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ZESPÓŁ BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

PRZY OGÓLNOPOLSKIEJ IZBIE DROGOWNICTWA

Członkowie zespołów to eksperci z:
• wiodących firm produkujących i montujących pionowe znaki 

drogowe i konstrukcje
• światowych firm produkujących folie i  materiałów odblaskowe
• wiodących firm produkujących materiały do oznakowania 

poziomego i wykonujących aplikację oznakowania na drogach
• wiodących producentów i operatorów barier ochronnych 
• firm produkujących i montujących urządzenia bezpieczeństwa 

ruchu drogowego
• firm produkujących i integrujących systemy sterowania 

sygnalizacją drogową i znakami o zmiennej treści 
• firm produkujących bezpieczne słupy oświetleniowe i 

konstrukcje wsporcze 
• firm budujących drogi i świadczących usługi utrzymaniowe
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Zakres prac zespołu
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Silne strony zespołu:

 kilkudziesięcioletnie doświadczenia w produkcji oznakowania 
pionowego, poziomego, sygnalizacji, urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego, konstrukcji wsporczych i oświetlenia dróg

 wiedza ekspercka z zakresu norm, technologii, materiałów, 
aplikacji, przepisów i aktów prawnych w drogownictwie

 prowadzenie badań we własnych i akredytowanych laboratoriach
 udział w pracach zespołów, komitetów i komisji odpowiedzianych 

za tworzenie norm, wytycznych i standardów 
 podnoszenie poziomu bezpieczeństwa systemów oznakowania 

dróg oraz wprowadzanie nowych technologii i innowacyjnych
produktów 

 dzielenie się wiedzą i doświadczeniem w ramach seminariów, 
targów, wystaw w celu edukacji i popularyzacji obszaru BRD
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Oznakowanie pionowe 

(konstrukcje, system 

zarządzania ruchem i 

sygnalizacja świetlna, 

urządzenia brd).

Oznakowanie poziome

- stałe 

- tymczasowe

Bariery drogowe ochronne

- stałe,
- tymczasowe,
- absorbery ( poduszki  zderzeniowe)  
- terminale
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Uwagi zespołu w sprawie wytycznych stosowania 
tymczasowych barier drogowych



Fragment z załącznika proponowanych zmian przez Zespół BRD w wytycznych stosowania 
barier tymczasowych
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Kluczowe zagadnienia w oznakowaniu pionowym dróg

1. Doprowadzenie zgodności rozporządzenia do normy PN EN 12899 i do przepisów prawa budowlanego z 
uwzględnieniem minimalnych wymagalnych parametrów technicznych dla znaków drogowych i konstrukcji 
wsporczych w tym konstrukcji bezpiecznych opisanych w normie PN EN 12767 (określenie minimalnych 
wymagań w zakresie właściwości użytkowych: działanie wiatru, czasowe odkształcenie zginające, itd.)

2. Uwzględnienie parametrów jakościowych, które są efektem rozwoju technologicznego specyficznego dla 
naszego rodzimego rynku i są obecnie standardem dla większości jego uczestników. ( przykład: tarcze znaków 
zaginane, tarcze znaków warstwowe, tarcze kompozytowe)

3. Standaryzacja znaków ( tablic) eksperymentalnych (jednolite wytyczne projektowania )

4. Weryfikacja i aktualizacja podziału folii odblaskowych i usystematyzowanie ich nazewnictwa ( zdefiniowanie 
folii odblaskowych typu III których obecnie brak w rozporządzeniu)

5. Uporządkowania sprawy folii antyroszeniowych - zdefiniowanie wymogów wobec folii antyroszeniowych, tak 
żeby odpowiadały dostępnym na rynku rozwiązaniom.
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Kluczowe zagadnienia w oznakowaniu pionowym dróg

6. Wprowadzenie do rozporządzenia wymagań normy PN EN 12352 – opisującej świetlne urządzenia 
ostrzegawcze 

- brak klasyfikacji lamp ze względu na parametry
- Brak podziału na lampy na rodzaj zastosowania:

Lampy zmierzchowe
Lampy wczesnego ostrzegania
Fale świetlne
Lampy na pachołki
Strzały świetlne 
Pojazdy utrzymaniowe/patrolowe
Tablice zamykające U-26

- Sposób wykorzystania świetlnych urządzeń drogowych w kontekście możliwych schematów   
organizacji ruchu w celu zwiększenia bezpieczeństwa i płynności ruchu – przykład „strzały świetlnej  
spychającej z pasa awaryjnego”.
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Kluczowe zagadnienia w oznakowaniu pionowym dróg

7. Mobilne znaki zmiennej treści w kontekście normy PN-EN 12966

8. Czasowa sygnalizacja świetlna – powszechnie zwana wahadłową – brak wytycznych. 

9. Wymóg stosowania aktywnych urządzeń brd w COR

10. Bezpieczeństwo czasowego oznakowania
Stosowanie urządzeń metalowych i z tworzywa (metalowych U-21 ?) 
Uregulowanie kwestii zapór drogowych U-20 i sposobu ich wykorzystania w celu oznakowania robót 
drogowych

11. Brak wymogów jakościowych dla oznakowania tymczasowego ( obecnie to oznakowanie jest wyłączone  
spod prawa budowalnego i w związku z tym nie podlegające certyfikacji). Konieczność wymogu certyfikacji 
tych wyrobów

12. Uporządkowanie wymagań dot. konstrukcji wsporczych tzn. słupki, słupy, kratownice (konstrukcje spełniające 
wymagania norm PN-EN 12899-1 i PN-EN 12767), oraz konstrukcji wsporczych typu bramy i wysięgniki 
(konstrukcje spełniające wymagania norm serii PN-EN 1090).



ZESPÓŁ BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

PRZY OGÓLNOPOLSKIEJ IZBIE DROGOWNICTWA

Kluczowe zagadnienia w oznakowaniu poziomym dróg

1. Aktualizacja wymagań technicznych dla oznakowań poziomych, w tym:

- wprowadzenie powszechnie używanego współczynnika luminacji w świetle rozproszonym - Qd (tabela 1.1)
- określenie okresów trwałości oznakowania poziomego w korelacji z parametrami zewnętrznymi, takimi jak:  

rodzaj i stan nawierzchni, intensywność ruchu, częstość przejeżdżania przez pojazdy, itp. (tabela 1.3) 

2. Eliminacja błędów z grafik przedstawiających szczegółowe zasady oznakowania elementów dróg. 

Przykład: Rys. 7.6.2.8 „Oznakowanie skrzyżowania umożliwiające zwiększenie promienia skrętu w lewo”.    
Rysunek błędnie sugeruje, że jako kontynuacja linii P-4 na skrzyżowaniu może być zastosowana linia P-1d    
(oddzielająca pasy ruchu jazdy w tym samym kierunku). W rzeczywistości musi to być linia P-1e (oddzielająca    
przeciwne kierunki ruchu).
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Kluczowe zagadnienia dotyczące drogowych barier ochronnych 

1. regulacja stosowania barier mobilnych/tymczasowych zgodnych z EN 1317-2 (wdrożenie 
pojęcia tymczasowych barier drogowych) oraz prace nad wytycznymi ich stosowaniem

2. wprowadzenie do stosowania bezpiecznych zakończeń barier (terminali zderzeniowych)

3. osłony U15a – dostosowanie przepisów do obowiązujących standardów i technologii

4. powrót do pracy nad wytycznymi stosowania barier (parametr VI – intruzja itd.)


