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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Przedmiotowe wytyczne zawierajg szczegdtowe warunki i zasady projektowania elementow
weztéw drogowych na drogach zamiejskich i ulicach oraz ich wyposazenia.

(2) Celem wytycznych jest formalizacja doboru parametréw projektowych elementéw weztéw
oraz wskazanie niezbednych urzadzen, ktdére nalezy projektowaé w obszarach weztéw, majac na
uwadze potrzebe podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i uzyskania wyzsze;j
sprawnosci funkcjonowania weztéw.

(3) Wytyczne obejmujg zasady projektowania nastepujgcych elementdw w obszarach weztow
i ich wyposazenia:

a) jezdni gtéwnych,

b) tacznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych,

c) wyjazddéw i wjazdow,

d) obszardéw przeplatania,

e) skrzyzowan.

(4) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach - rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych — rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch.

(5) Podstawowe warunki i zasady projektowania weztdéw drogowych na drogach zamiejskich
i ulicach, w tym zasady wyboru lokalizacji i typu wezta, zawarte sg w WR-D-32-1.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

[11  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,
Z pézn. zm.).

2.2. Pozostate opracowania

[2] Guidelines for the Design of Motorways — RAA. Edition 2008, Translation 2011. Road and
Transportation Research Association, Cologne/Germany, 2011.

[3] Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci w ramach modutu 3.2.1.14.4:
Przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcoéw wraz z wymaganiami dla bramowych
konstrukcji wsporczych. Warszawa, 27 marca 2017 r. wersja. 2. Krajowy System
Zarzagdzania Ruchem, GDDKIA.

[4] Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym. Warszawa,
8 stycznia 2019 r. Wersja 4.0. Krajowy System Zarzgdzania Ruchem, GDDKIA.

[5] Wymagania technicznej lokalizacyjne dla stacji ciggtych pomiardw ruchu drogowego
stuzgcych celom planistyczno-projektowym (wersja 1.1/2018-06-28) Departament Studiow
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

[6] Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne dla klas modutdw wdrozeniowych. Wersja 2.0.
Krajowy System Zarzgdzania Ruchem, GDDKIiA, Warszawa 2019.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Gestosé ruchu - liczba rzeczywistych pojazdéw znajdujgcych sie na odcinku pasa ruchu
o dtugosci 1 km.

Gestos¢ ruchu obliczeniowa - $rednia liczba pojazdéw znajdujgcych sie na odcinku pasa ruchu
o dtugosci 1 km, przeliczona na pojazdy umowne.

tacznica - element wezta bedacy jezdnig tagczagcg wyjazd z wjazdem, gdzie wyjazdem jest pas
wytgczania lub wylot skrzyzowania, a wjazdem pas wigczania lub wlot skrzyzowania; tgcznica
moze by¢ bezposrednia, pdétbezposrednia i posrednia.

Nos - element geometrii wezta, ktéry wystepuje w miejscach rozdziatu kierunkéw ruchu, na styku
dwodch réznych jezdni (gtdwnej, tacznicy, zbierajgco-rozprowadzajgcej) lub w miejscach ich
potgczenia, z uwzglednieniem powierzchni oznakowanej jako wytgczonej z ruchu.

Obszar przeplatania — obszar obejmujgcy odcinek przeplatania, odcinek jezdni gtéwnej lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej oraz tgcznicy wjazdowej i wyjazdowej, odpowiednio
poprzedzajgcej i wystepujgcej za tym odcinkiem przeplatania.

Obszar wezta - obszar obejmujgcy odcinki tgczacych sie drég wraz z tgcznicami i jezdniami
zbierajgco-rozprowadzajgcymi, ograniczone zmianami przekroju poprzecznego jezdni gtdéwnych
spowodowanymi dodatkowymi pasami ruchu, w tym pasa wytgczania i wigczania, lub
skrzyzowaniami stanowigcymi elementy tych weztéw; do obszaru wezta wlicza sie obszary
skrzyzowan powigzanych funkcjonalnie z weztem, stanowigcych elementy tego wezta, oraz
odcinki miedzy tymi skrzyzowaniami.

Obszar wjazdu - obszar obejmujacy odcinek wtgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wjazdem.

Obszar wyjazdu - obszar obejmujgcy odcinek wytgczania oraz odcinek jezdni gtdéwnej, na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wyjazdem.

Odcinek przeplatania — odcinek jezdni gtdwnej, jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej lub tgcznicy,
ksztattowany przez dodanie pasa (paséw), w obszarze ktérego przecinajg sie potoki pojazddw:
wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych oraz poruszajgcych sie na wprost.

Pas drogowy w rejonie wezta - wydzielony liniami rozgraniczajgcymi grunt wraz z przestrzenia
nad i pod jego powierzchnig, obejmujgcy obszar wezta oraz obiekty budowlane i urzadzenia
techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga ruchu, a takze urzadzenia
zwigzane z potrzebami zarzadzania drogg, wynikajgce z funkcji krzyzujgcych sie droég, przy
uwzglednieniu potrzeby ochrony uzytkownikéw drdg i terenu przylegtego przed niekorzystnym
wzajemnym oddziatywaniem. Rozmiary pasa drogowego potrzebnego na wezet powinny
dodatkowo gwarantowaé mozliwos$¢ spetnienia wymagan widocznosci.

Pas wiaczania — dodatkowy pas ruchu umozliwiajgcy wjazd na jezdnie gtéwng, tgcznice lub
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca.

Pas wytaczania — dodatkowy pas ruchu, umozliwiajgcy wyjazd z jezdni gtdwnej, tacznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej.

Poziom swobody ruchu (PSR) - klasa warunkdéw ruchu zwigzana ze sprawnoscig i ptynnoscia
ruchu, uwzgledniajgca odczucia kierowcoéw. Zakres zmiennosci warunkéw ruchu (na obszarach
wjazdu wyjazdu, przeplatania) jest podzielony na 6 pozioméw oznaczonych literami od A do F,
przy czym PSR A odpowiada najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu.

Predkosé do projektowania w obszarze wezta — parametr stuzgcy do projektowania elementéw
wezta; okresla sie jg indywidualnie dla poszczegdlnych elementéw — jezdni gtéwnych, tacznic,
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych. Przyporzagdkowane jej sg graniczne parametry elementéw
geometrycznych drogi oraz zakres jej wyposazenia.

Przejezdnos¢ warunkowa - zapewnienie mozliwosci przejazdu przez wezet wystepujgcego
sporadycznie pojazdu wiekszego niz przyjety za miarodajny, z dopuszczeniem zajmowania
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powierzchni wykraczajgcych poza pas ruchu, ktéry jest przeznaczony dla danej relacji na
skrzyzowaniach lub tgcznicach.

Przejezdnos$é wezta - osiggana jest przez takie rozwigzanie, ktére zapewnia dobre i bezpieczne
warunki przejazdu dla wszystkich pojazdéw, dla ktérych jest on przeznaczony. Dla spetnienia
tego warunku uksztattowanie wezta powinno odpowiada¢ geometrycznym idynamicznym
wiasciwos$ciom pojazddw przyjetych za miarodajne. Przejazd pojazdu miarodajnego przez wezet
powinien sie odbywac bez zaktdcen ruchu na kierunku, na ktérym sie on porusza i bez utrudnien
dla ruchu pojazdéw na sgsiadujgcych pasach ruchu oraz bez zajmowania wydzielonych stref dla
pieszych i rowerdw.

Trudne warunki — warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania
terenu, ze stopnia ztozonos$ci warunkéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci ograniczenia
oddziatywania drogi na $rodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych wymagan
w odniesieniu do projektowania weztéw, uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania typowego lub
powodujg, ze koszty zastosowania rozwigzania typowego w cyklu zycia drogi bytyby razgco
wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.

Typowe rozwigzanie wezta - rozwigzanie z zakresu podstawowych typéw weztdw
o standardowych parametrach, spetniajgcych przyjete zatozenia bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu. Rozwigzanie takie traktuje sie jako zalecane z wyjatkiem trudnych warunkdw.

Wezet zespolony — wezet sktadajgcy sie z co najmniej dwdch weztdw potozonych blisko siebie,
majgcych wspdlne elementy i uzupetniajgcych sie funkcjonalnie w zakresie potgczen.

Wjazd lub wyjazd krytyczny - wjazd lub wyjazd (z: jezdni gtéwnej, jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej, tagcznicy, skrzyzowania lub na ktéry$ z powyzszych elementéw), na ktérym
panujg najgorsze warunki ruchu (najwieksze straty czasu pojazddéw, najmniejsza rezerwa
przepustowosci lub najwiekszy stopien wykorzystania przepustowosci).

Wiot - czes¢ drogi (jeden lub wiecej pasdw ruchu), z ktérej pojazdy wjezdzajg w obszar wezta.

Wylot - czes¢ drogi (jeden lub wiecej pasoéw ruchu), ktérg pojazdy opuszczajg obszar wezet.

3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.

PSR - poziom swobody ruchu.

3.3. Symbole

(1) W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis
P [szt.] liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej przed wjazdem lub wyjazdem
P e [szt.] liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej za wjazdem lub wyjazdem
Pu, [szt.] liczba paséw ruchu na wjezdzie
Py [szt.] liczba paséw ruchu na wyjezdzie
Va [km/h] predkos¢ do projektowania
R [m] promien tukéw w planie i na profilu
q [%] pochylenie poprzeczne
i [%] pochylenie podtuzne
L« [m] dtugos¢ klina
Low [m] dtugos¢ odcinka zwalniania
L, [m] dtugos¢ odcinka pasa wytaczania o petnej szerokosci
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L [m] dtugos¢ krawedzi wyjazdu

L, [m] dtugos¢ odcinka przyspieszania

L, [m] dtugos¢ odcinka widocznosci

Lo [m] dtugos¢ odcinka przeplatania

Las [m] dtugos¢ odcinka miedzy koricem klina redukc;ji liczby paséw ruchu na jezdni gtéwnej
a rozpoczeciem klina pasa wytaczenia

Lrz [m] dtugos¢ odcinka od korica klina pasa wtgczania do rozpoczecia redukciji liczby paséw
ruchu na jezdni gtéwnej

Lrs [m] dtugos¢ odcinka miedzy skosami kolejnych paséw wytgczania

SDRR [poj./24h] $redniodobowe roczne natezenie ruchu drogowego
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4. Jezdnie gldwne

4.1. Warunki podstawowe

(1) Jezdnie gtéwne w obszarze wezta typu WA lub WB projektuje sie w taki sposdb, aby ich
przebieg byt wolny od zaktécen, a predkos¢ do projektowania byta dostosowana do predkosci
do projektowania przyjetej dla sgsiednich odcinkdw.

(2) W trudnych warunkach, za zgodag zarzadcy drogi, dopuszcza sie redukcje predkosci do
projektowania jezdni gtéwnych w obszarze wezta o nie wiecej niz 20 km/h.

(3) Elementy planu i przekroju podtuznego jezdni gtdéwnych w obszarze wezta przyjmuje sie
w zaleznosci od predkosci do projektowania, zgodnie z WR-D-22-2, z zaleceniem, ze niweleta
jezdni gtdwnej w obszarze wyjazdu i wjazdu powinna mie¢ pochylenie nie wigeksze niz:

c) 3,0% - nadrodze klasy A,

d) 4,0% — na drodze klasy S, GP, G lub Z.

(4) W obszarze wezta typu WA lub WB jezdnie gtdéwne, na ktdrych nie wystepujg skrzyzowania,
projektuje sie jako rozdzielone dla przeciwnych kierunkéw ruchu (dotyczy to réwniez przekroju
1/2+1).

(5) Zaleca sie projektowanie weztdw na odcinkach prostych jezdni gtéwnych. W przypadku
wystagpienia w obszarze wezta tukdw poziomych jezdni gtdéwnych:

a) stosuje sie promienie tukéw wieksze niz dopuszczalne minimalne okreslone
w WR-D-22-2,

b) sprawdza sie wymagane warunki widocznosci na pasach ruchu jezdni gtéwnej
oraz przy witgczeniu do jezdni gtdéwnej,

c) przy tuku o kacie zwrotu w lewo na odcinku wyjazdu - zapewnia sie dobre
optyczne prowadzenie jezdni gtdéwnej przez wyrazne ukierunkowanie wyjazdu
(tagcznica wyjazdowa nie moze by¢ prowadzona stycznie do krawedzi jezdni
gtéwnej przed wyjazdem).

(6) Przy braku mozliwosci spetnienia warunkdw widocznosci, zgodnie z akapitem (5) lit. b:

a) za zgoda zarzadcy drogi zmniejsza sie predkos$¢ dopuszczalng, tak aby byty
spetnione  warunki  widocznoséci  odpowiadajgce  przyjetej predkosci
dopuszczalnej,

b) w przypadku wigczenia do jezdni gtdwnej — wydtuza sie pas witgczenia, tak aby
byty spetnione warunki widocznosci,

c) w przypadku pasa wewnetrznego jezdni gtdwnej — odsuwa sie przeszkody
w pasie dzielagcym od krawedzi pasa ruchu, tak aby byly spetnione warunki
widocznosci.

4.2. Przekroj poprzeczny

(1) Wymagang liczbe pasdéw ruchu na jezdniach gtéwnych w obszarze wezta okresla sie na
podstawie analizy warunkéw ruchu, przy czym zachowuje sie réwnowage miedzy liczbg paséw
ruchu na jezdniach gtéwnych i na tgcznicach. W tym celu stosuje sie tgcznie nastepujgce zasady:

a) przy wjazdach liczba paséw ruchu na jezdni gtdéwnej po potaczeniu dwdch
potokdéw ruchu powinna byé nie mniejsza niz suma wszystkich paséw ruchu na
tgczacych sie drogach minus jeden, lub moze by¢ réwna sumie wszystkich pasow
ruchu na tgczacych sie drogach (rys. 4.2.1),

b) przy wyjazdach liczba paséw ruchu na jezdni gtdwnej przed wyjazdem powinna
by¢ réwna sumie liczby paséw ruchu na jezdni gtdwnej za wyjazdem i liczby
paséw ruchu na wyjezdzie minus jeden, z zastrzezeniem podanym w lit. c,

c) dopuszcza sie przy wyjazdach liczbe paséw ruchu na jezdni gtéwnej przed
wyjazdem réwng sumie liczby pasdéw ruchu na jezdni gtéwnej za wyjazdem i liczby
paséw ruchu na wyjezdzie w przypadku:

- wjazddéw z tgcznicy posredniej, ktére wystepujg po wyjazdach na tgcznice
posrednig,

— przy wyjazdach miedzy blisko siebie rozmieszczonymi weztami (w obszarze
wezta zespolonego),
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d) najezdniach gtéwnych nie dopuszcza sie redukciji liczby paséw ruchu o wiecej niz
jeden.

(2) Liczbe paséw ruchu na jezdniach gtéwnych przed wjazdem okresla sie zgodnie z WR-D-23.
(3) Przekrdj poprzeczny jezdni gtéwnych przyjmuje sie zgodnie z WR-D-22-2 i WR-D-22-4.

2 2 2 2
1 1
3 3 3 3
1
4 4 4 4
1
2 3 £l 2
1
3 4 4* 3
1
2 3 3" 2
2 1
3 4 4* 3
2
PJc Pic2 PJa1 Pic2

Piai=Piaa + Py - 1
Pior=P,ey + Py 91 = Fagz ¥ Pwy
Pyc1=Pig2+ Pwy- 1

Rys. 4.2.1. Zasada doboru liczby pasow ruchu na jezdniach giéwnych w obszarze wezta, gdzie: P... - liczba pasow
ruchu na jezdni gtdwnej przed wjazdem lub wyjazdem; P... - liczba paséw ruchu na jezdni gtdwnej za wjazdem lub
wyjazdem; Py, - liczba paséw ruchu na wjezdzie; Pu, - liczba paséw ruchu na wyjezdzie; 3*, 4* - jednopasowy wyjazd
z dopuszczeniem na podstawie akapitu (1) lit. ¢
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4.3. Potozenia wysokosciowe jezdni gtléwnych

(1) Podstawowe kryteria wyboru potozenia wysokosciowego jezdni gtdwnych, krzyzujgcych sie

w wezle, wzgledem siebie, to:
a) topografia terenu,

b) kategoria krzyzujgcych sie drég, przy zaleceniu, zeby drogi wyzszych kategorii
miaty profil podtuzny niezaktécony przez wezet,

c) wymagania techniczne,
d) otoczenie drogi,
e) analiza kosztéw inwestycji w cyklu zycia.

(2) W celu ostatecznego przyjecia rozwigzania potozenia wysokos$ciowego jezdni gtéwnych,
krzyzujgcych sie w wezle, wzgledem siebie, uwzglednia sie nastepujgce kryteria pomocnicze:

a) tatwos¢ spetnienia warunkéw widocznosci,
b) odwodnienie,

c) konstrukcja i typ drogowego obiektu inzynierskiego,
d) wystepowanie przewozéw ponadnormatywnych,

e) docelowa rozbudowa przekroju drogi,
f) warunki bezpieczenstwa.

(3) Ze wzgleddw estetycznych, rozprzestrzeniania sie hatasu, warunkéw ruchu pieszych
i roweréw, w warunkach miejskich zaleca sie przejscie drogi wyzszej klasy w wykopie
i prowadzenie jezdni drogi nizszej klasy lub o mniejszym znaczeniu funkcjonalno-ruchowym na

poziomie terenu.

(4) W tab. 4.3.1 przedstawiono mozliwe wysokosciowe usytuowanie jezdni gidwnych wzgledem

siebie i terenu.

Tab. 4.3.1. Mozliwe usytuowanie wysokosciowe jezdni gldwnych w obszarze wezta

Potozenie Wzajemne potozenie jezdni gtdéwnych drogi nadrzednej i podrzednej

drogi
podrzednej Na obiekcie

w stosunku (droga nadrzedna gora - NG)
do terenu

Pod obiektem
(droga nadrzedna dotem - ND)

Profil jezdni giownej drogi wyzszej klasy lub rangi Poziom terenu

Ponizej .
(PP) \\‘\‘ ,//"}’:'/r;m 1gcznicy

Profil jezdni giéwnej drogi wyzszej Klasy lub rangi

Na g
poziomie
(PT) Prof lacericy

Poziom terenu Profil facznicy

Poziom terenu

Profil jezdni gtéwnej drogi wyzszej klasy lub rangi

Nad
(PN)

s i
hatt
“~._Profil kacznicy

Profil jezdni glownej drogi wyzszej klasy lub rangi Poziom terenu

Profil jezdni giow

e klasy lub rangi
o

Posrednio
(PPT) TR e Pozom terenu

Profil jezdni giéwnej drogi wyZzszej klasy lub rangi

(5) Przy wyborze rozwigzania projektowego w
usytuowania jezdni gtdwnych w obszarze wezta
z tab. 4.3.2.

zakresie wzajemnego wysokos$ciowego
uwzglednia sie uwarunkowania zgodnie
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Tab. 4.3.2. Uwarunkowania stosowania rozwigzan projektowych w zakresie wzajemnego wysokosciowego
usytuowania jezdni gtdéwnych w obszarze wezta

Rozwiagzanie,
zgodnie Uwarunkowania
z tab. 4.3.1
NG mozliwo$¢ swobodniejszych przejazdéw pojazdéw ponadnormatywnych drogg nadrzedna
(brak ograniczenia skrajni pionowej)
ND obszar wezta jest dobrze widoczny i rozpoznawalny z perspektywy jezdni nadrzednej, mniejsze
koszty budowy drogowego obiektu inzynierskiego
zapewnia najlepsza widocznos$¢ wzdtuz drogi nadrzednej, ale jego wada jest niekorzystny wptyw na
PP/NG dtugos¢ odcinka zwalniania na tgcznicy wyjazdowej i dtugo$¢ odcinka zwiekszania predkosci na
tacznicy wjazdowej w przypadku wezta typu WB
PT/NG ogranicza problemy zwigzane z odwodnieniem
PT/ND zapewnia zmniejszenie hatasu drogowego generowanego na drodze nadrzednej
kierunek pochylenia podtuznego tacznic sprzyjajg wytracaniu predkosci na wyjezdzie z drogi
PN/ND SO - - . AP - -
nadrzednej i jednoczesnie przyspieszaniu na dojezdzie do tej drogi
PPT/NG mniejsze pochylenia na tgcznicach; z podanych rozwigzan korzystniejsze jest rozwigzanie PPT/ND;
rozwigzanie PPT/NG jest mniej korzystne z uwagi na niekorzystny wptyw na dtugos¢ odcinka
zwalniania na tgcznicy wyjazdowej i dtugos$¢ odcinka zwiekszania predkosci na tgcznicy wjazdowej
PPT/ND w przypadku wezta typu WB
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5. Lacznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace

5.1. Warunki podstawowe

(1) Lacznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce projektuje sie w taki sposdb, aby byty one
dostosowane do prognozowanego hatezenia i rozktadu kierunkowego ruchu, typu wezta, rodzaju
potgczenia oraz warunkéw lokalnych (gtéwnie topografii terenu i dostepnosci).

(2) W zaleznosci od typu wezta, tgcznica rozpoczyna sie rownolegtym lub kierunkowym pasem
wytgczania albo wylotem skrzyzowania, a kofczy sie réwnolegtym pasem wtgczania albo wlotem
skrzyzowania.

(3) Wyrdznia sie nastepujgce typy tacznic: bezposrednie, posrednie i pdtbezposrednie.
Szczegdtowyg charakterystyke tgcznic przedstawia tab. 5.1.1.

Tab. 5.1.1. Charakterystyka typow tacznic

Typ tacznicy Charakterystyka

e projektowana w celu prowadzenia relacji skretéw w prawo na weztach
typu WA oraz na niektérych weztach typu WB

e w wyjgtkowych przypadkach moze by¢ projektowana dla relacji
skretow w lewo, przy wytaczeniu i wigczeniu z lewej strony

e mozliwe jest jej projektowanie z przebiegiem swobodnym, bez
uwzgledniania innych elementéw w obszarze wezta oraz z przebiegiem
dopasowanym, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych
z przebiegu innych tagcznic lub zagospodarowania terenu

e przy przebiegu swobodnym charakteryzuje sie najmniejszg réznica
predkosci do projektowania w stosunku do jezdni gtéwnych
i najlepszymi warunkami ruchu w stosunku do innych typdéw tacznic

bezposrednia

e projektowana w celu prowadzenia relacji skretéw w lewo na
wszystkich typach weztéw

e wytaczenie i wigczenie tgcznicy jest zawsze z prawej strony

e mozliwe jest jej projektowanie z przebiegiem po petli prowadzonej
swobodnie, ze statg wartoscig promienia tuku lub z przebiegiem
zdeformowanym, z réznymi krzywiznami tworzacymi ptynny przebieg
petli, z mozliwymi odcinkami prowadzonymi po prostej

e przebieg tagcznicy posredniej wynika z typu wezta, jego schematu,
obszaru zajmowanego przez wezet oraz wymagan dotyczacych
warunkdéw ruchu

e charakteryzuje sie najmniejszymi predkosciami do projektowania
i najwiekszymi réznicami predkosci do projektowania w stosunku do
jezdni gtéwnych

posrednia

typu WA w sposdb zapewniajacy lepsze warunki ruchu niz
w przypadku tgcznicy posredniej

e wytagczenie i wigczenie tgcznicy jest zawsze z prawej strony

I I e przebiegtfacznicy warunkowany jest liczbg wlotéw, przyjetym
4 “‘ wariantem projektowym wezta, obszarem zajmowanym przez wezet,
‘i, b oraz uwarunkowaniami ruchowymi

| | e projektowana w celu prowadzenia relacji skretéw w lewo na weztach

|

e charakteryzuje sie mniejszymi predkos$ciami do projektowania
w stosunku do tgcznic bezposrednich o przebiegu swobodnym, ale
nadal zapewniajg stosunkowo dobre warunki ruchu

potbezposrednia

Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czesé¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



(4) Parametry tgcznicy dobiera sie w taki sposdb, aby:

a) zapewni¢ wymagane warunki widocznos$ci na zatrzymanie,

b) zapewnié¢ dostatecznie wczesng widocznosé punktdw rozdziatu i potgczen
potokdw ruchu na tacznicy,

¢) zachowad miedzy punktamirozdziatu kierunkéw ruchu odlegtos$ci nie mniejsze niz
wynikajgce z czasu reakcji kierujgcych pojazdami oraz czasu czytania
oznakowania,

d) zapewni¢ ptynnosé optycznag tgcznicy,

e) zapewnic¢ przejezdnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

(5) O$ jezdni tacznicy w planie powinna skiada¢ sie z odcinkéw prostych i odcinkdéw
krzywoliniowych.

(6) Odcinek krzywoliniowy moze zawiera¢ tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych
przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych spetniajgcych warunek ptynnej zmiany krzywizny.
Zaleca sie stosowanie krzywych przejsciowych na potgczeniach odcinkdéw prostych z tukami
kotowymi.

(7) Przy projektowaniu tgcznic posrednich i bezposrednich mozna zastosowaé deformacje
typowych rozwigzan (rys. 5.1.1), jezeli jest to uzasadnione nastepujgcymi czynnikami:

a) natezeniem ruchu drogowego,

b) strukturg kierunkowg i rodzajowa ruchu,

c) pozadang predkoscia jazdy,

d) warunkami topograficznymi,

e) dostepnoscia terenu pod budowe tacznic,

f) katem krzyzowania sie jezdni gtéwnych,

g) rodzajem i liczbg wjazddéw i wyjazddw z jezdni gtdéwnej lub jezdni zbierajgco-

rozprowadzajgcej.

(8) Deformacje tacznic mogg wptywac na zmiane predkosci do projektowania, w stosunku do

rozwigzania typowego, dlatego przy wprowadzeniu takiej deformacji wykonuje sie szczegdétowa
analize warunkéw BRD.

Rys. 5.1.1. Przyktady deformacji tacznic: a) posredniej; b) bezposredniej

(9) Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca rozpoczyna sie réwnolegtym pasem wytgczania,
a konczy sie rdownolegtym pasem wigczania.

(10) Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg projektuje sie w obszarze wezta na drodze klasy A
lub S w celu ograniczenia liczby wyjazdéw z jezdni gtéwnej, wjazdow na jezdnie gtéwng oraz
eliminacji z jezdni gtdwnej przeplatania sie potokdw ruchu, a takze w przypadku weztéw
zespolonych. Dopuszcza sie projektowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej takze
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w przypadku drogi klasy GP, G lub Z, jezeli wynika to z potrzeb przepustowosci lub wymagan
funkcjonalnych wezta.

(11) Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg wzdtuz jezdni gtéwnych projektuje sie na drodze
klasy A, a w przypadku drogi klasy S, jezeli predkos¢ do projektowania wynosi wiecej niz 90 km/h.
W pozostatych przypadkach jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca projektuje sie, jezeli na danym
kierunku ruchu w obszarze wezta wystepuje wiecej niz jeden wjazd i jeden wyjazd oraz manewry
przeplatania stanowig istotne pogorszenie bezpieczenstwa i warunkdéw ruchu na jezdni gtdwne;j.

(12) W obrebie jezdni gtdwnych, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych i tgcznic wykonuje sie
analize zagrozen ol$nieniem przez reflektory pojazdow.

(13) Obszarami wezta wymagajgcymi analizy zagrozen ol$nienia przez reflektory pojazddw sa:
a) na istniejacych weztach - odcinki o duzej czestotliwosci wystepowania zdarzen
drogowych w nocy,
b) odcinki tgcznic o niekorzystnych warunkach sytuacyjno-wysokosciowych, na
ktérych reflektory pojazdéw oswietlajg sgsiadujgce z nimi jezdnie,
c) jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce prowadzone réwnolegle do innych jezdni.

(14) Analizy zagrozen ol$nieniem przez reflektory pojazddéw prowadzi sie z uwzglednieniem
przestrzennego uksztattowania poszczegdlnych elementéw wezta, tj. ich wysokosciowego
zréznicowania, pochylen podtuznych i poprzecznych.

(15) Jezeli uksztattowanie sytuacyjno-wysokosciowe elementéw wezta powoduje zagrozenie
ol$nieniem przez reflektory pojazddw i nie mozna tego zagrozenia wyeliminowac przez zmiany
uksztattowania sytuacyjno-wysokosciowego, to stosuje sie elementy przeciwol$nieniowe
w formie oston, roslinnosci lub innych rozwigzan, spetniajgcych wymagania dla urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5.2. Predkosc¢ do projektowania

(1) Graniczne wartosci predkosci do projektowania tgcznic oraz jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych, w zaleznosci od typu tgcznicy, typu wezta oraz rodzaju przebiegu tagcznicy,
okresla tab. 5.2.1. Zaleca sie przyjmowanie wartosci predkosci do projektowania tgcznic oraz
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych w nawigzaniu do predkosci na odcinkach poprzedzajacych
te elementy i z uwzglednieniem stopniowania predkosci na kolejno nastepujacych po sobie
elementach wezta.

(2) W przypadku tgcznic bezposrednich dopuszcza sie zwiekszenie predkosci do projektowania
do 100 km/h w odniesieniu do weztéw kierunkowych.

(3) W przypadku jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych:

a) dopuszcza sie zmniejszenie predkosci do projektowania do 30 km/h w trudnych
warunkach,

b) dopuszcza sie zwiekszenie predkosci do projektowania, ale nie wiecej, niz wynika
to z wymagan funkcjonalnych oraz jednorodnosci geometrycznej elementéw
weztdw, przy czym wartos$é¢ predkosci do projektowania nie moze przekroczyé
100 km/h.
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Tab. 5.2.1. Wartosci predkosci do projektowania tacznic i jezdni zbierajagco-rozprowadzajacych

Typ Wezet typu WA
i . Wezet typu WB Wezet typu WC
4cznicy | przebieg swobodny Przebieg dostosowany
V4 = 60, 70 lub 80 km/h Vs = 50 lub 60 km/h Vs = 40, 50 lub 60 km/h
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5.3. Przekroj poprzeczny

(1) Typ przekroju poprzecznego tagcznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej dostosowuje sie
do natezenia ruchu, dtugosci fgcznicy oraz typu wezta.

(2) W przypadku tgcznic stosuje sie typowe przekroje poprzeczne:
a) P1 - jednokierunkowy, jednopasowy z opaskg wewnetrzng (po lewej stronie
wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 0,5 m i opaskg zewnetrzng (po prawej

b)

stronie wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 1,0 m (rys. 5.3.1),

P2 - jednokierunkowy, dwupasowy z opaskg wewnetrzng (po lewej stronie
wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 0,5 m i opaskg zewnetrzng (po prawej

stronie wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 0,5 m (rys. 5.3.2),

P3 - jednokierunkowy, dwupasowy z opaskg wewnetrzng (po lewej stronie
wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 0,5 m i pasem awaryjnym (po prawej

stronie wzgledem kierunku ruchu) o szerokosci 2,0 m (rys. 5.3.3),

P4 — dwukierunkowy, dwupasowy z opaskami zewnetrznymi (po obu stronach)
o szerokosci 0,5 m (rys. 5.3.4).

WR-D-32-2
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(3) W przypadku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych stosuje sie typowe przekroje poprzeczne
P1, P2 lub P3, jak w przypadku tgcznic. Nie dopuszcza sie stosowania przekroju P4.

(4) Jednopasowa tgcznica jednokierunkowa o przekroju poprzecznym P1:

a) powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskami o tgcznej szerokosci nie mniejszej niz
6,0 m,

b) powinna mie¢ obustronne pobocza o nawierzchni gruntowej, kazde o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m; na weztach ulic pobocze moze byé oddzielone od opaski
$ciekiem z kraweznikiem,

c) moze by¢ stosowana, jezeli:

— miarodajne natezenie ruchu na tacznicy jest nie wieksze niz 1350 poj./h,
a w przypadku wiekszych wartosci natezenia sprawdza sie przepustowoscé
tgcznicy przy pomocy dostepnych metod,

- dtugosé tacznicy, mierzona od nosa jej wyjazdu do nosa jej wjazdu, jest nie
wieksza niz 500 m.

(5) W przypadku prowadzenia réwnolegtego dwdch tagcznic o przekroju poprzecznym P1
w przeciwnych kierunkach w wezle typu WB lub WC, na odcinku wspdlnego przebiegu tacznic
dtuzszym niz 130 m, mozliwe jest stosowanie tgcznicy o przekroju P4, jezeli bedzie to bardziej
korzystne z uwagi na uwarunkowania lokalne lub koszty.

Rys. 5.3.1. Lacznica o przekroju poprzecznym P1

(6) Dwupasowa tgcznica jednokierunkowa o przekroju poprzecznym P2:

a) powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskami o tgcznej szerokosci nie mniejszej niz
8,0m,

b) powinna mie¢ obustronne pobocza o nawierzchni gruntowej, kazde o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m; na weztach ulic pobocze moze by¢ oddzielone od opaski
sciekiem z kraweznikiem,

c) moze by¢ stosowana:

- w wezle typu WA, jezeli miarodajne natezenie ruchu na tacznicy jest nie
wieksze niz 1 350 poj./h,

- wwezle typu WB lub WC, w tym, jezeli miarodajne natezenie ruchu na tgcznicy
jest wieksze niz 1350 poj./h, ale jednoczesnie jest nie wieksze niz wynosi
przepustowos¢ tgcznicy obliczona dostepnymi metodami,

— jezeli dlugosé tacznicy, mierzona od nosa jej wyjazdu do nosa jej wjazdu, jest
wieksza niz 500 m niezaleznie od natezenia ruchu,

— niezaleznie od podanych warunkéw potrzeba stosowania przekroju o dwdch
pasach ruchu wynika z dtugosci kolejek pojazdéw na tgcznicy w wezle typu
WB.

Rys. 5.3.2. Lacznica o przekroju poprzecznym P2
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(7) Dwupasowa tgcznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym o przekroju poprzecznym P3:
a) powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskg o tgcznej szerokosci nie mniejszej niz 7,5 m,
b) powinna mieé pas awaryjny o szerokosci 2,0 m,
¢) powinna mie¢ obustronne pobocza o nawierzchni gruntowej, kazde o szerokosci

nie mniejszej niz 1,0 m,

d) moze by¢ stosowana:

- wwezle typu WA,

— jezeli miarodajne natezenie ruchu na tgcznicy jest wieksze niz 1350 poj./h,
ale jest nie wieksze niz wynosi przepustowos¢ tacznicy obliczona dostepnymi
metodami,

— dtugos¢ tacznicy jest wieksza niz 500 m.

(8) Dwupasowa facznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, bedaca kontynuacjg jezdni
gtdwnej na weztach kierunkowych, powinna mie¢ taki sam przekrdj poprzeczny, jak jezdnia
gtdéwna, zamiast przekroju P3.

21,0 05 35 30 20 21,0

Rys. 5.3.3. Lacznica o przekroju poprzecznym P3

(9) Dwupasowa tgcznica dwukierunkowa o przekroju poprzecznym P4:

a) powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskami o tgcznej szerokosci nie mniejszej niz
8,0 m,

b) powinna mie¢ obustronne pobocza o nawierzchni gruntowej, kazde o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m; na weztach ulic pobocze moze by¢ oddzielone od opaski
sciekiem z kraweznikiem,

c) moze by¢ stosowana z ograniczeniami, tj.:

- tylko w wezZle typu WB i WC,

— jezeli tagcznica wyjazdowa i wjazdowa sg prowadzone réwnolegle na odcinku
dtuzszym niz 130 m i ze wzgledu na uwarunkowania lokalne lub koszty
zastosowanie tgcznicy o przekroju P4 zamiast dwdch tgcznic o przekroju P1
bedzie bardziej korzystne.

21005 35 35 05210

=4

Rys. 5.3.4. Lacznica o przekroju poprzecznym P4

(10) W trudnych warunkach, w wezle na drodze klasy S, GP, G, lub Z dopuszcza sie zmniejszenie
szerokosci jezdni tgcznic wraz z opaskami lub pasem awaryjnym, lecz nie wiecej niz o 1,0 m, pod
warunkiem zapewnienia przejezdnosci pojazdu miarodajnego.

(11) Szerokos¢ jezdni tgcznicy zwieksza sie na tuku kotowym w planie o promieniu wewnetrznej
krawedzi jezdni R mniejszym niz 150 m o wartosc:
a) 50/R - natacznicy o przekroju poprzecznym P1, przy jednoczesnym sprawdzeniu
warunku przejezdnosci,
b) 70/R - kazdego pasa ruchu na tgcznicy o przekroju poprzecznym P2, P3 lub P4.
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(12) Zwiekszenie szerokosci jezdni wykonuje sie na krzywej przejsciowe;.

(13) W trudnych warunkach w wezle na drodze klasy GP, G lub Z dopuszcza sie niestosowanie
poszerzenia jezdni na fgcznicy o przekroju poprzecznym P1, jezeli zapewniona bedzie
przejezdnos$¢ pojazdu miarodajnego po jezdni, z mozliwoscig przejazdu tylnych két pojazdu po
opasce.

(14) Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy o przekroju poprzecznym P1, P2 lub P3 powinna mie¢
na odcinkach prostych jednostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2% i nie wieksze
niz 3%.

(15) Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy o przekroju poprzecznym P4 powinna mie¢ na
odcinkach prostych dwustronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2% i nie wigksze niz 3%.
Dopuszcza sie rowniez pochylenie jednostronne.

(16) Pobocza o nawierzchni gruntowej na prostej i na tukach powinny mieé¢ pochylenie
poprzeczne nie mniejsze niz 6% i nie wieksze niz 8%.

(17) Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy powinna mie¢ na tuku kotowym w planie jednostronne
pochylenie poprzeczne o wartosci okreslonej w tab. 5.3.1. W przypadku innych wartosci promieni
tukéw poziomych, wartosci pochylen nalezy okresli¢ przez interpolacje z mozliwosciag
zaokraglenia do 0,5%.

Tab. 5.3.1. Wartosci promieni tukdw w planie R i pochylen poprzecznych q dla tacznic w zaleznosci od predkosci do
projektowania V.,

Minimalna wartos¢ promienia tfuku w planie R [m] przy pochyleniu poprzecznym jezdni q
Ve Jakna
[km/h] odcinku 2% 3% 4% 5% 6% 7%
prostym
80 900 700 490 380 320 290 -
70 650 520 360 280 230 210 -
60 440 370 260 200 170 150 -
50 290 250 170 130 110 100 -
40 170 150 100 80 70 60 55
30 85 80 60 40 35 30 25

(18) Podane w tab. 5.3.1. pochylenie poprzeczne jezdni 7% dopuszcza sie tylko w trudnych
warunkach.

(19) Pochylenia poprzeczne na krzywych przej$ciowych i na prostych przejsciowych przed
i za tukiem kotowym, na ktérych nastepuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego, powinny
zapewnia¢ sprawny odptyw wody.

5.4. Plan sytuacyjny

(1) Elementy geometrii w planie tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej projektuje sie
w taki sposdb, aby zapewniona byta odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie okreslona w tab. 5.4.1
oraz widocznos$¢ znakow i sygnalizatoréw drogowych.

Tab. 5.4.1. Wartosci najmniejszych odlegtosci widocznosci na zatrzymanie

Predkos¢ do projektowania V., [km/h] 80 70 60 50 40 30
na spadku >3% 125 100 75 55
Odleglos¢ na pochyleniu od -3% do +3% | 115 90 70 40 30
widocznosci [m] 50
na wzniesieniu >3% 110 85 65

(2) Minimalna dtugos$¢ tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej zalezy od ich przekroju
poprzecznego, dopuszczalnego pochylenia podtuznego, wymaganego rozdzielenia kolejnych
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wyjazddéw i wjazddw oraz zastosowanych znakdéw pionowych. W przypadku wezta WB dtugosé
ta zalezy takze od wystepowania stref akumulacji pojazddéw przed skrzyzowaniami w obszarze
wezta.

(3) Nie ogranicza sie dtugosci odcinka prostego tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
z zastrzezeniem, ze prowadzone réwnolegle do jezdni gtéwnych odcinki diuzsze niz 300 m,
powinny by¢ od niej optycznie oddzielone, np. pasem zieleni lub innymi elementami, aby nie
sprawiaty wrazenia niezaleznej réwnolegtej drogi.

(4) Minimalne wartosci promieni tukéw w planie przyjmuje sie w zaleznosci od predkosci do
projektowania oraz pochylenia poprzecznego jezdni zgodnie z tab. 5.3.1.

(5) W przypadku tgcznic posrednich zaleca sie stosowanie wartosci promieni tukéw w planie nie
mniejszych niz:
a) 50 m - w przypadku tgcznicy w wezle na drodze klasy A lub S,
b) 40 m —w przypadku tgcznicy, ktdra jest jednoczesnie tgcznicg wyjazdowa z drogi
klasy A lub S itgcznicg wjazdowag na droge klasy GP, G lub Z,
c) 35 m—-w przypadku tgcznicy, ktéra jest jednoczesnie tgcznicg wyjazdowaq z drogi
klasy GP, G lub Z i tgcznicg wjazdowag na droge klasy A lub S.

(6) Przy projektowaniu krzywych przejsciowych wartos¢ parametru A klotoidy powinna by¢ nie
mniejsza niz podana w tab. 5.4.2.

Tab. 5.4.2. Wartosci najmniejszego parametru klotoidy dla danej predkosci do projektowania V.,

Predkos¢ do projektowania V., [km/h] 80 70 60 50 40 30

Najmniejszy parametr klotoidy A [m] 100 920 75 60 40 25

5.5. Przekrdj podituzny

(1) Dopuszczalne pochylenie podtuzne oraz najmniejsze promienie tukdw pionowych tgcznic
i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych, w zaleznosci od predkosci do projektowania, przyjmuje
sie zgodnie z tab. 5.5.1.

Tab. 5.5.1. Dopuszczalne pochylenia podiuzne oraz najmniejsze promienie tukéw pionowych tacznic i jezdni
zbierajaco-rozprowadzajacych w zaleznosci od predkosci do projektowania V.,

Predkosé do Dopuszczalne ppchylenie podiuzne Najmniejszy prorpieﬁ tuku w przekroju
projektowania i[%] podiuznym R [m]
Ve, [km/h] na wzniesieniu na spadku wypukiego wklestego
80 4 5 3500 2 600
70 4 5 3000 2 000
60 5 6 2 800 1400
50 5 6 2 000 1000
40 6 7 1500 750
30 6 7 1000 500

(2) Ze wzgledu na warunki odwodnienia w obszarze wezta nie projektuje sie pochylenia

podtuznego tacznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych wynoszgcego mniej niz 0,5%.

(3) Na drodze klasy A lub S w obszarze wezta nie projektuje sie pochylenia podtuznego tgcznic

i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych wynoszgcego wiecej niz 6,0%.
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6. Wyjazdy w obszarze wezta

6.1. Typowe rozwigzania wyjazdow z jezdni gtéwnej

(1) Wyjazd z jezdni gtdéwnej ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania (21,722,723, Z4, 75, 76, 77,
781 79), ktdre charakteryzujg sie dobrag rozpoznawalnoscia, przepustowoscig oraz spetnieniem
wymagan BRD, powigzanych z dynamika jazdy.

(2) Wyjazd z jezdni gtdéwnej moze nastepowacd poprzez:
a) rownolegty pas wytgczania,
b) dwa potozone obok siebie rownolegte pasy wytgczania,
c) rozwidlenie przez oddzielenie jednego lub wiecej paséw ruchu od jezdni gtéwnej,
d) kierunkowy pas wytaczania,
e) potaczenie rozwigzan wymienionych w lit. a i c.

(3) Rdwnolegty pas wytgczania z jezdni gtéwnej sktada sie z:

a) klina, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje petng szerokosg,

b) odcinka zwalniania L.., ktérego dtugos¢ jest mierzona od kornca klina do poczatku
tuku kotowego 1gcznicy Iub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, na ktorg
prowadzi wyjazd; diugo$é ta jest ustalana w zaleznosci od predkosci do
projektowania w obszarze wezta i predkosci do projektowania tagcznicy; czescia
odcinka zwalniania L,, jest odcinek L, wyznaczajgcy wspdlng krawedz
réownolegtego pasa wytgczania o petnej szerokosci i jezdni gtdwnej, mierzony od
konca klina wyjazdu do poczatku linii P-2b przy nosie wyjazdu.

(4) Wyjazd typu Z1 (rys. 6.1.1) jest standardowg formg jednopasowego wyjazdu z jezdni gtéwnej,
gdy nie zmienia sie liczba paséw tej jezdni i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica o przekroju
poprzecznym P1 albo — w przypadku dtugich tgcznic —tgcznica o przekroju poprzecznym P2, lecz
pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu tej tgcznicy bedg wystepowaty dopiero na odcinku za nosem
wyspy oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtdwne;j.

Os$ drogi

_____________________________________________________

Rys. 6.1.1. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z1

(5) Wyjazd typu Z2 (rys. 6.1.2) jest rozwigzaniem alternatywnym do wyjazdu typu Z1, gdy nie
zmienia sie liczba pasow jezdni gtdwnej i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica o przekroju
poprzecznym P2 lub P3, ktérych dwupasowy przekrdj rozpoczyna sie juz od nosa wyspy
oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtéwnej. Ten typ wyjazdu stosuje sie z ograniczeniami
wynikajgcymi z podrozdziatu 6.2.

Os drogi

——

Rys. 6.1.2. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z2
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(6) Wyjazd typu Z3 (rys. 6.1.3.) jest standardowg formg dwupasowego wyjazdu z jezdni gtdwnej,
gdy nie zmienia sie liczba paséw tej jezdni w obszarze wezta i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica
0 przekroju poprzecznym P3 lub dwupasowy przekrdj jezdni gtdéwnej innej drogi.

O$ drogi

Rys. 6.1.3. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z3

(7) Wyjazd typu Z4 (rys. 6.1.4) jest standardowg forma dwupasowego wyjazdu z jezdni gtdéwnej,
gdy liczba paséw tej jezdni jest zmniejszona za wyjazdem o jeden i kontynuacjg wyjazdu jest
tgcznica o przekroju poprzecznym P3 lub dwupasowy przekrdj jezdni gtdwnej innej drogi. W tym
rozwigzaniu za pomocg znakéw drogowych mozna wstepnie segregowac ruchu w celu wyboru
réznych kierunkow jazdy na tgcznicy (skrajny pas jezdni gtéwnej jest prowadzony na lewy pas
dwupasowej tacznicy, a wjazd na pas prawy tgcznicy nastepuje przez pas wytgczania). Ten typ
wyjazdu stosuje sie z ograniczeniami wynikajgcymi z podrozdziatu 6.2.

O$ drogi

Rys. 6.1.4. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z4

(8) Wyjazd typu Z5 (rys. 6.1.5) jest rozwigzaniem alternatywnym do wyjazdu typu Z4, gdy nie ma
potrzeby wstepnej segregacji ruchu do wyboru réznych kierunkéw jazdy na tgcznicy. Liczba
pasow jezdni gtdwnej jest zmniejszona o jeden i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica o przekroju
poprzecznym P3 lub dwupasowy przekrdj jezdni gtéwnej innej drogi. W tym rozwigzaniu skrajny
pas jezdni gtdéwnej jest prowadzony na prawy pas dwupasowej facznicy, a wjazd na pas lewy
tacznicy nastepuje przez pas wytgczania z jezdni gtdwnej.

O$ drogi

Rys. 6.1.5. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z5

(9) Wyjazd typu Z6 (rys. 6.1.6) jest standardowg forma jednopasowego wyjazdu z jezdni gtéwnej,
gdy liczba paséw tej jezdni jest zmniejszona za wyjazdem o jeden i kontynuacjg wyjazdu jest
tgcznica o przekroju poprzecznym P1 albo — w przypadku dtugich tgcznic — tgcznica o przekroju
poprzecznym P2, lecz pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu tejtgcznicy beda wystepowaty dopiero
na odcinku za nosem wyspy oddzielajgcej tagcznice od jezdni gtéwnej. Ten typ wyjazdu stosuje
sie z ograniczeniami wynikajgcymi z podrozdziatu 6.2.
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O$ drogi

Rys. 6.1.6. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z6

(10) Wyjazd typu Z7 (rys. 6.1.7) jest szczegdlnym przypadkiem wyjazdu z jezdni gtéwnej, gdy
liczba paséw tej jezdni jest zmniejszona za wyjazdem o jeden i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica
o przekroju poprzecznym P2 lub P3 albo dwupasowy przekrdj jezdni gtdéwnej innej drogi. Ten typ
wyjazdu stosuje sie z ograniczeniami wynikajgcymi z podrozdziatu 6.2.

Rys. 6.1.7. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z7

(11) Wyjazd typu Z8 (rys. 6.1.8) jest rozwidleniem jezdni gtdwnej ze zmniejszeniem przekroju tej
jezdni za wyjazdem o dwa pasy ruchu. Kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica o przekroju
poprzecznym P3 lub dwupasowy przekrdéj jezdni gtéwnej innej drogi.

0$ drogi

Rys. 6.1.8. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z8

(12) Wyjazd typu Z9 (rys. 6.1.9) jest standardowag formag wyjazdu kierunkowego, ktérego
kontynuacjg jest fgcznica o przekroju poprzecznym P1 lub — w przypadku dtugich fgcznic -
facznica o przekroju poprzecznym P2, lecz pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu tej tgcznicy bedg
wystepowaty dopiero na odcinku za nosem wyspy oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtdéwne;j.

O$ drogi

" p1(P2)

Rys. 6.1.9. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Z9
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(13) Klin réwnolegtego pasa wytgczania powinien mie¢ dtugos$¢ nie mniejszg niz okreslona

w tab. 6.1.1.

Tab. 6.1.1. Minimalne diugosci klina rownolegtego pasa wytaczania L. w zaleznosci od predkosci do projektowania

w obszarze wezia

Predkos¢ do projektowania w obszarze wezta
Typ wyjazdu
>110 km/h 110 lub 100 km/h <100 km/h
Z1, 22,724,725 100 m 75 m 50 m
Z3 200 m 150 m 100 m
76,727,178 Brak klina

(14) Wyjazd z réwnolegtym pasem wytgczania powinien miec:

a) szeroko$¢ pasa ruchu takg samg, jak szeroko$¢ bezposrednio do niego
przylegajgcego pasa ruchu jezdni gtdéwnej; w trudnych warunkach moze by¢ ona
zmniejszona do:

- 3,5 m, jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
80 km/h,
— 3,0 m-w pozostatych przypadkach,

b) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske zewnetrzng o szerokosci co najmniej
0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementdw wystepuje na fgcznicy,

c) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; jezeli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokos¢ opaski zewnetrznej
i pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m,

d) odcinek zwalniania L,, o dtugosci nie mniejszej, niz wyznaczona ze wzoru (6.1.1):

(%)2 i (%)2 (6.1.1)

2(d = 0,1

zwW

gdzie:

V, - predkos$¢ na poczatku odcinka zwalniania, przyjmowana jako 0,75 predkosci
do projektowania jezdni gtéwnej w obszarze wezta [km/h],

V, — predkos¢ do projektowania tgcznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub
jezdni gtéwnej, do ktérej prowadzi wyjazd [km/h],

d - opodznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd [m/s?]; zaleca sie
przyjmowac wartos¢ tego opdznienia 1,5 m/s? w przypadku drogi klasy A lub S,
a w przypadku drogi klasy GP, G lub Z — 2,0 m/s? w zaleznosci od lokalnych
uwarunkowan przyjmowana warto$¢ opdznienia moze by¢ mniejsza od ww.
wartosci,

i — pochylenie podtuzne jezdni gtéwnej, z ktdrej nastepuje wyjazd [%]; we wzorze
(6.1.1) znak ,+" przyjmuje sie przy jezdzie pod gore, a znak ,-” przy jezdzie w dot,

e) wspolng krawedz L, rownolegtego pasa wytgczania o petnej szerokosci i jezdni
gtéwnej, ktérej dtugos¢ powinna by¢ nie mniejsza niz:

— 200 m — w przypadku wyjazdu typu Z1 lub Z2 z jezdni gtéwnej drogi klasy A
lub S; warto$¢ ta moze byé zmniejszona do 150 m, jezeli predkosé¢ do
projektowania w obszarze wezta wynosi mniej niz 110 km/h,

— 400 m - w przypadku wyjazdu typu Z3, Z4 lub Z5 z jezdni gtéwnej drogi klasy
A lub S; warto$é¢ ta moze by¢ zmniejszona do 300 m, jezeli predkos¢ do
projektowania w obszarze wezta wynosi mniej niz 110 km/h,

— 100 m - w przypadku wyjazdu typu Z1 lub Z2 z jezdni gtéwnej drogi klasy GP,
Glub Z,

— 200 m - w przypadku wyjazdu typu Z3, Z4 lub Z5 z jezdni gtdéwnej drogi klasy
GP, G lub Z.

Okreslone powyzej wartosci L, odpowiadajg przecietnym warunkom ruchu

i powinny by¢ zwiekszone, jezeli z uwagi na lokalne uwarunkowania nie sg
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zapewnione na jezdni gtdwnej lub na wyjezdzie warunki ruchu o poziomie
swobody ruchu PSR co najmniegj D.

(15) Wartosci L., wyznaczone na podstawie wzoru (6.1.1), przy opdznieniu d wynoszgcym
1,5 m/s?, w zaleznosci od wartosci pochylania podtuznego jezdni gtdéwnej, z ktdérej nastepuje
wyjazd, przedstawiono na rys. 6.1.10, 6.1.11, 6.1.12, 6.1.13, 6.1.14, 6.1.15, 6.1.16, 6.1.17 i 6.1.18.
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300
pochylenie 0%
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= [N N )
o (6] o (6]
o o o o
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o

0
80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140

Predkos¢ do projektowania jezdni gtéwnej [km/h]

Rys. 6.1.10. Dtugos¢ odcinka zwalniania L., w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtdwnej (w obszarze
wezia) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s*orazi = 0%
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Rys. 6.1.11. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi = -1%
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Rys. 6.1.12. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gildwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi = -2%
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Rys. 6.1.13. Dlugos$¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznos$ci od predkosci do projektowania jezdni gtdwnej (w obszarze
wezia) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi=-3%

WR-D-32-2 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Cze$¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne



vdp 30 40 50 60 70 80

350

spadek 4%
300
250
200

150

Dtugos¢ Lzw [m]

100
50

0
80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140
Predkos¢ do projektowania jezdni gtéwnej [km/h]

Rys. 6.1.14. Dlugos$¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gildwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi = -4%
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Rys. 6.1.15. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtdwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi=1%

Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes¢ 2: Elementy weztéw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2
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Rys. 6.1.16. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtdwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi = 2%
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Rys. 6.1.17. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtdwnej (w obszarze
wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d = 1,5 m/s2 orazi = 3%
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Rys. 6.1.18. Dlugos¢ odcinka zwalniania L.. w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtdéwnej (w obszarze
wezia) i predkosci do projektowania tacznicy, przy d =1,5m/s2 orazi = 4%

(16) Wyjazd typu Z2 lub Z7 powinien spetnia¢ dodatkowo nastepujgce warunki:
a) diugos¢ krawedzi wyjazdu L, na pas zewnetrzny z jezdni gtéwnej (rys. 6.1.216.1.7)
powinna by¢ nie mniejsza niz 75 m,
b) dtugos¢ odcinka zwalniania na zewnetrznym pasie ruchu, mierzona od miejsca,
w ktérym ten pas osigga szerokos$¢ 2,5 m do poczatku tuku kotowego tgcznicy,
powinna by¢ nie mniejsza niz 0,75 dtugosci odcinka wyznaczonego ze wzoru

(6.1.1).

(17) Zmiana przeznaczenia paséw ruchu jezdni gtdwnej, w przypadku wyjazdu 74, Z5, 76, Z7 lub
Z8, wymaga umieszczenia znakéw pionowych, umozliwiajgcych podjecie decyzji o wyborze pasa
ruchu na jezdni gtéwnej przed dojazdem do wyjazdu lub wprowadzenia dodatkowego odcinka
pasa wytgczania z jezdni gtdéwnej, poczatkujgcego wyjazd typu Z4, Z5 lub Z6.

(18) Wyjazd z kierunkowym pasem wytgczania typu Z9 powinien mie¢ (rys. 6.1.9):

a) skos nie wigkszy niz 1:30,

b) krawedz wspdlng z jezdnig gtéwng o dtugosci L, wynoszacej nie mniej niz 150 m,
z tego nie mniej niz 75 m krawedzi, mierzone od miejsca, w ktérym pas ruchu
wyjazdu osigga 2,5 m do nosa wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni gtéwnej,

c) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske zewnetrzng o szerokos$ci co najmniej
0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementdw wystepuje na tgcznicy,

d) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakoéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; jezeli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokosé¢ opaski zewnetrznej
i pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m,

e) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej, niz okreslona wedtug wzoru (6.1.1);
jego dtugos¢ jest mierzona od miejsca, w ktérym pas ruchu wyjazdu osigga 2,5 m
do poczatku tuku kotowego tacznicy.

(19) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wytgczania oraz jego uksztattowanie w planie na
odcinku od poczatku klina do nosa wyspy oddzielajgcej tagcznice od jezdni gtéwnej dostosowuje
sie do pochylenia podtuznego i poprzecznego oraz uksztattowania w planie pasa ruchu, przy
ktérym sie on znajduje.

Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czesé¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



(20) Nos wyspy oddzielajgcej tacznice od jezdni gtéwnej (rys. 6.1.19) projektuje sie
w taki sposéb, aby:
a) byt dobrze widoczny i podkreslat miejsce wjazdu na tgcznice,
b) jego szeroko$¢ poza konstrukcjg nawierzchni wynosita nie mniej niz 1,5 m,
a powierzchnia przed nim byta wytagczona z ruchu za pomocg znakéw poziomych,
dostosowanych do geometrii wyjazdu,
c) powierzchnia za nim byta wolna od przeszkdéd, a jezeli nie jest to mozliwe, stosuje
sie odpowiednie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

—

|
|
_———_— -
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

min. 1,5 m

Rys. 6.1.19. Schemat nosa wyspy oddzielajgcej fagcznice od jezdni giéwnej

(21) Na wyjezdzie z jezdni gtéwnej drogi klasy A lub S zapewnia sie widoczno$é nosa wyspy
oddzielajgcej pas wytgczania od jezdni gtéwnej z odlegtosci nie mniejszej niz 180 m, a na
wyjezdzie z tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajagcej z odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.
W weztach na ulicach odlegtosci te mogag by¢ zmniejszone nie wiecej niz o jedng czwartg,
tj. odpowiednio do 135 mi 75 m.

6.2. Szczegotowy zakres stosowania typowych rozwigzan
wyjazdow z jezdni gtéwnej

(1) Zakres stosowania typowych rozwigzan wyjazddéw z jezdni gtdwnej jest okreslony przez:

a) przepustowosé¢ wyjazddéw, ktdérg wyznacza sie dostepnymi metodami
obliczeniowymi,

b) liczbe paséw ruchu jezdni gtdéwnej przed i za wyjazdem,

c) przekréj poprzeczny tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej,

d) predkos¢ do projektowania w obszarze wezta i predkosé do projektowania
facznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j,

e) wystepowanie lub nie rozdziatu kierunkéw jazdy na tgcznicy i odlegtos¢ do nosa
wyspy rozdziatu kierunkéw jazdy na tacznicy.

(2) Powigzanie typu wyjazdu z jezdni gtéwnej z przekrojem poprzecznym tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej podano w tab. 6.2.1, z zastrzezeniem, ze przekrdj poprzeczny
tacznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej dobiera si¢ z uwzglednieniem miarodajnego
natezenia ruchu i ich dtugosci.

Tab. 6.2.1. Powigzanie typowych rozwigzan wyjazdow z przekrojem poprzecznym tacznicy lub jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacej

Typ wyjazdu Przekrdj poprzeczny tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej
71,76, 729 P11lub P2, przy czym przekrdj P2 musi by¢ poprzedzony odcinkiem tgcznicy o przekroju P1
72,77 P2, P3 lub przekréj dwupasowy jezdni poczatkujgcej inng droge
Z3,74,175,78 P3 lub przekréj dwupasowy jezdni poczatkujgcej inng droge

(3) W wezle typu WB potgczenie wyjazdu typu Z1, Z6 lub Z9 z tgcznicg o przekroju poprzecznym
P4 lub inng nastepuje przez odcinek tgcznicy o przekroju poprzecznym P1.
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(4) Zalecane zastosowania typowych wyjazdéw z réwnolegtymi pasami wytgczania z jezdni
gtéwnej wraz z dodatkowymi warunkami i ograniczeniami podano w tab. 6.2.2.

Tab. 6.2.2. Warunki stosowania typowych rozwigzan wyjazdow z réwnolegtymi pasami wytaczania z jezdni gtéwnej

Liczba paséw ruchu Natezenie miarodajne ruchu na wyjezdzie [poj./h] | Odlegtosé do nosa najblizszego
na jezdni giéwnej rozdziatu kierunkow jazdy
Jprzed ! za” wyjazdem =1350 =2300 >2 300 od nosa pasa wytaczenia [m]

2.2

Z1
313 z2" Z3
414 72"

I =250
312 76 lub brak rozdziatu kierunkéw jazdy
ZSZD
4.3 77"
4,2 - Z8
2.2
3.3 Z1 Z3
414
180-250

312

76? 747
4.3
4.2 - 8%

" z uwzglednieniem ograniczen podanych w akapicie (5),
2 z uwzglednieniem ograniczen podanych w akapicie (6),
» z uwzglednieniem ograniczen podanych w akapicie (7).

(5) Wyjazd typu Z2 lub Z7 moze by¢ stosowany na drodze klasy S, GP, G lub Z, jezeli predkos$¢
do projektowania w obszarze wezta lub predkos¢ dopuszczalna ma jezdni gtéwnej jest nie
wieksza niz 90 km/h oraz rdznica tej predkosci w stosunku do predkosci do projektowania lub
predkosci dopuszczalnej na tgcznicy jest nie wieksza niz 40 km/h.

(6) Wyjazd typu Z4, Z5 lub Z6 moze by¢ stosowany, jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze
wezta lub predkos$é dopuszczalna ma jezdni gtdwnej jest nie wieksza niz 110 km/h. Lokalne
uwarunkowania, w tym udziat w ruchu samochodoéw ciezarowych przekraczajgcy 20%, moga
powodowac koniecznos¢ zastosowania ograniczenia predkosci do wartosci mniejszej niz
110 km/h.

(7) Wyjazd typu Z8 moze by¢ stosowany, jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta lub
predkos$¢ dopuszczalna na jezdni gtdwnej jest nie wieksza niz 100 km/h. Lokalne uwarunkowania,
w tym udziat w ruchu samochoddw ciezarowych przekraczajagcy 20%, mogg powodowad
koniecznos¢ zastosowania ograniczenia predkosci do wartosci mniejszej niz 100 km/h.

(8) Rozwigzaniem alternatywnym do wyjazdu typu Z4 lub Z5 jest wyjazd typu Z3 z redukcjg liczby
pasOw ruchu jezdni gtdwnej na odcinku poprzedzajgcym wyjazd, zgodnie ze schematem
pokazanym na rys. 6.2.1a i przy spetnieniu warunku, ze odcinek L., jest nie krétszy niz 500 m.
Zastosowanie tego rozwigzania wymaga dodatkowych analiz przepustowosci odcinka jezdni
gtéwnej ze zredukowang liczbg paséw ruchu. Wyjazd typu Z3 mozna wykonac takze z redukcjag
trzeciego pasa ruchu jezdni gtéwnej za wyjazdem w odlegtosci L, od konca klina ostatniego
wjazdu wynoszacej nie mniej niz 500 m (rys. 6.2.1b).

(9) Podane powyzej ograniczenia w stosunku do wyjazdu typu Z4, Z5 lub Z6 nie obowigzujg,
jezeli wyjazdy te sg wykonane jako potgczenie z poprzedzajgcym wyjazd pasem wytgczania
o dtugosci Lss wynoszacej nie mniej niz 200 m oraz redukcjg trzeciego pasa ruchu jezdni gtéwnej
za wyjazdem w odlegtosci Lk, od konca klina wjazdu wynoszgcej nie mniej niz 500 m (rys. 6.2.1c).

(10) Wyjazd typu Z9 moze by¢ stosowany na drodze klasy GP, G lub Z w przypadku tgcznego
spetnienia nastepujgcych warunkow:

a) dobra dostrzegalnos¢ poczatku klina i jezdni kierunkowego pasa wytgczania,

b) predkosc¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi nie wiecej niz 100 km/h,

c) miarodajne natezenie ruchu na wyjezdzie wynosi mniej niz 1 300 poj./h.
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0s drogi

Rys. 6.2.1. Schematy redukcji liczby paséw ruchu jezdni gtéwnej: a) przed wyjazdem typu Z3; b) za wyjazdem
typu Z3; c) za wyjazdem typu Z4, Z5 lub Z6 poprzedzonym dodatkowym pasem wytaczania o dtugosci L.

6.3. Typowe rozwigzania wyjazdéw z 1acznicy Ilub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej

(1) Wyjazd z tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej ksztattuje sie stosujgc typowe
rozwigzania (Zt1, Zt1L, Zt2, Zt3 i Zt4), ktére charakteryzujg sie dobrg rozpoznawalnoscia,
przepustowoscig oraz spetnieniem wymagan BRD powigzanych z dynamika jazdy.

(2) Wyjazd z tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej moze nastepowacé poprzez:
a) réwnolegty pas wytgczania,
b) rozwidlenie powstate przez oddzielenie jednego z paséw ruchu od tgcznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej,
c) potgczenie rozwigzan wymienionych w lit. a i b.

(3) Réwnolegty pas wytgczania z tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej sktada sie z:

a) klina, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje petng szerokosg¢,

b) odcinka zwalniania rownego dtugosci wspdlnej krawedzi L, réwnolegtego pasa
wytgczania o petnej szerokosci i jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej, z ktérej nastepuje wyjazd; dlugosé ta jest ustalana
w zaleznosci od typu wezta i przekroju poprzecznego tgcznicy, z ktérej nastepuje
wyjazd.

(4) Wyjazd typu Zt1 (rys. 6.3.1) jest typowa formag jednopasowego wyjazdu, gdy tgcznica lub
jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekrdj poprzeczny P1 i obydwie
tacznice po wyjezdzie takze majg przekrdj P1. Na diugosci pasa wytlgczania moze byé
zastosowana tacznica lub jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca o przekroju poprzecznym P2
z zastosowaniem znakéw poziomych w celu wskazania zmian przebiegu krawedzi jezdni
wynikajgcych z dostosowania przekroju P2 do przekroju P1 przed i za wyjazdem.

Rys. 6.3.1. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Zt1
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(5) Wyjazd Zt1iL (rys. 6.3.2) jest wyjazdem bedgcym lustrzanym odbiciem wyjazdu typu Zt1,
ktory moze by¢ stosowany, jezeli wymaga tego rozktad natezen ruchu, ale wytgcznie w weztach
na drogach klasy GP, G lub Z.

ZE 1L
| Lk Lo

= s

P1

|
Rys. 6.3.2. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Zt1L

(6) Wyjazd Zt2 (rys. 6.3.3) jest typowag formag wyjazdu, gdy tagcznica lub jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekrdj poprzeczny P2 i nastepuje podziat kierunkéw
jazdy na dwie fgcznice o przekroju poprzecznym P1 kazda. Odcinek tgcznicy o przekroju P2 nie
moze by¢ krétszy niz L.

ZL 2 AR P1

g

. P2
;

; AR P1

Rys. 6.3.3. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Zt2

(7) Wyjazd Zt 3 (rys. 6.3.4) jest typowa formag jednopasowego wyjazdu, gdy tgcznica lub jezdnia

zbierajgco-rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekrdj poprzeczny P2 lub P3 i wyjazd
prowadzi ruch o mniejszym natezeniu na tgcznice o przekroju poprzecznym P1.

T
—
r
|

P2, P3 -

I

Rys. 6.3.4. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Zt3
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(8) Wyjazd Zt4 (rys. 6.3.5) jest typowag formg wyjazdu, gdy tgcznica lub jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekrdéj poprzeczny P2 lub P3 i wyjazd powadzi
dominujgcy ruch w prawo na tgcznice o przekroju poprzecznym P2 lub P3.

Rys. 6.3.5. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu Zt4

(9) Klin réownolegtego pasa wytgczania z tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j
powinien mie¢ dtugos¢ nie mniejsza niz:

a) 60 m - w przypadku wezta na drodze klasy A lub S,

b) 30 m - w przypadku wezta na drogach klasy GP, G lub Z.

(10) Wyjazd z réwnolegtym pasem wytgczania z tacznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej
powinien miec:
a) szerokos¢ pasa ruchu rowna:
— 3,0 m-w przypadku wyjazdu z tacznicy o przekroju poprzecznym P1,
— szerokosci pasa ruchu jak na tgcznicy — w przypadku wyjazdu z tacznicy
o przekroju poprzecznym P2 lub P3 (w trudnych warunkach moze by¢ ona
zmniejszona do 3,0 m, jezeli kontynuacjg wyjazdu przez réwnolegty pas
wytgczania jest tgcznica o przekroju poprzecznym P1),
b) opaske zewnetrzng o szerokosci wynoszgcej nie mniej niz 0,5 m lub pas awaryjny
w przypadku wyjazdu z fgcznicy o przekroju poprzecznym P3 na tgcznice o takim
samym przekroju o szerokosci pasa awaryjnego jak natacznicy, z ktérej nastepuje
wyjazd,
c) odcinek zwalniania odpowiadajgcy dtugosci wspdlnej krawedzi L, ktdrego
dtugosé zalezy od typu wyjazdu i powinna by¢ nie mniejsza niz podana w tab.
6.3.1; minimalna wartos$¢ parametru L, odpowiada przecietnym warunkom ruchu
i powinna by¢ zwiekszona co najmniej o 25 m, jezeli przemawiajg za tym wzgledy
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu determinowane lokalnymi warunkami.

Tab. 6.3.1. Minimalne diugosci L, wyjazdéw z tacznic lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych

Tvo wyiazdu Przekroéj poprzeczny tacznicy lub jezdni zbierajaco- Klasa drogi
yp Wyl rozprowadzajacej, z ktorej nastepuje wyjazd AS GP G Z
Zt1 P1 125 m 75m
P2 125 m 75m
72, 7t 3, Zt 4
P3 150 m 100 m
ZE1L P1 - 75 m

(11) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wytgczania oraz jego uksztattowanie w planie na
odcinku od poczatku klina do nosa wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej dostosowuje sie do pochylenia podtuznego i poprzecznego oraz
uksztattowania w planie jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, przy ktorej sie
on znajduje. Na odcinkach krzywoliniowych dopuszcza sie rdéznicowanie pochylenia
poprzecznego pasa wytgczania w stosunku do pochylenia poprzecznego jezdni, z ktérej
nastepuje wyjazd, lecz réznica pochylen powinna by¢ nie wigksza niz 4%.
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7. Wjazdy w obszarze wezta

7.1. Typowe rozwigzania wjazdow na jezdnie giowna

(1) Wjazd na jezdnie gtdwna ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania (W1, W2, W3, W4, W5,
W6 i W7), ktére charakteryzujg sie dobrg rozpoznawalnoscia, przepustowoscig oraz spetnieniem
wymagan bezpieczenstwa ruchu powigzanych z dynamika jazdy.

(2) Wjazd na jezdnie gtdwng moze nastepowac przez:
a) rownolegty pas wigczania,
b) dwa potozone obok siebie rownolegte pasy wtgczania,
c) dodanie pasa ruchu w przekroju jezdni gtéwnej,
d) potaczenie rozwigzan wymienionych w lit. a i c.

(3) Réwnolegty pas wigczania na jezdnie gtdéwng sktada sie z:

a) odcinka przyspieszania L,, ktérego dtugos¢ jest mierzona od konca tuku kotowego
tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej do poczatku klina; dtugos¢ tego
odcinka jest ustalana w zaleznosci od predkosci do projektowania w obszarze
wezta i predkosci do projektowania tacznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej, z ktdrej nastepuje wjazd; czescig odcinka przyspieszania L,
jest odcinek L, wyznaczajgcy wspdlng krawedz réwnolegtego pasa
przyspieszania o petnej szerokosci i jezdni gtéwnej, mierzony od konca linii P-2b
przy nosie wjazdu do poczatku klina, na dtugosci ktérego zanika pas wigczania,

b) klina, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

(4) Wjazd typu W1 (rys. 7.1.1) jest typowa forma wjazdu na jezdnie gtéwna z tgcznicy o przekroju
poprzecznym P1 bez zwigkszania liczby paséw ruchu na jezdni gtéwnej. Za pomocg znakdéw
poziomych zmienia sie na dtugosci krzywej przejsciowej szerokos¢ jezdni na tgcznicy o przekroju
poprzecznym P1 do szerokos$ci pasa wigczania.

Os$ drogi
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Rys. 7.1.1. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W1

(5) Wjazd typu W2 (rys. 7.1.2) jest typowa forma wjazdu na jezdnie gtéwna z tgcznicy o przekroju
poprzecznym P2 bez zwigkszania liczby paséw ruchu na jezdni gtéwnej. Za pomocg znakdéw
poziomych redukuje sie liczbe paséw ruchu z dwdch na tgcznicy o przekroju poprzecznym P2 do
jednego i dostosowuje sie jego szerokos¢ do szerokosci pasa witgczania, zgodnie z zaleceniem
podanym w akapicie (11). Jezeli konieczne jest fizyczne ograniczenie mozliwosci wjazdu przez
powierzchnie wytgczong z ruchu za pomocg znakéw poziomych, mozna zredukowac przekrdj
tacznicy P2 do przekroju P1 przed wjazdem i zastosowa¢ wjazd typu W1.

|| 0% drogi

Rys. 7.1.2. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W2
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(6) Wjazd typu W3 (rys. 7.1.3) jest typowg formg wjazdu przez zwiekszenie liczby paséw ruchu
w przekroju jezdni gtéwnej, jezeli taka potrzeba wynika z wymagan przepustowosci wjazdu
ijezdni gtéwnej. tacznica przed wjazdem moze mie¢ przekrdj poprzeczny P1 lub P2.
W przypadku tgcznicy o przekroju poprzecznym P2 niezbedna jest redukcja liczby paséw ruchu
z dwdch do jednego przed poczatkiem pasa wigczania. Wjazd typu W3 jest stosowany, jezeli
suma natezenia ruchu na wjezdzie i natezenia ruchu na jezdni gtéwnej przed wjazdem przekracza
przepustowos¢ przekroju jezdni gtdwnej, co wyklucza stosowanie wjazdu typu W2.

O$ drogi
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Rys. 7.1.3. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W3

(7) Wjazd typu W4 (rys. 7.1.4) jest typowa formg wjazdu z tgcznicy o przekroju poprzecznym P3
lub dwupasowej jezdni tgczgcej sie drogi bez zwiekszenia liczby paséw ruchu w przekroju jezdni
gtéwnej.

0O$ drogi

Rys. 7.1.4. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W4

(8) Wjazd typu W5 (rys. 7.1.5) jest typowa formg wjazdu z tgcznicy o przekroju poprzecznym P3
lub dwupasowej jezdni tgczacej sie drogi ze zwiekszeniem o jeden liczby paséw ruchu
w przekroju jezdni gtéwnej. Wjazd typu W5 jest stosowany, jezeli ze wzgledu na natezenie ruchu
wymagany jest przekrdj poprzeczny tacznicy P3 i suma natezenia ruchu na wjezdzie oraz
natezenia ruchu na jezdni gtéwnej przed wjazdem przekracza przepustowos¢ przekroju jezdni
gtéwnej, co wyklucza stosowanie wjazdu typu W4.

0§ drogi
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Rys. 7.1.5. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W5
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(9) Wjazd typu W6 (rys. 7.1.6) to bezposredni wjazd na lewy pas jezdni gtdwnej bez zwiekszania
liczby paséw ruchu w przekroju jezdni gtdwnej. Wymaga to redukcji liczby paséw ruchu na jezdni
gtéwnej przed wjazdem z dwdch do jednego. Ten typ wjazdu stosuje sie z ograniczeniami
podanymi w podrozdziale 7.2 akapit (4).

. P1 R’,q
k Lo

W6

Rys. 7.1.6. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W6

(10) Wjazd typu W7 (rys. 7.1.7) to bezposredni wjazd na lewy pas jezdni gtdwnej ze zwiekszaniem
liczby pasow ruchu w przekroju jezdni gtéwnej z dwdch do trzech. Ten typ wjazdu stosuje sie
z ograniczeniami podanymi w podrozdziale 7.2 akapit (4).

PRI : 1

Rys. 7.1.7. Schemat typowego rozwigzania wjazdu W7

(11) Redukcja liczby paséw ruchu na tgcznicy wjazdu typu W2 powinna nastepowacd po skosie nie
wiekszym niz 1:20, tak aby na koncu tuku kotowego osiggnag¢ szerokos$¢ pasa ruchu b, jak na
tacznicy. Na diugosci krzywej przej$ciowej nastepuje zmiana szerokosci pasa ruchu od b, do
szerokosci pasa wigczania b (rys. 7.1.8).

Os$ drogi
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Rys. 7.1.8. Schemat redukcji liczby paséw ruchu za pomoca oznakowania poziomego na wjezdzie typu W2

(12) Wjazd z rownolegtym pojedynczym pasem wigczania powinien mie¢:

a) szerokos$¢ pasa ruchu takg samg, jak szeroko$é bezposrednio do niego
przylegajgcego pasa ruchu jezdni gtéwnej; w trudnych warunkach moze by¢ ona
zmniejszona do:

— 3,5 m, jezeli predkosé¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
80 km/h,
— 3,0 m - w pozostatych przypadkach,
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b) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske zewnetrzng o szerokosci co najmniej
0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementdw wystepuje na tgcznicy,

c) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; jezeli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokos¢ opaski zewnetrznej
i pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m,

d) odcinek zwalniania L, o dtugosci nie mniejszej, niz wyznaczona ze wzoru (7.1.1):

(%) - (35
L . \36 3,6 (7.1.)
p = A
2(a = 0,1)
gdzie:
V, — predko$¢ na poczatku odcinka przyspieszania réwna predkosci do

projektowania tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, z ktérej nastepuje
wijazd [km/h],

V, - predkosé na koncu pasa przyspieszania, przyjmowang jako 0,75 predkosci do
projektowania jezdni gtéwnej w obszarze wezta [km/h],

a — parametr przyspieszania pojazdu [m/s?]; zaleca sie przyjmowac a = 1,2 m/s?,
ale w zaleznosci od lokalnych uwarunkowarn przyjmowanawartos¢ przyspieszania
moze by¢ mniejsza, szczegdlnie przy predkosci do projektowania w obszarze
wezta wynoszgcej wiecej niz 120 km/h,

i — pochylenie jezdni gtéwnej, na ktdrg nastepuje wjazd [%]; we wzorze znak ,+"
przyjmuje sie przy jezdzie w dot, a znak ,-" przy jezdzie w gére.

e) wspodlng krawedz L, rownolegtego pasa wigczania o petnej szerokosci i jezdni
gtéwnej lub sgsiadujgcego pasa wigczenia na wjezdzie typu W1, W2 lub W3, nie
mniejszg niz podana w tab. 7.1.1,

f) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

— 100 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
110 km/h,

— 75 m - jezeli predkos$¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi 110 lub
100 km/h,

— 50 m - w pozostatych przypadkach.

Tab. 7.1.1. Minimalne dtugosci wspdlnej krawedzi L, wjazdéw na jezdnie gtéwne

Klasa drogi Typ wjazdu Predkos¢ do projektowania w obszarze wezta [km/h] L, [m]
=120 200
W1, W2, W3,

A'S W4, W5 110 175
<100 150

=90 150

OP.G.Z |y WS i, W7

¢ Y9, VYD, <90 125

(13) Wartosci L, wyznaczone na podstawie wzoru (7.1.1), przy przyspieszeniu a wynoszacym
1,2 m/s?, w zaleznos$ci od wartosci pochylania podtuznego jezdni gtéwnej, na ktérg nastepuje
wjazd, przedstawiono na rys. 7.1.9, 7.1.10, 7.1.11, 7.1.12, 7113, 7.1.14, 7.1.15, 7116 i 7.1.17.
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Rys. 7.1.9. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s?orazi = 0%
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Dtugos¢ Lp [m]

Rys. 7.1.10. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s’orazi=-1%
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Rys. 7.1.11. Dilugos$é¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtownej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania facznicy, przy a =1,2 m/s’orazi=-2%
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Rys. 7.1.12. Dlugo$¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtownej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania facznicy, przy a = 1,2 m/s’orazi=-3%
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Rys. 7.1.13. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s’orazi = -4%
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Rys. 7.1.14. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtownej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s*orazi =1%

Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes¢ 2: Elementy weztéw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



vdp 30 40 50 60 70 80
300

spadek 2%
250
200

150

Dtugosc¢ Lp [m]

100
50

0
80 8 90 9 100 105 110 115 120 125 130 135 140

Predkos¢ do projektowania jezdni gtéwnej [km/h]

Rys. 7.1.15. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtownej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s’orazi = 2%

Vdp 30 40 50 60 70 80
250
spadek 3%
200
E
a 150
2
&
= 100
[a)
50
0

80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140
Predkos¢ do projektowania jezdni gtéwnej [km/h]

Rys. 7.1.16. Dlugos¢ odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a =1,2 m/s’orazi = 3%
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Rys. 7.1.17. Dlugos$é odcinka przyspieszania L, w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
(w obszarze wezta) i predkosci do projektowania tacznicy, przy a = 1,2 m/s*orazi = 4%

(14) Podwdjny pas wigczania z tgcznicy o przekroju poprzecznym P3 na wjezdzie typu W4
powinien miec:
a) dwa nastepujgce po sobie odcinki réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni
gtdwnej pasa wigczania: pierwszy o dtugosci wraz z klinem wynoszacej 2L, i drugi
o dtugosci wraz z klinem wynoszacej nie mniej niz 500 m,
b) kliny na koncach ww. odcinkéw o dtugosciach nie mniejszych niz:
— 100 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
110 km/h,
— 75 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi 110 lub
100 km/h,
— 50 m - w pozostatych przypadkach,
c) szerokos¢ nie mniejsza niz:
70 m - w przypadku dwéch paséw ruchu na pierwszym odcinku
przyspieszania,
— 3,5 m-w przypadku pasa ruchu na drugim odcinku przyspieszania,
d) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

(15) Podwojny pas wigczania z tgcznicy o przekroju poprzecznym P3 na wjezdzie typu W5
ze zwiekszeniem o jeden liczby paséw jezdni gtdwnej, powinien mie¢:
a) odcinek réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni gtdéwnej pasa wigczania
o dtugosci wraz z klinem wynoszacej nie mniej niz 500 m;
b) klin o dtugosci nie mniejszej niz:
— 100 m - jezeli predkos$¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
110 km/h,
— 75 m - jezeli predkos$¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi 110 lub
100 km/h,
— 50 m-w pozostatych przypadkach,
c) pas ruchu na odcinku przyspieszania o szerokosci 3,5 m,
d) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

(16) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wigczania oraz jego uksztattowanie w planie na
odcinku od konca nosa wyspy oddzielajgcej tacznice od jezdni gtdwnej do konca Klina,
dostosowuje sie do pochylenia podtuznego i poprzecznego oraz uksztattowania w planie pasa
ruchu, przy ktérym sie on znajduje.
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(17) Wjazd na droge w wezle typu WC moze mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére sg czescig
skrzyzowania na tej drodze.

(18) Dopuszcza sie projektowanie dwdéch kolejno po sobie nastepujgcych réwnolegtych paséw
wigczania, przy zachowaniu odlegtosci miedzy zakonczeniem pierwszego pasa wigczania
i poczatkiem odcinka L, drugiego pasa wigczania na jezdnie gtéwna, ktdéra powinna wynosi¢ nie
mniej niz 150 m, z zaleceniem, aby w przypadku predkosci do projektowania jezdni gtéwnej
wiekszej niz 110 km/h odlegtos¢ ta byta wieksza niz 200 m (rys. 7.1.18).

L > 150 L

Os$ drogi

Rys. 7.1.18. Schemat umieszczenia nastepujacych kolejno po sobie wjazdow na jezdnie giéwna

7.2. Szczegotowy zakres stosowania

wjazdow na jezdnie gtowng

(1) Zakres stosowania typowych wjazddw na jezdnie gtdwng jest okreslony przez:

a) przepustowos¢ wjazdu i jezdni gtéwnej na odcinku wjazdu, ktdrg wyznacza sie
dostepnymi metodami obliczeniowymi;

b) przekrdj poprzeczny tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, z ktorej
nastepuje wjazd,

c) odlegtos¢ do kolejnego wyjazdu z jezdni gtéwnej, ktéra powinna umozliwiaé
ewentualne przeplatanie ruchu, w przypadku wjazddéw typu W3 i W5,

d) predkosé do projektowania w obszarze wezia,

e) predkos$¢ do projektowania tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajace;j.

typowych rozwigzan

(2) Typowe rozwigzania wjazdow okreslone w podrozdziale 7.1 stosuje sie, jezeli droga
w obszarze wjazdu ma dwie jezdnie gtéwne. W przypadku drogi o jednej jezdni gtdwnej stosuje
sie dodatkowy pas ruchu jak na skrzyzowaniu.

(3) Powigzanie typu wjazdu na jezdnie gtdéwng z przekrojem poprzecznym tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej i natezeniem ruchu okresla tab. 7.2.1.

Tab. 7.2.1. Powigzanie typowych rozwigzan wjazdéw z przekrojami poprzecznymi tacznic lub jezdni zbierajaco-
rozprowadzajgcych

Najwieksze sumaryczne natezenie ruchu na wjezdzie
T Przekréj poprzeczny tacznicy lub i skrajnyrp pasie, d9 ktorego nastepuje wia!czanie,
wjayzlzlu jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej, wyrazone w pojazdach umownych [poj./h]
z ktérej nastepuje wjazd . Utrudnione warunki
Typowe warunki ruchu .- T
obnizona predkos¢ jazdy
W1 P1 =1650-PSRC =<1500-PSRC
<1980-PSRD <1800-PSRD
W2 P2
<2200-PSRE <2 000-PSRE
W3 P1, P2 z redukcjg liczby paséw ruchu Ograniczeniem jest przepustowos¢ tacznicy P1
do jednego przed wjazdem i pasa ruchu jezdni gtéwnej
P3 lub przekrdj jezdni gtéwnej _ _
w4 poczatkujace] inng droge <1650-PSRC <1500-PSRC
— - <1980-PSRD <1800-PSRD
w5 P3 lub przekroj jezdni giowne <2200 -PSRE <2200 - PSRE
poczatkujgcej inng droge
We, . L 4 .
W7 P1 Ograniczeniem jest przepustowo$c¢ tacznicy P1
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(4) Wjazd typu W6 lub W7 moze by¢ stosowany tylko na drodze klasy GP, G lub Z, jezeli predkos$é
dopuszczalna w obszarze wezta wynosi nie wiecej niz 80 km/h, oraz réznica tej predkosci
i predkosci do projektowania tgcznicy wynosi nie wiecej niz 40 km/h.

7.3. Typowe rozwigzania wjazdéw na tacznice Ilub jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajaca

(1) Wjazd na tgcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg ksztattuje sie stosujgc typowe
rozwigzania (W1, WL2, WL3 i WtL4), ktére charakteryzujg sie dobrg rozpoznawalnoscia,
przepustowoscig oraz spetnieniem wymagan BRD powigzanych z dynamika jazdy.

(2) Wjazd na tagcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg moze nastepowac poprzez:
a) rownolegty pas wigczania,
b) dodanie pasa ruchu w przekroju tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej,
c) potgczenie rozwigzan wymienionych w lit. a i b.

(3) Rédwnolegty pas wigczania na tgcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcy sktada sie z:
a) odcinka L, o dtugosci réwnej dtugosci wspdlnej krawedzi réwnolegtego pasa
wigczania o petnej szerokosci i jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej; dtugos¢ ta jest ustalana w zaleznosci od typu wezta i przekroju
poprzecznego tgcznicy, z ktdrej nastepuje wjazd,
b) klina, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

(4) Wjazd typu WL (rys. 7.3.1) stosuje sie, jezeli tgcznica, na ktdérg nastepuje wjazd, jest
kontynuowana jako tgcznica o przekroju poprzecznym P1. Na odcinku z réwnolegtym pasem
wigczania moze by¢ zastosowana tgcznica o przekroju poprzecznym P2. Jezeli wjazd nastepuje
z facznicy o przekroju poprzecznym P2, to przed wjazdem musi by¢ zastosowana redukcja
przekroju z P2 do przekroju P1 zgodnie z zaleceniem podanym w rozdz. 7.1 akapit (11).

P1(P2) R P

Rys. 7.3.1. Schemat typowego rozwigzania wjazdu Wt1

(5) Wjazd typu WL2 (rys. 7.3.2) stosuje sie, jezeli dwie tgcznice o przekroju poprzecznym P1t3cza
sie w jedng tgcznice o przekroju P2 lub P3. Mozliwe jest potgczenie tgcznic o przekroju
poprzecznym P2 jesli przed wjazdem nastgpi na tych tacznicach redukcja przekroju z dwéch
paséw do jednego. Dtugos¢ tacznicy o przekroju P2 lub P3 na odcinku od korica linii P-2b do
kolejnego nosa rozdziatu kierunkéw jazdy nie moze by¢ mniejsza niz L..

Wt 2
P.1 R/A

\ \
P1 R\ P

Rys. 7.3.2. Schemat typowego rozwigzania wjazdu Wt.2
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(6) Wjazd typu WL3 (rys. 7.3.3) stosuje sie w przypadku wjazdu z tgcznicy o przekroju
poprzecznym P1 na dwupasowg tgcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcyg (o przekroju
P2 lub P3). Wjazd moze nastepowac takze z tgcznicy o przekroju poprzecznym P2, jezeli
natezenie ruchu wiaczajgcego sie jest mniejsze niz ruchu, do ktérego nastepuje wigczanie,
i przekroj tgcznicy zostanie zredukowany przed wjazdem z dwdch paséw ruchu do jednego.

PR M

Rys. 7.3.3. Schemat typowego rozwigzania wjazdu WL3

(7) Wjazd typu WL4 (rys. 7.3.4) stosuje sig, jezeli natezenie ruchu wigczanego z prawej strony
Z tgcznicy o przekroju poprzecznym P2 lub P3 jest wieksze niz na tgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej o przekroju poprzecznym P1, do ktdrej nastepuje wigczanie.

W 4
P1R/ 4

D \\ \\
P2, P3 R P
Rys. 7.3.4. Schemat typowego rozwigzania wjazdu WiL4

(8) Wjazd na tgcznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg powinien mieé:

a) szerokos¢ pasa ruchu nie mniejsza niz 3,0 m, a w przypadku wjazdu typu Wt2
odpowiadajacg przekrojowi tgcznicy o przekroju poprzecznym P2 lub P3,
w zaleznosci od tego, ktdéry z nich jest zastosowany na odcinku wigczania,

b) opaske zewnetrzng o szerokosci co najmniej 0,5 m lub pas awaryjny o szerokosci
2,0 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementéw wystepuje na tgcznicy,

c) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz:
— 90 m-w przypadku wezta na drodze klasy A lub S,
— 75 m-w przypadku wezta na drodze klasy GP, G lub Z,

a) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

— 60 m-w przypadku wezta na drodze klasy A lub S,
— 30 m-w przypadku wezta na drodze klasy GP, G lub Z.

(9) Odlegtos¢ od zakonczenia klina wjazdu typu WE1, WE3 lub Wt4 do nosa wyspy kolejnego
wjazdu powinna by¢ nie mniejsza niz:

a) 50 m—-w przypadku wjazdu typu WL1 lub WL 4,

b) 50 m - w przypadku wjazdu typu WL3 na tgcznice o przekroju poprzecznym P3,

¢) 100 m - w przypadku wjazdu typu WL 3 na tgcznice o przekroju poprzecznym P2.

(10) Odlegto$¢ od zakonczenia nosa wyspy wjazdu typu WE2 do nosa wyspy kolejnego wjazdu
powinna by¢ nie mniejsza niz:

a) 150 m — w przypadku tgcznicy o przekroju poprzecznym P3,

b) 300 m — w przypadku tgcznicy o przekroju poprzecznym P2.
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7.4. Warunki widocznosci

(1) Na wjezdzie z pasem wigczania na jezdnie gtdéwnag, tacznice lub jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg zapewnia sie wolne od przeszkdd pola widocznosci:
a) przy zblizaniu sie do pasa wigczania — oznaczone narys. 7.4.1 literami A, B, C i D,
b) na catej dtugosci pasa wigczania — oznaczone na rys. 7.4.2 literami A, B i C oraz
ABIC.

100

Os$ drogi

Rys. 7.4.1. Pole widocznosci przy zblizaniu sie do pasa wigczania

Rys. 7.4.2. Pole widocznosci na diugosci pasa wigczania

(2) Obrys pola widocznosci przy zblizaniu sie do pasa wigczania jest ustalony przez punkty
umieszczone nad jezdnig na wysokosci 1,1 m (rys. 7.4.1):
a) punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczonym w osi jezdni wjazdu
w odlegtosci nie mniejszej niz:
— 50 m od punktu B na drodze klasy A lub S,
— 20 m od punktu B na drodze klasy GP, G lub Z,
b) punkt B jest celem obserwacji umieszczonym w osi pasa wigczania na koncu
powierzchni wytgczonej z ruchu,
c) punkt C jest celem obserwacji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni,
na ktdra jest wjazd, przy koricu powierzchni wytgczonej z ruchu,
d) punkt D jest celem obserwacji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni,
na ktdrg jest wjazd, w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od punktu C.

(3) Obrys pola widocznosci na dtugosci pasa wigczania jest ustalony przez punkty umieszczone
nad jezdnig na wysokosci 1,1 m (rys. 7.4.2):
a) punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczonym w osi pasa wigczania
i przemieszcza sie wzdtuz tego pasa od korica linii P-2a do pozycji A’ na poczatku
klina wjazdu,
b) punkt B jest celem obserwacji umieszczonym w osi pasa ruchu jezdni gtéwnej
o potozeniu odpowiadajgcym punktowi A z réwnoleglym przesunieciem

Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czesé¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



wynikajgcym z poruszania sie po sgsiednich pasach ruchu; punkt B przemieszcza
sie wzdtuz osi pasa ruchu do pozycji B’,

c) punkt C jest celem obserwacji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni
gtéwnej, na ktdra jest wjazd, usytuowanym w odlegtosci L.

(4) Dtugos$¢ odcinka L; ustala sie na podstawie predkosci do projektowania drogi, tgcznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, na ktdrg nastepuje wjazd, w zaleznosci od miejsca
wigczania. Dtugos¢ ta powinna by¢ nie mniejsza niz okreslono w tab. 7.4.1.

Tab. 7.4.1. Wymagane najmniejsze dtugosci odcinka L.

Predkos¢ do projektowania V., [km/h] =100 920 80 70 60 50 40

Dtugosé odcinka L. pola widocznosci [m] 290 250 205 170 140 115 90

(5) Ustalenie wolnego od przeszkdd pola widocznosci prowadzi sie przestrzennie przy zatozeniu
wysokosci punktu obserwacyjnego 1,1 m (wysoko$¢ oczu kierujgcego samochodem osobowym)
oraz w zaleznosci od potrzeb takze przy zatozeniu wysokosci 2,5 m (wysokos¢ oczu kierujgcego
samochodem ciezarowym).

(6) Dla uczestnikdw bedacych w ruchu nie sg przeszkodami w polu widocznosci poruszajgce sie
inne pojazdy, pnie pojedynczych drzew, stupy o$wietlenia wezta i podpory znakéw drogowych.
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8. Obszary przeplatania

8.1. Warunki podstawowe

(1) Dopuszcza sie wystepowanie obszardw przeplatania na:
a) jezdni gtdéwnej drogi klasy S, na ktérej predkos¢ do projektowania w obszarze
wezta wynosi nie wiecej niz 90 km/h, oraz jezdni gtéwnej drogi klasy, GP, G lub Z,
b) tacznicy,
c) jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej.

(2) Przeplatanie moze odbywac sie tylko na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej o co
najmniej dwdch pasach ruchu w jednym kierunku.

(3) Odcinek przeplatania powinien spetniaé wymogi przepustowosci i zatozonego poziomu
swobody ruchu oraz zapewniaé bezpieczeristwo uzytkownikom.

(4) Jedng z podstawowych cech obszaru przeplatania jest konfiguracja paséw ruchu w tym
obszarze oraz rodzaj struktury (symetryczna lub niesymetryczna), przy czym struktura
symetryczna wystepuje, jezeli liczba paséw wjazdowych w obszar przeplatania jest
zbilansowana z liczbg paséw wyjazdowych z odcinka przeplatania.

(5) Dtugos¢ odcinka przeplatania (L,,) wyznacza sig¢ od korica nosa przy wjezdzie do poczatku
nosa przy wyjezdzie, przy czym minimalna dtugo$¢ odcinka przeplatania na:

a) jezdni gtéwnej — powinna wynosi¢ 250 lub 300 m, w zaleznosci od typu
rozwigzania podanego w podrozdziale 8.2; dopuszcza sie zmniejszenie tej
dtugosci do 200 m, jezeli predkos¢ dopuszczalna na odcinku przeplatania wynosi
nie wiecej niz 80 km/h, zgodnie z zaleceniami podanymi w tab. 8.3.1,

b) tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej — powinna wynosi¢ 200, 250 lub
300 m, w zaleznosci od typu rozwigzania podanego w rozdziale 8.2; dopuszcza
sie zmniejszenie tej dtugosci do 150 m, jezeli predkos¢ do projektowania lub
predkos¢ dopuszczalna na odcinku przeplatania wynosi nie wiecej niz 70 km/h,
zgodnie z zaleceniami podanymi w tab. 8.3.1.

(6) Przy doborze parametréw projektowych w obszarze przeplatania:

a) Uwzglednia sie zasade, zgodnie z ktdrg zbyt diugie odcinki przeplatania nie sg
efektywne, nie wptywajg znaczaco na zachowanie kierujgcych pojazdami
w obszarze przeplatania, a ich dtugos¢ nie jest wykorzystywana w catosci;
w zwigzku z tym nie stosuje sie odcinkdw przeplatania przekraczajgcych dtugosé
1500 m,

b) stosuje sie szerokos$¢ pasa z ruchem przeplatajgcym sie takg sama, jak szerokosé
przylegtego pasa ruchu,

c) stosuje sie opaske zewnetrzng o szerokos$ci wynoszacej nie mniej niz 0,5 m na
krawedzi odcinka przeplatania lub pas awaryjny, jezeli wynika to z przekroju
tacznicy.

8.2. Typowe rozwigzania

(1) Obszary przeplatania ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania (PJG,, PJG,, PJ, i PJ,)
o strukturze symetrycznej.

(2) Obszar przeplatania typu PJG, (rys. 8.2.1) stosuje sie na jezdni gtdwnej z co najmniej dwoma
pasami ruchu i przylegajgcej do niej tgcznicy z jednym pasem ruchu lub na tacznicy z dwoma
pasami ruchu i przylegajgcej do niej tgcznicy z jednym pasem ruchu.

Rys. 8.2.1. Schemat typowego rozwigzania obszaru przeplatania na jezdni gtéwnej lub tacznicy PJG.
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(3) Obszar przeplatania typu PJG, (rys. 8.2.2) stosuje sie na jezdni gtdwnej i fgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej z dwoma pasami ruchu albo na dwdch tgcznicach lub jezdniach
zbierajgco-rozprowadzajgcych z dwoma pasami ruchu.

Rys. 8.2.2. Schemat typowego rozwigzania obszaru przeplatania na jezdni gtdwnej lub tagcznicy PJG,

(4) Obszar przeplatania typu PJ, (rys. 8.2.3) stosuje sie na tgcznicy o przekroju poprzecznym P1

lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej o przekroju poprzecznym P1.
% W\
| . |

Rys. 8.2.3. Schemat typowego rozwigzania obszaru przeplatania natacznicy lub jezdni zbierajagco-rozprowadzajacej
PJ.
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(5) Obszar przeplatania typu PJ, (rys. 8.2.4) stosuje sie na tgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej o przekroju poprzecznym P2 itgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
0 przekroju poprzecznym P1.
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Rys. 8.2.4. Schemat typowego rozwigzania obszaru przeplatania na facznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej
PJ,

(6) Jezeli potoki ruchu w obszarze przeplatania znacznie sie réznig, zaleca sie stosowanie
asymetrycznych struktur obszaréw przeplatania, ktére dostosowuje sie do indywidualnych
rozwigzan (rys. 8.2.5). W takich przypadkach wymagane sg dodatkowe analizy warunkéw i BRD,
np. z wykorzystaniem modeli symulacyjnych ruchu.

Rys. 8.2.5. Przykiad asymetrycznej struktury odcinka przeplatania

(7) Na jezdni gtdwnej standardowo stosuje sie obszar przeplatania typu PJG,, z zastrzezeniem
warunkow okreslonych w podrozdziale 8.3. Na drodze klasy GP, G lub Z dopuszcza sie
stosowanie odcinka przeplatania typu PJG,.
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8.3. Szczegotowy zakres stosowania typowych rozwigzan

(1) Podstawowym parametrem projektowym obszaru przeplatania jest dtugos¢ odcinka
przeplatania (L,,), ktérg dobiera sie na podstawie typu i usytuowania obszaru przeplatania oraz
predkosci dopuszczalnej w tym obszarze (tab. 8.3.1).

Tab. 8.3.1. Wyznaczanie wartosci minimalnej dtugosci odcinka przeplatania L, [2]

Uktad
potokow ruchu

Usytuowanie obszaru przeplatania

na jezdni giéwnej

na facznicy
lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej

>

Brak
zewnetrznych

i wewnetrznych
pasoéw bez
przeplatania

(rys. 8.2.3)

Typ PJ.
L, =200 m
L, = 150 m, jezeli predkos$¢ dopuszczalna
wynosi nie wigcej niz 70 km/h

—>

>

Brak przeplatania
na wewnetrznym
pasie
(z wewnetrznego
pasa)

(rys. 8.2.1)

Typ PJG.

Nie dopuszcza sie na drodze klasy A, a na
drodze klasy S dopuszcza sig, jezeli predkosé
dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 90 km/h.
L, =250 m

L, = 200 m, jezeli predkos$¢ dopuszczalna
wynosi nie wiecej niz 80 km/h

Typ PJG.

Jezdnia z przeplataniem pomigedzy trzema lub
wiecej weztami z bardzo matym ruchem
nieprzeplatajgcym sie na wewnetrznym pasie.
L, =250 m

L, = 200 m, jezeli predko$¢ dopuszczalna
wynosi nie wiecej niz 80 km/h

>

>

Brak przeplatania
na zewnetrznym
pasie

(rys. 8.2.2)

Typ PJG.

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca z przepla-
taniem miedzy dwoma weztami.

L, =300m

L, = 250 m, jezeli predkos$¢ dopuszczalna
wynosi 90 km/h

L, = 200 m, jezeli predko$¢ dopuszczalna
wynosi nie wigcej niz niz 80 km/h

Typ PJ.
Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce na
ztozonym wezle z matym ruchem na pasie
zewnetrznym nie przeplatajagcym sie.
L,=250m
L, = 200 m, jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi nie wiecej niz 80 km/h

>

><

Typ PJG.

Potgczenie pomiedzy dwoma weztami. Nie
dopuszcza sie na drodze klasy A, a na drodze

Typ PJG.

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca z przepla-
taniem pomiedzy trzema lub wiecej weztami lub

% pas wewnetrzny

% pas zewnetrzny

% klasy S dopuszcza sie, jezeli predkos¢ | jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca na
Wystepui dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 90 km/h. ztozonym wezle.
ze)\//\?n?t)ruzjﬁe L, =300m L, =300m
i wewnetrzne L, = 250 m, jezeli predkos$¢ dopuszczalna L, = 250 m, jezeli predkos¢ dopuszczalna
pasy bez wynosi 80 km/h wynosi 80 km/h
przeplatania L, = 200 m, jezeli predkos¢ dopuszczalna L, = 200 m, jezeli predkos¢ dopuszczalna
( 8.2.2) wynosi nie wiecej niz 70 km/h wynosi nie wigcej niz 70 km/h
rys. 8.2.
Legenda:
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9. Skrzyzowania w obszarze wezta

9.1. Specyfika projektowania skrzyzowan w obszarze wezta

(1) Skrzyzowanie w obszarze wezta typu WB lub WC, jako jego integralny element, powinno
spetnia¢ warunki okreslone w WR-D-31, z zastrzezeniem warunkéw wynikajgcych z niniejszego
rozdziatu.

(2) Obszar skrzyzowania stanowigcego element wezta wlicza sie do obszaru wezta.

(3) W przypadku skrzyzowan w obszarze wezta nie majg zastosowania warunki dotyczgce
minimalnych odlegtosci miedzy skrzyzowaniami, okreslone w WR-D-31-1. Najmniejsze
dopuszczalne odlegtosci miedzy skrzyzowaniami w obszarze wezta ustala sie indywidualnie,
uwzgledniajac:
a) zasieg kolejki miarodajnej pojazdéw pomiedzy skrzyzowaniami, tak aby nie
dopusci¢ do blokowania wylotu sgsiadujgcego skrzyzowania,
b) parametry geometryczne dodatkowych paséw ruchu pomiedzy skrzyzowaniami,
jezeli takie pasy sg stosowane,
c) mozliwosé poprawnego oznakowania, zgodnie z rozporzgdzeniem [1].

(4) Typ skrzyzowania i jego uksztattowanie przyjmuje sie jako rozwigzanie typowe,
uwzgledniajac:
a) klasy i funkcje drogi, w ciggu ktdrej usytuowane jest skrzyzowanie,
b) typ i forme geometryczng wezta, ktérego elementem jest skrzyzowanie,
c) wzajemne wysokosciowe uksztattowanie drog krzyzujgcych sie w obszarze
wezia,
d) przekréj poprzeczny drogi oraz tgcznicy wyjazdowej z jezdni gtéwnej i wjazdowej
na jezdnie gtéwng,
e) miarodajne natezenie ruchu oraz strukture kierunkowg i rodzajowg ruchu na
skrzyzowaniu i wezle,
f) przepustowos¢ wlotédw skrzyzowania i wymaganego poziomu swobody ruchu,
g) warunkéw utrzymania i zapewnienia niezawodnosci funkcjonowania,
h) dostepnosci terenu.

(5) Zaleca sig, aby w obszarze wezta stosowa¢ takie same typy skrzyzowan.

(6) Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania okresla sie zgodnie WR-D-31-1,
przy czym:
a) na wlocie, do ktérego prowadzi fgcznica wyjazdowa z jezdni gtéwnej, predkosé
do projektowania przyjmuje sie rowng predkosci do projektowania tgcznicy, lecz
nie wieksza niz:
— 50 km/h = w przypadku wlotu podporzadkowanego,
— 70 km/h —w przypadku wlotu z sygnalizacjg $wietlng,
b) na wylocie poczatkujagcym tgcznice wjazdowg na jezdnie gtdwng, predkosé do
projektowania przyjmuje sie réwng predkosci do projektowania tgcznicy.

(7) Ustalenie wymaganego poziomu swobody ruchu (PSR) na pasach ruchu poszczegdlnych
wlotéw skrzyzowania powinno uwzglednia¢ klase i funkcje drogi, w ciggu ktérej usytuowane jest
skrzyzowanie, przy czym:

a) na drodze zamiejskiej klasy GP przyjmuje sie co najmniej PSR I,

b) na drodze zamiejskiej klasy G lub Z przyjmuje sie co najmniej PSR I,

c) na ulicy PSR dostosowuje sie do klasy i funkcji ulicy, z dopuszczeniem PSR IV.

(8) Przepustowos¢ wlotu utworzonego przez tagcznice wyjazdowa z jezdni gtdwnej powinna by¢
taka, aby zasieg kolejki miarodajnej (wyrazonej w metrach odlegtosci korica kolejki miarodajnej
od linii zatrzymania) nie zachodzit na odcinek tgcznicy wyjazdowej przeznaczony do zwalniania
przed skrzyzowaniem, a w sytuacjach krétkotrwatych przecigzen ruchem maksymalna diugosé
kolejki nie siegata korica pasa wytgczania.

(9) Jako pojazd miarodajny przyjmuje sie pojazd miarodajny przyjety do projektowania drég
w obszarze wezta.

(10) Przejezdnos$¢ pojazdu miarodajnego na skrzyzowaniu w obszarze wezta zapewnia sie
zgodnie z WR-D-31.
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(11) W celu zapewnienia przejezdnosci warunkowej, rodzaj pojazdu do kontroli tej przejezdnosci
i kierunki przejazdu pojazdu wiekszego niz miarodajny ustala sie¢ w uzgodnieniu z zarzadcg drogi
i po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem.

(12) Na skrzyzowaniach wskazanych przez zarzadce drogi, szerokos¢ wlotéw skrzyzowania,
obejmujgca szeroko$¢ paséw ruchu i pobocza, powinna umozliwia¢ awaryjny przejazd stuzb
ratowniczych z ominieciem kolejki pojazdéw lub uszkodzonego pojazdu. Szerokos$¢ ta powinna
by¢ nie mniejsza niz 5,5 m.

(13) W przypadku drdg, po ktérych moga sie odbywad przejazdy pojazddéw wiekszych niz
miarodajny (np. pojazdéw z ustalonymi tadunkami ponadgabarytowymi, pojazdéw
wolnobieznych), zapewnia sie co najmniej przejezdno$¢ warunkowa, definiowang jako mozliwosé
przejazdu przez skrzyzowanie przy zajeciu paséw lub innych umocnionych powierzchni
(brukowane wyspy, brukowane narozniki skrzyzowania, pobocza) przeznaczonych do ruchu
pojazddw, albo przy zajeciu powierzchni przeznaczonych dla innych uczestnikéw ruchu bez
najezdzania na nie kotami.

(14) Usytuowanie wysokosciowe skrzyzowania w wezle wynika z wysokosciowego przebiegu
krzyzujacych sie drdg. Zaleca sie takie wysokos$ciowe ksztattowanie jezdni gtéwnych, aby droga,
w ciggu ktdrej wystepujg skrzyzowania, byta powyzej drogi o bezkolizyjnym przebiegu, gdyz
dojazd do skrzyzowania na wzniesieniu utatwia zatrzymanie pojazdu przed skrzyzowaniem,
a wyjazd ze skrzyzowania na spadku utatwia przyspieszanie pojazdu przed wjazdem na jezdnie
gtéwna.

(15) Rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe wezta typu WB lub WC, a w tym skrzyzowan,
powinny zapewniac ciggtos¢ tras dla pieszych lub rowerdw, jezeli infrastruktura dla pieszych lub
rowerdéw jest planowana lub wystepuje na drodze, w ciggu ktdrej usytuowane jest skrzyzowanie.
Infrastrukture dla pieszych lub rowerdw na skrzyzowaniu w obszarze wezta projektuje sie
zgodnie z WR-D-31, WR-D-41i WR-D-42.

9.2. Typowe schematy skrzyzowan w obszarze wezia

(1) Typ skrzyzowania w wezle WB powigzany jest z formg geometryczng tego wezta. Dopuszcza
sie skrzyzowania o trzech lub czterech wlotach (tab. 9.2.1):

a) skanalizowane z pierwszenstwem przejazdu,

b) skanalizowane z sygnalizacjg swieting,

c) rondo.

(2) Skrzyzowanie o trzech wlotach stosuje sie jako zalecane w wezle ,poétkoniczyna”, poniewaz
jest to rozwigzanie korzystne z uwagi na mniejszg liczbe punktéw kolizji, niz na skrzyzowaniu
o czterech wlotach. Zaleca sie stosowanie skrzyzowania o trzech wlotach na drodze zamiejskiej.

(3) W wezle ,trgbka” jako typowe moze by¢ stosowane skrzyzowanie o trzech lub czterech
wlotach.

(4) Skrzyzowanie o innej liczbie wlotow niz trzy lub cztery jest rozwigzaniem nietypowym,
ktérego zastosowanie moze wynika¢ z lokalnych uwarunkowan, w tym potgczenia w wezle wiecej
niz dwdch drég.

(5) Podane w tab. 9.2.1 ogdlne zalecenia wyboru typowego skrzyzowania sformutowano przy
zatozeniu, ze w kazdym przypadku spetnione sg wymagania przepustowosci oraz zapewniony
jest zaktadany poziomu swobody i bezpieczenstwa ruchu. Te wymagania mogg eliminowad
z zastosowania w okreslonych warunkach typ skrzyzowania wskazywany w tab. 9.2.1 jako
zalecany.

(6) Stosowanie innych niz typowe formy skrzyzowan okreslone w tab. 9.2.1, jest dopuszczalne
w trudnych warunkach oraz przy wystepowaniu specyficznych uwarunkowan funkcjonalnych
i ruchu, lecz pod warunkiem spetnienia ogdlnych wymagan wymienionych w podrozdziale 9.1.

(7) Nie wprowadza sie ograniczen przy wyborze typu skrzyzowania w wezle typu WC, pod
warunkiem, ze skrzyzowanie bedzie spetniato ogdlne wymagania okreslone w podrozdziale 9.1.

(8) Nie zaleca sie stosowania skrzyzowania typu rondo w obszarze wezta, jezeli wystepuje duzy
ruch pieszych i rowerdw ograniczajgcych przepustowosé¢ wlotéw.
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(9) W przypadku ronda turbinowego w obszarze wezta ,karo” zaleca sie stosowac forme tego
ronda okreslong jako ,hantla”, zgodnie z WR-D-31-3.

Tab. 9.2.1. Typowe usytuowanie skrzyzowan w wezle typu WB i ich zalecane typy [2]

Typ wezta
WB

Schemat

Zalecany typ skrzyzowania

Skanalizowane
bez sygnalizacji

Skanalizowane
z sygnalizacjg

Rondo jednopasowe
lub turbinowe

,Potkoniczyna”
asymetryczna

.Pétkoniczyna”
symetryczna

.Karo” zdwoma
skrzyzowaniami

Stosowane na
drodze zamiejskiej
i ulicy klasy G lub Z.

Dopuszczone tylko
jednopasowe wloty
podporzgdkowane
lub dwa pasy ruchu
z wydzielonym
pasem ruchu

W prawo z pasem
wigczania na drodze
nadrzednej.

Nie zaleca sie

w przypadku
poétkoniczyny na
drodze klasy G, jezeli
sg cztery wioty.

Stosowane na
drodze zamiejskiej
i ulicy klasy G lub Z,
jezeli wynika to

z wymagan
przepustowosci

i PSR lub BRD, oraz
klasy GP.

Stosowane
niezaleznie od klasy
drogi przy wiecej niz
jednym pasie ruchu
na wlocie

podporzgdkowanym.

Zalecane

w przypadku
skrzyzowan

z czterema wlotami
na drodze klasy G,
niezaleznie od liczby
paséw ruchu na
wlocie podporzad-
kowanym.

.Karo” z jednym
skrzyzowaniem

Nie stosuje sie

Stosowane na
drodze zamiejskiej
i ulicy klasy G lub Z,
jezeli wynika to

z wymagan
przepustowosci

i PSR lub BRD, oraz
klasy GP.

Stosowane na
drodze zamiejskiej
i ulicy klasy GP, G
lub Z.

Zalecane rondo
w formie ,hantla”

Stosowane na

,Karo” drodze zamiejskiej
z obwiednig . L i ulicy, wyspa . .
lub wyspa Nie stosuje sig centralna tylko Nie stosuje sie
centralng z sygnalizacja
Swietlna.

Stosowane ha Stosowane na
,,'Il;rab|_<a ze drodze zamiejskiej Qr?dzilzamueajiskgejz Stosowane na
sKrzyzowaniem iulicy Klasy Glup z. | 'WICY KISy Sl £, 0476 7amiejskiej
na drodze jezeli wynika to i ulicy Klasy GP G
podporzad- !Dopuszczone tylko z wymagan b Zy y GF,
kowanej jednopasowe wloty przepustowosci :

podporzgdkowane. i PSR Iub BRD.

9.3. Lacznice na wlotach skrzyzowan w obszarze wezta

(1) tacznice stanowigce wloty i wyloty skrzyzowan w obszarze wezta powinny spetnia¢ warunki
okreslone w rozdziale 5.

(2) Dodatkowe warunki w projektowaniu tgcznic stanowigcych wloty skrzyzowan w obszarze

wezta dotycza:

a) minimalnej dtugosci tacznicy, wynikajgcej ze zwalniania przed strefg akumulaciji,
b) najwiekszego dopuszczalnego pochylenia niwelety na odcinku akumulacji na
wlocie skrzyzowania,
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c) szerokosci pasa ruchu,
d) widoczno$¢ na dojezdzie do skrzyzowania.

(3) Ustalajgc minimalng dtugos¢ tgcznicy bierze sie pod uwage nie tylko réznice wysokosci
pomiedzy wyjazdem z jezdni gtéwnej i wlotem skrzyzowania, ale takze koniecznos$¢ zapewnienia
na wlocie skrzyzowania strefy akumulacji mieszczacej kolejke pojazdéw. W tym celu:
a) uwzglednia sie strefe akumulacji mieszczacg miarodajng dtugosé kolejki
pojazddéw, wyznaczang zgodnie z dostepnymi metodami oceny warunkdw ruchu,
b) pomiedzy poczatkiem tacznicy, okreslonym w miejscu korica odcinka zwalniania
na pasie wytgczania, a koncem miarodajnej kolejki, zapewnia sie co najmniej
odcinek zwalniania od predkosci réwnej predkosci do projektowania tgcznicy do
zatrzymania (rys. 9.3.1), o dtugosci L.., ktérg okresdla sie ze wzoru (9.3.1):

2

Vpt
(3%) 9.3.1)
2(d = 0,1))

rA"

gdzie:

Vi — predkosé do projektowania tgcznicy lub predkosé dopuszczalna, jezeli
wprowadzone jest ograniczenie predkosci [km/h],

d - opdznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd [m/s?]; zaleca sie
przyjmowaé¢ d = 2,0 m/s* z mozliwoscig zmniejszenia tej wartosci, jesli taka
potrzeba wynika z lokalnych uwarunkowan,

i —pochylenie podtuzne tgcznicy [%]; we wzorze (9.3.1) znak ,,.+” przyjmuje sie przy
jezdzie pod gore, a znak ,-” przy jezdzie w dot.

O$ drogi

) |
S \LZW odcinek w |
— . akumulacji N

Rys. 9.3.1. Odcinek zwalniania przed odcinkiem akumulacji

(4) Wartosci L,, wyznaczone na podstawie wzoru (9.3.1), przy opdznieniu d wynoszgcym
2,0 m/s?, w zaleznos$ci od wartosci pochylania podtuznego tacznicy, przedstawiono w tab. 9.3.1.

(5) Na wyjezdzie z drogi klasy A, S lub GP, pomiedzy koficem pasa wytgczania a linig zatrzymania
na wlocie skrzyzowania, zapewnia sie co najmniej odcinek o dtugosci odpowiadajace;j
maksymalnej dtugosci kolejki, wystepujgcej w sytuacjach krétkotrwatych przecigzen ruchem.

(6) Pochylenie niwelety na wlocie skrzyzowania projektuje sie zgodnie z WR-D-31-2,
z zastrzezeniem, ze na tgcznicy stanowigcej wlot na skrzyzowanie:

a) pochylenie niwelety na odcinku co najmniej 20 m od linii zatrzymania nie moze
by¢ wieksze niz 3%,

b) jezeli dlugos¢ strefy akumulaciji jest wieksza niz 20 m, to na dtugosci 20 m od linii
zatrzymania pochylenie niwelety nie moze byé¢ wieksze niz 3%, a na pozostatym
odcinku akumulacji nie moze by¢ wieksze niz:

— 5% —na wzniesieniu,
— 6% —na spadku.
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Tab. 9.3.1. Minimalne wartosci odcinka zwalniania L.. na dojezdzie do skrzyzowania, przy d = 2,0 m/s?, w zaleznosci
od wartosci pochylania podtuznego tacznicy

Va Pochylenie tacznicy i

km/h] | 79 | -6% | -5% | -4% | -3% | 2% | 1% | 0% | 1% | 2% | 3% | 4% | 5% | 6%
30 27 | 25 | 23 | 22 | 20 | 19 | 18 | 17 | 17 | 16 | 15 | 14 | 14 | 13
40 47 | 44 | 41 | 39 | 36 | 34 | 32 | 31 | 290 | 28 | 27 | 26 | 25 | 24
50 74 | 69 | 64 | 60 | 57 | 54 | 51 | 48 | 46 | 44 | 42 | 40 | 39 | 37
60 107 | 99 | 93 | 87 | 82 | 77 | 73 | 69 | 66 | 63 | 60 | 58 | 56 | 53
70 145 | 135 | 126 | 118 | 111 | 105 | 99 | 95 | 90 | 86 | 82 | 79 | 76 | 73
80 190 | 176 | 165 | 154 | 145 | 137 | 130 | 123 | 118 | 112 | 107 | 103 | 99 | 95

(7) Przekrdj poprzeczny tgcznicy moze byé poszerzony na wlocie skrzyzowania przez
zwiekszenie liczby paséw ruchu, jezeli taka potrzeba wynika z wymagan przepustowosci wlotu
lub koniecznosci skrocenia strefy akumulacii.

(8) Sposdb wprowadzenia dodatkowych pasdw ruchu na wlocie skrzyzowania i wymagane
szerokos$ci paséw ruchu przyjmuje sie zgodnie z WR-D-31-2 i w powigzaniu z przekrojem
poprzecznym tgcznicy.

(9) Na tacznicy, poza podstawowymi warunkami widocznosci na zatrzymanie, zapewnia sie
dodatkowo widocznos¢ na zatrzymanie przed koricem kolejki o miarodajnej dtugosci. Koniec
kolejki traktowany jest jak przeszkoda na jezdni o wysokosci 1,1 m. Odlegtos¢ wymagane;j
widocznos$ci na zatrzymanie jest ustalana dla predkosci do projektowania tgcznicy lub dla
predkosci dopuszczalnej, jezeli zastosowano ograniczenie predkosci na tgcznicy, zgodnie
ze wzorem (9.3.1).

(10) Na wlocie skrzyzowania spetnia sie warunki widocznosci okreslone w WR-D-31-1.
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10. Pozostate elementy wezla

10.1. Drogowe obiekty inzynierskie

(1) Drogowe obiekty inzynierskie w obszarze wezta projektuje sie zgodnie z WR-M.

10.2. Infrastruktura dla pieszych lub roweréw

(1) Czesci drogi przeznaczone do ruchu pieszych w obszarze wezta projektuje sie zgodnie
z WR-D-41.

(2) Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerdw albo pieszych i roweréw w obszarze wezta
projektuje sie zgodnie z WR-D-42.

(3) W obszarze wezta typu WB lub WC:

a) zapewnienia sie ciggto$¢ tras dla pieszych, rowerdw albo pieszych i rowerdw,
wystepujacych wzdtuz drég krzyzujgcych sie w wezle, projektujgc czesci drogi
przeznaczone do ruchu pieszych, rowerdéw albo pieszych i rowerdw,

b) zachowuje sie petng segregacje ruchu pieszych i roweréw od innych pojazddw.

(4) Trase dla pieszych, roweréw albo pieszych i roweréw w obszarze wezta projektuje sie
niezaleznie od fgcznic, a w przypadku drogi klasy A lub S réwniez niezaleznie od jezdni gtéwnych.
W trudnych warunkach, w przypadku ulic krzyzujacych sie w wezle typu WB lub WC, dopuszcza
sie projektowanie trasy dla pieszych wzdtuz tgcznicy.

(5) Lacznica w obszarze wezta typu WB lub WC na wlotach skrzyzowanh powinna krzyzowac sie
z droga dla pieszych, droga dla rowerdw albo drogg dla pieszych i rowerdw pod katem prostym
lub zblizonym do kata prostego.

(6) Na tacznicy wezta typu WA nie projektuje sie przejs¢ dla pieszych, przej$¢ sugerowanych
i przejazdow dla rowerdw. Dopuszcza sie projektowanie wiaduktéw dla pieszych, rowerdéw albo
pieszych i rowerow.

10.3. Infrastruktura transportu zbiorowego

(1) Czesci drogi przeznaczone do ruchu i obstugi pojazdéw transportu zbiorowego projektuje sie
zgodnie z WR-D-43.

10.4. Infrastruktura zwigzana z obstugg i utrzymaniem wezta

(1) W obszarze wezta nie sytuuje sie zadnych obiektéw ustugowych, do ktérych wjazd lub wyjazd
odbywatby sie z wykorzystaniem tacznic. Dopuszcza sie usytuowanie miejsca obstugi
podréznych lub stacji paliw w obszarze wezta wytgcznie przy drodze klasy GP z wyjazdem
i wjazdem na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca.

(2) Dopuszcza sie usytuowanie obwodu utrzymania drogi lub miejsca dla stuzb, w szczegdlnosci
przeznaczonego do instalowania stacjonarnych lub przenosnych urzadzen stuzacych do
obserwaciji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i wykonywania kontroli ruchu, w tym do
wazenia pojazddw, w obszarze wezta i w powigzaniu z weztem.

(3) Wyjazd z jezdni do obwodu utrzymania drogi lub miejsca dla stuzb oraz wjazdu na jezdnie
z obwodu lub miejsca dla stuzb:
a) nie powinien by¢ usytuowany na tgcznicy,
b) moze by¢ usytuowany:
— na jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej (rys. 10.4.1),
— na drodze klasy GP, G, Z, L lub D, w tym w obszarze skrzyzowania
stanowigcego element wezta typu WB lub WC (rys. 10.4.2).
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OBWOD UTRZYMANIA DROGI

Rys. 10.4.1. Przykiad dopuszczalnego usytuowania wyjazdu z jezdni zbierajgco-rozprowadzjacej do obwodu
utrzymania drogi oraz wjazdu na te jezdnie z obwodu

=

OBWOD UTRZYMANIA DROGI

Rys. 10.4.2. Przyktad dopuszczalnego usytuowania wyjazdu z ronda w obszarze wezta do obwodu utrzymania drogi
oraz wjazdu na to rondo z obwodu

(4) Do wszystkich powierzchni wewnatrz tgcznic wezta wiekszych niz 1 ha projektuje sie wyjazd
i wjazd techniczny, przeznaczony wytgcznie do ruchu pojazdéw obstugi drogi oraz wyjatkowo —
do ruchu pojazdow stuzb ratowniczych. Na wyjezdzie lub wjezdzie technicznym projektuje sie
urzadzenie uniemozliwiajgce ruch pojazdow, dla ktérych nie jest on przeznaczony, oraz
umozliwiajgce sprawny przejazd pojazdow stuzb ratowniczych. Jezeli nie ma mozliwosci dojazdu
z innej drogi, to dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu technicznego na tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej.

(5) Na drodze o dwéch jezdniach gtéwnych w obszarze wezta projektuje sie przejazd awaryjny
przez $rodkowy pas dzielgcy, umozliwiajgcy przejazd pojazddw z jednej jezdni na druga
(rys. 10.4.4). Dtugos¢ uzytkowa przejazdu powinna by¢ nie mniejsza niz:

a) 75 m-—-nadrodze klasy Alub S,

b) 45 m - na drodze klasy GP, G, Z, L lub D.

WR-D-32-2 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czesé 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne



—

Rys. 10.4.4. Przyktad rozwigzania przejazdu awaryjnego przez pas dzielacy w obszarze wezia

(B6) Przejazd awaryjny sytuuje sie na skraju obszaru wezta, tak aby umozliwi¢ jego eksploatacje
podczas zamknigecia jednej z jezdni (rys. 10.4.5).

przejazd awaryjny

przejazd awaryjny

——

przejazd awaryjny
przejazd awaryjny

-

Rys. 10.4.5. Przyktad usytuowania przejazdow awaryjnych w obszarze wezta

(7) Pasy technologiczne stuzagce utrzymaniu drogi oraz sytuowaniu urzagdzen drogi lub urzadzen
obcych w obszarze wezta nie mogg przecinaé tgcznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych.
Pasy te powinny mie¢ potgczenie z jezdnig dodatkowa lub jezdnig gtéwna drogi klasy GP, G, Z, L
lub D.

10.5. Roslinnos¢

(1) Projektujac roslinnos¢ w obszarze wezta i w jego otoczeniu uwzglednia sie jej nastepujgce
funkcje:

a) wkomponowanie wezta w krajobraz,

b) ochrona konstrukcji drogi i wezta,

c) poprawa BRD, w tym przeciwdziatanie ol$nieniu,

d) izolacja otoczenia wezta od niekorzystnych oddziatywan ruchu drogowego.

(2) Dobor rodzaju roslinnosci powinien uwzglednia¢ nastepujgce wymagania:

a) zapewnienie okreslonych przepisami techniczno-budowlanymi warunkow
widocznosci w obszarze wezta we wszystkich okresach wegetacji i przy
uwzglednieniu docelowego wzorca wzrostu roslinnosci,

b) powigzanie z podtozem gruntowym zapewniajgce stabilnosé przy niekorzystnych
zjawiskach atmosferycznych,
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c) tatwa dostepnos¢ do wykonywania zabiegdéw pielegnacyjnych bez wiekszych
utrudnien dla ruchu pojazdow,

d) brak zagrozen dla drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen drogi i urzadzen
obcych, powodowanych przez system korzeniowy,

e) nie powodowanie zanieczyszczen jezdni pogarszajgcych jej wtasciwosci
przeciwposlizgowe,

f) nie moga przyciggac zwierzat, tj. by¢ miejscem ich zerowania lub siedliskiem.

(3) Zalecane jest odizolowanie wezta od otoczenia pasem roslinnosci wysokiej, o ile pozwalajg
na to warunki terenowe. Wskazane jest, aby szeroko$¢ pasa ostonowej roslinnosci wysokiej na
wezle drég zamiejskich byta nie mniejsza niz 10 m.

(4) Nie dopuszcza sie do lokalizowania drzew w strefie bez przeszkdd i w odlegtosci mniejszej
niz 10 m od krawedzi jezdni drdg i tgcznic weztéw drég zamiejskich, a w przypadku weztéw ulic
w odlegtosci mniejszej niz wymagana dla strefy bez przeszkdd okreslonej w WR-D-22-1.

(5) Zaleca sig, aby pasy dzielgce jezdnie drdg i tacznic na wezle byty obsadzone roslinnoscia
niskg, mogaca petni¢ funkcje przeciwolsnieniowe, pod warunkiem braku kolizji z infrastruktura
podziemng i przy zapewnieniu wymagan widocznosci.
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11. Wyposazenie techniczne

11.1. Urzadzenia do odwodnienia

(1) W celu prawidtowego funkcjonowania elementéw wezta, zapewnienia bezpieczenstwa jego
uzytkownikdw i trwatos$ci konstrukcji, zapewnia sie sprawne odprowadzenie wody z catego pasa
drogowego w obszarze wezta. W tym celu wykonuje sie sprawnie funkcjonujacy system
odwodnienia powierzchniowego oraz, jezeli zachodzi taka potrzeba, system odwodnienia
wgtebnego.

(2) Odwodnienie drogi powinno by¢ zgodne z wymogami ochrony srodowiska i prawa wodnego,
a w szczegdlnosci z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz z pozwoleniem
wodnoprawnym.

(3) Przed odprowadzeniem wody z obszaru wezta wskazane jest jej retencjonowanie na jego
terenie w celu roztozenia w czasie sptywu woéd opadowych do odbiornikéw. W tym celu nalezy
wykorzystac czesci wezta nie wykorzystywane bezposrednio do prowadzenia ruchu, np. teren
miedzy tgcznicami a jezdniami krzyzujgcymi sie na wezle.

(4) Urzadzenia do odwodnienia w obszarze wezta projektuje sie zgodnie z WR-D-71.

11.2. Urzadzenia do oswietlenia

(1) Obszar wezta oswietla sig, jezeli:
a) zlokalizowany jest w obszarze o$wietlonym,
b) jedna z drég tworzgca wezet jest o$wietlona,
c) znajduje sie na drodze klasy A lub S,
d) w obszarze wezta wystepujg skrzyzowania na drodze klasy GP,
e) w obszarze wezta wystepujg skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg swietlng
lub ronda.

(2) Zaleca sie projektowanie oswietlenia na wszystkich weztach.
(3) W przypadku oswietlenia weztdw konieczne jest stosowanie strefy przejsciowe;j.

(4) Urzadzenia do o$wietlenia w obszarze wezta projektuje sie zgodnie z WR-D-72.

11.3. Urzadzenia do ochrony przed hatasem

(1) Jezeli wymagana jest ochrona otoczenia wezta przed hatasem, przewiduje sie mozliwosé
umieszczenia przy elementach wezta odpowiednich urzadzen.

(2) Decyzje o wyposazeniu elementdéw wezta w urzgdzenia do ochrony przed hatasem podejmuje
sie na podstawie szczegdtowej analizy, z uwzglednieniem przestrzennego modelu wezta oraz
prognozy ruchu. W szczegdlnych przypadkach konieczno$é stosowania urzadzen do ochrony
przed hatasem moze wynika¢ z przeprowadzonych badan terenowych.

(3) Ekrany przeciwhatasowe w obszarze wezta projektuje sie w taki sposéb, aby zapewnié
prawidtowe odwodnienie i umozliwi¢ odsniezanie jezdni. Pobocze pomiedzy jezdnig a ekranem
powinno mie¢ nawierzchnie twardg. Nalezy je tak uksztattowad tak, aby urzadzenia do
odwodnienia nie kolidowaty z nawierzchnig drogi, konstrukcjg fundamentéw ekranu i pozostatym
wyposazeniem drogi.

(4) Ekrany przeciwhatasowe w obszarze wezta nie mogg ogranicza¢ wymaganej widocznosci na
drodze.

(5) Ze wzgledu na skuteczno$¢ tlumienia hatasu zaleca sie usytuowanie ekrandow
przeciwhatasowych jak najblizej zrédta hatasu, uwzgledniajgc pozostate uwarunkowania.

(6) W przypadku usytuowania ekrandw przeciwhatasowych na wyniesionym odcinku drogi lub na
drogowym obiekcie inzynierskim, stosuje sie stopniowanie ich wysokosci na odcinkach
koncowych, co minimalizuje efekt nagtego uderzenia wiatru.
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(7) Dopuszcza sie obsadzenie ekrandw przeciwhatasowych roslinnoscig pnaca, pod warunkiem
wykonania nasadzenia od zewnetrznej strony ekranu oraz przy zapewnieniu bezpiecznego
dostepu od strony jezdni w celu wykonywania prac pielegnacyjnych, w tym usuwania lisci.

(8) W przypadku wiekszej dostepnosci terenu w rejonie wezta, zaleca sie stosowanie watdw
ziemnych zamiast ekrandéw przeciwhatasowych lub jako ich uzupetnienie.

11.4. Ogrodzenia

(1) Wezet na drodze klasy A lub S grodzi sie obustronnie na catej dtugosci, w sposodb
uniemozliwiajgcy przedostanie sie ludzi lub zwierzat. Zaleca sie réwniez ogrodzenie wezta na
drodze klasy GP, G lub Z.

(2) Zaleca sie stosowac ogrodzenia typowe, systemowe, o wysokiej trwatosci.

(3) Wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynika¢ m. in. z potrzeb ochrony przed wtargnieciem
zwierzat i nie moze by¢ mniejsza niz 1,40 m.

11.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

(1) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze wezta, a w szczegdlnosci drogowe
bariery ochronne i ostony energochtonne, projektuje sie m. in. zgodnie z rozporzadzeniem [1].

11.6. Urzadzenia do zarzadzania ruchem

(1) W obszarze wezta projektuje sie urzgdzenia do zarzgdzania ruchem, a w szczegdlnosci znaki
i sygnalizatory drogowe, ktére powinny spetnia¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu [1].

(2) Urzadzenia do zarzadzanie ruchem projektuje sie m. in. w celu [4]:
a) informowania o:

— czasach przejazdu, zdarzeniach drogowych i odlegtosci do miejsca zdarzenia,

— robotach drogowych lub utrudnieniach i ich skutkach dla ruchu,

— wydarzeniach specjalnych,

— objazdach lub/i trasach alternatywnych,

— zalecanej predkosci oraz ostrzezeniach i poleceniach dla kierowcow,

— warunkach pogodowych i niekorzystnym stanie nawierzchni (szczegdlnie
istotne na wiaduktach podatnych, np. na gotoledz, oraz w sytuacji ograniczonej
widocznosci),

— ograniczeniu widocznosci (np.: zadymienie, smog, gesta mgta, intensywne
opady $niegu),

— planowanych robotach drogowych,

— komunikatach systemu ,,Child alert”,

— dojazdach do miejsc imprez masowych,

b) sterowania predkoscia i ruchem pojazdow,
c) pozyskiwania danych o pojazdach w celach statystycznych oraz zwigzanych

z wykrywaniem zdarzen losowych,

d) pozyskiwania obrazu ruchu w obszarach weztow,

e) dozowania ruchu na wjazdach na jezdnie gtdéwng na drodze klasy A lub S na
weztach typu WA lub WB,

f) sterowania ruchem za pomocag sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach

w obszarze wezta typu WB lub WC.

(3) Informowanie kierujgcych pojazdami oraz sterowanie ruchem pojazdéw odbywa sie
za posrednictwem znakow i tablic zmiennej tresci. Przed wdrozeniem strategii sterowania zaleca
sie przeprowadzenie analiz i prognoz ruchu oraz ocen zmiany poziomu BRD, w celu ograniczenia
negatywnego wptywu kierowania na trasy alternatywne w korytarzu drogi objetej zarzgdzaniem
ruchem, w szczegdlnosci w obszarach zurbanizowanych lub bezpos$rednio z nimi graniczacych.

(4) Tresci na znakach i tablicach zmiennej tresci oraz wymagania techniczne dotyczace znakdw
i tablic zmiennej tresci zaleca sie przyjmowac zgodnie z [3] lub [4].
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(5) Znaki i tablice zmiennej tresci umieszczane w celach informowania kierujgcych pojazdami
lokalizuje sie w obszarze wezta w odlegtosci umozliwiajgcej identyfikacje komunikatu i wykonanie
manewru [3].

(6) Sterowanie predkoscig i pojazdami na pasach jezdni realizowane jest za posrednictwem
znakéw zmiennej tresci i obejmuje:

a) sterowanie dostepem do pasdéw ruchu,

b) sterowanie ruchem na pasie awaryjnym,

c) ograniczanie predkosci na pasach ruchu w celu harmonizacji ruchu lub
maksymalizacji wykorzystania przepustowosci,

d) wprowadzanie ograniczen w wyprzedzaniu pojazdodw,

e) sterowania pojazdami na pasach ruchu po zaistnieniu zdarzen na drodze,
powodujgcych koniecznos¢ wytgczenia czesci paséw ruchu na jezdni na krotki
okres czasu,

f) wprowadzania ograniczen ruchu na pasach ruchu, np. wyprzedzanie lub
dopuszczenie ruchu wybranych pojazdéw oraz jego odwotywanie.

(7) Znaki zmiennej tresci umieszczane w celach sterowania predkoscia i pojazdami na pasach
ruchu lokalizuje sie w odlegto$ci umozliwiajgcej identyfikacje wyswietlanych polecen i wykonanie
manewru.

(8) W obszarach weztdéw o istotnym znaczeniu z uwagi na ruch, nalezy przewidzie¢ miejsce dla
urzgdzen umozliwiajgcych sterowanie oraz pozwalajgcych na pozyskiwanie danych o pojazdach
w czasie rzeczywistym (predkosé, natezenie, zajetos¢, zatrzymany pojazd, kierunek jazdy i pas
ruchu, czas przejazdu pomiedzy punktami wyznaczajgcymi objazd, dane do analizy obrazu
w celu uzyskania danych alfanumerycznych, np. numer rejestracyjny, tablica ADR — oznakowanie
substancji niebezpiecznych). Nalezy ponadto przewidzie¢ cze$é pasa drogowego na kanaty
technologiczne, umozliwiajgce tgcznos¢ swiattowodowa.

(9) W weztach, na ktérych wystepuje zagrozenie pojawiania sie zdarzen drogowych, np. jazdy
pod prad, wtargniecia pieszego na droge, nalezy przewidzie¢ zastosowanie dedykowanych
urzadzen umozliwiajgcych wykrywanie zdarzen losowych, nieprawidtowych manewréw,
pojawianie sie ludzi, zwierzat lub innych obiektéw na drodze.

(10) W obszarze wezta zaleca sie zaprojektowanie urzadzen do pozyskiwania obrazu,
umozliwiajgcych monitorowanie sytuacji na drodze.

(11) Dozowanie ruchu na wjazdach z wykorzystaniem sygnalizacji $wietlnej stosuje sie na
wjazdach tgcznic oraz drdg zbierajgco-rozdzielajgcych na jezdnie gtdéwng w celu poprawy
bezpieczenstwa i warunkéw ruchu, z uwzglednieniem mozliwej zmiany poziomu bezpieczeristwa
i warunkdw ruchu na drogach alternatywnych i dojazdowych, zlokalizowanych w korytarzu drogi
objetej zarzgdzaniem ruchu.

(12) W miejscach wystepowania anomalii pogodowych oraz na mostach, wiaduktach lub innych
drogowych obiektach inzynierskich, na ktérych moze dochodzi¢ do wystepowania
niekorzystnych zjawisk pogodowych oraz Sliskosci nawierzchni, nalezy przewidzie¢ mozliwosé
pozyskiwania danych pogodowych oraz informacji o stanie nawierzchni. W analizie
rozmieszczenia stacji meteorologicznych nalezy uwzgledni¢ istniejgce lub planowane lokalizacje
stacji meteorologicznych na sieci drogowe;j.

(13) W obszarze wezta powinno przewidzie¢ sie mozliwos$¢ przekazywania danych z urzadzen
infrastruktury do pojazdéw (I12V) oraz pozyskiwania danych z pojazdéw (V2l) za pomocy
dedykowanej tgcznosci krétkiego zasiegu lub innej technologii tgcznosci dostepnej podczas
wdrazania systemu. Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ przekazywania nastepujgcych informacji:

a) danych o podrézy i zdarzeniach, danych pogodowych i danych o stanie

nawierzchni,
b) o tresciach wyswietlanych przez tablice i znaki zmiennej tresci,
c) o utrudnieniach i czasach przejazdu.

(14) Urzadzenia detekcji i tgcznosci powinny:
a) pracowac poprawnie w zakresie temperatur zewnetrznych od -30°C do +55°C,
niezaleznie od warunkéw pogodowych,
b) by¢ odporne na wstrzasy i wibracje spowodowane ruchem drogowym panujgcymi
warunkami atmosferycznymi, w szczegdlnosci silnymi porywami wiatru, oraz
przedmiotami niesionymi przez wiatr.
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(15) Urzadzenia detekcji i rejestracji powinny zapewni¢ detekcje i rejestracje pozadanych
parametrow ruchu pojazddéw w ciggu catej doby, niezaleznie od warunkéw oswietlenia na
jezdniach gtéwnych oraz na tgcznicach.

(16) Czujniki w nawierzchni muszg posiadac konstrukcje zapewniajgcg odpornosé na obecne na
drodze srodki odladzajgce i substancje ropopochodne oraz wytrzymywac regularne obcigzenia
mechaniczne wywierane przez ruch kotowy, w tym najazdy maszyn utrzymaniowych do
odsniezania (ptugdw).

(17) Petle indukcyjne, ktdérych jedng z funkcji jest pomiar ciggty parametréw ruchu, powinny
spetnia¢ wymagania w zakresie parametrow petli, ktore zostaty opisane np. w [5].

(18) Nalezy zapewni¢ dwukierunkowa tgcznos¢ urzadzen z systemem centralnym w przypadku
wystepowania systemu nadrzednego lub plandéw jego wdrozenia.

(19) Urzadzenia detekcyjne pojazdéw powinny zapewnia¢ wiarygodnos¢ dziatania w zakresie
predkosci od 0 do co najmniej 150 km/h, by¢ trwate i tatwe w montazu i eksploatacji. Powinny
by¢ one skonstruowane tak, aby element roboczy (detektor) znajdowat sie w miejscu
zapewniajgcym wiarygodnos¢ dziatania w stosunku do zaktadanej funkciji.

(20) Urzadzenia detekcyjne pojazdéw wystepujgce w postaci wbudowanej w nawierzchnie,
powinny zapewni¢ regulacje czutosci w zakresie od wykrywania pojedynczych obiektéw
o niewielkich rozmiarach (np. roweréw) do pojazdéw samochodowych, takze w poblizu
wbudowanych w nawierzchnie lub pod nig mas metalowych (szyny tramwajowe, cieptociagi itp.).
Wymagane jest, aby elementy przetwarzajgce miaty mozliwos¢ automatycznego dostrajania sie
do poziomu tta (np. odnosnie do indukcyjnosci lub magnetyzmu).

(21) Znaki i tablice zmiennej tresci powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) podczasich montazu na konstrukcjach wsporczych nalezy dokona¢ regulacji kata
ustawienia znakdw i tablic w ptaszczyznie pionowej, pochylajac je w kierunku
nadjezdzajgcych pojazddéw pod katem 3°,

b) sygnalizatory oraz wyswietlacze znakow i tablic zmiennej tresci muszg zostac
zamocowane do konstrukcji wsporczej w sposdb uniemozliwiajgcy jej
przesunigcie lub obrét w warunkach eksploatacji,

c) spos6b mocowania sygnalizatora lub wys$wietlacza do konstrukcji wsporczej musi
umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, wykonanie demontazu
i ponownego montazu w przypadkach wystgpienia takiej koniecznosci,

d) szafka teletechniczna, jesli dotyczy, musi by¢ zlokalizowana w bezposrednim
sgsiedztwie konstrukcji wsporczej, a jej lokalizacja powinna zapewniad
bezpieczng obstuge serwisowa.

(22) Urzadzenia do pozyskiwania danych o pojazdach powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) dane zbierane przez urzadzenia nie moga utrwala¢ wizerunku podréznych,

b) system musi anonimizowacd dane o tablicach rejestracyjnych oraz innych danych
umozliwiajgcych identyfikacje uzytkownika pojazdu,

c) zastosowane urzgdzenia muszg by¢ odporne na wstrzagsy i wibracje
spowodowane ruchem drogowym, panujgcymi warunkami atmosferycznymi,
w szczegolnosci silnymi porywami wiatru oraz przedmiotami niesionymi przez
wiatr,

d) urzadzenia/moduty automatycznej detekcji zdarzen powinny posiadaé¢ mozliwos¢
transmisji danych do systemu centralnego.

(23) Urzadzenia do pozyskiwania danych wizyjnych (dedykowanych nadzorowi nad ruchem
drogowym) powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) w przypadku drogi klasy A, kamery muszg pozyskiwa¢ obraz w sposéb
umozliwiajgcy obserwacje catego obszaru wezta, w tym w szczegdlnosci:

— 1gcznic z pasami wytgczenia i wigczenia oraz skrzyzowan w obszarze wezia,
— jezdni gtdéwnych w obszarze wezta,

b) obraz dostarczany do operatora lub systemu centralnego musi umozliwiaé
przyblizenie pozwalajgce operatorowi podczas dnia na rozpoznanie numerow
rejestracyjnych pojazdéw na jezdniach gtéwnych w obydwu kierunkach
z odlegtosci co najmniej 700 m przy zatozeniu, ze pojazdy poruszajg sie
z maksymalng dopuszczalng predkoscig,
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c) obraz dostarczany do operatora lub systemu centralnego musi umozliwiaé
przyblizenie pozwalajgce operatorowi w nocy rozpoznaé¢ numery rejestracyjne
pojazddw na jezdniach gtéwnych w obydwu kierunkach z odlegtosci co najmniej
500 m lub odlegtosci do ostatniego dziatajgcego elementu oswietlenia wezta, przy
zatozeniu, ze pojazdy poruszajg sie z maksymalng dopuszczong predkoscia.

(24) Szczegbétowe wymagania odnosnie urzadzen sterowania ruchem na wjazdach powinny
wynikac z zastosowanego algorytmu sterowania. Urzgdzenia do sterowania ruchem na wjazdach
powinny spetnia¢ co najmniej nastepujgce wymagania:
a) urzadzenia detekcji powinny zbiera¢ dane o:
- predkosci pojazdéw na jezdniach gtéwnych,
— natezeniu ruchu pojazdéw na jezdniach gtéwnych itgcznicach,
— poziomie swobody ruchu na jezdniach gtéwnych,
b) w zaleznosci od zastosowanego algorytmu sterowania, do sterownika, operatora
lub systemu musza by¢ przesytane na biezgco informacje co najmniej o:
— zmianie poziomu swobody ruchu na jezdni gtéwnej i/lub tgcznicy,
— zmianie poziomu swobody ruchu na wjezdzie (pasie wigczenia) na jezdnie
gtéwna,
c) sygnalizacja swietlna zwigzana z dozowaniem ruchu na wjazdach powinna zosta¢
zainstalowania tak, by byta widoczna przez kierujgcych pojazdami znajdujgcymi
sie na poczatku kolejki oraz dojezdzajgcych do linii zatrzyman z odlegtosci
umozliwiajgcej  bezpieczne  zatrzymanie  pojazdu (ze  szczegdlnym
uwzglednieniem pojazddéw ciezarowych).

(25) Urzadzenia do pozyskiwania danych meteorologicznych oraz danych o stanie nawierzchni
powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) czujniki temperatury powietrza oraz wzglednej wilgotnosci powietrza powinny
by¢ ostoniete przed bezposrednim wptywem wiatru i promieniowania
stonecznego w Kklatce meteorologicznej (wentylowanej ostonie radiacyjnej,
umozliwiajgcej zapewnienie doktadnosci pomiaru niezaleznie od warunkow
pogodowych); ostony radiacyjne muszg by¢ wykonane z materiatu odpornego na
dziatanie promieniowania ultrafioletowego,

b) czujnikdw rodzaju opadu oraz intensywnosci opadu nie nalezy instalowac pod lub
w otoczeniu gatezi drzew, linii kablowych oraz innych budowli lub elementéw
infrastruktury technicznej mogacych stanowié¢ zrédto zaktécen dla wynikéw
pomiarowych,

c) miejsce instalacji czujnikdw wiatru powinno by¢ wolne od przeszkdd naturalnych
lub sztucznych, mogacych wywiera¢ wptyw na rezultaty pomiaréw; nie nalezy
instalowa¢ czujnikdw wiatru w bezposredniej bliskosci gatezi drzew lub
w miejscach ostonietych przez elementy infrastruktury budowlanej, w tym
w szczegoblnosci przez ekrany przeciwhatasowe,

d) pod miejscem instalacji czujnika widocznosci nie powinny znajdowac sie zadne
obiekty kubaturowe, a sposéb umieszczenia czujnika powinien ogranicza¢ do
minimum mozliwos¢ poruszania sie ludzi lub zwierzat w obszarze roboczym
czujnika; elementy odbiorcze czujnika powinny by¢ instalowane w sposoéb
ograniczajgcy bezposrednie oswietlenie obiektywu czujnika promieniowaniem
stonecznym oraz Swiattami nadjezdzajgcych pojazdow.

(26) Urzadzenia do pozyskiwania danych o ruchu pojazdéw powinny dokonywag:
a) pomiaru liczby pojazdéw (pojazd za pojazdem),
b) pomiaru predkosci pojazdéw (pojazd za pojazdem),
C) pomiaru odstepu pomiedzy pojazdami,
d) klasyfikacji rodzajowej pojazdéw,
e) pomiaru dtugosci pojazdu,
f) detekcji kierunku ruchu.

(27) Urzadzen do przesytania danych 12V, i V2| powinny spetniaé nastepujgce wymagania:

a) zapewnia¢ tgcznos¢ z pojazdami uprzywilejowanymi i wszystkimi pojazdami
operujgcymi w systemach pojazdow potgczonych i wspdtpracujgcych (C-ITS),

b) informacje powinny by¢ przekazywane za pomocg urzgdzen przydroznych,

bedacych zaréwno nadajnikami, jak i odbiornikami sygnatu (R-ITS-S)

Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czesé¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



umieszczonych na konstrukcji wsporczej w pasie drogowym, przekazujgcych
dane do uzytkownikow drog w czasie rzeczywistym.

(28) Zaleca sie, aby urzadzenia do sterowania ruchem (sterujgce, wykonawcze, detekcyjne
i systemy tgcznosci umozliwiajgce realizacje procesu sterowania) spetniaty wymagania okreslone
np. w [6].

WR-D-32-2 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czesé 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne



Zalgcznik. Rysunki typowych rozwigzan weztéw typu WA
iWB

(1) W zataczniku przedstawiono przyktadowe plany sytuacyjne typowych rozwigzan weztédw typu
WA i WB oraz schematy przekrojéw podtuznych wybranych tgcznic. Na rysunkach zaznaczono
rowniez wybrane minimalne parametry projektowe.

Typowe rozwigzania weziéw typu WA

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Za.
Z.1b.
Z.2a.
Z.2b.
Z.3a.
Z.3b.
Z.4.

Z.5a.
Z.5b.
Z.6a.
Z.6b.
Z.7a.
Z.7b.

Koniczyna klasyczna (S z GP) - plan sytuacyjny.

Koniczyna klasyczna (S z GP) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznic i jezdni.
Koniczyna klasyczna (S z S) - plan sytuacyjny.

Koniczyna klasyczna (S z S) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznic.
Koniczyna modyfikowana (S z S) — plan sytuacyjny.

Koniczyna modyfikowana (S z S) — schematy przekrojow podtuznych tacznic.
Podwodjna trgbka (S z GP) — plan sytuacyjny.

Trabka (S z GP) — plan sytuacyjny.

Trabka (S z GP) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznic.

Gruszka (S z GP) - plan sytuacyjny.

Gruszka (S z GP) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznic.

Kierunkowy ,T” (S z S) — plan sytuacyjny.

Kierunkowy , T" (S z S) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznic.

Typowe rozwigzania weziéw typu WB

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Z.8a.
Z.8b.
Z.9a.
Z.9b.

Z.10a.

Z.10b.

Z.a.

Z11b.

Z.12a.

Z.12a.

Karo z dwoma rondami (S z G) — plan sytuacyjny.
Karo z dwoma rondami (S z G) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznicy i jezdni.
Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym (GP z G) — plan sytuacyjny.

Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym (GP z G) — schematy przekrojéw
podtuznych tgcznicy i jezdni.

Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym z wyspg centralng (GP z GP) - plan
sytuacyjny.

Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym z wyspg centralng (GP z GP) -
schematy przekrojéw podtuznych tgcznicy i jezdni.

Pétkoniczyna z tgcznicami przylegtymi i dwoma skrzyzowaniami skanalizowanymi
(S z G) — plan sytuacyjny.

Potkoniczyna z tgcznicami przylegtymi i dwoma skrzyzowaniami skanalizowanymi
(S z G) — schematy przekrojéw podtuznych tgcznicy i jezdni.

Pétkoniczyna z tgcznicami naprzeciwlegtymi i dwoma rondami (S z G) - plan
sytuacyjny.

Pétkoniczyna z tgcznicami naprzeciwlegtymi i dwoma rondami (S z G) — schematy
przekrojéw podtuznych tgcznicy i jezdni.

Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czesé¢ 2: Elementy weztdw i wyposazenie techniczne WR-D-32-2



Wezet typu WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi

Obiekt wzdtuz jezdni gléwnych jednej z drég
Zalecane zastosowanie Dladrég klasyAiSzGPi G
2l Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
1t R - facznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Y B o R - facznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
g il Q Lo - diugosé wspoinej krawedzi AiS: 150 - 400
NN N o gos¢ wspolnej krawedzi pasa ; _
5 Al £ wylaczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP, G: 100 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
E il = Lo - diugosé wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 -200
%F 1 | 1 n wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] GP, G: 125 - 150 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
N ! ! X~
g | T L, - dtugo$¢ wspdlnej krawedzi pasa o
= i wylgczenia na jezdni zbierajaco. - rozp. [m] A 1S: min.125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
Bk
| | N O Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa _ .
<'>I_ NN ?D: wigczenia na jezdni zbierajgco - rozp. [m] AiS:min. 90 WRD - 32.2 pkt. 6.2.3
S N || | = © . . . .
:T = | = > Lp - d’fuggsc’odm.nka przeplatania [m] 200 - 250 WRD - 32.2 pkt. 7.3
Q N ~ na jezdni gtowne;
@ uin Q O .
5 || S Lp - diugosc odcinka przeplatania [m] 150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 7.3
> | | N na jezdni zbierajgco - rozprowadzajgcej
Q) I [ o’
@ 1l =
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_ Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
Obiekt wzdtuz jezdni gtéwnych jednej z drog
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Ai S z GP, G, Z
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
| - pochylenie tgcznicy posredniej [% - '
pochylenie tgcznicy p ) [7] max. 5 - 6, min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie), )
5 - 6 (spadek), min. 0.5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie jezdni gtownej w max. 4
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%] | WRD - 32.2 pkt. 4.1
SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POSREDNIE] Ec-:zari(c):ranIsgéjfrlcjekdunipalcfrr:]c])wego Wilgstego min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego _
’facznica poérednia [m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt 5.2.4
"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI KLASY GP R _ promieﬁ +Uku pionowego Wkles)fego .
tacznica bezposrednia [m] min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
. _ | R - promien tuku pionowego wypuktego
NOS" WYtACZENIA Z JEZDNI Z-R %aczF;\ica bezpoérgdnia[m]g yp 9 min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R LUK WYPUKLY R - promien tuku pionowego wklestego _
oy jezdnia gtowna S [m] min. 2500 - 52000 WRD - 22.2 pkt. 5.2
R - promien tuku pionowego wypuktego _
R - promien tuku pionowego wklestego _
TEREN ISTNIEJACY jezdnia gtéwna GP [m] min. 2000 - 3700 WRD - 22.2 pkt. 5.2
R - promien tuku pionowego wypuktego
jezdpnia gtéwna GFI)D [m] o HYPEEES min. 2000 - 7000 WRD - 22.2 pkt. 5.2

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI KLASY GP

"NOS" WYtACZENIA Z JEZDNI Z-R

R tUK WKLEStY

J  pOCAVLENE
R LUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GROWNEJ DROGI KLASY GP

OBIEKT MOSTOWY

"NOS" WY+ACZENIA Z JEZDNI DROGI KLASY GP / ‘ "NOS" WtACZENIA DO JEZDNI DROGI KLASY GP

/PO
R tUK WKLESLY . \(\,E\\\\E { R LUK WYPUKLY CHYLE/V/E ) R tUK WKLEStLY

v _
e
e}
=T

R tUK WYPUKtY |

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WA

Koniczyna klasyczna (S z GP) - schematy przekrojow
Rys. Z.1Db. . L .
podtuznych tgcznic i jezdni




‘ | Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
| Obiekt : Ty .
| ‘ wzdtuz jezdni gtbwnych obu drog
\
| | Zalecane zastosowanie Dladrog klasy AiSzAi S
\
| Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - tgcznica posrednia [m] 35-50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa Ai'S: 150 - 400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wylgczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

Lo - dtugosé wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 - 200

wigczenia i pasa jezdni gtownej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
Lo - dlugosc¢ wspdinej krawedzi pasa e
— wytaczenia z jezdni zbierajaco. - rozp. [m] A1S: min. 125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
' F Ly - dlugos¢ odcinka przeplatania [m]
. | P 200 - 250
= | na jeZdni g*O’Wﬂej WRD - 32.2 pkt 7.3
= | -
3 | g Lp - dtugos¢ odcinka przeplatania [m] i
ﬁ l = na jezdni zbierajgco - rozprowadzajgcej 150 -200 WRD -32.2 pkt. 7.3
@ 1 1 3
=T | | 2 L, - dtugo$é klina wt ia lub -
3 | | < K gos¢ klina wigczenia lu 50 - 100
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I N : 2
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SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE)

"NOS" WYtACZENIA Z JEZDNI Z-R

R tUK WKLEStY

"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI Z-R

R tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

"NOS" WYLACZENIA Z JEZDNI Z-R

R tUK WKLESLY

Obiekt

Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
wzdtuz jezdni gtownych jednej z drog

Zalecane zastosowanie

Dladrog klasy AiSzAi S

Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
| - pochylenie tgcznicy posredniej [%] max. 5 - 6, min. 0,5 Rozporzadzenie § 84.5
WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
i - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie), Rozporzadzenie § 84.5
S - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie jezdni gtownej w 3
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%] max. WRD - 32.2 pkt. 4.1
R - promien tuku pionowego wklestego ,
tacznica posrednia [m] min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego .
facznica posrednia[m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wklestego ,
tacznica bezposrednia [m] min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego
facznica bezposrednia[m] min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wklestego .
o dpnia Sowna SFEm] JO WHIgSted min. 2500 - 52000 WRD - 22.2 pkt. 5.2
R- promien tuku pionowego wypuktego _
jezdnia gtéwna S [m] min. 3500 - 13500 WRD - 22.2 pkt. 5.2

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE)

"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI KLASY GP

R tUK WYPUKtY

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WA
Rys. Z.2b. Konic_zyna klasycgna (S z S) - schematy przekrojow
podtuznych tgcznic
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Wezet WA z jedng tacznicg potbezposrednig

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy AiSz A, SiGP
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
| - pochylenie tgcznicy posredniej [%] max. 5 -6, min. 0,5
WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),
5-6 (Spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt 524
| - pochylenie tacznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),
5-6 (Spadek), min. 0’5 WRD - 32.2 pkt 524
| - pochylenie jezdni gtownej w 3
obrebie wyjazdu lub wiazdu [%] max. WRD - 32.2 pkt. 4.1
R - promien tuku pionowego wklestego ,
tacznica posrednia [m] min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE]J R - promien tuku pionowego wypuklego |
tacznica posrednia[m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wklestego
P P J0 WHISIES min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI KLASY S *acznlca bezposrednla [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego

- tacznica bezposrednia[m] min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

"NOS" WYLACZENIA Z JEZDNI Z-R

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica potbezposrednia [m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R tUK WYPUKtY

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica potbezposrednia [m]

R tUK WKLEStY

min. 2000 - 3000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

"NOS" WtACZENIA DO JEZDNI Z-R

"NOS" WYtACZENIA Z JEZDNI Z-R

R tUK WKLEStY

R tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]

R tUK WYPUKtY

"NOS" PRZY WYtACZENIU Z JEZDNI KLASY S

OBIEKT MOSTOWY

—]

PO R LUK WKLESLY

R tUK WKLEStY

i POCHYLENIE

OBIEKT MOSTOWY

I

"NOS" PRZY WtACZENIU DO JEZDNI Z-R

i POCHYLENIE

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WA

Koniczyna modyfikowana (S z S) - schematy

Rys. £.3b. przekrojow podtuznych tacznic




Wezet WA podwojna trgbka

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dladrég klasyAiSzGPi G

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu

R - tgcznica posrednia [m] 35-50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - fgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - diugosc wspolnej krawedzi pasa A1S: 150 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytaczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 100 - 200

Lo - dtugo$¢ wspdlnej krawedzi pasa AiS:150 - 200 )

witgczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 125-150 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
R - tgcznica posrednia Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa -

wytaczenia z jezdni zbierajgco - rozp. [m] AiS: =125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3

L, - dtugosc klina wigczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

wytgczenia [m]

R - fgcznica potbezposrednia
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Wezet WA trgbka

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasyAiSzGPi G
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - fgcznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - fgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
L, - dtugosé wspolnej krawedzi pasa A S:150 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 100 - 200

Lo - dtugos$¢ wspdlnej krawedzi pasa AiS:150-200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wtgczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] GP, G: 125 - 150 ' '

L, - dlugosc klina wigczenia lub 50 - 100

wytgczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6

R - tgcznica posrednia

R - fgcznica potbezposrednia = - - - N

v \ /
/ / L, - klin wytaczenia
L
y L, - klin wigczenia V Lo - wigczenie klasa A, S L 7 ﬂ Klasa S
1
1 ’ W2
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L - klin wytgczenia Lo - wytaczenie klasa A, S L, - wigczenie klasa A i S L - klin wigczenia

R - facznica bezposrednia
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"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

i POCHYLENIE

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY S

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

R tUK WKLEStY

i POCHYLENIE

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY GP

R tUK WYPUKLY

F

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE]

R tUK WKLEStY

—

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WYPUKtY

Ip
OC/\/VZE/\//E

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY GP

R tUK WKLEStY

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY GP

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WYPUKtY

R tUK WKLEStY

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy posredniej [%]

Wezet WA trgbka

Dla drog klasy Ai S z GP, G

.5-6, min. 0,5
max min WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

| - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),

| - pochylenie tacznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica posrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica posrednia[m]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica potbezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica potbezposrednia[m]

i POCHYLENIE

5 - 6 (spadek), min. 0.5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

5- 6 (spadek), min. 0.5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 2000 - 3000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WA gruszka

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Ai S z GP
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
R - fgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - dtugos$¢ wspdlnej krawedzi pasa Ai1S:150 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP: 100 - 200 ' o
L, - dtugo$é wspdlnej krawedzi pasa AiS:150 -200 )
witgczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP: 125 - 150 WRD -32.2 pkt. 6.2.1
L, - dlugosc klina wtgczenia lub
wyltaczenia [m] 50 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6
R - tgcznica potbezposrednia
R - fgcznica potbezposrednia
L - klin wigczenia Lo - wigczenie klasa A, S ) . Ll :
) ; - y Lo - wytgczenie klasa A, S 1VLk klin wytaczenia q» Kla S3 S

R - facznica bezposrednia
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SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

R tUK WKLEStY

i POCHYLENIE

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY GP

R tUK WYPUKtY

F

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ A - B

OBIEKT

R tUK WYPUKtY

R tUK WKLEStY

I POCHYLENIE

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY GP

i POCHYLENIE

TEREN ISTNIEJACY

Obiekt

Wezet WA gruszka

Zalecane zastosowanie

Dla drog klasy Ai S z GP

Parametry

Zakres wartosci

Zrédto opisu

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

max. 4 - 5 (wzniesienie),
5 - 6 (spadek), min. 0,5

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

i - pochylenie tgcznicy potbezposredniej [%]

max. 4 - 6 (wzniesienie),
5 - 6 (spadek), min. 0,5

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

min. 1000 - 2600

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

min. 2000 - 3500

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica potbezposrednia [m]

min. 1000 - 2000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica potbezposrednia[m]

min. 2000 - 3000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY GP

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ C - D

RtUK WKLEStY

R tUK WYPUKtY

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WKLEStY

i POCHYLENIE

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WA
Rys. Z.6b. Grusz.ka (S z GP). - schematy przekrojow
podtuznych tgcznic
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Wezet WA kierunkowy T

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy AiSzAi S

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - fgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

L, - dtugos$é wspdlnej krawedzi pasa AiS: 1350 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

Lo - d’fug.oé.c': wspélnej k.rawedzi.pasa AiS:150 -200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

R - tgcznica potbezposrednia L, - dtugosc klina wtgczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6
wytgczenia [m]

L, - dlugosc klina wigczenia lub 50 - 100

wylaczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6

R - tgcznica potbezposrednia

L, - klin wigczenia 2xLo - wlaczenie klasa A, S Wariant | Lo - wytgczenie klasa A, S L - klin wylgczenia
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2xL, - wigczenie klasa A1 S L, - klin wigczenia

| R - facznica bezposrednia
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Wezet WA kierunkowy T

Obiekt
. ‘ /e Zalecane zastosowanie Dla drog klasy AiSzAi S
WARIANT | Rozwigzania wysokosciowego arametry os wartode yrodio opist
| - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),

5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

| - pochylenie tacznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE] 5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
NOS® WYEACZENIA Z DROGI KLASY S Egzﬁ;‘;r;'§QQ§§;§;?§Y§?° whiestego min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
. "NOS"WEACZENIA DO DROGI KLASY S ;(-:;nric;r;is;'\z’rggzrg(ijc:?gelrvne]go wypukiego min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
S ARLabdie ity Mttt min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego 5000 - 3000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

TEREN ISTNIEJACY ’facznica potbezposrednia[m]

WARIANT |l Rozwigzania wysokosciowego

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ A-B SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIEJ

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S
tUK WYPUKLY

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S
"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY S

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

OBIEKT MOSTOWY

TEREN ISTNIEJACY

Ip

. \E
R tUK WKLESEY .\Pocv\“EN

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ A-B

OBIEKT MOSTOWY

"NOS" WEACZENIA DO DROGI KLASY S
"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S W )/ II/III A
 REUKWKLESEY \)OQ\’\\(\’E A

\

R LUK WYPUKLY iPo
R LUK WKLESEY QU

{ POCHYLENIE - REUKWKLESEY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]J C-D

OBIEKT MOSTOWY

Ay,

R tUK WYPUKLY

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO +tACZNICY POtBEZPOSREDNIEJ C-D

I POC/‘/)/LEN/E

R tUK WKLEStY
o

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WYPUKtY
TEREN ISTNIEJACY

g

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S
"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S

190 R LUK WKLESEY

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WB karo - dwa skrzyzowania typu rondo
Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drég klasy S z G, Z
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
i R - facznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
\
| Lo - dtugos$¢ wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 -400
\ .. . . ” .
‘ wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
L, - dlugo$é wspolnej krawedzi pasa AiS:150-200
‘ witgczenia i pasa jezdni gidwnej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
\ ;s 7 . .
L, - dlugosc klina wtgczenia lub
wytaczenia [m] 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
R - facznica bezposrednia
L. - klin W{aczenia I—0 - W*aczenie klasa A, S Lo - Wy’faczenie klasa A, S Lk - klin Wy*aczenia
D rOga kl asy S £ 8 + W1 7 ¥ 71 g 1
1 + ' / £ W1 1 : . L
L, - klin wytaczenia Lo - wytaczenie klasa A, S Lo - wigczenie klasa A, S L, - klin wigczenia

R - facznica bezposrednia

Klasa G

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Rys. Z.8a. Karo z dwoma rondami (S z G) - plan sytuacyjny




Wezet WB - dwa skrzyzowania typu rondo

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drég klasy AiSz G, Z
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek),
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
R - promien tuku pionowego wklestego _
lacznica bezposrednia [m] min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego _
tacznica bezposrednia[m] min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIEJ

"NOS" WYLACZENIA Z DROGI KLASY S RONDO

P

WtACZENIE DO DROGI KLASY G

R tUK WKLEStY

R tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GORA (KLASA G)

RONDO RONDO

OBIEKT MOSTOWY

/ '\POC\’\\(\_EN\E T’/ iPOCHYLENIE \
i POC

. poCV\“EN\E R tUK WYPUKEY

DROGA KLASY S

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Karo z dwoma rondami (S z G) - schematy przekrojow

Rys. £.8b. poprzecznych tgcznicy i jezdni




Wezet WB karo - jedno skrzyzowanie skanalizowane
Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy GP z G, Z: ulice
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
R - fgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
L, - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa GP, G: 100 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m]
Lo - dlugos¢ wspdlnej krawedzi pasa GP, G: 125 - 150 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
witgczenia i pasa jezdni gidwnej [m]
L, - dtugosc klina wtgczenia lub
wytaczenia [m] 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

Wymagana sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu

R - fgcznica bezposrednia

\
{

Ly - Klin wigczenia Lo - wigczenie klasa GP L P1 _—— \ Lo - wytgczenie klasa GP L Ly - klin wy+aczenja Klasa G P
P — d T T

’ ’ -
L~ klin wytgczenia Lo - wylaczenie klasa GP = P1 Lo - wiaczenie klasa GP L~ klin wigczenia

R - facznica bezposrednia

Klasa G

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Rys. Z.9a. Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym (GP z G)
- plan sytuacyjny




Wezet WB - karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy GP z G i Z: ulice

Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu

i - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%)] max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek), Rozporzadzenie § 84.5
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3

R - promien tuku pionowego wklestego _

lacznica bezposrednia [m] min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego _

facznica bezposrednia[m] min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI DROGI GORA (KLASY GP)

OBIEKT MOSTOWY

ﬂ J\

R tUK WYPUKtY

"NOS" WtACZENIA Z DROGI KLASY G

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY GP

R tUK WKLEStY

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

SKRZYZOWANIE WtACZENIE DO DROGI KLASY G

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY GP E

i POCHYLENIE i POCHYLENIE

TEREN ISTNIEJACY

R tUK WYPUKLY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym (GP z G) -

Rys. £.9b. schematy przekrojow podtuznych tgcznicy i jezdni gtownej




Obiekt
|

Wezet WB karo z wyspg centralng

Zalecane zastosowanie

Dla drég klasy GP z GP, G: ulice

‘Parametry

Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu

R - tgcznica bezposrednia [m]

60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo, - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa
wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

GP, G: 100 - 200
WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

| Lo - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa
wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

GP, G: 125- 150
WRD - 32.2 pkt. 6.2.1

L, - diugo$¢ klina wigczenia lub
wytgczenia [m]

50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

Wymagana sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu

R - tgcznica bezposrednia

L.~ klin wtgczenia Lo - wigczenie klasa GP

N\
—N
—N\

Lo - wytgczenie klasa GP

L, - klin wylgczenia

Av
—

AT

’ i
L.- klin wytgczenia L, - wylgczenie klasa GP

R - facznica bezposrednia

Lo - wigczenie klasa GP

L, - klin wigczenia

Klasa GP

WRD-32-2

Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Rys. Z.10a.

Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym z wysp3
centralng (GP z GP) - plan sytuacyjny




"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY GP

R tUK WKLEStY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI DROGI GORA (KLASY GP)

/‘

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WYPUKtY

N\

Wezet WB - karo z wyspg centralng

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy GP z GP, G: ulice
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
i - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max®*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek),
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
R - promien tuku pionowego wklestego _
tacznica bezposrednia [m] min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego _
tgcznica bezposrednia [m] min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

"NOS" WtACZENIA Z DROGI KLASY GP

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY GP

i POCHYLENIE

i POCHYLENIE

SKRZYZOWANIE WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

N —

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB
Rvs. Z.10b Karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym z wyspg centralng
ys. £ 150 (GP z GP) - schematy przekrojow podtuzych tacznicy i jezdni




Wezet WB potkoniczyna - tgcznice przylegte

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drég klasy Sz G, Z

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - tgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tacznica posrednia [m] 35 - 40 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - dlugo$¢ wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 - 400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytaczenia i pasa jezdni gtownej [m]

L, - dugos¢ wspdlnej krawedzi pasa A 8:150-200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

L, - dtugosc¢ klina wtgczenia lub

R - lacznica bezposrednia ~ .
R - tgcznica posrednia |
P1 }
ﬂu L, - klin wtgczenia , Lo - wtgczenie klasa S , Lof wylaczenie klasa S y | L, - Klin wytaczenia |
1 ‘ 1 1
t . — | t t
b - Klin wylqczenia Lo - wylgczenie klasa S Lo - wigczenie klasa S L - klin wigczenia Klasa S
|
)
Q)
n
Q)
Q)

WRD-32-2 Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Rys. Z.11a. Potkoniczyna z tgcznicami przylegtymi i dwoma
skrzyzowaniami skanalizowanymi (S z G) - plan sytuacyjny




SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

SKRZYZOWANIE WtACZENIE DO DROGI KLASY G

e —

"NOS" WYtACZENIA Z DROGI KLASY S

R tUK WYPUKtY

R tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GORA

SKRZYZOWANIE

N —

OBIEKT MOSTOWY

R tUK WKLEStY

Obiekt

Wezet WB - potkoniczyna z tgcznicami przylegtymi

Zalecane zastosowanie

Dla drég klasy Sz G, Z

Parametry

Zakres wartosci

Zrodto opisu

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek),
min. 0,5

Rozporzadzenie § 84.5
WRD - 32.2 pkt. 8.3

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

min. 750 - 1400

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

min. 1500 - 2800

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica posrednia [m]

min. 500 - 1000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica posrednia[m]

min. 1000 - 2000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

| - pochylenie jezdni gtownej w
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%]

max. 4

WRD - 32.2 pkt. 4.1

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

SKRZYZOWANIE

N —

R tUK WYPUKLY

i POCHY\_EN\E

R tUK WKLEStY

i POCHYLEN)E

TEREN ISTNIEJACY

WRD-32-2  Typowe rozwigzanie wezta typu WB
Rvs. Z.11b Potkoniczyna z tgcznicami przylegtymi i dwoma skrzyzowaniami
Yo £ 119 skanalizowanymi (S z G) - schematy przekrojow podtuznych tgcznicy i jezdni




LLk - klin wigczenia Lo - wigczenie klasa S

R - tgcznica bezposrednia

R - tgcznica posrednia

P1

JEN
N

P1

LLo - wytgczenie klasa S L, - klin wytaczenia

-

Obiekt

Wezet WB potkoniczyna - tgcznice naprzeciwlegte

Zalecane zastosowanie

Dladrog klasy Sz G, Z

wytgczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
R - tgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - fgcznica posrednia [m] 35 - 40 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - dlugo$é wspolnej krawedzi pasa AiS:1350 - 400

WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytgczenia [m]

- 56 jInei ' AiS: 150 -200
Lo - diugo$¢ wspolnej krawedzi pasa ! WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wigczenia i pasa jezdni gtownej [m]
L, - dtugosc¢ klina wtgczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

Klasa S

ﬂ L, - klin wylaczenia

V
N
N—

Lo - wytgczenie klasa S P1

D) ese))

-~

Lo - wiaczenie klasa S L, - klin wtgczenia

P1

R - tgcznica bezposrednia

R - tgcznica posrednia

WRD-32-2

Typowe rozwigzanie wezta typu WB

Rys. Z.12a.

Potkoniczyna z tgcznicami naprzeciwlegtymi | dwoma
rondami (S z G) - plan sytuacyjny




Wezet WB - potkoniczyna z tgcznicami naprzeciwlegtymi

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Sz G, Z
WARIANT A Parametry Zakres wartosci Zrédto opisu
i - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max.* 5 (wzniesienie), 6 (spadek), Rozporzadzenie § 84.5
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3

R - promien tuku pionowego wklestego _

: 2 . ) . - WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIEJ tacznica bezposrednia [m] min. 750 - 1400 52.2 Pt 5
R - promien tuku pionowego wypuktego _ )
facznica bezposrednia[m] min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
RONDO WAACZENIE DO DROGI KLASY G R - promien fuku pionowego wklestego min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S E *acznlca posrednla [m]
R - promien tuku pionowego wypuktego _
i POCHYLENIE

| - pochylenie jezdni gtdwnej w

max. 4 WRD - 32.2 pkt. 4.1

TEREN ISTNIEJACY

obrebie wyjazdu lub wjazdu [%]

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

WARIANT B

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO DROGI| KLASY G SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIEJ

"NOS" WtACZENIA DO DROGI KLASY S

RONDO WEACZENIE DO DROGI KLASY G
RONDO RONDO E
R LUK WYPUKLY
E OBIEKT MOSTOWY E
R tUK WKLEStY
| POCHYLENIE / \ TEREN ISTNIEJACY / | POCHYLENIE TEREN STHIEACY
iPOCHyLEN/E . R tUK WKLESLY ) o LLENE
-
SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO DROGI KLASY G
OBIEKT MOSTOWY
RONDO RONDO
-_— ——
SCHEMAT PRZEKROJU PODUZNEGO DROGI KLASY S -~ AN
OBIEKT MOSTOWY
. REUKWYPUKLY REUKWYPUKLY | .
. POCHYLENIE i " 'POCHYLEN)E
TEREN ISTNIEJACY
——— 1

DROGA KLASY G

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO DROGI KLASY S

OBIEKT MOSTOWY

TEREN ISTNIEJACY
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