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Dot. Postulat rewizji przepisow dotyczacych stosowania zielonej strzatki warunkowej na
skrzyzowaniach z przejazdem dla roweréw.

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosbg o podjecie analizy zasadno$ci obowigzujgcych regulacji
prawnych dotyczacych stosowania sygnatu zielonej strzatki warunkowej w sytuacjach, w
ktorych na wlocie skrzyzowania zlokalizowany jest przejazd dla rowerdéw. Przedmiotowe
przepisy, cho¢ pierwotnie wprowadzone w celu zwigkszenia bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, w aktualnych realiach komunikacyjnych coraz czesciej
prowadzg do skutkow, ktore budza watpliwosci co do ich adekwatnosci oraz proporcjonalnosci.
W praktyce obowigzujacy stan prawny powoduje, ze sama obecno$¢ drogi lub przejazdu dla
roweréw skutkuje faktycznym pozbawieniem funkcjonalnosci zielonej strzatki warunkowe;j.
Kierujgcy pojazdami skrecajgcymi w prawo zobowigzani sg do kazdorazowego zatrzymania
sie, niezaleznie od rzeczywistego natezenia ruchu rowerowego, warunkéw widocznosci czy

faktycznego poziomu zagrozenia kolizyjnego. Prowadzi to do sytuacji, w ktérej rozwiazanie



przewidziane jako narzedzie poprawy ptynnosci ruchu przestaje petnié swojg role i sprowadza
sie wytgcznie do funkcji formalnej.

Nalezy przy tym zauwazyc, ze regulacje te zostaty uksztattowane w okresie, gdy struktura

ruchu drogowego istotnie réznita sie od obecnej. Skala ruchu rowerowego, stopien rozbudowy
infrastruktury rowerowej oraz natezenie ruchu samochodowego w obszarach zurbanizowanych
byty wbwczas znaczaco mniejsze. WspébiczeSnie natomiast mamy do czynienia z intensywng
kumulacjg réznych strumieni ruchu na tych samych skrzyzowaniach, co wymaga bardziej
elastycznych i zr6znicowanych rozwigzan prawnych, opartych na rzeczywistej analizie ryzyka,
a nie najednolitych i sztywnych ograniczeniach.
W tym kontekscie warto podkresli¢, ze liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow oraz
pojazdow skrecajacych w prawo przy sygnale zielonej strzatki jest relatywnie niewielka, co
potwierdzajg dane za 2025 rok publikowane przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej Policji. Obowigzujace regulacje nie uwzgledniajg jednak tej okolicznosci i nie
réznicujg sytuacji w zaleznosci od faktycznego poziomu zagrozenia. Ciezar odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo w rejonie skrzyzowania zostat w catosci przeniesiony na Kierujacych
pojazdami, pomimo ze rowerzysci, jako petnoprawni uczestnicy ruchu drogowego, réwniez
powinni by¢ objeci mechanizmami aktywnej ostroznosci.

W rezultacie obecny model regulacyjny prowadzi do systemowego ograniczenia
ptynnosci ruchu samochodowego, powstawania zatoréw komunikacyjnych, zwiekszenia emisji
spalin oraz narastania konfliktow pomiedzy poszczeg6lnymi grupami uzytkownikéw drég.
Skutki te wystepujg bez jednoznacznego wykazania proporcjonalnej poprawy poziomu
bezpieczenstwa, co rodzi uzasadnione pytania o efektywnos$¢ przyjetego rozwigzania.

Pragne réwniez zwréci¢ uwage na dodatkowy aspekt, ktdry w praktyce istotnie wzmacnia
negatywne skutki obowigzujgcych regulacji dotyczgcych stosowania zielonej strzatki
warunkowej, w szczeg0lnosci na obszarze m.st. Warszawy. Od wielu lat prowadzona jest tam
konsekwentna polityka organizacji ruchu, ktoérej jednym z gtdwnych elementéw jest
systematyczne zwezanie przekrojow ulicznych oraz redukcja liczby paséw ruchu dla pojazdow
samochodowych. Dziatania te, niezaleznie od ich diugofalowych zatozen strategicznych, juz
obecnie wywierajg bezposredni wplyw na istotne ograniczenie przepustowosci uktadu
drogowego, co znajduje odzwierciedlenie w narastajagcych zatorach komunikacyjnych,

szczego6lnie w godzinach szczytu.

W tym kontekscie brak rewizji przepisow regulujgcych stosowanie zielonej strzatki

warunkowej powoduje efekt kumulacyjny. Zwezona infrastruktura drogowa, w potgczeniu z



regulacjg, ktéra w praktyce blokuje mozliwos¢ ptynnego skretu pojazddéw na skrzyzowaniach
wyposazonych w przejazdy dla roweréw, prowadzi do dalszego pogiebiania problemow
komunikacyjnych miasta. W rezultacie nawet rozwigzania, ktore z zatozenia miaty petnic
funkcje usprawniajacg ruch, tracg swojg skutecznosé.

Nalezy réwniez zauwazyé, ze utrzymujacy sie przez dtuzszy czas brak korekty obowigzujacych
przepiséw, przy jednoczesnym kontynuowaniu polityki zwezen ulic, skutkuje narastajgcg
niechecig wéréd mieszkancéw Warszawy oraz uzytkownikéw uktadu drogowego. Zjawisko to
znajduje odzwierciedlenie w coraz czesciej formutowanych krytycznych ocenach wyrazanych
przez osoby petnigce funkcje publiczne, w tym przedstawicieli srodowisk politycznych
powigzanych z organami wykonawczymi miasta, co wskazuje na instytucjonalny charakter
problemu. Majac powyzsze na uwadze, uprzejmie wnosze o rozwazenie zasadnos$ci uchylenia
badZ modyfikacji przepiséw, ktdre w spos6b automatyczny eliminujg mozliwos¢ efektywnego
stosowania zielonej strzatki warunkowej na skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerow, a takze
o0 analize mozliwosci wprowadzenia rozwigzan alternatywnych. Zasadne wydaje sie roztozenie
obowigzkdw ostroznosci w sposéb bardziej zrbwnowazony pomiedzy wszystkich uczestnikdw
ruchu drogowego oraz dopuszczenie takich $rodkdw infrastrukturalnych i organizacyjnych,
ktore realnie wptywajg na zachowania uzytkownikow drog. Przyktadem moga byC elementy
fizycznego uspokojenia ruchu rowerowego, w tym progi zwalniajace dla roweréw, jak rowniez
inne rozwigzania techniczne powszechnie dostepne na rynku i stosowane w praktyce w wielu
panstwach europejskich. W mojej ocenie dalsze utrzymywanie obecnego stanu prawnego, bez
uwzglednienia zmian zachodzacych w organizacji ruchu w najwiekszych miastach, prowadzi
do pogtebiania dysproporcji pomiedzy celami polityki transportowej a faktycznymi
mozliwos$ciami funkcjonowania uktadu drogowego. Brak modyfikacji przepisow dotyczacych
zielonej strzatki warunkowej, przy jednoczesnym ograniczaniu przepustowosci ulic, skutkuje
dalszym wzrostem kongestii oraz poteguje negatywne skutki spoteczne i Srodowiskowe.
Majac powyzsze na uwadze, racjonalnym wydaje sie rozpatrywanie postulowanej zmiany
przepiséw nie w oderwaniu, lecz w szerszym kontek$cie obowigzujacych oraz planowanych
dziatan z zakresu organizacji ruchu w obszarach zurbanizowanych, w szczeg6lnosci na terenie

m.st. Warszawy.
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