REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WSTE.420.1.2023.JM.17
DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ,t” oraz art. 84 i art. 85 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U.2023.1094 ze zm.) — dalej ustawa 008, § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60, pkt
62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U.2019.1839 ze zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U 2023.775 ze zm.), po
rozpatrzeniu wniosku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie, dziatajgcej poprzez
petnomocnika — Pana Wienczystawa Szwindowskiego, o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach

orzekam

stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla

przedsiewziecia pn.: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Braniewo — Mamonowo

dla budowy nowej stacji na szlaku Braniewo — Granica Panstwa.

na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia wskazuje na koniecznos¢ podjecia

nastepujacych dziatan:

1. na etapie realizacji inwestycji czas pracy najgtosniejszych urzadzen i maszyn ograniczyé
wyltgcznie do pory dziennej (w godz. 6:00 — 22:00); w miare mozliwosci ograniczyc
jednoczesng prace na placu budowy maszyn budowlanych i urzadzen emitujgcych hatas
o duzym natezeniu;

2. zaplecza budowy oraz bazy materiatowo - sprzetowe lokalizowaé w pierwszej kolejnosci
na terenach kolejowych, przeksztatconych antropogenicznie, stosujgc zasade
minimalizacji zajecia terenu;

3. zaplecza budowy zlokalizowa¢ w odlegtosci min. 50 m od Kanatu Obcych Wéd, poza
obszarami podmoktymi;

4. bazy materialowe, miejsca skladowania odpadéw, parkingi oraz miejsca obstugi
technicznej srodkéw transportowych i sprzetu budowlanego, w celu zapobiegnigecia
przenikania zanieczyszczen do gruntu i wod zabezpieczyC poprzez ich utwardzenie,
dodatkowo uszczelni¢ miejsca parkingowe, serwisowania i tankowania maszyn i
pojazdow;

5. zaplecze budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji substancji ropopochodnych
(sorbenty); ewentualne wycieki substancji ropopochodnych niezwlocznie neutralizowac
przy uzyciu odpowiednich sorbentéw;

6. materialy sypkie (kruszywo, ziemia z wykopow) sktadowa¢ w sposob uniemozliwiajgcy ich
wymywanie do ciekow lub systeméw odwadniania;

7. zapewni¢ droznos¢ rowdéw odwodnieniowych oraz innych elementéw odwodnienia;

systematycznie oczyszczac przepusty;

do czyszczenia torowiska stosowac srodki ochrony roslin biodegradowalne;

wykorzystywany przy przebudowie sprzet, materialy budowlane oraz odpady

transportowa¢ w jak najwiekszym stopniu kolejg, a jedynie w przypadku braku takiej
mozliwosci, transportem samochodowym, z wykorzystaniem drég publicznych;
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10. materialy pylace transportowa¢ pojazdami, ktoérych skrzynia tadunkowa wyposazona
bedzie w plandeke ograniczajgca pylenie transportowanego materiatu;

11. wykonywane w ramach prac budowlanych wykopy nalezy jak najszybciej zasypywaé, aby
nie sprzyjaty powstawaniu tymczasowych zbiornikdw retencyjnych sptywajgcych waod
opadowych i roztopowych;

12. powstajgce w wyniku realizacji przedsiewziecia masy ziemne magazynowa¢ w obrebie
zaplecza budowy, przy czym warstwe humusowg magazynowa¢ osobno, a nastepnie w
jak najwiekszym stopniu zagospodarowac na terenie przedsiewziecia;

13. odkfad gruntu lokalizowa¢ z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych;

14. powstajgce w trakcie realizacji przedsiewziecia odpady wykorzystywa¢ w miejscu ich
wytworzenia; odpady, ktére nie bedg mogty zosta¢ powtdrnie wykorzystane oraz odpady
niebezpieczne segregowacC i magazynowac¢ w wydzielonym miejscu, zapewniajgc ich
regularny odbiér przez uprawnione podmioty;

15. odpady niebezpieczne magazynowa¢ w szczelnych pojemnikach wykonanych z
materiatdw odpornych na dziatanie substancji zawartych w tych odpadach, a nastepnie
przekazywa¢ do utylizacji wyspecjalizowanym firmom posiadajgcym zezwolenia w
zakresie swiadczonych ustug;

16. przed rozpoczeciem robét zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia w rejonie ciekow
wodnych, zabezpieczy¢ plac budowy przed przedostawaniem sie w jego obreb ptazéw,
poprzez zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia;

17.prace w rejonie zbiornikdw, ciekéw wodnych, rozlewisk oraz miejsc rozrodu ptazéw
prowadzi¢ poza okresem masowej migracji ptazow (ij. poza okresem od marca do konca
maja oraz od potowy wrzesnia do potowy pazdziernika);

18. ograniczy¢é mozliwo$¢ tworzenia sie na terenie budowy zagtebien oraz zastoisk wody, aby
nie dopusci¢ do wykorzystania ich przez ptazy jako miejsca schronienia; przykrywac
wszystkie studzienki (wpusty), wysokie wykopy zabezpieczy¢ gestg siatkg, prowadzi¢
regularne kontrole tych miejsc co dwa dni, a w przypadku stwierdzenia obecnosci w nich
zwierzat, przenosi¢ w odpowiednie siedliska;

19.drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy nieprzeznaczone do wycinki,
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi; prace budowlane w strefie wzrostu
korzeni drzew nieprzeznaczonych do wycinki prowadzi¢ recznie, z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, a odstoniete systemy korzeniowe natychmiast zabezpieczy¢
przed przesuszeniem (nie dtuzej niz w przeciggu 1 doby), nie magazynowac¢ w tej strefie
mas ziemnych i materiatbw budowlanych; w obrebie zasiegu koron ww. drzew nie
lokalizowa¢ placéw sktadowych i drég dojazdowych;

20.w celu zapewnienia lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, wykrywania
i minimalizacji zagrozeh dla srodowiska przyrodniczego prace nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem przyrodniczym;

21.w przypadku wystgpienia gatunkoéw chronionych w obrebie oddziatywania podczas
realizacji przedsiewziecia, nalezy uzyska¢ stosowne zezwolenia na odstepstwa od
zakazéw obowigzujgcych w stosunku do gatunkéw roslin i zwierzat podlegajacych
ochronie;

22. tereny tymczasowo zajete pod zaplecza budowlano-magazynowe po zakohczeniu prac
uporzgdkowac i przywroci¢ w jak najwiekszym stopniu do stanu pierwotnego.

Charakterystyka przedsiewzigecia stanowi integralny zatacznik do niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

Inwestor, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna z siedzibg w Warszawie,
reprezentowany przez Pana Wienczystawa Szwindowskiego — Zastepce Dyrektora Pétnocnego
PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji, w dniu 21 kwietnia 2023 r. zwrdcit sie do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z wnioskiem znak:
10S4.452.36.2021.MB.2 z 20 kwietnia 2023 r. o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Braniewo
— Mamonowo dla budowy nowej stacji na szlaku Braniewo — Granica Panstwa. Do wniosku
dotgczono:



karte informacyjng przedsiewzigecia opracowang przez zesp6t autorski pod kierownictwem
Pani Katarzyny Maranda w marcu 2023 r.,
odpis petnomocnictwa,
odpis z Krajowego Rejestru Sagdowego,
mape w skali zapewniajgcej czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz
Zz zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie,
potwierdzenie uiszczenia opfaty skarbowej za wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i petnomocnictwo.

Planowane przedsiewziecie polegajgce na budowie nowej stacji na szlaku Braniewo —

Granica Panhstwa, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 58 i pkt 60 rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko, kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko:

§ 3ust. 2 pkt 2: przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem
przypadkéw, w ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy
lub montazu czes¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie osigga progéw
okreslonych w ust. 1, o ile progi te zostaty okreslone,
§ 3 ust. 1 pkt 60: linie kolejowe i urzgdzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym,
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég
kolejowych, a ponadto bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej
powyzej 1 km.;
§ 3 ust. 1 pkt 62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej
1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog lub obiektéw mostowych, stuzgcych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody;

Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o0o0$ uzyskanie decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wymagane jest dla planowanego przedsiewziecia mogacego potencjalnie
znaczgco oddziatywaé¢ na srodowisko.

Przedsiewziecie obejmuje odcinek linii kolejowej LK204 od km ok. 84+130 do km ok.

90+100 i linii LK217 od km ok. 55+195 do km ok. 61+170, przy czym prace zwigzane z
ingerencjg w tory kolejowe ograniczajg sie do odcinka linii LK204 od km ok. 86+232 do km ok.
89+619 i linii LK217 od km ok. 57+300 do km ok. 60+691.

Wykaz dziatek objetych inwestycja

Obreb ewidencyjny Nr dziatki ewidencyjnej

0003- Braniewo Miasto 6/43
0014- Rusy 310/5
0014- Rusy 270/1
0014- Rusy 389
0014- Rusy 388
0014- Rusy 383
0014- Rusy 264
0014- Rusy 262/3
0014- Rusy 262/4
0014- Rusy 262/5
0014- Rusy 262/8
0014- Rusy 377
0014- Rusy 169/1
0014- Rusy 168/1
0014- Rusy 329
0014- Rusy 151
0014- Rusy 167
0014- Rusy 164/1
0014- Rusy 80




Obreb ewidencyjny Nr dziatki ewidencyjnej
0014- Rusy 143
0014- Rusy 155
0014- Rusy 140
0014- Rusy 141
0014- Rusy 164/2
0014- Rusy 378
0014- Rusy 379/1

Stosownie do tresci art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ,t” ustawy oo$ dla inwestycji w zakresie linii
kolejowych organem witasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Po przeanalizowaniu przedtozonego wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Olsztynie zawiadomieniem znak: WSTE.420.1.2023.JM.5 z 4 maja 2023 r. poinformowat o
wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Braniewo — Mamonowo dla
budowy nowej stacji na szlaku Braniewo — Granica Panstwa.

Stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy oo$ oraz w zwigzku z art. 49 ustawy Kodeks
postepowania administracyjnego, strony przedmiotowego postepowania, z uwagi na liczbe
przekraczajgca 20, zostaty powiadomione o postepowaniu i 0 mozliwosci zapoznania sie z aktami
sprawy oraz sktadania uwag i wnioskéw, w drodze obwieszczenia, ktére umieszczono na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz na
tablicy ogtoszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Urzedu Gminy Braniewo,
Urzedu Miasta Braniewo.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem znak: WSTE.420.1.2023.JM.4 z 4 maja br.
zwrocit sie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Braniewie o opinie w
sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na srodowisko.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Braniewie w opinii sanitarnej znak:
ZNS.4464.15.2023, wyrazit opinie, ze dla przedsiewziecia bedgcego przedmiotem niniejszego
postepowania nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 4 ustawy o0o0$, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, pismem znak: WSTE.420.1.2023.JM.6 z 15 maja 2023 r. zwrdcit sie do
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o opinie w sprawie obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Prace inwestycyjne
na przejsciu granicznym Braniewo — Mamonowo dla budowy nowej stacji na szlaku Braniewo —
Granica Panstwa”. Zastepca Dyrektora PGW Wody Polskie, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Gdansku w opinii znak: GD.RZS.4901.41.2023.SB z 30 sierpnia br. nie stwierdzit
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na srodowisko, okreslajgc
jednoczesnie warunki i wymagania, ktore nalezy uwzgledni¢ w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Obwieszczeniem znak: znak: WSTE.420.1.2023.JM.14 z 21 wrzesnia 2023 r., stosownie
do art. 74 ust. 3 ustawy 00S$ oraz art. 49 KPA, strony przedmiotowego postepowania, z uwagi na
liczbe przekraczajgcg 20, zostaty zawiadomione zgromadzonym materiale dowodowym i
przystugujgcym im prawie do i zapoznania sie i wypowiedzenia co do zebranych dowodow i
materialdbw oraz zgtoszonych zgdan, przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. W wyznaczonym terminie Zadna ze stron nie wniosta uwag ani wnioskéw do
planowanego przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie polega na rewitalizacji linii kolejowej LK204 od km ok.
84+130 do km ok. 90+100 i linii LK217 od km ok. 55+195 do km ok. 61+170, przy czym prace
zwigzane z ingerencjg w tory kolejowe ograniczajg sie do odcinka linii LK204 od km ok. 86+232
do km ok. 89+619 i linii LK217 od km ok. 57+300 do km ok. 60+691. Teren w chwili obecnej
uzytkowany na potrzeby infrastruktury kolejowej wynosi 17,84 ha. Po realizacji przedsiewziecia
obszar ten wyniesie 37,36 ha. Przewidziano wykupienie terenu o powierzchni 19,52 ha, ktéry
stanowi obecnie grunty rolne, lasy i nieuzytki.

Na analizowanym odcinku linia kolejowa 204 to linia jednotorowa, normalnotorowa,
pierwszorzedna niezelektryzowana, znaczenia panstwowego, potozona w sieci TEN-T
kompleksowej, wchodzaca w sktad korytarza towarowego nr 7. Natomiast druga to linia kolejowa




217, jest to linia jednotorowa, szerokotorowa, drugorzedna, nie nalezgca do sieci TEN-T i
niezelektryfikowana.

W ramach przedsiewziecia planuje sie wykonanie nowej stacji Braniewo Granica. Uktad
torowy stacji sktadac¢ sie bedzie z toréow stacyjnych o szerokosci 1 435 mm oraz 1 520 mm. Na co
drugim miedzytorzu projektuje sie drogi wewnetrzne. Przewiduje sie rowniez wybudowanie
kontenerowych stacji transformatorowych, nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowych
zabudowan w nowej nastawni. W stanie istniejgcym, w miejscu przewidzianym na projektowang
stacje ,Braniewo Granica”, znajdujg sie dwa jednotorowe szlaki Braniewo — Mamonowo.

Projektowany budynek nastawni ,Braniewo Granica” zlokalizowany jest w rejonie
potnocnej gtowicy stacyjnej. Od pétnocnego zachodu znajduje sie uklad torowy stacji, od
potnocnego wschodu zlokalizowano wiate parkingowg na stanowiska postojowe, od
potudniowego wschodu przebiega droga wewnetrzna przy ktérej roéwniez bedg miejsca
parkingowe. Budynek bedzie wyposazony w instalacje wewnetrzne: wodociggows, kanalizacyjna,
sanitarng, ogrzewczg, wentylacje i klimatyzacje. Planuje sie doprowadzenie wody z istniejacego
wodociggu, na potrzeby funkcjonowania budynku nastawni oraz hydrantéw zlokalizowanych przy
wspomnianym budynku. Planuje sie rowniez budowe zbiornika bezodptywowego. Przy obu
szczelnych stanowiskach do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondw przewiduje sie
budowe odwodnienia linowego, ktére bedzie odprowadzato wody do najblizszego rowu. W
przypadku potrzeby zrzutu z pojazdéw cieczy niebezpiecznych, zostang one skierowane w studni
z zastawkami do stalowego zbiornika do gromadzenia substancji niebezpiecznych.

Aktualnie odwodnienie linii kolejowych realizowane jest za pomocg rowdw
poprowadzonych po zewnetrznych stronach szlaku LK204 i KL217. Zakres planowanych prac
obejmuje réwniez przebudowe i uporzadkowanie istniejgcego systemu odwodnienia, w
wiekszosci dzieki oczyszczeniu i odmuleniu istniejgcych rowow otwartych oraz montazu
osadnikéw. Zaleca sie rowniez cykliczne wybieranie nadmiaru zawiesiny w celu zapewnienia
pojemnosci poczatkowej projektowanych rowdw. Na analizowanym odcinku odwodnienie
powierzchniowe poprzez rowy trawiaste nie bedzie powodowa¢ zmian przeptywéw w
przecinanym Kanale Wéd Obcych za sprawg niewielkich ilosci wody pochodzgcej z odwodnienia,
wiec nie wptynie to na lokalne stosunki hydrologiczne. Linie kolejowe przebiegajg w poziomie
terenu, w zwigzku z tym nie planuje sie wykonania gtebokich wykopow, co nie bedzie powodowac
obnizania poziomu wod gruntowych. Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje statej zmiany w
stosunki gruntowo — wodnych. Zostang zachowane srodki ostroznosci celem ochrony pierwszego
poziomu wodonosnego: zapewnienie dostepu do sorbentu; uszczelnienie miejsc parkingowych,
tankowania i serwisowania maszyn aby zapobiec wyciekowi ptynéw eksploatacyjnych do gruntu i
wod gruntowych; zapewnienie sprzetow sprawnie technicznie; odprowadzanie $ciekow bytowych
z zaplecza budowy do przewoznych sanitariatow, a nastepnie wywiezienie ich do oczyszczalni
Sciekow.

Z obszaru stacji Braniewo Granica wody opadowe odprowadzane bedg do zbiornikow
retencyjno-infiltracyjnych oraz rowéw infiltracyjnych. Planuje sie budowe 2 zbiornikéw retencyjno-
infiltracyjnych: jeden w rejonie km ok. 86+350 (LK204), do ktdérego zostang poprowadzone wody
zebrane z powierzchni stacji od km ok. 86+230 (LK204) do km ok. 87+370 (LK204), drugi w
rejonie km ok 88+600 (LK204) do ktérego zostang doprowadzone wody zebrane z powierzchni
stacji od km ok. 87+370 (LK204) do km ok. 88+950 (LK204). Rowy infiltracyjne zostang
wykonane od km ok. 88+950 (LK204) do km ok. 89+600 (LK204) i planuje sie tam
odprowadzanie wody opadowej z przedmiotowego obszaru. Podczyszczanie wdd opadowych
bedzie miato miejsce w rowach przyskarpowych oraz osadniku zawiesin zamontowanym przed
zbiornikami infiltracyjnymi.

Projektowana inwestycja graniczy bezposrednio z rowem na dziatce 377, ktory
przechodzi na drugg strone torow w km ok. 59+569 przepustem. Ze wzgledu na projektowane
zagospodarowanie terenu stacji, odcinek rowu biegngcy rownolegle do toréw jest w kolizji z
elementami ukfadu torowego. Planuje sie dostosowanie przebiegu rowu do nowego
zagospodarowania. Ponadto aktualny przepust zostanie zastgpiony nowym, podobnie jak
przepusty pod drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowe linie kolejowe przecina jeden ciek — Kanat Obcych Wod w km ok. 85+400.
Nie przewiduje sie umocnieh dna i brzegdéw cieku w zakresie wiekszym niz ma to miejsce przy
istniejgcej linii kolejowej. Nie zaktada sie réwniez wykonania przewiertéw, przeciskow czy innej
formy uktadania sieci pod Kanatem.



Dopuszcza sie wytgcznie prace zwigzane z utozeniem sieci kablowych kolejowych branz
technicznym na przepuscie — wzdiuz toru kolejowego. W zwigzku z charakterem planowanych
prac nie wystgpig zaburzenia przeptywu, zmetnienie wody czy wzrost zawiesiny. W ramach
przedsiewziecia nie przewiduje sie odprowadzania wéd opadowych w obrebie przeciecia z tym
ciekiem.

Planowane roboty nie bedg zwigzane z wielkopowierzchniowg ingerencjg w istniejgcg
sie¢ wodng. Biorgc pod uwage skale oddziatywania oraz planowane technologie realizacja
inwestycji nie przyczyni sie do pogorszenia stanu jakosciowego JCWP oraz nie bedzie zrédtem
czynnikdbw mogacych wptyng¢ na zwiekszenie ryzyka nieosiggniecia wyznaczonych celow
Srodowiskowych.

W trakcie budowy zapotrzebowanie na wode bedzie niewielkie m.in. do zraszania warstw
podbudowy czy zabezpieczenia przed pyleniem. Woda na teren budowy bedzie dostarczana
beczkowozem. Na potrzeby realizacji prac na odcinku linii kolejowej bedg wykorzystane
standardowe materiaty budowlane m.in. szyny stalowe, podktady strunobetonowe,
podrozjezdnice, podsypka ttuczniowa, elementy odwodnienia, elementy uszczelnienia toru, kable
miedziane. Technologia prac budowlanych bedzie uwzgledniata sprawne wykonywanie robét z
wykorzystaniem wydajnych maszyn budowlanych oraz pojazdéw budowlanych i Srodkéw
transportu (art. walce, dzwigi, spychacze, koparki art.).

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz spetnienia wymogow
prawnych zwigzanych z wystepowaniem drzew i krzewow wzdtuz linii kolejowych przewiduje sie
wycinke drzew i krzewéw ograniczong do niezbednego minimum.

W ramach inwestycji przewiduje sie réwniez rozbidrke istniejgcych obiektow
inzynieryjnych (przepusty) w km 57+612 i 59+569. Nastapi poszerzenie korpusu nasypu
zwigzanego z budowg stacji kolejowej, rozbudowa uktadu torowego oraz budowa drég
wewnetrznych, wiec projektowane sg nowe przepusty w osi konstrukcji istniejacych technologii
prefabrykatéw zelbetonowych o $wietle ok. 1,0 x 1,0 m. Wyloty zostang wykonane w postaci
rozchylonych skrzydet z betonu monolitycznego.

Prace bedg wykonywane recznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujgcych
przepiséw BHP i Ppoz. Zaplecze budowy oraz baza materiatdw znajdowac sie bedzie na terenie
kolejowym, zostanie utwardzone i wyposazone w sSrodki do neutralizacji substancji
niebezpiecznych. W zakresie prac zwigzanych z przebudowg i budowg obiektow przewiduje sie:
usuniecie ze skarp oraz korony nasypu roslinnosci oraz warstwy humusu, dowiezienie mas
ziemnych niezbednych do dobudowy nasypu kolejowego, usuniecie kolizji kablowych, budowa
podstawy pod poszerzony nasyp, kontrola jakosci zabudowy poprzez sondowania oraz badania
modutdéw odksztatcen, nadanie ostatecznego ksztattu nasypom wraz z humusowaniem skarp i
obsianiem ich trawa.

Planowane przedsiewziecie spowoduje dodatkowe ucigzliwosci gtownie na etapie
wykonywania prac budowlanych (emisja hatasu, krotkookresowe zwiekszenie zapylenia i emis;ji
spalin, powstanie odpaddéw) . Oddzialywania na etapie realizacji inwestycji bedg miaty charakter
lokalny, krétkotrwaty i odwracalny W fazie eksploatacji obiektu, skala i rodzaje oddziatywanh beda
poréwnywalne do sytuacji obecne;.

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane
zgodnie zrozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U.2020.10.ze.zm.) do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z
grupy 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, 20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna

Powstajgce w trakcie realizacji przedsiewziecia odpady bedg gromadzone selektywnie, w
wyznaczonych miejscach, a nastepnie odbierane w celu ich odzysku, badz unieszkodliwienia
przez wyspecjalizowane firmy. Odpady niebezpieczne w szczelnych pojemnikach wykonanych z
materiatdbw odpornych na dziatanie substancji zawartych w tych odpadach, a nastepnie
przekazywa¢ do utylizacji wyspecjalizowanym firmom posiadajgcym zezwolenia w zakresie
Swiadczonych ustug. Wiasciwe gospodarowanie wytwarzanymi w trakcie realizaciji
przedsiewziecia odpadami zapewni ochrone gruntow. Powstajgce w wyniku realizacji
przedsiewziecia masy ziemne magazynowane bedg w obrebie zaplecza budowy w postaci hatd
lub zwatowisk, przy czym warstwa humusowa magazynowana bedzie osobno, a nastepnie
zostang czesciowo wykorzystane do realizacji przedsiewziecia. Na etapie eksploatacji linii
kolejowej bedg powstawaly odpady zwigzane z utrzymaniem linii kolejowej wraz z towarzyszaca



infrastruktura. Powstajgce na etapie eksploatacji odpady, w tym niebezpieczne, gromadzone

bedg selektywnie, w wyznaczonych miejscach i przekazywane uprawnionym podmiotom do

wykorzystania badz utylizaciji.

Na etapie budowy zrédiem hatasu emitowanego do otoczenia bedg maszyny i urzadzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej. Oddziatywanie to bedzie krotkotrwate oraz
przemieszczajgce sie wraz z frontem robot. Typowe zrodta hatasu stanowi¢ bedg w czasie
realizacji urzadzenia budowlane duzej mocy, jak koparka, tadowarka itp., jak réwniez
specjalistyczne maszyny kolejowe, {j.:

e maszyny ciezkie do robot torowych - podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie
kolejowe,

e dzwigi uktadkowe,

e urzgdzenia specjalistyczne - wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe.

Ponadto istotne zrédta hatasu stanowi¢ bedg srodki transportu (samochody ciezarowe
i dostawcze), ktore wytwarza¢ bedg hatas o mocy akustycznej LWA = 100 dB. Roboty
budowlane bedg sie odbywaly etapami i w tym samym okresie na réznych odcinkach linii
kolejowej prace bedg na roéznym stopniu zaawansowania. Pod wzgledem akustycznym
najbardziej ucigzliwa bedzie faza prac ziemnych iwymiana podtorza, podczas ktérych na
niewielkim obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba ciezkiego sprzetu.

W celu obliczenia szacunkowych zasiegow hatasu z terenu budowy, przyjeto nastepujgce

zatozenia dotyczgce fazy budowy:

e wykorzystanie 4 maszyn o duzej mocy 100 kW kazda - 1 maszyny do zageszczania (LWA
=108 dBA), 1 koparka (LWA = 104 dBA) i 2 tadowarki (LWA = 102 dBA);

e wykorzystanie 30 samochodow ciezarowych;

e urzadzenia zamodelowano w programie SoundPlan w terenie zabudowanym, jako zrodta
punktowe roztozone wzdtuz modernizowanego torowiska. Wysoko$¢ zrodta zastepczego
przyjeto na 1,5 m ponad projektowang gtéwke szyny;

e ruch pojazdéw ciezarowych zamodelowano jako droge wzdtuz projektowanej linii
kolejowej;

e prace z uzyciem ciezkich maszyn zamodelowano dla przypadku wykorzystania przez
potowe czasu tj. 30 min./ godz.

Poziomy mocy akustycznej maszyn zostaty obliczone na podstawie rozporzadzenia w
sprawie zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do Srodowiska.

Korzystajac z powyzszych =zatozen obliczono maksymalny zasieg obszaru z
przekroczonym réownowaznym poziomem dzwieku A w wysokosci:

e 50 dBA (poziom dopuszczalny hatasu dla terendw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej w porze dnia) wynoszacy 200 m,

e 55 dBA (poziom dopuszczalny hatasu dla terendw zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zagrodowej, terenow  mieszkaniowo-ustugowych i rekreacyjno-
wypoczynkowych w porze dnia) wynoszacy 120 m.

W celu ograniczenia hatasu w czasie budowy stosowane bedg nowoczesne maszyny,
wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do srodowiska (tj. wyttumienia silnikdw,
wyrzutéw spalin) spetniajgce obowigzujgce przepisy w zakresie emisji hatasu.

Modelowanie emisji hatasu w fazie eksploatacji przeprowadzono europejska metoda
obliczeniowg CNOSSOS-EU 2021 z uwzglednieniem klasy taboru, rodzaju torowiska i warunkow
ruchu. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub
projektowanego odcinka linii kolejowej, a wyniki obliczen mozna bezposrednio odnosi¢ do
wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy.

Dopuszczalne poziomy hatasu zostaly przyjete na podstawie obowigzujgcego
rozporzgdzenia w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Wskazniki
réwnowaznego poziomu dzwieku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej (LAeqD iLAegN )
zostaty wyznaczone w kolejnych krokach analizy:

e zbudowano numeryczny model terenu (NMT) z dokfadnoscig zgodng z przekazanymi
materiatami odwzorowano projektowang sytuacje wysoko$ciowo — geometryczng linii
kolejowej,



e naniesiono dane z topograficznej bazy danych (TBD) — lokalizacja zabudowy zweryfikowanej
podczas wizji terenowej, liczba kondygnacji oraz podziat ze wzgledu na funkcje
przeznaczenia,

e przeanalizowano dostarczone dane prognoz ruchu i predkosci pociggéw w kazdej z kategorii
oraz wprowadzono do modelu parametry zréodet hatasu (na podstawie analizy
srodowiskowej),

e wykonano obliczenia akustyczne w siatce punktow 10x10 m na wysokosci 4 m nad
poziomem terenu,

e ustalono obszar wystepowania ponadnormatywnych poziomow hatasu w srodowisku bez
uwzglednienia srodkoéw minimalizujgcych emisje hatasu.

Obliczenia emisji i propagacji hatasu w s$rodowisku wykonano w oparciu o nizej
wymienione dane wejsciowe i zatozenia:

e numeryczny model terenu NMT,

przebieg linii kolejowych po modernizaciji,

aktualne natezenia ruchu kolejowego (SOLK 2021),

predkosci pociggéw towarowych przyjeto 80% predkosci dopuszczalnej czyli 80 km/h,

zatozono modernizacje torowiska, wymiane wszystkich podktadow na strunobetonowe.

Potgczenia szyn takie jak w stanie istniejgcym, tj. potaczenia bezstykowe (poz. 1 i 1

w metodzie RMR),

e kategorie i dtugosci pociggow:

o wagony towarowe typ a4kn, dlugos¢ 40 jednostek,

o wagony towarowe typ a4cn, diugosc 40 jednostek,

o lokomotywy spalinowe typ d4nd.

e dane topograficzne o zabudowie z uwzglednieniem przeznaczenia budynkow i klasyfikacje
akustyczng terendw.

W obliczeniach uwzgledniono, ze czes¢ pociagéw towarowych (wagonow) bedzie
wyposazona w kompozytowe klocki hamulcowe.

Dotychczas stosowane klocki Zeliwne, ze wzgledu na swojg twardos¢ i strukture
powodujg powstawanie mikrouszkodzen na powierzchni tocznej két wagondéw kolejowych. Te
mikrouszkodzenia sg odpowiedzialne za duzy hatas toczenia. W przypadku zastosowania
klockéw kompozytowych — ich struktura pozwala na szlifowanie (wygtadzanie) powierzchni
tocznej kot, a tym samym na spokojniejszy bieg pociggu i mniejszy hatas toczenia. Zastosowanie
klockéw hamulcowych kompozytowych wptywa wiec na ograniczenie hatasu toczenia w czasie
ruchu pociggéw (nie tylko w czasie hamowania).

Wykorzystujgc posiadane dane projektowe w programie SoundPlan wykonano obliczenia
pozioméw dzwieku w siatce receptoréw (siatka co 10 m) na wysokosci 4 m z uwzglednieniem
jednego odbicia oraz w receptorach przy budynkach.

Analiza obliczeh zasiegéw hatasu o poziomach dopuszczalnych nie przewiduje
wystepowania przekroczen poziomow dopuszczalnych hatasu na analizowanym obszarze wzdtuz
linii kolejowych nr 204 i 217.

W rejonie analizowanej inwestycji nie sg obecnie przygotowywane ani realizowane zadne
przedsiewziecia, ktérych oddzialywania mogtyby sie kumulowaé z oddziatywaniem
analizowanego przedsiewziecia.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu na wody powierzchniowe i podziemne
zaplecza budowy zostang wyposazone w przeno$ne toalety. Scieki socjalno-bytowe z terenu
zaplecza budowy gromadzone bedg w zbiornikach bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty. Nie przewiduje sie powstawania sciekéw
technologicznych na etapie realizacji przedsiewziecia. Prace budowlane prowadzone bedg
z zastosowaniem sprawnego sprzetu budowlanego, co znacznie zmniejszy ryzyko
niekontrolowanego przedostania sie do wod i do gruntu paliw, smarow i olejéw. Zaplecze
budowy, w tym magazyn oleju napedowego wyposazone zostang w Srodki do neutralizacji
rozlanych substancji ropopochodnych (sorbenty). Ewentualne (awaryjne) wycieki substancji
ropopochodnych bedg punktowo neutralizowane przy uzyciu odpowiednich sorbentow, a zebrany
zanieczyszczony grunt traktowany bedzie jako odpad niebezpieczny.

W obszarze realizacji przedsiewziecia ani w jego strefie oddziatywania nie wystepuja:
ujscia rzek, obszary objete ochrong w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne



zbiornikdw woéd srédlgdowych. Obszar inwestycji nie znajduje sie w zasiegu Gtéwnego Zbiornika

Waéd Podziemnych.

Planowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne
(Dz.U.2023.1478).

Planowane przedsiewziecie znajduje sie na obszarze dorzecza Wisty i dorzecza Bandwki.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanym w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r.
(Dz.U.2023.300), stwierdzono iz przedsiewziecie znajduje sie w regionie wodnym Dolnej Wisty,
na obszarze nastepujgcych jednolitych czesci wod:
powierzchniowych:

- w zlewni JCWP o kodzie TW20001WB1 — Zalew Wislany. Stanowi ona naturalng jednolitg
cze$¢ wod powierzchniowych przejsciowych, jest monitorowana. Jej stan ogdlny okreslono
jako zly (zly stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego). JCWP jest zagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celdw srodowiskowych. Cel srodowiskowy dla JCWP to
umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [chlorofil, indeks B]; pozostate
wskazniki — Il klasa jakosci) oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikow
[benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry;

- w zlewni JCWP o kodzie RW20001156999 — Pasteka od zb. Pierzchaly do ujscia. Stanowi
ona naturalng jednolitg cze$¢ wod powierzchniowych rzecznych, jest monitorowana. Stan
ogolny okreslono jako zty (staby stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego). JCWP
jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych. Cel srodowiskowy dla JCWP
to dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku
cieku istotnego Pasteka w obrebie JCWP (dla tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug
wymagan gatunkow chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkow o
znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtéwnego Pasteka w obrebie JCWP (dla troci
wedrownej oraz wegorza europejskiego) oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikow
[benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry.

podziemnych:

- kod GW200019 - obszar dorzecza Wisty. JCWPd charakteryzuje sie dobrym stanem
ilosciowym oraz chemicznym. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu srodowiskowego nie jest
zagrozona. Cel srodowiskowy dla JCWPd to dobry stan ilosciowy i chemiczny.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Banowki
opublikowanym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2022r.
(Dz.U.2023.86), stwierdzono iz przedsiewziecie znajduje sie w regionie wodnym Bandéwki, na
obszarze nastepujgcych jednolitych czesci wod:
podziemnych:

- kod GW4000173- obszar dorzecza Bandéwki. JCWPd charakteryzuje dobrym stanem
ilosciowym i chemicznym. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu $rodowiskowego nie jest
zagrozona. Cel srodowiskowy dla JCWPd to dobry stan ilosciowy i chemiczny.

W JCWP znajdujg sie obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw,
o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz.U.2023.1336 ze zm.), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym
czynnikiem w ich ochronie dla ktérego cele srodowiskowe zostaty okreslone w akcie bedgcym
podstawg prawng obszaru. Planowane przedsiewziecie graniczy bezposrednio z obszarem
Natura 2000 Zalew Wislany PLB280010.

Projektowana inwestycja nie bedzie ingerowa¢ w sposob fizyczny w gtdwng warstwe
wodonosng JCWPd w obrebie ktorej jest zlokalizowana. Na etapie realizacji inwestyciji istnieje
mozliwos¢ naruszenia jedynie powierzchniowej warstwy wodonosnej w obszarach pozbawionych
naturalnych warstw izolacyjnych. Tym samym, eksploatacja inwestycji nie przyczyni sie do
pogorszenia stanu jakosciowego JCWPd oraz nie bedzie zrodlem czynnikédw mogacych wptyngé
na zagrozenie wymienionych celéw Srodowiskowych.

Realizacja analizowanej inwestycji nie jest zwigzana tez ze statym obnizeniem
zwierciadta woéd podziemnych w warstwie wodonosnej analizowanych JCWPd ani zmiang
kierunkéw przeptywu wod. Tym samym, wyklucza sie mozliwo$¢ negatywnego wptywu realizacji
inwestycji na parametry ilosciowe ww. JCWPd.

W zwigzku z powyzszym uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsiewziecia nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na stan jednolitych



czesci wod oraz na realizacie celéw s$rodowiskowych, okreslonych dla nich w ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”, przyjetym rozporzgadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz.U.2023.300) oraz ,Planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Banowki”, przyjetym rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 10
listopada 2022 r. (Dz.U.2023.86).

Na etapie prac budowlanych wystepowaC bedg krotkotrwate ucigzliwosci zwigzane
z bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla, ktéra wynikac
bedzie z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow i maszyn wykorzystywanych na etapie
budowy. Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowaé sie w obrebie prowadzonych prac
przy linii kolejowej i przemieszcza¢ sie wraz z frontem robét. Wykorzystane do pracy pojazdy
beda posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny i urzgdzenia budowlane bedg spetniaé
wymogi w zakresie parametrow emisyjnych. Majgc na uwadze chwilowy i przemijajgcy charakter
oddziatywania oraz kroétki okres trwania budowy, oddziatywania te okreslono jako mato istotne.

Na etapie eksploatacji przedmiotowej linii kolejowej bezposrednim zrédtem emisji CO,
beda silniki spalinowe lokomotyw, ktére bedg stuzy¢ do prowadzenia ruchu pasazerskiego i
towarowego. Przewiduje sie zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych w skali sieci
transportowej, gdyz transport kolejowy zwiekszy swojg atrakcyjnos$¢ przewozowsg, co przyczyni
sie do przejecia czesci ruchu drogowego, zaréwno indywidualnego, jak i publicznego.
Zmniejszenie liczby pojazddéw drogowych w znaczny sposob przyczyni sie do ograniczenia emisji
gazéw cieplarnianych. Realizowana inwestycja zapewni duzg ptynnos¢ ruchu (bez ograniczen
predkosci — miejsc hamowania i przyspieszania pociggéw), co zapewni minimalizacje spalania
paliwa, a tym samym emisji gazéw.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza obszarami ochrony przyrody. W km 85+750
do linii kolejowej przylega granica obszaru Natura 2000 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana
PLH280007. Zakres prac na tym odcinku obejmuje wytgcznie wymiane kabli srk i nie wigze sie z
ingerencjg w przedmiotowy obszar. W odlegtosci do 5 km od analizowanej inwestycji
zlokalizowane sg kolejne 4 obszary Natura 2000:

- Rzeka Pasteka PLH280006

- Dolina Pasteki PLB280002

- Zalew Wislany PLB280010

- Ostoja Warminska PLB280015

Planowane przedsiewziecie przebiega w poblizu (czesciowo jg przecinajgc) strefy
ochrony statej o bielika Haliaeetus albicilla. Wszelkie prace beda realizowane poza terminem
ochrony okresowej, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U.2022.2380). W wyniku realizacji przedsiewziecia nie
dojdzie do fragmentac;ji siedlisk, zmniejszenia areatu istotnych siedlisk ptakdéw oraz pogorszenia
stanu ich zachowania i ochrony.

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej potozony jest poza korytarzami ekologicznymi o
znaczeniu ponadregionalnym.

Przedsiewziecie z uwagi na niewielki zakres ingerencji w srodowisko oraz z uwagi na
istniejgcy charakter linii nie wplynie na zaburzenie funkcjonowania ekosystemow. W zwigzku
z realizacjg przedsiewziecia nie dojdzie do zaburzenia ciggtosci korytarzy ekologicznych
przecinanych przez linie. Przedsiewziecie nie bedzie tworzyto nowych barier ekologicznych oraz
nie zaburzy podstawowej funkcji korytarzy ekologicznych, korytarze ekologiczne nadal beda
petnity funkcje tacznikéw miedzy obszarami weztowymi. Niewielka zmiana sposobu uzytkowania
terenu inwestycji nie zaburzy obecnie istniejgcych interakcji wewnatrz ekosystemu obejmujgcego
jej teren. Poszczegdlne elementy uktadow ekologicznych nie zostang w sposoéb istotny
zmodyfikowane.

Zakres prac obejmie tereny kolejowe, a wiec gtébwnie obszary antropogenicznie
przeksztatcone. Sg to przede wszystkim tereny ruderalne. Cenniejsze enklawy na omawianym
obszarze to tereny, ktére z réznych przyczyn nie zostaly poddane silnym przeksztatceniom. Ich
udziat w rejonie przedsiewziecia jest jednak niewielki i spada w miare zblizania sie do torowiska
linii. Planowana inwestycja nie spowoduje znaczgcego uszczuplenia zasobow siedlisk roslin
w skali lokalnej i regionu. Na etapie uzytkowania linii kolejowej nie bedzie wystepowat negatywny
wptyw inwestycji na gatunki roslin i siedliska przyrodnicze.

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie wycinke drzew. Drzewa, nie
przeznaczone do usuniecia, znajdujgce sie w pasie robot budowlanych lub w bliskim jego
sgsiedztwie, nalezy zabezpieczyé przed mechanicznymi uszkodzeniami korzeni ipni. Prace
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budowlane w strefie wzrostu korzeni drzew nieprzeznaczonych do wycinki prowadzi¢ recznie, z
zachowaniem szczegodlnej ostroznosci, a odstoniete systemy korzeniowe natychmiast
zabezpieczy¢ przed przesuszeniem (nie dtuzej niz w przeciggu 1 doby), nie magazynowaé w tej
strefie materiatdw budowlanych; w obrebie zasiegu koron ww. drzew nie lokalizowa¢ placow
skladowych i drég dojazdowych, pnie zabezpieczy¢ ostonami.

Planowane prace inwestycyjne, przy wypetnieniu warunkow okreslonych w sentencji, nie
beda znaczaco negatywnie oddziatywac na siedliska przyrodnicze i gatunki chronione.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi bariery dla zwierzat, ktére mogg
wykorzystywac istniejgce przepusty linii kolejowej. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
dodatkowego dostosowywania obiektdw inzynieryjnych do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Oddziatywanie inwestycji na ptaki obejmowac¢ bedzie ich ptoszenie w wyniku pracy
maszyn i obecnosci pracownikow. Hatas i drgania na etapie realizacji prac budowlanych beda
nowym i odczuwalnym oddziatywaniem w otoczeniu inwestycji i bedzie on miat bezposredni
wpltyw na wystepujgce w poblizu ptaki, jednak o charakterze lokalnym, krétkotrwatym,
przemijajgcym. Ptaki, ktére =zostaly wyptoszone podczas realizacji przedsiewziecia, po
zakohczeniu prac budowlanych, powinny stopniowo wraca¢ do porzuconych siedlisk.

Planowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe linii kolejowej, ktéra wywiera statg
presje na srodowisko, a w konsekwencji wptywa na rozmieszczenie gatunkéw narazonych na jej
oddziatywanie, utrzymujgc pewien stan zalezno$ci miedzy linig kolejowg a Srodowiskiem
przyrodniczym, ktory uksztattowat sie w przeszitosci po wybudowaniu linii. Obecne oddziatywanie
inwestycji — uzytkowanie linii kolejowej — nie stanowi czynnika, ktéry wptywa znaczgco
negatywnie na wykazane gatunki i ich siedliska. W zakresie prac inwestycyjnych mieszczg sie
zadania, ktére nie zmienig istniejgcego zagospodarowania terenu inwestycji, poniewaz dotyczg
one istniejgcej infrastruktury. Istnieje zatem uzasadnione przypuszczenie, ze po zrealizowaniu
inwestycji stan siedlisk zlokalizowanych w poblizu linii kolejowej pozostanie zblizony do stanu
opisanego w karcie informacyjnej przedsigwziecia.

W celu zapewnienia lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, wykrywania
i minimalizacji zagrozen dla srodowiska przyrodniczego prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym. Podczas realizacji inwestycji nalezy bezwzglednie przestrzegaé przepiséw
dotyczgcych ochrony gatunkowej zawartych we wtasciwych rozporzadzeniach oraz w ustawie o
ochronie przyrody. Czynnosci zabronione w stosunku do chronionych gatunkow roslin, grzybow i
zwierzat okreslone sg w ustawie o ochrony przyrody i mogg zosta¢ podjete wytgcznie po
uzyskaniu stosownej decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie.
Wykonywanie ich bez zezwolenia lub wbrew jego warunkom podlega karze aresztu albo grzywny.

Na etapie realizacji inwestycji krotkotrwate i odwracalne oddziatywanie na krajobraz moze
wynikac z pojawienia sie w krajobrazie tymczasowych elementéw zwigzanych z organizacjg robot
(zaplecze, parkingi, itp.). Na etapie eksploatacji, oddziatywanie bedzie niewielkie z uwagi na
charakter przedsiewziecia. @ W ramach przedsiewziecia nie powstang zadne wysokie obiekty
mogace dominowaé w krajobrazie. Biorgc pod uwage powyzsze, nie nalezy sie spodziewaé
istotnego wptywu eksploatacji linii kolejowej na krajobraz.

Ze wzgledu na lokalizacje oraz charakter przedsiewziecia, nie stwierdzono mozliwosci
transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie jest zaliczane do zaktadéw o zwiekszonym ryzyku albo
zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej w rozumieniu art. 248 ustawy
Prawo ochrony srodowiska, natomiast mozliwa jest powazna awaria w transporcie. Zdarzeniom
takim przeciwdziatajg w znacznym stopniu zastosowane w transporcie kolejowym zabezpieczenia
techniczne, organizacyjne oraz stosowne przepisy normujgce zasady zachowania
bezpieczenstwa w transporcie, w tym w transporcie towaréw niebezpiecznych. Ze wzgledu na
obecny zly stan infrastruktury kolejowej wystgpienie takiej awarii jest bardziej prawdopodobne.
Realizacja przedsiewziecia spowoduje zwiekszenie bezpieczehstwa tadunkoéw w transporcie
i zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadkéw kolejowych, a tym samym zmniejszenie
zagrozenia oddziatywania fadunkéw niebezpiecznych na $rodowisko. Biorgc powyzsze pod
uwage, bardzo niskie jest rowniez ryzyko wystgpienia katastrofy budowlane;j.

Po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia oraz szczegdtowych warunkow kwalifikowania przedsiewziecia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko, okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy 00§,
a w szczegolnosci rodzaju, usytuowania i skali mozliwego oddziatywania, organ prowadzacy
postepowanie w przedmiocie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach odstgpit od
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wymogu przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla wymienionego w sentencji
przedsiewziecia.

Planowany zakres prac, w catosci prowadzony w pasie kolejowym, nie wptynie na
znajdujgce sie w poblizu linii kolejowej obszary wodno-btotne, nie zostang zaktdcone stosunki
wodne. Przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarach stref ochronnych uje¢ wad,
obszarach ochronnych zbiornikéw wdéd srodlgdowych i o ptytkim zaleganiu woéd podziemnych
oraz w obrebie terendéw, na ktdrych standardy jakosci zostaty przekroczone. Teren planowanej
inwestycji nie znajduje sie na terenie uzdrowisk, ani w obszarze ochrony uzdrowiskowej. Po
analizie oddziatywania planowanego przedsiewziecia stwierdzono, ze nie wystgpi ryzyko
znaczacego kumulowania sie oddziatywan.

W zakresie prac inwestycyjnych mieszczg sie zadania o S$cisle odtworzeniowym
charakterze, ktére nie zmienig istniejgcego zagospodarowania terenu inwestycji, poniewaz
dotyczg one istniejacej infrastruktury. Obecne oddziatywanie inwestycji, tj. uzytkowanie linii
kolejowej, nie stanowi czynnika, ktéry wptywa znaczgco negatywnie na srodowisko przyrodnicze.
Nalezy zatem uznac¢, ze po zrealizowaniu inwestycji stan siedlisk zlokalizowanych w poblizu linii
kolejowej pozostanie zblizony do stanu istniejgcego. W ramach przeprowadzonych analiz
stwierdzono brak istotnych oddziatywah na chronione gatunki fauny i flory oraz chronione
siedliska przyrodnicze, jak rowniez brak istotnych oddziatywan na formy ochrony przyrody, w tym
obszary Natura 2000. Wykazano rowniez, ze realizacja przedsiewziecia nie spowoduje
ponadnormatywnych oddziatywan w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen pytowo-gazowych
do srodowiska oraz zagrozen dla srodowiska gruntowo — wodnego, czy wptywu na jakos¢ wod
powierzchniowych i podziemnych.

Biorac powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

1. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie
w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

2. Zgodnie z art. 72 ust 3 ustawy 008, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza sie
do wniosku o wydanie decyzji, o ktéorej mowa w art. 72 ust. 1 ww. ustawy. Whniosek ten
powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz przed uptywem 6 lat od dnia, w ktdrym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

Zatgcznik nr 1 — Charakterystyka przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust 3 ustawy 00$

Z up. REGIONALNEGO DYREKTORA
OCHRONY SRODOWISKA
w OLSZTYNIE
Gabriela Kwapiszewska
Naczelnik Wydziatu Spraw Terenowych |
/podpis elektroniczny/

Otrzymuja:
1. Pan Wienczystaw Szwindowski — Petnomocnik Wnioskodawcy

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Centrum realizacji Inwestycji

Region Pétnocny

80-852 Gdansk, ul. Dyrekcyjna 2-4
2. Pozostate strony postepowania zawiadamiane w trybie art. 49 k.p.a. — poprzez obwieszczeni
3. Aa
do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Braniewie (przekazano przez ePUAP)
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku (przekazano przez ePUAP)
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