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REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
WE WROCLAWIU
Al. JANA MATE]JKI 6
50-333 WROCLAW
W00S.420.30.2022.82.6 Wroctaw, dnia 15 lutego 2023 r.
DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z art. 75 ust, 1 pkt 1 lit. t), art. 84 oraz art. 85
ust. 112 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informagji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (. j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.}, § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1
pkt 60 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
moggcych znaczgco oddziafywad na Srodowisko (Dz. U. poz. 1839 ze zm.) oraz ari. 104
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (t. j Dz U.
z 2022 r, poz. 2000 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku inwestora — PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowsj 74, reprezentowanej przez

, z-ce Dyrektora PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiadu Linii Kolejowych we
Wroctawiu, ul. Joannitow 13, 50-525 Wroclaw,

stwierdzam

I Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko dia przedsiewziecia
pn.: ,Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolejowej 355 Ostréw
Wikp. - Grabowno Wielkie oraz dojazdow do wiaduktu na odcinku ok. 600 m wraz
z infrastruktura towarzyszaca w ramach zadania pn.: Przebudowa wiaduktu
kolejowego w km 47,308 linii kolejowej 355 Ostrow Wikp. - Grabownoe Wielkie”,
zlokalizowanego w wojewédziwie dolnoslaskim, powiecie olesnickim, gminie
Twardogora, w miejscowosci Twardogora.

. Okres&lam istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie eksploatacji i uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegbinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci  przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkébw oraz ograniczenia
ucigzliwoéci dla terendw sasiednich:

1. Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce sktadowania materiatéw budowlanych
Zlokalizowa¢ w odlegioéci wiekszej niz 50 m od cieku Skorynia. Jezeli lokalizacja
niezbednych elementéw zaplecza oraz magazynowania materiatéw obojetnych dla
Srodowiska gruntowo-wodnego w poblizu cieku bedzie niezbedna z punktu widzenia
realizacii inwestycji, podioze ewentuainej bazy materiafowej nalezy utwardzié
i uszezelnic.

2. Wszelkie materialy sypkie np. kruszywo, ziemig z wykopdw, itd. gromadzié
W wyznaczonych migjscach, w sposdb uniemozliwiajacy ich wymywanie
do ciekow/rowéw melioracyjnyeh lub systeméw odwodnienia na skutek odplywu wod
opadowych lub roztopowych.

lll.  Integraing czescig decyzji jest zatacznik stanowigcy charakterystyke przedsiewziecia.



Uzasadnienie

Dnia 30 sierpnia 2022 r. do Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska
we Wroctawiu wpltynat wniosek inwestora - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg
w Warszawie przy ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa, reprezentowanego przez peinomocnika
Pana o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
ww. przedsiewziecia.

Wraz z wnioskiem zostata przediozona ,Karta informacyjna przedsiewzigcia dla zadania:
Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolgjowsj 355 Ostrow Wikp. - Grabowno
Wielkie” (autorzy: - N PBW
INZYNIERIA Sp. z 0. 0., Wroctaw, 26 sierpnia 2022 r.), zwana dalej Kip.

Przedsigwziecie bedgce przedmiotem niniejszej decyzi kwalifikuje sie do przedsigwzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywat na srodowisko, wymienionych w § 3 ust. 2 pkt
2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzednia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (zwanej dalej ustawg 00$), organem wiasciwym
do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dia ww. przedsiewzigcia, jest
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, zwany dalej Regionalnym
Dyrektorem.

W oparciu o art. 74 ust. 3a ustawy 00§, uwzgledniajgc analize dokumentacii,
w szczegolnoéci lokalizacje przedsigwzigcia organ uznat, ze stronami postepowania
sa: wnioskodawca oraz podmioty, ktdrym przystuguje prawe rzeczowe do nieruchomosci
znajdujacych sie w obszarze, na kiéry bedzie oddziatywaé przedsigwzigeie, . na
przewidywanym terenie, na ktérym bedzie realizowane przedsigwziecie, oraz w obszarze
znajdujacym sie w odlegtos$ci 100 m od granic tego terenu.

Wobec faktu, ze liczba stron postepowania przekracza 10, organ zawiadamiat strony
o podejmowanych czynnoéciach zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 00§, w trybie art. 49 ustawy
7 dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowenia administracyjnego (zwanej dalej Kpa)
Wszystkie zawiadomienia byly zamieszczane na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu. O powyzszym sposobie
zawiadamiania Regionainy Dyrektor poinformowat strony postepowania we wszczeciu, ktore
zostato wywieszone na tablicy informacyjnej i na stronie Biuletynu Informacji Publiczne]
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu.

Obwieszeczeniem z dnia 14 wrzeénia 2022 r., znak WO00$.420.30.2022.BZ.1,
Regionalny Dyrektor, dziatajgc na podstawie art. 73 ust. 1, art. 74 ust. 3 ustawy 00§,
art. 49 oraz 61 § 4 Kpa, poinformowat strony o wszczeciu postepowania administracyjnego
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwziecia,
przedmiocie decyzji, organie wiasciwym do wydania decyzji, organach wiasciwych
do wydania opinii przed wydaniem decyzji, o mozliwosci zapoznania sig z aktami sprawy, jak
réwniez mozliwoséci ztozenia uwag i wnioskoéw do sprawy, organie wiasciwym do rozpatrzenia
uwag i wnioskow.

O powyzszym inwestor zostat poinformowany pismem z dnia 14 wrzeénia 2022 ., znak:
WOO0$.420.30.2022.BZ 2.

Dane o wniosku zostaly zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie, pod numerem:
187/2022.

Pismem z dnia 23 wrzesnia 2022 r., znak: WO00$5.420.30.2022.BZ.3, Regionainy
Dyrektor wystgpit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnege w Olesnicy
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0 wyrazenie opinii, co do obowigzku/braku ocbowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania
omawianego przedsigwzigcia na srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby,
co do zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Ww. organ nie wydat opinii, o ktérej
mowa w art. 64 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, co zgodnie art. 78 ust. 4 ustawy 00§ traktuje sig jako
brak zastrzezen.

Kolejnym pismem z dnia 23 wrzeénia 2022 r., znak: WOO0S$.420.30.2022.BZ.4,
Regionalny Dyrekior wystapit do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;
we Wroctawiu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o zajecie stanowiska,
co do obowigzku/braku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia tfakiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
dla przedmiotowego przedsiewzigcia. Pismem z dnia 10 paZzdziernika 2022 r.,
znak: WR.RZS.435.30.2022.MG, Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Waéd
Polskich we Wroclawiu wezwat inwestora do udzielenia dodatkowych wyjasniern do Kip.
Po uzupemieniu dokumentacji, pismem z dnia 24 listopada 2022 r. (data wphywu:
28 listopada 2022 r.), znak: WR.RZ$.435.30.2022 MG, ww. organ wyrazit opinig, Ze nie istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na $érodowisko,
wskazujgc jednoczesnie na konieczno$¢ uwzglednienia w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nastepujacych wymagar:

»1.Podczas prowadzenia prac wyznaczy¢ miejsca parkowania maszyn budowlanych
na terenie utwardzonym i zabezpieczonym przed ewentualnym wptywem substancii
ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego.

2. W celu zminimalizowania poziomu emisji zanieczyszczen do §rodowiska wodnego, stale
prowadzi¢ Kontrole stanu technicznego maszyn i urzadzen pracujacych przy realizacji
inwestycji.

3. Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce skltadowania materiatéw budowlanych
zlokalizowa¢ w odlegtoéci wigkszej niz 50 m od cieku Skorynia. Jezeli lokalizacja
niezbgdnych elementéw zaplecza oraz magazynowania materiatéw obojetnych dia
srodowiska gruntowo-wodnego w poblizu cieku bedzie niezbedna z punktu widzenia
realizacji inwestycji, podloze ewentuainej bazy materiatowej nalezy utwardzié
i uszezelnié.

4. Teren inwestycji wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekéw ptynéw
eksploatacyjnych. Nalezy zapewni¢ dostepno§¢ sorbentéw w zakresie ilosci
i rodzaju adekwatnie do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapié w nastepstwie
sytuacji awaryjnych.

5. Tankowanie oraz serwisowanie pojazdow, maszyn | urzadzeh prowadzié
na utwardzonym i uszczelnionym podiozu wyposazonym w maty sorbujgce. Nie
dopuszcza¢ do zanieczyszczenia $rodowiska  gruntowo-wodnego  pltynami
eksploatacyjnymi, paliwem, olejami, itp.

6. W trakcie prac budowianych chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem oraz przed
moziiwoscig przedostania sie do nich zanieczyszczen. W przypadku odwadniania
wykopdw budowlanych zasieg leja depresji nie moze wykraczaé poza granice terenu,
do ktérego Inwestor posiada tytut prawny. Na odwadnianie wykopdw budowlanych,
a takze odprowadzanie wod z wykopow, zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2007 r. Prawo
wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 2233 ze zm., dalej Prawo wodne) nalezy uzyskaé stosowne
zgody wodnoprawne.

7. Wszelkie materialy sypkie np. kruszywo, ziemie z wykopdw, itd. gromadzié
W wyznaczonych miejscach, w sposéb uniemozliwiajgcy ich wymywanie
do ciekdw/rowdw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia na skutek odplywu woéd
opadowych lub roztopowych.



8. Wody opadowe lub roztopowe z terenu inwestycji odprowadzaé do projektowane;
miejskie] sieci kanalizacji deszczowej lub do najblizszego rowu melioracyjnego albo
rozsgczaé po terenie nalezacym do Inwestora. Jesli zajdzie taka potrzeba
na odprowadzanie wod opadowych lub roztopowych do wéd lub urzgdzen wodnych oraz
na wykonanie urzgdzenia wodnego, zgodnie z ustawg Prawo wodne, nalezy uzyskaé
stosowne zgody wodnoprawne.

9. Wode do celéw sanitarnych dostarcza¢ w butelkach. Wode do celdéw technologicznych
dostarczaé beczkowozem.

10. Scieki bytowe gromadzi¢ w przeno$nych sanitariatach typu Toi-Toi, a nastepnie
wywozi¢ do oczyszczaini Sciekow.

11. Odpady wytworzone na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji
przedsiewziecia gromadzi¢é selektywnie w zaleznoéci od rodzaju odpadow
w wydzielonych i przystosowanych miejscach, zabezpieczonych przed wpltywem
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (odpady niebezpieczne) i dostgpem oséb
postronnych, w warunkach odpowiednio zabezpieczonych przed przedostaniem sig
do $&rodowiska gruntowo-wodnego substancji szkodliwych, w oznakowanych
pojemnikach lub kontenerach, a nastepnie przekazywaé podmiotom posiadajgcym
stosowne zezwolenie na zagospodarowanie odpadow.”

Zapisy warunkow wskazane w ww. punktach: 1, 2, 4, 5 i 8, 9 nie zostaly ujete w sentencji
niniejszej decyzji, gdyz odnoszg sie do charakierystycznych cech planowanej inwestycji
i technologii prowadzenia prac, ktére to ujeto w uzasadnieniu ninigjszej decyzji
i sg elementem charakterystyki przedmiotowego przedsiewzigcia lub wynikajg z odrgbnych
przepisow prawa, do przestrzegania ktdrych inwestor zobowiazany jest w przypadku podjecia
realizacji przedmiotowe] inwestycji. Tres¢ warunku w punkcie 3 (w zakresie lokalizacji zapleczy
budowy, parku maszynowego i miejsca sktadowania materiatow budowlanych w obrebie doliny
rzeki Skorynia) zostata zadysponowana w warunku H.1 seniencji niniejszej decyzji. Tres¢
warunku 7 zostata zadysponowana w warunku 1.2 sentencji niniejszej decyzji. Tres¢ warunku
w punkcie 6 nie zostata zadysponowana w sentencji niniejszej decyzji z uwagi na zbyt ogdlny
jego zapis (brak wskazania szczegblowego sposobu zabezpieczenia wykopdw, brak
doprecyzowania czasu prac odwodnieniowych) oraz z uwagi na fakt, iz z przediozonej
dokumentacji nie wynika, aby w wodach pochodzacych z odwodnienia wykopéw dochodzito
do przekroczenia stezenia zawiesiny ogolnej. Tres¢ warunku w punkcie 10 nie zostata
zadysponowana w sentengji niniejszej decyzji gdyz jege wykonanie wynika z odrebnych
przepisow prawa i w opinii Regionalnego Dyrektora nie ma konieczno$ci dodatkowego
zobowiazywania inwestora jego stosowania. Zadania zwigzane z organizacjg placu budowy,
w tym takze konieczno$¢ urzadzenia pomieszczen higieniczno-sanitarnych i socjainych,
o ktérych mowa w warunku 10 najpeniej okresla rozporzgdzenie Ministra Infrastrukiury
z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy podczas wykonywarlia robot
budowlfanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401) oraz rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnef
z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdinych przepisdw bezpieczeristwa i higieny pracy
(t j Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650 ze zm.).

Obwieszczeniem z dnia 27 grudnia 2022 r., znak: WO0S.420.30.2022.BZ.5, Regionalny
Dyrektor, na zasadzie okresione] w art. 10 § 1 Kpa, poinformowat strony postepowania
o zebraniu catego materiatu dowodowego w przedmiotowej sprawie, a takze przystugujacym
prawie wypowiedzenia sie, co do zebranych dowodéw | materiatow oraz zgtoszonych zadan,
przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W toku prowadzonego postepowania w sprawie wydania przedmiotowej decyzji strony
nie wniosty uwag ani wnioskow.

W oparciu o zgromadzony w sprawie materiat dowodowy, uwzgledniajac kryteria
okreslone w art. 63 usfawy oo$, w ocenie Regionalnego Dyrektora nie zachodzi koniecznos¢
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stwierdzenia potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania ww. przedsiewziecia
na $rodowisko.
Stwierdzajac brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko organ uwzglednit acznie nastepujace uwarunkowania:
1. Rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, z uwzglednieniem:
a} skali przedsigwzigcia i wielkoSci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takze istotnych rozwigzari charakteryzujacych przedsiewziecie:

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest przebudowa istniejacego wiaduktu
kolejowego w km 47,308 jednotorowe;j linii kolejowej 355 Ostréw Wielkopoiski ~ Grabowno
Wielkie oraz dojazddw do wiadukiu na odcinku ok. 600 m wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Analizowany wiadukt stanowi przeprawe nad ulica Wojska Polskiego w migjscowosci
Twardogéra, gminie Twardogéra, powiecie Olesnickim, w wojewodztwie dolnoslaskim.

Jak wynika z zapisdw Kip, istniejacy wiadukt kolejowy to obiekt stalowy o schemacie
statycznym jednoprzestowym, swobodnie podpartym. Konstrukcje nosna przesta stanowi
konstrukcja tymczasowa sktadajgca sie z czterech blachownic. Catkowita diugosci konstrukcji
wynosi 21,60 m. Przyczokki i skrzydta wykonane zostaly, jako masywne ceglane.

Po planowane] przebudowie wiadukt kolejowy bedzie obiektem jednoprzestowym,
swobodnie podpartym o $wietle pionowym min. 4,60 m i $wietle poziomym min. 16,0 m.
Z uwagi na poszerzenie $wiatla poziomego wzgledem stanu obecnego, zaprojektowanc
rozbiorke istniejgcych i budowe nowych podpér posadowionych na palach zelbetowych.
Skrzydta przyczétkéw dostosowane zostang do ukladu drogowego pod obiektem.
Na powierzchni piyty pomostowe] wykonana zostanie izolacja. Odprowadzenie wody
z powierzchni obiektu odbywaé sie bedzie za pomocg spadkéw poprzecznych na plycie
pomostowej i chodnikach oraz podtuznych na korytkach odwodnieniowych zlokalizowanych
w §rodku przesta i na krawedzi chodnikéw. Woda odprowadzona bedzie w kierunku kofncow
przesta, nastepnie systemem kolektordw i rur spustowych poza obiekt do istniejace]j kanalizacji
deszczowej. Na wiadukcie wykonana zostanie nowa nawierzchnia torowa. Wiadukt
wyposazony bedzie: w dwa chodniki dla obstugi technicznej, balustrady, strefy przejéciowe,
schody skarpowe dla obstugi technicznej wraz z balustrada,.

W rejonie wiaduktu kolejowego wykonana zostanie réwniez przebudowa istniejgce;
nawierzchni na torze Nr 1. Tory usytuowane beda na wysokim nasypie. Na diugosci wymiany
nawierzchni odwodnienie toréw bedzie realizowane poprzez wykonanie torowiska
z pochyleniem 4% co po oczyszczeniu faw torowiska i skarp nasypéw powinno zapewnié
swobodny sptyw wod opadowych najpierw na fawe torowiska i dalej po skarpie do podnéza
nasypu kolejowego, a nastepnie do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.

W zwigzku z realizacja przedmiotowej inwestycji sie¢ trakcyjna oraz sieci, instalacje
i urzgdzenia elektroenergetyki nieatrakcyjnej zostang przebudowane w niezbednym zakresie.
Do zakresu przebudowy linii kolejowej i wiaduktu dostosowane zostana takze urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, a takze sieci i urzadzenia telekomunikacyjne.

Realizacja przedsigwziecia bedzie wigzata sie z potrzeba zastosowania typowych
technologii, do ktorych mozna =zaliczyé m.in.: zorganizowanie zaplecza budowy,
tymczasowych drég dojazdowych, itp.; demontaz/montaz toréw; prace zwigzane
z wybieraniem #ucznia, jego przesiewaniem, odcinkowym ukiadaniem podtorza, warstwy
ochronngj], warstwy ttucznia, profilowanie miedzytorza, itp.; oczyszczenie konstrukcii,
przyczotkOw i wykonanie napraw powierzchniowych; przebudowa uzbrojenia terenu
kolidujacego z planowanym przedsigwzigciem, jesli zajdzie taka potrzeba; wykonanie robét
wykonczeniowych i porzadkowych poprzez usunigcie tymczasowych drég dojazdowych,
uporzgdkowanie terenu na placu budowy, itp.

b) powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie oddziatywari
przedsigwziec realizowanych | zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
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o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sig
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziafywania przedsiewzigcia lub kiorych
oddzialywania mieszczg sie w obszarze oddziafywania planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziafywar
z planowanym przedsiewzieciem:

Planowana inwestycja, zgodnie z informacjami zawartymi w Kip, bgdzie obgjmowaé
fragment istniejacej czynnej linii kolejowej nr 355 Ostréw Wielkopoiski — Grabowno w obrgbie
wiaduktu kolejowego w km 47,308 oraz dojazdy do wiaduktu na odcinku ok. 600 m. Linia
kolejowa nr 355 Ostréw Wielkopolski — Grabowno Wielkie na analizowanym odcinku jest linig
pierwszorzedna, jednotorowa, zelekiryfikowana, o ruchu pasazersko-towarowym. Zarzadcg
linii kolejowej jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Prace zwigzane z przebudowa wiaduktu
beda realizowane przy catkowitym wylgczeniu obiekiu z ruchu kolejowego. Poniewaz, jak
wynika z analiz zawartych w Kip, prognozowane oddziatywanie planowanego przedsiewzigcia
na érodowisko na etapie eksploatacji zamyka sie w obszarze terenu kolejowego, inwestycja
nie powinna spowodowaé wystgpienia skumulowanego oddziatywania na srodowisko
o charakterze znaczgcym.

c) réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobdw naturalnych, w tym gleby, wody

i powierzchni ziemi:

Inwestycja nie powinna znaczaco negatywnie oddziatywaé na $rodowisko przyrodnicze,
w tym na réznorodno$é biologiczna, rozumiang jake zmienno$¢ wewngtrzgatunkows
(réznorodnoéé genowa), miedzygatunkowg (réznorodnosé gatunkéw) i ponadgatunkowsg
(réznorodnosc ekosystemoéw i krajobrazow).

Realizacja przedsiewzigcia bedzie wigzata sie z wykorzystaniem wody, paliw, energii
elekirycznej gtéwnie na etapie realizacji przedsiewzigcia, oraz surowcdw | materiatow
budowlanych. Zastosowane materiaty i surowce bedg $cisle zwigzane z zakresem prac. Ich
iloéé bedzie zwigzana z zastosowana technologia oraz organizacjg pracy na budowie oraz
bedzie zalezeé od wykonawcy robét. Woda dostarczana bedzie na potrzeby technologiczne
(beczkowozem) i socjalno-bytowe (w butlach). Szacowane na tym stapie przez inwestora
zuzycie wody do celdéw bytowych i technologicznych wynosi ok. 2 500 m®. Wykorzystywana
na tym etapie energia elektryczna zwigzana bedzie z koniecznoscig dziatania sprzetu
budowlanego niezbednego do wykonania prac budowlanych. Zuzycie energii elekirycznej
oszacowano na ok. 1900 kWh.

Na etapie eksploatacfi planowanego przedsigwzigcia zuZzycie wody bedzie
ograniczone do niezbednego minimum i bedzie zwigzane giéwnie z biezgcym utrzymaniem
i konserwacjg obiektu inzynieryjnego i nie powinno przekracza¢ 1 m¥m-c.

Jak wynika z tresci Kip, realizacja inwestycji jak i jej pdzniejsza eksploatacja nie bedzie
zwiazana z nadmierng eksploatacjg i niewtasciwym wykorzystaniem zasobdw naturainych.
Materialochionnoéé i energochtonno§é prowadzonej budowy nie bedzie odbiegac
od analogicznych przedsigwzigeé o podobnym profilu.

d) emisji i wystepowania innych uciazfiwosci:

Analize wplywu planowanego przedsiewziecia na $rodowisko na etapie realizacji
i eksploatacji przeprowadzono dla najbardziej istotnych oddziatywan inwestycji, za jakie
uznaje sie zmiany stanu sanitarnego powietrza atmosferycznego, klimatu akustycznego,
$rodowiska gruntowo-wodnego.

Prace zwiazane z realizacjg przedsiewzigcia beda zwigzane z emisjg zanieczyszczen
do powietrza, emisjg hatasu oraz potencjalnym zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-
wodnego. Na etapie budowy wplyw na powietrze atmosferyczne bedg miaty emisje
zanieczyszczen pochodzace z eksploatacji sprzetu wykorzystywanego podczas budowy oraz
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srodkow transportu, jak réwniez - wykonywania niektérych prac budowlanych, montazowych
i wykoriczeniowych. Lokalnie moze dojé¢ do wzrostu zapylenia powietrza a przede wszystkim
wzrostu stezen substancji emitowanych przez silniki pojazdéw obstugujacych budowe. Nalezy
przyjac, ze wykorzystywane maszyny drogowe i $rodki transportu beda dopuszczone
do ruchu, a zatem bedg speiniaé wymagania w zakresie dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w wydalanych spalinach. Prace ziemne spowodujg odstoniecie powierzchni
terenu. Na odstonigtym terenie moze wystgpi¢ erozja wiatrowa podczas siinych podmuchéw
wiatru, kiéra moze doprowadzi¢ do lokalnego wzrostu zapylenia powietrza. Wielkosé tych
emisji | czas ich wystepowania bedg sie zmienialy w zaleznoéci od zaawansowania robét,
czasu pracy oraz ilosci maszyn i urzadzen.

Emisja posrednia gazéw cieplarnianych, w tym gtéwnie CO., na etapie realizacji bedzie
zwigzana przede wszystkim ze zuzyciem pradu i bedzie ona powstawaé w migjscu jej
wytworzenia, tj. w elekirowni. Nie przewiduje zwiekszenia tadunku tego gazu cieplarnianego
w atmosferze, na skutek zaplanowanych prac realizacyjnych.

Realizacja przedsigwzigcia nie powinna sie réwniez przyczynié do znaczgcego
pogorszenia jakosci powietrza w rejonie zainwestowania w poréwnaniu do stanu istniejacego.
Jak wynika z analiz zawartych w Kip, nie przewiduje sie znaczacej emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego. Niewielkie ilo§ci emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego moga powstaé jedynie w wyniku pracy maszyn, urzadzen, pojazdéw
{technologicznych zarzgdcy infrastruktury) napedzanych olejem napedowym. Z uwagi
na sporadyczne ich wykorzystanie nie powinny one mie¢ wptywu na catkowity tadunek
zanieczyszczen emitowanych do powietrza z planowane] inwestycji.

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujgcych z terenem
budowy, moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego. Hatas ten bedzie miat
jednak charakter okresowy i ucigzliwosci z nim zwigzane ustang wraz z zakoriczeniem prac
budowlanych.

W sgsiedztwie analizowanej inwestycji nie wystepuje zabudowa wymagajaca ochrony
akustycznej. W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej, na terenach zamknietych
Z nig zwigzanych, nie znajdujg sie budynki mieszkalne, stad nie ma zastosowania art. 114
ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2022 r. poz.
2556 ze zm.). Nie wystepujg réwniez budynki usytuowane na gruntach wzdiuz linii kolejowej
(na tzw. przylegtym pasie gruntu), tj. w odlegfosci nie mniejszej niz 10 m od granic kolejowych
dziatek ewidencyjnych (obszar kolejowy) i 20 m od osi skrajnego toru. Na podstawie analiz
zawartych w przediozonej dokumentacji oraz majgc na wzgledzie skale przedsiewziecia i jego
usytuowanie nie przewiduje si¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
wyznaczonych na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w S$rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
na etapie eksploatacji przebudowanego wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolejowej
nr 355 Ostréw Wielkopolski — Grabowno oraz dojazdéw do wiaduktu.

Realizacja i eksploatacja inwestycji nie powinna pogorszy¢ stanu jakosciowego wéd
powierzchniowych ani stanu jako$ciowego i ilosciowego wéd podziemnych. Przewidywane
oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne na etapie realizacji analizowanego
przedsigwziecia dotyczy¢ beda potencjalnego przedostania sie zanieczyszczen do wéd
I do gruntu, a za jego poérednictwem do wod podziemnych. Jak wynika z zapisow Kip,
zaplecze budowy zostanie zlokalizowane na terenie przeksztatconym, po zakoriczeniu etapu
budowy zostanie zlikwidowane, a teren odtworzony. Dodatkowo zaplecze budowy bedzie
wyposazone w przenosne toalety ze zbiornikami bezodptywowymi na $cieki bytowe. Miejsca
do tankowania pojazddw bedg wyposazone w materialy sorpcyine uniemozliwiajgce szybkie
usunigcie ewentualnych wyciekow paliw. Tankowanie pojazdéw i maszyny pracujacych
na terenie planowanego przedsigwzigcia prowadzone bedzie na terenie utwardzonym,
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np. ptytami betonowymi. W sytuacji awaryjnej (wyciek substancji ropopochodnych: paliwo
silnikowe, oleje, smary z pojazdéw i maszyn) zanieczyszczenia zneutralizowane zostang
sorbentem i usunigte z obszaru, tym samym zabezpieczajac przed potencjainym
zanieczyszczeniem wod i ziemi. Wszystkie sypkie materialy, np.. kruszywo, ziemia
z wykopdw, skiadowane beda w sposdb uniemozliwiajgey ich wymywanie do ciekéw lub
systemow odwodnienia na skutek odplywu wod opadowych. Z uwagi na planowane dziatania
w zakresie organizacji zaplecza budowy, miejsc postoju maszyn i urzagdzen budowlanych oraz
zaproponowane w Kip rozwigzania majace na celu ograniczenie przenikania zanieczyszczen,
nie przewiduje si¢ zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie realizaci
inwestycji.

Wody opadowe z powierzchni wiaduktu kolejowego odprowadzane beda za pomoca
spadkéw poprzecznych na plycie pomostowej i chodnikach oraz podtuznych na korytkach
odwodnieniowych zlokalizowanych w §rodku przesta i na krawedzi chodnikéw, skad woda
odprowadzona bedzie w kierunku koricéw przesta, nastepnie systemem kolektoréw i rur
spustowych poza obiekt do istniejacej kanalizacji deszczowe]. Natomiast na dtugosci wymiany
nawierzchni dojazddw do wiaduktu odwodnienie toréw bedzie realizowane poprzez wykonanie
torowiska z pochyleniem 4% co po oczyszczeniu taw torowiska i skarp nasypow zapewni
swobodny sptyw wéd opadowych najpierw na tawe torowiska i dalej po skarpie do podnéza
nasypu kolejowego, a nastepnie do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Przy systematycznej
konserwacji i wiasciwej eksploatacji przyjety system odwodnienia powinien spowodowac
ograniczenie zanieczyszczen pochodzacych ze splywow opadowych.

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na etapie jego likwidacji bedzie polegac
w giéwnej mierze na powstaniu odpadéw z rozbiérki wiaduktu i dojazddw do wiadukiu.
Z uwagi na fakt, iz prace przy ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia bedg wymagad
podobnego jak na etapie budowy zaangazowania sprzetu oraz zblizone] itosci
przemieszczanych mas ziemnych, oddziatywanie na poszczegolne komponenty srodowiska
na obu tych etapach przyjeto za zblizone.

e) ocenionego w oparciu 0 wiedze naukowq ryzyka wystapienia powaznych awaril lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji

i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu:

Na podstawie zapiséw Kip, biorgc pod uwage niewielkg skalg i charakter inwestygji
charakter nie przewiduje sig powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych. Dzigki
dotrzymaniu warunkéw technicznych zapewniona zostanie wystarczajgca odporno$é
planowanego obiektu na roézne warunki klimatyczne, w tym wahania temperatur i kleski
zywiolowe. Realizacja przedsigwziecia spowoduje zwigkszenie bezpieczenstwa tadunkéw
w transporcie i zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadkow kolejowych, a tym samym
zmnieiszenie zagrozenia oddziatywania tadunkéw niebezpiecznych na srodowisko. Ryzyko
wystapienia powaznej awarii w przypadku przedmiotowego wiaduktu ocenia si¢ na niskie.

W fazie budowy w wyniku spalania paliw w samochodach i maszynach emitowany
bedzie dwutlenek wegla zaliczany do gazéw cieplarnianych. Nie s3 to jednak emisje gazdéw
na skale, ktéra wymagataby dziatan minimalizujacych w tym zakresie. Eksploatacja
przedsiewziecia stanowié bedzie pomijalne zrédto emisji gazow cieplarnianych do powietrza.
w szczegodlnosci z uwagi na swdj rodzaj. Nie prognozuje sig, aby przedsiewziecie miato
znaczacy negatywny wptyw na klimat, zaréwno w skali lokalnej, jak i globainej.

W zwigzku z realizacjg, eksploatacja i ewentualng likwidacia przedsiewziecia, nie nastapi
zmiana klimatu.

) przewidywanych ilosci [ rodzaju wylwarzanych odpadéw oraz ich wpfywu
na $rodowisko, w przypadkach, gdy planuje sie ich powstawanie:



Na kazdym z etapow planowanego przedsiewzigcia, zardbwno w fazie budowy, jak
i eksploatacji planowane] inwestyciji oraz ewentualnej jej likwidacji bedg wytwarzane odpady.

Na etapie budowy beda powstawaly odpady zwigzane z: robotami ziemnymi, pracami
rozbiorkowymi istniejgcego wiaduktu, rozbiérkami i demontazem istnigjgcych elementow
torowiska na dojazdach do wiaduktu, odpadami zwigzanymi z funkcjonowaniem zaplecza
budowy, itp. Powstate odpady nalezeé beds gtéwnie do grupy nr 17 — odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej oraz
nr 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach. W mniejszych ilodciach powstang odpady z grupy
nr 20 — odpady komunalne {gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Inwestor szacuje,
ze na etapie budowy powstanie ok. 8983,30 Mg odpaddw.

Na etapie eksploatacji bedzie powstawa¢ ok. 6085,7 Mg odpadéw/rok, zwigzanych
gtéwnie z: biezgcymi remontami, utrzymaniem i konserwacjg wiaduktu kolejowego {m.in. gruz,
Ziom, tluczen torowy).

W pierwszej kolgjnosci wytworca odpadoéw zobowigzany bedzie do zapobiegania
powstawaniu odpadéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich
wytwarzanie (np.: ponowne uzycie, technologie bezodpadowe, stosowanie odpowiednich
surowcdw | materiatow) oraz podejmowania dziatan pozwalajacych na utrzymanie ich ilosci
na mozliwie najnizszym poziomie. Jak wynika z zapisow Kip, wszystkie powstaie w trakcie
realizacji i eksploatacji inwestycji odpady beda zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi
w tym zakresie przepisami prawa.

g) zagroZenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji:

Z przedstawionych dokumentéw znajdujacych sie w aktach sprawy, biorge pod uwage
skale przedsiewzigcia, zakres i sposdb realizacji prac budowlanych oraz funkcjonowanie
obiektu, wynika, Zze realizacja | eksploatacja planowanego przedsiewziecia, przy
uwzglednieniu zaplanowanych do zastosowania technologii i uzycia materiatéw, nie powinna
powodowac zagrozen dla zdrowia ludzi. Z przeprowadzonych w Kip analiz nie wynika réwniez
by eksploatacja planowanej inwestycji wigzata sie z emisjami, ktére moglyby stanowié
zagrozenie dia zdrowia ludzi.

2. Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
Srodowiska, w szczegdinosci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnosci samooczyszczania sie Srodowiska i odnawiania sie zasobdw
naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowarn
mieiscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Twardogodra, powiecie olesnickim
i ma ustalong lokalizacje z uwagi na jej charakter i zakres, obejmujacy jedynie przebudowe
istniejacego wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolejowej nr 355 Ostrow Wielkopolski —
Grabowno oraz dojazdéw do wiaduktu. Inwestor nie przewiduje zmiany dotychczascwego
sposobu wykorzystania terenu, ani zajecia nowych terendéw zlokalizowanych poza terenem
kolejowym.
a) obszary wodno-bfotne, inne obszary ¢ plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym
siedliska fegowe oraz ujscia rzek:

W zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia nie wystepujg obszary wodno-
btotne i inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska fegowe i ujscia
rzek.

b} obszary wybrzezy i Srodowisko morskie:



Inwestycja usytuowana jest w potudniowo-zachodniej czesci Polski, w zwigzku
z powyzszym hie zachodzi konieczno$¢ analizowania wplywu na obszary wybrzezy.
¢) obszary gérskie i lesne:

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami gérskimi. W sgsiedztwie {erenu
przeznaczonego pod inwestycje wystepujg obszary lesne.
d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw
wod $rodigdowych:

Planowana inwestycja znajduje si@ poza obszarem Giéwnych Zbiornikéw Wod
Podziemnych (GZWP). Planowane zadanie nie lezy na obszarach narazonych
na niebezpieczenstwo powodzi. Teren inwestycji nie znajduje sie w obrgbie strefy ochronnej
ujecia wody. W najblizszym otoczeniu inwestycji brak jest uje¢ wod z wyznaczong strefg
ochronng bedacych w ewidencji Wod Polskich.

e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin,
grzybéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym
obszary Natura 2000, oraz pozostafe formy ochrony przyrody:

W zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia nie wystepujg obszary
wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin, grzybow
i zwierzat lub ich siedlisk objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy
ochrony przyrody w rozumieniu art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (t. j. Dz. U. z 2022 r., poz. 916 ze zm.}. Najblizej potozona forma ochrony przyredy,
1j. rezerwat przyrody ,Torfowisko koto Grabowna” zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 2 km,
a specjalny obszar ochrony siedlisk Lesne Stawki kolo Goszcza (PLH020101) znajduje sie
w odleglosci ok. 3 km. Inwestycja pofozona bedzie w dolinie rzeki Skorynia — stanowigcej
lokalny korytarz ekologiczny, jednak prace budowlane nie bedg prowadzone w obrebie tgj
rzeki.

f obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostely przekroczone lub istnigje
prawdopodobieristwo ich przekroczenia:

Z zapisow Kip nie wynika, by w miejscu realizacji inwestycji wystepowaly obszary,
na ktérych standardy $Srodowiska zostaly przekroczone, réwniez by istniato
prawdopodobiefistwo ich przekroczenia.

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

Na terenie objetym planowang inwestycja oraz w zasiggu oddzialywania inwestycji
brak jest zabytkéw kuitury i innych obiektéw podiegajgcych ochronie, wobec
powyzszego realizacja oraz eksploatacja inwestycji nie bedzie miata wplywu
ha zadne dobra materialne ani dziedzictwa kultury.

h) gestosé zaludnienia:

Przebudowywany obiekt zlokalizowany jest w miejscowosci Twardogora,
w obszarze kolejowym. Wedtug danych umieszczonych na stronie Giéwnego Urzedu
Statystycznego (www.stat.gov.pl) dla roku 2019, dla gminy miejsko-wiejskiej Twardogora,
ludno$é ogdtem wynosita 12 948, natomiast gestosé zaludnienia 77 osdb/km?.
i) obszary przylegajgce do jezior:

W zasiegu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia nie wysiepuja obszary
przylegajgce do jezior.
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f) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowsj:

Nie wystepujg w zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia.
k) wody i obowigzujgce dia nich cele srodowiskowe:

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze zlewni jednostki planistycznej
gospodarowania wodami — jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) — Pradnia
o kodzie RW60001714329. Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze
Odry (Dz. U. z 2016 1., poz. 1967) — JCWP Pradnia zostata wyznaczona, jako silnie zmieniona
czgs¢ wod o ztym stanie, zagrozona nieosiggnieciem celu $rodowiskowego, jakim jest dobry
potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Dla JCWP okre$lono odstepstwo —
przediuzenie terminu ociggniecia celu $rodowiskowego (2021 r.) ze wzgledu na brak
mozliwo$ci technicznych.

Przedmiotowy obszar znajduje sie w obrebie jednolitej cze$ci wéd podziemnych
(JCWPd) nr 80 o kodzie PLGWB800080, ktéra charakteryzuje sig dobrym stanem iloéciowymi
i dobrym stanem chemicznym. JCWPd zostata oceniona, jake niezagrozona nieosiggnieciem
celu srodowiskowego, jakim jest dobry stan chemiczny i dobry stan iloSciowy.

Po przeanalizowaniu dokumentacji sprawy, uwzgledniajgc rodzaj, skale, lokalizacje oraz
charakter planowanej inwestyciji, ktéra, jak wynika z zapiséw Kip, realizowana bedzie przy
zastosowaniu rozwigzadn minimalizujgcych jej wplyw dla Srodowiska oraz zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa, nie przewiduje sie znaczacego negatywnego wplywu
przedmiotowej inwestycji na stan jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd)
I powierzchniowych (JCWP) oraz mozliwo$¢ osiggniecia przez nie celdéw srodowiskowych.

3. Rodzaj, cechy i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu
do kryteriow wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy o0o0s,
wynikajace z:

a) zasiegu oddziafywania — obszaru geograficznego | liczby ludno$ci, na ktorg
przedsiewziecie moze oddziaftywad:

Zasieg oddzialywania na etapie prac zwiazanych z realizacjg przedsiewziecia,
w trakcie, ktérych wystapi emisja do powietrza zwigzana z prowadzeniem prac ziemnych
i budowlanych, ruchem pojazdéw oraz pracg maszyn i sprzetu budowlanego, jak réwniez hatas
generowany przez pracujgce maszyny i urzadzenia bedzie miat charakter lokalny, ograniczony
do terenow realizacji przedsigwzigcia. Biorgc pod uwage przej$ciowosc tych prac, nie powinny
one wpltyng€ znaczaco na klimat akustyczny | stan powietrza atmosferycznego panujacy wokét
analizowanego terenu. W Kip udowodniono rowniez, ze eksploatacja przedmictowego
przedsigwzigcia nie bgdzie wywiera¢ znaczacego negatywnego wplywu na $rodowisko, w tym
na terenach prawnie chronionych pod wzgledem hatasu, jak rowniez na obecny stan powietrza
atmosferycznego.
b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegéine elementy
przyrodnicze:

Z uwagi na lokalizacije przebudowywanego wiaduktu kolejowego, ograniczony do terenu
kolejowego zasigg oddziatywania poruszajgcych sie po wiadukcie pociggdéw oraz odlegtosé
od granic Rzeczpospolitej Polskiej nie przewiduje sig transgranicznego oddziatywania
przedsiewziecia na $Srodowisko, zaréwno na etapie realizacji, eksploatacji oraz ewentualnej
jego likwidacii.

¢) charakteru, wielkosci, intensywnosci i zlozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem
obcigzenia istniejgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddziatywania:
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Na czas przebudowy przedmiotowego wiadukiu ruch kolejowy zostanie wstrzymany. Jak
wynika z deklaracji inwestora, wszelkie prace zostang wykonane z zastosowaniem technologii
mozliwie jak najmniej szkodliwej dia Srodowiska. Mozna wigc przyjac, ze po zakoriczeniu etapu
realizacji ucigzliwoéci z nim zwiazane ustgpig. Nie przewiduje sie rowniez, aby planowane
zamierzenie inwestycyjne spowodowato dodatkowe ucigzliwosci na etapie eksploatagii
w stosunku do stanu istnigjacego. Inwestycja pozostaje bez wplywu na obecne natgzenie
ruchu pociggdéw, nie spowoduje jego zwigkszenia. Przedsigwzigcie nie wptynie rowniez
na zwiekszenie i Zlozonoé¢ oddziatywania z istniejgcg infrastrukturg techniczna.

Czas realizacji planowanego przedsiewziecia bedzie typowy dla tego rodzaju inwestycji.
Przewidywany termin rozpoczecia oddziatywania nastgpi w momencie rozpoczecia prac
budowlanych.

d) prawdopodobieristwa oddziafywania;

Na etapie budowy przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie generowato oddziatywania
typowe dla tego etapu inwestycji. Najwieksze oddziatywania zwigzane beda z organizacja
placu budowy i zaplecza, a takze z prowadzonymi pracami budowlanymi. W przypadku
posadowienia obiektéw i funkcjonowania maszyn wykorzystywanych na cele budowy,
oddziatywanie o bedzie tymczasowe i ustapi w momencie zakoriczenia budowy. Tereny wokét
przedmiotowego wiaduktu oraz linii kolejowej zostang uporzadkowane po zakonczeniu prac
budowlanych i przywrécone do stanu poprzedniego.

Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ sig rowniez z wystgpieniem Krétkotrwatych
ucigzliwoéci zwigzanych z bezpoérednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdinosci
dwutlenku wegla. Bedzie cna wynika¢ z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow
i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie cigzkiego sprzetu budowlanego
(spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczer bgdzie
koncentrowaé sie w obrebie prowadzonych prac. Jak wynika z zapiséw Kip, wykorzystane
do budowy pojazdy bedg posiadaé aktualne przegiady techniczne, a maszyny i urzadzenia
budowlane beda wyposazone w silniki spalinowe spelniajgce wymogi w zakresie parametrow
emisyjnych, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwistnia
2014 r. w sprawie szczegbfowych wymagarn dia silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania
emisji zanieczyszczeli gazowych i czgstek stafych przez te silniki (Dz. U. z 2014 ., poz. 588).
Emisja po$rednia gazéw cieplarnianych, w tym giownie CO2, na tym etapie bedzie zwigzana
przede wszystkim ze zuzyciem pradu i bedzie ona powstawaé w miejscu jej wytworzenia,
tj. w elekirowni.

Z uwagi na fakt, ze w obecnym stanie analizowany odcinek linii kolejowej nr 355 Ostrow
Wielkopolski — Grabowno, na ktdre] zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja jest
elementem funkcjonujacym od diuzszego czasu, a projekt nie zaktada istotnych zmian w tym
zakresie i nie przewiduje ingerencji w teren potozony poza terenem kolejowym, oddziatywanie
na etapie eksploatacji bedzie pordwnywalne do obecnie istnigjgcego. Jak wynika
z przeprowadzonych w Kip analiz, po zrealizowaniu planowanego przedsigwzigcia nie
przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyznaczonych na mocy
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczainych
pozioméw hatasu w Srodowisku. Inwestycja nie bedzie miata takze negatywnego wplywu na
stan powietrza atmosferycznego, nie powinna spowodowal przekroczenia wartosci
okreslonych w rozporzadzenit Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87)
oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (. j. Dz. U. z 2021 r., poz. 845). Celem przedsigwzigcia jest
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poprawa stanu technicznego obiektu. Zwigkszenie nosnosci wiaduktu wplynie na poprawe

plynnosci oraz zapewni bezpieczenstwo ruchu kolejowego. '

Biorac pod uwage zakres planowanych prac, lokalizacje poza lokainymi korytarzami
ekologicznymi i rzekg Skorynia, a takze uwzgledniajgc fakt, iz:

e prace zwigzane z ewentualng wycinka drzew i krzewdw zaplanowano poza okresem
legowym ptakéw, 1j. w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego, jednakze w przypadku
koniecznodci ich przeprowadzenia w innym terminie prace bedg poprzedzone
wykonaniem specjalistycznej oceny przyrodniczej, ‘

e« drzewa zabezpieczone beda przed uszkodzeniami mechanicznymi, np. poprzez
odeskowanie pni, ‘

inwestycja nie powinna negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko przyrodnicze, w tym

ww. formy ochrony przyrody oraz rzeke Skorynia.

e) czasu trwania, czestotliwoscei i odwracalnosci oddzialywania:

Czas realizacji planowanego przedsiewziecia bedzie typowy dla tego rodzaju inwestycji.
Wiekszosé oddziatywan z wyjatkiem przeksztalcen terenu zwigzanych z zajeciem ich pod
przedsiewziecia bedzie miato charakter krétkotrwaly i lokalny — obejmujgcy obszar robét — oraz
ustang one po realizacji przedsiewzigcia, zatem bgdg odwracalne.

Oddziatywanie dla okresu eksploracji jest stale i bedzie trwafo przez caty okres
funkcjonowania przedsiewzigcia.

f) powigzah z innymi przedsiewzigciami, w szczegolnosci kurnufowania sie oddziatywan
przedsiewzieé realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostala wydana decyzja

o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sie na terenie, na Ktorym planuje sie

realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziafywania przedsfewziecia lub ktérych

oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziafywania planowanego przedsiewzigcia —

w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzic do skumulowania oddziatywan

z planowanym przedsiewzigciem: |

Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolejowej 355 Ostréw Wielkopolski
- Grabowno Wielkie pozostanie bez wptywu na lokaine natezenie ruchu na ul. Wojska
Polskiego. Jak wynika z zapiséw Kip, z uwagi na skalg planowanych robot budowlanych oraz
parametry i ‘warunki eksploatacji planowanego przedsiewziecia, wspotoddziatywanie obu
ciggéw komunikacyjnych nie spowoduje znaczgcego negatywnego zagrozenia dla Srodowiska
akustycznego i stanu powietrza atmosferycznego w rejonie przedsiewziecia. Nie stwierdzono
innych zrédet punktowych lub obszarowych, ktore mogtyby oddzialtywa¢ z planowana
inwestycjg na srodowisko w sposob skumulowany.

g) mozliwosci ograniczenia oddziafywania:

Przedmiotowa inwestycja nie powinna spowodowa¢ zanieczyszczenia wod
i pogorszenia stosunkéw wodnych, zmian w $rodowisku przyrodniczym, jak rowniez nie
powinna ponadnormatywnie oddziatywac na klimat akustyczny oraz stan zanieczyszczenia
powietrza w rejonie przedsiewziecia. Przedstawione w Kip rozwigzania chroniace $rodowisko
w zakresie powietrza atmosferycznego, klimatu akustycznego, przyrody w wystarczajgcym
stopniu powinny zabezpiecza¢ $rodowisko przed uciazliwo$ciami zwigzanymi z etapem
realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia. Nie stwierdzono potrzeby stosowania dodatkowych
dziatann minimalizujacych oddziatywanie przedsigwziecia w tym zakresie. JednakZze, majgc
na uwadze opinie Dyrekiora Regionainego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich
we Wroctawiu, w punktach [1.1 — 1.2 sentencji niniejszej decyzji, wskazano warunki majgce
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na celu zahezpieczenia érodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem na etapie
prowadzenia prac realizacyjnych, zadysponowane Z opinii ww. organu. '

Poza tym prace zwigzane z ewentualna wycinkg drzew i krzewow zaplanowano poza
oxresem legowym ptakdw, tj. w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego, tylko w przypadku
koniecznoéci ich przeprowadzenia w innym terminie, prace beda poprzedzone wykonaniem
specjalistycznsj oceny przyrodniczej. Drzewa zabezpisczone beda przed uszkodzeniami
mechanibznymi, np. poprzez odeskowanie pni. '

Na etapie eksploatacii planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje sie znaczgcego
oddziatywania na klimat i jego zmiany. Z zapisdw Kip dotyczacych zagadnienia klimatycznego
wynika, Ze nie zachodzi takze koniecznoéé proponowania dziatan/érodkoéw w celu adaptaciji
plarowanej inwestycji do prognozowanych zmian klimatu.

Majgc powyZzsze na uwadze orzeczono jak w sentencii.

Integralng cze$¢ decyzji stanowi zatgcznik - charakierystyka przedsiewzigcia.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, wnigsione za posrednictwem Regionalnego- Dyrektora Ochrony Srodowiska
we Wroctawiu, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Zgodnie z art. 127a Kpa w trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze
zrzec sig prawa do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat
decyzje. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej céwiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocna. ey

1‘% I . | ".
v 9y Reglonainy Dyrektor (chrony
Stodiwiska we Wrotlawin

Wore fejman

Otrzymuig: e
1. PKP Polskie Linie Kolejowa 3.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

reprezentowana przez:

Z-ca Dyrekiora k- Polskie Linie Kolejowe 3.A. Zakladu Lini Kolejowych we Wroctawiu, ul. Joanitow13,
50-525 Wrottaw
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa
Do wiadomosgi:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitamy w Cleénicy, ul. 3 Maja 20, 56-400 Oleénica
2. Dyrekior Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie, ul. Norwida 34, 50-850 Wrociaw
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

WE WROCEAWIU

AL. JANA MATEJKI 6
50-333 WROCLAW

Zatgeznik do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu z dnia 15 lutego 2023 r., znak: WOO0S$.420.30.2022.BZ.6.

CHARAKTERYSTKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniejgcego wiaduktu kolejowego
w km 47,308 jednotorowej linii kolejowej 355 Ostréw Wielkopolski — Grabowno Wielkie oraz
dojazddw do wiaduktu na odcinku ok. 600 m wraz z infrastruktura towarzyszaca w ramach
zadania ,Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 47,308 linii kolejowsj 355 Ostréw
Wislkopolski — Grabowno Wielkie”. Linia kolejowa nr 355 Ostrow Wielkopolski — Grabowno
Wielkie na odcinku objgtym zakresem planowanego przedsiewziecia jest linig pierwszorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowang, o ruchu pasazersko-towarowym. Przebudowywany wiadukt
kolejowy stanowi przeprawg nad ulica Wojska Polskiego w miejscowosci Twardogéra,
w wojewodztwie dolnoslgskim, powiecie Olesnickim, gminie miejsko-wiejskiej Twardogéra.
Obecnie wiadukt kolejowy w km 47,308 linii kolejowej 355 Ostréw Wielkopolski —
Grabowno Wielkie to obiekt stalowy o schemacie statycznym jednoprzestowym, swobodnie
podpartym. Konstrukcje nodng przgsia stanowi konstrukcja tymczasowa sktadajaca sie
z czterech blachownic. Catkowita dtugosci konstrukcji wynosi 21,60 m. Przyczéki i skrzydta
wykonane zostaty, jako masywne ceglane.
Po planowanej przebudowie wiadukt kolejowy bedzie obiektem jednoprzestowym,
swobodnie podpartym o podstawowych parametrach:
» Swietle pionowym - min. 4,60 m,
e Swietle poziomym min. - 16,0 m,
¢ rozpietosci teoretycznej przesta — ok. 18,0 m,
e liczbie dZzwigaréw gtéwnych — 2,
e wysokosci balustrad - 1,10 m.
Z uwagi na poszerzenie $wiatta poziomego wzgledem stanu obecnego, zaprojektowano
rozbiorke istniejgcych i budowe nowych podpdr posadowionych na palach Zelbetowych.
Skrzydta przyczétkdw dostosowane zostang do ukiadu drogowego pod obiektem.
Na powierzchni plyty pomostowej wykonana zostanie izolacja. Odprowadzenie wody
z powierzchni obiektu odbywaé sie bedzie za pomocy spadkéw poprzecznych na plycie
pomostowej i chodnikach oraz podiuznych na korytkach odwodnieniowych zlokalizowanych
w Srodku przesta i na krawedzi chodnikdw. Woda odprowadzona bedzie w kierunku koncéw
przgsta, nastepnie systemem kolektoréw i rur spustowych poza obiekt do istniejace] kanalizacii
deszczowej. Nowa nawierzchnia na wiadukcie skiada¢ sie bedzie z: szyn, podktadéw
strunobetonowych, podsypki tluczniowej, maty wibroizolacyjnej, gekompozytu drenarskiego,
zywicy poliuretanowo-epoksydowej oraz plyty pomostowej. Wiadukt wyposazony bedzie
w dwa chodniki dia obstugi techniczne] =zlokalizowane po obu stronach przesta.
Na krawedziach chodnikéw wykonane zostang balustrady. Oparcie przeset na podporach
przewiduje si¢ za posrednictwem fozysk mostowych. Na stykach przesta z dojazdami
projekiuje sie wykonanie stref przej§ciowych, majacych na celu zminimalizowanie réznicy



osiadan toru na obiekcie i w strefie nasypu. Po obu stronach obiektu wykonane zostana schody
skarpowe (o konstrukcii Zzelbetowej) dla obstugi technicznej wraz z balustrada.

Projektowana niweleta toru Nr 1 z uwagi na nowg konstrukcje wiadukiu zostanie
podniesiona od 0,0 cm do ok. 10,0 cm. Przebieg toru Nr 1 determinowany jest potozeniem
istniejacych rozjazdéw, istniejgcym przejazdem kolejowo-drogowym oraz przebiegiem granicy
terenu kolejowego. W rejonie istniejgcego wiaduktu wykonana zostanie przebudowa istniejgce]
nawierzchni na torze Nr 1, obejmujgca m.in.: rozbiérke toréw szlakowych przestami o diugosci
30 m na podktadach drewnianych i betonowych, profilowanie tawy torowiska i skarp
na dtugosci korekty tuku, montaz toréw klasy 2.1 w torze gtdwnym wraz z utozeniem
nawierzchni na obiekcie, regulacje toru w planie i w profilu w zwiazku ze zmiang geometrii fuku
w rejonie przebudowywanego wiaduktu, szlifowanie toréw.

Tory usytuowane bedg na wysokim nasypie. Na diugosci wymiany nawierzchni
odwodnienie toréw bedzie realizowane poprzez wykonanie torowiska z pochyleniem 4% co po
oczyszczeniu taw torowiska i skarp nasypéw powinno zapewnié swobodny sptyw wod
opadowych na tawe torowiska i dalej po skarpie do podndza nasypu kolejowego, a nastgpnie
do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

W zwiazku z realizacja przedmiotowe] inwestycji sie¢ trakcyjna oraz sieci, instalacie

i urzgdzenia elekiroenergetyki nieatrakcyjnej zostang przebudowane w niezbgdnym zakresie.
Do zakresu przebudowy linii. kolejowej i wiaduktu dostosowane zostang takze urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, a takze sieci i urzadzenia telekomunikacyjne.

Prace zwigzane z przebudowg wiaduktu beda realizowane przy catkowitym wytgczeniu
obiektu z ruchu kolejowego.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w dolinie rzeki Skorynia jednak prace budowlane nie
bedg prowadzone w obrebie te] rzeki.

Przestrzen pod obiektem jest poza zakresem niniejszego opracowania.
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