


Zagrozenia wystepujgce
podczas wypadkow w komunikacji kolejowej

Zagrozenia bezposrednie:

e Uwiezienie pasazerow | obstugi w
wagonach oraz lokomotywie;

 Wykolejenie sie catego lub czesci pociagu;

 Wybuchy I pozary;,

« Uszkodzenie cystern (rozszczelnienie i
wyciek substancii);

« Uszkodzenie sieci trakcyjnej | torow;,



Zagrozenia posrednie:

o Zablokowanie sasiednich torow;

 MozliwoSc rozprzestrzeniania sie pozaru na
otoczenie;

e Eksplozja nieuszkodzonych cystern;

o Skazenie toksyczne ziemi, wody, powietrza;

e Uszkodzenia obiektow budowlanych;

o Zmiany ruchu kolejowego I drogowego.



p korytarz przedziatu WN a

( Z przedzi kahma B
kabina A b korytarz przedziatu

a korytarz przedziatu WN

B - pulpity a - drzwi do przedziatu WN (ryglowane)
B - przedziat WN b - drzwi do przedzialu maszynowego
¢ - drzwi zewnetrzne

B - przetwornica z wentylatorem silnikow trake.
sprezarka glowna
- sprezarka pomocnicza (pantografow)
rama pneumatyczna
wytgcznik szybki
szafy opornikow rozruchowych z wentylatorami
szafy NN
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Siec trakcyjna jest to linia energetyczna

przeznaczona do zasilania pojazdow trakcyjnych w

energie elektryczna. Przewody sieci trakcyjnej

umieszczone sg na wysokosci od 4,9 m pod

wiaduktami, ktadkami nawet do 6,1 m np. w

elektrowozowni. Normalna wysokos¢ to 5,25 m

mierzona od gtowki szyny.

Sktada sie z nastepujgcych elementow:

e Przewody zasilajgce — prowadzg prad od
podstacji trakcyjnych do punktow zasilajgcych na
siecl jezdnej



Sktada sie z nastepujacych elementow:

 Przewody zasilajgce — prowadzg prad od
podstacji trakcyjnych do punktow
zasllajacych na sieci jezdne]

e SieC jezdna — ztozona z przewodow
trakcyjnych, ktore zawieszone sg nad torem |
doprowadzajg prad do pojazdow trakcyjnych

e SieC szynowa

 Przewody powrotne — odprowadzaja prad od
punktow powrotnych na sieci szynowej do
podstacji trakcyjne]



Siec trakcyjna wyposazona jest w odpowiednie srodki
ochronne, majgce na celu zabezpieczenie przed
porazeniem pradem elektrycznym w przypadku
uszkodzenia izolacji.

W tym celu stosuje sie metaliczne 13cze- nie
przewodami o odpowiednio dobranym przekroju
wszystkich konstrukcji wspornych z szynami toru
kolejowego.

Te potaczenia s3 uszynieniami. W przypadku
koniecznosci awaryjnego wytgczenia napiecia z sieci
trakcyjnej (pozar, katastrofa), nalezy poprzez
maszyniste (kierownika pociagu) zazadac wytaczenia



napiecia przez dyzurnego elektromontera
najblizszej podstacji trakcyjnej oraz zatozenia na
przewody uszynienia ochronnego z obu stron
miejsca zdarzenia. Wytaczenie napiecia powinno
sie odbywac rowniez na torach sgsiednich.

W przypadku zerwania i odpadniecia przewodu
sieci trakcyjnej nalezy rowniez zazgdac
wytgczenia napiecia oraz nie wolno zblizac sie do
przewodow na odlegtos¢ mniejszg niz 10
metrow nawet, jezeli przewody lezg na torach.



Budowa sieci trakcyjnej

1- Konstrukcja
wsporcza

2 — Wysiegnik

3 — Lina nosna

4 — Wieszak

5 — Przewod jezdny
6 — Uszynienie

[ — Szyny

8 — Lacznik szynowy
9 — Lgcznik
miedzytokowy

/ Siec jezdna
B8




Techniki prowadzenia dziatan w
utrudnionych warunkach

Zdarzenia na wiaduktach:
- Ryzyko osuniecia konstrukcji
- Zagrozenie dla elementow znajdujacych sie ponizej
- Utrudnione dotarcie do poszkodowanych
- Dojscie z dwoch stron
- Praca na wysokosci



Techniki prowadzenia dziatan w
utrudnionych warunkach

Zdarzenia w tunelach:
- Bardzo trudne warunki pracy
- Ograniczona mozliwosc¢ dotarcia
- Czesto niesprawna wentylacja

- Ciemno i brak fgcznosci (oswietlenie, tgcznosc
przewodowa)

- Koniecznos¢ dojscia z obydwu stron tunelu

- Uzywanie aparatow oddechowych

- Urzadzenia spalinowe sytuowac na zewnagtrz
-Dym, substancje toksyczne utrudniajg akcje



Ewakuacja pasazerow z pojazdow
szynowych:

- okna

- drzwi

- podtogi

- sufity

- ciecie konstrukcji, wykonywanie otworow

ratowniczych



-Rannym zapewnic¢ kwalifikowang pierwszg
pomoc

- Przeszukiwanie ,,wagon po wagonie”

- Pasazerowie mogg znajdowac sie w roznych
miejscach i bardzo roznych pozycjach

- Uzycie sprzetu ratowniczego

- Zabezpieczyc¢ poszkodowanych przed
wptywem warunkéw zewnetrznych,
zapewnic ochrone (wagony, autobusy, szkoty,
inne...)



Wypadki w komunikacji lotniczej

- podczas zblizania sie do miejsca wypadku nalezy
utrzymywac nalezytg obserwacje pasazerow oddalajacych
sie od samolotu,

- dojazd do miejsca katastrofy musi nastepowac
w mozliwie najkrotszym czasie,

- dziatania gasnicze prowadzi¢ w duzym tempie z
zapewnieniem wysokiej intensywnosci podawania
srodkow gasniczych,

- dziatania gasnicze prowadzi¢ od strony nawietrznej lub
prostopadle do kierunku wiejgcego wiatru,

- unieruchomione silniki turbinowe nalezy chtodzic przez
ok. 30 min., a silniki ttokowe przez ok. 10 min



- nie wolno umieszczac sprzetu w pozycji stwarzajacej
niebezpieczenstwo ze strony rozlanego paliwa - pochylenie
terenu,

- rozmieszczenie pojazdow powinno zapewniac skuteczne
manewrowanie nimi,

- w pierwszej fazie dziatania nalezy skoncentrowac
podawanie piany na kadtub samolotu i drogi ewakuacyjne,

- nalezy zachowac bezpieczng odlegtos¢ od pracujacych
silnikow (dla silnikow turbinowych od wlotu przynajmniej
7,5 m i 45 m od tylnej czesci),
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