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Dzialajac w interesie publicznym mieszkancow miejscowosci Natalin, Michrowek, M
Kocerany i pozostatych znajdujacych si¢ w obrebie planowanej drogi A50 w gminie
oraz w oparciu o Ustawe z dnia 11 lipca 2014 roku o petycjach (Dz. U. z 2014 r., poz.

Michrow, 19.04.2025 .

Minister Anna Moskwa
Ministerstwo Klimatu

PETYCJA

chrow,

Pniewy

1195).

sktadamy petycj¢ w sprawie odstapienia od planowania przebiegu Obwodnicy Aglomeracji

Warszawskiej (,L,OAW™, droga AS0) przez teren miejscowosci Natalin, Michrowek, M

ichrow

i Kocerany oraz pozostalych znajdujacych si¢ w obrgbie planowanej drogi ABO dla

wszystkich trzech zaproponowanych wariantow.

Domagamy sig:

1.

. Realizacja inwestycji OAW (A50) wedlug punktu 2, a nie przez tereny jak w pki

.Brak spojnosci przedstawionych zalozen przebiegow z dokumentami strategid

Odstgpienia od zaproponowanych w dniu 10.02.2023 r. trzech wariantéw przebiegu

OAW w Gminie Pniewy.

. Sporzadzenie wariantu lub wariantow przebiegu OAW (drogi AS0) wzdluz

istniejgcych  ciagow  komunikacyjnych w celu zmniejszenia szkodliwego

oddzialywania spolecznego i Srodowiskowego (wzdluz linii kolejowej nr 12 ,,L
badz na granicy powiatow Groéjeckiego i Bialobrzeskiego).

Uzasadnienie

Powody 1 arecumenty dla odstapienia od zaproponowanych wariantéw nr 1. 2. 3.

wojewddztwa mazowieckiego. powiatu grdjeckiego oraz lokalnymi dokum
strategicznymi gminy Pniewy. Pomyst budowy Obwodnicy Aglomeracji Warsza
AS50 nie znajduje odzwierciedlenia w dokumentach strategicznych dotyczgcych rg

K127,

znymi
entami
wskiej
Zwoju

spoleczno-gospodarczego i przestrzennego powiatu gréjeckiego oraz poszczegélnych gmin

tego powiatu.




Nalezy zauwazy¢. ze w Gminie Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
(MPZP) z pozniejszymi zmianami obowigzuje od 2002 roku, czyli od wielu lat. Zatem
wszyscy. ktorzy wprowadzali sie i inwestowali w Gminie Pniewy. wiedzieli czego
konkretnie moga oczekiwaé po terenach sasiednich. MPZP stanowi prawo lokalne, ktore
powinno by¢ respektowane. Uchwalajac MPZP zapewniano mieszkancom prawo
wlasnosci zgodnie z art. 64 Konstytucji RP (Art. 64. ust. 1. .Kazdy ma prawo do
wlasnosci. innych praw majatkowych oraz prawo dziedziczenia. ust 2. Wiasnos¢, inne
prawa majatkowe oraz prawo dziedziczenia podlegajg rownej dla wszystkich ochronie
prawnej”). Na podstawie planu miejscowego ludzie kupujac swoje gospodarstwo. czy tez
dokupujac ziemi. byli przekonani. ze sa to tereny rolne. ze moga si¢ pobudowac tu. a nic
gdzie indziej. Poza tym. to prawo lokalne mowilo Ze zadnej autostrady ani linii kolejowe]
tu nie bedzie.

Spoteczny sprzeciw budzi cheé¢ dalszego procedowania inwestycji dla przedstawionych
przebiegéw. ktory nigdy dotad nie byl rozpatrywany (pojawit si¢ dopiero w lutym 2023 r.)
i nie jest spdjny z zadnymi dokumentami lokalnymi. Dotychczasowe informacje.
jednoznacznie wskazywaty na mozliwos¢ wykorzystania drogi krajowej nr 50. lub trasy
linii kolejowej LK12, jako rozwiazan najmniej ingerujacych bezposrednio w interesy
gminy Pniewy, oraz (w przypadku LK12) uzgadniane byly z wlasciwymi wlodarzami gmin
lezacych w ich przebiegu. Skutkiem powyzszego osoby podejmujace decyzje dotyczace
zamieszkania na terenie gminy Pniewy, ktory ..stal si¢” obecnie korytarzem drogowym. nie
braly pod uwage mozliwosci lokalizacji OAW AS50 w przebiegach poprowadzonych
poprzez, lub tuz obok istniejacych wsi i osad — zadne dokumenty nie wskazywaly na taka
ewentualnosc.

Przy planowaniu i wyznaczaniu przebiegu OAW A50 pominigto ogdlna zasade pewnosci
prawa i przewidywalnosci dzialan organow Panstwa, a ponadto zasade zaufania obywateli
do wladzy publicznej okreslong w art. 8 k.p.a. nakladajacym na organy administracji
obowiazek prawidlowego rozwazenia stanu faktycznego i prawnego rozpoznawanej
sprawy. Dla osob podejmujacych decyzje inwestycyjne. w tym dotyczace Kupna
nieruchomosci  celem budowy domu i zamieszkania, niezwykle wazna jest
przewidywalno$é¢ dzialan organdw administracji rzadowej i samorzadowej. Brak
wskazania planowanych korytarzy —drogowych w  podstawowych —dokumentach
strategicznych szczebla regionalnego i lokalnego przyczynia si¢ do zwigkszonego oporu
spolecznego. bowiem zarowno mieszkancy, jak i samorzady nie zostali w nalezyty sposob
poinformowani i z odpowiednim wyprzedzeniem przygotowani na realizacje tak duzej
i uciazliwej inwestycji. Nalezy zaznaczy¢. ze od wielu lat liczba mieszkancow gminy
Pniewy stale rosnie. Zgodnie z danymi Urzedu Gminy Pniewy. ciagle rozwija si¢ korzystna
sytuacja w zakresie ruchu naturalnego ludnosci i ruchu migracyjnego. Obserwuje sig
zdecydowanie nizsze nasilenie wymeldowan i zwigkszajace si¢ nasilenie zameldowan na
terenie gminy. Wskutek tego dodatnie saldo migracji ludnosei wykazuje ciggla tendencje

rosngca.
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Podczas projektowania nowych drog planisci powinni tak ustala¢ ich przebieg abyi byt on
optymalny z punktu widzenia obszarow cennych przyrodniczo. aktywnych rplniczo
(bezpieczenstwo zywnosciowe Kraju). oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem terenow

prawnie chronionych i planowanych do objecia taka ochrona.

Niezwykle przydatna byla by do tego waloryzacja przyrodnicza Kkraju | oparta
na szczegdtowej waloryzacji gmin.

Nalezy dazy¢ do technicznego ograniczenia oddziatywania budowy 1 funkcjonpwania
autostrad. zwlaszcza w dziedzinie ochrony przed halasem 1 zanieczyszczeniami
a w szczegolnosci zmiang stosunkow wodnych. nie tylko w sasiedztwie siedzib ludzkich
ale takze w miejscach cennych przyrodniczo. Ograniczenie ingerencji w srodpwisko
naturalne nowych autostrad mozna ograniczy¢ wykorzystuja w miare mozliwosci juz
istniejace korytarze inwestycji liniowyvch (np. wspomniana powyzej linia kolejowa LK12
i zabezpieczony od lat 60tych ubiegtego wieku pas wzdtuz niej). zamiast tworzy¢ nowe
silnie ingerujgce w srodowisko bariery. Poszatkowanie wsi i gmin kolejnymi liniami tras
autostrad i kolei zaburza nie tylko funkcjonowanie gospodarki. rolnictwa i administracji
istniejacego podzialu administracyjnego kraju ale jest niezwykle niebezpieczne
dla naturalnie wystepujacych siedlisk 1 szlakow zwierzgcych — w tym rowniez tych
chronionych gatunkow. Nalezy nadmieni¢, ze juz w studium przebiegu autostrady
ze stycznia 1997 r. koncepcja wykorzystania korytarza linii kolejowej LK12 byla brana
pod uwage jako optymalna, minimalizujac w ten sposob pas terenu przeznaczony ha cele

komunikacyjne.

Mieszkancy na wschod od Warszawy proponujg aby wykorzysta¢ nowy duzy| wezel
w Kolbieli i obwodnice pusci¢ po granicy powiatow. Jest to spojne z mfgszymi
(mieszkancami na potudnie od Warszawy) oczekiwaniami. by przeprowadzi¢ autostt%:adt; po
granicy powiatow grojeckiego oraz biatobrzeskiego. Jest tam mniejsza gestosé zaludnienia
oraz wigcej gruntdw gorszej klasy ziem niz u nas. Wigcej jest tez nieuzytkow grun govvych
lub zdziczalych pol. Idac za glosem spolecznych propozycji. zmniejsza sie koszty
(mniej wyburzef) i mniejszy opor spoleczny. Gwarantuje to szybsze proceds

projektu.

. Brak uwzglednienia plandow zagospodarowania przestrzennego szczebli gminnego.
powiatowego 1 wojewddzkiego powoduje spoleczny brak wiary w rzetelnosé i sumignnosé
wykonanych analiz. na podstawie ktérych wybrano preferowane ..warianty” przebiegu
planowanej drogi AS0.

Projekty wariantow sprzeczne z zalozeniami przeprowadzanych analiz — drogi mialy by¢
projektowane tak aby nie dzieli¢ struktur osadniczych poszczegdlnych obgzarow
zabudowy. Proponowane trasy sa zaprzeczeniem tych zalozen — dzielac wsie na polowe
i rozdzielajac siedliska od pol uprawnych. |
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3. Brak uwzglednienia  kluczowych  dokumentow  planistycznych — gmin.  powiatu

i wojewodztwa uniemozliwia m.in. prawidlowe oszacowanie wartosci budowy drogi
(odszkodowan za wywlaszczenia). czy zdiagnozowanie potencjalnych konfliktow
spolecznych. Pragne nadmieni¢ ze projektanci pracujac nad Studium  techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowym zaproponowali trzy warianty przebiegu przysziej OAW
postugujac sie niezaktualizowanymi mapami. W lata 2018-2023 liczba nowych zabudowan
w miejscach ktore sa wytyczone jako warianty AS0 znacznie si¢ zwiekszyla co czyni
te inwestycje duzo bardziej nickorzystna spolecznie i ekonomicznie.

Przedstawione warianty — generuja tylko problemy komunikacyjne, zamiast je
eliminowac. Autostrada bez zjazdow przecinajaca lokalne drogi tylko utrudni ruch lokalny

i dojazd do Warszawy. ktory jest dzigki S7 1 S8 wystarczajacy i zadowalajacy dla naszego

o

terenu.

Blokada a nie poprawa rozwoju naszej Gminy i naszych wsi. Samo ogloszenie tych
wariantow zablokowalo potencjalne inwestycje na naszym terenie. Spadek zainteresowania
potencjalnych kupcow  naszych  nieruchomosci  znacznie  obnizylo  wartosé
rynkowa naszych nieruchomosci a wartos¢ ta spadnie jeszcze bardziej przez zamrozenie
gospodarcze tych terenéw planami A50. Wycena do wykupu czy wywlaszczenia nie bedzie
wiec wycena wartosci prawdziwej.

. Zaburzenia stanu hydrologicznego i ryzyko zanieczyszezen wod podziemnych.

Polska nalezy do grupy panstw zagrozonych deficytem wody. Przedstawiany wariant OAW
AS50. stwarza zagrozenie dla stosunkow hydrologicznych na rozpatrywanym obszarze i jest
sprzeczny z celami i katalogiem rozwigzan stuzacych ograniczaniu skutkow suszy.
zaprezentowanymi w projekcie Ustawy o inwestycjach w zakresie przeciwdzialania
skutkom suszy oraz z Ustawa Prawo wodne, rowniez w zakresie przeciwdzialania skutkom
suszy. Podkresli¢ nalezy, ze szkody hydrologiczne inwestycji o tak duzej skali bylyby
dalekosiezne. Warianty przebiegu OAW A50 znajduja si¢ w obrebie Giownego Zbiornika
Wod Podziemnych GZWP 215A (GZWP 2151) Subniecka warszawska — czg¢s$¢ centralna,
charakteryzujacego sie trzeciorzedowym wiekiem utworéw. o szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych 145 tys. m3/dobg oraz 180 m srednig glebokoscia ujg¢ wod. Wody
podziemne obszaru gminy znajduja si¢ w I - mazowieckim regionie hydrogeologicznym.
Pierwsze zwierciadlo wod podziemnych charakteryzuje si¢ swobodnym wystepowaniem,
wystepuje srednio od 1m do 2m p.p.t. Wody gruntowe w powiecie mieszcza si¢ w Klasie
III. natomiast wody wglebne zakwalifikowano do Klasy II. Pierwszy poziom
przypowierzchniowy jest nieizolowany od powierzchni i podatny na zanieczyszczenia
antropogeniczne. Charakteryzuje si¢ swobodnym zwierciadlem. zwiazany jest przede
wszystkim z dolinami rowéw i obnizeniami terenu. Wystepuje rowniez (lecz na wigkszych
glebokosciach) w  przepuszezalnych osadach moren czolowych. kemow i piaskach
wodnolodowcowych.  Zasilany — jest przez  bezposrednig infiltracje  opadow
atmosferycznych. Zasoby wod glebinowych i obszary ich zasilania podlegajg ochronie,
ktéra ma na celu zapobieganie i przeciwdzialanie powstawania zanieczyszczen, mogacych
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wplyna¢ negatywnie na jako$¢ i ilos¢ wody. Szczelinowo - porowy charakter |
sprzyja szybkiej migracji zanieczyszczen z powierzehni terenu do uzytkowych poz
wodonosnych.

W zwiazku z intensywnie rozwijajacym si¢ na terenie gminy sadownictwem zagroz

GZWP
1omow

na jest

naturalna retencja wodna. Istniejgce zbiorniki wodne wykorzystywane sa do nawadniania

sadow co wplywa na stan zasobowy wod powierzchniowych w gminie. Gléwne zbiorniki

wod podziemnych maja strategiczne znaczenic w gospodarce wodnej kraju i podlegaja

ochronie. Wody podziemne wymagajg ochrony przede wszystkim z uwagi na fakt

wykorzystywania ich na szeroka skale jako podstawowego zrédha dla celow zaopa
ludnosci w wode oraz ze wzgledu na to. iz stanowia rezerwe wody pitnej dla przy
pokolen. Narazone sa one jednak na infiltracj¢ zanieczyszczonych wod powierzchn
i opadowych. Gleby lekkie, wytworzone na piaskach. stabych i srednich d

trzenia
'sztych
owych
linach.

charakteryzujace sie mala zdolnoscia retencji oraz lezace nizej skaly strefy aeragji. nie

stanowig wystarczajacej ochrony dla czescei pigter wodonosnych.

Nalezy zwroci¢ uwage. ze gospodarstwa i domy mieszkalne pozyskuja wode pitng

i uzytkowsa sg z wlasnych studni glebinowych (brak wodociagu).

Liczne badania wplywu autostrad na srodowisko naturalne wykazaly, ze szerokos¢

strefy

skazenia bezposredniego wynosi 130-150m po obu stronach drogi, a w specyficznych

warunkach moze by¢ jeszcze wigksza.

Strefa ochronna powinna obejmowac pas o szerokosci 350 m po obu stronach drogi. ze

wzgledu na skazenie wod toksynami (pylami. smarami. olejami) produkowanymi podczas

eksploatacji autostrady.

Zwazywszy na szczegolng przepuszezalnosé gleb wystepujacych na naszym obszarze

— takie zanieczyszczenie mialo by katastrofalne ekologicznie skutki nie tylko dla we
pasa lokalnie wokol autostrady ale moglo by mie¢ ptyw na jakos wod w znacznej
wojewodztwa mazowieckiego (ze wzgledu na GZWP).

skiego
czescl

Nie wspominajac juz ze planowane przebiegi miejscami przechodza w odleglosci ponizej

100 m od siedlisk. ktore pozostang nie wykupione podczas inwestycji — to mn
wplyw skazenia bezposredniego tak duzej inwestycji.

Ponadto na terenie gminy znajduja si¢ zaklady produkcyjne pozyskujace wc
wytworzenia produktéw spozywczych, np.: PEPSI-COLA GEN
BOTTLERSPOLAND SP. Z 0.0.. ZRODLA PIASTPOL SKONECKI KLEINC
KOBIERACKI S.J.

Przedstawiane warianty OAW prowadzityby w sposob oczywisty do zaburzenia stos
wodnych w zakresie wod podziemnych, ingerujac gleboko 1 nicodwracalnie w te st
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juz tylko poprzez skale tej inwestycji. Stwarzaly by takze realne zagrozenie
zanieczyszczenia tych wod.

Zgodnie z Dyrektywa 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy

wspdlnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej. zwana Ramowa Dyrektywa
Wodna (RDW). jest wynikiem wieloletnich prac Wspolnot Europejskich zmierzajacych do
lepszej ochrony wod przez wprowadzenie wspolnej europejskiej polityki wodnej opartej na

przejrzystych. efektywnveh i spojnych ramach legislacyjnych. Zobowiazuje panstwa

czlonkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobow wodnych w mysl

zasady zrownowazonego rozwoju. Celem RDW jest osiggnigcie dobrego stanu wszystkich

wéd. Cel ten wynika z wprowadzenia do polityki zasady zréwnowazonego rozwoju

1 dotyczy:

- zaspokojenia zapotrzebowania na wode ludnosci. rolnictwa i przemystu.

- promowania zréwnowazonego korzystania z woéd. 1 ochrony wod 1 ekosystemow
znajdujacych si¢ w dobrym stanie ekologicznym,

- poprawy jakosci wod i stanu ekosystemow zdegradowanych dziatalnoscia czlowieka.
I zmniejszenia zanieczyszczenia wod podziemnych, 1 zmnigjszenia skutkow powodzi

1 SuSzv.

Wybudowanie autostrady w proponowanych wariantach jest kompletnym
zaprzeczeniem tej dyrektywy.

Zagrozenia dla fauny i flory.

Kluczowa kwestii w aspekcie wysilkow roznych panstw europejskich na rzecz ochrony
przyrody stalo si¢ stworzenie wspolnych podstaw prawnych. Aby mozliwe bylo
osiagniecie celéw srodowiskowych. w ramach wspdlnot europejskich przyjeta zostata
w 1979 . tzw. dyrektywa ptasia (dyrektywa 79/409/EWG Rady z dnia 2 kwietnia 1979 r.
o ochronie dziko Zyjacych ptakow. ktora zastapiona zostala nowa dyrektywa 2009/147/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 listopada 2009 r.

Tymezasem bardzo powazne zagroZenie zniszczeniem niesie ze soba stworzenie przez
droge bariery migracyjnej. ograniczenie lub uniemozliwienie przemieszezania si¢
catunkéw. W obecnej chwili. gdy istnieje potizeba zaggszczania i modernizacji
istniejacych przejs$¢ dla zwierzat na innych odcinkach drog szybkiego ruchu oraz kolei. nie
mozna dopusci¢ do dalszego przerywania pozostalej istniejacej sieci korytarzy. Korytarze
ekologiczne chronia zachowanie réznorodnosci  biologicznej i tagodzg izolacje
poszczegdlnych siedlisk.

Niestety w Polsce problem migracji zwierzat jest lekcewazony. Przykladowo na liczacym
75 km odcinku autostrady A-12 Olszyna-Krzyzowa — przewidzianych jest tylko 17 przejs¢
dla zwierzat. W dodatku bez wezesniejszego rozpoznania szlakow migracyjnych. Na
dodatek zadne z nich nie sa wylacznie dla zwierzat! Podczas budowy planowanej
autostrady - nawet jesli zostana przewidziane w przyszlosci przejscia dla zwierzyny. to
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.
przerwanie korytarzy na czas budowy infrastruktury bedzie mialo znaczgce skutki dla
przyrody. Fragmentaryzacja siedlisk, w tym naturalnych, jak pola, 1gki. platy roslinnosci
ruderalnej. cieki wodne. mokradla. rzeki, pasy zadrzewien. itp. przyczynig sie do
znacznego spadku lokalnej populacji zwierzat, niekiedy do ich calkowitej eliminacii.
Zmusi je takze do migracji i przemieszczania sig w miejscach nieodpowiednich,
niedostosowanych dla nich. np. terenach zurbanizowanych. przez co bedzie dochodzi¢ do
znaczacego wzrostu liczby konfliktow w postaci kolizji na drogach z udzialem zwierzat
albo podchodzenia zwierzat pod zabudowania. Szlaki migracyjne i fgcznos¢ ekolpgiczna
juz teraz sa zagrozone na skutek nieciagtosci podmiejskich terenow zieleni i lasow.
Tymczasem. zamiast zwigkszania ich powierzchni celem zapewnienia droznosgi tych

szlakow w skali lokalnej i calego kraju. proponuje sie budowe drogi w w/w Korytarzu. co
zdecydowanie pogorszy stan istniejacy i skutecznie uniemozliwi odtworzenie przeri}xanych
szlakow. Planowana inwestycja przebiega w duzej mierze przez obszary aktywne ro?niczo i
sadowniczo. Jest tu wige duza ilo$¢ naturalnych zapylaczy (pszczoty trzmiele) - igl(')rych
liczebnos¢ juz jest w stanach alarmowych — a bez nich zginiemy wszyscy. Budowaﬁ takich
barier jak Autostrada jest dla zapylaczy bariera nie do przebycia ograniczajac ich ébszary
zerowania — spowoduje ich $mier¢ - albo z powodu zbyt malej bioréznorodnosei. zbyt
malego obszaru do oblatywania — lub poprzez ginigcie na szybach samochodow. Ekzacuje
sie ze na drogach o mniejszym nat¢zeniu ruchu gnie ok 32 % matek trzmieli —éz racji
podobienstwa zachowan innych zapylaczy mozna to ekstrapolowac¢ réwniez na pszcpoty.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze rolnicy korzystajacy z dofinansowan zobowiazani sa do
prowadzenia cigglosci swojej dziatalnosci rolniczej w nie zmniejszone] wielkosci
gospodarstwa przez okres co najmniej 5 lat. Nie spetnienie tego warunku. powoduje
konsekwencje w postaci zwrotu otrzymanej dotacji wraz z odsetkami, co w znaczny
sposob moze doprowadzi¢ utracenia ptynnosci finansowej. Wizja poszatkowanych pol

uprawnych AOW i KDP skutecznie zniechgca to brania takich dotacji - a co za tym idzie
zahamowania rozwoju gospodarczego naszych terenow.

Zwracamy takze uwage, ze w odlegtosci ok. 2 km od przedstawionych wariantow 1.2.3
znajduje sic REZERWAT LLEGACZ gdzie mieszkancy zaobserwowali wysteppwanie
ORLA BIELIKA, ktéry jest pod Scisla ochrona i jest umieszczony w Polskiej Czerwonej
Ksiedze Zwierzat i Zalaczniku Dyrektywy Ptasiej. Poza Orlem Bielikiem na terenie
Rezerwatu Legacz wystepuje tez Bocian Czarny.
Na terenie Gminy Pniewy (szczegolnie w miejscowosciach Michrow, Michrowek,
Kocerany) mozna spotkaé rowniez Czajke, Zimorodka. Zurawie, Nietoperze ale |i duzo
ptazoéw i gadow w tym Zechotke. Zabe moczarowa. Zaskorice, Zmije ale rowniez §pojki i
Szczerzuje. Mamy bogatg roslinnosc.

. Zagrozenie pogorszeniem jakosci powietrza i nadmierng emisja.
Wedlug Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. w wyniku rocznej | oceny

jakosci powietrza, zostaly okreslone strefy w wojewodztwie mazowieckim. w Ktorych
nalezy podja¢ okreslone dzialania w celu przywrécenia na danym obszarze




obowiazujacych standardow jakosci powietrza. Zwickszone emisje szkodliwych dla
zdrowia substancji zwiazane sa. jak wiadomo. z ruchem pojazdow na drogach.

Badania emisji zanieczyszczen powietrza prowadzone w 2020 na terenie strefy
mazowieckicj. pod katem ochrony zdrowia wykazaly, ze stezenie pylu zawieszonego
PM 10 przekracza obowiazujace stezenie dopuszczalne — klasa C.

Na samym terenic gminy brak jest tzw. wysokich zrodel emisji zanieczyszczen.
Podstawowe zrodia emisji to emisja niska — gtownie indywidualna.

Rozpatrywany obszar znajduje sie w rejonic oddzialywania zanieczyszczen pochodzacych
z ruchu samochodowego. pochodzacych z procesow spalania paliw w tym gazu. czg¢s¢
zabudowy jednorodzinnej nadal jest opalana paliwami statymi (drewnem i weglem) oraz
zanieczyszczen wtormnych. pochodzacych z podrywania przez wiatr zanieczyszczen juz
opadlych. Budowa i pozniejsze uzytkowanie OAW zintensyfikuje emisje¢ zanieczyszczen
co nickorzystnie wplynie na stan srodowiska na terenie gminy.

Tymczasem zgodnie z dyrektywa NEC na realizacjg postanowien SZRWRIR 2030 bedg
mialy wplyw takze przepisy dotyczace ochrony powietrza zawarte w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie
redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany
dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81 WE (tzw. Dyrektywa NEC ang.
.National Emission Ceilings". W ramach Pakictu ,,Czyste Powietrze" - czyli strategii
dziatan ktora do 2030 r. ma istotnie zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza w catej UE.

W zwiazku z powyzszym budowa OAW na obszarze gminy Pniewy jest niedozwolona.
z uwagi na zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na
srodowisko. Zas znaczace pogorszenie jakos$¢ powietrza terendw wiejskich spowodowane
budowg autostrady jest wbrew dyrektywie UL.

Dodatkowo przyjety w 2019 r. EUROPEJSKI ZIELONY LAD oraz podpisany przez nasz
rzad pakietu FIT FOR 55 zaklada zero emisyjnos¢ Unii Europejskiej - w tym Polski
do roku 2050.

Pocigga to za soba wprowadzanie kolejnych obostrzen co do samochodéw spalinowych.
a w efekcie eliminacja ich z uzycia.

Zanim wicc powstanie planowana autostrada (6-scio pasmowa) to po drogach powinny juz
jezdzi¢ samochody wylacznie elektryczne. Nie wiem czy ich dostgpnos¢ bedzie taka jak
samochodoéw spalinowych - na pewno cena spowoduje ich mniejsza ilo$¢ na drogach
Polskich. Nalezaloby wiec ponownie przeanalizowa¢ zasadno$¢ drogi takiej klasy
i szerokosci w tym obszarze. Kolejnym argumentem ku temu powinien by¢ fakt blednego
przyjecia w analizach ekstrapolowania ku nieskoficzonosci wzrostu Sredniego Dobowego
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Ruchu Rocznego (SDRR). Spoleczenstwo polskie jest spoleczenstwem starzejacy

Mamy ujemny wskaznik populacyjny. Kto ma wigc jezdzi¢ tyloma autami za 20 lat ¢

. Zagrozenie nadmiernym hatasem.

Podstawe prawna pomiarow monitoringowych halasu. w tym halasu poch¢
komunikacyjnego. stanowi Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srod¢

m sig.

dzenia
wiska.

a takze rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w dprawie

dopuszczalnych  poziomow halasu  w  srodowisku.  Zanieczyszczenie  Srodowiska

naturalnego czlowieka hatasem jest uzaleznione przede wszystkim od ruchu drogbwego,

natomiast punktowo wystepuje hatas wywolywany innymi czynnikami. ale nie

jest on

objety stalym monitoringiem. Na przestrzeni ostatnich lat poziom halasu wywolywanego

ruchem pojazdow nasila sig. z uwagi na coraz wicksza liczbe uzytkownikow drog.
tranzytu. Poziom halasu przekracza czgstokro¢ normatywne wartosci 60 dB(A) v

W tym
porze

dziennej i 50 dB(A) noca. W strefie przekroczen przyjetych norm pod wzgledem halasu.

znajduja sie budynki mieszkalne i ustugowe zlokalizowane w bezposredniej bli
jezdni.

Przedstawione warianty przebiegu OAW, przebiegajacy miejscami przez tereny o z
zabudowie lub w ich bliskosci przyczyni si¢ do znaczacego spadku komfortu
mieszkancow oraz narazi ich na dodatkowe uciazliwosci zwiazane z halasem.

Eksploatacji autostrad towarzyszg najwyzsze wskazniki generowanego halasu 1 w

skosci

wartej
zycia

ibracji

sposrod wszystkich rodzajow drog. Szacuje sie ze strefa oddzialywania halasu autostrady

wynosi od 200 m w ciggu dnia — do 5 km noca!

Ponownie wspomne Z¢ proponowane przebiegi przechodza w odleglosciach ponizej
od domostw — cze¢sto duzo blizej.

Na stronach Generalnej Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad mozna prze

100 m

zytac:

W nowoczesnym budownictwie drogowym dgzy si¢ do unikania negatywnych oddziglywan

akustveznych w pierwszyvm rzedzie poprzez odpowiednie planowanie trasy. aby om

iala w

Jak najwigkszym  stopniu  obszary zabudowane i wrazliwe oraz poprzez wlusciwe

usytuowanie drogi w terenie (okoliczne naturalne uksztaltowanie terenu nie po-wula na

bezposredniq penetracje fal akustycznveh w glgb otaczajgceego obszaru albo droga jest

oddzielona od zabudowan terenem lesnym) .

Akceptujac przedstawione warianty przebiegu GDDKIA zaprzecza wlasnym zaloz
projektowania drog.

. Zagrozenia spoleczne.

Budowa drogi pogorszy warunki codziennego zycia mieszkancow, przede wsz)
w zakresie zdrowotnym. komunikacyjnym. kulturalnym i1 ekonomicznym. Rea

9
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budowy autostrady podzieli gming i wsie na czesci co spowoduje zahamowanie rozwoju
spolecznego. Obecnie teren gminy to obszary atrakeyjne przyrodniczo. gdzie osiedlaja si¢
ludzie szukajacy bliskosci przyrody, spokoju. ale przede wszystkich cheacy zy¢
i wychowywaé dzieci z dala od mocno zurbanizowanych terenéw. Mieszkancom zalezy na
zachowaniu mieszkalno — sadowniczego charakteru gminy z utrzymaniem wigzi
spotecznych i relacji sasiedzkich z kultywowaniem lokalnych tradycji. organizacja imprez
kulturalnych. sportowych i spotkan towarzyskich.

Ponadto nalezy wspomnicé. ze zaproponowane trzy warianty przechodza przez tereny

gospodarstw  produkujacych ckologiczna zywnos¢. Bezposrednio przechodza przez:

- Gospodarstwo sadownicze Dariusz Kempinski.

- Berrygroup sp. z 0. o.

- Gospodarstwo sadownicze Monika Szymanczak - Siemiatkowska 1 Daniel
Siemiatkowski.

W bliskiej odleglosci — wige i ze znacznym wplywem na:

- Gospodarstwa Danicla Roszczyka. Huberta Filipiaka. Irencusza Gielecinskiego.
Magdaleny Pazik.

.Strategia zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030 wydana przez
Ministerstwo Rolnictwa i rozwoju wsi w 2020 r. wdrazala nastgpujgce projekty
strategiczne dotyczace wsi i rolnictwa a zatem bezpieczenstwa zywnosciowego nas
wszystkich:

- Wicksza sprzedaz bezposrednia I rolniczy handel detaliczny — szczegolnie rolnikom
z mniejszych gospodarstwa (a takie wlasnie znajduja si¢ na proponowanych trasach).

- Zdrowa polska zywno$¢ - zwiekszenie pomocy w rozwoju produkcji zywnosci wysokiej
jakosci. szezegolnie ekologicznej. tradycyjnej i regionalnej. ktora ma stac si¢
rozpoznawalnym znakiem polskiego rolnictwa. Wprowadzone zostanie oznakowanie
produktow wolnych od GMO. - wladnie takie gospodarstwa sa niszczone proponowang
trasg.

- Polskie pasze - sukcesywne zastgpowanie bialka paszowego z zagranicy bialkiem
z produkcji krajowej w celu zwigkszenia bezpieczenstwa zy wnosciowego Polski.

- szezegolnie wazne sa regiony aktywne rolniczo w sasiedztwie duzych miast — Niszczenie
ich trasami i koleja zagraza krajowemu bezpieczenstwu zywnosciowemu.

20 maja 2020 r Komisja Europejska przyjeta strategi¢ ..od pola do stotu™ oraz ~Strategie na
rzecz biordznorodnosci”. ktore sa czescia .EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO LADU™,
Powyzsze strategie zaktadajg m. in.:

- Zmniejszenie $ladu klimatycznego i Srodowiskowego. - Rolnictwo 1 akwakultura
odgrywaja zasadniczg rol¢ w realizacji ambicji UE aby do 2050 r. Europa stala
sic neutralna pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. poprzez zmniejszenie  emisji
gazow cieplarnianych. Rolnictwo ekologiczne przyczynia si¢ do tagodzenia zmiany
klimatu i przynosi dodatkowe korzysci dla srodowiska i roznorodnosci biologicznej.

- Zwickszenie bioréznorodnosci ekosysteméw. - Rola rolnictwa ekologicznego
w utrzymaniu zdrowego ekosystemu . poszanowaniu biordznorodnosci 1 istnienia
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naturalnych drapieznikow oraz zachowania rownowagi ekologicznej jest powszechnie
uznawana.
- Wzrost udzialu rolnictwa ekologicznego o 25% do roku 2030.
;
Ponadto rolnictwo ekologiczne chronione jest zarowno prawem polskim jak i dyrekjywami
unijnymi.

Podziat gminy i miejscowosci spowoduje destabilizacj¢ skoncentrowanego uktadu funkciji.
w szczegolnosei poprzez zamkniecic wielu drog lokalnych. co znacznie skomplikuje
korzystanie z istniejacej infrastruktury, m.in. dojazdéow sadownikow do uprawianych
terenow. odciccie pol od systemow nawadniania,  dostepnosci do stuzby zdrowia.
prywatnych nicruchomosci oraz sciezek funkcjonujacych zwyczajowo. Przelozy sig to na
brak mozliwosci samodzielnego dotarcia do szkol naszych dzieci czy korr&stanic
7 ogb6lnodostepnych obiektow sportowych.

Podzielenie miejscowosci droga krajowa znacznie wydtuzy czas reakcji i dojazdu
Ochotniczej Strazy Pozarnej do ewentualnego miejsca pozaru lub innego miejs¢owego
zagrozenia. Wplynie to bardzo niekorzystnie na poczucie bezpieczenstwa mieszkancow.
W potocnej (pozostalej po przecigciu AS50) czesci gminy nie ma ani jedne) jednostki OSP.
Najblizsza Jednostka Ratowniczo-Gasnicza PSP zlokalizowana jest w Gréjeu + czyli
rowniez po poludniowej stronie projektowane;j trasy. |

Wzrosnie takze zagrozenie bezpicczenstwa dzieci bawiacych si¢ na powietrzu i jezdzacych
na rowerach po drogach lokalnych. przez co moze si¢ sta¢ niedostepna forma spgdzania
czasu. Brak mozliwosci swobodnego przemieszczania si¢ w obrebie podzielonych| czgsci
gminy utrudni utrzymanie bezposrednich wigzi z rowiesnikami i sasiadami. W rmiejscu
przechodzenia wariantdw od kilkunastu lat jest wytyczony szlak rowerowy Krainy Jeziorki
(oznaczony na czerwono) biegnie zgodnie z nurtem Jeziorki. Od okolic Mszczonowa przez
egminy: Pniewy. Grojec. Prazmow. Tarczyn. Piaseczno i Konstancin-Jeziorne. az da ujscia
na Wisle. Liczy blisko 80 km. Od 2019 roku PTTK Odzial Mazowsze wdraza projekt
VeloMazowia. To Rowerowy Szlak Mazowsza, gdzie taczna diugos$é szlaku ma wynies¢
1550 km i to wlasnie przez nasze czyste i ekologiczne tereny ten szlak ma przebiegac jako
promocja naszej gminy i okolic. ‘

Niepewnos¢ co do przyszlosci. wizja wysiedlen 1 obnizenie wartosci  dzialek
i nicruchomosci w obrgbie korytarzy 1 w bliskim ich sgsiedztwie, $wiadomos¢
zainwestowania w dziatki 1 domy oszczednosci zycia. czgsto obciazone kredytem,
pozbawienie mozliwosci zycia 1 wypoczywania na terenach dzis bedacych oazg przyrody,
czystego powietrza i spokoju. niewatpliwie pogorszy kondycje psychiczng mieszkangow.

Zaproponowane wszystkie trzy warianty na wysokosci wsi Michrowek. Mijchrow

1 Kocerany przecinaja tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna
lub juz istniejagca zabudowe mieszkaniows. Niesie to ze sobg konieczno$¢ wyburzenia

11




|O9)

doméw mieszkalnych. badz skazuje na bezposrednie sasiedztwo z Korytarzem trasy
szybkiego ruchu.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage. ze wszystkie trzy warianty w znacznym stopniu pokrywaja
si¢ lub sa w niewielkiej odleglosci od siebie co nie spetnia kryteriow roznosci wariantow
i mozliwosci wyboru! Mimo ze teoretycznie szeroko$¢ korytarza miala ok 5 km
— wszystkie propozycje trasy zlokalizowano niemal w jednej linii, zblizajac si¢ do
istniejacej zabudowy. Nie zaproponowano zadnego wariantu powyzej osi korytarzowe].
Nie dano nam praktycznie zadnego wyboru (100 m migdzy koncepcjami to nie wybor).
Przypomnimy tylko. ze TSUE wydal wyrok o respektowaniu opinii spolecznosei

i organizacji rowniez w procesic inwestycyjnym.

. Powody i arecumentv dla sporzadzenia wariantu lub wariantow przebiegu OAW AS50

wzdtuz 1. K12 badz na granicy powiatow Grojeckiego 1 Biatobrzeskiego.

. Zaproponowane warianty wzdiuz istniejacych ciagéw komunikacyjnych - jak np. LK12 od

momentu jej budowy (lata 60-te XX wicku) w pasie ok. 100m odleglosci od torow nie
budowano nowych budynkéw mieszkalnych i unikano nowych inwestycji przede
wszystkim z uwagi na halas pochodzacy od ruchu pociggow. Teren ten byl rowniez brany
pod uwage w Studium Autostradowym z 1997r. Aktualnie wspomniany pas terenu w
MPZP gminy Tarczyn jest oznaczony jako ..wariantowy przebieg autostrady™.

. Propozycja przeprowadzenia OAW  wzdluz LKI12 eliminuje problem podzialu

nieruchomosci i gospodarstw (nie dzieli ich na dwie czesci).

Tereny wzdluz LK12 to gtéwnie nieuzytki. faki. tylko kilka sadow owocowych i lasy
gospodarcze. z ktérych pozyskiwane jest drewno (lasy. ktore sa wlasnoscia Skarbu
Panstwa). Dlatego taki przebicg spowodowalby znaczne zmniejszenie kwot odszkodowan
za wykup nieruchomosci a w przypadku terenow Skarbu Panstwa zapewne wystarczyloby
je tylko przekaza¢ pod inwestycje drogi ASO — w efekcie wybudowanie drogi wzdhuz
LK 12 bylo by tansze i bardziej korzystne niz w zaproponowanych trzech wariantach.

. Tereny wzdhuz LK 12 sa stabo zasiedlone. To samo dotyczy terenow po granicy powiatow

grojeckiego oraz bialobrzeskiego. Ponadto taki przebieg bylby bardzie] akceptowalny
spolecznie zardwno na odcinku poludniowym przebiegu AOW jak i wschodnim (z wezlem
w Kolbieli). Ekstrapolujac ten wariant w strong potudniowo wschodnia - mozna by bylo
omina¢ Bolimowski Park Krajobrazowy. Idac za glosem ludzi - zmniejszytby  si¢
spoleczny sprzeciw i opor. Wyeliminowatoby lub zmniejszyloby to rowniez problem
niszezenia obszaréw chronionych. Zwazywszy na powyzsze - mimo nieznacznego
wydluzenia AOW - wariant ten moglby okaza¢ sig atrakcyjniejszy spolecznie
i srodowiskowo a takze ekologicznie. Zwiekszenie odleglosci AOW od Warszawy datoby
rowniez mozliwos¢ dalszej rozbudowy aglomeracji warszawskiej w strong potudniowo
zachodnia, nie “duszac” ograniczeniami terytorialnymi dynamicznego rozrostu stolicy.
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. 7 pewnoscia nie moze by¢ tak, ze gigantyczne straty w srodowisku naturalnym w

. Nalezaloby ponownie przeanalizowac potrzebg takiej skali i1 klasy proponowang

.
Pozostawiajac jednoczesnie rolniczy charakter pobliskich wsi - spizarni Warszawy. jak

rowniez spokoj i naturg - obecnym jak i przyszlym mieszkancom “sypialni”™ Warszawy.

Whnioski

wskazuja. ze powodowaé bedzie znaczne zwickszenie kosztow inwestycji w2

. Powyzsze argumenty formalne, srodowiskowe. ekonomiczne i spoteczne jednozhacznie

akresie

wyplaty odszkodowan i tym samym przyczyni si¢ do nieodpowiedzialnego wydatkowania

srodkow budzetowych w sytuacji gdy mozliwe jest poprowadzenie OAW AS0 bez

koniccznosci wyburzen zabudowy.

. Realizacja inwestycji w przebiegu w zaproponowanych wariantach 1.2.3 z lutego 202

(OS]

I.

spowodowalaby zniszczenie obszarow chronionych prawem. cennych przyrodniczo a takze

spowodowalaby nicodwracalne i katastrofalne zmiany w zakresie hydrologii tego obszaru.

geologicznych. lasow. flory i fauny oraz szlakow migracyjnych. p

fen

jego form

onadto

wywolataby radykalne pogorszenia stanu w zakresie halasu i jakosci powietrza.

Wplynetaby rowniez niekorzystnie na klimat.

sie na ZERO, tylko dlatego, ze lasy i tereny chronione stanowig wlasnos¢ panstwo

ycenia
va 1 na

tej podstawie oglasza si¢ najbardziej szkodliwy wariant inwestycji najtanszym

i najkorzystniejszym. Takie podcjscic okrada obywateli z ich wlasnosci 1 praw. a ponadto

uniemozliwia podjecie racjonalnej i opartej na wlasciwych przestankach decyzji.

- w oparciu o aktualne pomiary. przepisy Pafstwowe i Unijne i w obliczu zmienig
sie preferencji pracy/ transportu i wypoczynku spoleczenstwa. Nalezaloby rowniez z
uwage. ze cala obwodnica Stolicy prowadzona jest trasami klasy ..S™ - a na potud
leci jedna autostrada ktora ma by¢ poszerzana do wersji 6 pasmowej a propon
rownolegle do niej druga rownie szeroka trase w nieduzej odleglosci. Zmiana klasy
na ..S507 bylaby znacznym obnizeniem kosztow. Ponadto trasa z wigksza iloscig 7]

] trasy
jacych
wrocic
11U juz
uje sig
LASOT
azdow

bylaby atrakcyjniejsza dla terendw i miejscowoscei ktore by przecinata - prawdziwie

wplywajac na rozwqj tych terenow.

a) Powierzchnia oddziatywania na srodowisko terenéw przy OAW AS50 poprowad
wzdluz istniejacych ciggdw komunikacyjnych natozy si¢ na siebie co spowoduje
jej zmniejszenie niz poprowadzenie trzema zaproponowanymi wariantami z

. Korzysci z poprowadzenia OAW AS50 wzdluz zaproponowanych wariantow spolecznych:

zonym
pgoOIne
lutego

2023 r. Jest to rowniez spojne ze stanowiskiem marszatka Wojewodztwa Adama

Struzika okreslonym w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego

2030+.

Zaklada ono ze w ramach korytarzy infrastrukturalnych zasadnym byloby

poprowadzenie planowanej linii KDP 88 1 autostrady AS0 z wykorzys
istniejacego przebiegu linii kolejowej 12 (Skierniewice - Lukow).

aniem




b) 7 uwagi na poprowadzenic AOW AS0 terenami bardziej oddalonymi od siedlisk
ludzkich zmniejszy opdr spoleczny poprzez znaczna redukcje uciazliwosci
antropogenicznych zwiazanych z budowa i uzytkowaniem autostrady.

¢) 7 uwagi na znaczne zalesienie ugorow i gleb nizszych klas (nie nadajacych si¢ pod
uprawy) halas bedzie tlumiony przez drzewa (beda go wygluszac) oraz zminimalizuje
zanieczyszczenic powietrza, gdzie las bedzie je po czesei naturalnie oczyszczal.

d) 7 uwagi na zmniejszenie ilosci wyburzen - spadnie koszt wykupow.
¢) Ewentualna zmiana klasy drogi na =S™ znacznie obnizy koszty budowy.

f) Poprowadzenie po istniejacych ciagach komunikacyjnych lub granicami powiatow
- znika problem podzialow administracyjnych. gospodarczych i spolecznych.

Podsumowujac nasuwa si¢ pytanie czy procedura ktora przeprowadzono (badz nie) podczas
wykonywania studium korytarzowego wraz z analiza wielokryterialna oraz I etapu studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego zostata przeprowadzona prawidlowo zgodnie
z wytycznymi do tych studium?

Zasady i wymagania planistyczne musza spelni¢ istotny warunek taki jak stosowanie zasady
ZrOWnowazonego rozwoju, co wymaga lepszego wykorzystania istniejacych zasobow,
minimalizacji negatywnego wplywu transportu na srodowisko przyrodnicze i spoleczne oraz
stosowania rachunku kosztow 1 korzysci spolecznych przy podejmowaniu decyzji
dotyczacych budowy drog (dotyczy takze budowy OAW A30na odcinku od wezta z S8 do
wezla z S7). Wszystko wskazuje na to. ze powyzsze zasady i wymagania nie byly brane pod
uwage lub popelniono razace bledy przy ich stosowaniu.

14



