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1. Wprowadzenie

Niniejsze wytyczne stosuje sie przy projektowaniu i realizacji inwestycji na sieci
drég krajowych w zarzadzie GDDKiA obejmujgcych lub wptywajacych na elementy
infrastruktury pieszej lub rowerowej (chodniki, $ciezki rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe,

przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerzystow)

Wytyczne uzupetniajg i precyzuja, ale nie zastepujg zapiséw przepisow ogolnych,
tj.:

e rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity: Dz.U. 2016 poz. 124)

e rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz.

2181 z pézn. zm.)

W niniejszym dokumencie jako rownoznaczne nalezy traktowac¢ stosowane w ww.

rozporzadzeniach pojecia:

e ,chodnik” i ,ciqg pieszy”
e ,droga dla roweréw” i ,$ciezka rowerowa”

e ,droga dla rowerdw i pieszych” i ,ciag pieszo-rowerowy”

Przez pas techniczny nalezy rozumieé¢ utwardzong nawierzchnie poza jezdnig,
wyniesiong do poziomu chodnika, a nieprzeznaczong do ruchu pieszych ze wzgledu na
kolizje ze skrajnig ruchu kotowego lub lokalizacje znakéw drogowych, stupdw, urzadzen

brd i innych.
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2. Chodniki, sciezki rowerowe i ciqgi pieszo-rowerowe

Szerokosci chodnikéw, drég dla rowerow (Sciezek rowerowych) oraz drég dla
roweréw i pieszych (ciqgdw pieszo-rowerowych) okreslone w Programie Funkcjonalno-
Uzytkowym stanowig wymagane minimalne szerokosci wolne od przeszkdd. W szerokosci
tej nie dopuszcza sie lokalizowania stupéw, wspornikédw znakédw drogowych, barier,
balustrad i zadnych innych przeszkdd. Do szerokosci tej nie wlicza sie pasa technicznego

0 szerokosci co najmniej 0,5 m od krawedzi jezdni.

Dopuszcza sie stosowanie na chodnikach, drogach dla rowerdéw oraz drogach dla
roweréw i pieszych stupkéw U-12c dla zabezpieczenia przez wjazdem pojazdow
samochodowych, przy czym na dwukierunkowych drogach dla roweréw oraz drogach dla
rowerdw i pieszych jeden stupek powinien by¢ zlokalizowany w osi drogi / ciggu, a sgsiednie

w odlegtosci 1,5 m liczonej prostopadle do toru ruchu rowerzysty.

Konstrukcja nawierzchni infrastruktury pieszej i rowerowej powinna przewidywac
mozliwo$¢ wjazdu na nig pojazdow utrzymania (sprzatanie i od$niezanie mechaniczne,

koszenie trawy itp.) bez szkody dla jej trwatosci.
Stosuje sie nastepujace warstwy Scieralne nawierzchni:
e na $ciezkach rowerowych i ciggach pieszo-rowerowych - beton asfaltowy;
e na chodnikach - ptyty chodnikowe lub kostke betonowgq;
e w pasie technicznym - kostke betonowg lub kamienna.

Wymaga sie, aby pas techniczny odroézniat sie wizualnie i fakturg od przylegajacego

chodnika jako nieprzeznaczony do ruchu pieszych.

Nie dopuszcza sie na chodnikach, drogach dla rowerdw i ciggach pieszo-rowerowych
nieréownosci i uskokéw (w tym kraweznikow i rowkow odwadniajacych) o wysokosci
przekraczajacej 10 mm; zalecana jest catkowita eliminacja uskokéw. Na zjazdach nalezy

zachowac ciggtos¢ nawierzchni i poziomu niwelety infrastruktury pieszej i rowerowej.
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Na drogach dla rowerdw i ciagach pieszo-rowerowych nalezy ponadto zapewnic:

ciagtos¢ organizacji ruchu rowerowego nieprzerywang przejsciami dla pieszych,
liniami cigglymi itp., z oznakowaniem przejazdow dla rowerzystow na

skrzyzowaniach;

rozwigzanie rozpoczecia umozliwiajgce bezpieczny zjazd rowerzysty z jezdni,

a zakonczenia - ponowne wilaczenie sie do ruchu;

wolng przestrzen bez stupdéw, znakdéw, barier i innych przeszkdéd co najmniej:
0,2 m obok krawedzi na odcinkach prostych lub po zewnetrznej stronie tuku, 0,5 m

po wewnetrznej stronie tuku;

promienie tukdw nie mniejsze niz 15 m mierzone do wewnetrznej krawedzi tuku;
w przypadku potaczenia drog dla rowerdow lub ciggéw pieszo-rowerowych
umozliwiajacego zmiane kierunku ruchu na potaczeniu dopuszczalny jest promien

tuku nie mniejszy niz 2 m;

odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie nie mniejszg niz 20 m, przy zatozeniu, ze
punkt obserwacyjny zlokalizowany jest na wysokosci 1 m nad poziomem

nawierzchni, a cel obserwacji znajduje sie bezposrednio na niej.
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3.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow

Na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow nalezy zapewnic¢ obszar

(tréjkat) dobrej widocznosci. Obszar ten wyznacza sie przy zatozeniu, ze wzajemna

widoczno$¢ powinna by¢ zapewniona od momentu, w ktdrym pieszy znajduje sie na

chodniku w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni. Jako odlegtos¢ widocznosci Lw nalezy

przyja¢ wieksza z wartosci Lw1 i Lw2, gdzie:

Lwl oznacza odlegto$¢ widocznosci pojazdow przez pieszego i wyznaczana jest
z tabeli 1 w zaleznosci od predkosci miarodajnej drogi i liczby paséw ruchu do

pokonania przez pieszego na przejsciu.

Lw2 oznacza odlegtos¢ widocznosci przez kierowce pieszego wchodzacego
na przejscie i wyznaczana jest z tabeli 2 w zaleznosci od predkosci miarodajnej

i pochylenia podtuznego drogi.

Przy sprawdzaniu obszaru dobrej widocznosci nalezy przyja¢, ze punkt

obserwacyjny moze znajdowac sie na wysokosci od 1,0 m do 2,0 m, a cel obserwacji

od 0,25 m do 1,5 m ponad poziom nawierzchni.

Tabela 1. Wymagana na przejsciu odlegtos¢ widocznosci pojazdow przez pieszego Lwil

(w metrach).

Predko$¢ miarodajna Liczba paséw ruchu na przejsciu dla pieszych
[km/h] 1 2 3

20 10 20 30

30 20 40 60

40 30 60 90

50 45 90 135

60 60 120 180

70 80 160 240
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Tabela 2. Wymagana na przejsciu odlegtos¢ widocznosci przez kierowce pieszego

wchodzacego na przejscie Lw2 (w metrach).

Predkosé miarodajna | Pochylenie podtuzne [%]
[km/h] -8 -4 |0 4 8
20 20 | 15 | 15 | 15 | 15
30 25 | 20 | 20 | 20 | 20
40 40 | 40 | 35 | 35 | 35
50 50 | 45 | 35 | 35 | 35
60 70 | 65 | 60 | 55 | 55
70 95 | 85 | 80 | 75 | 70
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Rysunek 1. Wymagany obszar (tréjkat) dobrej widocznosci na przejsciu dla pieszych.
Lw = max(Lwl, Lw2), gdzie Lwl i Lw2 wyznaczane sg wg tabeli 1i 2.
Zrodio: Ochrona Pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego. Krajowa Rada

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Gdansk, Krakéw, Warszawa 2014.

Na przejazdach dla rowerzystow przez wloty podporzadkowane skrzyzowania nalezy
ponadto zapewni¢ kierujgcemu pojazdem wyjezdzajagcemu z drogi podporzadkowanej
odlegtos¢ widocznosci co najmniej 40 m przy ruszaniu z miejsca zatrzymania w odlegtosci

3,0 m od krawedzi drogi dla roweréw lub drogi dla rowerdw i pieszych.
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Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw przez wloty drdg
podporzadkowanych klasy L i D nieprowadzacych ruchu autobusowej komunikacji

pasazerskiej nalezy projektowac jako wyniesione do poziomu chodnika i drogi dla rowerdw.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw powinny posiada¢ dodatkowe
o$wietlenie. Typ dodatkowych opraw oswietleniowych, ich rozmieszczenie i ukierunkowanie
wzgledem powierzchni przejscia dla pieszych powinny by¢ takie, aby osiggna¢ dodatni

kontrast i nie powodowac nadmiernego ol$nienia kierowcdéw.
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