Zalgcznik nr 1
Dziatalnos$¢ portéw morskich w 2022 r.

1. Port w Gdansku
Wielkosci przetadunkéw poszczegoinych grup towaréow.

Port Gdansk w 2022 r. odnotowat wzrost catkowitych obrotéw w stosunku do analogicznego okresu roku
ubiegtego az o 28,2% i zamknat rok z rekordowym wynikiem 68 219 793 ton. Od poczgtku roku Port
Gdansk notowat bardzo dobre miesieczne wolumeny przetadowanych towaréw, nie spadajace ponizej
4,5 min ton, a pazdziernik byt najlepszym miesigcem w historii portu (6,851 min ton). Il kwartat 2022 r.
to miesieczne wyniki przekraczajgce kazdorazowo 5 min ton, jednoczesénie Il kwartat zamknat sie
wynikiem na poziomie 15,5 min ton. lll kwartat to jeszcze lepsze miesieczne rezultaty, gdzie po raz
pierwszy w historii port osiggngt miesieczny wolumen przekraczajgcy 6 min ton (6,6 min ton we
wrzesniu), tym samym Il kwartat zamknat sie imponujgcym wynikiem 18,2 min ton. W IV kwartale
miesieczne przetadunki kazdorazowo przekraczaty granice 6 milionéw i tym samym ostatni kwartat
osiggnat rekordowy rezultat na poziomie 19,656 min ton.

W 2022 r. mozna byto zauwazy¢ w Porcie Gdansk ozywienie, w zwigzku z czym gdanski port osiggnat
rekordowy wynik w przetadunkach. Konkurencja miedzy portami jest bardzo silna, gdyz tak jak Port
Gdansk sg one portami uniwersalnymi. Wysoki wolumen przetadunkéw osiggniety w 2022 r. w Porcie
Gdansk na tle najwiekszych portéw Battyku, do ktérych zaliczono: Ust-tuge, St. Petersburg, Primorsk,
Tallin, Ryge, Ventspils, Ktajpede, Rostock, Lubeke, Port Gdynia i Port Szczecin-Swinoujécie pozwolit
awansowac po raz pierwszy w historii Portu Gdarsk na 2 miejsce w tym rankingu.

Rosngce napigcie geopolityczne zwigzane z agresjg Rosji na Ukraing spowodowato, ze wielko$¢
przetadunkow battyckich portow ulegta zmianie. W 2022 r. catkowite przetadunki w 10 najwiekszych
portach na Battyku zwiekszyly sie w poréwnaniu z rokiem ubiegtym. Z uwagi na trwajgce dziatania
wojenne, ktére uniemozliwialy eksport ukrainskich surowcéw, pewna cze$¢ tadunkéw byla
transportowana przez battyckie porty (m.in. zboza, wyroby stalowe oraz ruda). Pomimo panujgcej
inwazji Rosji na Ukraine oraz spadku wolumenu obstuzonego przez porty rosyjskie w rejonie Morza
Battyckiego o 2,9% rdr, nadal blisko potowe przetadunkéw 10-ciu najwigkszych portdw battyckich
stanowig przetadunki trzech najwiekszych rosyjskich portéw: Ust-Lugi, Primorska oraz St. Petersburga.
Sposrod rosyjskich portow wytgcznie St. Petersburg odnotowat zmniejszenie przetadunkow rdr.
Tak duzy spadek to efekt ograniczonych przetadunkéw drobnicy skonteneryzowanej. Po agresji Ros;ji
na Ukraine najwieksi armatorzy kontenerowi zawiesili mozliwo$¢ bookowania konteneréw do portow
rosyjskich.

Podsumowujac sytuacje przetadunkowg w 2022 r. na szczycie battyckiego podium w dalszym ciggu
plasuje sie port rosyjski Ust Luga, kitory przetadowat 124,1 min ton (+13,5% rdr). Na drugim miejscu
uplasowat sie Port Gdansk z wynikiem 68,2 min ton (+28,2%), wyprzedzajgc Port Primorsk, ktory
obstuzyt 57,1 min ton (+7,8% rdr). Czwarte miejsce nalezy do Portu St. Petersburg, kiory spadt
w rankingu z drugiej na czwartg pozycje z rezultatem 38,8 min ton i z spadkiem na poziomie -37,5% rdr.
Pigte miejsce na Battyku przypada polskiemu portowi Szczecin-Swinouj$cie, ktéry obstuzyt 36,8 min ton
i wyprzedzit w rankingu Port Ktajpeda (36,1 min ton, ze spadkiem -20,8% rdr).

Celem Portu Gdansk na rok 2022 byto utrzymanie drugiej pozycji na Battyku oraz przetadowanie
wolumenu przekraczajgcego 60 min ton i oba te cele zostaly zrealizowane. W poréwnaniu z rokiem
ubieglym wzrosty wolumeny wszystkich grup tadunkowych oprécz innych masowych i drobnicy.
Dodatnig dynamike wykazuja: paliwa ptynne (+35,1%), wegiel (+175,6%), ruda (+133,2%), zboza
(+19,9%), ro-ro (+2%) oraz drewno (+413%). Spadek odnotowano jedynie w innych masowych (- 6,9%)
oraz mata korekte w drobnicy (-1,6%), za sprawg nizszego wolumenu drobnicy skonteneryzowanej (-
2,9%). Najwiekszy udziat w przetadunkach miaty paliwa plynne (37,4%) a nie tak jak dotychczas
drobnica (33,6%), wzrost réwniez udziat wegla (19,4%) w catkowitych obrotach tadunkowych Portu
Gdansk.



Paliwa ptynne to grupa fadunkowa, ktéra odnotowata w 2022 r. rekordowe wolumeny 25 516 354 ton,
gldwnie za zastugg historycznych wolumenodw ropy, ktdra uksztattowata sie na poziomie 22,7 min ton,
w poréwnaniu z 16,7 min ton w analogicznym okresie roku ubiegtego. Port Gdansk uzyskat w 2022 r.
historyczny wynik w przetadunku paliw, przewyzszajgc najwyzszy dotychczas wynik osiggniety
w 2021 r. 18,8 min ton. W grudniu 2022 r. wszedt w zycie szdsty pakiet unijnych sankciji, ktéry obejmowat
zakaz m.in. zakupu, importu lub transferu ropy naftowej i produktéw ropopochodnych z Rosji do UE.
Naftoport jest kluczowg spotkg zapewniajgcg dywersyfikacje dostaw ropy naftowej do Polski. To jedyny
w Polsce morski terminal przetadunku ropy naftowej i jeden z najwiekszych terminali przetadunku
produktéw jej rafinacji, jak rowniez jeden z najwiekszych przetadunkowych terminali na Battyku.

Wegiel to druga grupa tadunkowa, ktéra 2022 r. uzyskata rekordowy wynik na poziomie 13 218 905 ton,
czyli najwiecej w historii portu oraz 0 163,4% wiecej niz w 2021 r., co jest w naturalny sposéb zwigzane
z sytuacjg na Ukrainie oraz zapewnianiu bezpieczenstwa energetycznego kraju. Wegiel sprowadzany
drogg morskg z Kolumbii, USA, Australii, RPA i Indonezji zapetnit luke weglowa po decyzji o zakazie
importu tego surowca z Rosji. Wojna na Ukrainie spowodowata, ze Port Gdansk musiat wigczyc
dodatkowe nabrzeza, w oparciu o kitére bytby mozliwy dodatkowy roztadunek wegla. Co do zasady,
w porcie realizowany jest roztadunek przy wykorzystaniu sprzetu, ktéry znajduje sie na nabrzezach,
jednakze dynamiczny wzrost przetadunku wegla spowodowat, ze postuzono sie rowniez urzgdzeniami
statkowymi. Btyskawiczne decyzje o modernizacji nawierzchni placéw sktadowych w porcie, umozliwity
sprawng obstuge tej grupy tadunkowe;.

Zboza to kolejna grupa tadunkowa, ktéra w 2022 r. uzyskata historyczny wynik na poziomie 1 932 891
ton. Konsekwencjg zablokowania przez Rosje portéw ukrainskich byto poszukiwanie ujscia dla
ukrainskich zb6z, gdzie dla naszych sgsiadéw z Ukrainy Port Gdansk stanowit port pierwszego wyboru.
Od poczatku wojny na Ukrainie przez gdanski port przetadowano ok 300 tys. ukrainskich zbdéz,
w wiekszosci kukurydzy.

Port Gdansk posiada infrastrukiure dostepowg pozwalajgcg na obstuge wszelkich tadunkéw
znajdujgcych sie w swiatowym obrocie morskim, dajgc mu status portu uniwersalnego, tym samym
prowadzgc polityke dywersyfikacji tadunkowej jest przygotowany na fluktuacje podazowe.

Port Gdansk jest rowniez strategicznym dla gospodarki kraju oknem importowym surowcéw takich jak
ropa, wegiel czy ruda, na ktére wzrosto zapotrzebowanie w 2022 r., stad tez rekordowe wzrosty
w wolumenach w tych grupach tadunkowych.

Rynek promowy w Porcie Gdansk zanotowat niewielki wzrost (+2%) ilosci przewozonych pasazeréw
w stosunku do roku poprzedniego (165 549 pasazerdw) oraz symboliczny spadek promowych
przewozéw towarowych (-0,8%). Ostatnie lata dla zeglugi promowej nie byly tatwe, na co wptyw miata
pandemia, ktéra spowodowata gwattowne zmiany na rynku przewozow pasazerskich. Port Gdansk
odnotowat 2% wzrost przetadunkow ro-ro w stosunku do roku poprzedniego, ktéry byt przede wszystkim
konsekwencjg wiekszej ilosci przetadowanych samochodéw handlowych. Przetadunek
samochodoéw handlowych od poczatku 2022 r. uksztattowat sie na wyzszym o 7,4% poziomie niz
w roku 2021 i wyniést 48 584 sztuk. Mimo Zze byt to wynik wyzszy niz w roku poprzednim, daleko mu
do rezultatéw osigganych przed pandemig COVID-19.

Rynek morskich przewozéw kontenerowych, ktéry ma dominujgcy udziat w obstudze wartosci handlu
morskiego i cechuje sie wysokg dynamikg rozwoju tak wolumenu, jak i wartosci przewozéw, jest
wiodgcym segmentem globalnego rynku frachtowego, wyznaczajgcym kierunek i tempo jego rozwoju.
Zaobserwowano spadek popytu na fracht i kontenery, ktory silnie wzrost w czasie pandemii i przy
wychodzeniu z pocovidowego kryzysu. Sytuacja na rynkach frachtowych, szczegdlnie w branzy
kontenerowej, zmienita sie diametralnie. Jeszcze do niedawna rynek kontenerowy zmagat sie
z kongestig i ograniczeniem w podazy konteneréw. Spowolnienie konsumpcji detalicznej byto coraz
bardziej widoczne i odczuwalne dla segmentu kontenerowego, a sytuacja gospodarki Swiatowej
powodowata dalszg kontynuacje trendéw spadkowych dla branzy kontenerowej. Skutkowato to
mniejszg podazg tadunkdéw, a wiec réwniez i coraz czesciej pojawiajacymi sie na rynku pustymi
kontenerami. Byta to sytuacja zupetnie odwrotna do okresu pandemii, kiedy to konteneréw wrecz



brakowato. Spadek ruchu kontenerowego spowodowany byt rowniez rosyjskg inwazjg na Ukraine,
blokadg ukrainskich portdw oraz sankcjami natozonymi przez UE na Rosje.

W 2022 r. porty polskie o podstawowym znaczeniu dla polskiej gospodarki przetadowaty tgcznie 3 061
951 TEU, co byto wynikiem 0 4% nizszym niz w 2021 r. Port Gdansk w 2022 r. miat najwiekszy bo 68%
udziat w krajowej morskiej obstudze konteneréw, natomiast Port Gdynia oraz Port Szczecin
i Swinoujécie kolejno 30% oraz 2%. Mimo spadku ruchu kontenerowego spowodowanego rosyjskg
inwazjg na Ukraine finalny wolumen konteneréw w Porcie Gdansk byt zblizony do osiggnietego
w poprzednim roku 2 072 122 TEU (-2,2% rdr), co ugruntowato pozycje Gdanska jako najwiekszego
portu kontenerowego na Battyku. Dla poréwnania Port Gdynia obstuzyt w 2022 r. 914 448 TEU (-7,3%
rdr), a Port Szczecin- Swinoujscie 75 381 TEU (-8,2% rdr).

Port Gdansk w 2021 r awansowat na pierwsze miejsce w morskim rankingu kontenerowym, deklasujgc
dotad panujgcy na Baityku Port St. Petersburg i w 2022 r. utrzymat sie na | pozycji w tym rankingu.
W 2022 r. liczba wszystkich statkbw zaréwno handlowych jak i niehandlowych w Porcie Gdansk
wyniosta 4 437, co oznacza wzrost 0 572 zawinie¢ w stosunku do 2021 r. Réwnoczesnie w 2022 r.
zanotowano wiekszg niz w 2021 r. $rednig pojemnos¢ brutto statku (18 820 GT/statek), a tgczne GT
wyniosto 83 503 216. Jednoczesnie w 2022 r. liczba zawinie¢ statkdw handlowych do Portu Gdansk
wyniosta 3 626 co oznacza wzrost o 361 zawinie¢ w stosunku do 2021 r. Wzrost zawinie¢ statkéw
handlowych do gdanskiego portu, przy jednoczesnym wyzszym Srednim GT tychze statkéw (21 168
GT), swiadczy o wiekszej ilosci duzych jednostek typu masowce oraz zbiornikowce, co w naturalny
sposéb wigze sie z wzmozonym przetadunkiem wegla oraz paliw ptynnych w Porcie Gdansk.

Tab. 1. Wielkos$¢ przetadunkéw w Porcie Gdansk w 2022 r. (dane Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A.).

tadunek 1-X11.2021 1-X11.2022 zmiana %
Paliwa ptynne 18 884 567 | 25516 354 35,1
Wegiel 4795772 13218 905 175,6
Wegiel w imporcie 4 053 253 | 12449 315 207,1
Ruda 221079 515 504 133,2
Inne masowe 4273 146 3 551 205 -16,9
Drewno 106 852 548 161 413,0
Zboze 1612 574 1932 891 19,9
Drobnica 23318487 | 22936773 -1,6
Razem 53212477 68219793 28,2
w tym:
Pasazerowie 164 490 194 800 18,4
Ro-Ro (szt.) 132 306 134 935 2,0
Kontenery TEU 2117 829 2072122 -2,2
tony| 20573152 19 967 120 -2,9

W 2022 r. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. realizowat cele zawarte w strategii pn. ,Strategia Portu
Gdansk 2030 z perspektywa do 2050 roku”, ktdra ostatecznie zostata przyjeta przez Zarzad, a nastepnie
pozytywnie zaopiniowana przez Rade Nadzorczg w dniu 18 grudnia 2019 r.

Gtéwne priorytety rozwoju Portu Gdansk to:

o rozwdj gtebokowodnych baz przetadunkowych;

e rozwoj funkcji dystrybucyjnej i przemystowe;j;

e zapewnienie optymalnej dostepnosci od strony morza i Igdu;
e rewitalizacja infrastruktury w Porcie Wewnetrznym;



e opracowanie i realizacja koncepcji przestrzennego rozwoju portu gtebokowodnego.

Zgodnie z aktualng Strategig Portu Gdansk 2030 z perspektywg do 2050 roku, gtéwnym celem
strategicznym jest zdobycie pozycji najwiekszego portu na Baityku pod wzgledem wielkosSci
przetadunkow ogétem. Port Gdansk utrzymat pozycje portu o znaczeniu miedzynarodowym, a takze
obroty tadunkowe na poziomie ponad 50 min ton (53,2 min ton w 2021 r.). Swiatowe sankcje natozone
na Federacje Rosyjska, bedace efektem konfliktu zbrojnego w Ukrainie (m.in. zakaz importu surowcow
energetycznych z terytorium Rosji, w tym ropy transportem rurociggowym) spowodowaty zwiekszony
popyt na nosniki energii transportowane drogg morskg z innych kierunkéw. Port Gdansk zamknat rok
2022 z poziomem przetadunkéw ok. 68,1 min ton, czyli o ok. 14,9 min ton wiecej niz w poprzednio
rekordowym 2021 r.

Najwazniejsze inwestycje i dzialania podjete, kontynuowane lub zakonczone w 2022 r. w Porcie
Gdansk.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. od lat skupia swoje wysitki ukierunkowane na rozbudowe
infrastruktury portowej, ktorej zadaniem jest sprostanie oczekiwaniom rynkowym oraz umozliwienie
wszystkim uzytkownikom tejze infrastruktury na aktywizacje gospodarczg, rozwoj funkcji logistycznych
osrodka, a przez to zbudowanie przewagi konkurencyjnej catego kompleksu portowego.

W 2022 r. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. przeznaczyt na inwestycje 158,6 min zt, z czego okoto
23,4 min zt pochodzito z budzetu Unii Europejskiej.

Niezwykle istotnym przedsiewzieciem inwestycyjnym byta rozbudowa nabrzezy wraz z pogtebieniem
toru wodnego w Porcie Wewnetrznym. Inwestycja obejmowata swoim zakresem m.in. takie nabrzeza
jak: Obroncow Poczty Polskiej, Mew, Oliwskie, Wistouj$cie, Zbozowe i Dworzec Drzewny oraz wiekszg
czesc¢ toru wodnego Portu Wewnetrznego. Przygotowywane przedsiewziecia podporzadkowane bytly
celowi strategicznemu, jakim jest osiggniecie docelowego ksztattu toru wodnego wewnatrzportowego
o szerokosci 90 m i gtebokosci 12 m, umozliwiajgcego sprawng i bezpieczng zegluge na odcinku od
wejscia portowego do obrotnicy zlokalizowanej na wysokosci wyspy Ostréw oraz toru wodnego
w Kanale Kaszubskim o szerokosci 75 m.

Kolejnym niezwykle waznym przedsiewzieciem byta takze kontynuacja realizacji rozbudowy
infrastruktury drogowo-kolejowej dla terenéw na zapleczu Nabrzezy: Dworzec Drzewny
i Przemystowego oraz infrastruktury drogowej dotyczacej ulicy Ku Ujsciu. Projekt stanowi dopetnienie
wzgledem inwestycji PKP PLK S.A. w zakresie rozwoju dostepowej infrastruktury kolejowej do portu
oraz przedsiewzie¢ Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, w zakresie rozwoju dostepowej
infrastruktury drogowej do portu.

Koncepcja budowy nowej gltebokowodnej czesci portu zwana ,Budowg Portu Centralnego” to projekt,
ktéry docelowo zapewni dalszy rozwdj potencjatu przetadunkowego Portu Gdansk i stworzy realne
mozliwosci przeobrazenia go w jeden z kluczowych, nowoczesnych portéw najnowszej generacji.
Docelowa powierzchnia Portu Centralnego bedzie wynosi¢ ok. 410 ha. Wykorzystujgc naturalne warunki
hydrograficzne zapewni dogodny dostep najwiekszym jednostkom ptywajgcym.

Port Gdansk stanowi¢ bedzie intermodalny wezet transportowy, petnigc role hubu w rejonie Morza
Battyckiego i centrum dystrybucyjno-logistycznego dla Europy Srodkowo-Wschodniej. Wstepna
koncepcja techniczna budowy Portu Centralnego zaktada budowe 9 terminali gtebokowodnych
(Swiadczgcych rézne ustugi portowe) oraz infrastruktury dostepowej od strony lagdu i morza. Planowane
terminale/nabrzeza to: terminal zbozowy, terminal kontenerowy, terminal promowy, terminal
wycieczkowy, Automotive, Ro-Ro, Stocznia, Offshore, terminal chemiczny, LNG, inne mozliwe
przetadunki. Ostateczny ksztalt i funkcja terminali zaleze¢ bedzie od zapotrzebowania ze strony
operatorow oraz zaawansowania prac projektowych. Koncepcja dzieli realizacje inwestycji na etapy:
O+, i .

W dniu 08.03.2022 r. ogtoszone zostalo postepowanie w zakresie wyboru dzierzawcy terenu, ktory
powstanie w wyniku zalgdowienia obszaru morskiego poftozonego w obrebie pozostajgcego we



wladaniu Wydzierzawiajgcego portu, ktdrego granice wyznaczone sg w rozporzgdzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja 2012 r. w sprawie ustalenia granicy
portu morskiego w Gdansku od strony morza, redy i ladu. Tereny objete postepowaniem swym
zakresem obejmujg rowniez tereny Portu Centralnego - termin sktadania ofert wstepnych uptywat w dniu
08.06.2022 r. Na wnioski oferentéw zmianie dwukrotnie ulegt termin sktadania ofert wstepnych.

Rok 2022 stanowit rowniez kontynuacje bogatego programu rozwoju ustug portowych w Porcie Gdansk.
Rozwdéj ustug portowych to przede wszystkim rozwdj potencjatu portowego zwiekszajgcy mozliwosci
przetadunkéw zaréwno iloSciowo, jak i poprzez rozszerzenie struktury fadunkowej. Na obszarze
administrowanym przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. realizowano szereg waznych inwestycji
wptywajgcych na rozwdj potencjatu przetadunkowego portu oraz umocnienia jego roli w kontekscie portu
dystrybucyjnego na Battyku.

Realizowane projekty oraz inwestycje w Porcie Gdansk w 2022 r.

e ,Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkéw zeglugi w Porcie
Wewnetrznym w Gdansku” Nr Projektu 2015-PL-TM-0413-W.

Realizacja robét dla wszystkich Zadan przedmiotowego Projektu zakonczyta sie. W 2022 r. trwaty
jeszcze kohcowe rozliczenia. Na zakres projektu skfadaty sie:

- Modernizacja wewnetrznego toru wodnego - pogtebienie i regulacja toru wodnego w celu poprawy
dostepnosci do wewnetrznej czesci Portu Gdansk oraz przebudowa nabrzezy stanowigcych
obudowe wewnetrzng toru;

- Tor Wodny — roboty czerpalne;

- Tor Wodny — przebudowa nabrzezy (Nabrzeze BON, Nabrzeze Wislane, Nabrzeze Szczecinskie);
- Rozbudowa Nabrzeza OPP i Mew;

- Rozbudowa Nabrzeza Oliwskiego;

- Rozbudowa Nabrzeza ZboZzowego i Wistoujscie;

- Rozbudowa Nabrzeza Dworzec Drzewny.

Projekt dofinansowany z CEF.

e ,Rozbudowa i modernizacja weztéw sieci bazowej w Porcie morskim w zakresie dostepowej
infrastruktury drogowo-kolejowej”.

Zadanie 2/2 - Rozbudowa sieci komunikacyjnej rejonu Nabrzeza Przemystowego.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Portu Gdanskiego i obejmuje obszar pomiedzy Nabrzezem
Przemystowym, a ulicg Ku Ujsciu oraz pomiedzy ulicg Chemikéw, a przyczétkiem przeprawy
promowej w ciggu ulicy Bosmanskiej przez Kanat Kaszubski. W zakres zadania wchodzi budowa
oraz przebudowa uktadu drogowego na odcinku okoto 1,6 km oraz budowa oraz przebudowa uktadu
torowego na odcinku okoto 6,0 km a takze wzmocnienia podtoza gruntowego, budowa kanalizac;ji
deszczowej, branze towarzyszgce, budowa i przebudowa sieci (wodociggowa, sanitarna,
elektroenergetyczna: SN, nN oraz oswietlenie, teletechniczna), wykonanie niezbednych rozbidrek.

W dniu 04.07.2019 r. zostata podpisana umowa grantowa w ramach Instrumentu CEF dotyczaca
projektu pn. ,Rozbudowa i modernizacja weztéw sieci bazowej w Porcie morskim w zakresie
dostepowej infrastruktury drogowo-kolejowej’, obejmujgca realizacje robét budowlanych dla
inwestycji. Dnia 03.09.2021 r. podpisano umowy z Wykonawcg Robét Budowlanych oraz
z Inzynierem Kontraktu i rozpoczefa sie realizacja robo6t. Zakonczenie planowane jest na 18.09.2023
rok. Szacowana wartos¢ inwestycji to 69 500 000,00 zt. Trwata realizacja robot budowlanych.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. przystgpit do realizacji 4 kolejnych waznych dla Portu Gdansk
inwestycji, dla ktérych w zwigzku z decyzjg Zarzgdu dotyczgcg ubiegania sie o wsparcie CEF jako
jeden duzy projekt, trwaly dziatania majgce na celu uzyskanie dofinansowania zewnetrznego
i aplikowania o $rodki z puli kohezyjnej w naborze z sektora Transportu w ramach Instrumentu
“Laczac Europe” 2021-2027 (CEF 2) ogtoszonym przez Komisje Europejska wraz z Europejska
Agencjg Wykonawczg ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska (CINEA) — Projekt ,Rozbudowa



i modernizacja toru wodnego 2”(CEF2). Opracowany zostat wniosek aplikacyjny, ktéry przekazano
do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w dniu 18.01.2023 r.

W zakres powyzszego wchodzg nastepujgce inwestycje:

e ,Przebudowa Nabrzeza Bytomskiego w Porcie Gdansk”.

Celem projektu jest przebudowa istniejgcego odcinka Nabrzeza Bytomskiego o dtugosci ok. 204 m.
Projektowane nabrzeze po przebudowie bedzie petni¢ funkcje uniwersalnego nabrzeza
przetadunkowego. Planowana rozbudowa Nabrzeza Bytomskiego zwigzana jest z dostosowaniem
istniejgcej linii brzegowej do planowanego ruchu statkbw w Kanale Portowym oraz w obrebie
Gtéwnej Obrotnicy Portowej. Przebudowa Nabrzeza Bytomskiego zaktada utworzenie nowej,
prostej linii nabrzeza. Realizacja robo6t budowlanych planowana jest na okres kwiecieh 2023 r. -
marzec 2025 r. Szacowana wartos¢ inwestycji to 75 800 000,00 zt.

e ,Rozbudowa Nabrzeza Rudowego”.
Projekt ma na celu rozbudowe Nabrzeza Rudowego Ill i utworzenie uniwersalnego stanowiska
przetadunkowego przystosowanego do obstugi statkow petnotadownych o nosnosci i parametrach:
35.000 DWT L=190m, B=25m, T=9,5m oraz niepetnotadownych o nos$nosci 100.000 DWT
0 pozostatych parametrach: L=210m, B=30m, T=10,6m.
Data rozpoczecia robét zasadniczych — 2 kwartat 2022 r. Data ukonczenia - 2 kwartat 2025 r.
Szacowana wartos$¢ inwestycji — 112 200 000,00 zt.

e ,Rozbudowa infrastruktury portowej w rejonie Nabrzeza Wislanego w Porcie Gdansk”.
- Zadanie | — ,Rozbudowa Nabrzeza Wislanego w Porcie Gdansk”.

- Zadanie Il - ,Przebudowa ukfadu drogowo-kolejowego dla obiektéw do magazynowania
i konfekcjonowania cukru przy Nabrzezu Wislanym ul. Chodackiego™.
- Zadanie Il - ,Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z budowg placu manewrowo -

postojowego w rejonie skrzyzowania ulic: Chodackiego, Handlowej i Starowislne;j”.
Planowana data: rozpoczecia robot zasadniczych — pazdziernik 2023 r., ukonczenia 4 kwartat
2026 r. Szacowana wartos¢ inwestycji — 365 000 000,00 zt.

e ,Przebudowa Nabrzeza Weglowego | Nabrzeza Administracyjnego”.
Etap | - odcinek 28a-28c o dlugosci ok. 540mb. Celem Projektu w jego pierwszym etapie jest
przebudowa Nabrzeza Weglowego. W ramach tego przedsiewziecia przewiduje sie wykonanie
nabrzeza o kilku stanowiskach przetadunkowych, gdzie tgczna dtugos¢ przebudowanej linii
nabrzeza bedzie wynosi¢ ca 540 mb. Projekt oprocz robot hydrotechnicznych obejmuje réwniez
wykonanie, nawierzchni zelbetowych oraz torowiska kolejowego. Termin realizacji: marzec 2024 r.
— sierpien 2026 r.

Etap Il oraz Rozbudowa Nabrzeza Administracyjnego. Przedmiotowy odcinek nabrzeza Weglowego
ma dtugos¢ 333 mb, zas nabrzeza Administracyjnego ma dtugos¢ 106 mb. W ramach robdét
budowlanych powstanie nowa konstrukcja nabrzeza typu ptytowego ciezkiego, z przednig stalowag
Scianka szczelng i rusztem palowym. Projekt oprécz robét hydrotechnicznych obejmuje réwniez
wykonanie, nawierzchni zelbetowych oraz torowiska kolejowego na nabrzezu Weglowym. Termin
realizacji: kwiecien 2027 r. — marzec 2029 r.

W 2022 r. zrealizowano projekt zamienny i rozpoczeto prace nad przygotowaniem postepowania
przetargowego na wybor wykonawcy robét. Szacowana warto$¢ inwestycji — 300 000 000,00 zt.

Inne kluczowe dla rozwoju Portu inwestycje realizowane przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
w 2022 r. to:

e Modernizacja Il linii Nabrzeza Oliwskiego i Nabrzeza Ziétkowskiego.
W 2022 r. trwaly prace projektowe. Planowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe drugiej linie
nabrzeza Oliwskiego i Zidtkowskiego wraz z infrastrukturg techniczng oraz przebudowe toru nr 92
na odcinku od rozjazdu nr 16 do rozjazdu nr 173. W zakresie infrastruktury technicznej projekt
obejmuje prace rozbidérkowe budynkéw, podziemnej infrastruktury uzbrojenia terenu wraz



z nawierzchniami placéw, drog i uktadu torowego. Projekt obejmuje budowe nowej sieci
wodnokanalizacyjnej z przytaczeniami, cieptowniczej i wezta cieplnego wraz z przytgczami,
przebudowe kolizji z gazociggiem oraz budowe nowej kanalizacji i sieci elektroenergetycznej
i teletechnicznej. W zakresie inwestycji przewidziano budowe nowej konstrukcji nawierzchni placéw
sktadowo manipulacyjnych i uktadu torowego wraz ze wzmocnieniem podfoza. Warto$¢ planowana
robét budowlanych — 185 000 000,00 zt.

e Modernizacja elektronicznych systeméw bezpieczenstwa kluczowych obszaréw Zarzadu

Morskiego Portu Gdansk S.A. na podstawie posiadanego przez Zamawiajacego projektu
technicznego.
Modernizacja obejmie wymiane istniejgcych systemdéw: monitoringu wizyjnego, sygnalizacji
wilamania, kontroli dostepu, alarmu pozaru, kontroli wartownikéw i nadzoru. Zapewni stworzenie
zintegrowanego systemu bezpieczenstwa wg aktualnych standardéw technicznych. Realizacja robét
rozpoczeta sie w 2018 r., a zakonczenie planowane jest na rok 2026. Szacowana warto$¢ inwestycji
to 33 700 000,00 zt.

e Zaprojektowanie i budowa drogi wewnetrznej dojazdowej przez teren nr 30 w Porcie Gdansk
wraz z budowg systemu kanalizacji deszczowej i uzbrojeniem terenu.
Celem inwestycji jest przygotowanie do komercjalizacji, atrakcyjnych terenéw do dzierzawy,
potozonych w bliskim sagsiedztwie BHCT. Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie i budowa
drogi wewnetrznej dojazdowej przystosowanej do ruchu ciezkiego wraz z szescioma zjazdami na
sgsiadujgce nieruchomosci przeznaczone do komercjalizacji, z jednostronnym chodnikiem,
oswietleniem oraz uzbrojeniem niniejszych nieruchomosci w media oraz systemu kanalizacji
deszczowej umozliwiajgcej odprowadzenie wod deszczowych z dotychczas niezagospodarowanych
terendw Portu Pdinocnego lezacych wzdtuz ulic Kontenerowa i Nowa Portowa do zbiornika
retencyjno-rozsgczajgcego. Przedmiot inwestycji wynika m.in. ze zobowigzan Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk S.A., z umowy najmu z Kontrahentem. Realizacja robot rozpoczeta sie w 2021 r.,
zakonczenie planowane jest na rok 2023. Szacowana wartos$¢ inwestycji to 12 300 000,00 zt.

Inwestycje realizowane przez innych interesariuszy na rzecz Portu Gdansk.

e Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnochnym w Gdansku — Urzad
Morski w Gdyni.

W ramach projektu planowana jest rozbudowa uktadu falochronéw odpowiadajgcych za ostoniecie

wschodniej strony Portu Pétnocnego tj:

- remont istniejgcego falochronu wyspowego (o dtugosci 653 m);

- budowa nowego falochronu ostonowego na przedtuzeniu istniejgcego falochronu wyspowego
(catkowita dlugos¢ nowej konstrukcji wyniesie 853 m);

- budowa platformy dla ptakow, ktéra zlokalizowana bedzie pomiedzy istniejgcym falochronem
wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem;

- przebudowa wraz z robotami rozbiérkowymi Falochronu Pétnocnego Wyspowego (o dtugosci
625 m);

- budowa nowego ,Potudniowo - Wschodniego” falochronu (o dtugosci 826 m);

- wykonanie robdét czerpalnych na projektowanych torach wodnych iobrotnicach wraz
z odpowiednim rozmieszczeniem oznakowania hawigacyjnego

Okres realizacji: 2018-2023. Warto$¢ projektu: 795 000 000,00 zt. Beneficjent: Urzad Morski

w Gdyni. W ramach realizacji projektu, w 2021 r. zawarto umowy na przebudowe wraz z robotami

rozbiérkowymi Falochronu Podtnocnego Wyspowego oraz na wykonanie oznakowania

nawigacyjnego. W 2022 r. realizowano te umowy, a ponadto zawarto umowe na budowe toru

podejsciowego wewnetrznego (do Portu Pétnocnego w Gdansku) wraz z obrotnica.

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IllA - Urzad Morski w Gdyni.
W ramach projektu wybudowany zostanie tor wodny na Martwej Wisle wraz z wymienionym
i zaktualizowanym oznakowaniem nawigacyjnym oraz zostang przebudowane nabrzeza Martwej
Wisty i Mottawy. Projektowany odcinek toru wodnego charakteryzuje sie diugoscig 2 153 m i jest



przedtuzeniem toru wodnego zbudowanego w etapie Il ,Modernizacja wejscia do portu
wewnetrznego w Gdansku. Etap Il — przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie”
o dlugosci 6 592 m. W zakresie rzeczowym projektu wystepujg nastepujace nabrzeza: Nabrzeze
Szypréw (383,0 mb), Nabrzeze Flisakéw (307,0 mb), Nabrzeze Retmanéw (938,0 mb), Nabrzeze
Polski Hak (355,0 mb), Nabrzeze Mottawy nr XVIII (531,0 mb).

Okres realizacji: 2018-2023. Warto$¢ projektu: 136 500 000,00 z. Beneficjent: Urzad Morski
w Gdyni. W ramach realizacji projektu w 2022 r. podpisano umowe na roboty budowlane zwigzane
z przebudowg Nabrzeza Szyprow.

Poprawa dostepu kolejowego do portu Gdansk — PKP PLK S.A.

Inwestycja ze wsparciem srodkéw unijnych (Program CEF). Zakres objat przebudowe uktadow

torowych wszystkich stacji obstugujgcych Port Gdansk (m.in. w celu dostosowania ich do obstugi

pociggoéw o dtugosci do 750 m). Podniesiona zostata predkosc¢ na torach gtéwnych zasadniczych do

co najmniej 60 km/h, a na pozostatych torach do co najmniej 40 km/h, a dopuszczalne naciski do

221 kN/o$”. Inwestycja rozpoczeta sie latem 2019 r. i obejmowata sumarycznie (przy uwzglednieniu

wszystkich stacji objetych projektem) przebudowe bgdz budowe:

e ponad 70 km toréw i zabudowe ponad 200 rozjazdéw;

e 13 przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych;

e obiekty inzynieryjne (w tym wiadukt drogowy w ciggu ulicy Ku Ujsciu dla bezkolizyjnego
prowadzenia ruchu kolejowego w rejonie stacji Gdansk Kanat Kaszubski);

e sieci technicznych (teletechnicznej, elektroenergetycznej, kanalizacji sanitarnej);

e system sterowania ruchem kolejowym, w tym Lokalne Centrum Sterowania (LCS) dla obstugi
stacji Gdansk Port Pétnocny i Gdansk Kanat Kaszubski,

oraz elektryfikacje w zakresie wymiany istniejgcej sieci bgdZz nowych odcinkéw na tgcznej dtugosci

ponad 80 km. W ramach stacji Gdansk Port Pdtnocny i Kanat Kaszubski obstugujgcych

prawobrzezng czes¢ Portu Gdansk przebudowie badz budowie podlegato ok. 50 km toréw i 150

rozjazdéw ok. 60 km sieci trakcyjnej. Jesli chodzi o linie kolejowe, w tym stacja Gdansk Zaspa

Towarowa z rejonem Gdansk Wislany, obstugujgce lewy brzeg Portu Gdansk, to przebudowie

podlegato ponad 20 km toréw i ponad 60 rozjazdéw oraz ok. 25 km sieci trakcyjnej. Niniejsza

inwestycja, w potgczeniu z Projektami realizowanymi przez Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A.

oraz inwestycjami realizowanymi badZz planowanymi przez Kontrahentéw znaczgco usprawni

i zwiekszy przeptyw wolumenu do/z Portu Gdansk.

Okres realizacji: 2016-2021 z wydtuzeniem do konca 2022 r. (Aneks do Umowy GA). Dokonano
odbioréw koricowych i w ramach Spétki PKP PLK S.A. przekazano powstatg infrastrukture do
jednostki utrzymaniowej (eksploatacyjnej), tj. do Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni. Wartos¢ projektu:
267 min EUR. Beneficjent: PKP PLK S.A. Wykonawca: Konsorcjum firm: Torpol S.A. i Intercor
Sp. z o.0.

Kontynuacja rozbudowy Terminala Kontenerowego Baltic Hub (DCT Gdansk) w Porcie
Pétnocnym w Gdansku.

FAZA T2C i T2D - Inwestycje stuzg powiekszeniu zdolnosci przetadunkowej oraz potencjatu
sktadowego Terminalu. Prace budowlane prowadzone sg na obszarze ok. 10 ha. Inwestycje sg
kontynuacja projektu T2 obejmujgcego budowe nowego nabrzeza (wraz z placami sktadowymi,
infrastrukturg oraz suprastrukturg techniczng Terminalu), tzn. budowa T2C realizowana jest
w oparciu o te samg decyzje o pozwoleniu na budowe z grudnia 2014 r., ktéra jest uzupetniana
i zmieniana kolejnymi projektami. W 2022 r. trwata realizacja inwestycji. Dzierzawca tytutem realizacji
fazy T2C inwestycji poniesienie nakfady tgcznie 17,2 min EUR. Przewidywana data ukohczenia wg
umowy - II/IIl kw. 2025 r. Na koniec 2022 r. trwat proces uzgadniania koncepcji dla fazy T2D,
w ramach ktérej Inwestor zobowigzat sie ponies¢ naktady w wys. 12 min EUR.

FAZA T3 - Inwestycja polega¢ bedzie na zalgdowieniu obszaru morskiego wzdtuz wybudowanego
w ramach T1 pirsu, powstanie trzecie nabrzeze gtebokowodne o dlugosci 717 m, gtebokosci 17,5 m
oraz plac o powierzchni 36 ha. Dodatkowo, w ramach projektu T3 zakupionych zostanie 7 suwnic



nabrzezowych, zdolnych do zatadunku i roztadunku najwiekszych statkéw na Swiecie oraz 20
automatycznych suwnic RMG, ktére bedg zdalnie obstugiwane przez operatoréw w ergonomicznie
zaprojektowanych stanowiskach. W ramach przedsiewziecia powstanie trzecie nabrzeze
gtebokowodne, dzieki ktéremu mozliwosci przetadunkowe DCT Gdansk zwiekszg sie o 1,5 min TEU.
Powstanie fazy T3 umozliwi osiagniecie zdolnosci przetadunkowej dla catego terminalu DCT na
poziomie 4,5 min TEU rocznie. Rozpoczecie realizacji robét nastgpito w 2022 r., a zakonczenie
planowane jest na 2025 r. Szacowana wartos$¢ inwestycji to ok. 2 mid zt.

e Budowa Uniwersalnego, Wielozadaniowego Terminalu Przetadunkowego przy Nabrzezu
Wislanym, inwestycja Spotki Speed.
Data rozpoczecia: 27.09.2017 r. Data ukonczenia: do korca 2023 r. Dzierzawca tytutem realizac;ji
inwestycji poniesie naktady nie mniejsze niz tgcznie 17 000 000,00 zt (w tym teren A - 9 000 000 z,
teren B — 8 000 000 zt). Zarzagd Morskiego Portu Gdansk S.A. m.in. dla potrzeb Dzierzawcy
realizowa¢ bedzie przebudowe Nabrzeza Wislanego. Dzierzawca nadal prowadzi dziatalnosc
przetadunkowa. W dniu 28.06.2021 r. firma SPEED uzyskata pozwolenie na budowe i kontynuowata
realizacje rob6t budowlanych na terenie B. Harmonogram realizacji robét w obszarze terenu A
koordynowany bedzie w uzgodnieniu z Zarzgdem Morskiego Portu Gdansk S.A. w aspekcie planéw
realizacyjnych przebudowy Nabrzeza Wislanego.

Trwata realizacja inwestycji, a od pazdziernika 2022 r. czes¢ prac na terenie B, dla zapewnienia
bezpieczenstwa energetycznego Rzeczypospolitej Polskiej i pilnej potrzeby zwiekszenia potencjatu
przetadunkowego wegla, a takze w zwigzku z Uchwatg Rady Ministrow nr 165/2022 z dnia 26 lipca
2022 r. w sprawie zabezpieczenia zdolnosci przetadunkowych wegla przez podmioty zarzgdzajgce
portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, realizowana byta na
Zlecenie Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

e Rozbudowa powierzchni sktadowych PPU Siark-Port Sp. z 0.0.

Inwestycja polega na zagospodarowaniu terminalu o powierzchni ponad 8 ha zlokalizowanego na
zapleczu Nabrzeza Obroncéw Poczty Polskiej w Porcie Gdansk. Celem jest przede wszystkim
zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych zaktadu z wykorzystaniem zdolnosci przetadunkowej
nowo wybudowanego Nabrzeza OPP, a takze zastosowanie nowoczesnej technologii przetadunku
przyjaznej dla srodowiska. Inwestycja wspdlna Spdtki Siark-Port oraz Zarzgdu Morskiego Portu
Gdansk S.A. Data Rozpoczecia: 08.2019 r. Data Ukonczenia: 02.2024 r. Warto$¢ Inwestycji min.
25000 000,00 zt. Dnia 25.11.2020 r. przedsiewziecie uzyskato Decyzje Srodowiskowg. Dnia
29.04.2021 r. inwestycja uzyskata pozwolenie wodnoprawne. Projektant zaktualizowat
dokumentacje projektowg w zakresie jaki jest niezbedny do uzyskania decyzji o pozwoleniu na
budowe.

e Projekt FSRU (Floating Storage Regasification Unit).

Spotka Operator Gazociggdéw Przesytowych Gaz-System S.A w porozumieniu z Zarzgdem Spotki
oraz Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni, podjat dziatania zmierzajgce do realizacji budowy
dwustatkowego stanowiska do cumowania ptywajacej stacji regazyfikacyjnej (FSRU) w Porcie
Zewnetrznym. Inwestycjg komplementarng bedzie budowa przez Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni falochronu ostaniajgcego planowane stanowisko. Szacowany koszt wykonania tego
falochronu to ok. 1,2 mld z. Udziat szacowany Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.
w przedmiotowej inwestycji polegajgcej na budowie infrastruktury hydrotechnicznej to
250 000 000,00 zt. Planowany termin realizacji to lata 2026-2028.

Rozwdj ustug portowych oraz pozostate przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki
morskiej.

e Spotka pod firmg SHV Gas Supply & Risk Management s.a.s. z siedzibg w Paryzu.
W grudniu 2022 r. Strony zawarty aneks do umowy linii regularnej. Linia bedzie obstugiwana za
posrednictwem jednostek ,LPG Tanker ECO DOMINATOR” i ,JS CAESAR” pomiedzy Portem
Gdansk a portami polskimi lub obcymi. Umowa zostata przedtuzona do 31 grudnia 2025 r.



Armator CMA CGM.

We wrzeéniu 2022 r. podjeto rozmowy na temat otwarcia regularnej kontenerowej oceanicznej linii
zeglugowej z terminala Baltic Hub do portéw amerykanskich: Boston, Charleston, New Jersey/Nowy
Jork. Obstuga linii ma by¢ dokonywana jednostkami o pojemnosci od 6 000 do 8 000 TEU
z czestotliwoscig jednego zawiniecia w tygodniu. Otwarcie potgczenia jest planowane na koniec Il
kwartatu 2023 r.

Armator Wallenius Marine.

Rozmowy dotyczgce otwarcia feederowej linii ro-ro do portdow szwedzkich: Sodertalije i Vasteras
potgczone z ewentualng dzierzawa terenu pod parking naczep i magazynu lekkiego (okoto 1-2 ha).
Transport okoto 200 naczep przy kazdym zawinieciu. Proponowana lokalizacja WOC lub Nabrzeze
Obroncow Westerplatte. Przewidywany poczatek serwisu przetom sierpnia i wrzesnia 2023 r.

Sezon wycieczkowy.

W 2022 r. obstuzono rekordowg ilos¢ 79 statkdw wycieczkowych, ktére zawinety do Portu Gdansk.
Dzieki temu odnotowano rekordowe wplywy z opfat portowych w wysokosci 2 373 322,11 zi
i rekordowy udziat w catkowitych przychodach z optat portowych na poziomie 1,6%.

Osiagniete w 2022 r. rekordowe liczby przetadunkéw oraz realizacja szeregu inwestycji majgcych na
celu zwiekszenie potencjatu przetadunkowego Portu Gdarnsk wpisujg sie w podstawowe cele zawarte
w strategii pn. ,Strategia Portu Gdansk 2030 z perspektywg do 2050 roku”, a ktéra jest jednym
z gtdbwnych elementdw realizacji polityki morskiej panstwa.

2,

Port w Gdyni

Wielkosci przeladunkéw poszczegdinych grup towarow.

Tab. 1. Statki zawijajgce do Portu w latach 2020-2022

zmiana 2021/2022
Wyszczegdlnienie 2020 2021 2022 sztuki %

Zawiniecia statkow 3695 4240 4331 91 2,2
Tab. 2. Przetadunki wg grup towarowych w latach 2020-2022 (w tys. ton)

zmiana 2021/2022
Wyszczegdlnienie 2020 2021 2022 tys. ton %
Wegiel i koks 16850 | 12414 | 34031 2161,7 174,13
Rudy 0,0 0,0 6,0 6,0 100
Inne masowe 1564,2 | 1708,9 | 1716,3 7,3 0,42
Zboze 5430,7 | 4765,1 4736,2 -28,9 -0,60
Drewno 101,8 255,0 533,7 278,5 109,13
Drobnica 14 108,1 | 16 206,5 | 15550,3 - 656,7 -4,05
Ropa i przetwory naftowe 1772,2 | 2515,8 | 2251,0 -264.,8 - 10,53
Przetadunki ogotem: 24 662,0 | 26 692,7 | 28 189,8 14971 5,61
Tab. 3. Liczba pasazeréw statkow wycieczkowych w latach 2020-2022

zmiana 2021/2022
Wyszczegdlnienie 2020 2021 2022 OSS‘Z‘;B%/ %
Pasazerowie 72 13 144 56 991 43 847 23,06
Zawiniecia statkow 1 13 41 28 68,30
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Tab. 4. Przetadunki konteneréw w latach 2020-2022 (w TEU)

zmiana 2021/2022
Wyszczegdlnienie 2020 2021 2022 TEU %
Kontenery 905121 | 985919 | 914 448 - 71471 -73
Tab. 5. Wielkos¢ przewozéw pasazerskich w latach 2020-2022

zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2020 2021 2022 osoby %
Liczba obstuzonych pasazeréw 397 038 | 453017 | 539 027 86 010 16,96

Analiza wielkosci przetadunkéw i obstugi pasazeréw w Porcie Gdynia w 2022 r.

W 2022 r. w Porcie Gdynia przetadowano ogétem 28 196,9 tys. ton, co stanowi wyzszg wartosé
w stosunku do w 2021 r. 0 5,6 %. Jest to najlepszy wynik w historii Portu Gdynia.

Najwiekszg grupa tadunkowg pod wzgledem przetadowanych ilosci byta drobnica, ktérej udziat
w przetadunkach ogétem Portu Gdynia wynosit 42,2%. W 2022 r. drobnicy przetadowano 15 549,8 tys.
ton. Jest to spadek w poréwnaniu do 2021 r. (16 206,5 tys. ton) o 656,7 tys. ton. Mniejsze wolumeny
dotyczyty kontenerow (-4,52%) i drobnicy promowej (-1,51%). Wzrost z kolei odnotowano w segmencie
przetadunkow ro-ro (+5,62%) i wynikat on ze zwiekszenia czestotliwosci zawinie¢ operatora Finnlines
na linii Gdynia-Hanko. Od 24 stycznia 2022 r. statki ro-ro odchodzg z Portu Gdynia 6 razy w tygodniu.

Przetadunki konteneréw wyniosty w 2022 r. 914 448 TEU i byly nizsze w poréwnaniu do 2021 r. 0 7,25
%, co wpisuje sie w zesztoroczng tendencje spadkowg na rynku kontenerowym w polskich portach
morskich (-3,89 %).

Najwyzszy wzrost (+150,49%) w przetadunkach odnotowano w grupie wegla i koksu. W 2022 r.
w Porcie Gdynia przetadowano 3 403,1 tys. ton, tj. 0 2 161,7 tys. ton wiecej niz w roku poprzednim
(+174,13 %). Zwiekszone przetadunki wegla w Porcie Gdyni i innych portach polskich zwigzane sg ze
wzmozonym importem tego surowca z innych kierunkdw niz Rosja. Dnia 16 kwietnia 2022 r. weszia
w zycie ustawa z 13 kwietnia 2022 r. o szczegdlnych rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania
wspieraniu agresji na Ukraine oraz stuzgcych ochronie bezpieczenstwa narodowego (Dz. U. poz. 835).
Ustawa wprowadzita zakaz przywozu do Polski i tranzytu przez terytorium kraju wegla i koksu
pochodzgcych z Ros;ji i Biatorusi. Od 10 sierpnia 2022 r. zakaz importu wegla z Rosji obowigzuje w cate;j
Unii Europejskie;.

Istotnie wzrosty przetadunki w grupie drewno. W 2022 r. w Porcie Gdynia przetadowano 533,5 tys. ton,
tji. 0 278,5 tys. ton. wiecej niz w 2021 r. (+109,13 %). Zgodnie z komunikatem Laséw Panstwowych
wzrost ten zwigzany jest w duzej mierze z obstugg drewna pochodzgcego z Litwy, totwy, Estonii
i Skandynawii. Drewno z tych kierunkéow przyptywa do polskich portéw, skad surowiec jest
eksportowany do Chin. Niewielka czes¢ drewna wyjezdza samochodami do odbiorcéw w Polsce.

Przetadunek w grupie inne masowe w stosunku do 2021 r. (1 708,9 tys. ton) nieznacznie wzrost, tj. 0 7,3
tys. ton (+0,42 %) do poziomu 1 716,2 tys. ton. Grupa rudy byta przetadowana w $ladowym wolumenie
(6 tys. t).

Grupa, ktéra zanotowata znaczny spadek w przetadunkach jest ropa i przetwory naftowe. Przetadunki
w 2022 r. wyniosty 2 251,0 tys. ton i byty nizsze 0 264,8 tys. ton (-10,53 %) w stosunku do roku ubiegtego
(2 515,8 tys. ton). Spadek w Porcie Gdynia jest wynikiem poréwnania z bardzo wysokimi wynikami
osiggnietymi w 2021 r. Port przetadowat wtedy 2,5 min ton paliw ptynnych, o 42% wiecej niz w 2020 r.
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Spadek odnotowano réwniez w grupie zboze. Obroty w tej grupie wyniosty 4 736,2 tys. ton — zmniejszyty
sie 0 28,9 tys. ton (-0,60 %) w poréwnaniu z 2021 r. (4 765,1 tys. ton). Spadki w pierwszym pétroczu
w tej grupie tadunkowej zwigzane byly ze zmniejszeniem eksportu polskiego zboza. Z kolei zauwazalne
w kolejnych kwartatach 2022 r. wzrosty w duzej mierze byty zwigzane z obstugg zboza z Ukrainy.

Wykres 2. Udziat poszczegolnych grup fadunkowych w przetadunkach w Porcie Gdynia w 2022 r.

2022

= Wegiel i koks
2,0%
Ruda
6,4% ® |[nne masowe
Zboze
. 6,2%
® Drewno

1,0% Drobnica

42,2% » Paliwa ptynne

Do Portu Gdynia w 2022 r. zawineto tgcznie 4 331 statkéw, natomiast w 2021 r. — 4 240. Liczba zawinie¢
statkdw ogotem w analizowanym 2021 r. byta wigeksza niz rok wczesniej o 545 sztuk (+14,7%).

O ile pandemia, ktéra tak bardzo data sie we znaki branzy wycieczek morskich w 2020 r., co skutkowato
zawinieciem do Gdyni tylko jednego statku wycieczkowego z 72 pasazerami na poktadzie, o tyle w 2021
r. byto ich juz wiecej, bo 13 sztuk, z 13 144 pasazerami. W 2022 r. obstuzono 56 991 pasazerdw
i zawineto 41 wycieczkowcow.

Ogotem Port Gdynia w 2022 r. obstuzono 596 018 pasazeréw ogétem, co w poréwnaniu z rokiem 2021
daje wzrost 0 159 001 oséb (+26,68 %).

Najwazniejsze inwestycje i dzialania podjete, kontynuowane lub zakonczone w 2022 r. w Porcie
Gdynia.

~otrategia Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku” zatwierdzona uchwatg nr 3 Nadzwyczajnego Walnego
Zgromadzenia spotki Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A. z dnia 11 sierpnia 2014 r. zawiera cztery
zdefiniowane priorytety dziatan:

- Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych;

- Nowoczesny potencja;

- Petna dostepnosc transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej platformy logistycznej;
- Port przyjazny otoczeniu.

Plan inwestycji na rok 2022 byt zgodny z priorytetami ,Strategii Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku”.
Wiekszos¢ projektdw znajdowata sie na etapie przygotowania lub realizacji. Strategia taka zgodna jest
takze z naturalnymi uwarunkowaniami portu. Port Gdynia powinien rozwija¢ sie jako port uniwersainy,
przeznaczony dla drobnicy i tadunkéw masowych, zdolny do przyjmowania najwiekszych statkéw
kontenerowych, masowych i pasazerskich zawijajgcych na Baltyk. W perspektywie dtugookresowe;,
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w miare realizacji zaplanowanych projektow  strategicznych, zwtaszcza przedsiewzieé
infrastrukturalnych w Korytarzu Battyk-Adriatyk, mozliwe bedg dalsze wzrosty przetadunkéw, takze
w tranzycie przez Polske, ocenianym jako niewykorzystany potencjat.

Kluczowe znaczenie dla konkurencyjnosci Portu Gdynia majg inwestycje zwigzane z poprawg dostepu
do portu od strony wody i ladu oraz zwigkszajgce jego potencjat ustugowy. Sg to nastepujgce projekty
inwestycyjne:

Pogtebianie toru podejsciowego i akwendéw wewnetrznych Portu Gdynia — etapy | i Il
oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — etapy II-lll.

Podstawowym celem inwestycji jest zapewnienie parametréw nawigacyjnych umozliwiajgcych zawijanie
do Portu Gdynia duzych statkéw kontenerowych obstugujgcych bezposrednie potgczenia oceaniczne
oraz statkbw masowych typu Baltimax, czyli najwiekszych wchodzacych na Battyk. W celu umozliwienia
zawinie¢ do Portu Gdynia statkow Baltimax niezbedne jest dostosowanie parametréw infrastruktury
dostepu morskiego. Kluczowe jest zwiekszenie gtebokosci na torze podejsciowym oraz w kanale
i obrotnicach portowych, szczegdlnie na obszarach przetadunkéw tadunkéw kontenerowych
i masowych.

Inwestycja z dofinansowaniem z UE jest realizowana przez dwéch inwestoréw — Zarzad Morskiego
Portu Gdynia S.A (w zakresie pogtebiania akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia) oraz Urzgd Morski
w Gdyni (w zakresie pogtebiania toru podejsciowego). Inwestycja ZMPG S.A. obejmuje nastepujace
dwa zadania: Zadanie 1. ,Pogtebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia —
etapy | illI” oraz Zadanie 2. ,Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — etapy Il i llI”. Wartos¢
dofinansowania z UE wyniesie 273 min zt.

Zadanie 1.

.Pogtebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia — Etapy | i lll”. Podstawowym
celem realizacji pogtebienia toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia oraz
przebudowy nabrzezy jest umozliwienie zawijania do portu znacznie wiekszych jednostek -
o maksymalnej dtugosci do 400 m, szerokosci do 58 m i maksymalnym zanurzeniu do -15 m (obecne
maksymalne zanurzenie wynosi -13 m) oraz poprawa warunkéw nawigacyjnych i stanu bezpieczenstwa
zeglugi i budowli hydrotechnicznych.

Etap | — ,Rozbudowa Obrotnicy nr 2 z przebudowg Nabrzeza Goscinnego”. Zakres prac obejmuje
przebudowe Obrotnicy nr 2 do $rednicy 480 m (z 385 m), w rejonie Basenu IX oraz prace wynikajgce
z koniecznosci przeniesienia doku ptywajacego PGZ Stoczni Wojenne;j.

Uzyskanie zaktadanych parametrow Obrotnicy nr 2, tj. srednice 480 m i gtebokos¢ 16 m, wymaga
wykonania nastepujgcych prac:

- wybudowanie po zachodniej stronie Stoczni Wojennej nowej wneki dokowej z nowymi przytgczami
mediow dla doku;

- przestawienie doku ptywajacego (ktéry aktualnie usytuowany jest przy Pirsie nr 1) w miejsce nowo
wybudowanej wneki;

- rozebranie ok. 23 m odcinka Pirsu nr Il (po przestawieniu doku), wykonanie jego nowego zakonczenia
oraz wykonanie prac pogtebiarskich w rejonie Pirsu Il.

Z powodu inwestycji realizowanej réwnolegle z wtascicielem terenu PGZ Stocznia Wojenna, w 2022 r.
zlecono projekt zamienny i uzyskanie zamiennego pozwolenia na budowe dla zadania budowy Wneki
Dokowej. Ogtoszono postepowanie przetargowe na wyboér wykonawcy roboét. Wartos¢ dotychczasowa
Etapu | — 25,5 ml zi. Szacunkowy koszt Wneki Dokowej ok. 121 min zi. Przewidywany termin
zakonczenia robot: IV kw. 2024 r.

Etap Il — Realizuje Urzad Morski w Gdyni: celem inwestycji jest wykonanie robét czerpalnych na torze
podejsciowym Portu Gdynia do gtéwek falochronu, do rzednej -17,0 m, z obecnej -14,4 m, na dlugosci
3.855 m, wraz ze zwiekszeniem szerokosci toru do 280 m, z obecnych 150 m. Urzad Morski podpisat
Umowe o dofinansowanie w lipcu 2020 r., na kwote dofinansowania w wysokosci 65 532 829,54 zi.
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Pierwotny termin realizacji: 2019 — 2021 (po zmianachdo pazdziernika 2022 r.). W 2022 r. trwaty roboty
czerpalne.

Etap Il — ,Pogtebienie akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia”

W ramach tego etapu przewidziano: wykonanie robét czerpalnych do rzednej -16,0 m w kanale
portowym oraz akwenach portowych (zwiekszenie gtebokosci o 2,5 m z obecnej -13,5 m) oraz
poszerzenie wejscia wewnetrznego portu od strony Pétnocnej Ostrogi Pilotowej (o ok. 40 m). W zwigzku
ze znacznym zwiekszeniem gtebokosci w kanale niezbedna jest takze przebudowa przylegtych do
Kanatu nabrzezy (Norweskiego, Stowackiego, Wioskiego). Wykonanie prac czerpalnych do rzednej -
16,0 m wymaga takze przetozenia lub zabezpieczenia kabli i rurociggéw podwodnych. Koszt: ok. 376,72
min zt netto. Termin realizacji: 2019-2023. Stan zaawansowania robot Etapu lll: - Pogtebienie akwendw
portowych.

Roboty czerpalne na Kanale Portowym i w basenach wraz z umocnieniem dna przy Nabrzezu
Szwedzkim i Butgarskim/Puckim, zabezpieczenie rurociggdw i przetozenie kabli oraz umocnienie
stanowiska prob na uwiezi. W dniu 11.01.2022 r. otwarto oferty przetargowe. Podpisanie porozumienia
z GCT, dotyczgcego wspofifinansowania budowy umocnienia dna przy Nabrzezu Butgarskim,
uzaleznione zostato przez GCT od ustalen dot. mozliwosci wykorzystania Nabrzeza Butgarskiego do
obstugi regularnej zeglugi kontenerowej i statkéw o wielkosci 10,000+ TEU.

W 2022 r. podpisano umowe i rozpoczeto roboty budowalne zwigzane z Przebudowg Kanatu
Portowego. Wykonawca oczys$cit dno z obiektéw ferromagnetycznych, wykonat przewiert pod dnem
Kanatu Portowego, rozpoczat roboty czerpalne i wykonywanie umocnienia dna. W 2022 r. usunieto
czwartg mine z terenu awanportu. Trwato przetgczanie kabli podwodnych utozonych pod dnem Kanatu
Portowego. Trwaly roboty czerpalne pogtebiarkg podsiebierng wzdtuz nabrzezy. Rozpoczeto uktadanie
umocnienia dna wzdtuz nabrzezy: Puckiego i Butgarskiego. Zakonczono ukfadanie umocnienia dna przy
Pirsie 1ll. Przy Nabrzezu Szwedzkim jest znacznie utrudniony dostep z uwagi na intensywng
eksploatacje. Wartos¢ umowy: 174 min zt. Termin zakonczenia prac: XI 2023 r.

Przebudowa Nabrzeza Portowego i Ostrogi Pilotowej: inwestycja zrealizowana w 2022 r.

— Przebudowa Nabrzeza Norweskiego: zakonczono przebudowe w 2022 r. Koszt: 29,9 min zt.

— Przebudowa Nabrzeza Stowackiego: zakonczono i odebrano roboty budowlane. Inwestycja
zakonczona. Koszt: 15,3 min zt;

— Przebudowa Nabrzeza Wioskiego: zakohczono i odebrano roboty budowlane. Inwestycja
zakonczona. Koszt: 15,5 min zt;

— Poszerzenie Wejscia Wewnetrznego — Skrécenie Pétnocnej Ostrogi Pilotowej: przebudowa
zakonczona. Koszt: 16,5 min zt.

Zadanie 2.

.Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — etapy lI-llI”. W ramach tego zadania przewidziano
przebudowe dwdch nabrzezy w Porcie Gdynia: Indyjskiego i Helskiego, z podziatem na etapy. Laczny
koszt: ok. 456,9 min zt netto. Termin realizacji: 2023 — 2025.

Etap Il — ,Przebudowa Nabrzeza Indyjskiego”

Zaktada sie przebudowe ok. 528 m nabrzeza, z wyjSciem na wode maksymalnie do 6 m oraz
przebudowe uktadu torowego. Docelowo konstrukcja nabrzeza pozwoli uzyskaé gteboko$¢ do -15,5 m.
W Etapie Il do przebudowy zakwalifikowano Nabrzeze Indyjskie, potozone w Basenie IV Portu Gdynia,
na odcinku od naroznika z Nabrzezem Norweskim do Placu XIV. W pierwszej fazie przebudowywana
bedzie czes¢ nabrzeza uzytkowana przez KOOLE, w fazie drugiej czes¢ uzytkowana przez BTZ.
Przewidywany termin realizacji: | kw. 2023 r. — IV kw. 2024 r. Koszt przebudowy: 135 min zt. Podpisano
umowe z Wykonawcg — firmg NDI.

Etap Il — ,Przebudowa Nabrzeza Helskiego”
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Projekt budowlany przewiduje przebudowe Nabrzeza Helskiego | z podziatem na cztery etapy prac.
Ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne (nie ma mozliwosci pogtebienia toru do zaktadanej gtebokosci
technicznej-15,5 m, a jedynie do -12,5 m) i brak korzysci eksploatacyjnych zrezygnowano z planowanej
przebudowy Nabrzeza Helskiego Il. Przygotowano SWZ na roboty budowlane dla 2 etapow realizaciji,
z uwzglednieniem mozliwosci nagrodzenia wykonawcy za wykonanie prac w krotszym od umownego
terminie oraz z uwzglednieniem znaczacych kar za jego przekroczenie. Z uwagi na orzeczenie sgdu
arbitrazowego rozpoczecie robdét budowlanych zostato przesuniete na 2023 r., po zakonczeniu
dzierzawy przez BCT. Podpisanie niezbednych dokumentéw przewiduje sie na 3 do 4 miesiecy przed
planowanym wejsciem na budowe. W 2022 r. ogtoszono postepowanie przetargowe na wybor
wykonawcy dla zadania przebudowa Nabrzeza Helskiego |. Szacunkowy koszt przebudowy Nabrzeza
Helskiego |: ok. 469 min zt netto. Przewidywany termin Il kw. 2023 — [V kw. 2025.

Przebudowa ramp Ro-Ro.

Realizacja przewiduje czesciowe zalgdowienie basenu V, budowe 2 ramp Ro-Ro oraz rozbidrke rampy
Ro-Ro B. Rozpoczely sie prace projektowe. Zadanie realizowane w oparciu o metodologie BIM.
Obejmuje zakres Fazy Il opisanej w poz. 9 pn. Prace przygotowawcze dla zadania inwestycyjnego
.Rozbudowa infrastruktury dostepu w Porcie Gdynia”. Planowana realizacja rob6t budowlanych: 2024
—2026. Szacowany koszt: ok. 101,3 min zt.

Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia.

Projekt obejmowat wybudowanie nowego publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia wraz
z infrastrukturg towarzyszaca, umozliwiajgcg sprawng obstuge tadunkdéw i pasazeréw oraz poprawe
dostepnosci transportowej portu. Inwestycja zlokalizowana jest w Gdyni, przy IV Basenie Portowym,
przy Nabrzezach Polskim i Finskim.

Rezultatem projektu jest obstuga promoéw o diugosci powyzej 180 m, a takze umozliwienie zwiekszenia
czestotliwosci zawijania. W ramach projektu nastgpita przebudowa nabrzezy na dtugosci 597 mb,
wybudowanie budynku terminalu granicznego dla operatoréw i klientéw, powierzchni manewrowych
i drogi dostepu do portu oraz infrastruktura obstugi statkdw i pasazerow.

Dotychczasowy Terminal Promowy obejmowat elementy infrastruktury i suprastruktury promowego
przejécia granicznego, umiejscowionego przy Nabrzezu Helskim Il. Parametry i obszar tego terminalu
nie pozwalat na obstuge wiekszych statkdw, jak réwniez wiekszej ilodci operatoréw. Nie posiadat on tez
dostepu do infrastruktury kolejowej. Wzrost popytu na przewozy promowe przyczynit sie do
koniecznosci znalezienia odpowiedniej lokalizacji dla terminalu promowego, ktéra umozliwia
udostepnienie wiekszej ilosci miejsc, a takze usprawnienie obstugi i krotszy czas przetadunku. Budowa
terminalu promowego z przejsciem granicznym przy Nabrzezu Polskim spowodowata przeniesienie
operacji pasazersko-towarowych blizej centrum miasta, utatwienie manewrowanie promami, a takze
skrécenie czasu operacji jednostek od wejscia do portu do nabrzeza, co wptyneto pozytywnie na
bezpieczenstwo portu i ograniczy emisje spalin do atmosfery. Jednoczesnie zwolnione dotychczasowe
miejsce terminala umozliwito zwiekszenie potencjatu do obstugi kontenerowcow przy Nabrzezu Helskim
w Battyckim Terminalu Kontenerowym.

W dniu 06.06.2022 r. uzyskano prawomocng decyzje pozwolenia na uzytkowanie. Publiczny Terminal
Promowy przy nabrzezu Polskim jest w trakcie eksploatacji. W 2022 r. Stena Line wprowadzita na linie
Gdynia-Karlskrona nowy prom STENA ESTELLA o dt. 240 m.

Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia — przebudowa
i elektryfikacja.

Celem inwestycji jest poprawa konkurencyjnosci Portu Gdynia, gtdéwnie poprzez skrécenie czasu pobytu
skladéw pociggéw w porcie, dzieki sprawniejszej ich obstudze. Teren inwestycji znajduje sie po
potnocnej stronie obszaru Centrum Logistycznego Portu Gdynia i obejmuje grupe istniejgcych 6 toréw
prowadzgcych do terminalu intermodalnego oraz Baltyckiego Terminalu Kontenerowego — BCT
Sp.zo0.0. Z uwagi na nowe dostosowanie dtugosci toréw, dobudowanie 7 toru, elektryfikacje
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i instalacje/modernizacje systeméw sterowania ruchem, inwestycja przyczyni sie do sprawniejszej
i efektywniejszej obstugi przetadunkéw kolejowych oraz ograniczenia emisji do srodowiska.

Przedsiewziecie zostanie zakohczone po ostatecznym wykonaniu wszystkich robdt torowych
i trakcyjnych przez PKP PLK. Stan zaawansowania wykonania robo6t budowlanych w zakresie ZMPG
S.A. wynosi 100 %.

Z uwagi na opoznienia realizacji projektu PKP PLK S.A. na styku z inwestycja ZMPG S.A. oraz trudnosci
w zapewnieniu kadry do obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zakonczenie robét zgodnie
z harmonogramem nie byto mozliwe, dlatego dnia 04.01.2021 r. zawarto aneks, na podstawie ktérego
przedmiot umowy zostat podzielony na dwa etapy. Dnia 17.03.2021 r. spisano protokét koncowy odbioru
robét dot. robot wykonanych w ramach Etapu I. Dnia 30.06.2021 r. spisano protokét koncowy odbioru
robét dot. robét wykonanych w ramach Etapu |l

ZMPG S.A. zawart aneks do Umowy o Dofinansowanie przedtuzajgcy projekt do 31.03.2022 r., ale ze
wzgledu na opoznienia w projekcie kolejowym PKP PLK ustalit z Centrum Unijnych Projektow
Transportowych przedtuzenie okresu kwalifikowalnosci. W 2022 r. trwato opracowywanie dodatkowego
dokumentu certyfikujgacego zakres systemu sterowania ruchem i elektryfikacji ukladéw torowych.

Ze wzgledu na opdznienia w komplementarnym projekcie kolejowym PKP PLK S.A. dotyczgcym
przebudowy catej Stacji Gdynia Port, do kidrej dowigzane sg tory niniejszego projektu, zawarto
z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych aneks do Umowy o Dofinansowanie przedtuzajgcy
projekt do 30.09.2023 r. PKP PLK S.A. podpisata z wykonawcg robo6t aneks wydtuzajgcy czas na
realizacje inwestycji po stronie PKP PLK S.A. do 31.08.2023 r.

Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekéw ze statkéw (projekt dofinansowany z UE).

Budowa infrastruktury portowej umozliwiajgcej odbiér Sciekéw ze statkdw cumujgcych w porcie
bezposrednio do Igdowej sieci kanalizacyjnej, stanowi realizacje wymogdéw wprowadzonych w 2011 r.
zmian do Zatagcznika IV Konwencji MARPOL (Rezolucja MEPC.200(62)).

Zrealizowany projekt miat na celu wykonanie nowej i dostosowanie istniejgcej infrastruktury
kanalizacyjnej do odbierania sciekdéw sanitarnych ze statkoéw i zrzut tych sciekéw do sieci kanalizacji
sanitarnej miasta Gdynia. Stworzenie warunkéw do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkow
pasazerskich, proméw oraz statkéw handlowych w Porcie Gdynia przyczyni sie do zmniejszenia ilosci
zanieczyszczen odprowadzanych do Srodowiska morskiego.

Wartos¢ projektu wyniosta 61,7 min zt i byta sfinansowana ze srodkéw wlasnych Zarzgdu Morskiego
Portu Gdynia S.A. oraz funduszy unijnych. Uzyskane na jego realizacje dofinansowanie ze srodkow
Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020
wyniosto 18,70 min zt. W 2022 r. nie wystgpity problemy w realizacji projektu. Wykonawca zakonczyt
roboty budowlane oraz uzyskano decyzje o pozwoleniu na uzytkowanie.

Dnia 27 wrze$nia 2022 r. zostata zawarta czteroletnia umowa z Przedsiebiorstwem Portowym SIEC Sp.
Z 0.0. na wykonanie kompleksowej obstugi infrastruktury do odbioru sciekéw ze statkow pasazerskich
i proméw w Porcie Gdynia.

Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia (projekt
dofinansowany z UE).

Celem jest budowa terminalu intermodalnego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg na terenie Centrum
Logistycznego Portu Gdynia. Nowy terminal intermodalny ma umozliwi¢ obstuge sktadow
catopociggowych. Celem gtéwnym inwestycji jest zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego
w ogolnych przewozach tadunkéw z/do Portu Gdynia. Inwestycja przyczyni sie do gateziowego
zrownowazenia transportu w relacji dowozowo/odwozowej ostatniej mili do portu, zwiekszajgc
wykorzystanie w tancuchach transportowych kolei i ograniczajgc korzystanie z negatywnie
oddziatywujgcego na s$rodowisko naturalne transportu samochodowego. Budowa infrastruktury
intermodalnej jest scisle skorelowana z innymi projektami portu: przebudowg obrotnicy nr 2 wewnatrz
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portu, pogtebieniem Kanatu Portowego oraz poszerzeniem i pogtebieniem toru podejsciowego do portu.
Dziatania te pozwolg na przyjmowanie w Porcie Gdynia duzych statkéw preferowanych w ruchu
transoceanicznym, a tym samym obstuge zwiekszonego wolumenu tadunkéw intermodalnych.

Zakres projektu obejmuje nastepujgce obiekty:

- terminal intermodalny sktadajacy sie z dwdch toréw tadunkowych;

- tor dojazdowy nr 80 do projektowanej bocznicy kolejowej;

- tor komunikacyjny (objazdowy) nr 81 dla obstugi punktu tadunkowego;

- plac manewrowo-odstawczy;

- osSwietlenie torowiska;

- infrastrukture  towarzyszgca, w  tym podziemng (wodno-kanalizacyjna, sanitarng,
elektroenergetyczng, teletechniczng);

- ogrodzenia wraz z bramami wokot bocznicy i placow manewrowo-odstawczych;

- zbiornik retencyjny.

Projekt zostat podzielony na dwa zadania:

- ,Budowa terminalu intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia”. Szacunkowy
koszt: ok. 63 min zt. W celu kontynuaciji prac projektowych i uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe
w dniu 15.06.2021 r. zawarto umowe z innym Wykonawcg na aktualizacje dokumentacji projektowej
oraz uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe. Od dnia 31 marca 2022 r. trwaty procedury odbiorowe
wielobranzowego projektu wykonawczego.

- ,Budowa placéw manewrowo — sktadowych na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia” wraz
z ,Budowg drogi technologicznej fgczacej ul. Kontenerowag z ul. Logistyczng na terenie Centrum
Logistycznego Portu Gdynia” — zadanie zostato zrealizowane ze srodkéw wtasnych ZMPG S.A.

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni — Stacja Gdynia Port.

Zadanie jest prowadzone przez PKP PLK S.A. Celem realizacji projektu jest implementacja standardéw
sieci TEN-T (elektryfikacja, nacisk osi 22,5 t, dtugos¢ pociggéw 740 m, ERTMS) i poprawa dostepu
kolejowego i zdolnosci przetadunkowej portu poprzez podniesienie parametrow technicznych linii
kolejowej, tj. dostosowanie uktadu torowego w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych do
predkosci 60 km/h, a w pozostatych torach stacyjnych do 40 km/h; zapewnienie dopuszczalnego
nacisku na 0§ 221 kN dla wszystkich toréw szlakowych i stacyjnych oraz naciskéw do 245 kN dla
obiektéw inzynieryjnych; dostosowanie stacji do obstugi sktadéw pociggdéw o dtugosci 740 m. Inwestycja
obejmuje tgcznie teren 70 hektaréw, budowe 130 kilometrow toréw kolejowych wraz z 355 rozjazdami
i przejazdami kolejowo-drogowymi na odcinkach 6 linii kolejowych. Zakres prac obejmuje takze
instalacje urzadzen i systemoéw telekomunikacyjnych w tym SRK, sieci trakcyjnej wraz z zasilaniem oraz
budowe obiektdw inzynieryjnych i kubaturowych. Ponadto, budowa Lokalnego Centrum Sterowania
Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch pociggéw. W efekcie prac wzrosnie punktualnos¢ przejazdow
i szybkos¢ obstugi kolejowej terminali portowych. Generalnym wykonawcg jest Budimex S.A.
Planowany termin zakonczenia: 2023 r. Wartosc¢ inwestycji: 1 487 min zi.

Rozbudowa linii kolejowej nr 201 w kierunku Bydgoszczy.

Linia nr 201 jest czescig miedzynarodowej linii kolejowej CE-65 — gtéwnego szlaku towarowego
laczacego bezposrednio Port Gdynia ze Slgskiem. Od 2012 r. stanowi ona element polskiej czesci
towarowego korytarza kolejowego RailFreightCorridor nr 5 i jako dostep do portu jest uznawana przez
Komisje Europejska za istotng infrastrukture Korytarza Battyk — Adriatyk TEN-T. Ma ona réwnie wazne
znaczenie dla gospodarki krajowej jak i bezpieczenstwa oraz organizacji przewozéw kolejowych
w Trdjmiescie. Przy obecnym natezeniu ruchu pasazerskiego i towarowego w wezle tréjmiejskim,
modernizacja linii kolejowej nr 201 zapewni alternatywny dostep do Portu Gdynia. ZMPG S.A. w ramach
konsultacji dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021
— 2030 z perspektywg do 2040 roku” podkreslit fundamentalne znaczenie modernizacji linii nr 201 dla
rozwoju i efektywnego funkcjonowania Portu Gdynia (w tym Portu Zewnetrznego), poprzez
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wykorzystanie zmodernizowanej Stacji Gdynia Port oraz przysziego terminala intermodalnego
w Emilianowie k. Bydgoszczy w bezposrednim zapleczu Portu Gdynia. PKP PLK S.A. zapewnit ZMPG
S.A. o realizacji tej linii do konca 2027 r.

Prace przygotowawcze dla zadania inwestycyjnego ,Rozbudowa infrastruktury dostepu
w Porcie Gdynia”

Dnia 1 pazdziernika 2021 r. dzieki funduszowi CEF 1 z perspektywy 2014-2020, uzyskano
dofinansowanie na prace przygotowawcze dla nowego zadania inwestycyjnego. Zawarto umowe
z CINEA (agencja Komisji Europejskiej) na dofinansowanie w wysokosci ponad 839 tys. EUR,
co stanowi 50% kosztow kwalifikowalnych dziatania, ktére szacuje sie na ponad 1 678 tys. EUR. Koszt
catego projektu to ok. 2 185 tys. EUR. Projekt realizowany w okresie: 22.03.2021 — 29.12.2023. Projekt
polega na wykonaniu petnej dokumentacji, ktéra postuzy do uzyskania niezbednych decyzji
administracyjnych i rozpoczecia rob6t budowlanych nad rozbudowg infrastruktury dostepu dla statkow
w basenach IV i V Portu Gdynia oraz przebudowy dostepu ladowego ,ostatniej mili”.

Realizowany projekt wpisuje sie w realizacje unijnych celow dtugoterminowych CEF, ktérymi dla sektora
transportu sg m.in. ukonczenie prac nad siecig bazowg TEN-T do 2030 r. oraz przejscie na ekologiczng,
konkurencyjng i zintegrowang mobilnos$¢, postep w pracach nad ukonczeniem kompleksowej sieci TEN-
T do 2050 r. Wykonanie dokumentacji warunkujgcej realizacje projektu inwestycyjnego jest kluczowe
z punktu widzenia pozyskiwania dalszych srodkéw UE i przyczyni sie posrednio do zmniejszenia pres;ji
dziatalnosci portowej na $rodowisko, poprzez m.in. poprawe dostepu drogowego, kolejowego,
zapewnienie intermodalno$ci oraz zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury przetadunkowe;j.

W zakresie projektu wykonane zostang nastepujace fazy:

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Rozbudowa infrastruktury dostepu dla statkbw w Basenie IV
— Faza 17,

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Przebudowa infrastruktury dostepu dla statkbw w Basenie V
— Faza 2”;

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Dostep drogowo-kolejowy do Basenéw IV iV — Faza 3”.

W wyniku realizacji projektu w ramach Fazy 1 wykonany zostanie projekt koncepcyjny, studium
wykonalnosci, dokumentacja techniczna zwigzana z rozbudowg infrastruktury dostepu oraz niezbedna
dokumentacja do uzyskania petnej oceny srodowiskowej, analizy i ekspertyzy. Ponadto uzyskane
zostang decyzje administracyjne. W ramach Fazy 2 opracowane zostanie studium wykonalnosci oraz
dokumentacja projektowa wraz z decyzjami administracyjnymi. W ramach Fazy 3 wykonana zostanie
dokumentacja techniczna zwigzana z przebudowg niezbednych uktadéw kolejowych oraz udroznieniem
drogowego uktadu komunikacyjnego, tzw. ,ostatniej mili’, aby powstata mozliwos¢ lepszej komunikac;ji
drogowej na styku z intensywnym ruchem miejskim oraz nastgpit rozwéj przetadunkéw intermodalnych
z uktadow kolejowych. Faza ta obejmie wiec projekt budowlany oraz wykonawczy.

Celem projektu inwestycyjnego, ktory zostanie zrealizowany na podstawie dokumentacji przygotowanej
w ramach przedmiotowego projektu jest rozbudowa infrastruktury dostepu dla statkéw w Basenie IV i V,
umozliwiajgcej sprawng obstuge fadunkow i pasazeréw oraz poprawe dostepnosci transportowej portu
— zwiekszenie potaczen, zwiekszenie zdolnosci przetadunkowej, zapewnienie efektywnego transportu.
Rezultatem projektu jest rozwdj obstugi statkdw ro-ro majgcych ponad 180 m dtugosci oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ich manewrowania w porcie. Rozpoczecie rob6t budowlanych planuje sie w 2024 r.
Natomiast przebudowana droga pozwoli na niezalezny dojazd dla transportu towarowego do
planowanej gtéwnej arterii tgczacej Port Gdynia z podstawowg siecig drogowg TEN-T na kierunku
potnoc-potudnie (Droga krajowa S6, Autostrada A1, Droga krajowa S7), tj. do Estakady Kwiatkowskiego
i w przysztosci tzw. Drogi Czerwone;j.

Przebudowa nawierzchni kolejowo-drogowej w torach nr 601, 602, 603, 604 wraz z uzbrojeniem
podziemnym i budowg kanalizacji zasilania dla sieci sredniego napiecia dla zurawi portowych
na Nabrzezu Holenderskim w Porcie Gdynia.
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Inwestycja obejmuje przebudowe istniejgcej nawierzchni z ptyt na nawierzchnie betonowg typu
ciezkiego i wynika ze zmiany asortymentu skitadowanych na tym nabrzezu tadunkéw masowych
oraz zmiane technologii obstugi i rodzaju sprzetu przetadunkowego terminalu masowego HES.

W listopadzie 2020 r. uzyskano pozwolenie na budowe, a w 2021 r. zakohczono realizacje dokumentacji
projektowej. W 2021 r. zostato przygotowywane postepowanie przetargowe na wybér wykonawcy robot
budowlanych. Realizacja robét planowana w latach 2022-2024. Catkowity koszt realizacji inwestyc;ji ok.
40 min zt.

Przebudowa Stanowiska Przetadunku Paliw Statych.

W 2020 r. Stanowiska Przetadunku Paliw Statych (SPPP) zostaty wyposazone w drugie ramie
przetadunkowe wraz z instalacjami przynaleznymi i dokumentacjg techniczng. W 2021 r. zakornczono
prace projektowe wykonane przez Przedsiebiorstwo Portowe SIEC Sp. z 0.0. na rzecz podwyzszenia
istniejgcego nalewaka izapewnienia réwnoczesnej pracy obu ramion przetadunkowych SPPP.
Inwestycja podwyzszenia istniejgcego nalewaka zostata zakonczona w IV kwartale 2021 r. Koszt
realizacji inwestycji ok. 0,6 min zt.

Rozpoczeto prace pogtebiania Stanowiska Przetadunkéw Paliw Plynnych. Opracowano projekt
koncepcyjny przebudowy stanowiska SPPP umozliwiajgcy obstuge statkéw o zanurzeniu do 14,8 m.
Planowany termin realizacji (wykonanie prac projektowych oraz robét budowlanych): 2023-2027.
Szacowany koszt inwestycji: ok. 150 min zt.

Budowa placow manewrowo — sktadowych na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia.

W  dniu 9 wrzesnia 2020 r. podpisano umowe z Wykonawcg na budowe placéw manewrowo-
sktadowych na terenie Centrum Logistycznego w ramach zadania inwestycyjnego ,Budowa placow
manewrowo- skladowych na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia”. Zbudowany zostat plac nr 1
o powierzchni 9,04 ha przeznaczony do sktadowania 8 136 szt. konteneréw standardowych i 432 szt.
konteneréw chtodniczych, oraz plac nr 2 o powierzchni 8,51 ha przeznaczony do sktadowania 7 092
szt. kontenerow standardowych. Place sg przystosowane do sktadowania konteneréw oraz innych
tadunkéw intermodalnych. Plac nr 2 bedzie potgczony bezposrednio z projektowanym w ramach
odrebnego zadania inwestycyjnego terminalem intermodalnym (zadanie: Budowa terminalu
intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia).

W ramach niniejszego zadania wybudowane zostaty nawierzchnie betonowe na placach nr 1 inr 2 oraz
towarzyszaca infrastruktura elektroenergetyczna, sanitarna, telekomunikacyjna, a takze zbiornik
retencyjny, ogrodzenie, nasadzenia zieleni i inne elementy niezbedne do eksploatacji wybudowanych
placéw, konstrukcji do obstugi konteneréw chtodniczych, oraz roboty w branzy sanitarnej i elektryczne;.

Zakonczono odbidér projektu wykonawczego, dla budowy drogi dojazdowej od ulicy Logistycznej do
projektowanego terminalu intermodalnego. W 2022 r. zakonczono droge dojazdowg do placu nr 2,
zbiornik zapasu wody pozarowej i pompownia przeciwpozarowa, tgczgca ulice Logistyczng
z projektowanym terminalem intermodalnym oraz uzyskanie, pozwolenia na uzytkowanie dla catosci
zadania. Zakonhczono inwestycje w 2022 r. Catkowity koszt inwestycji: ok. 76 min zt. Zadanie zostato
zrealizowane ze srodkéw wiasnych ZMPG S.A.

Budowa drugiego magazynu wysokiego skltadowania przy ul. Logistycznej w Gdyni w Porcie
Zachodnim.

Zadanie stanowi kontynuacje rozbudowy zachodniej czesci Portu Gdynia i jest kolejnym etapem
rozszerzania oferty na powierzchnie magazynowe. W ramach zadania powstanie czwarty magazyn
wysokiego sktadowania na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia. W grudniu 2020 r.
Wykonawca ztozyt projekt budowlany. Dalsze prace projektowe wstrzymano z uwagi na koniecznos$é
rozszerzenia prac projektowych o budowe w obiekcie instalacji tryskaczowej zgodnie z wymogami
ubezpieczycieli budynkéw portowych. W czerwcu 2021 r. zostat ogtoszony przetarg na wykonanie
Projektu koncepcyjnego budowy magazyndéw wysokiego sktadowania na obszarze ok. 70 000 m2 na
terenie Centrum Logistycznego z uwzglednieniem maksymalnego oraz najbardziej efektywnego
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wykorzystania terenu pod obiekty magazynowe przy zatozeniu ogrzewania magazynow poprzez
przytgczenie ich do sieci cieptowniczej miejskiej oraz wyposazenia w mokrg instalacje tryskaczowg wraz
z niezbedng infrastrukturg techniczng. Postepowanie uniewazniono, poniewaz nie zostata ztozona
zadna oferta. Drugie ogtoszone postepowanie przetargowe réwniez okazato sie nieskuteczne. We
wrzesniu 2021 r. udzielono zamowienia w trybie z wolnej reki i podpisano umowe na wykonanie
wielobranzowego projektu koncepcyjnego. W 2021 r. Wykonawca opracowat dwuwariantowg
wielobranzowg koncepcje projektu zagospodarowania terenu. Zakonczono odbiér projektu
koncepcyjnego budowy magazynéw wysokiego sktadowania. Realizacja projektu budowlanego
uzalezniona bedzie od rozméw z przysztymi najemcami.

Budowa nawierzchni manewrowo-sktadowych na Nabrzezu Wegierskim.

Realizacja zadania ma na celu zwigkszenie mozliwosci przetadunkowych we wschodniej czesci portu,
a tym samym utrzymanie pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia w regionie Morza Battyckiego. W ramach
projektu przewiduje sie efektywne zagospodarowanie terenéw pozyskanych w 2018 r. od firmy Vistal
Stocznia Remontowa. Projekt zaktada budowe nawierzchni dostosowanych do sktadowania towarow
drobnicowych (tj. papier, celuloza, stal, big-bagi, wyroby drewnopochodne, sztuki ciezkie, tadunki
ponadgabarytowe, w tym offshore) oraz tadunkéw masowych (tj. zboza, sruty, pasze, biomasa, wegiel,
koks i kruszywo). W celu zwiekszenia efektywnosci przetadunkéw planowana jest budowa infrastruktury
drogowej, kolejowej, sieciowej, przebudowa Nabrzeza Wegierskiego na dtugosci ponad 700 m oraz
pogtebienie basenu VI do gtebokos$ci technicznej 15,5 m. Na podstawie Projektu Koncepcyjnego,
ktérego odbidr nastgpit w marcu 2020 r., Wykonawca wykonat badania geotechniczne, Karte
Informacyjng Przedsiewziecia oraz dokonat Analizy Nawigacyjnej. Wykonawca ziozyt wniosek
o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen
w polskich obszarach morskich. W pazdzierniku 2020 r. uzyskano decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach. W marcu 2021 r. uzyskano decyzje o warunkach zabudowy, a w 2020 r. uzyskano
decyzje o pozwoleniu na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp w polskich obszarach
morskich. W dniu 31 grudnia 2021 r. biuro projektowe uzyskato decyzje o pozwoleniu wodno-prawnym
na budowe trzech wylotéw kanalizacyjnych, ktéra wymagata rozszerzenia o decyzje odprowadzenia
wod do basenu portowego tymi wylotami. Procedura odbioru projektu budowlanego zostata wstrzymana
do czasu uzyskania kompletnej decyzji wodnoprawnej przez Wykonawce. Konieczne jest zawarcie
Porozumienia celem uzyskania od Stoczni Nauta S.A. prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane dla potrzeb ztozenia przez Wykonawce wniosku o pozwolenie na budowe.

Rozbiérki budynkéw: zakonczono rozbidrke budynku GA-44. W grudniu 2021 r. dokonano wyboru
wykonawcy robot rozbidrkowych budynku GA-48 oraz stacji trafo. Z uwagi na umowe najmu terminem
rozpoczecia robét rozbidrkowych byt lipiec 2022 r.

W 2021 r. uzyskano decyzje o warunkach zabudowy. W 2022 r. analizowano opracowang dokumentacije
techniczng w zakresie weryfikacji przyjetych naciskéw na nawierzchni.

Rozbiérka budynkéw na terenie nabytym od Stoczni Remontowej NAUTA S.A.

Zadanie dotyczy przygotowania terenéw pod przyszie inwestycje. Obszar po Stoczni Remontowej
NAUTA S.A. jest niezwykle wartosciowym terenem inwestycyjnym we wschodniej czesci Portu Gdynia,
a jego zagospodarowanie umozliwia realizacje planéw dalszej rozbudowy potencjatu portowo —
morskiego. Pozyskane tereny postoczniowe poszerzg dostep nie tylko do Basenu ll, ale réwniez
umozliwig ZMPG S.A. korzystanie z petnej dlugosci Nabrzeza Slgskiego oraz Nabrzeza Remontowego
i Rybnego. W konsekwencji pozwoli to takze na realizacje strategicznych inwestycji, tj. budowa Portu
Zewnetrznego w Porcie Gdynia z dostepem komunikacyjnym przez Molo Weglowe, wykorzystaniem
terenéw Stoczni Remontowej NAUTA dla poprowadzenia nowego uktadu drogowego i kolejowego
obstugujgcego Port Zewnetrzny. Dawne tereny Stoczni Remontowej NAUTA S.A. w ramach prac nad
koncepcjg zagospodarowania przestrzennego sg poddane wewnetrznej analizie zaréwno pozyskanych
obszaréw stoczni, jak rowniez obszaru, ktéry zostanie poddany zalgdowieniu. £gcznie stanowi to 90 480
m2. W 2022 r. zgromadzono materialy dotyczace sytuacji planistycznej, prac rozbiérkowych,
zalgdowienia oraz otoczenia blizszego. Jednoczesnie przeprowadzono wstepng analize

20



zagospodarowania tego terenu pod katem funkcji czy etapowania w zaleznosci od zainwestowania
w infrastrukture drogowg i portowg. W dniu 14 lutego 2022 r. ZMPG S.A. otrzymat negatywng opinie
Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow o wytgczenie z wojewddzkiej ewidencji zabytkow
budynku warsztatowego B-10A, B-10B, przy ul. Waszyngtona w Gdynia — dziatka nr 2960, obreb 0026
Gdynia.

Budowa garazu przy ul. Rotterdamskiej 7 w Gdyni.

Budowa parterowego budynku garazowego z przytgczem wody, kanalizacji deszczowej i sanitarnej oraz
energetycznym dla pojazdéw specjalistycznych (wozy asenizacyjne) realizowana jest dla celéw
przeprowadzania kontroli utrzymania infrastruktury wodno-kanalizacyjnej przez Przedsiebiorstwo
Portowe SIEC Sp. z 0.0. dziatajgce na terenie portu. Inwestycja podyktowana jest zapotrzebowaniem
najemcow. W styczniu 2021 r. odebrano projekt budowlany, natomiast w lutym 2021 r. wystano do
Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego w Gdansku wniosek o wydanie pozwolenia na budowe.
W kwietniu 2021 r. odebrano projekt wykonawczy. Uzyskano pozwolenie na budowe garazu przy
ul. Rotterdamskiej 7A. Decyzja o realizacji bedzie podjeta po zakonczeniu rozmoéw handlowych
Z przysztym najemca. Termin realizacji inwestycji 2022-2023. Catkowity koszt realizacji inwestycji ok 2,5
min zt.

Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzgodnieniami i pozwoleniami oraz dostawa,
montaz, uruchomienie, przylagczenie do sieci instalacji fotowoltaicznej na dachu Magazynu
Wysokiego Skiadowania.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny
otoczeniu”. Przedmiotem inwestycji jest wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzgodnieniami,
pozwoleniami, wszelkimi koniecznymi zmianami i na tej podstawie dostawa, montaz, uruchomienie
i przytaczenie do sieci OSD instalacji fotowoltaicznej na dachu MWS, fgcznie z dostosowaniem
infrastruktury elektroenergetycznej w Porcie Gdynia w ramach pierwszej fazy projektu pn. ,Analiza
mozliwosci i zastosowanie technologii odnawialnych zrédet energii w Porcie Gdynia”. £gczna moc
zainstalowana elektryczna winna by¢ nie mniejsza niz 499,00 kWp i nie moze przekroczy¢ 500,00 kWp.
Ponadto instalacja PV i wszystkie urzgdzenia wchodzgce w jej sktad muszg umozliwiac¢
zakwalifikowanie ich jako matej instalacji zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ustawie o OZE oraz
umozliwi¢ wpis do rejestru wytwércow energii w matej instalacji. Magazyn Wysokiego Sktadowania, na
dachu ktérego projektowana jest i budowana bedzie elektrownia fotowoltaiczna zlokalizowany jest przy
ul. Logistycznej 4 w Gdyni.

Rozwdj ustug portowych oraz pozostatych przedsiewzie¢ istotnych dla realizacji polskiej
polityki morskiej w Porcie Gdynia w 2022 r.

Port Zewnetrzny.

Celem inwestycji jest wzrost potencjatu przetadunkowego portu oraz zapewnienie mozliwosci obstugi
najwiekszych statkbw w warunkach globalnych zmian w technologii przewozéw oceanicznych.
Inwestycja polega na budowie nowego terminalu gtebokowodnego (wychodzgcego poza obecny
falochron gtéwny) w ramach przedtuzenia nabrzeza Slgskiego i jest zgodna ze strategig rozwoju Portu
Gdynia do 2027 r., w ktorej zatozono pozyskanie nowych terenéw na potrzeby zwiekszenia potencjatu
ustugowego portu oraz Programem rozwoju polskich portéw morskich do 2030 r.

W 2022 r. trwat proces przed inwestycyjny budowy Portu Zewnetrznego. Podstawg prowadzonych

dziatan sg wyniki prac koncepcyjnych z lat 2018-2019, zgodnie z ktdrymi zaktada sie:

- budowe terminala kontenerowego dla statkbw kontenerowych klasy Baltmax;

- obrotnice o srednicy 860 m, umozliwiajgcg obracanie statkdéw o dtugosci do 430 m, a w przysztoSci
nawet statkéw o dtugosci do 490 m;

- przyjecie rozwigzan umozliwiajgcych mozliwie najwiekszg redukcje kosztow budowy falochronéw
i terminala kontenerowego oraz rob6t czerpalnych akwenow i toru podejsciowego;

- budowe terminala instalacyjnego morskich farm wiatrowych.
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Ponadto w ramach projektéw komplementarnych przewidziano m.in. budowe falochronéw Portu Gdynia,
réwniez stanowigcych czesé rozwigzan proponowanych w koncepcjach.

W 2022 r. osiggnieto kamienie milowe projektu:

—  Przygotowanie dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej;

— Dokumentacja przygotowawcza Drogi Czerwonej (dziatanie zewnetrzne GDDKIA, projekt
komplementarny);

—  Whniosek o udzielenie pomocy publicznej — ztozono;

—  Trwaly prace nad PFU dla falochronéw ostonowych;

— I, i IV tura dialogu konkurencyjnego — ukonczono;

—  Opracowanie kompletnego wzoru umowy o PPP

—  Trwaty prace nad wstepnym PFU pirsu Portu Zewnetrznego;

— Program funkcjonalno-uzytkowy falochronéw: wybrano wykonawce, trwato opracowanie
dokumentaciji;

— Badania sondazowe i geologiczne dna w rejonie inwestycji odbywaty sie zgodnie z zatozonym
harmonogramem, ukonczono badania terenowe, trwaty badania laboratoryjne;

—  Metodologia monitoringu ssakéw morskich;

— Analiza falowania — ukonczono;

—  Aktualizacja modelu finansowego — ukonczono.

Dostep drogowy do portu Gdynia - Droga Czerwona.

Celem budowy Drogi Czerwonej jest poprawa dostepnosci transportowej Portu Gdynia. Projekt jest
wpisany na liste projektéw korytarza transportowego TEN-T Battyk-Adriatyk. Realizacja inwestycji ma
znaczenie dla rozwoju ilosci obstugiwanych w porcie tadunkéw, a takze dziatah podejmowanych na
rzecz stworzenia nowych potgczen zeglugowych portu z przedpolem, zwtaszcza w regionie Morza
Baltyckiego. Dotychczas Gmina Gdynia utrzymuje w przebiegu tej drogi rezerwy planistyczne dla jej
realizacji. Istniejgce tereny przeznaczone pod budowe drogi to przede wszystkim tereny
niezagospodarowane lub tereny drogowe. Koniecznos$¢ priorytetowej realizacji Drogi Czerwonej wynika
z braku mozliwosci przebudowy Estakady Kwiatkowskiego bez potgczenia alternatywnego.
Dla zapewnienia petnej wydajnosci sieci TEN-T koniecznym jest stworzenie nowego potgczenia Portu
Gdynia z siecig drég krajowych poprzez infrastrukture drogowg spetniajgcg parametry sieci TEN-T
i nacisku na os$ 11,5 tony, tgczacych ulice Janka Wisniewskiego z drogg S6 (docelowo 7).

GDDKIA Oddziat w Gdansku ogtosita przetarg na ,Projekt budowy Drogi Czerwonej w Gdyni” w celu
potaczenia drogowego portu w Gdyni z trasg Obwodnica Trdéjmiasta w ciggu S6. Przedmiotem
zaméwienia byto wykonanie dokumentacji przygotowawczej do budowy nowej drogi krajowej w podziale
na trzy odcinki: nr 1: wezet Gdynia Chylonia — wezet Kwiatkowego I, nr 2: wezet Kwiatkowskiego Il —
wezet Ofiar Grudnia '70, nr 3: wezet Ofiar Grudnia '70 — wezet Terminal Promowy. Rozstrzygniecie
przetargu nastgpito w dniu 11 pazdziernika 2022 r. i wybrano oferte ztozong przez Wykonawce: Mosty
Katowice Sp. z 0.0. W dniu 28 pazdziernika 2022 r. GDDKIA podpisata umowe z Wykonawca, a dnia 6
grudnia odbyta sie pierwsza Rada Projektu, w ktérej wzieli udziat przedstawiciele ZMPG S.A.

Dolina Logistyczna.

Powstanie ,Doliny Logistycznej” pozwoli na wyznaczenie terendw, kitdére zostang dedykowane
dziatalnosci logistycznej. Funkcjonowanie Doliny Logistycznej zapewni dostep do korzystania
z oferowanych ustug logistycznych dla eksporterow i importerow fadunkéw przewozonych drogag
morska. Realizacja projektu ma réwniez stuzy¢é zacheceniu przedsiebiorstw do uruchomienia produkcji
w poblizu portu. Projekt jest $cisle zwigzany z realizacjg projektu Budowa Drogi Czerwonej w Gdyni.
Realizacja projektu planowana w formule PPP na lata 2022 — 2027. Warto$¢ przedsiewziecia szacuje
sie na 448 min zt. ZMPG S.A. prowadzit prace przygotowawcze zwigzane z opracowaniem planu
rozwoju oraz koncepcji obszaréw Doliny Logistycznej. Dokonano wyceny opracowania,
przeprowadzono rozmowy z przedstawicielami Gminy Rumii i Gminy Kosakowo oraz prowadzono
przetarg na ,Opracowanie koncepcji zagospodarowania przestrzennego, wstepnego studium
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wykonalnosci oraz planu rozwoju obszaréw Doliny Logistycznej na terenie Gminy Kosakowo”.
Planowane jest utworzenie obszaru gospodarczego w oparciu o sektor ustug logistycznych
zapewniajgcego w przysztosci konkurencyjnos¢ Portu Gdynia oraz naplyw nowych inwestoréw
i poprawe warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Przewidziana jest m.in. budowa
infrastruktury logistycznej, w tym obiektéw magazynowo — skiadowych, publicznego kolejowego
terminala intermodalnego oraz budowa parkingu centralnego dla samochodéw ciezarowych
obstugiwanych w Porcie Gdynia. Niezbedne jest takze zaprojektowanie uktadu komunikacyjnego na
projektowanym obszarze i potgczenie go z istniejacg siecig drég i kolei. Z uwagi na lokalizacje
infrastruktury w wezle transportowym sieci bazowej TEN-T jej elementy muszg spetniac wymogi
przewidziane dla tej sieci.

Wykorzystanie paliwa LNG w Porcie Gdynia.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Celem
projektu jest umozliwienie ustug bunkrowania LNG w Porcie Gdynia zgodnie z rosngcym
zapotrzebowaniem rynkowym na skroplony gaz ziemny. Dzieki jego realizacji zostaty spetnione wymaogi
dyrektywy (2014/94/EU) ws. rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w ramach ktérej punkty
bunkrowania LNG powinny powsta¢ w portach morskich najpdzniej do 2025 r. Wdrozenie ustugi
bunkrowania gazu LNG na terenie Portu Gdynia zwiekszyto atrakcyjnos¢ oferty portu dla jego obecnych
i nowych klientdw. Dzieki realizacji projektu ZMPG S.A. wdrozyt ekologiczne paliwo, a tym samym
przyczynit sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen, jak réwniez wzrostu konkurencyjnosci Portu
Gdynia na arenie miedzynarodowej. Poprzez regularnos¢ bunkrowan udowodniono, ze istnieje realny
popyt rynkowy na ww. ustuge. W 2022 r. bunkrowania paliwa LNG byly kontynuowane, analizowane
byto kolejne 3 nabrzeze na potrzeby bunkrowania. Trwat dialog z kolejnymi dostawcami skroplonego
gazu ziemnego celem zwiekszenia konkurencyjnosci.

Wykorzystanie wodoru w Porcie Gdynia.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt
polega na zastosowaniu wodoru w Porcie Gdynia zaréwno pod katem paliwa dedykowanego dla statkow
zawijajgcych w przyszitosci do portu, jak i innych zastosowan - zasilania pojazddéw na terenie portu lub
wykorzystania przy gromadzeniu energii pochodzacej np. ze Zzrédet odnawialnych. Projekt polega na
wskazaniu mozliwych zastosowan wodoru jako paliwa alternatywnego na terenie Portu Gdynia
w obszarach takich jak: akumulowanie energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych do akumulatoréw
wodoru, zastosowanie ogniw wodorowych w srodkach transportu, urzadzeniach, sprzecie i maszynach
(suwnice, pojazdy portowe, lokomotywy manewrowe, wézki widtowe itp.) Dodatkowo projekt zaktada
analize i perspektywe rozwoju wodoru w zegludze morskiej w kontekscie przechodzenia z systemu paliw
tradycyjnych na rozwigzania zeroemisyjne. W 2021 r. zlecono koncepcje na przygotowanie hubu
wodorowego w Porcie Gdynia. Ponadto przeprowadzono konferencje na terenie Portu Gdynia, podczas
ktérej oméwiono potencjalng mozliwos¢ wykorzystania wodoru przez lokalnych interesariuszy. Ponadto
przeprowadzono szereg rozmow i spotkan z potencjalnymi interesariuszami gospodarki wodorowej
w ramach wielu branz. Rozpoczeto konsultacje z potencjalnymi dostawcami wodoru jak i jego
odbiorcami na terenie Portu Gdynia. Rozpoczeto wspdtprace w ramach projektu ,Green Corridor”, ktéra
jest realizowana pomiedzy kilkoma europejskimi portami, w celu zbadania mozliwo$ci zastosowania
paliw zeroemisyjnych dla zeglugi.

Punkt tadowania pojazdéw elektrycznych w Porcie Gdynia.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Celem
projektu jest zapewnienie tadowania energig elektryczng pojazdéw poruszajgcych sie na terenie portu
w oparciu o innowacyjny system tadowania. Projekt polega na stworzeniu pilotazowego punktu
tadowania dla pojazdéw elektrycznych w obrebie istniejgcej infrastruktury energetycznej portu
gdynskiego oraz zbadaniu mozliwosci rynkowego zapotrzebowania na ustuge tadowania. Projekt
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realizowany jest przy wspotpracy z Energg Oswietlenie z grupy Orlen. Innowacyjnos¢ projektu polega
na wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury portowej. Istotne bedzie po zakonczeniu projektu uzyskanie
informacji dotyczacej rynkowego zapotrzebowania na ustuge tadowania pojazdéw elektrycznych na
terenie Portu Gdynia. tadowarki obstugujg rosngca flote pojazdéw elektrycznych poruszajgcych sie po
porcie (pracownikow i turystow). W ramach prac zbudowano punkt tadowania skfadajacy sie z dwdch
tadowarek, uruchomiono ustuge tadowania pojazdow elektrycznych. W 2021 r. projekt przeszedt do
kolejnej fazy badawczo-komercyjnej, a sam punkt tadowania znalazt sie w systemie Orlen Charge. Na
podstawie projektu zostanie przygotowana koncepcja rozwoju elektromobilnosci w Porcie Gdynia,
w tym opracowane zostang kolejne punkty tadowania na terenie Portu Gdynia.

Space3ac- System do rozliczania optaty deszczowej — Intero.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 4. pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt polega na stworzeniu systemu w formie aplikaciji
internetowej utatwiajgcego rozliczanie optat za ustugi wodne (tzw. optata deszczowa). System
obliczania optaty deszczowej zostat opracowany w mysl ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.
Aplikacja zostata opracowana i wdrozona w 2018 r., po jej wdrozeniu rozpoczeto wspoiprace
z podmiotami dzierzawigcymi tereny, aby mogty wspétuczestniczyé w optatach. Tworzony jest w tym
celu dodatkowy modut. Infrastruktura ZMPG S.A. podczas opadéw deszczu obstuguje tereny wiasne,
dzierzawione innym klientom i tereny, ktére sg wiasnoscig pozostatych podmiotéw portowych.
W pierwszym etapie projektu zaprojektowano i wdrozono narzedzie informatyczne w postaci aplikaciji
obliczajgcej wielkos¢ opadéw w poszczegdlnych kwartatach roku oraz poziom optat za wielko$é
opadow, ktére sg przekazywane do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Aplikacja
oblicza optaty na podstawie wielkosci terenu i informacji pozyskanych od Instytutu Meteorologii
i Gospodarki Wodnej, ktory wskazuje poziom opaddéw na danym terenie. Aplikacja posiada rézne
funkcje, m.in. generowania raportéw i rozliczen oraz wprowadzania operatéw wodnoprawnych i faktur
do bazy danych. Kolejnym etapem projektu jest przygotowanie rozliczen dla najemcow ZMPG S.A. oraz
dla pozostatych podmiotéw portowych korzystajgcych z terenéw podlegajgcych rozliczaniu z opfat
wodnych. ZMPG S.A. ponosi ww. optaty samodzielnie (nie naktada opfat na pozostate podmioty). Celem
projektu jest optymalne rozliczenie optat deszczowych na podstawie faktur metodg ScS-Cn.

Elektronizacja zaméwien w ZMPG-a S.A. zgodnie z wymogami PZP.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 1 pn. ,Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych”
orazw priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat”. Projekt polega na wdrozeniu i utrzymaniu
elektronicznego Portalu e-ustug w ZMPG S.A., a takze optymalizacji do potrzeb przedsigbiorstwa wraz
Z jego integracjg z systemem rzagdowym, {j. Platformg e — Zamowienia w razie koniecznosci. Wdrozone,
uruchomione i zintegrowane oprogramowanie stuzy przeprowadzaniu postepowan przetargowych wraz
z ich archiwizacjg oraz catosciowg komunikacjg z Wykonawcami w formie elektronicznej zgodnie
z ustawg Prawo zamdwienh publicznych. Wdrozenie i stosowanie systemu elektronicznego umozliwia
wytgcznie elektroniczny obieg dokumentéw pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcami. Dzieki realizaciji
projektu nastgpito zwiekszenie transparentnosci prowadzonych postepowan przetargowych,
usprawnienie komunikacji na linii Zamawiajacy - Wykonawca, podniesienie konkurencyjnosci
przedsiebiorstwa, jak réwniez skrocenie proceséw w zakresie prowadzenia postepowan przetargowych.

Platforma Zarzadzania Informacjg — PIM.

Realizacja projektu spetnia zatozenia w obszarze rozwoju cyfryzacji w przedsiebiorstwach oraz spetnia
zatozenia dyrektywy 2014/24/UE, ktéra zaktada zastosowanie innowacyjnych narzedzi elektronicznych,
takich jak m.in. narzedzia elektronicznego modelowania danych budowlanych, w odniesieniu do
zamowien publicznych na roboty budowlane. Projekt polega na opracowaniu systemu, ktéry umozliwi
integracje réznych poziomow wspotpracy miedzy komorkami organizacyjnymi w ZMPG S.A. oraz
wspotprace z kontrahentami przedsiebiorstwa. Program pn. ,Platforma Zarzgdzania Informacjg — PIM”
podzielony zostat na cztery etapy:
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o Etap I: Opracowanie wstepnych zatozer programu pn. ,Platforma Zarzgdzania Informacjg PIM” oraz
przeprowadzenie uproszczonego audytu w ZMPG S.A.,

o Etap Il: Wdrozenie ,Platformy Wymiany Danych - CDE” oraz zastosowanie standardéw BIM przy
projektach pilotazowych,

o FEtap lll: Modernizacja platformy CDE o dodatkowe moduty w ramach projektu pn. ,Modelowanie
Informac;ji o Obiekcie — BIM”,

o Etap IV: Wdrozenie oraz monitoring programu pn. ,Platforma Zarzgdzania Informacjg PIM”.

System umozliwi w etapie eksploatacji wykorzystanie informacji wypracowanych w poczatkowej fazie
cyklu zycia projektu (od koncepcji do realizacji projektu). Program PIM umozliwi zmniejszenie
catkowitych kosztow projektowania, realizacji, utrzymania i zarzadzania obiektem powstatym w procesie
inwestycyjnym oraz zminimalizowanie zagrozenia wystgpienia btedéw w dokumentacji na etapie
planowania, projektowania i realizacji inwestyciji.

Zakup i wdrozenie pilotazowego systemu wspomagajacego akcje Portowej Strazy Pozarnej
w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 4. pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt polega na stworzeniu systemu wspomagajacego
akcje Portowej Strazy Pozarnej (PSP) w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia. System
obejmowaé bedzie modut na stanowisku Dyzurnego Punktu Alarmowego, modut u Dyspozytora
Kolejowego oraz modut na tablet, ktéry znajdowac sie bedzie w pojezdzie ratowniczo-gasniczym PSP.
Analiza wewnetrzna wykazata koniecznos¢ wdrozenia rozwigzania, ktére zoptymalizuje komunikacje
pomiedzy dyspozytorem kolejowym, a pracownikami PSP. Komunikacja dotyczy przekazywania
informacji o trasie dojazdu do miejsca zdarzenia z uwzglednieniem przejazdéw drogowo-kolejowych.
Funkcjonalno$ci systemu obejmujg m.in. wyznaczenie najszybszej drogi dojazdu i modyfikacji trasy
w sytuacji zamkniecia przejazdéw drogowo-kolejowych. Aplikacja posiada réwniez funkcje wizualizaciji
hydrantéw w miejscu zdarzenia. Celem projektu jest optymalizacja pracy portowych stuzb ratowniczych
w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia za posrednictwem interaktywnej mapy wskazujgcej
dostepnos¢ przejazdoéw drogowo-kolejowych.

System monitoringu i obserwacji terenéw portowych z wykorzystaniem plywajacych
bezzatogowych mobilnych platform badawczych.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat’ oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt
polega wykorzystaniu mobilnych platform badawczych w dziatalnosci portu gdynskiego. W ramach
projektu zostat wybrany zewnetrzny Wykonawca, ktéry dostarcza niezbedne do realizacji zatozonych
celéw rozwigzania techniczne wraz z wykwalifikowanym zespotem niezbednym do obstugi procesow
i aparatury pomiarowej. We wspotpracy z miedzynarodowymi podmiotami, na podstawie uzyskiwanych
wynikéw, powstang prognozy oparte o modele 3D w zakresie modelowania dna morskiego, falowania,
czy rozprzestrzeniania sie rozlewdéw ropopochodnych. Pobierane przez bezzatogowg platforme
ptywajgcag prébki wody sg analizowane przez laboratorium, dzieki czemu w czasie realizacji projektu,
powstaje profil fizyko — chemiczny wéd portowych. Otrzymane dane, obserwacije oraz analizy zostang
uwzglednione w koncowym raporcie, zawierajgcym rekomendacje oraz wskazania dla organow
administracji panstwowej w zakresie wykorzystania platform bezzatogowych do prac badawczych na
terenach portowych. Implementacja rozwigzan wykorzystujgcych platformy bezzatogowe w Porcie
Gdynia w bezposredni sposob przyczynia sie do rozwoju silnych trendéw w branzy morskiej,
ukierunkowanych na rozwoj systeméw opartych na autonomicznosci. Celem projektu jest okreslenie
mozliwosci uzyskania od jednostek administracji panstwowej akredytacji badan przeprowadzanych za
pomocg nawodnych platform bezzatogowych oraz rekomendacje w zakresie ujednolicenia standardow
technicznych w tym obszarze. Dzigki projektowi w portach morskich zostanie zwiekszony poziom
bezpieczenstwa podczas wykonywania podstawowych prac pomiarowych, co wpisuje sie w dziatania
w zakresie ochrony klimatu i wod Battyku. Naktady poniesione do 2021 r. wyniosty 453 601,49 zt, w tym
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175 305,01 zt ze Srodkéw ZMPG S.A. i 278 296,48 zt ze $rodkéw Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju.

Automatyczne Cumowanie.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal’ oraz w priorytecie 3 pn. ,Petna dostepnos$¢ transportowa do
portu jako warunek rozwoju multimodalnej platformy logistycznej”. Projekt polega na przeprowadzeniu
badah i analiz zwigzanych z zastosowaniem technologii automatycznego cumowania statkéw
oraz przebadaniem potrzeb Portu Gdynia na jej zakup. Na podstawie ich interpretacji w Porcie Gdynia
wybrane zostang dedykowane nabrzeza do zastosowania technologii, a nastepnie rozpocznie sie
procedura zakupu urzgdzen oraz ich montazu (trwaty badania z uwagi na brak mozliwosci
dofinansowania z UE systemu). Systemu automatycznych urzgdzen cumowniczych bedg mogli uzywaé
operatorzy linii zeglugowych — klienci portu, ktérych liczba znacznie zwiekszy sie dzieki mozliwosci
korzystania z tej ustugi, ktéra jest bezpieczniejsza oraz szybsza niz tradycyjny system cumowania
statkéw. Projekt zaktada takze stworzenie zarzadzajgcego i kontrolujgcego je systemu IT, gdzie bedg
zamieszczone, archiwizowane, uaktualniane oraz regularnie uzywane dane dotyczgce statkow
cumujgcych w Porcie Gdynia. Celem projektu jest zapewnienie ustugi cumowania statkow, w sposob
automatyczny, szybszy i bezpieczniejszy niz tradycyjny, podniesienie poziomu konkurencyjnosci portu
morskiego w Gdyni na arenie miedzynarodowej, jak réwniez zmniejszenie kongestii w Porcie Gdynia.
Efektem wdrozenia projektu bedzie réwniez zmniejszenie zanieczyszczen wydzielanych do wody
oraz atmosfery, poprzez zmniejszenie obrotow silnikow statkéw podczas cumowania i na trasach
pomiedzy konkretnymi portami.

Analiza mozliwosci i zastosowanie technologii odnawialnych zrédet energii w Porcie Gdynia.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat’. Projekt polega na zaprojektowaniu, zainstalowaniu
i uruchomieniu elektrowni stonecznej w Porcie Gdynia o maksymalnej mozliwej do zainstalowania
tacznej mocy elektrycznej wynikajgcej z obowigzujgcych norm formalnoprawnych oraz zdolnosci
techniczno — technologicznej. Celem projektu jest wytworzenie energii elektrycznej do zasilania
infrastruktury portowej (transportowej), zwigkszenie udziatu energii elektrycznej pochodzacej ze zrédet
odnawialnych w ogélnym miksie energetycznym oraz ograniczenie emisji gazéw do atmosfery w wyniku
konwencjonalnego wytwarzania energii elektrycznej. Do kohca 2021 r. uzyskano zgody i rozszerzenie
klasyfikacji dziatalnosci gospodarczej Spotki o wytwarzanie energii elektrycznej oraz przeprowadzono
postepowanie przetargowe w formule zaprojektuj — wybuduj dla pierwszego zadania inwestycyjnego.
W wyniku uruchomienia projektu realizowane sg cele polityki klimatycznej UE poprzez wsparcie
systemow przyjaznych dla $Srodowiska i klimatu, tj. obnizenie emisyjnosci wytwarzania energii
elektrycznej, zasilanie jednostek ptywajgcych energig pochodzgcg z ekologicznych Zrédet energii,
zasilanie samochoddw elektrycznych poruszajgcych sie na terenie Portu Gdynia. Projekt jest
realizowany w obecnej formule od 2019 r., planowane zakonczenie pierwszej fazy projektu przypada
na lata 2023 - 2024.

Zasilanie jednostek energiag elektryczng z ladu podczas postoju w porcie — ONSHORE POWER
SUPPLY.

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat’. Projekt polega na budowie i uruchomieniu przytgcza
wraz urzgdzeniami i aparaturg do zasilania proméw w ramach projektu Budowy Publicznego Terminalu
Promowego w Porcie Gdynia oraz dalszym rozwoju dostepnosci tej technologii w Porcie Gdynia. Celem
projektu jest udostepnienie ustug zasilania jednostek energig elektryczng z lgdu podczas postoju
w Porcie Gdynia w najszerszym mozliwym zakresie i zaspokojenie potrzeb armatoréw w tym zakresie.

PCS - Port Community System.
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Celem prac i rozwigzan projektowanych przez Polski PCS jest wdrozenie przewidzianego w ,Programie
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” priorytetu okreslanego jako digitalizacja polskich
portéw morskich.

Spotka Polski PCS Sp. z 0.0. prowadzita zaawansowane prace dotyczace integracji modutéw PCS
z systemem administrowanym przez Urzad Morski w Gdyni - Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy,
stanowigcym podstawowe zrodio informacji o podrozy statkdw i zgtoszeniach formalnosci
sprawozdawczych wymaganych przepisami krajowymi. Architektura systeméw pozwala na dwustronng
komunikacje. Dziatania te pozwolg na wielokrotne wykorzystanie danych raz wprowadzonych do
sytemu, co bedzie oznaczato petng ich re-uzywalnosé, ograniczajgcg czynnosci manualne uczestnikow
obrotu portowego. System PCS bedzie mogt funkcjonowac jako alternatywny kanat dostarczania
informaciji.

W dniu 27 listopada 2020 r. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia
akwenow portowych oraz ogolnodostepnych obiektdw, urzadzen i instalacji wechodzacych w sktad
infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, ktore
wskazuje zintegrowany system cyfrowy wraz ze sprzetem komputerowym, wspomagajacy
i koordynujgcy wykorzystywanie infrastruktury portowej oraz wymiane informacji w zakresie logistyki
oraz obstugi statkow i towaréw, w tym towaréw przewozonych w kontenerach. Powyzsza informacja jest
istotna z punktu widzenia mozliwosci uwzglednienia systemu PCS w taryfie optat portowych.

Korzyscig dla ZMPG S.A. wynikajgcg z wprowadzenia rozwigzan PCS bedzie przede wszystkim
zwiekszenie potencjatu przetadunkowego i wykorzystanie istniejgcej infrastruktury portowej bez
dodatkowych naktaddw inwestycyjnych. Oczekiwana efektywnosc¢ cyfryzacji komunikatéw ma pozwolié
planowa¢ awizacje statkdw, pojazdéw ciezarowych i pociaggdw w sprawniejszy niz dotychczas sposoéb.
PCS ma réwniez uprosci¢ formalnosci obstugi statku w zakresie administracyjnym, informacyjnym
i uczynic je bardziej efektywnymi, przyjaznymi i odbiurokratyzowanymi.

Integracja portu z zapleczem, ze szczeg6lnym uwzglednieniem terminali intermodailnych.

Celem projektu jest wzmocnienie pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia poprzez rozbudowe sieci
terminali intermodalnych oraz zwiekszenie liczby kolejowych serwiséw intermodalnych z zapleczem
gospodarczym i przemystowym kraju. Integracja Portu Gdynia z terminalami intermodalnymi na
zapleczu i realizacja koncepcji ,extended port gateway” umozliwi zwigkszenie konkurencyjno$ci Portu
Gdynia. W przysztosci przewiduje sie kolejny etap polegajacy na skoordynowanej ekspansji polskich
operatorow na obszar Tréjmorza poprzez uruchamianie nowych potgczeh do/z polskich portow
morskich. Kontynuowana byla wspétpraca na rzecz realizacji ,Analizy mozliwych lokalizacji pod
ogolnodostepng kolejowg towarowsq infrastrukture ustugowa, tj. pod kolejowe terminale intermodalne,
réwniez z mozliwoscig petnienia funkcji zewnetrznych bram portowych dla Portu Gdynia”. Wykonawca
analizy opracowat | Etap przedmiotowej Analizy. Zesp6t ds. opiniowania i odbioru Analizy lokalizacji
terminali intermodalnych sktadajacy sie z przedstawicieli PKP Cargo S.A., PKP S.A., PKP PLK S.A oraz
ZMPG S.A. po uwzglednieniu przez Wykonawce szeregu uwag do dokumentu przyjat | Etap Analizy.
Zrealizowane zostato opracowanie pn. ,Koncepcja z elementami wstepnego studium wykonalnoci
systemu zarzgdzania ruchem kolejowym i zwigkszenia przepustowosci uktadéw torowych oraz integrac;ji
portu z zapleczem w ramach technicznej i organizacyjnej poprawy dostepu kolejowego do Portu
Gdynia”.

Studium wykonalnosci wraz z dokumentacja techniczng inteligentnego systemu zarzadzania
ruchem samochodow ciezarowych w Porcie Gdynia.

Zadanie realizowane w ramach projektu nr 1226 ujetego w ramach Planu Prac Korytarza Battyk-
Adriatyk: ,Wdrozenie PCS oraz integracja portowych systeméw wymiany informacji, w tym systemu
optymalizacji obstugi i ruchu samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia”. Zadanie realizowane
w ramach projektu ,Studium wykonalnosci wraz z dokumentacjg techniczng inteligentnego systemu
zarzadzania ruchem samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia”, dofinansowanego z CEF ,kaczac
Europe”.
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Zgodnie z umowg przekazane w Il kwartale przez Wykonawce Wstepne studium wykonalnosci
inteligentnego systemu sterowania ruchem samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia, zostato
poddane ocenie, weryfikacji przez Zespét Zadaniowy ZMPG S.A., a nastepnie przyjete przez
Zamawiajgcego.

W listopadzie 2020 r., w ramach postepowania w trybie przetargu nieograniczonego dokonano wyboru
wykonawcy projektow technicznych (dokumentacji technicznej) tworzgcych Inteligentny System
Zarzadzania Ruchem samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia. W 2020 r. zadanie powierzono
Konsorcjum firm: Pentacomp Systemy Informatyczne S.A. oraz Sprint S.A.. Firma Pentacomp Systemy
Informatyczne S.A.. Niezwtocznie przystgpiono do prac. Wykonawca wraz Zespotem Zadaniowym
ZMPG S.A. odbyt szereg spotkan analityczno-roboczych w celu optymalizacji zakresu i harmonogramu
prac oraz uszczegotowienia wytycznych i zatozenn do dokumentacji technicznej systemow
funkcjonalnych. Projekt obejmujacy opracowanie studium wykonalnosci oraz dokumentacje techniczng
zakonczyt sie w 2022 r. Budzet projektu wynidst ok. 6 min zt.

Systemu Kontroli i Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng Antydron w Porcie Gdynia.

Projekt zostat zainicjowany w styczniu 2020 r. Gtéwnym zadaniem projektu jest przetestowanie
rozwigzan antydronowych w celu zidentyfikowania odpowiednich zabezpieczen dla Portu Gdynia.
W ramach projektu zostata zawarta umowa, w ramach ktérej wykonano szereg badan i pomiaréw m.in.
widma elektromagnetycznego, czy ekranowania elementdéw stalowych oraz zamontowano radary do
wykrywania dronéw operujgcych przestrzeni powietrznej Portu Gdynia. Ponadto projekt ma okresli¢
wilasciwg konfiguracje systemow pozwalajgca na zarzadzanie przestrzenig powietrzng nad portem.

W ramach realizacji projektu:

e zainicjowano wspotprace z Komendg portu Wojennego Portu Gdynia;

e realizowano projekt w ramach programu Centralno-europejskiego Demonstratora Dronéw;

e przystgpiono do wspdtpracy z Centrum Badawczym tukasiewicz — Instytut Lotnictwa w ramach
projektu realizowanego przez ILOT dotyczgcego neutralizacji nieautoryzowanych dronéw;

e wraz z firmg CREOTECH Investment oraz Centrum Badan Kosmicznych ztozono do programu
NCBR - SZAFIR 4, projekt dotyczacy budowy systemu kontroli i zarzadzania przestrzenig
powietrzng SENTINEL;

o Projekt ANTYDRON spowodowat dotgczenie Portu Gdynia do Komitetu Sterujgcego Programu
,Zwirko i Wigura”;

e przedstawiciele Portu Gdynia dotgczyli do grupy roboczej Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa ds.
Standardu Bezpieczenstwa Dronowego.

Uczestnictwo w projektach zwigzanych z ochrong srodowiska.

W 2022 r. ZMPG S.A. kontynuowat wspotprace z podmiotami portowymi, instytucjami, urzedami,
placowkami naukowo-badawczymi, organami administracji panstwowej dotyczgcg biezacych
probleméw Srodowiskowych, bezpieczenstwa ekologicznego, krajowych i migedzynarodowych
uwarunkowan formalno-prawnych.

Dziatalnos¢ Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. w zakresie ochrony srodowiska,
wynikajgca z wymogow prawa polskiego i miedzynarodowego realizowana jest w nastepujgcych
zakresach: gospodarka odpadami portowymi, gospodarka odpadami statkowymi, monitoring emisji
zanieczyszczen, nadzér nad stanem Srodowiska, oceny oddziatywania na Srodowisko planowanych
inwestycji oraz wspétpraca z podmiotami portowymi i instytucjami. Koszty dziatan zwigzanych z ochrong
Srodowiska w 2022 r. wyniosty ok. 4,9 min zt (bez uwzglednienia kosztéw zwigzanych z realizacjg
inwestycji unijnych).

Zgodnie z Miedzynarodowg Konwencjg MARPOL w Porcie Gdynia prowadzona jest selektywna zbiérka
odpadow statkowych. W 2022 r. odebrano i zagospodarowano:

- 7 800 m3 odpaddw zaolejonych,

- 6 000 m?® $mieci,

- 22 000 m3 $ciekow,
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- 0 m® pozostatosci tadunkowych
- 21,50 m3 poptuczyn ze skruberéw.

Do czerwca 2021 r. panstwa czionkowskie UE zobligowane byly do implementacji dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzgdzen
do odbioru odpadéw ze statkdbw, zmieniajgcej dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgcej dyrektywe
2000/59/WE do prawa krajowego. Ww. dyrektywa wprowadza zasadnicze zmiany w sposobie
organizacji odbioru i ustalania stawek za odbiér odpadéw ze statkdw.

W sierpniu 2022 r. weszta w zycie nowa ustawa o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw ze

statkéw okreslajgca zasady postepowania z odpadami ze statkéw w portach i przystaniach morskich.

Zgodnie z rozdziatem 4 ww. ustawy Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A. z dniem 1 stycznia 2023 r.

wprowadzi nowy cennik ustug portowych odbioru i zagospodarowania odpadéw ze statkow.

o W zwigzku z przygotowaniami do wdrozenia zarzgdzania $rodowiskowego zgodnego z wymogami
standardu PN-EN ISO 14001:2015 w dniu 10 czerwca 2022 r. Zarzad Spétki ZMPG S.A.
Zarzadzeniem nr 08/2022 przyjat Polityke srodowiskowg Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz
wyznaczyt Peinomocnika m.in. zarzgdzania srodowiskowego.

¢ Realizacja inwestycji pn. ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru Sciekdw sanitarnych ze
statkbw w Porcie Gdynia” przyczyni sie do realizacji celéw polityki ochrony $rodowiska poprzez
zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko zwigzanego z dziatalnoscig portowg
dzieki wykonaniu nowej i dostosowaniu istniejgcej infrastruktury kanalizacyjnej do odbierania
Sciekow sanitarnych ze statkéw i zrzutu tych sciekow do sieci kanalizacji sanitarnej miasta Gdynia.
Umozliwienie szybkiego ibezawaryjnego zrzutu $ciekdw ze statkéw pozwoli na redukcje
zanieczyszczen w wodach morskich oraz do ochrony ré6znorodnosci biologicznej w akwenie Morza
Battyckiego.

o We wschodniej czesci Portu Gdynia kontynuowane jest prowadzenie ciggtych pomiaréw emisji pytu
PM 10 i PM 2,5 przy uzyciu szesciu czujnikéw Yetibox oraz oprogramowania analizujgcego, na
podstawie przewidywanych warunkoéw meteorologicznych, ryzyka wystgpienia wzrostu zapylenia
w rejonach styku portu z miastem. Informacja o stanie powietrza udostepniona jest on-line na stronie
internetowej Portu Gdynia w zaktadce Ochrona Srodowiska. W 2022 r. nie zanotowano zadnych
skarg ze strony spoteczenstwa zwigzanych z ucigzliwoscig prowadzonych prac przetadunkowych.

e ZMPG S.A. w 2022 r. kontynuowat oszacowanie emisji CO, z dziatalnosci portowej. Emisje CO, za
rok 2021 zostaly policzone dla: Statkow handlowych i wycieczkowcédw zawijajgcych do Portu
Gdynia, Innych jednostek ptywajgcych na terenie Portu Gdynia, Transportu zaplecza (transportu
kolejowego i drogowego), Urzgdzehn przetadunkowych oraz pojazdéw terminalowych i innych
pojazdéw, Zuzytej energii elektrycznej (na potrzeby budynkéw oraz urzgdzen przetadunkowych)
oraz cieplnej przez rozne podmioty dziatajgce na terenie Portu Gdynia, w tym ZMPG S.A., terminale
przetadunkowe oraz inne podmioty.

o W 2022 r. w okresie wiosennym i jesiennym w 28 punktach wykonane zostaty pomiary parametrow
fizykochemicznych wdod basenéw portowych. We wszystkich punktach pomiarowych wody portowe
sg dobrej jakosci (I klasa).

W 2022 r. akweny portowe byly catodobowo zabezpieczane na wypadek wystgpienia rozlewu
olejowego przez firme zewnetrzng (,DELFIN R.M” Firma Ustugowa Jarostaw Kryszewski) oraz Portowg
Straz Pozarng. Wody basenéw portowych, kanaty i awanport byly codziennie patrolowane przy pomocy
specjalistycznej jednostki ptywajgcej zapewniajgc czystos¢ poprzez:
— oczyszczanie basendw z zanieczyszczenh statych w szczegdlnosci: Smieci, butelek, workow,
pojedynczych belek;
— usuwanie z basenéw portowych rozlewéw olejowych.

W 2022 r. z wéd portowych zostato usunietych 27 m3 drewna (belki drewniane, palety, deski, ktody) oraz
19 ton zanieczyszczen statych, 1,2 m? substancji ropopochodnych o kodzie 13 04 03" oraz 2 m3 tkanin
zaolejonych o kodzie 15 02 02* (rekawy, maty, poduszki sorbentowe).
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ZMPG S.A. prowadzit monitoring wdd podziemnych w piezometrach zlokalizowanych na terenie BBM
Sp. z 0.0., Oiler Sp. z 0.0. oraz portowego ujecia wody. Wyniki badan jakosci woéd podziemnych
przyréwnano do wartosci granicznych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej z 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu jednolitych
czesci wod podziemnych (Dz. U. poz. 2148). Z przeprowadzonych badan wynika, ze:
- wody podziemne na terenie Oiler Sp. z 0.0. w 2022 r. miaty dobry stan chemiczny;
- jako$¢ wabd z piezometréw P-1 oraz P-2 pobranych w czerwcu charakteryzowata sie dobrym stanem
chemicznym w zakresie badanych parametréw fizykochemicznych.
o wyjagtkiem bylo ponadnormatywne stezenie potasu, chlorkdw, azotanéw i siarczanéw
wskazujgcych na staby stan jakosci wdd;
o w drugiej serii w pazdzierniku nadal w wodach utrzymywato sie wysokie stezenie potasu
i azotandéw oraz dodatkowo w P-2 odnotowano przekroczenia wartosci granicznych dla
azotyndéw i siarczandéw. Stan taki moze by¢ spowodowane ich wymywaniem z gleby do wéd
podziemnych.
- wody podziemne w rejonie portowego ujecia wody mozna zaklasyfikowac jako:
o o dobrym stanie chemicznym w studniach;
o o stabym stanie chemicznym w piezometrach, ze wzgledu na przekroczenia warto$ci
granicznych dla wodoroweglandw, jonéw amonowych, azotynow, zelaza, potasu, wapnia.

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Zdrowia w sprawie jakosci wody przeznaczonej do spozycia
przez ludzi (Dz. U. poz. 2294) jako$¢ wody pitnej z wodociggu portowego w 2022 r. byta sprawdzana
w ramach monitoringu statego kilka razy w miesigcu i kazdorazowo pobierane byty prébki wody z dwdoch
lub trzech punktéw na sieci wodociggowej. Po dokonaniu oceny ogoélnej pobranych probek wody
stwierdzono, ze jakos¢ wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi spetnia wymagania okreslone
w w/w Rozporzgdzeniu Ministra Zdrowia.

3. Port Szczecin i Swinoujscie
Wielkosci przetadunkow poszczegolnych grup towarow.

Biorgc pod uwage sytuacje gospodarczg kraju, sytuacje w handlu miedzynarodowym w okresie
pandemii Covid-19 oraz wojne wywotywang przez Rosje, 2022 r. mozna uzna¢ za bardzo udany
dla polskich portéw morskich, w tym réwniez dla portéw w Szczecinie i w Swinoujsciu. Swiadczy o tym
m.in. wzrost wielkosci przetadunkéw w obu portach o 10,8% w stosunku do roku poprzedniego (2021),
co zarazem spowodowato, ze miniony rok byt rekordowy, jezeli chodzi o wielko$¢ przetadunkow
w historii ZMPSiS.

Tab. 1. Wielko$é przetadunkéw w portach Szczecin i Swinouj$cie w 2021 i 2022 r.
Lp. Grupa towarowa 2021 2022 % 2022/2021

- Wegiel 2858,2 4310,6 150,8
- Ruda 1890,1 2106,0 111,4
- Inne masowe 29752 3308,3 111,2
- Zboze 1786,2 1650,1 92,4
- Drewno 118,9 229,0 192,6
- Drobnica 18 340,9 17 724,9 96,6
- w tym drobnica promowa 14 923,6 14 463,1 96,9
Paliwa 5250,2 7481,3 142,5
- w tym LNG 2872,2 44413 154,6
Razem obroty w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu 33219,7 36 810,2 110,8
Przetadunki konteneréw TEU (20') 82 140,0 75 381,3 91,8
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Struktura przetadunkéw portowych w 2022 r., wg grup towarowych.
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Przetadunki wegla w ujeciu rok do roku spadaty od 2015 do 2021 r. (poza ekstremalnym 2018 r.).
W latach 2021-2022 nastgpit znaczacy wzrost wielkosci przetadunkéw w tej grupie towarowe;j, {j.
0 +68,6% w stosunku do 2020 r. W 2021 r. stato sie to z powodu wzrostu eksportu koksu zaréwno do
Indii, jak i krajow Europy Zachodniej, natomiast w 2022 r. duzy wzrost przetadunkéw wegla
spowodowany byt sytuacjg geopolityczng — wojng wywotang przez Rosje, a w konsekwenciji
koniecznos$cig importu wegla przez polskie porty na niespotykang w ostatnich latach skale. Z tego
powodu najwiekszy udziat w strukturze towarowej w 2022 r. miaty przetadunki wegla w imporcie- 3 063,1
tys. ton. Ponadto przetadowywano koks (1 120,1 tys. ton — w zdecydowanej wiekszosci eksport),
niewielkie ilosci antracytu, tj.: 38,5 tys. ton i nieznaczne ilosci koksiku i koksu ponaftowego.
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Rudy metali
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Przetadunki rud metali po 2 letnich spadkach, od 2021 r. osiggajg wzrost. W 2022 r. wyniost on 11,4%.
Oznacza to stabilizacje w wysokosci srednich pozioméw znanych z ostatnich lat. Przetadowano tgcznie
2106,0 tys. ton towaréw, a najwiekszy w tym udziat miaty rudy zelaza (1572,9 tys. ton),
a nastepnie w kolejnosci: koncentrat miedzi, rudy manganu, koncentrat cynku, zelazomangan. Udziat
pozostatych rud byt znikomy. Wptyw na poziom importu rudy (w stosunku do maksymalnych wielkosci)
miato znaczne ograniczenie produkcji stali przez polskie, czeskie i stowackie huty, tgcznie
z wygaszaniem piecow w Czestochowie, Krakowie i Ostrawie. Waznym powodem ograniczenia
produkcji hut byta nadpodaz wyrobow stalowych sprowadzanych gtéwnie z Rosji, USA i Chin. Ponadto,
na wynik wptyneta konieczno$¢ importowania przez polskie porty wegla, co rowniez miato wptyw na
wielkos¢ przetadunku rudy w 2022 r.
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W 2022 r. odnotowano wzrost przetadunkéw towardw z grupy inne masowe. Wzrost ten wyniost 11,2%
w stosunku do 2021 r., co oznacza powrot przetadunkéw w tej grupie towarowej do wielkosci rzedu tych
w latach 2018-2019. Wzrosty przetadunkéw odnotowano w nawozach, suréwce zelaza, kwasie
siarkowym, a spadki w metanolu i fosforytach. Wsrod przetadowywanych towaréw w 2022 r. dominowaty
nawozy (1 161,9 tys. ton). Przetadunki powyzej 200 tys. ton odnotowano dla suréwki zelaza (361,0 tys.
ton), metanolu (238,7 tys. ton), kruszywa (214,6 tys. ton) i kwasu siarkowego (204,5 tys. ton) a powyzej
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100 tys. ton dla fosforytow (135,0 tys. ton), ztomu (119,3 tys. ton) i szkliwa sodowego (104,7 tys. ton).
Przetadunki pozostatych towaréw z grupy inne masowe nie przekroczyty w 2022 r. poziomu 100 tys.
ton.
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W 2022 r. kolejny raz wystgpit spadek przetadunkéw zbdz. Wynidst on 7,6% - blisko dwa razy wiecej
niz w roku poprzednim. Wciaz jednak wynik ten plasuje sie w okolicach sredniego wyniku za lata 2015-
2022. Ujemny wynik na zbozu to wynik spadkéw przetadunkow dla takich towardw jak: pszenica, sruta
sojowa czy $ruta rzepakowa. Doszio natomiast do duzego wzrostu przetadunkow kukurydzy
(co zwigzane bylo z tranzytem tego towaru z Ukrainy) oraz rzepaku (na skutek zwiekszonych plonéw).
W strukturze przetadunkéw dominujg pszenica (582,5 tys. ton), sruta sojowa (412,3 tys. ton), Sruta
rzepakowa (283,0 tys. ton) oraz rzepak (114,3 tys. ton). Przetadunki pozostatych towaréw z grupy zboza
nie przekroczyty w 2022 r. poziomu 100 tys. ton.
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W 2022 r. nastgpit znaczny wzrost wielkosci przetadunkéw drewna w stosunku przetadunkéw
w 2021 r. 229 tys. ton przetadowanego drewna to rekordowa ilo$¢ na przestrzeni ostatnich lat. Duzy
wzrost wynika ze zmniejszonego eksportu drewna z wiatroloméw i wycinki drzew wzdtuz budowanych
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drog ekspresowych. Ze wzgledu na niski poziom przetadunkéw grupa towarowa drewna byta
zasadniczo nieistotna w ogdélnych obrotach.
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Grupa ta stanowi najbardziej istotng w catosci przetadunkow i stanowigcg 48,2% udziatu (2021 r.:
55,2%). Na wielkos¢ w 2022 r., wynoszacg 17,7 min ton ztozyly sie przede wszystkim przetadunki
drobnicy promowej - 14,5 min ton. W 2022 r. nastgpit spadek przetadunkéw o 3,4% w poréwnaniu do
poprzedniego roku, spowodowany spadkiem przetadunkéw drobnicy zaréwno konwencjonalnej, jak
i drobnicy promowej (gtéwnie) oraz sytuacja geopolityczng na $wiecie. Ponadto zanotowano spadek
obrotéw drobnicy kontenerowej (0,53 min ton), co zwigzane byto z ogdlnoswiatowymi trendami w tym
zakresie. Najwazniejsze towary obstugiwane jako tzw. drobnica konwencjonalna, to: celuloza (693,9
tys. ton), wyroby stalowe (507,0 tys. ton) oraz aluminium (244,3 tys. ton) Przetadunki pozostatych
towardéw z grupy drobnica konwencjonalna nie przekroczyty w 2022 r. poziomu 200 tys. ton.
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Wzrost przetadunkéw w 2022 r. w tej grupie, to gtéwnie zastuga wzrostu ilosci obstuzonych statkéw
z gazem skroplonym LNG. W 2022 r. nastgpit wzrost przetadunkéw paliw o 42,5% w stosunku
do 2021 r. Statki z gazem kroplonym LNG przekazaty do terminala 4 441,3 tys. ton paliwa. Pozostate
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przetadunki dotyczyty gtéwnie oleju napedowego - 1 634,9 tys. ton (poprzednio: 1 274,8 tys. ton),
eksportu oleju ciezkiego opatowego do krajow zachodniej Europy: 938,7 tys. ton (2021: 890,3 tys. ton)
oraz gazu LPG: 247,6 tys. ton (2021: 156,0 tys. ton).
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W 2022 r. nastgpit duzy wzrost przetadunkéw gazu LNG - o 54,6% w stosunku do poprzedniego roku.
Obstuzono fgcznie 58 statkow (w tym 36 z USA, 17 z Kataru, 2 z Egiptu, 2 z Nigerii, 1 z Trynidadu
i Tobago). Wzrost przetadunkéw spowodowany byt zwiekszonym zakontraktowaniem na import gazu
w celu zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego kraju. W nastepnych latach planowany wzrost
dostaw gazu z w zwigzku z planowanym uruchomieniem nowego zbiornika skroplonego gazu
i z kontraktem ktéry PGNIG podpisat z dostawcami z USA.
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Po okresie wzrostow za lata 2013-2017 i spadkach w latach 2018 1 2019, od 2020 r. ponownie nastepuje
spadek obrotow kontenerow (w TEU). W 2022 r. obstuzono ich 75381 TEU (2021: 82 140 TEU),
tj. 0 8,2% mniej w poréwnaniu do poprzedniego roku.
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Wykorzystanie zdolnosci przetadunkowych nabrzezy w 2022 r.

Zdolnosci przetadunkowe wiasnych nabrzezy portdw Szczecin i Swinoujécie zostaty w roku 2019
oszacowane na podstawie opracowania pn. ,Ocena zdolnosci przetadunkowych portéw morskich
w Szczecinie i Swinoujéciu” i okreslone na poziomie netto 38,5 min ton, przy trzyzmianowej pracy portu
przez 365 dni. Uwzgledniajgc dodatkowo zmiany wielkosci tary $rodkéw transportu na TPS oraz
zwiekszenie potencjatu przetadunkowego dla gazu LNG od czasu sporzgadzenia opracowania, wynosza
one fgcznie ok. 53,5 min ton. Aktualng catkowitg zdolno$¢ przetadunkowg portéw w granicach Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. okreslono przyjmujgc zatozenie, ze catkowita zdolnosé¢
przetadunkowa nabrzezy, spotek portowych, a w rezultacie obu portéw nie moze przekracza¢ wynikéw
zdolnosci przetadunkowych urzgdzen, zdolnosci przepustowych i sktadowych.

Najwazniejsze inwestycje i dziatania podjete, kontynuowane lub zakonczone w 2022 r. w Porcie
Szczecin i Swinoujscie.
e Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego.

Celem dziatan inwestycyjnych w Kanale Debickim jest uzyskanie zwigkszonego jakosciowo i ilosciowo
potencjatu do przetadunkéw drobnicowych, poprzez budowe nowego nabrzeza Norweskiego
(stanowigcego przedtuzenie linii istniejgcego nabrzeza Finskiego, petnigcego funkcje terminala
kontenerowego) oraz modernizacje istniejgcych nabrzezy Czeskiego i Stowackiego wraz
z modernizacjg infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu nabrzezy i przystosowanie ich do
gtebokosci technicznej 12,5 m. Ponadto, jako zabezpieczenie brzegu Ostrowa Grabowskiego
i przediuzenie w przyszitosci dalszej linii nabrzeza Norweskiego, w ramach tego zadania planuje sie
budowe nabrzeza oczepowego na dlugosci ok. 600 m (nazwa w przysziosci - nabrzeze Dunskie).
Nabrzeza Czeskie i Stowackie sg najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami drobnicowymi
w porcie w Szczecinie, a zakres inwestycji zapewni dostosowanie ich parametrow do obstugi
najwiekszych statkéw, jakie bedg mogty zawija¢ do portu w Szczecinie po modernizacji toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m.

Elementem wspdélnym dla wszystkich nabrzezy jest poszerzenie Kanatu Debickiego do szerokosci
200 m (obecnie 120 m), poprzez wybranie mas ziemnych na catym odcinku zachodniego brzegu
Ostrowa Grabowskiego oraz pogtebienie basenu do gtebokosci technicznej - 12,5 m. Umozliwi
to przystosowanie nabrzezy do parametréw modernizowanego toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin.
W ramach realizacji inwestycji poprawy dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego
oraz Basenu Kaszubskiego budowane sg pola odktadu urobku na Ostrowie Grabowskim stuzgce jako
baza do deponowania urobku z prac czerpalnych.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia i osiggniete rezultaty:

= Zakonhczono prace kafarowe na nabrzezu Czeskim - etap |;

= Trwaly roboty zelbetowe na nabrzezu Czeskim - etap |;

= Zakonczono prace zwigzane z wydobywaniem ferromagnetykow w Kanale Debickim (obiektow
potencjalnie niebezpiecznych);

= Dostarczono scianke szczelng na nabrzeze Czeskie i Stowackie;

= Dostarczono scianke szczelng na nabrzeze Norweskie i Dunskie;

» Pogragzono scianke szczelng i wykonano pale CFA na nabrzezu Norweskim;

=  Trwaty roboty zelbetowe na nabrzezu Norweskim i Dunskim;

= Pograzono scianke szczelng na nabrzezu Dunskim;

= Zakonczono wykonywanie platformy pod waty pola odktadu na Ostrowie Mielehskim. Trwato
wykonywanie watow;

= Na dzien 31.12.2022 r. wykonano ok 55% zakresu rzeczowedo.

e Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego.

Celem dziatan inwestycyjnych w rejonie Basenu Kaszubskiego jest uzyskanie zwiekszonego jakosciowo
potencjatu do przetadunkéw masowych, poprzez modernizacje istniejgcych nabrzezy: Katowickiego
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i Chorzowskiego, ktore sg najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami w rejonie przetadunkow
masowych w porcie w Szczecinie. Dzieki realizacji projektu mozliwa bedzie obstuga masowcow
o nosnosci ok. 40 tys. ton. Zakres inwestycji w przypadku w/w nabrzezy obejmuje przystosowanie ich
parametréw technicznych i eksploatacyjnych do obstugi najwiekszych statkéw, jakie bedg mogty zawijaé
do portu w Szczecinie po modernizacji toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m.

Ponadto, celem projektu jest uzyskanie gteboko$ci technicznej dla obu nabrzezy Htech = 12,5m
i nosnosci 40kN/m2. Elementem komplementarnym projektu jest zalgdowienie Basenu Noteckiego
urobkiem uzyskanym z robét pogtebiarskich w rejonie Basenu Kaszubskiego. Nabrzeza w Basenie
Noteckim charakteryzujg sie ztym stanem technicznym, niewielkimi gtebokosciami oraz bardzo matym
zapleczem sktadowym, co bylo powodem decyzji o zasypaniu basenu i przeznaczeniu uzyskanego
w ten sposob terenu na zaplecze nabrzeza Gornoslgskiego. W efekcie wymienionych prac powstanie
jednolity obszar o powierzchni okoto 18 ha. Konsekwencjg przedtuzenia nabrzeza Katowickiego o 70 m
(dla uzyskania 2 stanowisk statkowych przy tym nabrzezu, dlugos¢ nabrzeza po modernizacji bedzie
wynosi¢ ok. 500 m) byto przeniesienie stanowiska do zatadunku kwasu siarkowego i budowa nowego
nabrzeza Dalbowego — nabrzeza Dabrowieckiego zlokalizowanego na Parnicy Wschodnie;.

W ramach realizacji inwestycji poprawy dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego
oraz Basenu Kaszubskiego budowane sg pola odktadu urobku na Ostrowie Grabowskim stuzgce jako
baza do deponowania urobku z prac czerpalnych.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

= |V kw 2022 r. uptynat pod intensywng realizacjg robét budowlanych na kilku frontach robét:

— nabrzeza Dabrowieckie z przystanig dalbowg - nabrzeze Dgbrowieckie ukorniczone w 98 %.
Trwaly roboty wykonczeniowe oraz czerpalne;

— nabrzeza Chorzowskie - wykonano sieci oraz zasyp nabrzeza na sekcjach 11-13. Trwaty
montaze nawierzchni kolejowo-drogowej. Sekcje 8-10 trwato usuwanie betonu podwodnego
na podstawie opracowanego kilka msc wczesniej projektu technologicznego dla usuniecia
przedmiotowej przeszkody metodg wyburzeniowo-strzatowag. Trwaly réwnoczesnie prace
zbrojarskie i betonowanie sekcji 1 2;

— nabrzeze Gliwickie-Uskok - wykonano 98 % robot. Trwaly prace wykonczeniowe przy
wykonywaniu nawierzchni nabrzeza wraz z odwodnieniem;

— nabrzeze Chorzowskie-Uskok - wykonano dolng ptyte nabrzeza. Trwaty zasypy oraz prace
zbrojarskie i betonowanie rampy ro-ro;

— nabrzeze Katowickie-Dalby - trwaty roboty zasypowe i kafarowe na sekcjach 2-6 na
podstawie zamiennego projektu technologicznego;

— oczyszczanie dna z ferromagnetykéw na catym akwenie pod rozpoczecie robot czerpalnych
- akwen oczyszczono w 100 %;

— prace rozbiérkowe, zasypowe i kafarowe w Basenie Noteckim - basen zostat zamkniety
paloscianka w 100 %. Trwatly prace sanitarne majgce na celu ,przepiecie” istniejgcy wylotow
wod deszczowych do basenu gornoslgskiego. Roboty kafarowe ukonczone w 90 %, trwaty
prace zbrojarskie i betonowanie zwigzane z wykonywaniem dolnej ptyty nabrzeza;

— obudowa naroznikdw wysp Ostrow Mielenski i Mielenska fgka - trwaty roboty zbrojarskie
i betonowanie oczepdéw wraz z wyposazeniem hydrotechnicznym. W wyniku wysokich
stanéw wody na tym odcinku robét prace byly wstrzymane przez kilka tyg.;

— zakonczono prace zwigzane z budowg pél refulacyjnych na Ostrowie Grabowskim;

— planowana jest budowa dodatkowego pola odktadu na Ostrowie Grabowskim — rozpoczeto
budowe zgodnie z planem w Il kwartale 2022 r.

Do konca IV kw. 2022 r. zaawansowanie Projektu: rzeczowe 73%, finansowe 63%.

e Przystosowanie infrastruktury terminalu promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego.

37



Inwestycja stanowi element projektu dotyczgcego usprawnienia i optymalizacji tancuchoéw logistycznych
pomiedzy Skandynawig i Europg Potudniowg, obejmujgcych m.in. korytarz transportowy Battyk-
Adriatyk. Przedsiewziecie jest kontynuacjg wspodipracy w ramach ,Autostrady morskiej”
z Portem Trelleborg rozpoczetej w 2014 r.

Celem inwestycji jest przystosowanie istniejgcej infrastruktury terminalu promowego w Swinoujéciu do
obstugi transportu intermodalnego, w tym obstugi proméw o dtugosci do 270 m oraz statkow
pasazerskich o podobnych parametrach. Zakres rzeczowy obejmuje: zakup stanowiska nr 6,
modernizacje i przedtuzenie stanowiska nr 5 poprzez jego potgczenie ze stanowiskiem nr 6 (tworzgc
linie cumowniczg o tacznej dtugosci ok. 294 m; gtebokos¢ techniczna Ht = 12,0m i dopuszczalna Hdop
= 13,0 m), wykonanie niezbednej infrastruktury technicznej wraz z budowg placéw postojowych dla
naczep samochodowych, rozbudowe ukladu torowego i estakady tgczgcej place postojowe
i stanowigcej nowy wjazd na terminal promowy od strony pétnocne;.

Zakup i montaz rekawa pasazerskiego umozliwi bezkolizyjne przemieszczanie sie pieszych, natomiast
budowa estakady nad stacjg kolejowg Swinoujécie w znakomity sposéb skomunikuje zaplecze
z terenem terminala. Zakupione bedg tez cztery ciggniki siodtowe i dwa wozki wysokiego sktadowania
typu ,reach stacker” stuzgce do transportu i przetadunku konteneréw na terminalu. Istniejgca rampa
przetadunkowa o szerokosci 14 m i nosnosci 60T zostanie przebudowana do nowych parametréw
technicznych i uzyska 35m szerokosci i 180T nosnosci.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

=  Wiekszo$¢ kamieni milowych zostato osiggnietych, do wykonania zostata:
— budowa placu manewrowo - postojowy pomiedzy wigzkg toréw kolejowych
a stanowiskiem promowym plac F - zaawansowanie 75%. Pozostaty do wykonania czesciowo
warstwy konstrukcyjne placu z nawierzchnig oraz odwodnieniem liniowym i o$wietleniem;
— estakada nad torami kolejowymi zostata wykonana w 95%. Pozostaty do wykonania dylatacje
oraz nakfadka bitumiczna;
— ruchomy pomost pasazerski tgczacy prom z galerig pasazerskg - zostat wykonany
w 95% - do zakonczenia pozostato probne obcigzenie pomostu;
— zaawansowanie  wykonania  budynkéw  typu  kontenerowego  wynosi  85%.
Do uzyskania pozostato réwniez pozwolenie na uzytkowanie.
=  Ogotem rzeczowy stan zaawansowania Kontraktu wynosi 90%.

Projekt dofinansowany z CEF.

Rozbudowa czesci morskiej Terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujsciu — czes$é hydrotechniczna (projekt ,,zaprojektuj i buduj”).

W zakres zadania realizowany przez ZMPSIS w ramach ,Budowy nowego nabrzeza stuzgcego
do roztadunku, przetadunku i bunkrowania LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu ” wchodzg prace
przygotowawcze, projektowe i budowlane zwigzane z wybudowaniem w czesci morskiej terminalu LNG
infrastruktury portowej (hydrotechnicznej) w postaci nowego, Il nabrzeza LNG. (W zakres budowy
ZMPSIS S.A. nie wchodzg obiekty, instalacje oraz wyposazenie technologiczne zwigzane
z przetadunkiem LNG, ktére bedg realizowane przez Inwestora Polskie LNG S.A.) Nowe nabrzeze
obejmujgce budowe stanowiska statkowego zostanie zaprojektowane i wybudowane w taki sposdéb aby
umozliwi¢ bezpieczng eksploatacje podczas podejscia i odejscia, postoju, przetadunku i zatadunku
statkow.

Parametry nabrzeza:
— Nabrzeze zatadunkowe na ktérym bedg zatadowywane LNG o dtugosci od LC =50 mdo LC =170
m i zanurzeniudo T<7,2m.

W ramach budowy stanowiska statkowego, w zakresie realizacji lezgcym po stronie ZMPSIS S.A.
zostang wykonane nastepujagce budowle i wyposazenie techniczne:
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Konstrukcja pomostu przetadunkowego o wymiarach 66,30 x 44,80 m petnigcego funkcje nabrzeza
przetadunkowego dla matych statkéw, bunkierek LNG oraz tankowania holownikow;

Na pomoscie zostanie zlokalizowany budynek sterowni Zintegrowanego Morskiego Systemu
Bezpieczenstwa Nawigacyjnego wraz z instalacjami (poza zakresem ZMPSiS S.A.) oraz pozostate
urzgdzenia ZMSBN niezbedne do bezpiecznego zacumowania statku przed zgtoszeniem gotowosci
do przetadunku;

Zbiornik retencyjny na odcieki LNG z kanatem odptywowym od pomostu przetadunkowego
do zbiornika retencyjnego wraz ze stalowym pomostem komunikacyjnym;

Uktad dalb cumowniczych i dalb odbojowych (z funkcjg cumowania) wraz ze stalowymi pomostami
komunikacyjnymi;

Pomost dojsciowy dtugosci ok. 186,4 m petnigcy funkcje dojazdowg oraz wsporczg
dla estakady technologicznej, konstrukcyjnie stanowigcy jeden obiekt z wydzielonymi czesciami dla
estakady drogowej i podporami estakady dla rurociggéw technologicznych;

Wyposazenie hydrotechniczne (urzgdzenia odbojowe i cumownicze);

Instalacje i sieci elektroenergetyczne;

Instalacje i sieci sanitarne;

Infrastruktura teletechniczna (okablowanie systemu PNDS);.

Prace czerpalne zwigzane z uzyskaniem odpowiedniej gtebokosci pozwalajgcej na bezpieczne
manewrowanie i podejscie statkow.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

= dnia 24.06.2020 r. — podpisano umowe na realizacje zadania z konsorcjum firm PORR S.A.
(lider) TGE Gas Engienering GmbH (Partner);
dnia 20.08.2020 r. — podpisano umowe na petnienie funkcji Inzyniera;
= Prace Projektowe:
— wdniu 23.03.2021 r. uzyskat Pozwolenie na Budowe - wykonano nastepujgce opracowania
projektowe(od momentu podpisania umowy z Wykonawcg):
o Operat wodnoprawny na budowe urzgdzen wodnych odprowadzajgcych wode (wraz
z uzyskaniem decyzji wodnoprawnej);
o Zaktualizowano analize nawigacyjng (wraz z jej zatwierdzeniem w Urzedzie Morskim);
o  Woykonano projekt budowlany;
o Woykonano projekty technologiczne poszczegdinych branz.
= Roboty budowlane:
— Stan zaawansowania — ok 94,40 % - stan na 30.09.2022 r.
= w dniu 16.06.2022 r. osiggnieto Kamien Milowy dotyczacy wykonania projektow
technologicznych;
= opis postepu robot: zakonczono prace konstrukcyjno-budowlane. Trwat montaz elementéw
wyposazenia nabrzeza (pomsty wraz z kratami oraz barierami, drabinki wyj$ciowe oraz inne).
Roéwnolegle trwaty prace sanitarne oraz eklektyczne (w tym teletechniczne);
= w dniu 13.12.2022 r. nastgpito udostepnienie platformy dojazdowej oraz platformy
przetadunkowej w miejscach montazu urzadzenr technologicznych;
= zakonczenie catosci inwestycji przewidywane jest na lll / IV kwartat 2023 r.

Budowa nabrzezy gtebokowodnych w porcie w Swinoujsciu.

Planowane przedsiewziecie w porcie Swinouj$cie obejmowaé bedzie przebudowe istniejgcych
konstrukcji hydrotechnicznych nabrzezy Chemikéw, Hutnikdw, Gérnikéw i Pirsu Nabrzeza Portowcow,
polegajgcg na pogtebieniu i umocnieniu dna wzdtuz nabrzezy w celu osiggniecia gtebokosci techniczne;j
- 14,5 m. Zakres inwestycji obejmuje rowniez budowe nabrzezy: Goérnikdéw, Barkowe i Armatorskie.
Inwestycja przewiduje rowniez zalgdowienie basenu Trymerskiego. W wyniku realizacji inwestycji przy
nabrzezach w porcie w Swinoujéciu beda mogty byé obstugiwane statki o dtugosci do 300 m, szeroko$ci
50 m i zanurzeniu 13,5 m. Byt to projekt rezerwowy, przygotowywany na wypadek mozliwo$ci uzyskania
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dodatkowego finansowania z UE w koncu perspektywy 2014-2020 lub do uruchomienia
w kolejnej perspektywie.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

= Do tej pory opracowano:
— Dokumentacja geologiczno-inzynierska;
— Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko, uzyskanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach;
— Projekty budowlane;
— Projekty wykonawcze dla nabrzezy: Pirs Portowcow, Gornikow, Armatorskie oraz GPK.

Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.

Beneficjentami Projektu pn.: ,Poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu”
sg PKP PLK S.A. i ZMPSIiS S.A. Celem Inwestycji jest przede wszystkim: likwidacja waskich gardet,
zwiekszenie przepustowosci linii, skrécenie czasu dowozu i odwozu tadunkéw, a takze zapewnienie jak
najwyzszej punktualnosci realizowanych kolejowych potgczeh towarowych, skutkiem czego nastgpi
znaczacy wzrost jakosci oferowanych przez porty ustug oraz podniesienie konkurencyjnosci Zespotu
Portowego Szczecin-Swinoujsciu na rynku ustug morskich.

Zakres projektu w porcie w Szczecinie obejmuje: modernizacje wiaduktu nad ulicg Gdanhska,
modernizacje mostu kolejowego nad rzekg Parnica, elektryfikacje dojazdu do Parku Wroctawskiego
(SpD), modernizacje uktadu kolejowego w rejonie Parku Wroctawskiego (tory, urzadzenia SRK)
i terminala kontenerowego na zapleczu nabrzeza Finskiego w sposéb umozliwiajgcy bezposredni wjazd
i wyjazd trakcjg elektryczng sktaddéw z kontenerami, modernizacje torow kolejowych pomiedzy stacjg
Szczecin Port Centralny a nabrzezami w rejonie przetadunkéw masowych w porcie w Szczecinie (SpA,
SpB i SpC). Zakres projektu w porcie w Swinouijéciu obejmuje: dobudowe drugiego toru szlakowego na
odcinku ok. 1,5 km miedzy stacjami Swinoujécie SiA - Swinoujscie SiB w celu zwiekszenia zdolnosci
przepustowej miedzy stacjg osobowg i towarowa, poprawe stanu infrastruktury kolejowej w rejonie stacji
towarowej Swinoujécie SIB (m.in. modernizacja uktadu torowego oraz urzadzen sterowania ruchem
kolejowym) w celu skrécenia czasu obstugi wagondw kolejowych, budowe toréw zdawczo-odbiorczych
na terenie TPS. W rejonie stacji SiP zaplanowana jest budowa 3 toréw zdawczo-odbiorczych
skierowanych z linii szlakowej w strone portu w rejon nabrzeza Goérnikow.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

»  Zadanie nr 1 Stacja Szczecin Port Centralny (Ostréw Grabowski, SPB15):
— w dniu 04.10.2022 r. odbyt sie odbidr techniczno-eksploatacyjny - przebudowa drogi
wewnetrznej wraz budowg przejazdu kolejowo-drogowego ul. Logistyczna;
— w dniu 19.10.2022 r. odbyt sie odbiér techniczno-eksploatacyjny - ogrodzenie terminal
kontenerowy, brama przy rozjezdzie Rz 875;
— w dniu 17.11.2022 r. odbyt sie odbiér techniczno-eksploatacyjny - przejazdy kolejowo-
drogowe w km 0+366 Hryniewieckiego, 0+014 Zatokowa;
— wdniu 22.11.2022 r. odbyt sie odbiér techniczno-eksploatacyjny - przejazd kolejowo-drogowy
w km 1+122 SPD;
— wdniu 14.12.2022 r. odbyt sie odbiér techniczno-eksploatacyjny - zaptytowanie toréw 1201
i 1203 terminal kontenerowy;
— Zaawansowanie rzeczowe zakresu podstawowego zadania nr 1 — 100%.
»  WOPZ-80 centralizacja 10 rozjazdow w grupie SPM Szczecin Port Centralny nalezgcych do
ZMPSIS S.A. w zakresie budowy zewnetrznych urzgdzen SRK — w trakcie realizacii;
= WOPZ-81 centralizacja 10 rozjazdéw w grupie SPM Szczecin Port Centralny nalezgcych do
ZMPSiS S.A. w zakresie budowy wewnetrznych urzgdzen SRK wraz ze zmiang aplikacji —
w trakcie realizacji;
=  Zadanie nr 2 Stacja Swinoujscie:
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— Trwata realizacja prac na okregu SiP;

- Zaprojektowanie i wybudowanie o$wietlenia toréow 631, 632 i 633 w Swinouj$ciu —
w trakcie realizacj;

- WOPZ 52 - ,Wymiana starych rozjazdéw o numerach 623, 626, 650, 651, 652, 658, 660, 665,
672, 673 na nowe” w porcie w Swinouj$ciu — zakornczono;

— wdniu 10.11.2022 r. odbyt sie odbidr techniczny robét - wbudowanie rozjazdéw 650, 651
wraz z odcinkami torow;

— wdniu 10.11.2022 r. odbyt sie odbidr eksploatacyjny robét - wbudowanie rozjazdéw 650, 651
wraz z odcinkami torow w dniu 10.11.2022 r. odbyt sie odbiér techniczny robét wraz
z przekazaniem do eksploatacji - branza sterowania ruchem kolejowym na bocznicy OT Port
Swinoujécie okreg SIP;

— w dniu 09.12.2022 r. odbyt si¢ odbiér techniczny robét - wbudowanie rozjazdéw 652, 658,
660 wraz z odcinkami toréw;

— wdniu 09.12.2022 r. odbyt sie odbiér eksploatacyjny robot - wbudowanie rozjazdoéw 652, 658,
660 wraz z odcinkami;

— w dniu 09.12.2022 r. odbyt sie odbiér techniczny branzy srk z przekazaniem
do eksploatacji na bocznicy OT Port Swinouj$cie okreg SIP;

— w dniu 09.12.2022 r. odbyt sie odbiér techniczny robét - wbudowanie rozjazdéw 665, 672,
673 wraz z odcinkami toréw;

— wdniu 20.12.2022 r. odbyt sie odbiér eksploatacyjny robot - wbudowanie rozjazdoéw 665, 672,
673 wraz z odcinkami;

— WOPZ 63 - zabudowa dodatkowej linii kablowej o dtugosci okoto 200 mb. ze wzgledu na
wprowadzong przez Enea Operator Sp. z 0.0. korekte usytuowania szafki kablowej SK
i ztgcza kablowo-pomiarowego ZKP przy granicy dziatki 205 obreb 0016 Swinoujécie —
obszar okregu nastawczego SiP - w trakcie realizacij;

— W trakcie realizacji branza drogowa zagospodarowanie terenu przy nastawni SiP;

— Zaawansowanie rzeczowe zakresu podstawowego zadania nr 2 — 97%.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu.

Inwestycja dotyczy budowy nowej i modernizac;ji istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci
wodociggowe, kanalizacje sanitarna, kanalizacje woéd opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci
teletechniczne, sie¢ wody przeciwpozarowej oraz system odwadniania terenéw. Inwestycja uporzadkuije
i uzupemni infrastrukture techniczng we wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu.
Modernizacja zapewni optymalizacje zuzycia no$nikow energii, poprawe sytuacji w zakresie ochrony
Srodowiska i dostosowanie w tym wzgledzie do obowigzujgcych norm i przepiséw (obecnych,
jak i planowanych do wprowadzenia). Poniewaz portowa infrastruktura techniczna obejmuje wiele branz
i nie ogranicza sie do jednego miejsca, jej rozbudowa i modernizacja obejmie wszystkie rejony portu
w Szczecinie i Swinoujsciu. Cata inwestycja prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty
nieprzerwanie funkcjonowa¢ podczas prowadzonych prac budowlanych.

Projekt w trakcie realizacji. Najwazniejsze zdarzenia, osiggniete rezultaty:

= Zrealizowano lub sg w trakcie realizacji nastepujgce zadania:

- Elektroenergetyka - Port w Szczecinie (sieci kablowe 15kV, budowa staciji
transformatorowych, budowa systemu wizualizacji stacji transformatorowych [trwaty
konieczne inwentaryzacje prowadzone przez Wykonawce dla potrzeb systemu wizualizacji]);

- Elektroenergetyka — Port w Swinoujéciu ( sieci kablowe 15kV, budowa stacji
transformatorowych, budowa systemu wizualizacji stacji transformatorowych [trwaty
konieczne inwentaryzacje prowadzone przez Wykonawce dla potrzeb systemu wizualizaciji]);

- Telekomunikacja — Port w Szczecinie (budowa linii telekomunikacyjnych ringowych, linii
zwigzanych z automatyzacja bram wjazdowych, sieci swiattowodowych i miedzianych, sieci
monitoringu i telemetrii);
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Telekomunikacja — Port w Swinouijéciu (budowa sieci $wiattowodowych i miedzianych, sieci
monitoringu i telemetrii, budowa sieci telekomunikacyjnej i urzadzen do zarzadzania ruchem
na wewn. drogach portowych);

Energetyka cieplna — Port w Szczecinie — (modernizacja sieci cieptowniczych w rejonie
ul. Hryniewieckiego [zakonczono uktadanie sieci podziemnych], w rejonie tasztowni, budowa
wezla cieplnego w budynku gtéwnym);

Energetyka cieplna — Port w Swinouj$ciu ( modernizacja sieci cieptowniczych Woda pitna —
Port w Szczecinie (rejon Basenu Gérniczego);

Woda pitna — Port w Swinouj$ciu (Port Handlowy w Swinouj$ciu, rejon Kanalizacja
deszczowa i sanitarna — Port w Szczecinie (uporzgdkowanie gospodarki Sciekowej na
potwyspie Katowickim, kanalizacja sanitarna i deszczowa na nab. Huk [utozono kanalizacje
sanitarng ttoczna], kanalizacja deszczowa na nabrzezu Kujawskim, Watbrzyskim);
Kanalizacja deszczowa i sanitarna — Port Handlowy w Swinoujéciu (ul. Bunkrowa);
Kanalizacja deszczowa i sanitarna — Terminal Promowy w Swinoujéciu (rozbidrka
oczyszczalni biologiczno chemicznej - rozbiérka zakohczona, budowa zbiornikow retencyjno
— usredniajgcych);

Port w Szczecinie — Budowa systemu zarzadzania ruchem na wewnetrznych drogach
portowych — automatyzacja bram wjazdowych do Portu w Szczecinie - trwaty uzgodnienia
i opiniowanie systemu zarzgdzania, trwato opiniowanie projektéw organizacji ruchu dla bram
nr1,2,3;

Port w Swinoujéciu — Budowa systemu zarzadzania ruchem na wewnetrznych drogach
portowych — automatyzacja bram wjazdowych do Portu w Swinouj$ciu - trwaty uzgodnienia
i opiniowanie systemu zarzadzania, trwato opiniowanie projektéw organizacji ruchu dla bram
nr1,2,3.

4. Port Kotobrzeg

Wielkosci przetadunkow poszczegolnych grup towarow.

W 2022 r. w Porcie w Kofobrzegu przetadowano tgcznie 170 141 tony fadunkéw oraz 24 346 ton ryb.
Wielkos$¢ przetadunkéw poszczegdélnych grup towarowych przedstawia sie nastepujgco:

Kukurydza 70 688 t
Ktody drewniane 51164 t
Pelet 23763 t
Kruszywo/Kamien 9689t
Wapien 5125t
Wystodki buraczane 2926t
Zelazokrzem 2807t
Sruta stonecznikowa 2555t
Dolomit/Microdol 1424t

W drodze postepowania przetargowego w lutym 2022 r. wytoniony zostat wykonawca roboét
budowlanych, ktéry za kwote 7 750 000,00 zt netto ma wykona¢ remont i przebudowe Nabrzeza
Barkowskiego, o dtugosci okoto 168 m. W ramach wspomnianych robét ma zosta¢ wykonany remont
oczepu nabrzeza, montaz urzgdzen odbojowych, gruntowny remont placu sktadowego o powierzchni
okoto 11 800 m?, montaz ogrodzenia placu wraz z gtéwng bramg wjazdowg, a takze wykonana nowa
sie¢ energetyczna, wodociggowo — hydrantowa oraz kanalizacji deszczowej. Ponadto wykonane
zostang réwniez elementy zagospodarowania terenu w postaci bram i hydrantéw, a takze elementy
zabezpieczajgce latarnie, hydranty i postumenty poboru energii elektrycznej, przed kolizjg z pojazdami.

Zakonczenie realizacji zadania planowane jest w 2023 r.




Powyzsze zadanie uzyskato dofinansowanie jako dziatanie pn. ,Modernizacja infrastruktury portowe;j
pod potrzeby rozwoju rybotdwstwa w Porcie Kotobrzeg” w ramach Priorytetu 1. ,Promowanie
rybotéwstwa zrownowazonego srodowiskowo, zasobooszczednego, innowacyjnego, konkurencyjnego
i opartego na wiedzy”, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” — dziatanie 1.12.

Rozwoj infrastruktury portowej w odpowiedzi na zapotrzebowanie ze strony obecnych
i przysztych kontrahentow.

W Swietle wzrastajgcego =zainteresowania korzystaniem z ustug przetadunkowo-sktadowych
oferowanych na terenie Portu Handlowego w Kotobrzegu, ZPM Kotobrzeg wspdlnie z nowym
podmiotem swiadczacym ustugi przetadunkowo-manipulacyjne na rzecz Spétki, w 2022 r. zrealizowat
szereg zadah majgcych na celu rozwdj infrastruktury portowej, pod wzgledem wydajnosci i efektywnosci
Swiadczonych ustug. Zrealizowana zostata modernizacja torowiska bocznicy kolejowej, umozliwiajgca
przywrocenie zdolnosci eksploatacyjnej na odcinku blisko 430 metrow (obejmujgca: likwidacje niecki,
wymiane podktadéw i srub mocujgcych, a takze remont rozjazdow). Spotka w celu zapewnienia
bezpieczenstwa oraz okreslenia ramowych mozliwosci rozwojowych w administrowanej czesci ladowe;j
Portu Handlowego, zlecita wykonanie badan geodezyjnych, niezbednych do ustalenia nosnosci
gruntow. Uzyskana w ten sposob wiedza pozwoli na efektywne zarzgdzanie masg tadunkowag
sktadowang na terenie portu oraz daje podstawy do prowadzenia prac planistyczno-projektowych dla
nowych obiektéw magazynowo skfadowych. Spétka dokonata réwniez modernizacji portowej wagi
samochodowej, w celu zapewnienia bezawaryjnej obstugi towaréw na terenie Portu Handlowego.
W skutek wzrostu znaczenia transportu kolejowego w krajowych i miedzynarodowych tancuchach
transportowych, ZPM Kotobrzeg rozpoczat dziatania majgce na celu posadowienie na terenie Portu
Handlowego wagi kolejowej. Pierwszy etap zadania polegat na zakupie przedmiotowej wagi, natomiast
drugi etap polegajacy na posadowieniu i uruchomieniu wagi przewidziany zostat na | kwartat 2023 r.

Dzieki wspotpracy z nowym przetadowcg infrastruktura Portu Handlowego zostata wzbogacona o drugg
nowoczesng wage samochodowg oraz namiotowg hale magazynowg o powierzchni 1250 m2.

5. Port Darfowo

Wielkosci przetadunkow poszczegolnych grup towaréow.

Grupa towarowa Ogétem [t] Wytadunek [t] Zatadunek [t]
Drewno 2305 2 305 0

Kruszywo 14 174 14 174 0

Ztom 8 052 0 8 052

Popiot, nawozy 65 880 65 880 0

Otreby pszenne 1514 0 1514

Suma 91 925 82 359 9 566

Zarzad Portu Morskiego Dartowo Sp. z 0.0. z uwagi na brak wystarczajgcych srodkéw finansowych nie
realizowat Zadnych projektow oraz inwestyciji istotnych dla realizacji polskiej polityki morskie;.

6. Port Police

Wielkosci przetadunkow poszczegolinych grup towaréw.

KCL (sél potasowa) 199 938
AMONIAK 54 955
SIARCZAN 23100
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WODOROTLENEK 15 547
FOSFORYTY 642 621
ILMENIT 61303
NAWOZY/MOCZNIK 122 022
PIASEK/ZWIR/KRUSZYWO 12735
BLACHA/KONSTRUKCJE 1987
KOKSIK/WEGIEL 68 177
SZLAKA 8 206

RAZEM: 1412 953

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0. realizowat na biezgco m.in. zadania dotyczace utrzymania
i modernizacji infrastruktury dostepowej do terminali w Porcie Morskim w Policach.

W zakresie m.in. zadan dotyczacych utrzymania i modernizacji infrastruktury dostepowej do terminali
w Porcie Morskim w Policach w 2022 r. wykonano:

- podczyszczeniowe roboty dna Basenu Barkowego w Porcie w Policach. Roboty te miaty na celu
utrzymanie optymalnych parametréw zeglugowych (gteboko$¢ zanurzeniowa 4,0m) oraz usprawnienie
ruchu statkow zawijajgcych do terminalu;

- podczyszczeniowe roboty dna Kanatu Barkowego (toru podejsciowego do Terminala Barkowego)
w Porcie w Policach. Roboty te miaty na celu utrzymanie optymalnych parametrow zeglugowych
(gtebokos¢ zanurzeniowa 4,0m) oraz usprawnienie ruchu statkdw zawijajgcych do terminalu;

- podczyszczeniowe roboty na akwenie Terminalu Morskiego /Portu Morskiego/ (dla statkow
cumujgcych przy nabrzezu tego terminalu). Roboty te miaty na celu uzyskanie i utrzymanie optymalnych
parametréw Zeglugowych (gtebokos¢ zanurzeniowa 9,15m) oraz usprawnienie ruchu statkow
zawijajgcych do Terminalu Morskiego.

W zakresie realizowanych projektow i inwestycji wykonano/uzyskano:

- Wielobranzowg Koncepcje programowo — lokalizacyjng budowy stacji kolejowej ,Police Port” wraz
z Analizg Ruchowg w ramach realizacji umowy na opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie
.Budowy stacji kolejowej Port Police wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w ramach budowy linii
kolejowej nr 437 do Portu Morskiego Police”;

- Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Budowa stacji kolejowej ,Port Police” wraz
z niezbedng infrastrukturg techniczng w ramach budowy linii kolejowej nr 437 do Portu Morskiego
Police”;

- Koncepcje Programowo-Przestrzenng dla czesci nabrzeza ciezkiego w Porcie Morskim
w Policach, w ramach, objetych dofinansowaniem UE (Europejska Agencja Wykonawcza ds. Klimatu,
Infrastruktury i Srodowiska - CINEA), prac studyjnych m.in. dla zadania pn. ,Opracowanie dokumentagii
projektowej w zakresie poprawy dostepu do terminalu od strony Igdu oraz budowa nabrzezy w Policach
(uniwersalne) wraz ze studium wykonalnosci”.

Plany rozwojowe ZMPP Sp. z 0.0., ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Zréwnowazonej Strategii
Rozwoju Transportu do 2030 roku majg na wzgledzie realizacje trzech podstawowych celow:

- podniesienie konkurencyjnosci Portu Morskiego w Policach poprzez zwiekszenie jego udziatu

w obstudze miedzynarodowej wymiany handlowej, szczegdlnie w basenie Morza Battyckiego;
- poprawe konkurencyjnosci portu w Policach poprzez rozszerzenie oferty przetadunkowej;
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- zwiekszenie znaczenia portu w Policach wyposazajgc go w nowg infrastrukture kolejowa.

Spotka ZMPP Sp. z o.0. realizuje proces wzmacniania pozycji Portu w gronie portdw uniwersalnych
oraz specjalistycznych w basenie Morza Baltyckiego z jednoczesnym usprawnianiem systemu
transportu morskiego m.in. poprzez poprawe technologiczng i ekonomiczng dostepnosci Portu
Morskiego w Policach.

W trakcie 2022 r. utrzymane zostaty wypracowane wczesniej warunki wspoétpracy pomiedzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i spotkg ZMPP Sp. z 0.0. w zakresie rozbudowy infrastruktury kolejowej linii
kolejowej nr 406 poprzez potgczenie jej z Portem Morskim Police. Spétka kontynuowata w 2022 r.
realizacje prac projektowych dla kolejowego zadania inwestycyjnego w ramach zawartej z BBF
Sp. z 0.0. Umowy na opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie ,Budowy stacji kolejowej Port
Police wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w ramach budowy linii kolejowej nr 437 do Portu
Morskiego Police”.

Réwniez w 2022 r. Spoétka wspotuczestniczyla w realizacji najwiekszej europejskiej inwestycji w branzy
chemicznej pod nazwa ,Polimery Police” realizowanej bezposrednio przez Grupe Azoty Polyolefins S.A.
Celem projektu jest wybudowanie kompleksu produkcyjnego, kiéry ma sie docelowo skfadac¢ z instalac;ji
do produkc;ji propylenu i polipropylenu, a jego warto$¢ szacowana jest na kwote ponad 7 mid zt. Z punktu
widzenia Portu Morskiego Police kluczowym elementem przedmiotowej inwestycji jest budowa nowego
chemicznego Terminalu Przetadunkowo-Magazynowego petnigcego role obiektu stuzgcego do
roztadunku i magazynowania propanu i etylenu ze statkéw morskich oraz dostarczajgcego wymienione
surowce do powstajgcych w Policach Instalacji PDH i Instalacji PP. W nowo wybudowanym w Policach
gazoporcie oprécz dedykowanego stanowiska statkowego zlokalizowane zostaty wiec takze zbiorniki
kriogeniczne o fgcznej pojemnosci niemal 100 tys. m3. Warto$s¢ nowej polickiej inwestycji portowe;j
przekracza 1 mlid ztotych.

Ponadto w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 w dniu 19 stycznia 2022 r. zakonczyt sie
pierwszy nabér w ramach CEF-Transport 2021-2027. W pazdzierniku 2022 r. zostata podpisana umowa
dla projektu ,Wzmocnienie trwatosci sieci kompleksowej poprzez zwiekszenie dostepnosci
i efektywnosci Portu Police”. Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej wraz z Ministerstwem
Infrastruktury oraz Centrum Unijnych Programéw Transportowych ocenito przekazane projekty, w tym
trzy projekty morskie. Sposrod tych projektow dofinansowanie otrzymat projekt ztozony przez Port
Morski Police. Umowa dla tego projektu zostata podpisana.

7. Port Elblag
Wielkosci przetadunkéw poszczegdlnych grup towarow.

W 2022 r. wielkosci przetadunkoéw poszczegdinych grup towaréw wyniosty:
- przetadunki ogétem 149 400 ton;

- wegiel 600 ton;

- materiaty budowlane 62 600 ton;

- zboza 2 200 ton;

- drewno (pelet) 9 400 ton;

- inne masowe (kamien hydrotechniczny) 74 600 ton.

W 2022 r. Zarzgd Portu Morskiego Elblgg uczestniczyt w projekcie unijnym pn. ,South Baltic
Transportation Loops”, w ramach ktérego wykonano szereg analiz m.in. dotyczgcych przeniesienia
strumienia tadunkéw do portu Elblag, obstugi fadunkéw ptynnych i biopaliw. Natomiast w ramach
programéw inwestycyjnych Gmina Miasto Elblag realizowata modernizacje nabrzezy przy Bulwarze
Zygmunta Augusta wraz z budowg nowych miejsc cumowniczych. Zarzad Portu w 2022 r. nie realizowat
inwestycji infrastrukturalnych ze wzgledu na brak srodkow wtasnych, jak réwniez srodkéw unijnych,
o ktére sie ubiegat. Srodki te niestety nie zostaly jeszcze przyznane ze wzgledu na brak wigczenia
elblgskiego portu do sieci bazowej TEN-T.
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W ramach rozwoju ustug portowych oraz pozostatych przedsiewzieé¢ istotnych dla realizacji polskiej
polityki morskiej w ubiegtych latach wprowadzone zostaty kontrole fitosanitarne, jak réwniez pozyskano
nowe nabrzeze z dostepem do bocznicy kolejowej. Poza tym port aktywnie uczestniczy w projektach
unijnych oraz podejmuje dziatania na rzez pozyskania $rodkéw na finansowanie kolejnych projektow.
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