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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan bgdz ich kombinacje,
ktére w przypadku
skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki
przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wphyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego prawdo -
podobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub
zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

I.  STRESZCZENIE

Incydent.

Elektryczny  zespot trakcyjny  (ezt) EN57-2029  przewoznika  kolejowego
POLREGIO S.A., jako sktad pociggu PWJ 336210 w relacji Krakow Plaszow —
Krzeszowice odjechat 0 godz. 03:32 ze stacji Krakéw Ptaszow. Pociag ten jechal torem
szlakowym nr 2Z linii nr 629 do stacji Krakow Glowny i zatrzymat si¢ pod semaforem
wjazdowym Z42 nadajagcym sygnat S1 ,,St6j”.

O godz. 03:33 na tor 2 stacji Krakéw Gtowny wjechat pociag MHE 53171 , Karpaty”
relacji Gdynia Glowna — Zakopane/Krynica Zdroj przewoznika kolejowego ,,PKP
Intercity” S.A. Zgodnie z rozktadem jazdy pociggow przystgpiono do odczepienia
od sktadu trzech wagonéw pasazerskich, z ktorych po dotaczeniu lokomotywy miat by¢
zestawiony drugi pociag MHE 30170 z przeznaczeniem do stacji koncowej Krynica Zdro;.
W zwiagzku z trwajacg W stacji awarig urzadzen srk (utrata kontroli niezajetosci izolacji
zwrotnicowych 1z411/417, 1z419) zabudowanych w drodze przebiegu zblizajacego si¢
pociagu PWJ 336210, dyzurny ruchu dysponujacy przystapit do uktadania drogi przebiegu
na tor 2 (zamiast na tor 4) i poinformowat maszynist¢ za pomocg radiotelefonu, ze wjazd
pociagu bedzie si¢ odbywal na podstawie sygnatu zastepczego ,,Sz” na tor 2 stacyjny.
O godz. 03:41 dyzurny ruchu nadat na semaforze Z4? sygnat zastepczy ,,Sz” (na tor zajety)
dla pociggu PWJ 336210 i maszynista uruchomit jazde, nie przekraczajac predkosci 32
km/h. Przejezdzajac przez rozjazd nr 402, wjezdzajac w tuk toru 2, maszynista zauwazyt
czoto lokomotywy EU160-076 oswietlone sygnalem Pcl stojacej na torze 2 przy peronie
3 pociggu MHE 53171 i wdrozyt nagle hamowanie. Czoto pociggu PWIJ 336210
zatrzymato si¢ w km -0,090 w odlegtosci ok. 80 m od czota pociagu MHE 53171.
13.08.2025 r. 0 godz. 03:43.

Stacja Krakow Glowny, tor 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakoéw Gtowny — Krakow
Biezan6ow. Potozenie geograficzne 50°03'59.3"N 19°56'53.0"E.

Opdznienie 21 pociagdw pasazerskich — tacznie 214 min. Wprowadzona komunikacja
zastgpcza za pocigg RAJ 30753 w relacji Krzeszowice — Krakow.

Ulozenie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Krakow Gtowny
z toru szlakowego nr 2Z (lk 629) na tor 2 stacyjny i nadanie na semaforze wjazdowym
Z4? sygnatu zastepczego ,,Sz” dla pociggu PWJ 336210, pomimo ze tor ten byt zajety
przez stojacy przy Peronie 3 pociag MHE 53171.

1) Poinformowanie przez dyzurnego ruchu dysponujacego maszynisty pociggu
PWJ 336210 za pomoca radiotelefonu o wjezdzie na tor 2 i dalszej jezdzie po tym
torze pomimo, wykazywanej przez urzadzenia komputerowe zajetosci odcinka
torowego It2 i pomimo zastosowanego srodka pomocniczego na ekranie monitora
w systemie zdalnego sterowania i kierowania ruchem EBI Screen 300.

2) Awaria licznikow osi odcinkow 12419 i 1z411/417 polegajaca na braku kontroli
niezajetosci odcinkow zwrotnicowych w stacji Krakow Glowny.

3) Bardzo czeste awarie innych licznikow osi w stacji Krakow Gtowny polegajace na
braku kontroli niezajetosci odcinkéw zwrotnicowych i torowych, powodowane
zakloceniami przejezdzajacego taboru.

4) Zmgczenie pracownika wynikajace z pracy w porze nocnej (10-ta godzina) przed
ekranami monitorow.
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Czynnik systemowy:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub
przyczyniajgcy sie

o charakterze
organizacyjnym, zarzgdczym,
spotecznym lub
regulacyjnym, ktory moze
mie¢ wphyw na podobne

i powigzane zdarzenia

w przysziosci,

z uwzglednieniem

w szczegolnosci warunkow
ram regulacyjnych, projektu
i stosowania systemu
zarzqdzania bezpie-
czenstwem, umiejetnosci
personelu, procedur

i utrzymania)

5)

6)

7)

Zaleceniaiich 1)

adresaci:

2)

3)

4)

5)

6)

Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 13.08.2025 r. 0 godz. 03:43 na stacji
Krakow Gtowny KGB, tor 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakéw Gtowny — Krakow Biezandw

Nieupewnienie si¢ przez dyzurnego ruchu dysponujacego, czy droga przebiegu jest
wolna, a zwrotnice wladciwie nastawione przed utwierdzeniem przebiegu i nadaniem
Sz na semaforze.

Praca dyzurnego ruchu w stresie wynikajacym ze wznowienia ruchu po otwarciu
torow szlakowych przy trwajacej awarii urzadzen srk.

Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu zespotu szybkiego usuwania usterek srk
o awarii licznikow osi.

Nie stwierdzono.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie powota zespdt przy udziale
przedstawiciela zaktadu, inspektora bhp i spotecznego inspektora pracy. Celem prac
zespotu bedzie przeprowadzenie pomiaru obcigzenia pracg (chronometraz) stanowisk
dyzurnego ruchu dysponujacego i pomocniczego na nastawni ,,KGB”, na podstawie,
ktorego Zaktad dostosuje odpowiednio zatrudnienie i podziat obowigzkéw w zespole
dyzurnych ruchu posterunku.

Regiolet a.s. eksploatujacy pojazdy serii B2xx, Bc2xx, Belxx, Be3xx, Bmilxx,
podejmie niezb¢dne $rodki naprawcze w celu wyeliminowania zaktécen w pracy
licznikow osi i zapewnienia pelnej zgodnosci tych pojazdow z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei.

,PKP Intercity” S.A. eksploatujacy pojazdy serii Apm61 (Panorama) oraz Bpm61,
podejmie niezbedne $rodki naprawcze w celu wyeliminowania zaktécen w pracy
licznikow osi i zapewnienia pelnej zgodnosci tych pojazdow z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei.

ALSTOM Polska S.A. dokona uzupehienia zapiséw ,,podrecznika obstugi Systemu
kierowania ruchem kolejowym EBI SCREEN 300” dla stacji Krakow Gtowny
(posterunki KGB oraz KGA) w zakresie uzycia polecenia SZ przy prawidtowo
utozonej drodze przebiegu, w ktorej znajduja si¢ odcinki kontroli niezajgtosci, do
ktorych wczes$niej zostalo wystane polecenie zerowania (odcinki oczekuja na
pierwszy przejazd kontrolny taboru, a zwrotnice w drodze przebiegu dziataja
prawidlowo) wraz z przyktadami wizualizacji zgodnie z postanowieniami Instrukcji
le-20 oraz le-20a. Powyzsze zmiany beda podstawg dla zarzadcy infrastruktury do
aktualizacji zapisow instrukcji obstugi miejscowego stanowiska EBI SCREEN 300
w stacji Krakéw Glowny.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspolnie z producentem
urzadzen Srk podejmie dziatania majace na celu sukcesywna wymiang czujnikow kota
ELS-95 na czujniki nowej generacji.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspolnie z producentem
urzadzen Srk podejmie dziatania dazace do ograniczenia zagrozenia bezpieczenstwa
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ruchu kolejowego, wdrazajgc zmiany w urzadzeniach srk w celu wyeliminowania na
stacji Krakow Glowny ,.bezwarunkowych sygnatow zastepczych bez zaleznosci”.

7) Prezes UTK rozwazy mozliwo$¢ powotania zespotu ekspertow, ktorego celem bedzie
pozyskanie opinii 1 wiedzy umozliwiajacej wyeliminowanie przypadkow zaklocen
licznikow osi typu ELS-95 przez tabor kolejowy.

Szlak-1,2025/08/13 03:43:12
50.0672N,19.9481E ~
EVU160-076;Kabina:1 ¥

« —_— —_—

wal

Zdjecie 1 - Miejsce zdarzenia — widok z kabiny lokomotywy EU160 w kierunku czola pojazdu kolejowego EN57-2029
(zrédlo: dokumentacja ,,PKP Intercity” S.A.)

Zdjecie 2 - Miejsce zdarzenia — widok z kabiny EZT EN57 2029 w kierunku czola lokomotywy EU160 (zrédlo:
dokumentacja POLREGIO S.A))
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisjg”) Pan Tadeusz Ry$ wydat Decyzje nr PKBWK.590.2.2025 z dnia 20 sierpnia 2025 r.
0 podjeciu postepowania w sprawie zdarzenia zaistniatego w dniu 13 sierpnia 2025 r. o godz. 03:43 na
stacji Krakow Gtowny KGB, tor nr 2, km -0,082 linia kolejowa nr 629 Krakow Gloéwny - Krakéw
Biezanow. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 697, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie
danych pod nr PL-10712.

Po analizie zebranego materialu dowodowego, Zespdt badawczy uznat miejsce zatrzymania czota pociagu
PWJ 336210 tj. kilometr -0,090 linii kolejowej nr 629 jako miejsce zdarzenia.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktéry ma wplyw na
bezpieczenstwo kolei i tworzy serie incydentéw odnoszacych sie do systemu, jako catosci, Przewodniczacy
PKBWK zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.2
ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajgce czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ i systemowe do zaistnienia zdarzenia,
prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktére zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktére wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4, Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow statych Komisji dwuosobowy Zespot badawczy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane 0soby sposrdd cztonkdéw komisji kolejowej z ramienia zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika
kolejowego do wspolpracy z Zespolem badawczym (pismo nr PKBWK.590.2.1.2025 z dnia
20.08.2025.).

Zgodnie z powyzszym pismem, w dniu 26.08.2025 r. przewodniczacy komisji kolejowej przekazat
protokolarnie zgromadzona dokumentacje kierujacemu Zespotem badawczym PKBWK.
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Przewodniczacy PKBWK wystepowal pisemnie do zarzadcy infrastruktury oraz przewoznikow
kolejowych 0 udostepnienie dokumentéw niezbednych do postepowania prowadzonego przez Zespét
badawczy Komisji. Ww. podmioty dostarczyly wszystkie materialty niezbedne do prowadzonego
postgpowania.

6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okolicznosci i czynniki zdarzenia, wspotpraca
z przedstawicielami podmiotéw powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia, tj. zarzadca infrastruktury
i przewoznikami kolejowymi nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktéorych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn zaistniatego zdarzenia, Zespot badawczy
uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadey infrastruktury
i przewoznikow kolejowych oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wiasnej wiedzy
i doswiadczenia oraz z dokumentacji zgromadzonej przez Zespot badawczy i komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia, Zespot badawczy wykonat miedzy innymi:
— ogledziny miejsca zdarzenia po zdarzeniu,
— sporzadzit dokumentacje fotograficzna,
— analize dokumentacji przekazanej przez przewoznikéw kolejowych i zarzadce infrastruktury
kolejowej,
— analize danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego EZT EN57-2029,
— analiz¢ obrazu przedpola jazdy EZT EN57-2029 i EU160,
— wystuchania pracownikéw zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem,
— analize nagran z rejestratorOw rozmow prowadzonych po laczu zapowiadawczym i Ssieci
radiopociagowej,
— wizje miejsca zdarzenia (stacja Krakow Glowny, nastawnia dysponujaca ,,KGB”),
— analize korespondencji prowadzonej pomi¢dzy zarzadca infrastruktury, przewoznikami
i producentem urzadzen srk w zakresie awaryjnosci licznikéw osi,
— analize wnioskoéw i wynikow z przeprowadzonych badan przez Instytut Kolejnictwa.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 . str.1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z pozn. zm.).
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Przepisy krajowe:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 418).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 1781).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz.U.
22024 r. poz. 780 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia Ol grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa
maszynisty (Dz.U. z 2022 r. poz. 2680).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 100, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow 1 incydentéw w transporcie kolejowym z dnia 16 marca 2016 r. (Dz.U. z 2016 r. poz.
369).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

11)
12)

13)

14)

15)

16)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw.

Ir-2 Instrukcja dla pracownikow posterunkéw nastawczych.

Ir-3 Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.

Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociggowe;.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym.

le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowej urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

le — 12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych.

le-20 Instrukcja obstugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

le-20a Wytyczne sporzadzania stanowiskowych instrukcji obstugi komputerowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

le-115 Wymagania w zakresie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktocen dla urzadzen
kontroli niezajetosci stosowanych na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Instrukcja obstugi SYSTEM KIEROWANIA I STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM EBI
SCREEN 300 Krakow Glowny KGB.

SYSTEM KIEROWANIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM EBI SCREEN 300
WERSJA 0, SYSTEM STEROWANIA | WIZUALIZACIJI, STS-2 wersja 0, Podrecznik obstugi.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. (wybrane)

1)
2)

3)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.

Pr-2 Instrukcja o technice pracy manewrowej, sygnalizacji i organizacji zestawiania pociaggow
pasazerskich na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez POLREGIO S.A.

Pa-4 Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji zawodowych pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
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kolejowego, maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe oraz zwigzanych z utrzymaniem
pojazdoéw kolejowych.
4) Pr-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach zdarzen i wydarzen.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zespot badawczy nie napotkal trudnosci ani probleméw, ktére moglyby wptyna¢ na przebieg postepowania,
lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Zesp6t badawczy nie wspoOlpracowal z organami wymiaru sprawiedliwosci, poniewaz nie podjety one
dziatan w zwigzku z zaistnialym incydentem.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

W toku prowadzonego postgpowania, Zesp6t badawczy uwzglednil podjete dziatania przez Zaktad Linii
Kolejowych w Krakowie, dokonal analizy wytworzonej dokumentacji i prowadzonej korespondencji
z zainteresowanymi podmiotami (producent urzadzen srk, przewoznicy) w zwigzku z wadliwym
dziataniem obwodoéw kontroli niezajetosci torow i rozjazdow zabudowanych w stacji Krakow Glowny,
opartych na licznikach osi z czujnikami kota typu ELS-95 za okres od 30.03.2022 r. do dnia zdarzenia
i skutecznosci podjetych srodkéw zaradezych jak opisano w rozdziale 1V. 1.1.
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BADANIA WYPADKGOW
KOLEJOWYCH

I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia
Incydent — przyjecie pociggu na tor zajety bez kontaktu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo 13.08.2025 r. 0 godz. o godz. 03:43 na stacji Krakow Gtowny tor 2, km -0,090, linii
kolejowej nr 629 Krakow Glowny — Krakow Biezanow. Obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie.

&

L [ kiefunekyjazdy
' [} peciagu
bW, 336210
e’
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S >

Rysunek 1 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (Zzrodlo: Geoportal).

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja Krakow Gtowny jest stacja weztowa, w ktorej zbiega si¢ pigc linii kolejowych:

- nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny,

- nr 91 Krakéw Glowny — Medyka,

- nr 118 Krakéw Glowny — Krakow Lotnisko,

- nr 133 Dabrowa Goérnicza Zabkowice — Krakéw Gtowny,

- nr 629 Krakow Gtowny — Krakow Biezanow

i przeznaczona jest do obstugi ruchu pasazerskiego. Dla obstugi pasazeréow usytuowanych jest pigé
perondow dwukrawedziowych z tunelami podziemnymi, stuzacymi do przemieszczania si¢ podroznych
i potrzeb technologicznych. O$ stacji znajduje si¢ w km: 319,440 (LK8); -0,305 (LK91 i 629); 0,305
(LK118); 70,494 (LK133).

Tory gtowne zasadnicze i dodatkowe sa zelektryfikowane.

W stacji usytuowana jest nastawnia dysponujaca ,,KGB”, gdzie zlokalizowane sg stanowiska:

- dyzurnego ruchu dysponujacego,

11

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



?KB\\VK Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 13.08.2025 r. 0 godz. 03:43 na stacji
’ Krakow Gtowny KGB, tor 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakéw Gtowny — Krakow Biezandw

- dyzurnego ruchu pomocniczego.

Wspotrzedne geograficzne miejsca zdarzenia 50°03'59.3"N 19°56'53.0"E. Zdarzenie zaistniatlo w porze
nocnej, zachmurzenia oraz opadow brak, temperatura +11°C, widocznos$¢ i styszalno$¢ dobra, inne
zjawiska atmosferyczne nie wystepowaly.

W rejonie stacji nie prowadzono zadnych prac majacych wplyw na zaistnienie zdarzenia.
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BADAMIA WYPADKOW
KOLEJOWYCH
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Rysunek 2 - Szkic miejsca zdarzenia (opracowanie PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

Nie byto.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie byto.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko
Nie byto.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

— ograniczenia w ruchu pociagdéw: nie bylo,

— opdznienia pociggdw: 21 pociagdw, tacznie na 214 minut,

— wprowadzona komunikacja zastgpcza: za pociag RAJ 30753 relacji Krzeszowice — Krakow Glowny,
dysponowana przez przewoznika, ktora odjechata bez op6znien.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powiazania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byty nastgpujace osoby:
— dyzurny ruchu dysponujacy ,,KGB”,
— dyzurny ruchu pomocniczy ,,KGB”,
— maszynista prowadzacy pocigg PWJ 336210 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Prozny sktad pasazerski jadacy, jako pociag PWJ 336210 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A,, relacji
Krakow Gt. - Krzeszowice zestawiony z jednego trzycztonowego elektrycznego zespotu trakcyjnego (EZT)
EN57-2029 o numerach EVN:

- PL PREG 94 51 2 122 781-9 (ra),

- PL PREG 94 51 2 122 782-7 (s),

- PL PREG 94 51 2 122 783-5 (rb).
Dtugos¢ pociagu 64,97 m; masa ogdlna pociagu — 123 t; masa hamujgca wymagana — 108 t; masa hamujaca
rzeczywista — 124 t; procent masy hamujacej wymaganej 88 %; procent masy hamujgcej rzeczywistej 100 %.
Pociagg MHE 53171 ,Karpaty” relacji Gdynia Glowna — Zakopane/Krynica Zdrdj przewoznika kolejowego
,,PKP Intercity” S.A. prowadzony lokomotywa EU160/E4DCU-076 posiadajacag numer EVN: PL-PKPIC 91 51
5170 277-5. W sktadzie pociggu znajdowalo si¢ 8 wagonow pasazerskich, dlugos¢ pociagu: 216,02 m; masa
og6lna — 455,5 t; masa hamujaca wymagana — 456 t; masa hamujgca rzeczywista — 642 t; procent masy
hamujacej wymaganej — 125%; procent masy rzeczywistej — 140%.

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Ruch pociggdéw na linii kolejowej nr 629 prowadzony jest za pomocg wieloodstepowej (samoczynnej)
dwukierunkowej trzystawnej blokady liniowej typu CBL 2010.

Na stacji Krakow Gtowny zabudowane sa sygnalizatory S$wietlne (semafory wjazdowe, wyjazdowe
i drogowskazowe), dla ktorych w wymaganych przypadkach dodatkowo zastosowano sygnalizatory
powtarzajace. Sygnaly manewrowe nadawane sg przez tarcze manewrowe $wietlne (karzelkowe oraz latarnie
umieszczone na masztach) i semafory oznaczone literg ,,m” na tabliczce opisowe;.
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Dla bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggéw i manewroéw, stosowany jest komputerowy system sterowania
ruchem kolejowym EBI Lock 950 z systemem zdalnego sterowania i kierowania ruchem EBI Screen 300
z zastosowanym licznikowym systemem stwierdzenia niezajgtosci torow i rozjazdow ELS-95 oraz
elektrycznymi napedami zwrotnicowymi typu EBI Switch 700 i EEA-5 z kontrolerami iglic EFA-100.

Po zdarzeniu cztonkowie komisji kolejowej ustalili na posterunku ,,KGB” stan:

1. Urzqdzen srk, sygnalizatorow i ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza, urzqdzenia ERTMS itp.) na stacji
Krakow Gtowny KGB zabudowane sq urzgdzenia komputerowe EBILOCK 950, elektrycznymi napedami
zwrotnicowymi typu EBISWITCH 700. Stan zamknie¢ i plomb nienaruszony. Stan plomb zgodny z zapisami
w Ksigzce E1758.

b) na gruncie:

zgodnie ze wskazaniami na monitorze komputerowym na nastawni dysponujgcej Krakow Gtowny ,,KGB”.
Zespot badawczy analizujac zapisy w ksigzce E-1758 stwierdzit, ze 0 godz. 00:07 po przejezdzie pociagu
MHE 35170 wystapita utrata kontroli niezajetosci odcinkéw 1z419 i 1z411/417. Dyzurny ruchu dysponujacy
przeprowadzat proces zerowania ilosci osi w sekcji licznika osi, kazdorazowo przed przejazdem pociggu
i pojazdow kolejowych przez odcinek wykazujacy zajeto$é. Pomimo wykonywania tych czynnosci zgodnie
z instrukcjami, awaria licznikdw osi nie ustepowala.

Ulozenie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Krakow Gléwny z toru szlakowego nr
27 na zajety tor 2 stacyjny przy wykazywaniu zajetosci izolacji zwrotnicowych i nadanie na semaforze
wjazdowym Z42 sygnatu zastepczego ,,Sz” zespot badawczy okreslit jako czynnik przyczynowy zdarzenia.
Procedura wyswietlania sygnatu zastepczego opisana jest w ,,instrukcji stanowiskowej” dla nastawni ,,KGB”,
ktora to instrukcja zostata sporzadzona na podstawie ,,Podrecznika obstugi” opracowanego przez producenta
urzadzen.

W instrukcji obstugi miejscowego stanowiska EBI Screen 300 dla stacji Krakow Gtowny nie zawarto opisu
uzycia polecenia SZ przy prawidlowo utozonej drodze przebiegu, ktora zawiera odcinki kontroli niezajgtosci,
dla ktorych przeprowadzono wczesniej zerowanie (odcinki oczekuja na pierwszy przejazd kontrolny taboru, a
zwrotnice w drodze przebiegu dziataja prawidlowo) wraz z przyktadami wizualizacji.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-20 stanowiskowa instrukcja obstugi komputerowego pulpitu
nastawczego - szczegotowa instrukcja obshugi pulpitu nastawczego komputerowych urzadzen srk dla
konkretnego posterunku ruchu, powinna zosta¢ opracowana przez komorke organizacyjng wyznaczong przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych. Stanowiskowg instrukcj¢ obstugi nalezy opracowa¢ m.in. na podstawie:
a) dokumentacji producenta,

b) obowigzujgcych regulacji wewngtrznych,

¢) ,,Wytycznych sporzadzania stanowiskowych instrukcji obstugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-20a”.

Wytyczne sporzadzania stanowiskowych instrukcji obstlugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-20a w § 13. okreslaja sposob opisu procedur podczas wyswietlania sygnatlu zastepczego (Sz).
Instrukcja stanowiskowa powinna zawiera¢:

1. Opis postgpowania personelu obstugi w sytuacji niesprawnosci systemow i urzadzen srk wymuszajacych
jazde pociagdw na sygnal zastepczy lub rozkaz pisemny,

2. Opis postgpowania personelu obstugi w sytuacji niesprawno$ci systemow i urzadzen srk wymuszajgcych
jazde pociggdéw na sygnal zastepczy lub rozkaz pisemny, réwniez na liniach wyposazonych w urzadzenia
systemu ERTMS/ETCS:

1) sposéb powiadamiania pracownika utrzymania, serwisu producenta;

2) sposodb rejestrowania i odpisywania nieprawidtowo$ci w ksigzce kontroli urzadzen (papierowej E-1758 lub
elektronicznej).

3. Po ustaleniu konfiguracji i funkcjonalnosci pulpitu opis z tekstem popartym rysunkami (wzigtymi z zrzutu
ekranu pulpitu) dotyczace zabezpieczenia drogi jazdy na Sz lub rozkaz w przypadku awarii:

1) systemu zalezno$ciowego;

2) systemu zobrazowania;
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3) systemu wspotpracujacego z komputerowym pulpitem nastawczym, ktorego prawidlowy stan jest wymagany
przy realizacji przebiegu;

4) urzadzenia stk w drodze przebiegu;

5) urzadzenia stk w drodze ochronnej;

6) urzadzenia srk w ochronie boczne;.

Zgodnie z dostarczonym przez producenta urzadzen ,,Podrecznikiem obstugi” oraz ,,instrukcjg stanowiskowg”
opracowang przez zarzadcg infrastruktury procedura wydawania polecenia SZ jest nastgpujaca:

Wariant I.

1. Wydac¢ polecenie ,,od$wiez” prezentowane na ekranie obiekty przechodza w stan ,,brak danych” i pozostaja
w nim tak dtugo dopoki wszystkie informacje o ich stanach nie zostang powtornie zatadowane z systemu
zaleznos$ciowego.

2. Wcisna¢ przycisk Escape na klawiaturze. Dziatanie to nalezy wykona¢ niezwlocznie po wydaniu polecenia
,0dswiez” w trakcie powtornego fadowania danych o obiektach przez system.

Dziatanie to powoduje wykasowanie pami¢ci ekranu, czego efektem jest zakolorowanie catego ekranu monitora
na kolor zblizony do biatego Jasno-bezowy lub Jasno-miodowy. Po puszczeniu przycisku Escape obraz zostanie
narysowany od podstaw na podstawie aktualnych danych zawartych w pamigci systemu.

3. Poczekac¢ na catkowite od§wiezenia danych o obiektach (zaden z obiektow na ekranie nie znajduje si¢ w stanie
,brak danych”).

4. Upewni¢ si¢ czy stany obiektow umozliwiaja podanie sygnatu zastgpczego.

5. Semafor, na ktorym ma zosta¢ wyswietlony sygnat zastepczy, zastopowac ruchowo poleceniem STOP.

6. Wyda¢ polecenie POCIAG od semafora, na ktéorym ma by¢ wyswietlony sygnat zastepczy do najblizszego
semafora w przygotowywanej drodze jazdy na sygnat zastgpczy.

W efekcie wszystkie zwrotnice w drodze jazdy zostang przestawione i utwierdzone (co uniemozliwi ich
przestawienie) w potozeniu umozliwiajacym jazde pociagu po przygotowanej drodze lecz sygnat zezwalajacy
nie zastanie podany.

7. Wydac¢ polecenie SZI (SZ lub NSZ) semafor.

Wariant I1.

W przypadku gdy niemozliwe jest wykorzystanie polecenia POCIAG do utozenia i utwierdzenia drogi przebiegu
- np. stan poza kontrola zwrotnicy znajdujacej si¢ w drodze jazdy na sygnal zastepczy nalezy:
1. Wyda¢ polecenie ,,od$wiez” prezentowane na ekranie obiekty przechodza w stan ,,brak danych" i pozostaja
w nim tak dlugo dopoki wszystkie informacje o ich stanach nie zostang powtornie zatladowane z systemu
zaleznos$ciowego.

2. Wcisna¢ przycisk Escape na klawiaturze. Dziatanie to nalezy wykona¢ niezwtocznie po wydaniu polecenia
,odswiez” w trakcie powtornego tadowania danych o obiektach przez system. Dziatanie to powoduje
wykasowanie pamieci ekranu, czego efektem jest zakolorowanie catego ekranu monitora na kolor zblizony do
biatego Jasno-bezowy lub Jasno-miodowy. Po puszczeniu przycisku Escape obraz zostanie narysowany od
podstaw na podstawie aktualnych danych zawartych w pamigci systemu.

3. Poczekac¢ na catkowite od$wiezenia danych o obiektach (zaden z obiektow na ekranie nie znajduje si¢ w stanie
,brak danych”).

4. Upewni¢ si¢ czy stany obiektow umozliwiajg podanie sygnatu zastepczego.

5. Wszystkie zwrotnice, 1 wykolejnice znajdujace si¢ w drodze przebiegu dla jazdy na SZ lub dla innych
przebiegow niezorganizowanych, przestawic kolejno do wymaganych potozen.

6. Wszystkie zwrotnice i wykolejnice zastopowac kolejno poleceniem STOP.

7. Wydac¢ polecenie SZI (SZ lub NSZ) semafor.

W analizowanym zdarzeniu dyzurny ruchu podczas przygotowywania drogi przebiegu dla pociggu PWJ 336210
pomimo wykazywania zajetosci izolacji zwrotnicowych 1z411/417 i 12419 oraz izolacji torowej [t2 miat
mozliwo$¢ nadania sygnatu zastepczego postepujac zgodnie z wariantem I. Wydat polecenie POCIAG od
semafora Z4? na ktorym ma by¢ wyswietlony sygnat zastepczy do najblizszego semafora w przygotowywane;
drodze jazdy na sygnal zastepczy na tor 2. W efekcie wszystkie zwrotnice w drodze jazdy zostaty utwierdzone
w potozeniu umozliwiajagcym jazde pociagu po przygotowanej drodze, sygnal zezwalajacy na semaforze nie
zastat podany. Po utwierdzeniu drogi przebiegu wszystkie jej elementy zostaty podswietlone kolorem zielonym
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(oprocz semafora Z4? i izolacji zwrotnicowych 1z411, 1z419/41, ktére pozostaty pod$wietlone kolorem
czerwonym). Po utwierdzeniu drogi dyzurny wydat polecenia SZI oraz SZ co spowodowalo wyswietlenie
sygnatu zastepczego na semaforze 742,

Brak szczegotowego opisu procedury wyswietlania sygnatu zastgpczego Zespot badawczy uznat jako inng
nieprawidlowo$¢ nie majaca wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Tor stacyjny 2:

SZYNY TYPU. et — 60E1
Podklady.......ccoviiiiiiii — drewniane

Typ przytwierdzenia...........coooviviriiiiiiiiiiiiinns — sprezyste typ Sb3
Rodzaj podsypKi........oooeveiiiiiiii — tluczniowa
Predkos$¢ rozktadowa pociagow: 60 km/h

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Analiza zapisow dokonywanych przez dyzurnych ruchu posterunku ,,KGB” w ksigzce kontroli urzadzen
sterowania ruchem kolejowym E-1758 za okres 01.01.2025 r. do dnia zdarzenia, tj. 13.08.2025 r. wykazata
znaczng ilo$¢ usterek licznikow osi. W tym okresie odnotowano 175 powtarzajacych sie usterek bedacych
wynikiem zaktocen sygnatow z glowicy czujnika kota, co powodowato utrate kontroli niezajetosci torow
i rozjazdow, ktore w znacznej ilosci miaty charakter jednorazowy i wystepowaty po przejezdzie okre§lonych
rodzajow pociggow przewoznikow RegioJet a.s., eksploatujacego tabor serii B2xx, Bc2xx, Bclxx, Bc3xx,
Bmlxx, i ,,PKP Intercity” S.A. (Porta Moravica) eksploatujacych tabor serii Apm61 (Panorama) oraz Bpm61.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 12.08.2025r. 0 godz. 18:00 w stacji Krakow Gtéwny zgodnie z dziatkg 15 Regulaminu technicznego stacji,
nastapito przyjecie dwuosobowej zmiany roboczej nocnej na nastawni dysponujacej ,,KGB” przez dyzurnego
ruchu dysponujacego i dyzurnego ruchu pomocniczego. Osoby zatrudnione na ww. stanowiskach pracuja
w dwoch cyklach 6-cio godzinnych, po uptywie ktérego nastepuje zmiana obowigzkow. O godz. 24:00 zostata
dokonana zamiana stanowisk pracy. Dnia 13.08.2025 r. o godz. 00:07 po wjezdzie pociaggu MHE 35170
nastgpita utrata kontroli niezajetosci odcinkow 12419 i 1z411/417. Dyzurny ruchu dysponujacy przeprowadzat
proces zerowania ilosci osi w sekcji licznika osi, przed kazdym kolejnym przejazdem pociagu i pojazdow
kolejowych przez odcinek wykazujacy zajetos¢. Pomimo wykonywania tego procesu zgodnie
z obowigzujacymi instrukcjami, awaria licznikdéw osi nie ustepowata.

Od godz. 00:35 do godz. 03:15 trwato planowe zamknigcie toru nr 2Z szlaku Krakéw Gtowny — Krakoéw
Zabtocie (Ik 629) i nr 2P szlaku Krakow Gtéwny — Krakow Plaszow (Ik 91) z powodu przegladu sieci trakcyjne;j
z wylaczeniem napiecia w sieci trakcyjnej. Ruch pociagow w czasie trwajacego zamknigcia toru nr 2P,
prowadzony byt po torze lewym nr 1P.

Tuz przed zaistnieniem incydentu dyzurny ruchu dysponujacy petniac jednoczesnie obowigzki dyzurnego ruchu
pomocniczego, (dyzurny ruchu pomocniczy w tym czasie udat si¢ na przerwe¢ do pomieszczenia socjalnego),
prowadzit ruch pociggow 1 manewréw jednoosobowo. Obstugujagc system zdalnego sterowania
i kierowania ruchem EBI Screen 300 przy braku kontroli niezajetosci odcinkéw 12419 i 1z411/417, przystapit
do uktadania drogi przebiegu na tor 12 stacyjny dla pociagu PWJ 336050 relacji Krakéw Plaszow — Krakow
Gloéwny, wykonujac nastepujace czynnosci:
godz. 03:20:05 - wydano polecenie BZ (bocznikowanie zajetoSci odcinka zwrotnicowego) dla zwrotnicy
nr411.
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03:20:23 - wydano polecenie PLUSBZ dla zwrotnicy nr 411.

03:33:05 - wystano polecenie STOP do semafora Z2.

03:33:06 - semafor Z2 zostat zastopowany.

03:33:42 - wydano polecenie POCIAG Z2 T12.

03:33:52 - przebieg (Z2 T12) zostal utwierdzony, wyswietlany stan aktywny — sygnat czerwony Z2.

03:34:13 - zainicjalizowano sygnat zastepczy (SZ) na semaforze Z2.

03:34:26 - sygnat zastgpczy jest wyswietlany na semaforze Z2.

03:35:00 - 03:37:38 - pociag zajmuje kolejne obwody torowe w drodze jazdy przebiegu.

03:36:23 - utrata kontroli urzadzenia kontroli niezajetosci JZ411/417 oraz JZ419.

03:37:38 - pociag zajmuje obwod torowy JT12.

03:38:36 - rozpoczeto procedurge zwolnienia doraznego natychmiastowego przebiegu pociagowego
Z2 T12.

03:38:49 - semafory Z2 oraz T12 wys$wietlaty sygnat S1 ,,St6;”.

03:38:58 - zerowanie sekcji licznika osi JZ411/417 i JZ419 poleceniami ZLO i ZLOP, nie przywrocito

urzadzen do stanu zasadniczego.

Pociag pasazerski MHE 53171 relacji Gdynia Gloéwna — Zakopane/Krynica Zdréj w sktadzie, ktorego
znajdowato si¢ 11 wagonow pasazerskich, wjechat do stacji Krakéw Glowny o godz. 03:33 tj., 7 minut po
rozktadowym czasie przybycia. Dla tego pociggu dyzurny ruchu dysponujacy zastosowat srodek pomocniczy
w systemie EBI Screen wydat polecenie WTAB i ustawit tabliczke ostrzegawcza na torze 2 stacyjnym
zobrazowanym na ekranie monitora z komunikatem ,,53171 30170”. Droga przebiegu dla tego pociagu byta
realizowana nastgpujaco:

godz. 03:28:48 - wydano polecenie ,,POCIAG P101 Tm316 U2”

03:29:06 - semafor P101 wyswietlit sygnal zezwalajacy - zostal przyjety na tor stacyjny 2
przy peronie 3

03:30:39 - po zajetosci pierwszego obwodu w przebiegu o godzinie 03:30:35, na semaforze P101
wys$wietlany stan aktywny - Sygnat czerwony

03:30:35 - 03:32:24 - pociag realizowat przebieg prawidtowo zajmujac i zwalniajac kolejne obwody
torowe, zatrzymujac si¢ na obwodzie torowym JT2

gdzie zgodnie z planem przystapiono do jego przeformowywania, ktore polegato na rozdzieleniu sktadu na

dwa pociagi pasazerskie:

1) MHE 53171 — w sktadzie, ktorego znajdowato si¢ 8 wagonoéw prowadzonych lokomotywa EU160/E4DCU
w relacji Gdynia Glowna/Krakow Glowny — Zakopane, uproszczona proba hamulca ukonczona o godz.
03:45, planowy odjazd pociggu godz. 04:09, rzeczywisty 04:45 (36-cio minutowe opdznienie wynikajace
z zaistnialego incydentu),

2) MHE 30170 — w sktadzie, ktorego znajdowaly si¢ 3 wagony wytaczone z pociggu MHE 53171, pociag
uruchomiony w relacji Krakow Glowny — Krynica Zdrdj, planowy i rzeczywisty odjazd pociagu godz.
04:06.

Maszynista prowadzacy pociag PWJ 336210 w dniu zdarzenia, rozpoczat w stacji Krakow Plaszow zmiane
roboczg o godz. 19:20 dnia 12.08.2025 r. Zgodnie z planem pracy wykonat jazd¢ pociggiem pasazerskim na
odcinku Krakow Plaszow — Katowice — Krakow Plaszow. Nastepnie, na bocznicy stacyjnej ,, Trypolis”, ktorej
uzytkownikiem jest przewoznik POLREGIO S.A., przyjat prozny sktad pasazerski PWJ 336210, ktory zostat
uruchomiony w relacji Krakow Plaszéw — Krzeszowice i od stacji Krakow Glowny do stacji Krzeszowice miat
dalej jecha¢ linig nr 133. W stacji Krzeszowice sklad ten miat podja¢ obstugg pociagu pasazerskiego RAJ
30753. Pociag ten po wykonaniu czynno$ci technicznych, odjechal ze stacji poczatkowej o godz. 03:29
(rozktad jazdy przewidywal odjazd o godz. 03:44), w kierunku stacji Krakéw Gtowny z predkoscig
nieprzekraczajgcg 60 km/h. Zblizajac si¢ do semafora wjazdowego Z4? stacji Krakow Gtowny maszynista
zauwazyt nadawany na nim sygnat S1 ,,St6j” i 0 godz. 3:36 zatrzymat pociag przed sygnalizatorem. Zostat
poinformowany przez dyzurnego dysponujacego posterunku ,,KGB”, ze za chwile zostanie dla niego podany
sygnat zastepczy. Dyzurny ruchu dysponujgcy wykonujgc w tym czasie czynnosci jednoosobowo, powiadomit
monteréw automatyki o trwajgcej usterce licznikow osi 1z411/417 i 12419 (godz. 03:36), rownocze$nie
realizowal jazde pociggu PWJ 336050 od semafora Z22 na tor 12 (z nieskutecznym zerowaniem licznikow osi)
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i od strony potocnej prowadzil manewry polegajace na nastawieniu lokomotywy na sktad pociggu MHE
30170 stojacy na torze 2 oraz, przyjmowal sktad na tor 3 do obstugi pociggu RAJ 39501.

O godz. 03:41 dyzurny ruchu dysponujacy poinformowal maszyniste, ze bedzie podawat sygnat zastepczy
i przejazd pociggu PWJ 336210 bedzie odbywat si¢ po torze 2, co zostato potwierdzone przez maszyniste.
O godz. 03:41:42 sygnat zastgpczy zostal nadany na semaforze Z4? po uprzednim utwierdzeniu przebiegu za
pomoca polecenia POCIAG Z4 T2, co spowodowalo wyswietlenie na pulpicie utwierdzonej drogi przebiegu
w kolorze zielonym. Zajety odcinek torowy It2 i wykazujace awari¢ odcinki zwrotnicowe pozostaty oznaczone
kolorem czerwonym. O godz. 03:41:46 jazda pociggu zostata uruchomiona i kontynuowana z predkoscia
nieprzekraczajaca 32 km/h. Wyjezdzajac z za tuku, maszynista zauwazyt czoto lokomotywy pociagu MHE
53171 stojacej na torze 2 przy peronie 3 oznaczone sygnatem Pcl. Wdrozyt nagte hamowanie o godz. 03:43:05
i zatrzymat si¢ 0 godz. 03:43:11 w odleglosci ok. 80 m od czota stojacej na tym samym torze lokomotywy.
Nawiazat Iaczno$¢ radiotelefoniczng na kanale pociaggowym z dyzurnym ruchu dysponujacym i poinformowat
go, ze jest na torze 2. Dyzurny ruchu wtedy zorientowat sie, ze miat przepuscic¢ pociag PWJ 336210 po wolnym
torze stacyjnym 4.

Droga przebiegu dla pociagu PWJ 336210 byla przygotowywana i realizowana w sposob nastepujacy:

03:39:33 - Wydano polecenie BZ dla zwrotnicy numer 419.

03:39:42 - Wydano polecenie PLUSBZ dla zwrotnicy numer 419.

03:40:07 - Wydano polecenie BZ dla zwrotnicy numer 411.

03:40:17 - Wydano polecenie MINBZ dla zwrotnicy numer 411.

03:41:06 - Wystano polecenie STOP do semafora Z4.

03:41:06 - Semafor Z4 zostat zastopowany.

03:41:11 - Wydano polecenie POCIAG Z4 T2.

03:41:21 - Przebieg (Z4 T2) zostal utwierdzony, wyswietlany stan aktywny - sygnat czerwony Z4.

03:41:29 - Wydano polecenie SZI na semaforze Z4.
Polecenie jest pierwszym etapem (inicjalizacja) procesu nastawiania sygnatu zastepczego. Z uwagi
na to, ze polecenia specjalne sg realizowane dwuetapowo wybrane polecenie nalezy potwierdzi¢
w ciggu 30 sekund od wydania polecenia inicjujacego, ale nie wczesniej niz 5 sekund.

03:41:38 - Wydano polecenie SZ na semaforze Z4.
Polecenie spowodowalo nastawienie sygnatu zastepczego.

03:41:42 - Sygnat zastepczy jest wyswietlany na semaforze Z4.

Pociag zajmuje i zwalnia kolejne obwody torowe w drodze jazdy przebiegu:

03:41:57 - Obwod torowy zajety JTZ4

03:42:10 - Obwdd torowy zajety JZ432

03:42:20 - Obwod torowy wolny JTZ4

03:42:24 - Obwod torowy zajety JZ424

03:42:34 - Obwod torowy wolny JZ432

03:42:44 - Utrata kontroli urzadzenia kontroli niezajetosci JZ411/417

03:42:44 - Utrata kontroli urzadzenia kontroli niezajetosci JZ419

03:42:48 - Obwod torowy wolny JZ424

03:42:54 - Obwdd torowy zajety JZ410

03:43:00 - Obwod torowy zajety JZ402

03:43:12 - Obwod torowy wolny JZ410

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Zaistniate zdarzeniu zostato zgloszone przez dyzurnego ruchu pomocniczego dyspozytorowi zaktadowemu,
ktory powiadomit komisje kolejowa. Za zgodg komisji pociag PWJ 336210 o godz. 04:37 zostal cofnigty za
rozjazd nr 411 i przestawiony na tor 8 stacji Krakow Gtowny. Pociag MHE 53171 odjechat o godz. 04:45
z 39-cio minutowym op6znieniem. Za odwotany pociag RAJ 30753 relacji Krzeszowice — Krakéw Glowny
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przewoznik (POLREGIO S.A.) wprowadzil komunikacj¢ zastgpcza. Dalszy ciag dyzuru nocnego, dyzurny
ruchu dysponujacy petnit pod nadzorem zawiadowcy ds. inzynierii ruchu.

O godz. 03:45 monterzy automatyki przystapili do usuwania usterki licznikéw osi, ktéra zostala usunieta
0 godz. 06:30 poprzez wykonanie resetu elektroniki przytorowej.

Stan psycho-fizyczny maszynisty i dyzurnego ruchu dysponujgcego nie budzit watpliwosci komisji kolejowe;.
Komisja w protokole ogledzin miejsca zdarzenia, zawnioskowata o odsuniecie pracownika wykonujacego
czynno$ci dyzurnego ruchu dysponujgcego od pelnienia obowigzkéw na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie

Do zadan zarzadcy infrastruktury zwanego dalej ,,zarzadcg” nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowe;j
polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego;

- udostepnianiu infrastruktury kolejowej, $wiadczeniu ustug z tym zwiazanych i pobieraniu z tego tytutu optat;
- utrzymanie infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu i zdolnosci
istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, w tym nadzoér nad
funkcjonowaniem urzadzen sterowania ruchem kolejowym 1 przytorowych urzadzen kontroli bezpiecznej jazdy
pociagow.

W ramach nadzoru nad funkcjonowaniem urzadzen srk, celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociaggoéw
w latach 2021 — 2024, zgodnie z ustawg Prawo budowlane i przepisami wewnetrznymi na ,,KGB” Krakow
Gloéwny, zespot diagnostyczny zarzadcy przeprowadzit kontrole utrzymania obiektu budowlanego w zakresie
sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania oraz badania diagnostyczne urzadzen srk
i urzadzen telekomunikacji kolejowej. Przeprowadzone Kkontrole i badania diagnostyczne nie ujawnity
nieprawidlowo$ci majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia.

W zwigzku z wystgpowaniem licznych przypadkow zaklocen urzadzen kontroli niezajetosci torow i rozjazdow
opartych o system liczenia osi typu ELS-95 w stacji Krakow Gtowny, zarzadca zidentyfikowat i monitorowat
przyczyny wystgpowania nieprawidlowej pracy tych urzadzen. Od 2022 r. prowadzit korespondencje
z producentem urzadzen firma ALSTOM ZWUS Sp. z 0.0. oraz z przewoznikami RegioJet a.s. 1,,PKP Intercity”
S.A. ktorych tabor powodowal zaktocenia w pracy licznikdw osi. Ww. przewoznicy podjeli wspotprace
1 wdrozyli dzialania majace na celu identyfikacje zrodet i przyczyny powstawania zaktocen urzadzen
przytorowych oraz podjeli kroki naprawcze. Natomiast producent urzadzen srk po wykonanych probach
poprzestal na opinii, ze jego urzadzenia spetniajg normy okreslone na polski rynek i nie podjat innych dziatan
naprawczych.

W grudniu 2025 r,. zarzadca infrastruktury wystapit do ww. przewoznikow kolejowych pismem
0 przedstawienie harmonogramu dziatan, obejmujgcego proponowane rozwigzania ograniczajgce emisje
zaktocen, np. poprzez zastosowanie odpowiednich filtrow, zmiane konfiguracji lub konstrukcji urzgdzen oraz
o przeprowadzenie badan i pomiarow potwierdzajgcych, ze eksploatowany tabor na ww. odcinkach linii
kolejowych spetnia wymagania w zakresie kompatybilnosci z urzqdzeniami sterowania ruchem kolejowym.
Zarzadca nie otrzymal oficjalnej pisemnej odpowiedzi od przewoznikéw, jedynie przewoznik
,PKP Intercity” S.A. telefonicznie poinformowal zarzadcg¢ o wycofaniu z Polski taboru powodujacego
zaktocenia w pracy licznikow.

Przewoznicy kolejowi: POLREGIO S.A. Malopolski Zaktad w Krakowie:; ,.PKP Intercity” S.A.

Zaklad Poludniowy

Przewoznicy Kolejowi do realizacji zadania przewozowego zobowigzani sg do wyznaczenia pojazdow
kolejowych posiadajacych odpowiednie dopuszczenia do eksploatacji na sieci kolejowej w Polsce. Przewoznicy
kolejowi posiadaja jednolity certyfikat bezpieczenstwa, ktory wraz z licencja na wykonywanie przewozoéw
uprawnia ich do prowadzenia dziatalnosci.

Zespot badawcezy stwierdzit, ze pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu spetniaty warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadaly wymagane dokumenty.

Obowiazki w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy wewnetrzne zarzadey
infrastruktury i przewoznika. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu Zesp6t badawczy nhie stwierdzit
nieprawidlowosci w postgpowaniu maszynistow pociagu PWJ 336210 i MHE 53171. Maszynisci posiadali
wszystkie wymagane przepisami uprawnienia i kwalifikacje.
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1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ustug utrzymania

Tabor kolejowy uczestniczacy w zdarzeniu posiadat wszelkie wymagane dokumenty. Przewoznicy przedstawili
dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladéw technicznych pojazdow kolejowych. Zespot badawczy nie
stwierdzil nieprawidtowo$ci w zakresie utrzymania taboru. Stan techniczny pojazdéw kolejowych nie miat
wplywu na zaistniale zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Alstom:

W zwigzku z powtarzajacymi si¢ usterkami urzadzen kontroli niezajgtosci toréw i rozjazdow na terenie ISE
Tarnéw 1 ISE Krakéw wystepujacych po przejezdzie pociagdw przewoznika RegiolJet a.s., Zaktad Linii
Kolejowych w Krakowie w roku 2022 zwroécit si¢ z prosba do producenta urzadzen Alstom ZWUS Sp. z o.0.
o zatozenie rejestratoréw do pomiaru parametrow czujnikow kota. Usterki te wystepowaly zazwyczaj na stacji
Krakow Gtowny KGB, Krakoéw Plaszow, Krakow Biezanow, na szlaku Bochnia - Brzesko Okocim, Krakow
Biezanow - Podteze, Brzesko Okocim - Biadoliny oraz na przejazdach na linii kolejowej nr 91.

Producent na szlaku Krakéw Biezanow — Podl¢ze zabudowal w czujnikach kota ELS-95 rejestratory typu
EZU-3, za pomoca, ktorych przeprowadzono rejestracj¢ danych w okresie od 20.07.2022 r. do 10.08.2022 r.
oraz od 14.02.2024 r. do 03.03.2024 r. Rejestratory zostaty zainstalowane w wybranej lokalizacji ze wzgledu na
czeste wystepowanie zaktocen pracy czujnika kota w torze nr 1. Rejestrator zainstalowano roéwniez w czujniku
kota w torze nr 2 w celach poréwnawczych.

Po wykonaniu pomiaréw w 2022 r. producent po przeanalizowaniu zapisow sygnatéw analogowych nie
stwierdzit usterek w dziataniu czujnikow kota ELS-95. Stwierdzono natomiast wystepowanie duzych zaktocen
w czujnikach, majacych negatywny wptyw na ich wtasciwa prace.

Na podstawie analizy tych danych stwierdzit, ze prawdopodobng przyczyna wystepowania zaklocen jest
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw emisji zaktocen elektromagnetycznych, przez przejezdzajacy nad
czujnikami pojazd przewoznika RegioJet a.s., nie podajac w raporcie rodzaju i typu wagonu. Natomiast po
analizie logéw EZU-3 wykonanych w 2024 r. producent stwierdzit, ze przejazd wybranych sktadow przez
czujnik zainstalowany w torze nr 1, generuje zaklocenia w czujniku zainstalowanym w torze nr 2. Zaklocenia
rejestrowaty si¢ maksymalnie dwa razy w ciagu dnia, o tych samych porach tzn. po godzinie 5 rano oraz po
godzinie 13, 141 15, co moze $wiadczy¢ o tym, Ze sg generowane przez jeden rodzaj taboru.

Zespot badawczy stwierdzit nastepujace nieprawidtowosci:

- cyklicznie wystepujace od 2022 roku zaktdcenia w pracy licznikow osi typu ELS-95 na terenie PKP PLK S.A.
Zaktad Linii kolejowych w Krakowie powodowane przekroczeniem dopuszczalnych pozioméw emisji zaklocen
elektromagnetycznych, przez przejezdzajacy nad czujnikami tabor kolejowy,

- stwierdzono wystepowanie duzych zaktécen w czujnikach, majacych negatywny wptyw na ich wtasciwg prace,
- brak odpornosci licznikéw osi na zaktocenia spowodowane przekroczeniem dopuszczalnych poziomow emisji
zaktocen elektromagnetycznych, co zostalo okreslone w DTR czujnika kota ELS-95 (,przejazdy taboru
generujgcego zaktocenia w zakresie czestotliwosci .kHZ—.kHZ o wartosciach wigkszych niz dopuszczone
w specyfikacji technicznej CLC/TS 50238-3 mogg powodowaé bledng prace czujnika kota”).

W zwiazku z powyzszym, Zespot badawczy jako jeden z czynnikdéw przyczyniajacych sig, uznat: bardzo czesto
wystepujace awarie licznikéw osi polegajace na braku kontroli niezajetosci izolacji zwrotnicowych i torowych
w stacji Krakow Gtowny, powodowane zaktoceniami przejezdzajacego taboru.

.PKP Intercity” S.A.:

W 2022 roku zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zwrocit sie z prosbg do przewoznika o weryfikacje
wykorzystywanego taboru w aspekcie odnotowywanych usterek urzagdzen SRK polegajacych na zaktdceniach
licznikéw osi po przejezdzie taboru ,,PKP Intercity” S.A.

Zasugerowano rozpoczgcie sprawdzenia wyposazenia taboru czy nie ma w nim zainstalowanych urzadzen, ktore
mogg powodowac zakldocenia elektromagnetyczne i tym samym wptywacé na dziatanie systemu Srk.

,»PKP Intercity” S.A. dokonat zgloszenia nieprawidtowosci szwajcarskiemu przewoznikowi kolejowemu SBB
bedacego zaréwno wiascicielem jak i podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wagonow serii Apmo61
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(Panorama) oraz Bpm61 kursujagcych w sktadach pociggow MHE 34002/3 oraz 43002/3. Po wstepnej analizie
problemu przewoznik (SBB), jako potencjalne zrodto zaktocen w swoim taborze wskazat ,,elementy uziemienia
ochronnego”.

Poinformowat o wdrazanej dla catej swojej floty zmiany obejmujacej zapewnienie dodatkowych uziemien dla
selektora napiecia i urzadzenia przelaczajacego w szynie zbiorczej. W przypadku kilku wagonow zmiana ta nie
zostata jeszcze wprowadzona.

W 2024 r. przewoznik zgodnie z udzielong odpowiedzia od kolei SBB poinformowatl, ze odpowiedni dziat
odpowiedzialny za utrzymanie wagonow zapoznat si¢ z problemem i pracuje nad zidentyfikowaniem pierwotnej
przyczyny tych zaklocen cyt. ,, Nie mozna wykluczy¢, zZe przetwornice statyczne emitujg ponadnormatywne
wartosci pola magnetycznego, co moze by¢ spowodowane zmianami w okablowaniu, starzeniem sig filtra EMC
itp. W zwigzku z tym koleje szwajcarskie podejmg odpowiednie kroki majgce zbadanie kompatybilnosci
elektromagnetycznej swojego taboru z urzqdzeniami detekcji pociggu uwzgledniajgc norme EN50238”.
Nastegpnie w 2025 r. przewoznik poinformowat zarzadce infrastruktury, ze przewoznik szwajcarski SBB podjat
decyzj¢ o instalacji na jednym z wagondéw rejestratora danych stuzacego do pomiaru zakldcen na zbiorczej
szynie zasilajacej. Celem wskazanego dziatania byla precyzyjna identyfikacja czestotliwosci, ktére moga
zaktoca¢ dziatanie licznikow osi typu ELS-95 dzialajacych wedlug informacji zawartych w dokumentacji
techniczno-ruchowej producenta na czestotliwosciach w okre§lonych przedziatach.

Stwierdzono, ze: co najmniej jedna czestotliwos¢ zaktocajgca z przetwornic statycznych SMA zamontowanych
w  wagonach SBB naklada sie na czestotliwos¢ licznika  osi, ktorg mozna  przypisac.
W Szwajcarii sie¢ trakcyjna jest zasilana napieciem AC 15 kV/16,7 Hz zas zbiorcza szyna zasilajgca
w wagonach 1000 V/16,7 Hz (3000 V w Polsce). Ta réznica w napieciu zasilania moze wplywaé na
czestotliwosci zaktocen czujnikow.

RegioJet a.s..

W zwigzku z powtarzajacymi si¢ usterkami urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) pojawiajacymi si¢ od
marca 2022 r. po przejazdach pociagdéw RegioJet polegajacymi na zakloceniach licznikow osi, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wystgpil do przewoznika kolejowego RegiolJet 0 podjecie niezwlocznej 1 skutecznej
wspotpracy z dostawca urzadzen srk, tj. firmg Alstom ZWUS Sp. z 0.0. celem ostatecznego rozwigzania
problemu wystepujacych usterek oraz o sprawdzenie oraz przekazanie rzetelnych informacji dotyczacych taboru
oraz zainstalowanych na nim urzadzen powodujacych zaktocenia w dziataniu licznikéw osi.

Przewoznik kolejowy RegioJet zlecil Instytutowi Badawczemu Kolejnictwa Vyzkumny Ustav Zelezniéni a.s.
(VUZ Velim) przeprowadzenie testow wagonow 5 typow reprezentatywnych dla swych serii pojazdow B2xx,
Bc2xx, Belxx, Be3xx, Bmlxx, dotyczacych emisji promieniowania wg norm ERA/ERTMS/033281 (4.0) +
CSN EN 50592.

Zgodnie z protokotem z testow Stwierdzono, iz wszystkie testowane wagony spetniajg limity okreslone przez
dokument ERA/ERTMS/033281.

Ponadto RegioJet a.s. przekazat informacje, iz:

- przygotowywany jest projekt catkowitej modernizacji posiadanego taboru, ktory w gtdéwnej mierze opiera si¢
na zastapieniu centralnego zrédta energii urzadzeniem firmy EVPU, as. oraz wymianie klimatyzacji
i pozostatych komponentow w celu unifikacji elektrycznego wyposazenia we wszystkich typach wagonow;

- finalizowane jest zamowienie centralnego zrodia energii i przeprowadzana jest analiza kwestii klimatyzacji
w celu przygotowania pierwszego prototypu pojazdu najpozniej na przetomie 2025/2026;

- stopniowo wprowadza zmiany do wszystkich typéw wagonow, w tym wagonow z przetwornicami statycznymi
SMA.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zespot
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majgcych wptyw
krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

W celu jednoznacznego ustalenia przyczyn zaktocen licznikow osi i ich zrédet, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zlecita przeprowadzenie specjalistycznych badan przez jednostke notyfikowana, tj. Instytut Kolejnictwa
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(IK). Badania te obejmowaty pomiary pdl magnetycznych generowanych w torze przez przejezdzajacy tabor
pociagow przewoznikow: RegioJET a.s. oraz ,,Porta Moravica” ,,PKP Intercity” S.A oraz ocen¢ wptywu emisji
zaktocen na prawidlowe funkcjonowanie urzadzen kontroli niezajetosci torow i rozjazdow opartych na
licznikach osi. Pomiary p6l magnetycznych dokonano na: linii kolejowej nr 133 w km 69,380 (odcinki JT101,
JT102 w stacji Krakow Glowny) oraz na przejezdzie kolejowym kat. C w km 28,561 linii kolejowej nr 93 (szlak
Oswigcim - Brzeszcze Kopalnia).

W podsumowaniu wynikéw badan IK stwierdzit, ze cyt.:

- istniejgca w tych lokalizacjach infrastruktura przytorowa nie jest zrodiem zaklocen oddziatywujgcych na prace
czujnikow kota licznikow osi,

- wyniki pomiaréw pociggow przewoznika RegioJet i PKP Intercity (pocigg ,,Porta Moravica”) wskazujg
zwigkszone poziomy harmonicznych generowanych natgzen pol magnetycznych w catym pasmie pomiarowym.
Dla pociggow przewoznika RegioJet nie zarejestrowano przekroczen wartosci granicznych. Natomiast dla
pociggu PKP IC , Porta Moravica” zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych wartosci natezen pol
magnetycznych, co moze swiadczyé o zwigkszonym prawdopodobienstwie zakiocania pracy licznikow osi
pracujgcych w pasmie .kHZ—.kHZ (np. typu ELS-95). Maksymalna zarejestrowana wielkos¢ przekroczenia
wartosci dopuszczalnych wyniosta 5dB,

- W trakcie realizacji pomiarow na wskazanych lokalizacjach nie zaobserwowano zaktocen w pracy licznikow
0sl,

- w czasie pomiarow Zleceniodawca PKP PLK S.A. zaobserwowat zaktocenie w pracy licznikow osi w torze
numer 104 (odcinek torowy Jtl04ab - Jtl04ac — nieobjety pomiarami) w km 0,305 linii kolejowej nr 118 dnia
15.10.2025 r. godz. 2:38 po przejezdzie torem numer 102 pociggu przewoznika RegioJet.

Przejazd tego pociggu w tym dniu zarejestrowano w drugiej lokalizacji - w km 28,561 na linii kolejowej nr 93
— pomiary te nie wykazaty przekroczen.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Nie dotyczy.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Opis parametréw jazdy EZT EN57-2029 uruchomionego, jako pocigg PWJ 336210 od chwili odjazdu
Z bocznicy ,, Trypolis” potaczonej ze stacjg Krakow Plaszow, do momentu zatrzymania.

EZT wiasnosci POLREGIO S.A. Matopolski Zaklad w Krakowie wyposazony jest przez producenta
w elektromechaniczny system rejestracji parametrow jazdy:

* producent rejestratora: HASLER Bern,

* typ rejestratora: RT9,

 parametry rejestrowane przez predkosciomierz: droga, czas, predkos$¢, rejestracja uzycia przycisku urzadzen
czujnosci CA/SHP z aktywnej kabiny A lub B, cisnienie w cylindrach hamulcowych, jazda
pradowa/bezpradowa.
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Rysunek 3 - Wykres parametréw jazdy pojazdu kolejowego EN57-2029 (opracowanie PKBWK)
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, Krakow Gt6 KGB 2, km -0,090 linii kolejowej nr 629 Krakow G16 Krakow Bi 6

Opis parametrow:

godz. 03:09 — 03:14 zataczenie poboru pradu w kabinie ra, jazda z pr¢dkoscia do 10 km/h na drodze
ok. 600 m, zataczenie SHP i uzycie przycisku czujnosci;

03:23 — wzrost predkosci od 0 do 18 km/h na drodze ok. 400 m, dwukrotne zataczenie SHP, hamowanie
pneumatyczne;

03:27 — postoj, zmiana kabiny na rb;

03:32 — wyjazd ze stacji Krakow Plaszow wzrost predkosci do 39 km/h na drodze 1600 m, zalgczanie
SHP i uzycie przycisku czujnosci;

03:34:30 — zataczona jazda pradowa, wzrost predkosci do 58 km/h;

03:35 — jazda bezpradowa, hamowanie pneumatyczne — kontrolne (wzrost cisnienia w cylindrach
hamulcowych), spadek predkosci do 38 km na drodze ok. 200 m;

03:35:30 — zataczona jazda pradowa, wzrost predkosci do ok. 47 km/h na drodze ok. 300 m, zalgczanie
SHP i uzycie przycisku czujnosci;

03:36 — jazda bezpradowa, spadek predkosci do 0 km/h na drodze ok. 800 m, zataczanie SHP i uzycie
przycisku czujnosci;

03:38 — postdj;

03:44 — zataczenie jazdy pradowej, zalaczenie SHP, wzrost predkosci do 32 km/h;

03:45:30 — jazda bezpradowa, zarejestrowany wzrost cis$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych
(hamowanie nagte), spadek predkoéci do 0 km/h na drodze ok. 550 m (od semafora wjazdowego Z4?);
04:39 — zalaczenie poboru pradu z kabiny ra, jazda z predkoscia do 8 km/h na drodze ok. 250 m;

04:43 — zarejestrowany wzrost cis$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych, zatrzymanie i zmiana
kabiny;

4:56 — zatgczony pobdr pradu z kabiny rb, jazda z predkoscig do 20 km/h na drodze ok. 450 m, zatgczenie
SHP;

4:58 — zarejestrowany wzrost cis$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych, zataczenie SHP,
zatrzymanie.

Poréwnujac zapisy z rejestratorow: kamery czotowej EZT EN57-2029, radiotelefonu Koliber i logéw systemu
komputerowego nastawni ,,KGB” ustalono, ze przesunigcie czasowe zarejestrowane na ta§mie analogowej
wynosi -3 minut wzgledem czasu rzeczywistego.

5 B B EE ploziciz
5 B EE EEE & & B

Zespot badawczy odstagpit od analizy parametréw jazdy pociagu MHE 53171 przewoznika

,PKP Intercity” S.A. poniewaz nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia (pocigg w chwili zdarzenia stat na
stacyjnym torze 2).

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Pracodawca POLREGIO S.A. Matopolski Zaktad w Krakowie zapewnit maszyni$cie obstugujacemu pociag
PWJ 336210 wymagany czas odpoczynku przed podjeciem pracy, posiadat wymagane kwalifikacje
i uprawnienia oraz aktualne badania lekarskie. Postepowanie maszynisty nie miato wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

Pracownik w chwili zdarzenia wykonujacy czynno$ci dyzurnego ruchu dysponujacego posterunku ,,KGB”,
zgodnie z harmonogramem podjat czynno$ci dyzurnego ruchu pomocniczego o godz. 18:00, po 24 godzinnym
odpoczynku. O poétnocy zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego posterunku ,,KGB”, dyzurny
ruchu pomocniczy przejat obowiazki dyzurnego ruchu dysponujacego. Do zdarzenia doszto w 10 godzinie jego
dyzuru nocnego i w 4 godzinie pelnienia obowigzkéw dyzurnego ruchu dysponujacego. Charakter pracy
wymaga od pracownika ciagtego skupienia uwagi i staltej obecnosci na stanowisku, poniewaz ruch pociggdéw
1 manewrow prowadzony jest nieprzerwanie, co ma wptyw na jego zmeczenie i co Zespot badawczy uznat za
jeden z czynnikdw przyczyniajagcych. Dopuszczalne sg jedynie przerwy dla zaspokojenia potrzeb
fizjologicznych i odpoczynku jedynie w czasie gdy nie jest prowadzony ruch pociaggow, ktory wynika z rozktadu
jazdy. Stanowiska dyzurnego ruchu dysponujgcego i pomocniczego muszg by¢ obsadzone catg dobe.
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Aby pracownik mogt wykorzysta¢ przerwe ktorg zapewnia mu Kodeks Pracy, jeden z nich opuszcza swoje
stanowisko, a drugi przejmuje jego obowiazki, rownoczesnie wykonujac swoje. Taka sytuacja miata miejsce
w chwili zdarzenia. Praca w stresie i zmgczenie obsady posterunku ,,KGB” spowodowato negatywne skutki, co
doprowadzito do popeinienia btedu oraz spadku efektywnosci wykonywanej pracy oraz zmniejszenie
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociagéw i manewrow. W zwiazku z czym Zespdt badawczy uznat za
zasadne przeprowadzenie weryfikacji obsady posterunku ,,KGB”, poprzez przeprowadzenie pomiaru obciazenia
praca (chronometraz) stanowisk dyzurnego ruchu dysponujacego i pomocniczego na nastawni ,,KGB”, na
podstawie ktorego Zaktad dostosuje odpowiednio zatrudnienie i podzial obowigzkow w zespole dyzurnych
ruchu posterunku.

Pracownik od poczatku roku do dnia zdarzenia miat udokumentowane 11 dni nieobecno$ci usprawiedliwionej
(wynikajacej z kodeksu pracy). W tym okresie wypracowal 72 godziny nadliczbowe, z czego 12 godzin
w miesigcu sierpniu 2025 r. i pracodawca zapewnil mu wymagany odpoczynek przed podjgciem pracy.
Pracownik ten posiadal wymagane kwalifikacje oraz zostal dopuszczony przez medycyne pracy do pehienia
czynnosci dyzurnego ruchu. Jego stan psychofizyczny nie budzil watpliwosci komisji kolejowe;.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Pojazdy kolejowe bioragce udziat w zdarzeniu posiadaty odpowiednie dopuszczenia do eksploatacji na sieci
kolejowej w Polsce oraz byty sprawne technicznie. Stanowiska pracy maszynistow byly typowe i nie miaty
Wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Praca na stanowisku dyzurnego ruchu posterunku ,,KGB” obcigzona jest bardzo duza odpowiedzialnoscia za
bezpieczenstwo pasazeré6w i ruchu pociagdéw i wymagana jest od niego pelna sprawnos$¢ psychoruchowa.
Pracownik musi wykonywaé swoje czynno$ci zwigzane z prowadzeniem ruchu pociaggéw i praca manewrowa
na stacji i przylegtych szlakach w systemie zmianowym rowniez w porze nocnej. Wigze si¢ t0 z duzym
napigciem uwagi i stresem, i nawet chwilowa dekoncentracja moze powodowaé negatywne skutki. Stacje
Krakow Gtowny cechuje duze natezenie ruchu pociagow pasazerskich (ok. 600 pociagdw w dobie) i wynikajaca
z tego dodatkowa praca manewrowa polegajaca na wymianie lokomotyw, wyltaczanie i dotgczanie wagonoéw do
sktadow itp.. Taki charakter pracy kumuluje duza liczbg obowigzkéw 1 wymaga od pracownika cigglej pracy
przy monitorze komputera, zarowno na stanowisku dyzurnego ruchu dysponujacego jak i pomocniczego, co
przy systemie 12-to godzinnym dodatkowo w porze nocnej ma niezaprzeczalny wptyw na ich zmeczenie nawet
przy sprawnie dziatajgcych urzadzeniach srk.

Wystepujagca nagminnie usterkowo$¢ licznikowego systemu stwierdzenia niezajeto$ci toréw i rozjazdow,
dodatkowo wydtuza czas uktadania drogi przebiegu dla pociaggéw, wymaga nadania sygnatu zastepczego (Sz)
na sygnalizatorze lub wydania rozkazu pisemnego, powoduje ograniczenie predkosci jazdy pociagdw
i przyczynia si¢ do wystgpowania i generowania opdznien pociagow.

W Rejestrze zagrozen opracowanym przez PKP PLK S.A. zostaty zidentyfikowane zagrozenia pod nr: 2.10.4
,hiewlasciwe dziatanie urzadzen kontroli niezajetosci torow”, i 2.10.5 ,,niewtasciwe dzialanie urzadzen kontroli
niezajetosci rozjazdow”. Ww. awarie zdaniem Zespotu oceny ryzyka moga skutkowaé¢ powaznym wypadkiem
kolejowym, w zwigzku z czym wskazano $rodki i wymogi bezpieczenstwa. W takim przypadku zgodnie
z obowigzujgcymi instrukcjami, wdrazany byl proces zerowania ilo$ci osi w sekcji licznika osi. Jezeli taki proces
byt nieskuteczny, monter automatyki przystepowal do resetu elektroniki przytorowej i Zaktad powiadamiat
producenta urzadzen srk o rodzaju i charakterze awarii. W dniu zdarzenia wystapita awaria licznikow osi
odcinkow 1z41911z411/417 w stacji Krakow Gtowny. Pomimo przeprowadzanego procesu zerowania licznikow
osi po przejezdzie kolejnych pociagdw, urzadzenia srk nadal wykazywaty zajetosé. Obsada posterunku ,,KGB”,
podjeta decyzje ze bedg przeprowadza¢ proby zerowania licznikdéw, a monteréw automatyki powiadomig
w pozniejszym czasie. Takie powiadomienie zostato dokonane o godz. 03:36, co zdaniem Zespotu badawczego
bylo zbyt pdézne i zostato uznane jako jeden z czynnikdw przyczyniajacych, stojac na stanowisku ze gdyby
awaria zostataby usunigta przed zaistnieniem incydentu, nie bylo by koniecznos$ci jazdy na sygnaly Sz i tym
samym uktad zaleznosciowy nie zezwolilby na nadanie sygnatu zezwalajacego przy wykazywanej zajgtosci
odcinka torowego It2.
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3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Regulamin techniczny posterunku ,,KGB” ustala obsade posterunku dwuosobowg i godziny 06:00 i 18:00 jako
poczatek i koniec zmiany roboczej dla dyzurnego ruchu dysponujacego, dyzurnego ruchu pomocniczego.
W trakcie dyzuru w godz. 12:00 i 00:00 nastgpuje zmiana obowigzkéw pomigdzy dyzurnym ruchu
dysponujacym, a dyzurnym ruchu pomocniczym.
Do gléwnych zadan dyzurnego ruchu dysponujacego nalezy prowadzenie ruchu pociaggdw na stacji i przylegtych
szlakach oraz manewréw w stacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami i instrukcjami oraz postanowieniami
regulaminu technicznego. Ponadto obstuguje urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, urzadzenia tgcznosci
przewodowej i bezprzewodowej oraz urzadzenia EOR a takze wspotpracuje i nadzoruje dyzurnego ruchu
pomocniczego.
Z analizy ruchu pociagdw wynika, ze w okresie bezposrednio poprzedzajacym zdarzenie, natgzenie ruchu byto
porownywalne do innych déb eksploatacyjnych i nie odbiegato od standardowych warunkéw pracy stacji
Krakow Gtowny. W przedziale czasowym obejmujacym zdarzenie (godz. 00:00-04:00) liczba obstugiwanych
pociagdéw wynosita 26, analogicznie jak w dobie poprzedzajacej, natomiast w dobie nastgpnej odnotowano 25
pociggow. Jednak w dniu zdarzenia obowigzywato planowe zamknigcie torow szlakowych nr 2Z (linii 629)
szlaku Krakow Gtowny — Krakow Zabtocie i 2P (linii 91) szlaku Krakow Gtoéwny — Krakow Plaszow, ktore
skutkowato ograniczeniem przepustowosci szlakow do i z Krakowa Ptaszowa, co wymagato zwigkszonej uwagi
pracownikéw spowodowane:
- konieczno$cig prowadzenia ruchu po torze zamknigtym dla pociagu sieciowego,
- zmieniong organizacja ruchu pociggéw planowych poprzez prowadzenie ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po czynnym torze szlakowym.
Wznowienia ruchu po otwarciu toréw szlakowych przy trwajacej awarii urzadzen srk, miatlo wpltyw na
wykonywanie obowigzkdéw przez dyzurnego ruchu dysponujgcego. Okolicznosci te Spowodowaly sytuacje
stresowg zwigzang z prowadzeniem ruchu pociagéw w réznych kierunkach, przy jednoczesnym prowadzeniu
manewrdw, co Zespot badawczy uznat za kolejny czynnik przyczyniajacy.
Rola dyzurnego ruchu pomocniczego jest m.in. nadawanie i odbieranie telefonograméw zapowiadawczych do
i od sgsiednich posterunkéw ruchu, prowadzi 5 dziennikoéw ruchu EDR, w ktorych rejestruje ruchu pociggow
1 manewrow na szlakach, informuje operatora SDIP o wjazdach i wyjazdach pociagdw do i ze stacji,
opoznieniach pociggéw, zmianach peronu, toru itp., zawiadamia o odjezdzie pociagu droéznika przejazdowego
straznicy przejazdowej nr 318. W jego zakres obowigzkow wchodzi réwniez obstuga urzadzen tacznosci
telefonicznej, systemu SERWO oraz stuzbowg poczte elektroniczng i system EDR w tym zaktadke ustugi.
Stanowiska dyzurnego dysponujacego i pomocniczego uzupetniaja si¢ i wzajemnie asekuruja, maja charakter
pracy ciaglej wynikajacej z proceséw technologicznych pracy stacji.

3.4. Czynniki Srodowiskowe
Warunki srodowiskowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.
3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postepowania nie zidentyfikowal innych czynnikoéw zwigzanych
Z zaistnieniem incydentu.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
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z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi tzw.
Rejestr zagrozen. Rejestr ten zawiera nastepujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrddto
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.
Zarzadca zidentyfikowal zagrozenia, ktore zostaty ujete ww. rejestrze pod nr: 2.10.4 , niewlasciwe dzialanie
urzadzen kontroli niezajetosci torow”, i 2.10.5 ,niewlasciwe dziatanie urzadzen kontroli niezajetosci
rozjazdow”.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. prowadzi Rejestr istotnych ryzyk — dokument, w ktorym rejestruje si¢
zidentyfikowane istotne ryzyka, zrodto zagrozen, kryteria akceptacji ryzyka, wskazuje si¢ zwigzane
z nimi $rodki bezpieczenstwa oraz komoérke organizacyjna, ktora ma nimi zarzadzac.

Do prowadzonych Rejestrow, Zespot badawczy nie wnosi uwag.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Podmioty, ktore uczestniczyly w zdarzeniu kolejowym, posiadaja Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS, SMS/MMS).

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikéw majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Nie dotyczy.
5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespdt badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddal analizie wypadki, ktére zaistniaty
w podobnych okolicznos$ciach.

Na szczegdlng uwage zastuguje wypadek prowadzony przez komisje kolejowa zaistniaty w dniu 13.11.2024 r.
gdzie po wyjezdzie pociggu nr 434051 ze stacji Sosnowiec Jezor w kierunku stacji Mystowice Brzezinka na
izolowanym odcinku zasemaforowym ItN pozostata zajetos¢. W tym czasie dyzurny ruchu nastawni SJr w stacji
Sosnowiec Jezor prowadzit ruch na liniach nr 180 oraz 134 oraz wykonywal manewry z bocznicy na tor 1,
a takze przestawial lokomotywe spalinowa z toru stacyjnego 8 na tor stacyjny 5. Nastepnie dyzurny ruchu
nastawni SJr przystapit do wykonywania manewru lokomotywa luzem TEM2-121 z toru stacyjnego 8 na tor
stacyjny 12. Jazda manewrowa byla przeprowadzana w kierunku wykazujacego zaj¢tos¢ odcinka ItN. Dyzurny
podat sygnat jazda manewrowa dozwolona na semaforze L8 z jednoczesnym uzyciem przycisku zerowania dZer
ItN. Jazda lokomotywa TEM2-121 miata odby¢ si¢ za tarcz¢ manewrowa Tm26. Po wyjezdzie tego manewru
z toru 8 dyzurny ruchu zajat si¢ uzupelianiem dokumentacji w zwigzku ze zblizajaca si¢ zmiang dyzuru.
O godzinie 5:31 dyzurny ruchu udzielit ,,wolnej drogi” dla zgloszonego pociggu 444052/3 relacji Pawlowice
Gornicze - Dabrowa Gornicza Towarowa. W tym czasie lokomotywa TEM2- 121 oczekiwata na sygnat ,jazda
manewrowa dozwolona” przed tarczg manewrowa Tm26. Dyzurny ruchu nastawni SJr powiadomit maszyniste
pociagu 444052/3, ze wjazd do stacji odbedzie si¢ na sygnat zastgpczy. Maszynista odpowiedziat, ze podpowie,
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kiedy mozna wyswietli¢ sygnal zastepczy na semaforze. Po odebraniu na radiotelefonie informacji od
maszynisty, ze zbliza si¢ do semafora i mozna podawac sygnat zastepczy, dyzurny ruchu zapominajac, ze za
semaforem wjazdowym do stacji przed tarczg manewrowa Tm26 stoi lokomotywa TEM2-121, ignorujac usterke
odcinka torowego ItN, nie wykonujac sprawdzenia stanu zajgtosci toru, podat sygnat zastepczy na semaforze N.
O godzinie 5:43 maszynista pociagu 444052/3 powiadomit dyzurnego ruchu nastawni SJr, ze uderzyt sktadem
w stojaca przed tarczg lokomotywe.

Komisja kolejowa ustalita nastgpujace przyczyny zdarzenia:

Bezposrednia: Przyjgcie przez dyzurnego ruchu stacji Sosnowiec Jezor pociagu TME nr 444052 na sygnat
zastepczy, na tor zajety przez lokomotywe TEMZ2-121 od pociagu TMS nr 444388 stojaca pod tarcza
manewrowg Tm26 w stacji Sosnowiec Jezor.

Pierwotna: Brak przestrzegania przez dyzurnego ruchu stacji Sosnowiec Jezor procedur obowigzujacych
podczas wystapienia usterki kontroli niezajetosci w urzadzeniach srk. Niezachowanie procedury zerowania
licznikow osi.

Posrednie:

- Zbyt p6zna reakcja maszynisty pociaggu TME 444052 na zauwazong w torze przeszkode.

- Zbyt wczesne rozpoczecie zdawania dyzuru przez ISEDR w dokumentacji techniczno- ruchowej.

- Nie nadanie sygnalu ALARM, przy uzyciu urzadzen radiotacznosci pociggowej, przez wszystkich
pracownikéw bioracych udziat w zdarzeniu.

- Niedostateczny nadzor ISE Jaworzno Szczakowa nad wystgpowaniem powtarzajacych si¢ usterek odcinka
ItN w okregu stacji Sosnowiec Jezor.

Systemowa: Nie stwierdzono.

W latach 2023 — 2025 (do dnia przedmiotowego zdarzenia) na sieci zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
zaistniaty zdarzenia o podobnym charakterze:

-w 2023 r. — 2 incydenty,

-w 2024 r. — 1 wypadek, 6 incydentow,

-w 2025 r. — 2 incydenty.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Incydent zaistniat w dniu 13.08.2025 r. 0 godz. 03:43 w stacji Krakéw Gtowny. Zespot badawczy, jako czynnik
przyczynowy uznat ,,ulozenie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Krakow Gléwny
z toru szlakowego nr 2Z (lk 629) na tor 2 stacyjny i nadanie na semaforze wjazdowym Z42 sygnatu zastepczego
,»37” dla pociggu PWJ 336210, pomimo ze tor ten byl zajety przez stojacy przy peronie 3 pociagg MHE 531717,
Na podstawie zapisow w ksigzce E-1758 Zespot badawczy stwierdzit, ze o godz. 00:07 po przejezdzie pociaggu
MHE 35170 wystapita utrata kontroli niezajetosci odcinkoéw 12419 i 1z411/417, co zostato uznane, jako jeden
z czynnikdéw przyczyniajacych si¢ do zaistnienia zdarzenia. Dyzurny ruchu dysponujacy przeprowadzat proces
zerowania ilo$ci osi w sekc;ji licznika osi, kazdorazowo przed przejazdem pociggu i pojazdow kolejowych przez
odcinek wykazujacy zajetos¢. Pomimo wykonywania tych czynnos$ci zgodnie z instrukcjami, awaria licznikow
osi nie ustepowata.

Wystepujaca od 2022 r. nagminnie usterkowos¢ licznikowego systemu stwierdzenia niezajetosci toréw
i rozjazdow stacji Krakéw Gtoéwny, dodatkowo wydtuza czas uktadania drogi przebiegu dla pociagéw, wymaga
nadania sygnatu zastepczego (Sz) na sygnalizatorze lub wydania rozkazu pisemnego, powoduje ograniczenie
predkosci jazdy pociggdéw i przyczynia si¢ do wystepowania i generowania opdznien pociggdéw. Zarzadca
monitorowal w sposob ciagly wystepujace awarie tych urzadzen. Prowadzit korespondencje i organizowat
spotkania z producentem urzadzen firmg ALSTOM ZWUS Sp. z 0.0. oraz z przewoznikami RegioJet a.s. i ,,PKP
Intercity” S.A. ktorych tabor powodowat zaktocenia w pracy licznikéw osi. Ww. przewoznicy zadeklarowali
wspotprace 1 wdrozyli dziatania majace na celu identyfikacje zrodet i przyczyny powstawania zaktdcen urzadzen
przytorowych. ,PKP Intercity” S.A. jako dziatanie naprawcze wytaczyt zidentyfikowany tabor
z przetwornicami statycznymi z eksploatacji na sieci PKP. Natomiast drugi przewoznik nie wycofat taboru,
a producent urzadzen stk po wykonanych probach poprzestal na opinii, Ze jego urzadzenia spetniaja normy
okreslone na polski rynek i nie podjal innych dziatan naprawczych.

W stacji Krakow Glowny nadal wystepuja czeste awarie licznikow osi, ktore Zespot badawczy uznat je jako
jeden z czynnikéw przyczyniajacych. Poniewaz znaczna wigkszo$¢ wystepujacych awarii ma charakter
jednorazowy i ustgpuje po zerowaniu licznikdéw, obsada posterunku ,,KGB” uznata ze powiadomienia monteréw
automatyki dokona w terminie pozniejszym. Powiadomienia dokonano tuz przed zaistnieniem incydentu,
co Zespot badawczy uznat za kolejny czynnik przyczyniajacy.

Dyzurny ruchu dysponujacy przed zaistnieniem zdarzenia wykonywat jednoczesnie czynnosci dyzurnego ruchu
pomocniczego, ktory w tym czasie udat si¢ na przerwe do pomieszczenia socjalnego. Prowadzac ruch pociggdéw
1 manewrow jednoosobowo wykonat takze czynno$ci majace na celu uniemozliwienie przyjecia pociagu na tor
zajety, tj. dokonat zapisu w EDR oraz stosowat srodki pomocnicze na ekranie monitora w systemie zdalnego
sterowania i kierowania ruchem EBI Screen 300. Dyzurny ruchu dysponujgcy uktadajac droge przebiegu
i nadajac sygnat zastepczy (Sz) dla pociagu PWJ 336210 byl przekonany, ze przyjmuje go na tor 4 wolny. Jednak
na skutek zmeczenia nie sprawdzit potozenia zwrotnic i poinformowat maszyniste za pomocg radiotelefonu
0 wjezdzie na tor 2 i dalszej jezdzie po tym torze. Byla to jego 10-ta godzina pracy przed ekranami monitoréw,
przy braku mozliwosci wykorzystania dtuzszej przerwy. Na zmeczenie pracownika miato wptyw znaczne
obcigzenie pracg i presja czasowa wynikajgca z duzego natezenia ruchu kolejowego oraz awaryjnosci urzadzen
srk. Powyzsze czynniki ludzkie, zwigzane ze stanowiskiem pracy oraz organizacyjne zostaly uznane przez
Zespot, jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia, czynnikow srodowiskowych i systemowych
nie stwierdzono.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Nie zachodzita potrzeba podjecia dodatkowych srodkow w trakcie prowadzonego postgpowania przez Zespot
badawczy PKBWK.
Srodki podjete przez zarzadce infrastruktury zostaly opisane w pkt IV.1.
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WA KOMISIA

Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postepowania, stwierdzit nastepujace nieprawidtowosci, niebedace
czynnikami przyczynowymi, systemowymi i przyczyniajacymi si¢ do zdarzenia:

- cyklicznie wystepujace od 2022 roku zaktdcenia w pracy licznikow 0si typu ELS-95 na terenie PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie powodowane przekroczeniem dopuszczalnych poziomoéw emisji
zaktocen elektromagnetycznych przez przejezdzajacy tabor kolejowy nad czujnikami,

- stwierdzono wystepowanie duzych zaktécen w czujnikach, majacych negatywny wptyw na ich wlasciwg prace.
- brak odpornosci licznikow osi na zaktocenia spowodowane przekroczeniem dopuszczalnych poziomow emisji
zaktocen elektromagnetycznych, co zostalo okreslone w DTR czujnika kota ELS-95 (;, przejazdy taboru
generujgcego zakiocenia w zakresie czestotliwosci .kHZ—.kHZ o wartoSciach wiekszych niz dopuszczone w
specyfikacji technicznej CLC/TS 50238-3 mogg powodowac bledng prace czujnika kota”).

- brak w instrukcji obstugi miejscowego stanowiska EBI SCREEN 300 dla stacji Krakow Gtéwny opisu uzycia
polecenia SZ przy prawidtowo ulozonej drodze przebiegu, ktoéra zawiera odcinki kontroli niezajgtosci, dla
ktoérych przeprowadzono wczesniej zerowanie (odcinki oczekuja na pierwszy przejazd kontrolny taboru,
a zwrotnice w drodze przebiegu dziataja prawidtowo) wraz z przyktadami wizualizacji.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie powota zespot przy udziale przedstawiciela zaktadu,
inspektora bhp i spotecznego inspektora pracy. Celem prac zespolu bedzie przeprowadzenie pomiaru
obcigzenia praca (chronometraz) stanowisk dyzurnego ruchu dysponujacego i pomocniczego na nastawni
,,KGB”, na podstawie, ktorego Zaktad dostosuje odpowiednio zatrudnienie i podziat obowigzkow w zespole
dyzurnych ruchu posterunku.

Regiolet a.s. eksploatujacy pojazdy serii B2xx, Be2xx, Belxx, Be3xx, Bmlxx, podejmie niezbedne srodki
naprawcze w celu wyeliminowania zaklocen w pracy licznikow osi i zapewnienia pelnej zgodnosci tych
pojazdow z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

,»PKP Intercity” S.A. eksploatujacy pojazdy serii Apm61 (Panorama) oraz Bpm61, podejmie niezbedne
srodki naprawcze w celu wyeliminowania zaktdécen w pracy licznikéw osi i zapewnienia petnej zgodnosci
tych pojazdow z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

ALSTOM Polska S.A. dokona uzupehienia zapiséw ,,podrgcznika obstugi Systemu kierowania ruchem
kolejowym EBI SCREEN 300 dla stacji Krakow Gtowny (posterunki KGB oraz KGA) w zakresie uzycia
polecenia SZ przy prawidtowo ulozonej drodze przebiegu, w ktorej znajduja si¢ odcinki kontroli
niezajetosci, do ktorych wcezedniej zostalo wystane polecenie zerowania (odcinki oczekujg na pierwszy
przejazd kontrolny taboru, a zwrotnice w drodze przebiegu dzialajg prawidlowo) wraz z przyktadami
wizualizacji zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-20 oraz le-20a. Powyzsze zmiany beda podstawa dla
zarzadcy infrastruktury do aktualizacji zapisow instrukcji obstugi miejscowego stanowiska
EBI SCREEN 300 w stacji Krakow Gtowny.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspolnie z producentem urzadzen srk podejmie
dziatania majace na celu sukcesywng wymiang czujnikow kota ELS-95 na czujniki nowej generacji.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie wspolnie z producentem urzadzen srk podejmie
dziatania dazace do ograniczenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, wdrazajac zmiany
w urzadzeniach srk w celu wyeliminowania na stacji Krakow Gtowny ,.bezwarunkowych sygnatow
zastgpczych bez zaleznosci”.

Prezes UTK rozwazy mozliwo$¢ powotania zespotu ekspertow, ktorego celem bedzie pozyskanie opinii
i wiedzy umozliwiajacej wyeliminowanie przypadkow zaktocen licznikéw osi typu ELS-95 przez tabor
kolejowy.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Elektronicznie podpisany
przez Rafat Tadeusz
Le$niowski

Data: 2026.08.04
12:21:07 +02'00'

Rafal Lesniowski
podpisano elektronicznie
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Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 02/2026

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4 PKP PLK S.A. PKP Polslfle Linie Kolejowe S.A.

Zarzadca infrastruktury
POLREGIO S.A.
5. Matopolski Zaktad w Przewoznik kolejowy
Krakowie

6. ,,PKP Intercity” S.A. Przewoznik kolejowy

7. RegioJet a.s. Przewoznik kolejowy

8. Alstom Polska S.A. Producent urzadzen srk

9. IK Instytut Kolejnictwa

10. ezt elektryczny zespot trakcyjny

11. EDR Elektroniczny dziennik ruchu
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