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Wstep

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest corocznym dokumentem rzgdowym
o charakterze sprawozdawczym przedstawiajgcym dziatania podejmowane w danym roku przez Polske
na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa w powigzaniu ze zintegrowang politykg morskg UE.

Dokument zostat przygotowany zgodnie z przyjetg zasadg monitorowania wdrazania polityki morskiej
RP dla dokumentu rzgdowego pt.: ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywg do 2030 roku)”.

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzgdu RP wpisujgce sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2021 roku.

Dokument zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce, instytucje podlegte oraz inne podmioty, a takze z wykorzystaniem materiatéw
i opracowan wiasnych Ministerstwa Infrastruktury.



DZIAtANIA LEGISLACYJNE W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Przyjete akty prawne w 2021 roku.

- Ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 694 z p6zn. zm.).

Ustawa rozszerzyta katalog warunkdéw niezbednych dla zastosowania zwolnienia od akcyzy dla
wyroboéw energetycznych przeznaczonych do celéw zeglugi. Nowym warunkiem zwolnienia jest
obowigzek wpisywania srodkéw transportu wodnego (takich jak statki czy jachty), zuzywajgcych
ww. wyroby energetyczne do celéw zeglugi, do rejestrow prowadzonych dla nich ha mocy odrebnych
ustaw, o ile taki obowigzek wynika z tych przepiséw.

Ponadto, wprowadzono mozliwos¢ udostepnienia online organom Krajowej Administracji Skarbowej
danych z rejestru statkébw rybackich w celu zlikwidowania wymogu pozyskania dodatkowych
dokumentow od podmiotdéw zuzywajacych paliwo zeglugowe (zmiana ustawy o rybotéwstwie morskim).
Dostep online pozwoli na biezgco analizowaé¢ dostawy paliw zeglugowych zwolnionych od akcyzy do
poszczegolnych statkéw tankowanych z nabrzeza portéw, gdzie paliwo jest dostarczane drogowymi
i kolejowymi Srodkami transportu monitorowanymi w ramach ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie
monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towaréw oraz obrotu paliwami opatowymi (Dz. U. z
2021 r. poz. 1857).

- Ustawa z dnia 23 lipca 2021 r. o zmianie ustawy o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1653).

W 2021 r. zakohczono prace legislacyjne, ktérych celem byta implementacja do polskiego prawa zmian
wynikajgcych z poprawek do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (Konwencja MLC), ktére zostaty
przyjete przez Specjalny Tréjstronny Komitet w dniu 27 kwietnia 2018 r., a nastepnie zostaly
zatwierdzone przez Miedzynarodowg Konferencje Pracy w dniu 5 czerwca 2018 r. Poprawki te
podnoszg poziom ochrony praw pracowniczych marynarzy w przypadku przetrzymywania na statku
w wyniku piractwa lub zbrojnej napasci na statek. Przedmiotowe poprawki weszty w zycie w dniu 26
grudnia 2020 r., gdyz do konca wyznaczonego terminu, tj. do dnia 26 czerwca 2020 r. sprzeciwu nie
ztozyto wigcej niz 40% panstw - stron Konwenciji.

Ponadto, celem ustawy, obok implementacji poprawek z 2018 r. do Konwencji MLC, byta przede
wszystkim poprawa funkcjonowania i czytelnosci ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1353) przez naniesienie korekt zgodnych z obowigzujgcymi przepisami
miedzynarodowymi i krajowymi, a bedgcymi wynikiem kilkuletniej praktyki w stosowaniu jej przepisow.
Zmiany te zostaty wypracowane przez Zespoét Trojstronny do spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

- Ustawa z dnia 11 sierpnia 2021 r. o gatunkach obcych (Dz. U. poz. 1718).

Ustawa o gatunkach obcych uzupetnia przepisy unijne zawarte w rozporzgdzeniu w sprawie dziatan
zapobiegawczych i zaradczych w odniesieniu do wprowadzania i rozprzestrzeniania inwazyjnych
gatunkéw obcych. Rozporzgadzenie UE reguluje miedzy innymi kwestie listy inwazyjnych gatunkow
obcych (IGO) stanowigcych zagrozenie dla UE oraz listy IGO stanowigcych zagrozenie dla panstwa
cztonkowskiego, kontroli unijnych granic, raportowania, wzajemnego powiadamiania oraz wspotpracy
miedzy panstwami cztonkowskimi.

Zaproponowane w ustawie rozwigzania majg przyczyni¢ sie do eliminacji lub zminimalizowania
negatywnego wptywu gatunkéw obcych na rodzimg przyrode, ustugi ekosystemowe, gospodarke oraz
ludzkie zdrowie. Okresla ona rowniez podmioty wtasciwe do podejmowania dziatan zaradczych wobec
IGO stanowigcych zagrozenie dla UE i stanowigcych zagrozenie dla Polski, czy sposob przekazywania
informacji o nowych stanowiskach tych gatunkéw. Przy zwalczaniu IGO wspoétpracowacé bedg rézne
stuzby panstwowe, w tym organy ochrony przyrody, organy celne, mysliwi, lesnicy, zarzagdcy waod,
Gtéwny Inspektorat Rybotéwstwa Morskiego, a takze zarzadcy nieruchomosci.

- Uchwata Rady Ministrow nr 104/2021 z dnia 30 lipca 2021 r. w sprawie terminala instalacyjnego
dla morskich farm wiatrowych (RM-06111-82-21).


http://orka.sejm.gov.pl/opinie9.nsf/nazwa/1187_u/$file/1187_u.pdf
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1417443504720&uri=CELEX:32014R1143
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1417443504720&uri=CELEX:32014R1143
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1417443504720&uri=CELEX:32014R1143

Warunkiem zapewnienia skutecznego rozwoju morskiej energetyki wiatrowej na Battyku w polskiej
wytgcznej strefie ekonomicznej, w tym osiggniecia celow ,Polityki energetycznej Polski do 2040 r.",
pozostaje stworzenie odpowiedniego zaplecza portowego do obstugi morskich farm wiatrowych, dzieki
ktéremu uda sie m.in. zwiekszy¢ bezpieczenstwo energetyczne panstwa oraz zaktywizowac procesy
rozwoju gospodarki narodowej. Przedmiotowa uchwata miata na celu wskazanie lokalizacji terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych. Przedmiotowa uchwata zostata zmieniona w 2022 r. przez
uchwate Rady Ministréow nr 38/2022 z dnia 1 marca 2022 r. zmieniajgcg uchwate w sprawie terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych.

- Uchwata Rady Ministrow nr 38 z dnia 22 marca 2021 r. w sprawie wyrazenia zgody na
przedlozenie Komisji Europejskiej aktualizacji programu monitoringu wéd morskich (M.P. poz.
414).

Program Monitoringu Wo6d Morskich oraz jego aktualizacje, zgodnie z art. 144 ust. 2 pkt. 4 ustawy —
Prawo wodne jest jednym z pieciu elementow strategii morskiej. Innym z elementéw strategii morskiej
jest zestaw wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wéd morskich (art. 144 ust. 2 pkt. 2).

Rozporzgdzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 12 lutego 2021 r. zmieniajgce rozporzgadzenie
w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizméw morskich oraz szczegétowych warunkéw
wykonywania rybotowstwa komercyjnego (Dz. U. poz. 310);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 lutego 2021 r. w sprawie przyjecia aktualizacji
zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu $rodowiska wéd morskich (Dz. U. poz. 568);

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 12 marca 2021 r. w sprawie okreslenia
wspoétczynnikow przeliczeniowych na rok 2021 do przeliczania ilo$ci organizméw morskich danych
gatunkéw podlegajacych wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot potowowych pomiedzy
armatorami statkéw rybackich oraz szczegétowych warunkéw wymiany tych kwot (Dz. U. poz. 476);

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 30 marca 2021 r. w sprawie ceny maksymalnej
za energie elektryczng wytworzong w morskiej farmie wiatrowej i wprowadzong do sieci w ziotych za 1
MWh, bedgcej podstawg rozliczenia prawa do pokrycia ujemnego salda (Dz. U. poz. 587);

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej
strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U. poz. 935);

- Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 maja 2021 r. w sprawie stref zamknietych na
morskich wodach wewnetrznych oraz na morzu terytorialnym (Dz. U. poz. 1030);

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2021 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
ksigzeczki zeglarskiej (Dz. U. poz. 1015);

- Rozporzgdzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 lipca 2021 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wymiaréw i okresdbw ochronnych organizméw morskich oraz szczegoétowych warunkéw
wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. poz. 1417);

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 20 sierpnia 2021 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wymiarow i okreséw ochronnych organizméw morskich oraz szczegdtowych
warunkow wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. poz. 1546);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 wrzesnia 2021 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkdbw morskich (Dz. U. poz. 1811):

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 wrzesnia 2021 r. w sprawie granicy portu morskiego
w Wolinie (Dz. U. poz. 1821);



- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich, ktére wprowadza zmiany do
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej (Dz. U. poz. 1811);

- Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 12 pazdziernika 2021 r. w sprawie optaty koncesyjnej (Dz. U.
poz. 1938);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2021 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Kotobrzegu (Dz. U. poz. 1998);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzgadzenie
w sprawie wysokosci optat pobieranych za przyjecie protestu morskiego (Dz. U. poz. 2026);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2021 r. w sprawie wykazow polskich
obszaréw morskich, po ktérych ptywajg statki pasazerskie typu ro-ro (Dz. U. poz. 2110);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2021 r. w sprawie granicy portu morskiego
Hel-Zachod (Dz. U. poz. 2292);

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2021 r. w sprawie okreslenia akwenow
portowych oraz ogélnodostepnych obiektow, urzadzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury
portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. poz. 2334);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 listopada 2021 r. w sprawie oceny wnioskow
w postepowaniu rozstrzygajgcym (Dz. U. poz. 2203);

- Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 10 grudnia 2021 r. w sprawie apteczek okretowych i apteczek
medycznych oraz wzoru karty zdrowia dla marynarza na statku morskim (Dz. U. poz. 2275);

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 14 grudnia 2021 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowego sposobu podziatu ogoéinych kwot potowowych i dodatkowych
kwot potowowych (Dz. U. 2021 poz. 2339);

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 14 grudnia 2021 r. zmieniajgce rozporzgdzenie Rady Ministrow
z dnia 9 stycznia 2015 r. w sprawie warunkéw udzielania zwolnien z podatku od nieruchomosci oraz
podatku od $srodkéw transportowych, stanowigcych regionalng pomoc inwestycyjng, pomoc na kulture
i zachowanie dziedzictwa kulturowego, pomoc na infrastrukture sportowg i wielofunkcyjng infrastrukture
rekreacyjng, pomoc na infrastrukture lokalng, pomoc na rzecz regionalnych portéw lotniczych oraz
pomoc na rzecz portéw (Dz. U. poz. 2472);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2021 r. w sprawie ekspertyzy nawigacyjnej
i ekspertyz technicznych dla morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzgdzen (Dz. U. poz. 2380);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2021 r. w sprawie planéw ratowniczych oraz
planéw zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla morskich farm wiatrowych (Dz. U. poz. 2391);

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2021 r. w sprawie wzoru sprawozdan
dotyczgcych realizacji planu tancucha dostaw materiatéw i ustug (Dz. U. poz. 2385);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2022 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie okreslenia obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury zapewniajgcej
dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. poz. 139). W 2021 r.
przeprowadzono znaczng wiekszos¢ prac legislacyjnych.

Prace nad projektami ustaw w 2021 roku.

Dziatania legislacyjne obejmowaty prace zwigzane z projektem ustawy o zmianie ustawy
0 bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw, zmieniajgcym, oprocz ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, m.in. ustawe z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi
i portdw morskich, ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich oraz 8



innych ustaw. Projekt przygotowano w zwigzku z raportem przedstawionym przez Zespét ds. analizy
przyczyn zatrzyman statkdw o polskiej przynaleznosci oraz opracowania planu dziatan naprawczych
oraz zaleceniami kierowanymi przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkdéw Morskich. W toku prac
zidentyfikowano réwniez potrzebe podjecia dziatan legislacyjnych o charakterze porzadkujacym w celu
doprecyzowania i zharmonizowania przepiséw w zwigzku z problemami zidentyfikowanymi w praktyce
stosowania przepiséw.

Ponadto, niemal réwnoczesnie prowadzone byty prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy
o bezpieczerstwie morskim oraz ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administraciji
morskiej, zawierajgcym przepisy dotyczgce morskich farm wiatrowych. Projekt ustawy stuzy
zapewnieniu, aby morskie farmy wiatrowe budowane w polskiej wylgcznej strefie ekonomicznej
spetnialy odpowiednie wymogi w zakresie wytrzymatosci, nosnosci i statecznosci konstrukciji
wchodzacych w sktad morskiej farmy wiatrowej, bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa
uzytkowania oraz ochrony srodowiska, w celu zapewnienia bezpieczehstwa zycia i zdrowia osbéb
zaangazowanych w budowe i eksploatacje morskich farm wiatrowych oraz innych uzytkownikéw
Srodowiska morskiego (rybakow, zeglarzy) oraz mienia.

W 2021 r. kontynuowano rozpoczete w 2020 r. prace legislacyjne nad ustawg o portowych urzgdzeniach
do odbioru odpadow ze statkéw wdrazajgcg dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883
z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpaddw ze statkdw, zmieniajaca
dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgca dyrektywe 2000/59/WE. Na koniec 2021 r. stan realizacji projektu
ustawy byt na etapie Statego Komitetu Rady Ministrow. Do projektu ustawy przygotowano projekty
szesciu aktow wykonawczych pozwalajgcych na petng implementacje ww. dyrektywy do polskiego
porzadku prawnego. Celem zmian legislacyjnych na poziomie unijnym i krajowym jest zmniejszenie
zanieczyszczenia srodowiska morskiego odpadami ze statkow. Jednoczesnie przewidziane zmiany
zapewniajg skuteczniejszg realizacje zobowigzan wynikajgcych z Miedzynarodowej konwencji o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzgdzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.
wraz z zatgcznikami I, Il, 1ll, IV, i V, oraz Protokotem z 1978 r. dotyczgcym tej konwencji, wraz z
zatagcznikiem I, sporzgdzony w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. poz. 101, z pézn. zm.), dalej jako
»,Konwencja MARPOL”.

Projekt ustawy naktada na podmioty zarzadzajgce portem lub przystanig morskg obowigzek odbioru
odpadow ze statkdw i jednoczesnie rozszerza definicje ,odpadéw ze statkow” wzgledem poprzednio
obowigzujgcych przepisdbw poprzez uwzglednienie w jej zakresie, m.in. odpadéw okreslonych w
Zatgczniku 1l i VI do Konwencji MARPOL. Ponadto, przepisy projektowanej ustawy zgodnie
z wymogami okreslonymi w dyrektywie 2019/883, okreslajg warunki, jakie powinny spetniaé portowe
urzgdzenia do odbioru odpaddw ze statkdw, aby je uzna¢ za odpowiednie, a takze zobowigzujg porty
do wydawania pokwitowan statkom, ktére zdaty odpady.

Projektowane regulacje zobowigzujg podmioty zarzgdzajgce portem lub przystanig morskg do
opracowywania planéw gospodarowania odpadami ze statkéw w sposéb odpowiadajgcy wymogom
dyrektywy 2019/883, a takze do sporzadzania co dwa lata raportéw dotyczacych funkcjonowania i
stopnia wykorzystania portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkéw. Ponadto, zgodnie z
wymaganiami dyrektywy 2019/883 ww. podmioty, podobnie jak administracja morska, zobowigzane sg
do spetnienia szeregu obowigzkéw informacyjnych, ktére stanowig swoiste novum wzgledem
obowigzujgcych regulacji.

Projekt ustawy wdraza rowniez system naliczania opfat (obejmujgcy optate posrednig, dodatkowg
i specjalng) za odbiér odpaddéw ze statkow, bazujgcy na tzw. modelu ,no-special-fee”, zgodnie z ogdlnie
przyjetg zasada, ze ,zanieczyszczajgcy ptaci”.

W 2021 r. przygotowano projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz ustawy
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej w zakresie zmiany ustawy o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Projekt wprowadza zmiany w art.
23, art. 26, art. 27 oraz art. 27a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej majgce na celu zabezpieczenie mozliwosci wyprowadzania mocy z
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morskich farm wiatrowych na Igd. Do konca 2021 r. projekt zostat skierowany do rozpatrzenia przez
Staty Komitet Rady Ministrow.

DZIAtANIA RZADU RP W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Prace nad projektem Krajowego Planu Odbudowy.

W 2021 r. przygotowany zostat projekt Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO).
W dokumencie zostaly zawarte reformy i inwestycje zwigzane bezposrednio z realizacjg polityki
morskiej.

W czesci grantowej KPO przewidziano reforme B2.2. ,Poprawa warunkéw dla rozwoju odnawialnych
zrédet energii”. Jej celem jest poprawa otoczenia regulacyjnego w zakresie energetyki rozproszonej
i prosumenckiej, rozwéj tancucha dostaw dla morskiej energetyki wiatrowej, wzrost mocy zainstalowane;j
odnawialnych Zrédet energii, a takze wzrost udziatu energii pochodzacej z OZE w miksie
energetycznym. W ramach tej reformy zostanie zrealizowana inwestycja B2.2.3. ,Budowa infrastruktury
terminalowej offshore”, ktéra przyczyni sie do rozwoju morskiej energetyki wiatrowej, z uwzglednieniem
stworzenia odpowiedniego zaplecza portowego offshore w Polsce, zarébwno w zakresie instalacji,
jak i serwisu morskich farm wiatrowych. Dla wtasciwej obstugi i zapewnienia bezpieczenstwa morskich
farm wiatrowych realizacja inwestycji obejmuje:

- budowe gtebokowodnego terminalu instalacyjnego o powierzchni ok. 30 ha, ktéry umozliwi
jednoczesng obstuge dwéch jednostek instalacyjnych;

- przebudowe portéw na Srodkowym Wybrzezu (w t.ebie i Ustce) oraz dostepu do nich od strony morza
(w tym falochronéw), tak by umozliwi¢ korzystanie z terminali serwisowych przeznaczonych do obstugi
jednostek serwisowych offshore wind.

W czesci pozyczkowej KPO reforma B2.3. ,Wsparcie inwestycji morskich farm wiatrowych”, jest
zorientowana na przygotowanie przepiséw gwarantujgcych efektywne wdrozenie oraz w dalszym kroku
rozwoéj morskiej energetyki wiatrowej, poprzez stworzenie warunkéw niezbednych dla uruchomienia |
i Il fazy systemu wsparcia. Ponadto, jednolite wymagania techniczne dla zespotu urzgdzen stuzgcych
do wyprowadzenia mocy z morskiej farmy wiatrowej oraz dla elementéw stacji elektroenergetycznych
zlokalizowanych na morzu zapewnig bezpieczenstwo konstrukcji oraz uzytkowania tych urzadzen,
ustalajgc minimalne, jednolite wymagania w tym zakresie. W dalszej perspektywie pozwoli to réwniez
na lepsze planowanie rozwoju sieci elektroenergetycznej na morzu, co jest zgodne z Komunikatem
Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw pn. ,Strategia UE majgca na celu wykorzystanie potencjatu energii z morskich
zroédet odnawialnych na rzecz neutralnej dla klimatu przysztosci”.

Kolejna inwestycja B2.3.1. ,Budowa morskich farm wiatrowych” dotyczy zmniejszenia emisji
zanieczyszczeh i CO, do atmosfery przy produkcji energii, poprzez wzrost udzialu w miksie
energetycznym niskoemisyjnych zrédet wytwarzania energii, pochodzacej z morskich farm wiatrowych,
a tym samym zastepowanie wysokoemisyjnych zrédet wytworczych energig z OZE produkowang
z offshore. Program budowy morskich farm wiatrowych istotnie przyczyni sie do wzrostu produkgciji
czystej energii elektrycznej i jej udziatu w finalnym zuzyciu energii brutto w Polsce. W zakresie inwestyc;ji
wsparcie uzyskajg projekty zwigzane z budowg morskich farm wiatrowych, budowg infrastruktury
w portach morskich do obstugi sektora morskiej energetyki wiatrowej, instalacje OZE realizowane przez
spotecznosdci energetyczne oraz rozwdj sieci przesylowych i inteligentna infrastruktura
elektroenergetyczna.

Reforma B3.2. ,Wsparcie rekultywacji Srodowiska i ochrony przed substancjami niebezpiecznymi” stuzy
ograniczaniu negatywnego wptywu na srodowisko wielkoobszarowych terenéw zdegradowanych oraz
umozliwienie skoordynowanej neutralizacji zagrozen znajdujgcych sie w polskich obszarach morskich.
W ramach reformy przewiduje sie ,Inwestycje w neutralizacje ryzyka i rekultywacje wielkoobszarowych
terenéw poprzemyslowych i Morza Battyckiego” (B3.2.1.), ktére majg na celu przede wszystkim
usuniecie zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi jakie stwarzajg wielkoobszarowe tereny poprzemystowe,
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minimalizacje ich negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze oraz odzyskanie tych terenéw do
ponownego wykorzystania przez nadanie im nowych funkcji. Program odpowiada takze na zagrozenia
wynikajgce z wystepowania zanieczyszczen i materiatdw niebezpiecznych w polskich obszarach
morskich, ktére w perspektywie nadchodzgcych lat mogg zosta¢ w niekontrolowany sposéb uwolnione
do $rodowiska i spowodowaé znaczne szkody.

Realizacja priorytetowych zadan na rzecz rozwoju gospodarki morskiej.

e Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska na lata 2016 - 2023

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tagczgcej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg na lata 2016 - 2023”, przyjetego w dniu 24 maja 2016 r. uchwatg
nr 57/2016 Rady Ministréw (zmieniong w dniu 24 listopada 2020 r. uchwatg nr 170/2020 Rady Ministréow)
oraz w oparciu o ustawe z dnia 24 lutego 2017 r. o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg - tzw. specustawe. Przedsiewziecie jest priorytetowym
zadaniem Rzadu z uwagi na nadrzedny interes publiczny, jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa
publicznego.

Wprowadzone nowelizacjg z 2020 r. zmiany dotyczyty: zwiekszenia wartosci Programu z kwoty 880 min
zt do kwoty 1 984 min zt; wydtuzenia realizacji Programu z IV kwartatu 2022 r. do | kwartatu 2023 r.
oraz zwiekszenia zakresu Programu (m.in. o budowe sztucznej wyspy, budowe nowego mostu
w Nowakowie, wykonanie obudowy brzegéw odcinka rzeki Elblag na pétnoc od mostu w Nowakowie,
wykonanie zadania pn. ,Wejscie do portu w Elblaggu roboty pogtebiarskie od P1 do P2”).

Najistotniejsze osiggniete w 2021 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- umowa z dnia 20.04.2021 r. na roboty budowlane — cze$¢ I, zawarta z firmg BUDIMEX S.A.
dotyczgca obudowy brzegow rzeki Elblagg oraz budowy mostu w Nowakowie;

- zakohczenie budowy mostu potudniowego — dnia 25.06.2021 r. odbyto sie uroczyste przetozenie
ruchu drogowego na most potudniowy;

- umowa z dnia 14.07.2021 r. na petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu w ramach projektu pn. ,Budowa
drogi wodnej fgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarskg — czesé 1I”, zawarta z firmg Sweco Polska
Sp.zo.0,;

- decyzja Wojewody Pomorskiego z dnia 24.06.2019 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji
w zakresie infrastruktury dostepowej stata sie ostateczna - postepowanie odwotawcze zakohczyta
decyzja Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 16.11.2021 r.;

- wdniu 21.12.2021 r. przetozono ruch drogowy na most pétnocny, co pozwolito na dokonczenie prob
na moscie potudniowym.

Stan zaawansowania robét budowlanych na dzien 31 grudnia 2021 r.: zaawansowanie czesci | — 86%;
zaawansowanie czesci Il — 16%.

e Program wieloletni pn. ,,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028"

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow nr 204/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. Istotg programu
wieloletniego jest zapewnienie finansowania na trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portéw
morskich rejonu ujécia Odry, a w szczegolnosci Szczecina i Swinouj$cia (w tym portu zewnetrznego
z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego) oraz Polic w zakresie niezbednym do
prowadzenia bezpiecznej i niezaktoconej zeglugi statkbw o parametrach wynikajgcych z aktualnie
obowigzujgcych przepiséow. Tory wodne, ktérych parametry limitujg mozliwosé korzystania z portow
przez statki morskie podlegajg statemu splycaniu, dlatego tez dla niezaktéconego funkcjonowania
portéw niezbedne jest ich ciggte pogtebianie w celu utrzymania niepogorszonych gtéwnych parametrow
toru, tj. gwarantowanej w przepisach prawa gtebokosci i szerokosci. W celu zapewnienia bezpiecznej
i niezakiéconej zeglugi konieczne jest takze zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemow
bezpieczenstwa takich jak system VTS, system monitorowania kontroli i synchronizacji $wiatet
nawigacyjnych znakéw statych i ptywajgcych, state i ptywajgce oznakowanie nawigacyjne i tgcznosc
$wiattowodowa Swinoujscie - Szczecin.
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Program ma charakter utrzymaniowy, a finansowany jest ze srodkdéw publicznych ujetych corocznie
w ustawie budzetowej w ramach czesci 21 - Gospodarka morska. Wykonawcg Programu jest Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Okres realizacji Programu: lata 2019-2028. Wartos¢ Programu: 237
967 tys. zt.

Zadania Programu:

- przywrécenie parametrow torow podejsciowych do parametréw okreslonych w obowigzujgcych
przepisach, a nastepnie ich utrzymanie, celem zapewnienia bezpiecznego dostepu od strony morza do
portéw morskich, potozonych w rejonie ujscia Odry, w szczegdlnosci do portu Szczecin;

- zapewnienie trwatosci projektu realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014 - 2020 pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do 12,5 m” po okresie
jego realizacji - utrzymanie parametréw technicznych toru;

- zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemow bezpieczenstwa Zzeglugi wchodzgcych w sktad
infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie;

- utrzymanie ciggtego i niezaktéconego dostepu do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie z uwagi na wazng
role tych portéw dla zapewnienia bezpieczenhstwa i obronnosci panstwa, a w szczegdlnosci wypetnienia
przez Polske zobowigzan sojuszniczych.

Do osiggnietych rezultatéw (kamieni milowych) w 2021 r. mozna zaliczy¢ wykonanie nastepujacych
zadan:

prace czerpalno-refulacyjne;

prace konserwacyjne na polach refulacyjnych;

pobdr i badanie préb gruntu z dna toréw wodnych;

remont nabrzeza i wymiana systemu odbojowego Bazy Oznakowania Nawigacyjne w Swinoujsciu;
wykonanie prac remontowych oznakowania nawigacyjnego:

stawy $wiatta sektorowego Zutawy etap II;

- stawy zachodniej | Bramy Torowej;

- stawy gtowicowej falochronu wschodniego i zachodniego w rejonie | Bramy Torowej;

- stawy cyplowej pétnocnego cyplu potwyspu Kosa;

- stawy dolnej nabieznika ,Swieta”;

- stawy dolnej i gérnej nabieznika Krepa;

- dalb nawigacyjnych 43, 48, 50, 52, 54, 56, 58, 60.

O O O O O

e Program ochrony brzegéw morskich

Program ochrony brzegéw morskich zostat przyjety ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu
programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. poz. 678). Program ma na celu
ochrone najbardziej zagrozonych odcinkéw brzegu morskiego (w Programie zostaty wskazane odcinki,
na ktérych mogg by¢ prowadzone dziatania). Okres realizacji Programu: lata 2004-2023. Catkowita
wartos¢ Programu: 911 000 tys. zt. Wykonawcami Programu sg Dyrektorzy Urzedéw Morskich.

W ustawie budzetowej na rok 2021 zapewniono na realizacje Programu wydatki w tgcznej kwocie
34 000 tys. zt, z przeznaczeniem dla jednostek realizujgcych jego zadania, tj. urzedéw morskich w Gdyni
i Szczecinie. Planowane nakfady z budzetu panstwa na realizacje zadan przewidzianych Programem
nie mogg by¢ w poszczegdlnych latach mniejsze niz 34 000 tys. zt. Powyzsze wydatki zostaty
zrealizowane w kwocie 29 455 tys. zl, co stanowito 86,63% kwoty zaplanowanej w 2021 r. srodkéw
budzetowych. Srodki w wysokosci 4 545 tys. zt nie zostaty wydatkowane.

Na podstawie art. 2 a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich” wskaznikiem realizacji Programu w danym roku jest dtugos¢ linii brzegowej
zabezpieczonej przed zjawiskiem erozji i powodzi od strony morza, liczona w kilometrach.

W 2021 r. zaplanowano realizacje zadan w ramach Programu na 6,335 km linii brzegowej. Na koniec
2021 r. wykonano zabezpieczenia brzegu morskiego przed zjawiskiem erozji i powodzi od strony morza
na fgcznej dtugosci 5,945 km, z czego Urzad Morski w Gdyni — 3,71 km, Urzad Morski w Szczecinie —
2,235 km (w tym odcinek o dtugosci 0,4 km, na ktérym wybudowano 3 ostrogi).
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W wybranych lokalizacjach zapewniono minimalne poziomy bezpieczehstwa brzegu morskiego
oraz zapewniono potozenie brzegu morskiego po odwodnej stronie granicznej linii ochrony brzegu
morskiego.

Urzad Morski w Gdyni zaplanowat na realizacje zadan 18 556,9 tys. zt (plan po zmianach), z czego
zrealizowano zadania na kwote 18 555,5 tys. zt.

Urzad Morski w Szczecinie zaplanowat na realizacje zadan 15 300 tys. zt (plan po zmianach), z czego
zrealizowano zadania na kwote 10 900 tys. zt.

Od rozpoczecia realizacji Programu do dnia 31 grudnia 2021 r. zrealizowano zadania na tgczng kwote
603 081 tys. zt, co daje wykonanie wydatkéw na poziomie 66,2 %.

e URZAD MORSKI W GDYNI

Urzad Morski w Gdyni na realizacje zadan w 2021 r. zaplanowat 18 556,9 tys. zt (plan po zmianach),
z czego zrealizowano zadania na kwote 18 555,5 tys. zt.

MIERZEJA WISLANA | ZATOKA GDANSKA
Umocnienie brzegowe Rewa (km 99,9 — 100,38)

Zadanie byto kontynuowane. Planowane zakonczenie w 2024 r. Inwestycja polega na wykonaniu

opaski brzegowej. Cato$¢ budowli zostanie podparta na podbudowie oraz gabionach utozonych na

warstwie separacyjnej. Konstrukcja od strony lgdu zostanie zabezpieczona prefabrykowanym
murkiem oporowym, w ktérym zastosowane zostang mobilne przegrody przeciwpowodziowe.

Trwato$¢ planowanego systemu szacowana jest na ok. 50 lat. Konstrukcja ma zapewnié

zabezpieczenie zaplecza przed zjawiskami sztormowymi o prawdopodobienstwie 1%. Miejscowo$é

Rewa jest zagrozona powodzig od strony morza, aumocnienie znaczgco poprawi ochrone

przeciwpowodziowg silnie zurbanizowanego zaplecza. W 2021 r. dla zadania:

* wykonano dokumentacje projektowg i operat wodnoprawny;

* uzyskano wymagane pozwolenia wodnoprawne;

* rozpoczeto procedowanie pozwolenia na budowe - ze wzgledu na przedituzajgcg sie procedure
uzyskania pozwolenia, zmniejszono o 500 000 zt plan wydatkéw na rzecz zadania ,Sztuczne
zasilanie w rejonie miejscowosci Ustka, Rowy”;

* w dniu 27.10.2021 r. podpisano umowe na uzupetnienie projektu budowlanego umocnienia
brzegowego w Rewie wraz z petnieniem nadzoru autorskiego;

» zrealizowano opracowanie projektu budowlanego i uzyskanie pozwolenia na budowe
na posadowienie kontenerow w Mechelinkach na kwote 6 150 zt, ktére stuzy¢ beda rowniez jako
magazyny na mobilne zabezpieczenie przeciwpowodziowe.

Wykonanie wjazdu technologicznego - Wjazd nr 4 Gdynia Oksywie

Zadania byto kontynuowane. Planowane zakonczenie w 2023 r. Celem inwestycji jest wykonanie
wjazdu technologicznego dla stuzb Ochrony Wybrzeza, ktéry ma stuzy¢ do poruszania sie
samochodow stuzb oraz ciezkiego sprzetu potrzebnego do remontu, przebudowy umocnieh brzegu
morskiego, sprzgtania osuwisk, gospodarki lesnej. W 2021 r. dla zadania:

» uzyskano pozwolenie wodnoprawne;

+ wykonano dokumentacje geologiczno-inzynierskg (dokonano tez jej korekty);

» uzyskano pozwolenie na budowe.

Budowa progéw podwodnych Gdynia Ortowo

Zadanie byto kontynuowane. Planowane zakornczenie w 2026 r. Inwestycja polega na wykonaniu
progéow podwodnych, ktérych zadaniem jest czes$ciowe rozproszenie energii falowania oraz
zmniejszenie dyssypacji rumowiska morskiego w celu uzyskania mozliwie szerokiej i wysokiej
plazy. System progéw podwodnych dodatkowo utrwali sztuczne zasilanie strefy brzegowej. W 2021
r. dla zadania wykonano opracowanie pn. Analiza pradéw i falowania dla zadania ,Wykonanie
progéw podwodnych w Gdyni Ortowie”. W kolejnych latach planuje sie sporzadzenie projektu
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koncepcyjnego i raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wraz z uzyskaniem decyzji
srodowiskowej oraz wykonanie projektu koncepcyjnego.

OTWARTE MORZE
Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze (km 134,232 — 134,465)

Zadanie byto kontynuowane. Planowane zakonhczenie w 2024 r. Klif w Jastrzebiej Gorze jest
narazony na silng erozje od strony morza oraz procesy osuwiskowe. Postepujgce procesy erozyjne
zagrazajg bezpieczenstwu budowli usytuowanych na jego koronie. Inwestycja polega na wykonaniu
u podnéza skarpy od strony potnocnej palisady z pali wierconych, zwienczonej oczepem
zelbetowym z narzutem kamiennym od strony wody, oraz wzmocnieniu zbocza skarpy gwozdziami
gruntowymi i oblicowaniem z siatki stalowej, z matg wegetacyjng, pozwalajgca na zazielenienie sie
zbocza. Diugosé projektowanego umocnienia — 100 m. W wyniku realizacji zadania nastgpi
zwiekszenie ochrony podstawy klifu przed niszczgcym dziataniem morza, zwiekszenie statecznosci
globalnej zbocza, eliminujgce mozliwos¢ powstania gtebokiej powierzchni poslizgu przechodzgcej
ponizej poziomu morza. Dla inwestycji wydano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
W 2021 r. dla zadania:

» zrealizowano dostawy materiatéw konstrukcyjnych;

» odebrano operat wodnoprawny;

» opracowano dokumentacje geologiczno-inzynierska;

* rozpoczeto procedure uzyskania pozwolenia na budowe.

Sztuczne zasilanie w rejonie miejscowosci Ustka, Rowy

Planowane zakonczenie w 2024 r. Dnia 19.03.2021 r. podpisano umowe wieloletnig (3-letnig).
Szacunkowa objeto$¢ prac czerpalno-refulacyjnych ogétem wynosi okoto 600 000 m3 (minimalna
ilo$¢ urobku do czerpania wynosi 150 000 m3 w kazdym roku trwania umowy). W ramach zadania
w 2021 r. wykonano roboty zwigzane z doszczelnieniem $cianki falochronu wschodniego w Rowach
na dtugosci okoto 59 m.

Objetos¢ wykonanych prac czerpalno-refulacyjnych dla poszczegdélnych zadan wynosi:
+ Sztuczne zasilanie brzegu w miejscowosci Rowy - 57 167 m?3 na dtugosci 0,3 km;
« Sztuczne zasilanie brzegu w miejscowosci Ustka - 104 952 m? na dtugosci 0,9 km.

Remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu

Zadanie byto kontynuowane. Planowane zakonczenie w 2023 r. W ramach zadania zostanie
wykonany remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu, ktéra chroni klif w Rozewiu i rezerwat
przyrody Przylgdek Rozewski. Dnia 29.07.2021 r. podpisano umowe z wykonawcg.

POLWYSEP HELSKI
Wykonanie wjazdu technologicznego - OOW Rozewie

Celem inwestycji jest wykonanie wjazdu technologicznego dla stuzb Ochrony Wybrzeza
wykonujgcych zadania w ramach statutowych dziatan Urzedu Morskiego w Gdyni. Zakres inwestycji
obejmuje wykonanie nawierzchni drogi wraz z odwonieniem oraz umocnienie brzegu na km 12,3
w celu zabezpieczenia konstrukcji zjazdu. Dnia 05.03.2021 r. podpisano umowe z wykonawca.
W dniu 01.09.2021 r. rozpoczeto prace budowlane. Zadanie bedzie kontynuowane w 2022 r.

Sztuczne zasilanie w rejonie Wiadystawowo - Jurata

Brzegi morskie Potwyspu Helskiego na wschod od portu we Wihadystawowie podlegajg silnej erozji
Najwieksza erozja dotyczy czesci nasadowej (km 0 — 5,5) oraz czesci centralnej (km 9,5 — 19,5).
Prace czerpalno-refulacyjne prowadzone sg w celu zahamowania postepujacej erozji i zachowania
ciggtosci Potwyspu Helskiego. Diugookresowe sztuczne zasilanie szczegdlnie erodowanych
odcinkéw brzegu Pétwyspu Helskiego od strony otwartego morza prowadzi do odtworzenia wydm i
plaz, zapewniajgc bezpieczenstwo zaplecza, przy zatozeniu odpornosci na sztorm stuletni. Ze
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wzgledu na czasowy charakter uzyskanych rezultatéw ochronnych, wynikajgcy z wystepowania w
przybrzezu niekorzystnego uktadu erozyjno-akumulacyjnego, prace refulacyjne powinny byc¢
wykonywane co roku.

Dla zadania wykonano prace czerpalno-refulacyjne, zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu
Pétwyspu Helskiego na odcinku nasadowym, o kubaturze 179 339 m3. Na odcinkach km 4,1 — 4,7;
km 12,05 -12,4; km 17,8 — 19; w wyniku refulacji, zgodnie z dokumentacjg projektowg, odtworzono
plaze na tacznej dtugosci 2,15 km. Zadanie zostato zrealizowane w zaplanowanym zakresie.
Zadanie bedzie kontynuowane w 2022 r.

ZALEW WISLANY, MIERZEJA WISLANA (KM 0,0 — 47,9), ZATOKA GDANSKA (KM 48,5 — 124), POLWYSEP
HELSKI (OD NASADY POLWYSPU DO KM 71,5), OTWARTE MORZE, (KM 125,0 — 175,33)

Monitoring brzegu, badania dotyczace ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego

W 2021 r. w ramach zadania zostaty wykonane roczne i pétroczne kontrole stanu technicznego
budowli umocnienia. W dniu 25.03.2021 r. podpisano umowe wieloletnig (3-letnig) na ,Wykonanie
monitoringu brzegéw morskich na podstawie danych uzyskanych metodg lotniczego skanowania
laserowego LIDAR, ortofotomapy oraz profili poprzecznych brzegu morskiego”;

Dla zadania w 2021 r. wykonano/opracowano:

» analize ochrony brzegéw morskich w rejonie miejscowosci Ustka;

* badania i pomiary geotechniczne w rejonie umocnienia Jastrzebia Gora;

« opracowanie ekspertyzy pn. Oddziatywanie opaski brzegowej z gruzobetonu na brzeg morski
w rejonie Babich Dotéw okoto km 93,6 — 93,9;

» okresowg kontrole stanu technicznego budowli umocnienia brzegu;

* opinie dotyczgcg ewentualnego oddziatywania planowanego pirsu elektrowni jgdrowej na brzeg
morski w rejonie miejscowosci Kopalino-Lubiatowo;

» opinie dotyczgcg ewentualnego oddziatywania planowanych przystani morskich w rejonie
miejscowosci Debki i Ostrowo;

* monitoring brzegdéw wybrzeza i Zalewu Wislanego oraz obszaréw portowych;

» ekspertyze dotyczgcg wptywu inwestycji na las ochronny w pasie technicznym w miejscowosci
Ustka;

* monitoring Srodowiskowy po realizacyjny budowli ochrony brzegéw morskich w rejonie Ustka,
Rowy, teba.

Zadanie zostato zakonczone. Efekt rzeczowy: dtugo$¢ brzegu morskiego objetego skanowaniem
laserowym — 417,5 km (monitoring brzegéw wybrzeza i Zalewu Wislanego) oraz 5 433 ha obszaréw
portowych.

e URZAD MORSKI W SZCZECINIE

Urzad Morski w Szczecinie zaplanowat na realizacje zadan 15 300 tys. zt (plan po zmianach),
z czego zrealizowano zadania na kwote 10 900 tys. zi.

OTWARTE MORZE

Budowa opaski brzegowej w Jarostawcu na terenie Centralnego Poligonu Sit Powietrznych
(km 244,60 — 244,80)

Zadanie polegato na zabezpieczeniu odcinka brzegu morskiego w postaci opaski brzegowej
kamiennej narzutowej, niestanowigcej konstrukcji oporowej, zlokalizowanej w miejscowosci
Jarostawiec na terenie Centralnego Poligonu Sit Powietrznych. Zadanie zostato zakonczone -
opaska brzegowa o dtugosci 0,2 km.

Sztuczne zasilanie brzegu w miejscowosci Wicie (km 260,00 — 261,19)

Kontynuacja zadania - dokonano aktualizacji dokumentacji projektowej oraz wykonano sztuczne
zasilenie brzegu o kubaturze 50 000 m3, zapewniajgc przy tym osiggniecie odpowiednich
parametrow plazy. Zadanie zostato zakoczone - zasilenie brzegu morskiego o dtugosci 0,5 km.
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Sztuczne zasilanie w miejscowosci Ustronie Morskie (km 319,500 — 320,500)

Zadanie polegato na wykonaniu dokumentacji projektowej oraz wykonaniu sztucznego zasilania
o kubaturze 125 000 m?, na odcinku brzegu w miejscowosci Ustronie Morskie. W zwigzku ze ztymi
warunkami pogodowymi panujgcymi w rejonie realizacji robét wydtuzono termin zakonczenia prac.
W dniu 14.01.2022 r. nastgpit odbidr koricowy robét. Zadanie zostato zakornczone - zasilenie brzegu
morskiego o dtugosci 0,4 km w roku 2021, oraz 0,6 km w roku 2022.

Sztuczne zasilanie Kotobrzeg (km 333,40 — 333,90)

Zadanie polegato na wykonaniu dokumentacji projektowej oraz wykonaniu sztucznego zasilania
o kubaturze 62 500 m3, na odcinku brzegu w miejscowosci Kotobrzeg. W zwigzku ze zlymi
warunkami pogodowymi panujgcymi w rejonie realizacji robét oraz z powodu wystgpienia opéznien
zwigzanych COVID-19 wydtuzono termin zakonczenia prac do dnia 06.03.2022 r. Efekt - zasilenie
brzegu morskiego o dtugosci 0,3 km w roku 2021 (dtugosé 0,2 km osiggnieta do 06.03.2022 r.)

Budowa opaski brzegowej w Kotobrzegu (km 335,340 — 335,375)

W ramach zadania zabezpieczono odcinek brzegu morskiego w miejscowosci Kotobrzeg poprzez
wykonanie opaski brzegowej kamiennej narzutowej (niestanowigcej konstrukcji oporowej), dzieki
czemu powstrzymano erozje morskg i utrwalono wydme na przedmiotowym odcinku, co byto
niezbedne z uwagi na powstatg w tym miejscu gtebokg zatokg erozyjng. Zadanie zostato
zakonczone - opaska brzegowa o dtugosci 0,035 km.

Przebudowa (wymiana) 3 ostrég brzegowych w miejscowosci Dziwnéw: km 388,100 -
388,500)

Zadanie polegato na wykonaniu robot rozbiérkowych istniejgcych ostrég drewnianych (3 sztuk)
oraz na budowie grupy 3 sztuk ostrég drewnianych, palowych, jednorzedowych. Zadanie zostato
zakonczone - 3 nowe ostrogi, na 0,4 km dtugosci wybrzeza morskiego.

Budowa opaski brzegowej w celu zabezpieczenia brzegu w Miedzywodziu (km 394,190 -
394,590)

Zadanie polegato na zabezpieczeniu odcinka brzegu morskiego w miejscowosci Miedzywodzie
w postaci opaski brzegowej kamiennej narzutowej, niestanowigcej konstrukcji oporowej. Zadanie
zostato zakonczone - opaska brzegowa o dtugosci 0,4 km.

Skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej w granicach administracyjnych Urzedu
Morskiego w Szczecinie (edycja 2021)

W ramach zadania pozyskano dane przestrzenne obszaru wybrzeza morskiego w technologii
lotniczego skanowania laserowego i fotogrametrycznych zdje¢ lotniczych oraz je opracowano
na potrzeby monitoringu do postaci numerycznego modelu terenu (NMT), numerycznego modelu
pokrycia terenu (NMPT), znormalizowanego numerycznego modelu pokrycia terenu (zNMPT)
oraz ortofotomapy lotniczej.

Zadanie zostato zakonhczone - dtugos¢ brzegu morskiego objetego skanowaniem laserowym —
411,2 km.

Wybrane inwestycje morskie realizowane w 2021 r. wspotfinansowane ze srodkow
unijnych, w tym w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IlIA - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 137 min zt, w tym dofinansowanie ze $srodkéw UE: 115,95

min zt. W ramach projektu wybudowany zostanie tor wodny o dtugo$ci 2 153 m wraz z obrotnicg na
Martwej Wisle i wymiang oznakowania nawigacyjnego oraz zostang przebudowane nastepujgce
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nabrzeza: Szypréw (383,0 mb), Flisakéw (307,0 mb), Retmanoéw (938,0 mb), Polski Hak (355,0 mb),
Mottawy nr XVIII (531,0 mb).

W dniu 29 stycznia 2021 r. podpisany zostat Aneks do Umowy o dofinansowanie, zwiekszajacy
wartos¢ catkowitg projektu do kwoty 136 541 874,69 zt oraz wydtuzajgcy okres realizacji rzeczowej
projektu do 30 czerwca 2023 r. i okres kwalifikowalno$ci wydatkéw do 30 wrzesnia 2023 r.

W 2021 r. zakohczono i odebrano roboty budowlane zwigzane z przebudowg nabrzeza Polski Hak
w Gdansku. Zawarto umowe na wykonanie prac pogtebiarskich na torze wodnym na Martwej Wisle
na odcinku od mostu kolejowego do Polskiego Haka. Ogtoszono postepowanie przetargowe na
roboty budowlane zwigzane z przebudowg Nabrzeza Szypréw.

Modernizacja toru wodnego do Portu Péinocnego w Gdansku - projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartosc¢ projektu: 161 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 136,8 min zi. Istotg
projektu jest przebudowa toru wodnego wraz z dostosowaniem oznakowania nawigacyjnego
zlokalizowanego na Zatoce Gdanskiej w rejonie Portu Pétnocnego, bedacego czescig Portu
Morskiego w Gdansku, majgca na celu powiekszenie szerokosci toru w dnie do docelowej 600 m
oraz gtebokosci technicznej do docelowej 18 m. Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Modernizacja ukitadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnochnym w Gdansku - projekt
Urzedu Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 795 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE:
675,18 min zt. W ramach projektu planowana jest rozbudowa uktadu falochronéw odpowiadajgcych
za ostoniecie wschodniej strony Portu P6tnocnego poprzez:

- remont istniejgcego falochronu wyspowego (o dtugosci 653 m);

- budowe nowego falochronu ostonowego na przedtuzeniu istniejgcego falochronu wyspowego
(catkowita dtugos¢ nowej konstrukcji wyniesie 853 m);

- budowe platformy dla ptakéw, ktéra zlokalizowana bedzie pomiedzy istniejgcym falochronem
wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem;

- przebudowe wraz z robotami rozbiérkowymi Falochronu Pétnocnego Wyspowego (o dtugosci
625 m);

- budowe nowego ,potudniowo - wschodniego” falochronu (o dtugo$ci 826 m);

- wykonanie robdét czerpalnych na projektowanych torach wodnych i obrotnicach
wraz z odpowiednim rozmieszczeniem oznakowania nawigacyjnego.

W ramach projektu w 2021 r. realizowano umowy w zakresie sprawowania nadzoru
srodowiskowego nad realizacjg roboét budowlanych, petnienia funkcji Inzyniera Kontraktu,
sprawowania nadzoru autorskiego, wykonania filmu promocyjnego =z realizacji projektu,
oznakowania nawigacyjnego toru podejsciowego wewnetrznego i obrotnicy. Ponadto, podpisano
umowy na sprawowanie nadzoru autorskiego (falochron pdétnocny) oraz na przebudowe wraz z
robotami rozbiérkowymi Falochronu Pétnocnego Wyspowego. W 2021 r. zrealizowano umowy na:
roboty budowlane w zakresie remontu, wydtuzenia istniejgcego falochronu wyspowego oraz roboty
budowlane w zakresie budowy nowego falochronu ostonowego. Ogtoszono postepowanie
przetargowe na budowe toru podej$ciowego wewnetrznego (do Portu Pétnocnego w Gdansku) wraz
z obrotnicg oraz dokonano wyboru najkorzystniejszej oferty.

Poglebienie toru podejsciowego iakwenéw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il -
Pogtebienie toru podejsciowego - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 127 min
zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 107,90 min zt. Inwestycja polega na pogtebianiu toru
podejsciowego do Portu Gdynia do rzednej 17,00 m (do gtéwek falochronu) oraz poszerzeniu toru
podejsciowego do 280 m (na dtugosci 3 734 m). Ponadto, wykonane zostanie zabezpieczenie trasy
Swiattowodu na projektowanej szerokosci toru podejsciowego oraz zabezpieczenie (przebudowe)
wejscia do portu z pozostawieniem szerokosci wejscia gtdwnego 140 m.
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W dniu 27 pazdziernika 2021 r. zostat podpisany Aneks do Umowy o dofinansowanie zwiekszajacy
wartos¢ catkowitg projektu do kwoty 126 965 798,95 zt oraz wydtuzajgcy okres realizacji rzeczowej
oraz okres kwalifikowalnosci wydatkow do 31 sierpnia 2023 r. W ramach projektu w 2021 r.
realizowano umowe pn. wykonanie badan ferromagnetycznych wraz z raportem dla potrzeb
realizacji przedsiewziecia (umowa zostata zakonczona). W 2021 r. ogtoszono postepowanie
przetargowe na roboty pogtebiarskie na torze wodnym oraz dokonano wyboru najkorzystniejszej
oferty.

Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation - projekt
Urzedu Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 44,6 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE:
37,98 min zt. W ramach projektu planowana jest wymiana i modernizacja systemow oznakowania
nawigacyjnego stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portéw (w tym do portéw
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w obszarze Zatoki Gdanskiej),
tj. modernizacja infrastruktury Bazy Oznakowania Nawigacyjnego do obstugi technicznej znakow
nawigacyjnych, rozbudowa krajowej sieci AIS-PL w rejonie Zalewu Wislanego, modernizacja
wybranych elementéw systemu VTS Zatoka Gdanska, dostosowanie informatycznych systemow
bezpieczenstwa morskiego do zadan zwigzanych z wymiang informacji wramach sieci
europejskich, stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego systemu e-Navigation oraz
rozbudowa i modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej dla potrzeb systemoéow wymiany
informaciji i bezpieczenstwa morskiego (w tym relacji statek - I1ad).

W dniu 27 pazdziernika 2021 r. zostat podpisany Aneks do Umowy o dofinansowanie zwiekszajacy
wartos¢ catkowitg projektu do kwoty 44 684 093,70 zt oraz wydtuzajgcy okres realizacji rzeczowej
projektu do 31 grudnia 2022 r. i okres kwalifikowalnosci wydatkéw do 28 lutego 2023 r. Zwiekszenie
kwoty projektu wynika z rozszerzenia rzeczowego projektu o nowe zadania pn. ,Modernizacja
masztu antenowego w Bazie Oznakowania Nawigacyjnego, zaprojektowanie, wykonanie i instalacja
regatowego systemu magazynowego w hali Bazy Oznakowania Nawigacyjnego”.

W ramach projektu w 2021 r. zakohczono umowy dotyczgce petnienia funkcji nadzoru
inwestorskiego wraz z koordynacjg i kontrolg rozliczenia robét budowlanych oraz dostawy dzwigu
samochodowego. Ponadto, podpisano i zrealizowano umowy pn. ,Dostosowanie systemu National
Single Window do obstugi uzytkownikéw zewnetrznych za pomocg interfejsu graficznego, dostawa
stanowisk operatorskich dla prezentacji sytuacji nawodnej, dostawa oprogramowania
narzedziowego dla stanowisk operatorskich stuzby kontroli ruchu statkow”.

Wymiana taboru ptywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Wartos¢ projektu: 80,89 min zt, wtym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 68,72 min zi. Projekt
obejmuje zakup 5 jednostek taboru ptywajgcego: specjalistyczna jednostka hydrograficzna wraz
z wyposazeniem w postaci nowego systemu gromadzenia iobrobki danych hydrograficznych,
jednostka dla obstugi Kapitanatu Portu Gdynia, jednostka do obstugi oznakowania nawigacyjnego
na wodach Zalewu Wislanego oraz 2 szybkie jednostki kontrolno-inspekcyjne.

Dnia 19 stycznia 2021 r. zostat podpisany Aneks do Umowy o dofinansowanie, zwiekszajgcy
wartos¢ catkowitg projektu do kwoty 80 893 462,95 zt. Dnia 27 wrzesnia 2021 r. odbyta sie kontrola
dorazna na zakonczenie projektu.

Budowa morskiego systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie - GMDSS-PL - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 20 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 16,13 min
zt. Przedmiotem projektu jest budowa morskiego systemu iacznosci w niebezpieczenstwie,
zgodnego z wytycznymi Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (zwanym
systemem GMDSS - Global Maritime Distress and Safety System). Celem budowy systemu jest
stworzenie niezawodnego i nowoczesnego systemu fgcznosci radiotelefonicznej, zapewniajgcego
pokrycie obszaru odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo oraz polskiej wytgcznej strefy
ekonomicznej. System bedzie oparty o normy i przepisy wynikajgce ze standardéw pracy systeméw
czedci ladowej systemu GMDSS.
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W ramach projektu w 2021 r. realizowano umowe pn. ,Zaprojektowanie i budowa morskiego
systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie GMDSS-PL”. Umowa na mocy Porozumienia z dnia 22
grudnia 2021 r. zostata rozwigzana. Powodem rozwigzania byty problemy z uzyskaniem pozwolenia
na budowe dla Ekspozytury Plesna. W 2021 r. umowa z wykonawcg zostata rozliczona
i zakonczona.

Ponadto, dnia 31 sierpnia 2021 r. zawarty zostat Aneks do umowy o dofinansowanie, zwiekszajgcy
wartos¢ catkowitg projektu do kwoty 20 029 636,12 zt oraz wydtuzajgcy okres realizacji projektu do
30 czerwca 2022 r.

Ochrona brzegéw morskich w rejonie Pétlwyspu Helskiego — projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartosc¢ projektu: 75 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 63,75 min zt. Gtdwnym
elementem przedsiewziecia jest odbudowa ostrog Witadystawowo - Kuznica. Odnowiony system
bedzie sie sktadat z okoto 144 ostrég. Projekt realizowany jest m.in. w celu wzmocnienia odpornosci
na wybrzezu Battyku na zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu oraz ochrona terenéw
zamieszkatych u nasady Pétwyspu Helskiego przed zagrozeniem powodziowym. Zaawansowanie
robot na koniec 2021 roku wynosito 77,21 %.

W dniu 23.12.2021 r. zostat podpisany Aneks do Umowy o dofinansowanie rozszerzajacy projekt o
dodatkowe zadania:

- odbudowe opaski brzegowej w miejscowosci Kuznica (dnia 30.12.2021 r. zostato wszczete
postepowanie);

- przebudowe hal garazowych dla stuzb OOW w Rozewiu;
- ustugi geodezyjne zwigzane z podziatem dziatek.

W dniu 30.12.2021 r. zostata podpisana umowa z wykonawcg na wykonanie zadania ,Monitoring
rejonu Pétwyspu Helskiego”. Zadanie zgodnie z umowg bedzie realizowane w etapach: | etap -
wdrozenie systemu pomiarowego; |l etap - wdrozenie systemu gromadzenia i udostepniania
danych; lll etap - wdrozenie systemu modelowania i przetwarzania danych; IV etap - utrzymanie
systemu.

W ramach projektu w 2021 r. zakupiono pojazd typu quad i ponton wodny z przyczep3g.

Zabezpieczenie przeciwpowodziowe Krynicy Morskiej — projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Warto$¢ projektu: 35 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 29,75 min zt. W ramach projektu
wykonano: budowe nowych watéw przeciwpowodziowych, przebudowe istniejgcych watow
przeciwpowodziowych przez podwyzszenie korony watu oraz montaz mobilnych zapér
przeciwpowodziowych. Celem projektu jest poprawa sprawnos$ci reagowania w sytuacji wystgpienia
powodzi sztormowych, w szczegdlnosci zabezpieczenie miasta Krynica Morska przed powodziami
od strony Zalewu Wislanego, poprawa ochrony brzegu Morza Battyckiego oraz minimalizowanie
strat wynikajacych z erozji Igdu i cofania sie brzegu. Projekt zostat zakonczony. Odbiér inwestycji
odbyt sie 7 maja 2021 r. Dnia 16 lipca 2021 r. odbyta sie konferencja zamykajaca projekt. Uzyskano
pozwolenie na uzytkowanie od Wojewdédzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego.

W ramach zadania w 2021 r. zakupiono samochéd dostawczy typu VAN, samochdd terenowy, dron
iquad (do przewozu przegréod mobilnych). W ramach projektu wybudowano nowe waty
przeciwpowodziowe, przebudowano istniejgce waly przeciwpowodziowe przez podwyzszenie
korony watu oraz zamontowano system mobilnych zapdér przeciwpowodziowych. Ditugos¢ linii
brzegowej, na ktérej prowadzone byty dziatania z zakresu ochrony brzegéw morskich wynosi 4 km.

Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m - projekt Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Warto$¢ projektu: 1,93 mid zt, w tym dofinansowanie ze srodkow UE: 1,22
mld zt. Projekt obejmuje pogtebienie toru Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m na odcinku
ok. 62 km z réwnoczesnym jego poszerzeniem do szerokosci 100 m w dnie na odcinkach prostych
z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i odcinkach przejsciowych (wraz z niezbednymi korektami
geometrii toru wodnego, a takze wykonanie mijanek) oraz modernizacje Bazy Oznakowania
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Nawigacyjnego w Szczecinie. Ponadto, zakresem projektu objeto réowniez przebudowe skarp
brzegowych, pogtebienie i poszerzenie obrotnic dla statkow, budowe dodatkowych konstrukcji
hydrotechnicznych w postaci dwoéch sztucznych wysp na Zalewie Szczecinskim, ktére powstang
z urobku wydobytego podczas prac czerpalnych.

W 2021 r. dla zadania ,Modernizacja obiektéow Bazy Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu
Morskiego w Szczecinie” w ramach | etapu zrealizowano roboty rozbidrkowe, roboty budowlane
(konstrukcyjne i architektura), roboty sanitarne i wykonczeniowe, sieci i instalacje zewnetrzne,
zagospodarowanie terenu. W dniach 06.07.2021 r. oraz 29.09.2021 r. zostaly wystawione
Swiadectwa Przejecia Robét dla etapu I. W ramach etapu |l rozpoczeto rozbiérke istniejgcych
obiektow, kolidujgcych z planowanymi pracami budowlanymi.

Dla zadania ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m”
prowadzono prace dot. przebudowy obrotnicy Orli Przesmyk wraz z infrastrukturg techniczna,
budowy umocnienia dna przy nabrzezach HUK, Zeglarskie, BON (prace zakonczono), przebudowy
(regulacji) naturalnych nieumocnionych skarp brzegowych, budowy dwéch sztucznych wysp,
budowy stalego oznakowania nawigacyjnego, budowy, przebudowy, rozbudowy i rozbidrki
istniejacych kolizji z projektowanym torem wodnym (prace zakonczono). W 2021 roku tgcznie na
wykonanie obu zadan wydatkowano kwote 840 022 840,25 zi.

Przebudowa wraz z rozbudowg istniejagcego systemu umocnien brzegowych na wysokosci
miejscowosci Mielno - projekt Urzedu Morskiego w Stupsku. Wartos¢ projektu: 54 min zi,
w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 45,90 min zt. W ramach przedsiewziecia wykonana zostanie
modernizacja opasek brzegowych, remont ostrég oraz sztuczne zasilanie brzegu morskiego
w rejonie Mielna. Celem projektu jest odbudowa oraz zabezpieczenie brzegu morskiego pomiedzy
297,7 a 301,0 km wybrzeza.

Dnia 28.06.2021 r. podpisano aneks wydtuzajgcy okres realizacji projektu do 30.06.2023 r. Ostatni
6 aneks podpisano w dniu 2.11.2021 r., ktory rozszerzyt zakres zadan do realizacji o:

- budowe opaski brzegowej w miejscowosci Plesna (km 316,31 - 317,05);

- budowe opaski brzegowej na wysokosci EkoParku Wschodniego w Kotobrzegu (km 327,42 -
328,74);

- petnienie nadzoru inwestorskiego nad zadaniem ,Budowa opaski brzegowej w miejscowosci
Plesna oraz Budowa opaski brzegowej na wysokosci EkoParku Wschodniego w Kotobrzegu”.

Wykonawca robdét budowlanych ztozyt wniosek o wydanie pozwolenia na budowe w zakresie zejscia
na plaze. Uzyskat potrzebng decyzje lokalizacji inwestycji celu publicznego. Do konca grudnia 2021
r. wykonano ostrogi brzegowe od nr 13 do 28 i 30-33, dokonano rozbiorki startych ostrég
brzegowych - od nr 26 do 35 oraz realizowano prace zwigzane z uzupetnianiem nowymi
gwiazdoblokami istniejgcych odcinkéw opasek brzegowych. Ztozono wnioski o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanych w ramach rozszerzenia projektu nowych
przedsiewzie¢ pn. ,Budowa opaski brzegowej w miejscowosci Plesna (km 316,31 - 317,05)”
i ,Budowa opaski brzegowej na wysokosci EkoParku Wschodniego w Kotobrzegu (km 327,42 -
328,74)". Prowadzone byly postepowania $rodowiskowe dla planowanych powyzszych
przedsiewzie¢, ktérych celem bedzie uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W
dniu 21.12.2021 r. ogtoszono postepowanie przetargowe na ,Budowe opasek brzegowych
w m. Plesna (km 316,31 - 317,05) i na wysokos$ci EkoParku Wschodniego w Kotobrzegu (km 327,42
- 328,74)”. Umowa o dofinansowanie zostata rozwigzana.

Pogtebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia - etapy | i lll oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy Il i lll - projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia
S.A. Wartos¢ projektu: 559,6 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkow UE: 273 min zt. W ramach
projektu wykonane zostang nastepujgce prace: przebudowa obrotnicy nr 2 poprzez zwiekszenie jej
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srednicy z 400 m do 480 m wraz z przebudowg Nabrzeza Goscinnego oraz przebudowa Nabrzeza
Indyjskiego i Nabrzeza Helskiego.

Pierwotnie umowa miata sie zakonczyé w grudniu 2021 r., jednakze z uwagi na konieczno$é
wykonania rob6t dodatkowych, w dniu 8.12.2021 r. zostat zawarty Aneks nr 2 do umowy na roboty,
w ktdrym zmianie ulegta warto$¢ kontraktu oraz wydtuzenie terminu realizacji do marca 2022 r.

W dniu 15.10.2021 r. podpisano umowe na roboty budowlane dla czesci 2 zadania (przebudowa
Nabrzeza Portowego, Ostrogi Pilotowej oraz nasady Nabrzeza Francuskiego w Porcie Gdynia dla
potrzeb przebudowy akwendéw wewnetrznych do gtebokosci 16 m). W dniu 08.09.2021 r. Beneficjent
ogtosit takze postepowanie przetargowe dla czesci nr 1, 3, 4 oraz 5 zadania.

Planowany termin zakonczenia realizacji projektu to 31 grudnia 2022 r.

Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa
i elektryfikacja - projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 70,15 min zi,
w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 18,29 min zt. Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne
polega na rozbudowie i modernizacji toréw kolejowych prowadzgcych do bramy intermodalnego
terminalu kontenerowego, tj. w szczegdlnosci na elektryfikacji trasy, dobudowaniu nowych
odcinkdéw toréw oraz wyposazeniu jej w nowoczesne systemy kierowania ruchem.

Pierwotnie termin umowny zakorczenia realizacji rob6t przypadat na 05.01.2021 r. Z uwagi na
niezakonczenie robot przez PKP PLK S.A. na styku z projektem ZMPG S.A. termin umowny
zakonczenia realizacji robét wraz z uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie wydtuzono
do 14.06.2021 r. W 2021 r. dokonano odbioru kohcowego robdét i uzyskano decyzje o pozwoleniu
na uzytkowanie.

Planowany termin zakonczenia realizacji projektu to 30 wrzesnia 2023 r.

Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia - projekt Zarzgdu Morskiego Portu
Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 294,21 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 116,83 min zt.
Projekt zaktada budowe nowego terminalu promowego we wschodniej czesci Portu Gdynia
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, umozliwiajgcg sprawng obstuge tadunkéw i pasazerow
oraz poprawe dostepnosci transportowej portu oraz przebudowe uktadu komunikacyjnego do
wschodniej czesci Portu Gdynia w obrebie Wezta Ofiar Grudnia '70. Terminal przejmie funkcje
dotychczas eksploatowanego, nieduzego terminalu na Nabrzezu Helskim Il. W dniu 28.06.2021 r.
Wykonawca zgtosit zakonczenie wszystkich robét budowlanych objetych Umowa. Zaawansowanie
robot budowlanych wg stanu na koniec 2021 r. wynosi 100 %.

Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekéw sanitarnych ze statkéw w Porcie Gdynia
- projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 62,34 min zi, wtym
dofinansowanie ze $rodkéw UE: 18,70 min zi. Projekt ma na celu poprawe konkurencyjnosci
poprzez wykonanie nowej i dostosowanie istniejgcej infrastruktury kanalizacyjnej do odbierania
Sciekow sanitarnych ze statkow i zrzut tych sciekéw do sieci kanalizacji sanitarnej miasta Gdynia.
Projekt polega na budowie zbiorczego systemu kanalizacji sanitarnej grawitacyjno-ttocznej do
odbioru Sciekéw sanitarnych ze statkbw wraz z budowg i przebudowg niezbednej infrastruktury
podziemnej i naziemnej, pracami rozbiérkowymi i odtworzeniowymi. Planowane przedsiewziecie
zlokalizowane jest na terenie Portu Gdynia, we wschodniej czesci Gdyni i obejmuje nabrzeze
Francuskie, Belgijskie, Polskie oraz cigg ul. Polskiej i plac XXVII.

W dniu 05.08.2020 r. podpisano umowe na zadanie: ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru
sciekdw sanitarnych ze statkéw w Porcie Gdynia”, Etap I/Faza 2. Na dzien 31.12.2021 r.
zaawansowanie robot wynosito 90 %.

Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Kanalu Debickiego - projekt Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 452,7 min zt, w tym dofinansowanie
ze srodkow UE: 225,9 min zt. Inwestycja polega na modernizacji Nabrzeza Czeskiego i Nabrzeza
Stowackiego o tgcznej dtugosci linii cumowniczej 985 m (do gtebokos$ci technicznej 12,5 m
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i nosnosci nabrzeza 40 kN/m2), modernizacji infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu
nabrzeza i likwidacje istniejgcej rampy ro-ro, dostosowanie parametréw Kanatu Debickiego do
obstugi najwiekszych statkéw, jakie mogg zawing¢ do portu w Szczecinie, tj. poszerzenie kanatu do
200 m na catej jego dtugosci oraz pogtebienie do 12,5 m. Projekt obejmuje tez wybudowanie
Nabrzeza Norweskiego o dtugosci 300 m i gtebokosci technicznej 12,5 m. Na dzieh 31.12.2021 r.
wykonano ok 25% zakresu rzeczowego.

Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego - projekt Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Warto$¢ projektu: 311 min zt, w tym dofinansowanie
ze srodkéw UE: 128 min zt. Projekt obejmuje wykonanie m.in. nastepujgcych prac: budowe
przystani dalbowej przy Nabrzezu Dagbrowieckim (wraz z zabezpieczeniem brzegu), przebudowe
i rozbudowe (wydtuzenie) Nabrzeza Katowickiego, przebudowe nabrzezy: Chorzowskiego,
Chorzowskiego-Uskok i Gliwickiego-Uskok (do gtebokosci technicznej 12,5 m), wykonanie
umocnien wschodniego naroznika Nabrzeza Sosnowieckiego oraz naroznikéw wysp: Ostréw
Mielenski i Mielenska tgka, zamkniecie Basenu Noteckiego pomiedzy nabrzezami Gérnoslgskim
i Dolnoslgskim oraz zalgdowanie Basenu Noteckiego urobkiem z prac czerpalnych wykonywanych
przy przebudowywanych nabrzezach i na pogtebieniu toru wodnego w Basenie Kaszubskim do
gtebokosci technicznej 12,5 m (we fragmencie Parnicy, przy Nabrzezu Dagbrowieckim roboty
czerpalne zostang wykonane do uzyskania 10,5 m). Na koniec 2021 roku zaawansowanie Projektu
wyniosto: rzeczowe 33%; finansowe 32%.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i
w Swinoujsciu - projekt Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A. Warto$¢ projektu:
119,3 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 57,60 min zt. Inwestycja dotyczy budowy nowej
i modernizacji istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci wodociggowe, kanalizacje
sanitarng, kanalizacje wod opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢
wody przeciwpozarowej oraz system odwadniania terenéw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni
infrastrukture techniczng we wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu, zapewni
optymalizacje zuzycia nosnikéw energii, poprawe sytuacji w zakresie ochrony srodowiska i
dostosowanie sie w tym wzgledzie do obowigzujgcych norm iprzepiséw (obecnych, jak
i planowanych do wprowadzenia). Cata inwestycja prowadzona bedzie etapowo, aby tereny
portowe mogty nieprzerwanie funkcjonowa¢ podczas prowadzonych prac budowlanych. W roku
2021 uzyskano komplet pozwolen na budowe i przystgpiono do przetargéw na wykonawstwo.

Zakup statku pozarniczego dla Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie - projekt
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Dnia 28 kwietnia 2021 r. podpisano umowe
na ,Zakup statku pozarniczego dla Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.”.
W postepowaniu przetargowym wytoniono stocznie Remontowa Shipbuilding S.A. Dofinansowanie
UE wynosi 85% kosztow kwalifikowanych, tj. ok. 35 min zt przy wartosci kontraktu 40,5 min zi.

Nowy statek pozarniczy bedzie przeznaczony m.in. do wykonywania zadahA ochrony
przeciwpozarowej przy przetadunkach, transporcie materiatéw niebezpiecznych przez zbiornikowce
przewozgce gazy iciecze fatwopalne, wymagajgce asyst jednostki pozarowej oraz zadan
zwigzanych z ratownictwem i bezpieczenstwem pracy portéw Szczecin i Swinoujscie.

Realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury kolejowe;j.

W 2021 roku kontynuowane byly inwestycje na liniach kolejowych, realizowane w oparciu o Krajowy
Program Kolejowy do 2023 roku (KPK). Jest to program wieloletni, ktéry stuzy wdrazaniu zadan
wynikajgcych z dokumentdw strategicznych przyjetych przez Rade Ministrow, w tym ,Strategii Rozwoju
Kraju 2020" oraz ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”. KPK obowigzuje do
roku 2023, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektéw w ramach perspektywy finansowe;j
UE na lata 2014-2020. KPK okresla wielko$¢ i zrodta finansowania (w tym $rodki z UE oraz Srodki
krajowe), a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawg
o finansach publicznych.
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Na podstawie KPK zarzgdca infrastruktury Kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzit szereg
inwestycji zwigzanych z poprawg dostepu kolejowego do portéw morskich, w tym realizuje nastepujgce
projekty:

- Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni;

- Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk;

- Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa);

- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu;

- Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto.

Ogodlne cele ww. projektdow sg nastepujgce: poprawienie dostepu i zdolnosci przetadunkowej polskich
portéw morskich poprzez likwidacje tzw. ,waskich gardel”, skrocenie czasu dowozu/odwozu tadunkow
od/do odbiorcow/nadawcéw, poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz ochrony srodowiska
w obszarze stacji obstugujgcych porty morskie, jak réwniez wzrost konkurencyjnosci transportu
kolejowego.

Wsréd korzysci wynikajgcych z realizacji inwestycji nalezy wymieni¢: zapewnienie interoperacyjno$ci
kolei, umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom
zinnych krajow, podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej,
jej dostosowanie do potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz prognozowanych kierunkéw rozwoju
portéw, skrocenie czasu dowozu/odwozu tadunkéw oraz zapewnienie punktualnosci realizowanych
potgczenh catopociggowych, zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego, poprawa przepustowosci
stacji, skomunikowanie z siecig drogowa, poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych
tadunkow, zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

W nawigzaniu do podpisania 13 pazdziernika 2020 r., w obecnosci Ministra Infrastruktury RP i
owczesnego Ministra Infrastruktury Ukrainy Listu Intencyjnego pomiedzy Administracja Portow
Morskich Ukrainy oraz Zarzgdem Morskiego Portu Gdansk S.A. o wspétpracy przy budowie korytarza
transportowego Gdansk - Morze Czarne, nastgpita intensyfikacja wspoétpracy pomiedzy Portem Gdansk
S.A. a Spoétkami z Grupy PKP (PKP Cargo Connect Sp. z 0.0. i PKP LHS Sp. z 0.0.), co sprawi ze
bedzie ona bardziej konkurencyjna wobec innych potgczen w kierunku Biatorusi, czy tez Litwy.

W ramach powyzszego przedsiewzigcia planowane byto uruchomienie przewozéw w korytarzu Odessa
- Gdansk, ktéry bedzie mogt tez obstuzy¢ handel z Turcjg i potudniowg Azjg (w dtuzszej perspektywie
mozliwe jest wydtuzenie korytarza takze do USA, o ile pojawi sie armator gotowy na uruchomienie
rejsow miedzy Gdanskiem a Ameryka).

W lutym i maju 2021 r. odbyly sie webinaria nt. mozliwosci rozwoju projektow przewozowych
w korytarzach transportowych pomiedzy Polskg a Ukraing, ze szczegdlnym uwzglednieniem korytarza
Odessa — Gdansk/Morze Czarne — Morze Balttyckie, jako oferty dla obstugi potokéw towarowych
pomiedzy panstwami srodkowej Azji i Europy Centralnej, Zachodniej i Pin. (Skandynawii), w ktorych
brali czynny udziat reprezentanci m.in. takich spoétek i organizaciji, jak: PKP CARGO CONNECT, PKP
LHS, PAIH, Ambasady RP w Kijowie, Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A., Global Ocean Link oraz
UKRFERRY.

Ostatnie spotkanie w ramach przewozéw w korytarzu port Odessa — Port Gdansk odbyto sie podczas
Ukrainian Ports Forum w dniu 28 maja 2021 r. w Odessie. Przedstawiciele Spétek z Grupy PKP wzieli
aktywny udziat w konferencji pt.: ,Trasa transportu multimodalnego: Morze Czarne - Morze Battyckie.
Rozwdj, strategia, projekty” zorganizowanej przez Administracje Morskich Portow Ukrainy
wraz z Portem Gdansk. W jej trakcie podpisano porozumienie o rozwoju multimodalnej trasy Port Karas
(Turcja) — Odessa (Ukraina) — Stawkéw i Gdansk (Polska) zawarte pomiedzy podmiotami RTSB Polska,
RTSB Turcja, PKP LHS, CST Liski, UKR Ferry i Ferry Plus w celu dalszych prac nad projektem
przewozow na trasie Stawkéw-Odessa i dalej przez Morze Czarne do krajéow Kaukazu, Azji Srodkowe;
oraz Turcji. W kontekscie transportéw z Dalekiego Wschodu (Chiny) fracht morski do Portu Gdansk jest
duzo tanszy, niz do Portu Odessa oraz duzo bardziej perspektywiczny dla klientéw z Ukrainy. W 2021
roku zauwazalny byt wzrost wolumenu w relacji Daleki Wschod — Port Gdansk — Ukraina, jednakze
wolumen ten przez terytorium Polski byt przewozony gtéwnie transportem samochodowym. Port
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Odessa jeszcze w 2021 r. byt uznawany za europejskg brame dla tadunkéw ptynacych do i z Turcji, Azji
Centralnej i krajéw Kaukazu Potudniowego, w zwigzku z tym prace nad dalszym wzrostem przewozow
z wykorzystaniem korytarza z Odessy przez Polske miaty szerokie perspektywy.

Ponadto, w celu poprawy dostepnosci kolei do polskich portow realizowane byly nastepujgce
inwestycje:

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.

Zrédto finansowania: CEF. Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022. Szacunkowa warto$é
projektu: 1 642,4 min zt.

Celem projektu jest dostosowanie infrastruktury stacji Gdynia Port do potrzeb przewoznikow,
kontrahentow oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju portu poprzez podniesienie parametrow
techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe bezpieczenstwa i eliminacje zaktécen w ruchu
pociggéw. Podstawowym zadaniem dla projektu portowego jest dostosowanie ukfadu torowego stacji
do zapewnienia obstugi pociggdéw o dtugosci 740 metréw i wymaganych naciskow na o$. Ponadto,
zmianie ulec ma organizacja pracy na stacji Gdynia Port. Przebudowane i rozbudowane zostang
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji.
Realizacja inwestycji bedzie skutkowa¢ utworzeniem dedykowanego korytarza dla transportu tadunkow
do portu. Po ukonczeniu mozliwa bedzie petna obstuga prognozowanych dla portu wielkoSci
przetadunkow. Umowy z wykonawcg na prace budowlane podpisano 24 czerwca 2019 r. W 2021 roku
prowadzono roboty ziemne wzmacniajgce podtorze, uktadano nawierzchnie torowg wraz z rozjazdami.
Rozpoczeto budowe podpdr posrednich wiaduktu w km 1,083 linii kolejowej nr 724. Trwaty prace przy
wiadukcie kolejowym na linii kolejowej nr 201. Dodatkowo realizowane byty roboty branzy drogowe;j,
energetycznej, srk i telekomunikacyjnej oraz sanitarnej i wodociggowej. Montowano elementy sieci
trakcyjne;.

Na nowych torach odbywa sie obstuga sktadéw towarowych kierowanych do portu Gdynia na nabrzeza
Szwedzkie, Slgskie i Holenderskie. Dokonano odbioru technicznego budynku LCS. Prowadzone sg
prace wykonczeniowe i przygotowania do odbioru eksploatacyjnego.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugo$¢ odcinka 15,7 km linii kolejowych wraz z infrastrukturg toréw stacyjnych
Rodzaj inwestycji Modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy

towarowych 40 km/h 60 km/h

Tab. 1. Poprawa dostepu kolejowego do Portu morskiego w Gdyni.
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdansk.

Zrédto finansowania: CEF. Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022. Szacunkowa warto$é
projektu: 1 216,7 min zt.

Zakres projektu obejmuje kompleksowg przebudowe stacji Gdansk Port Pétnocny, Gdansk Kanat
Kaszubski, Gdansk Zaspa Towarowa i jej dostosowanie do wymagan obowigzujgcych w korytarzach
TEN-T, w tym m.in. zapewnienie mozliwosci obstugi pociggéw towarowych o diugosci do 740 metréw
w nowym uktadzie funkcjonalnym stacji, dostosowanie uktadu torowego w torach szlakowych
oraz gtéwnych zasadniczych do jazdy z predkoscig 60 km/h, a w pozostatych torach stacyjnych do jazdy
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z predkoscig 40 km/h, podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez rozbudowe Lokalnego Centrum
Sterowania na stacji Gdansk Port Pétnocny oraz poprawe przepustowosci uktadéw torowych poprzez
budowe dwupoziomowego skrzyzowania droga/kolej. Projekt ma na celu zapewnienie mozliwosci
dojazdu sktadoéw pociggéw trakcjg elektryczng bezposrednio do wybranych rejonéw portu. W dniu 24
czerwca 2019 r. podpisano umowy na roboty budowlane w zakresie dwéch kontraktéw: Roboty
budowlane na linii 226 i Gdansk Port Potnocny, linii 965 i stacji Gdansk Kanat Kaszubski — odc. 1 oraz
Roboty budowlane na linii 227/249 i stacji Gdansk Zaspa Towarowa oraz linii 722 — odc. 2. Dla odcinka
1 rozpoczecie robdt nastgpito w dniu 4 wrzesnia 2019 r.

W 2021 r. oddano do eksploatacji uktad torowy nowoprojektowanych toréw nr 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46.
Wykonywane byly prace z zakresu odwodnienia torowego, budowy infrastruktury drogowej, sterowania
ruchem kolejowym, teletechnicznej, wod.-kan., elekiroenergetycznej (m.in. ogrzewanie rozjazddw,
budowa nowego oswietlenia, itp.), budowa sieci trakcyjnej. Trwajg prace zwigzane z umocnieniem rowu
(wzdtuz ulicy Ku Ujsciu). Na Stacji Gdansk Kanat Kaszubski rozpoczeta sie budowa gtowicy rozjazdowe;j
w rejonie nastawni Gdansk Kanat Kaszubski. Zakonczono budowe toréw nr 71-75. Dla odcinka 2
rozpoczecie robot nastgpito w dniu 20 sierpnia 2019 r. W 2021 r. zakoriczono prace budowlane. Trwaty
odbiory koricowe w zakresie wszystkich branz.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugosc¢ odcinka 17,0 km linii kolejowych

Rodzaj inwestycji Modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy
towarowych 40 km/h 60 km/h

Tab. 2. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdansk.

Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa) —
Fazalll

Zrédio finansowania: projekt fazowany. Planowany okres realizacji projektu: 2015 — 2022. Szacunkowa
wartos¢ projektu to 220,8 min zt.

Projekt ma na celu poprawe dostepnosci Gdanskiego Portu Pétnocnego droga kolejowg i umozliwienie
bezawaryjnego transportu fadunkéw. Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada m.in. budowe
nowego, dwutorowego mostu na Martwej Wisle, catkowitg wymiane podtorza i nawierzchni,
modernizacje obiektéw inzynieryjnych, zwiekszenie przepustowosci tadunkowej w Porcie Gdansk
po stronie ladu, zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym na catej linii poprzez
zabudowe stacyjnych i liniowych komputerowych systemoéw srk, z wigczeniem do LCS Gdansk Port
Pétnocny. Wszystkie wskazniki rzeczowe zostaty wykonane w latach wczesniejszych. Zakoniczono
realizacje robot torowych. W dniu 29 listopada 2021 r. zostata podpisana umowa na zabudowe systemu
ERTMS / ETCS na linii nr 226.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$
Dtugo$¢ odcinka 10,5 km linii kolejowych
Rodzaj inwestycji Modernizacja istniejgcej infrastruktury
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Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji

pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy

towarowych 40 km/h 100 km/h

Tab. 3. Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk.
Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujs$ciu.

Zrédto finansowania: CEF. Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022. Szacunkowa warto$é
projektu: 1 600,1 min zt.

Realizacja tego projektu zostata podzielona na dwa zadania:

" nr 1 — stacja Szczecin Port Centralny;
. nr 2 — stacja Swinoujscie.

Planowane roboty budowlane obejmujg swoim zakresem stacje Szczecin Port Centralny (Rejony
stacyjne SPA, SPB, SPC, SPD) oraz odcinki linii kolejowych nr 990, 991, 992, 994, 855, 273
bezposrednio powigzane z ww. stacjg oraz grupy terminala kontenerowego Ostrow Grabowski,
a takze stacje Swinouj$cie oraz powigzane z nig linie kolejowe nr 401, 996 i tory zdawczo-odbiorcze
Portu Handlowego Swinouj$cie.

Celem projektu jest: likwidacja waskich gardet, zwiekszenie przepustowosci linii, skrécenie czasu
dowozu i odwozu fadunkow w relacji z portami, a takze zapewnienie jak najwyzszej punktualnosci
realizowanych kolejowych potgczen towarowych. Réwnie wazne bedzie dostosowanie infrastruktury
stacji do potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju portu
poprzez podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe
bezpieczenstwa i eliminacje zaktécen w ruchu pociggéw. Jednym z gtéwnych zadan dla projektu
portowego jest dostosowanie uktadu torowego stacji do zapewnienia obstugi pociggéw o dtugosci
do 750 m i wymaganych naciskéw na os. Przebudowane i rozbudowane zostang réwniez
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji.
Realizacja tej inwestycji stworzy korytarz dedykowany transportowi tadunkéw do portu. Zaktada sie
znaczgcy wzrost jakosci oferowanych przez porty ustug oraz podniesienie konkurencyjnosci
zespotu portowego Szczecin — Swinouj$ciu na rynku ustug morskich.

Trwata realizacja uméw na opracowanie projektéw wykonawczych i wykonanie robo6t budowlanych
na stacji Szczecin Port Centralny oraz opracowanie projektéw wykonawczych i wykonanie robét
budowlanych na stacji Swinouj$cie. Uzyskano wszystkie pozwolenia na budowe dla stacji Szczecin
Port Centralny i dla stacji Swinoujscie.

Na stacji Szczecin Port Centralny trwaty prace w rejonie SPA, SPB, SPD, SPM. Na stac;ji
Swinouj$cie trwaty prace w rejonie SiA oraz SiB i ZMPSiS (Port Swinoujécie). Ponadto, trwaty prace
na stacji Lubiewo (branza srk i telekomunikacja).

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na os 221 kN/os

Dtugos¢ odcinka 19,3

Rodzaj inwestycji Modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggdéw: Przed modernizacjg Po modernizacji
e pasazerskich n/d n/d
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e towarowych 40 km/h 60 km/h

Suma pociggéw
obstugiwanych w obu | 67 133
portach w dobie

Tab. 4. Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk.
Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz — Tréojmiasto.

Zrédio finansowania: POIiS 2014-20. Planowany okres realizacji projektu: 2016 — 2023. Szacunkowa
wartos¢ projektu to 564,3 min zt.

W ramach perspektywy finansowej 2014-2020 realizowane byty prace na linii 229 Glincz - Kartuzy wraz
z budowag tgcznicy kolejowej w rejonie stacji Kartuzy (potgczenie linii 214 Somonino - Kartuzy z linig 229
Kartuzy - Glincz zapewniajgcy przejazd pociggdéw bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy pociggu
w stacji Kartuzy), a takze prace na ,trasie objazdowej” - linie nr 234 i 229 odcinek Kokoszki - Stara Pita
— Glincz. W ramach perspektywy finansowej 2021-2027 planowana jest przebudowa staciji
Maksymilianowo — linie kolejowe nr 201 i 131, a takze modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku
Maksymilianowo - Gdynia Gtéwna w zakresie uktadu torowego, podtorza, obiektéw inzynieryjnych,
perondw, systemu sterowania ruchem Kkolejowym, elektroenergetyki nietrakcyjnej i przejazdow
w poziomie szyn na odcinkach, elektryfikacji.

Dnia 26 lutego 2021 r. podpisano umowe na roboty w zakresie przygotowania linii kolejowych nr 234
na odcinku Kokoszki - Stara Pita oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowe;.
W dniu 5 listopada 2021 r. rozpoczeto zasadnicze roboty budowlane (roboty torowe oraz roboty
remontowe na moscie w Niestepowie). 19 listopada 2021 r. odebrano projekt wykonawczy dla uktadu
torowego linii kolejowej nr 234 oraz opinie geologiczng. Wszczeto postepowania na czes¢ wnioskéw,
dotyczacych decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz uzyskano decyzje
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego na peron na stacji Zukowo Zachodnie. W dniu 10
wrzesnia 2021 r. podpisana zostata umowa na roboty budowlane realizowane na linii kolejowej nr 229
Glincz — Kartuzy. Rozpoczeto prace rozbiérkowe i przygotowawcze na st. Kartuzy oraz na terenie
tacznicy linii kolejowej nr 214.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na 0$ 221 kN/o$
Dtugosc¢ odcinka 21,8 km linii kolejowych
Rodzaj inwestycji Modernizacja istniejgcej infrastruktury/rozbudowa toréw (o jeden)/

budowa nowego toru/rewitalizacja

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji

pasazerskich 120 km/h — linia nr 201 140 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214 100 km/h — linia nr 214
80 km/h — linia nr 229 100 km/h — linia nr 229

towarowych 80 km/h — linia nr 201 100 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214 80 km/h — linia nr 214
50 km/h — linia nr 229 80 km/h — linia nr 229

Tab. 5. Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto.
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Budowa mostu kolejowego w Podjuchach.

Realizacja zadania bedzie miata istotny wptyw na wyeliminowanie punktowych miejsc limitujgcych
efektywne prowadzenie transportu wodnego/ $rédlgdowego w rejonie Zespotu Portow Szczecin
i Swinoujécie. Modernizacja obiektu usunie jedno z najwazniejszych waskich gardet na Regalicy,
w postaci zwiekszenia przeswitu pod mostem o ok. 3 m - do 6,2 m, a takze zwiekszenia szerokoci
szlaku zeglownego z 12,73 m do 50 m. Obecnie zegluga srédlgdowa mozliwa jest poprzez podnoszenie
zwodzonego przesta mostu. Czynno$¢ ta powodowata wzajemne utrudnienia w transporcie kolejowym
i wodnym $rédlgdowym. Umowa na realizacje powyzszego zadania na kwote 282 min zt netto zostata
podpisana we wrzesniu 2021 r. przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem srédlgdowych drég wodnych.

Porty morskie stanowig jedne z najwazniejszych — z punktu widzenia rozwoju gospodarczego Polski —
weztéw transportowych, ktérych potencjat zalezy od efektywnej integracji z tancuchem logistycznym.
Rozwoj portéw morskich uzalezniony jest m.in. od jakosci potaczeh z ich zapleczem lgdowym.
Kompleksowe zagospodarowanie drog wodnych, ktore przyczyni sie do aktywizacji sektora zeglugi
Srodlgdowej bedzie miato istotne znaczenie dla portéw morskich. Wskazujg na to doswiadczenia
zachodnioeuropejskich portéow morskich, gdzie Zegluga $rddlgdowa na odcinkach dostepowych
do portéw przyczynia sie do dywersyfikacji transportu i zmniejszenia kongestii na sieci transportowe;.

Zespot portowy Szczecin i Swinoujécie regularnie obstuguje barki i statki zeglugi $rédigdowej. Niestety
w przypadku obu portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg na wigksze wykorzystanie tej gatezi
transportu w obstudze zaplecza, ktére w roku 2018 wyniosto 2,2% udziatlu w ogdéinym obrocie
tadunkowym. Malejgcy udziat transportu $rédlgdowego w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie jest
zjawiskiem niepokojgcym — jest on trzykrotnie mniejszy niz w roku 1990 i od kilku lat nie przekracza 5%.
Zjawisko to jest efektem pogarszajagcych sie warunkéw nawigacyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej
(ODW). Pokazuje jak wazne jest podjecie dziatan majgcych na celu poprawe dostepu do portéw od
strony ladu za posrednictwem $rodlgdowych drog wodnych. Réwnie istotne jest zwiekszenie
konkurencyjnosci potgczenia portéw morskich w Gdyni i w Gdansku z ich zapleczem Ilgdowym i podjecie
dziatan na rzecz modernizacji Wisty na odcinku od Gdanska do Bydgoszczy.

Niewystarczajgce zagospodarowanie srédlgdowych drég wodnych w Polsce wptyneto na specyfike
funkcjonowania zZeglugi $rédlgdowej. Jakos¢ szlakéw wodnych bezposrednio przektada sie na
mozliwos¢ efektywnego transportu srodlgdowego. Nalezy podkresli¢, ze do najistotniejszych utrudnien
zeglugowych nalezg: zbyt mate gtebokosci tranzytowe uniemozliwiajgce regularny przewo6z towaréw,
zbyt niskie przeswity pod infrastrukturg krzyzujgcg sie ze szlakiem wodnym, awarie $luz i jazow
oraz dtugotrwate przerwy nawigacyjne spowodowane warunkami atmosferycznymi (wysoka lub niskg
wodg oraz zalodzeniem rzek).

W celu zwiekszenia roli transportu wodnego srédlgdowego i zapewnienia prawidtowego funkcjonowania
zeglugi srédladowej na jak najdiuzszych ciggach rzek stanowigcych odcinki dostepowe do portow
morskich konieczne jest zapewnienie warunkéw nawigacyjnych na szlakach zeglugowych. W tym celu
Ministerstwo Infrastruktury podejmuje dziatania na rzecz przygotowania planéw rozwoju dla sektora
i srodlgdowych drég wodnych oraz realizacje inwestycji, ktére przyczynig sie do eliminacji utrudnief na
szlakach wodnych. Powyzsze dziatania realizowane sg dwuetapowo — Ministerstwo przygotowuje
programy (dtugo i krétkoterminowe), ktére przyczynig sie do rozwoju sektora i systemu srédlgdowych
drég wodnych w Polsce, z drugiej strony realizowane sg zadania inwestycyjne, ktérych wykonanie
przetozy sie na jakos$¢ szlakdw wodnych i wzrost transportu tadunkow srodlgdowymi szlakami wodnymi.

W 2021 r. Ministerstwo Infrastruktury kontynuowato prace nad trzema programami rozwoju dla
$rodlgdowych drég wodnych. Sa to Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 oraz programy rozwoju
Srodlgdowych drog wodnych, o ktérych mowa w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej przygotowywane dla rzeki Wisty oraz Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 (KPZ2030)” to pierwszy dokument planistyczny dla sektora
zeglugi Srodladowej. Zostat opracowany dla potrzeb mozliwosci wspoffinansowania ze srodkow UE
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rozwoju transportu wodnego $rodlagdowego w perspektywie 2021-2027. Okresla zadania sektorowe
i inwestycyjne na Odrzanskiej Drodze Wodnej i Wisle na odcinku od Gdanska do Torunia.

Efektem realizacji Programu bedzie m.in. utrzymanie mozliwosci wykorzystania drog wodnych dzieki
realizacji inwestycji na Odrzanskiej Drodze Wodnej i na Wisle na odcinku od Portu Morskiego Gdansk
do Torunia. Dziatania inwestycyjne wskazane w KPZ2030 pozwolg na usuniecie najwiekszych waskich
gardet na wykorzystywanych transportowo odcinkach srédlgdowych drég wodnych na zapleczu portow
morskich. KPZ2030 przyczyni sie réwniez do rozwoju catego sektora zeglugi $rodlgdowej poprzez
dziatania majgce na celu ksztaltowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali srédlgdowych, poprawy
ochrony $rodowiska poprzez obnizenie emisyjnosci statkdw zeglugi $rédlgdowej i rozwdj systemow
zarzgdzania ruchem. W efekcie realizacji Programu zakfada sie rozwdj kapitatu ludzkiego sektora
oraz wzrost atrakcyjnosci drég wodnych i ich turystycznego wykorzystania.

Wedtug prognoz po realizacji Programu (tj. po 2030 roku) ilos¢ transportowanych fadunkéw moze
wzrosng¢ nawet o 30% wzgledem roku 2015. Prognozuje sie, ze najwieksza ilos¢ fadunkéw bedzie
transportowana Odrg, w szczegdlnosci na zapleczu portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.
Podobny efekt widoczny bedzie na Wisle, gdzie transport tadunkéw potencjalnie odbywat sie bedzie
na odcinku Torun — Port Morski Gdansk oraz w obstudze portéw morskich Gdynia i Elblag.

W grudniu 2021 r. rozpoczely sie konsultacje publiczne oraz trwato postepowanie na wylonienie
wykonawcy, ktory wesprze Ministerstwo Infrastruktury w procesie przeprowadzania strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla projektu KPZ2030.

W odniesieniu do programow rozwoju srédlgdowych dréog wodnych, o ktérych mowa w art. 42a ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej, program dedykowany rzece Wisle obejmuje polski
odcinek MDW E-40 tgczgcy m.in. Gdansk, Warszawe i Brzes¢, a takze fragment drogi wodnej E-70 na
odcinku Wista — Zalew Wislany (Elblgg), a program dla Odry obejmuje Odrzanskg Droge Wodng (ODW)
wraz z odcinkami funkcjonalnie powigzanymi, tj. Kanatem Slgskim i polskim odcinkiem potgczenia
Kedzierzyn Kozle-Ostrawa.

Wdrozenie programow przyczyni sie do osiggniecia miedzynarodowych klas zeglownosci na ODW
i Drodze Wodnej Rzeki Wisty (DWW), zapewni wdrozenie systemu RIS na cato$ci szlakow wodnych,
pozwoli na efektywny transport tadunkéw na catej dtugosci Odry oraz DWW, witgczenie Odry i Wisty
do Transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Rozwdj srodlgdowych drég wodnych zapewni staty wzrost przewozéw tadunkéw skonteneryzowanych
i drobnicowych. Prognozuje sie, ze dla ODW bedzie on wynosit 5,9 min ton w 2030 r. i 10,9 miIn ton
w 2040 r., a dla DWW 0,2 min ton w 2033 r. i 26,3 min ton w 2045 r.

W grudniu 2021 r. projekt programu dla DWW oczekiwat na rozpatrzenie wniosku o wpis do Wykazu
Prac Legislacyjnych i Programowych Rady Ministrow, natomiast program rozwoju ODW zostat
skierowany do uzgodnieh wewnatrzresortowych. Po przeprowadzeniu konsultacji miedzyresortowych
i konsultacji spotecznych oraz opracowaniu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla obu
programéw planowane jest przyjecie obu dokumentéw w drodze uchwat Rady Ministréw.

Umowy w sprawie unikania podwdéjnego opodatkowania.

Umowy w sprawie unikania podwojnego opodatkowania (UPO) zawierajg przepisy rozdzielajgce miedzy
umawiajgce sie panstwa, m.in. prawo do opodatkowania zyskéw osigganych z eksploataciji
w transporcie miedzynarodowym statkdw morskich oraz do opodatkowania marynarzy wykonujgcych
prace na pokfadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym.

UPO Polska—-Gruzja

Dnia 7 lipca 2021 r. podpisana zostata Umowa miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Gruzjg, w sprawie
eliminowania podwodjnego opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu oraz zapobiegania
uchylaniu sie i unikaniu opodatkowania. Nowa umowa nie weszta w zycie. Rozpoczeta sie procedura
jej ratyfikacji. Umowa, bazujgc na aktualnej wersji Modelowej Konwencji OECD w sprawie podatku od
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dochodu i majatku (dalej ,MK OECD”) przewiduje, ze zyski przedsiebiorstwa umawiajgcego sie panstwa
osiggane z eksploatacji m.in. statkbw morskich w transporcie miedzynarodowym podlegajg
opodatkowaniu tylko w tym panstwie.

UPO PL-Brazylia

W 2021 r. trwaly negocjacje konwencji o unikaniu podwdjnego opodatkowania, zakonczone
parafowaniem uzgodnionych tekstow. Rozpoczeto procedure uzyskania zgody na podpisanie niniejszej
umowy.

UPO PL-Francja

W 2021 r. trwaly negocjacje Konwencji miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Republikg Francuska,
w sprawie eliminowania podwdjnego opodatkowania w zakresie podatkbw od dochodu
oraz zapobiegania uchylaniu sie i unikaniu opodatkowania wraz z Protokotem do tej Konwenciji,
zakonczone parafowaniem uzgodnionych tekstéw. Rozpoczeto procedure uzyskania zgody na podpis
niniejszej konwencji. Zgodnie z nowg Konwencjg zyski przedsiebiorstwa umawiajgcego sie panstwa
osiggane z eksploatacji m.in. statkbw morskich w transporcie miedzynarodowym, bedg podlegac
opodatkowaniu tylko w tym panstwie. Natomiast odnoszgc sie do pracy najemnej, wynagrodzenie
osiggniete przez osobe majgcg miejsce zamieszkania w umawiajgcym sie panstwie z tytutu pracy
najemnej jako cztonek statej zatogi m.in. statku morskiego, bedzie podlega¢ opodatkowaniu tylko w
pierwszym panstwie.

UPO PL-Cypr

W 2021 r. trwaly negocjacje nowej umowy. Ksztalt przepisbw obowigzujgcych w zakresie transportu
miedzynarodowego oraz dochodéw marynarzy jest trudny do przewidzenia i okreslenia.

Konwencja wielostronna implementujaca srodki traktatowego prawa podatkowego majace na
celu zapobieganie erozji podstawy opodatkowania i przenoszeniu zysku (,,Konwencja MLI”).

Konwencja MLI zmienia w niektorych polskich umowach o unikaniu podwdéjnego opodatkowania metode
unikania podwojnego opodatkowania — z metody wylgczenia (zwolnienia) z progresjg na metode
odliczenia (zaliczenia/kredytu) proporcjonalnego. Zgodnie z metodg wylgczenia z progresjg, dochod
osiggniety za granica jest zwolniony z podatku w kraju rezydencji podatkowej, natomiast jest brany pod
uwage jedynie przy obliczaniu stawki podatkowej, wedtug ktérej podatnik bedzie zobowigzany rozliczy¢
podatek od dochodéw uzyskanych w kraju rezydencji podatkowej. Metoda proporcjonalnego zaliczenia
polega natomiast na tym, ze podatek zaptacony od dochodu osiggnietego za granicg jest zaliczany na
poczet podatku naleznego w kraju rezydencji podatkowej, obliczonego od catosci dochoddw w takiej
proporcji, w jakiej dochdd ze zrédet zagranicznych pozostaje w stosunku do catosci dochodu podatnika.

Od 1 stycznia 2021 r. w UPO z nastepujgcymi panstwami nastgpita zmiana metody z wytgczenia
z progresjg na zaliczenie proporcjonalne:

- Norwegia, Portugalia — od 1 stycznia 2021 r. panstwo rezydencji stosuje metode zaliczenia
proporcjonalnego w celu eliminacji podwoéjnego opodatkowania wynagrodzenia uzyskanego w zwigzku
z wykonywaniem pracy najemnej m.in. na poktadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie
miedzynarodowym;

- Kanada — od 1 stycznia 2021 r. panstwo rezydencji stosuje metode zaliczenia proporcjonalnego w celu
eliminacji podwdéjnego opodatkowania zyskdéw osigganych przez przedsiebiorstwo umawiajgcego sie
panstwa z eksploatacji w transporcie statkéw morskich lub statkéw powietrznych, w przypadku gdy taki
transport wykonywany jest wytagcznie miedzy miejscami poftozonymi w drugim umawiajgcym sie
panstwie.

Od 1 stycznia 2021 r. zmiana metody nastgpita takze w odniesieniu do UPO PL-Belgia oraz UPO PL-
Dania. Jednakze prawo do opodatkowania zyskow osigganych przez przedsigbiorstwo umawiajgcego

sie panstwa z eksploatacji statkbw morskich w transporcie miedzynarodowym, jak réwniez
wynagrodzenia za prace najemng wykonywang m.in. na poktadzie statku morskiego, przystuguje
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jedynie panstwu, w ktérym znajduje sie faktyczny zarzgd przedsiebiorstwa. W zwigzku z tym
w omawianych przypadkach nie stosuje sie metody unikania podwéjnego opodatkowania.

Uczestnictwo w pracach grup roboczych na forum UE i w uktadzie regionalnym.

¢ Prezydencja portugalska (1 stycznia — 30 czerwca 2021 r.)

Portugalia w ramach sprawowanej prezydencji w Radzie w pierwszej potowie 2021 r. oparta swoje
dziatania na trzech priorytetach: promowanie ozywienia gospodarczego w Europie wspieranego przez
przemiany klimatyczne i cyfryzacje, wdrozenie filaru spotecznego UE jako kluczowego elementu
zapewniajgcego sprawiedliwg transformacje cyfrowg i klimatyczng oraz wzmocnienie strategicznej
autonomii Europy. Priorytety te realizowane byly w oparciu o piec linii tematycznych (Europa Socjalna,
Europa Globalna, Europa Cyfrowa, Europa Odporna i Europa Zielona), w ramach ktérych znalazty sie
réwniez tematy morskie, takie jak: realizacja Europejskiego Zielonego tadu w zakresie polityki morskiej,
w tym zielona energia, biotechnologia w sektorze morskim, zielony transport morski, technologie
nadzoru morskiego stuzgce ochronie srodowiska morskiego, promocja zréwnowazonego uzytkowania
zasobow morskich, ochrona bior6znorodnosci mérz i oceandw, w tym odnowa morskich ekosystemow,
rozwdj niebieskiej gospodarki oraz zintegrowanej polityki morskiej, a takze refleksja nad
bezpieczenstwem morskim w oparciu o uaktualniong ocene zagrozen, ze wzgledu na koniecznos¢
ochrony miedzynarodowych szlakéw handlowych, w szczegélnosci w Zatoce Gwinejskiej i na Atlantyku.
Uruchomiono réwniez Centrum Atlantyckie na Azorach. Podczas prezydencji portugalskiej nie
prowadzono prac nad wnioskami legislacyjnymi dotyczacymi kwestii morskich.

Spotkania na szczeblu ministerialnym

Podczas prezydencji portugalskiej odbyty sie trzy wydarzenia na szczeblu ministréw ds. transportu,
jednak podczas dwdch z nich nie poruszano kwestii transportu morskiego. Jedynym wydarzeniem na
szczeblu ministerialnym poswieconym tematyce morskiej byta konferencja dotyczgca zintegrowanej
polityki morskiej pn. ,Niebieska Agenda w Zielonym t.adzie”, zorganizowana 8 czerwca 2021 r. w formie
hybrydowej (udziat fizyczny w Lizbonie i w formie wideokonferencji). W konferencji uczestniczyli
ministrowie ds. morskich panstw cztonkowskich UE oraz Europejski Komisarz ds. srodowiska, oceandw
i rybotéwstwa. Polska uczestniczyta w wydarzeniu w formie zdalnej, a reprezentowat jg podsekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktury. W swoim wystgpieniu Minister podkreslit znaczenie mérz i oceanow
w rozwigzaniu probleméw zwigzanych ze zmiang klimatu zaznaczyt potrzebe ochrony i odbudowy
ekosystemow oraz zréwnowazonej eksploataciji zasobéw morskich. Podkreslit tez, ze polityka unijna
powinna zmierza¢ ku uczynieniu z mérz i oceanéw elementu transformacji gospodarczej. W opinii Polski
rozwdj unijnej niebieskiej gospodarki odegraé moze znaczgcg role w osiggnieciu celéw Europejskiego
Zielonego tadu, dlatego wszelkie dziatania na rzecz zréwnowazenia niebieskiej gospodarki powinny
uwzglednia¢ potrzebe zachowania konkurencyjnosci gospodarek panstw cztonkowskich oraz zapewnic
mozliwos¢ jej dofinansowania z nowych instrumentéw finansowych UE.

Przedstawiciel Polski zaznaczyt tez wzrost znaczenia mérz i oceanéw w kontek$cie energetycznym oraz
wynikajgcg z tego konieczno$¢ wypracowania wigzgcych wytycznych, celem zréwnowazonego
zagospodarowania ich przestrzeni. Podkreslit role planowania przestrzennego obszaréw morskich, jako
jednego z przekrojowych narzedzi zintegrowanej polityki morskiej oraz srodka majgcego duzy potencjat
na rzecz odbudowy europejskich sektorow morskich. Wskazat réwniez na znaczenie portéw morskich,
ktére sg kluczowymi weztami dla funkcjonowania i rozwoju wielu sektoréw niebieskiej gospodarki.
Minister podkreslit réwniez znaczenie zasobdéw ludzkich w gospodarce morskiej i wynikajgce z pandemii
wyzwania w tym zakresie, zwtaszcza w kontekscie pracy marynarzy. Zaznaczyt koniecznos¢ uznania
marynarzy jako ,kluczowych pracownikéw transportowych” oraz wdrozenie odpowiednich protokotéw w
celu zapewnienia bezpiecznych zmian zatég i podrézy w czasie pandemii. Przedstawiciel Polski
zaznaczyt rowniez potrzebe zapewnienia atrakcyjnosci sektora niebieskiej gospodarki i przeciwdziatania
utracie wykwalifikowanych specjalistéw, a w tym kontekscie odpowiednie ksztatcenie przysztych kadr,
a takze podnoszenie kwalifikacji bgdz przekwalifikowanie pracownikow.
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Posiedzenia grup roboczych

W ramach prezydencji portugalskiej odbyto sie czternascie posiedzen grupy roboczej Rady Unii
Europejskiej ds. zeglugi. W ramach grupy wypracowywano przede wszystkim skoordynowane
stanowiska panstw cztonkowskich na ésme posiedzenie podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi,
Radiokomunikacji oraz Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR 8), na 76. sesje Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego (MEPC 76) oraz na 103. sesje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 103)
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Podczas prezydenc;ji portugalskiej rozpoczeto tez prace
nad wypracowaniem wspoélnego stanowiska na 104. posiedzenie komitetu MSC i 7. posiedzenie
Podkomitetu ds. Przewozu tadunkow i Konteneréw (CCC 7).

Polska aktywnie uczestniczyta w tych pracach, popierajgc miedzy innymi propozycje przedtozenia
postulatéw Komisji Europejskiej na NCSR 8, dotyczgce nowej funkcjonalnosci radioptaw Il generaciji,
ktéra umozliwi dwukierunkowg tgcznos¢ morskich ratowniczych stuzb poszukiwania i ratownictwa z
rozbitkami, co utatwi akcje poszukiwawczo-ratowniczg. Polska aktywnie uczestniczyta tez w
ksztattowaniu wspolnego stanowiska UE na MEPC 76, popierajac sprzeciw Komisji Europejskiej
dotyczacy ponownego otwarcia dyskusji, na wniosek Republiki Korei, na temat rodzaju paliwa, jakie
dopuszczone jest do uzytku w sytuacjach awarii systemu oczyszczania spalin (,EGCS”). Polska
zaznaczyfa, ze propozycja koreanska dgzgca do umozliwienia niekontrolowanego stosowania paliwa
wysokosiarkowego w przypadku awarii systemu EGCS mogtaby prowadzi¢ do naduzy¢ i zaburzenia
konkurencji.

Ponadto, Polska aktywnie wspoétdziatata na rzecz wypracowania skoordynowanego stanowiska panstw
cztonkowskich w odniesieniu do dokumentéw przewidzianych w agendzie 54. posiedzenia Komitetu
Memorandum Paryskiego (PSCC), tj. porozumienia panstw europejskich, Rosji i Kanady w sprawie
inspekcji panstwa portu.

W ramach prezydencji portugalskiej odbyto sie siedem posiedzeh grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. zintegrowanej polityki morskiej w formacie ,Przyjaciét Prezydencji” (FoP IMP). W wyniku jej prac,
wypracowano m.in. Konkluzje Rady w sprawie zrbwnowazonej niebieskiej gospodarki: zdrowie, wiedza,
dobrobyt i sprawiedliwos¢ spoteczna.

W ramach prac nad projektem konkluzji uwagi Polski odnosity sie m.in. do:

e uwypuklenia oraz wpisania w tres¢ konkluzji ,mérz” oraz ich zréwnania z oceanami poprzez
zastosowanie jednolitego zwrotu ,ocean and seas’;

¢ uwzglednienia odniesienia w tresci konkluzji do zrewidowanego Planu Dziatan Strategii UE dla regionu
Morza Battyckiego.

Ponadto, Polska poparta uwagi innych Panstw Cztonkowskich odnoszace sie do:

¢ potrzeby wiasciwego ujecia i podkreslenia znaczenia Morskiego Planowania Przestrzennego (MSP)
jako jednego z trzech instrumentéw przekrojowych Zintegrowanej Polityki Morskiej UE (uwaga NL);

e dodania paragrafu z zakresu turystyki morskiej (uwaga SE);

¢ dodania paragrafu odnoszgcego sie podejscia basenowego (uwaga IE).

Uwagi Polski zostaly uwzglednione w toku prac nad konkluzjami. Konkluzje zostaty przyjete przy
poparciu Polski przez Rade ds. Rolnictwa i Rybotdwstwa (AGRIFISH) 26 maja 2021 r.

Konkluzje stanowity rowniez przedmiot dyskusji podczas ministerialnej konferencji dot. zintegrowane;j
polityki morskiej pt. ,Niebieska Agenda w Zielonym tadzie” w czerwcu 2021 r. z udziatem podsekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Ponadto, w ramach posiedzen grupy roboczej FoP IMP zapoznano sie z:

e Informacjg Komisji nt. Miedzynarodowego Forum Zarzgdzania Oceanami, ktére odbyto sie w grudniu
2020 roku;

¢ Informacjg Komisji nt. wynikéw konsultacji spotecznych w sprawie zréwnowazonej niebieskiej
gospodarki (sustainable blue economy);
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e Informacjg Komisji nt. oceny wptywu inicjatywy Obserwacji Oceandéw (Ocean Observation)
oraz informacji na temat konsultacji spotecznych w sprawie tej inicjatywy. Podczas dyskus;ji
przedstawiciel Polski podkreslit, ze Ocean Observation, ktéra ma na celu osiggniecie spdéjnego
podejscia do obserwacji oceandéw w Europie, jest waznym tematem dla Polski i ze Polsce zalezy na
realizacji tej inicjatywy przez Komisje Europejska, gdyz utatwi ona wypracowania wspdélnego unijnego
podejscia do jednorazowego pomiaru i wykorzystywania danych do wielu celéw. Obecnie dane sg
gromadzone przez rézne organy do réznych celow, takze w Polsce. Polska podkreslita, ze szczegdlne
znaczenie ma spojna i dtugofalowa polityka, ktéra umozliwi koordynacje dziatan w obszarze badan oraz
obserwacji moérz i oceandw, przyczyniajgc sie do racjonalnego wykorzystania funduszy;

e Informacjg Komisji na temat Misji Oceany (Mission Ocean);

¢ Informacjg Komisji nt. Europejskiego Dnia Morskiego (European Maritime Day), organizowanego
zdalnie w dniach 20-21 maja 2021 r. w Holandii;

¢ Informacjg Komisji na temat debaty wysokiego szczebla poswieconej Celowi Zréwnowazonego
Rozwoju nr 14 (SDG 14) — Zycie pod wodg. Debata odbyta sie w formie wideokonferenciji 1 czerwca
2021 r. w Nowym Jorku;

¢ Informacjg Komisji dotyczacg implementacji Dyrektywy o Planowaniu Przestrzennym Obszarow
Morskich (Maritime Spatial Planning Directive). Polska poinformowata, ze administracja morska
opracowata plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego
i wylgcznej strefy ekonomicznej, ktory zostat przyjety w dniu 14 kwietnia 2021 r. przez Rade Ministrow
w drodze rozporzadzenia;

e Informacja Irlandii na temat Strategii Atlantyckiej.

W ramach prezydenc;ji portugalskiej odbyto sie sze$¢ posiedzeh grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu w formacie ,,Przyjaciét Prezydencji” (FoP EUMSS).
W wyniku jej prac wypracowano m.in. Konkluzje Rady w sprawie bezpieczenstwa morskiego. Polska
aktywnie uczestniczyta w ich wypracowaniu, wnioskujgc m.in. o uwzglednienie zapiséw dotyczacych
procedur wydobywania i utylizacji zatopionej broni chemicznej oraz mozliwych Zzrédet unijnego
finansowania w celu rozwigzania tego problemu. Ponadto, uwagi Polski odnosity sie do zawarcia w
tresci konkluzji odniesienia do trwajgcej pandemii COVID-19 oraz do kwestii mozliwosci przysziego
finansowania dziatan z zakresu bezpieczehstwa morskiego ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EMFAF). Uwagi Polski zostaly uwzglednione w toku prac nad
konkluzjami. Konkluzje zostaly przyjete przy poparciu Polski przez Rade ds. Ogdlnych (GAC) 22
czerwca 2022 r.

Ponadto, w ramach posiedzen grupy roboczej FoP EUMSS zapoznano sie z:

¢ Informacjg Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych na temat realizacji filaru | skoordynowane;j
obecnosci na morzu;

¢ Informacjg na temat budowania zdolno$ci morskich, w tym w Zatoce Gwinejskiej oraz z informacjg na
temat zdolnosci nadzorczych EMSA w Zatoce Gwinejskiej;

e Informacjg Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych na temat Kompasu Strategicznego;

¢ Informacjg Komisji na temat Wspodlnego Mechanizmu Wymiany Informacji (Common Information
Sharing Environment - CISE) w obszarach morskich UE;

¢ Informacjg Europejskiej Agencji Obrony na temat realizacji projektu dotyczgcego nadzoru morskiego
(MARSUR).

e Prezydencja stowenska (1 lipca — 31 grudnia 2021 r.)

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie w drugiej potowie 2021 roku Stowenia skupita sie na
czterech priorytetach, w tym na dgzeniu do utatwienia odbudowy UE i wzmocnienia jej odporno$ci,
refleksjg nad przysztoscig Europy w formie paneuropejskiej konferencji, wzmocnieniem praworzgdnosci
i wartosci europejskich oraz zwiekszeniem bezpieczenstwa i stabilnosci w europejskim sagsiedztwie. W
ramach priorytetu pierwszego (odpornosé, odbudowa i strategiczna autonomia Unii Europejskiej)
prezydencja stowenska podkreslata koniecznos¢ transformaciji ekologicznej i realizacji celow
Europejskiego Zielonego tadu. Istotne byty wiec prace nad dokumentami wchodzacymi w zakres
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pakietu Gotowi na 55 (Fit for 55), w tym rozpoczecie prac nad inicjatywg FuelEu Maritime
(Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajgcego dyrektywe 2009/16/WE).

Spotkania na szczeblu ministerialnym

Podczas prezydencji portugalskiej odbyly sie dwa wydarzenia na szczeblu ministrow ds. transportu,
podczas jednego z nich poruszano kwestie transportu morskiego. Dnia 9 grudnia 2021 roku odbyto sie
posiedzenie Rady ds. Transportu, podczas ktérego omoéwiono projekt FuelEU Maritime oraz przyjeto
sprawozdanie z postepdw prac nad tym rozporzgdzeniem. Spotkanie odbyto sie w formie fizycznej w
Brukseli, a Polske reprezentowat podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Prezydencja
stowenska przedstawita dwa zagadnienia do debaty w sprawie stosowania paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych w transporcie morskim. Pierwsze z nich dotyczyto sposobu, w jaki skonstruowano dwa
gtbwne srodki dotyczace ograniczenia rocznej intensywnosci emisji gazdéw cieplarnianych
pochodzgcych ze zuzycia energii na statku oraz korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu lub
energig o zerowej emisji podczas postoju w porcie. Drugie pytanie dotyczyto ogdlnych zasad
zarzgdzania stosowaniem i egzekwowaniem proponowanego rozporzgdzenia, w tym monitorowanie,
sprawozdawczo$¢, procedury weryfikacji i proponowane kary.

Przedstawiciel Polski podziekowat prezydencji za sprawozdanie z postepu prac nad projektem i za
uwzglednienie kwestii podnoszonych przez panstwa cztonkowskie podczas spotkan grup roboczych.
Zaznaczyt, ze Polska zgadza sie z potrzebg ograniczania emisji gazéw cieplarnianych, w tym réwniez
w sektorze transportu morskiego i ze propozycje rozporzadzenia traktuje jako krok w tym kierunku.
Jednoczesnie zwrdcit uwage na szereg wyzwan dla branzy morskiej zwigzanych z rozporzgdzeniem,
w tym koniecznos$¢ uwzglednienia wymiaru spotecznego i ekonomicznego w zwigzku z ryzykiem utraty
konkurencyjnosci przez podmioty unijne oraz ryzykiem ucieczki emisji, w szczegoélnosci w odniesieniu
do Morza Battyckiego, ktore jest dla Polski akwenem kluczowym. Przedstawiciel Polski podkreslit
réwniez, ze przepisy rozporzadzenia docelowo powinny zostac funkcjonalnie zintegrowane z przepisami
na poziomie globalnym w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, kiedy takie zostang
uzgodnione. Minister podkreslit, Zze projekt rozporzadzenia wymaga dalszych prac i analiz. Zwrécit tez
uwage na diugg zywotnos¢ statkdw, co przyczyni sie do zwiekszenia kosztdw przedsiebiorstw
zeglugowych, ktére zamawiaty statki w innym Srodowisku regulacyjnym. Minister podkreslit tez niski
stopieh gotowosci rynkowej wiekszosci paliw alternatywnych dla sektora morskiego. Zaznaczyt, ze LNG
jest obecnie jedyng dojrzatg technologig. Podkreslit tez kluczowe znaczenie zapewnienia
odpowiedniego finansowania dla unijnych przedsiebiorstw sektora transportu, w tym transportu
morskiego, w kontekscie pakietu Gotowi na 55, w celu przygotowania przedsiebiorstw do
nadchodzgcych wymogow.

Posiedzenia grup roboczych

W ramach prezydencji stowenskiej odbyly sie 22 posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. zeglugi. Podczas nich rozpoczeto i prowadzono prace nad projektem rozporzgdzenia
ws. stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim (FuelEU Maritime).
W ramach prac grupy roboczej Polska podkreslata, ze preferowane jest przyjecie srodkéw na poziomie
globalnym, w tym m.in. w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Polska zwracata tez
uwage, ze w zwigzku z globalnym charakterem Zzeglugi morskiej, konieczne jest uwzglednienie
stanowisk panstw trzecich w celu zachowania dobrych relacji z nimi oraz jednoczesnego utrzymania
konkurencyjnosci podmiotéw UE. Wskazano réwniez na ryzyko ucieczki emisji, w szczegdlnosci
w odniesieniu do Morza Batltyckiego. Polska zaproponowata poddanie ocenie wptywu zmiany
preferencji w wyborze portéw w ramach UE i przesuniecia miedzygateziowego, w tym na transport
drogowy i kolejowy dla Morza Battyckiego (podobne procedury oceny wplywu zastosowano dla
regionéw Morza Srédziemnego i Morza Pétnocnego). Polska podkreslata tez, ze obecnie jedynym
paliwem alternatywnym 2z odpowiednio rozwinietymi systemami napedu oraz infrastruktura,
zapewniajacym ograniczenie emisji gazow cieplarnianych jest LNG, ktére powinno zosta¢ uznane za
tzw. paliwo przejsciowe do czasu kiedy inne rodzaje paliw nisko- i zeroemisyjnych bedg odpowiednio
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rozwiniete. Polska zaznaczata réwniez, ze wypracowanie nowych efektywnych technologii mozliwe
bedzie jedynie przy przeznaczeniu odpowiednich srodkéw finansowych na ten cel, np. poprzez Fundusz
Innowacyjnosci, aby zapewni¢ przedsiebiorstwom transportu morskiego przygotowanie sie do nowych
wymogow.

Podczas posiedzen grupy roboczej Rady ds. zeglugi pod przewodnictwem prezydencji stowenskiej
wypracowywano tez skoordynowane stanowiska panstw czionkowskich na 77. sesje Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego (MEPC 77) oraz na 104. sesje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 104),
podczas ktérego przyjeto projekt rezolucji Zgromadzenia w sprawie kompleksowych dziatan majgcych
na celu sprostanie wyzwaniom marynarzy podczas pandemii COVID-19, w tym poprzez wyznaczenie
i traktowanie marynarzy jako kluczowych pracownikéw transportu celem zapewnienia ich mobilnosci,
a takze zapewnienia im w razie potrzeby niezbednej opieki medycznej. W ramach posiedzeh grupy
roboczej HO2 wypracowano takze projekt przediozenia UE na 9. posiedzenie miedzysesyjne Grupy
Roboczej Miedzynarodowej Organizacji Morskiej ds. redukcji gazéw cieplarnianych ze statkow (ISWG-
GHG 9). Prowadzono tez prace przygotowawcze do 32. posiedzenia Zgromadzenia Ogolnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, w ramach ktérych omawiano m.in. tematy poswiecone
zapobieganiu i zwalczaniu piractwa i zbrojnych napadéw na statki w Zatoce Gwinejskiej,
w tym w ramach unijnego projektu Skoordynowana Obecnos¢ Morska (Coordinated Maritime Presence
- CMP), a takze projekt rezolucji Zgromadzenia w sprawie srodkéw majgcych na celu utatwienie wejscia
w zycie Porozumienia Kapsztadzkiego z 2012 r., ktérego przyjecie Polska popierata ze wzgledu na jego
istotne znaczenie dla bezpieczenstwa statkéw rybackich o dtugosci 24 m i wigkszej.

W ramach prezydenciji stowenskiej odbyty sie trzy posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. zintegrowanej polityki morskiej w formacie ,Przyjaciét Prezydencji” (FoP IMP). W ramach jej
posiedzeh zapoznano sie z:

e Informacjg Komisji w sprawie sprawozdania za 2021 r. na temat niebieskiej gospodarki;

¢ Informacjg Komisji na temat strategicznych wytycznych dotyczacych bardziej zrownowazonej
i konkurencyjnej akwakultury w UE na lata 2021-2030;

e Informacjg Komisji dotyczgcej Misji Oceany (Mission Ocean);

¢ Informacjg Komisji na temat realizacji Misji ,Przywréci¢ nasze oceany, morza i wody do 2030 r.”;

e Informacjg Komisji o postepach realizaciji inicjatywy Obserwacji Oceanéw (Ocean Observation);

¢ Informacjg Komisji na temat Europejskiego Dnia Oceanéw (EU Ocean Day) podczas Konferencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu (COP26);

¢ Informacjg Komisji o Forum wysokiego szczebla UE-Arktyka;

e Informacjg Komisji nt. przygotowan do Konferencji Our Ocean, zaplanowanej na luty 2022 r. w Palau,
w tym propozycjg zobowigzan UE na te konferencje, ktére Polska poparta;

e Informacjg Komisji o inicjatywie Bluelnvest.

W ramach prezydenciji stowenskiej odbyty sie trzy posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu w formacie ,,Przyjaciét Prezydencji” (FoP EUMSS).
W ramach jej posiedzen rozpoczeto prace nad rewizjg EUMSS i jej Planu Dziatania. Polska angazowata
sie w dyskusje w sprawie rewizji, zaznaczajgc, ze Europejska Strategia Bezpieczenstwa na Morzu
oraz jej zrewidowany w 2018 r. Plan Dziatania w duzym stopniu pozostajg nadal aktualne, dlatego
Polska poparta zaproponowane przez prezydencje stowerhskg stopniowe podejscie do ewentualnych
zmian i przychylita sie do propozycji dokonania w pierwszej kolejnosci ewentualnej rewizji Planu
Dziatania EUMSS. Polska podkreslita, ze rewizja Planu Dziatania pozwoli na lepsze dostosowanie
i operacjonalizacje zrewidowanych biezgcych priorytetéw w zakresie bezpieczenstwa morskiego, bez
rozpoczynania ztozonego procesu dostosowywania samych ram strategicznych. Polska podkre$lita, ze
w celu poprawy odpornos$ci UE i jej panstw cztonkowskich w dziedzinie morskiej w ramach ewentualnej
przysziej rewizji, powinno sie zwrdci¢ szczegdlng uwage na kwestie zwigzane z ochrong infrastruktury
krytycznej, zwiekszeniem skutecznosci ochrony w obszarze morskich szlakéw komunikacyjnych,
zwiekszeniem skutecznosci ochrony w obszarze transportu tadunkéw o strategicznym znaczeniu oraz
fadunkoéw niebezpiecznych. Nalezy tez zwiekszy¢é wspdolne wysitki na rzecz zwiekszenia odpornosci
wszystkich gatezi gospodarki morskiej panstw UE oraz wzmocnienia cyberbezpieczenstwa oraz
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cyberodpornosci w odpowiedzi na nasilajgce sie zagrozenia zwigzane z pojawieniem sie nowych
technologii. Polska podkreslata tez zagrozenia ptyngce z nielegalnej migracji i instrumentalizacji
przeptywow migracyjnych, w tym handlu ludZzmi oraz na wynikajgce z tego zwiekszone ryzyko utraty
zycia na morzu. W tym kontekscie Polska poparta sugestie Grecji, zeby pogtebia¢ wspotprace pomiedzy
panstwami cztonkowskimi w dziedzinie bezpieczenstwa na morzu. Polska zaznaczyta tez, ze nalezy
zachowac realistyczne podejscie do harmonogramu przysztych prac nad rewizja, w zwigzku z czym
rozpoczecie prac zwigzanych z przegladem i aktualizacjg Planu Dziatania EUMSS oraz ewentualnymi
zmianami w samej strategii, powinno nastgpi¢ po finalizacji prac nad Kompasem Strategicznym
przewidzianych na 2022 r.

W ramach prac grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. morskich w zakresie EUMSS zapoznano sie
réwniez z:

¢ Informacjg Komisji o podreczniku europejskiej wspotpracy w zakresie funkcji strazy przybrzeznej;

e Aktualizacjg informacji Komisji na temat Wspdlnego Mechanizmu Wymiany Informacji (CISE)
w dziedzinie nadzoru morskiego;

e Informacjg Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych, Europejskiej Agencji Obrony i Komisji
dotyczgcg pilotazowego projektu skoordynowanej obecnosci morskiej (CMP) w Zatoce Gwinejskiej;

¢ Informacjg Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych oraz Europejskiego Instytutu Studiéw nad
Bezpieczenstwem (EUISS) na temat Kompasu Strategicznego w kontekscie bezpieczenstwa
morskiego;

e Prezentacjg Komisji, Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych oraz przedstawiciela Lancaster
University na temat bezpieczehstwa morskiego w kontekscie zmian klimatycznych;

e Informacjg Komisji o postepach prac nad badaniami w sprawie niewybuchdéw na obszarach morskich.

Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR)

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej Rady ds. prawa morza
(COMAR), ktére ze wzgledu na pandemie COVID-19 przyjely w 2021 r. forme nieformalnych
wideokonferencji. Podczas spotkan Grupy omawiane sg réznorodne zagadnienia dotyczace
problematyki miedzynarodowego prawa morza, w szczegoélnosci wypracowywane jest stanowisko
panstw UE, ktére nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogélnego ONZ. W 2021 r. duza
czes¢ prac COMAR zwigzana byla z wypracowywaniem stanowiska panstw czionkowskich UE oraz
samej UE (Komisja Europejska) na kolejng, czwartg juz ture negocjacji Porozumienia
implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS)
w sprawie ochrony i zrownowazonego wykorzystania réznorodnosci biologicznej poza granicami
jurysdykcji panstw, zaplanowanej na 2022 rok.

Podgrupa Ekspertow EMSWe

W dniu 25 lipca 2020 r. zostato opublikowane rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych i uchylajgce dyrektywe 2010/65/UE. W zwigzku z tym dotychczas powotana w ramach
Grupy Sterujgcej Wysokiego Szczebla ds. Zarzgdzania Cyfrowym Systemem Morskim i Ustugami
Morskimi (HLSG GMDSS), ktérej przedmiotem obrad sg m.in. kwestie dotyczgce SafeSeaNet (SSN)
i Single Window (SW), Podgrupa Ekspertéw do Spraw Single Window, kontynuujgca prace Grupy
Ekspertow ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych
(eMS), ktérej przedmiotem obrad byly kwestie zwigzane z implementacjg dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkbw wchodzgcych do lub wychodzgcych z portéw panstw czionkowskich
i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE oraz harmonizacji tej implementacji w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich, zostata przeksztatcona w Podgrupe Ekspertow EMSWe.

Celem ww. rozporzadzenia jest ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczgcych dostarczania
informacji wymaganych do zawiniecia do portu, w szczegdlno$ci przez zapewnienie, aby takie same
zbiory danych mogly by¢ zgtaszane do kazdego morskiego krajowego pojedynczego punktu
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kontaktowego w taki sam sposob, jak i utatwienie przekazywania informacji miedzy poszczegdlnymi
podmiotami uczestniczacymi w obrocie-portowo morskim oraz pomiedzy innymi panstwami
cztonkowskimi UE.

W 2021 r. odbyto sie jedno zdalne posiedzenie przedmiotowej podgrupy, podczas ktérego podnoszone
byly kwestie dotyczgce aktualizacji raportu w sprawie mapowania danych, Wieloletniego Planu
Wdrazania, stanu prac prowadzonych przez Zesp6t ds. danych, Zespét ds. Interfejséw oraz Zespotu ds.
tematycznych baz danych powotanych celem opracowania funkcjonalnosci europejskiego systemu
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (w tym kwestie zwigzane z graficznym interfejsem
uzytkownika, modutem interfejsu raportowania, rejestrem uzytkownikéw i systemem zarzgdzania
dostepem, jednolitymi adresami internetowymi, strukturg stron wsparcia i publicznym dostepem do
godziny wejs¢ i wyjs¢ statkow).

Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu

Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu jest komitetem w rozumieniu rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcego przepisy
i zasady ogdlne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa czionkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (UE) (Dz. Urz. UE L 55 z dnia 28.2.2011, s.13) i jego ustanowienie miato
na celu wsparcie Komisji Europejskiej w przyjmowaniu aktéw wykonawczych m.in. zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r.
ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajgce dyrektywe
2010/65/UE.

W 2021 r. odbyto sie pierwsze posiedzenie Komitetu ds. Cyfrowych Utatwierh w Transporcie i Handlu
w zakresie ww. rozporzadzenia 2019/1239, podczas ktérego obradowano nad regulaminem prac
przedmiotowego komitetu oraz wstepnym projektem aktu wykonawczego ustanawiajgcym specyfikacje,
normy i procedury wymagane na mocy niektérych przepiséw rozporzadzenia (UE) 2019/1239
zaprezentowanym przez Komisje Europejska.

Wspotpraca battycka.

Rada Panstw Morza Baltyckiego (Council of the Baltic Sea States - CBSS)

W 2021 r. Rada Panstw Morza Battyckiego (RPMB) pozostawata dla Polski gtéwng platformg dialogu
politycznego w regionie Morza Baltyckiego oraz — przez wymiar projektowy — forum wspotpracy
regionalnej dla polskich partnerow rzgdowych, samorzadowych i pozarzgdowych. Rok 2021 byt
pierwszym petnym rokiem dziatalnosci przedstawiciela Polski na stanowisku Dyrektora Generalnego
Sekretariatu RPMB w Sztokholmie. Jednym z jego gtéwnych priorytetow wspieranych przez Polske byto
zwiekszenie synergii wspotpracy w regonie Morza Battyckiego, co ma stuzy¢ lepszej koordynacii
dziatan, poprawie skutecznosci i widocznosci dziatan, a takze unikaniu ich dublowania. Priorytet ten byt
realizowany poprzez regularne spotkania przedstawicieli gtéwnych organizacji regionalnych (RPMB,
Rada Arktyczna, Nordycka Rada Ministréw, Euro-Arktyczna Rada Morza Barentsa oraz Wymiar
Pdétnocny), stuzgcych wymianie informacji, wzajemnej inspiracji oraz koordynacji dziatan.

W 2021 r. przewodnictwo w Radzie Panstw Morza Battyckiego sprawowaty Litwa oraz Norwegia.
W | potroczu 2021 r. Polska aktywnie wspierata przewodnictwo litewskie, szczegdlnie w zakresie
przygotowania i przyjecia przez ministrow spraw zagranicznych panstw RPMB oraz Wysokiego
Przedstawiciela UE ds. zagranicznych i polityki bezpieczenstwa ambitnej ,Deklaracji Wilehskiej Il — wizji
regionu Morza Battyckiego do roku 2030”, ktéra potwierdzita wole cztonkéw Rady co do uczynienia
zregionu jednego z najbardziej zréwnowazonych, dostatnich, innowacyjnych i konkurencyjnych
obszarow sSwiata. Deklaracja odniosta sie do wzmocnienia udziatu miodych ludzi w procesie
podejmowania decyzji o jego przysztym ksztatcie, inicjatyw zwigzanych z ochrong $rodowiska
oraz klimatem, wspdlnego zwalczania skutkéw pandemii, szczegdlnie w odniesieniu do gospodarek
i kondycji spoteczenstw, transformacji cyfrowej i nowych technologii, wspodtpracy w zakresie
bezpieczenstwa cywilnego, zwalczania przestepczosci zorganizowanej i handlu ludzmi, a takze
wspotpracy w zakresie kultury, edukacji oraz badain naukowych. Réwnolegle zostat przyjety ambitny,
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ale realistyczny Plan Dziatarn RPMB na lata 2021-2025, wskazujgcy konkretne zadania dla Rady. Wilno
koncentrowato sie na czterech praktycznych priorytetach, obejmujgcych zrownowazony rozwdj;
turystyke jako sektor odradzania gospodarki, zwiekszania widoczno$ci regionu oraz wzmacniania
mozliwosci zatrudnienia mtodych ludzi; ochrone cywilng oraz zwalczanie handlu ludZzmi dla wyzysku
w pracy, jak rowniez prewencji w odniesieniu do przemocy wobec dzieci.

W Il pétroczu Polska aktywnie wspotpracowata z Norwegig, ktdra jako priorytety swojej prezydenciji
wskazata kontynuowanie praktycznej i pragmatycznej wspotpracy na rzecz regionu, w tym zwalczanie
zorganizowanej przestepczosci i cyberprzestepczosci; zwiekszenie roli mtodziezy oraz wzmocnienie
wspotpracy z partnerami regionalnymi i lokalnymi; oraz zwiekszenie synergii z innymi organizacjami
w regionie oraz szersze wykorzystanie wymiany najlepszych praktyk w ramach istniejacych grup
roboczych.

Ze wzgledu na trwajgcg pandemie RPMB kontynuowata prace w trybie online, dotyczyto to niemal
wszystkich spotkan, w tym konczgcego prezydencje litewskg spotkania ministerialnego, a takze
wiekszosci konferencji, webinariéw i warsztatéw. W celu promocji regionalnej wspotpracy battyckiej
Ministerstwo Spraw Zagranicznych zorganizowato w kwietniu 2021 r. we wspotpracy z Zespotem
Baftyckim Instytutu Europy Srodkowej w Lublinie webinarium pn. ,Polska wizja regionu Morza
Baityckiego do 2030”.

Przedstawiciele Polski biorg udziat w pracach grup roboczych RPMB, w tym m.in. Grupy ekspertéw ds.
zréwnowazonej niebieskiej gospodarki oraz Grupy ekspertow ds. zréwnowazonego rozwoju.

W odniesieniu do Grupy ekspertow ds. zrownowazonej gospodarki morskiej Rady Panstw Morza
Battyckiego (EGSME) w dniu 9 czerwca 2021 r. odbyto sie jedno spotkanie Grupy w formule online
w ramach prezydencji litewskiej. Gtéwnym tematem dyskusji byt raport z dziatania prac Grupy w latach
2018-2021 oraz kwestia przediuzenia mandatu jej funkcjonowania, ktéry wygasat w czerwcu 2021 r. Na
podstawie przeglagdu dotychczasowych prac oraz zadan Grupy podjeto decyzje o przedtuzeniu mandatu
EGSME na okres kolejnych 3 lat, tj. do 2024 r. Ponadto omawiano aktualizacje Battyckiego Planu
Dziatan, rozwéj morskiego planowania przestrzennego w regionie, efekty prac prezydenc;ji litewskiej,
a takze priorytety kolejnej prezydencji norweskiej. Priorytety prezydencji Norwegii zostaty oparte na
przyjetym w grudniu 2020 r. dokumencie pn. ,White paper on the Norwegian maritime policy - Greener
and smarter - tomorrow's maritime industry”, ktéry uwypukla ekologiczng zegluge i cyfryzacje w sektorze
morskim.

Waznym dziataniem EGSME byta wspodtorganizacja w dniu 29 wrzesnia 2021 r. z koordynatorami
obszaru politycznego PA SHIP ,Czysta Zegluga” w ramach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
oraz DG MARE okragtego stotu pod hastem ,Zielona transformacja w przemysle morskim”. Wydarzenie
zostato zorganizowane online w ramach Dorocznego Forum Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.
Podczas panelu omawiano kluczowg dla regionu Morza Baltyckiego kwestie wyzwan i mozliwosci
rozwoju czystej zeglugi, a takze podkreslono powigzanie perspektywy battyckiej i arktycznej poprzez
pragmatyczne zaangazowanie w prace przedstawicieli krajéw sasiednich: Norwegii, Islandii czy Rosiji.
Celem panelu byto zgromadzenie réznych interesariuszy w celu przedyskutowania, w jaki sposob
zidentyfikowa¢ wspdlne wyzwania i nakresli¢ mozliwosci dla rozwoju czystej zeglugi oraz jak wdrozyé
zielong transformacje w sektorze morskim. Podkreslono, ze wymiana wiedzy i dobrych praktyk miedzy
sgsiednimi krajami pozwala nada¢ dyskusjom szerszg perspektywe, biorgc pod uwage, ze
zrownowazony rozwoj sektora morskiego jest przedmiotem wspdlnej troski i ma duze znaczenie
zaréwno dla regionéw battyckich, jak i arktycznych.

W przypadku Grupy ekspertéw ds. zrownowazonego rozwoju, w ktérej pracach bierze udziat
przedstawiciel Ministerstwa Klimatu i Srodowiska odbyty sie dwa spotkania w dniach 26 maja oraz 23-
25 listopada, ktorych celem byta przede wszystkim wymiana informaciji i doswiadczen na temat dziatan
i wydarzen realizowanych przez panstwa regionu, jak rowniez inne organizacje dziatajgce na rzecz
regionu Morza Battyckiego.
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Uczestnictwo w pracach komitetéw i podkomitetéw na forum IMO oraz innych
organizacji.

Komitet Bezpieczenstwa Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

W 2021 r. odbyly sie 103 i 104 sesja Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego IMO (Martime Safety
Committee - MSC). W posiedzeniach Komitetu MSC uczestniczyli przedstawiciele administracji
morskiej, Stuzby SAR oraz eksperci z obszaréw nauki i przemystu. Jako najwazniejsze zagadnienia
zrealizowane podczas sesji MSC 103 i 104 nalezy wymieni¢ m.in.:

- powotanie grupy roboczej zajmujgcej sie szeregiem zagadnien dotyczacych bezpieczenstwa
zwigzanych z paliwami olejowymi, w oparciu o wyniki prac grupy korespondencyjnej. Grupa osiggneta
zadowalajgce postepy przy opracowywaniu odpowiednich obowigzkowych wymagan Konwencji SOLAS
dotyczacych zgtaszania przypadkow, w ktérych dostawcy paliw nie spetniajg wymagan Konwencji
SOLAS oraz okreslaniu dziatah przeciwko takim dostawcom;

- powotanie grupy korespondencyjnej ds. rozpowszechniania MSI i informacji zwigzanych z SAR, ktorej
zadaniem jest przeanalizowanie obowigzkowego stosowania wszystkich uznanych mobilnych ustug
tacznosci satelitarnej na danym obszarze dziatania podmiotéw odpowiedzialnych za rozgtaszanie tych
informacji;

- wskazanie i podkreslenie uczestnictwa IMO w czteroletnim projekcie UE pt.: ,Ochrona portéw oraz
bezpieczenstwo zeglugi na obszarze wschodniej i potudniowej Afryki oraz Oceanu Indyjskiego wraz z
przekazaniem informacji o planowanym wdrozeniu przez IMO podobnego projektu unijnego na Morzu
Czerwonym?”;

- rozwazenie propozycji rozwigzania problemu konteneréw utraconych na morzu. Propozycja zostata
ztozona w kontekscie Planu dziatania IMO majgcego na celu rozwigzanie problemu odpadéw
plastikowych pochodzacych ze statkdw;

- zatwierdzenie zmian do Konwencji SOLAS i powigzanych instrumentéw w zakresie modernizacji
GMDSS. Celem poprawek jest umozliwienie korzystania z nowoczesnych systemow tgcznosci
w GMDSS przy jednoczesnym zniesieniu wymagan dotyczgcych posiadania przestarzatych systemoéw;
- uznanie przez Komitet japonskiego regionalnego systemu nawigacji satelitarnej Quasi-Zenith Satellite
System (QZSS) jako elementu Swiatowego systemu ostrzezen radionawigacyjnych (WWRNS);

- sfinalizowanie oraz zatwierdzenie przez Komitet zalecanych Przepiséow Modelowych dot.
bezpieczenstwa w zegludze proméw krajowych, ktére zostang przyjete na 105 sesji MSC, wraz ze
zaktualizowanym planem dalszych prac;

- podjecie przez Komitet decyzji o opracowaniu instrumentu opartego na celu dla morskich
autonomicznych jednostek nawodnych (MASS). Decyzja zostata podjeta w nastepstwie zakonczenia
analizy zakresu zmian w przepisach (RSE) w maju 2021 r., polegajgcej na przeanalizowaniu
konkretnych traktatéw dotyczacych bezpieczenstwa statkow, w celu dokonania oceny, w jaki sposéb
jednostki MASS mogg by¢ przedmiotem regulacji na szczeblu miedzynarodowym.

Prace przygotowawcze do 103 i 104 sesji Komitetu MSC byly prowadzone w ramach podkomitetéw
technicznych IMO, w ktérych uczestniczyli zaréwno przedstawiciele administracji morskiej, Stuzby SAR,
jak rowniez eksperci z obszaréw nauki i przemystu, wypracowujgc dokumenty przyjmowane podczas
komitetow MSC. Posiedzenia podkomitetéw do spraw przewozu tadunkéw i kontenerow (CCC),
Implementagii instrumentéw IMO (l11) oraz Podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji
oraz Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR), ktére odbyty sie w 2021 r. byly waznym elementem procesu
tworzenia przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg globalnych regulacji dla szeroko rozumianego
bezpieczenstwa morskiego.

Komitet Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Utatwien zajmujacy sie sprawami
miedzynarodowego obrotu portowo-morskiego, w tym ograniczeniem i uproszczeniem obowigzkow
sprawozdawczych dla statkow w zwigzku z wizytg w porcie morskim oraz usprawnieniem obiegu
informacji celem lepszej i ptynnej obstugi statkow w portach morskich. W posiedzeniach
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Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzgdéw panstw czionkowskich,
panstw-cztonkoéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje miedzyrzadowe,
pozarzadowe i przemyst.

W 2021 r. odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu Ulatwien Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 45 sesji Komitetu Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione byty
m.in. zagadnienia dotyczgce aktualizacji zatgcznika do Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego
obrotu morskiego sporzgdzonej w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r. i Kompendium Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej w sprawie Ufatwien i Elektronicznego Handlu, morskiego single window,
zwalczania korupcji w transporcie morskim, éwiczenia regulacyjnego w sprawie zakresu regulaciji
Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego w odniesieniu do Autonomicznych
Nawodnych Jednostek Plywajgcych (MASS).

Komitet Prawny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Prawny rozpatrujgcy wszelkie
sprawy prawne wynikajgce z zakresu dziatalnosci Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.
W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzadéw panstw
cztonkowskich, panstw-czionkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje
miedzyrzgdowe, pozarzagdowe i przemyst.

W 2021 r. odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 108 sesji Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione
byly m.in. zagadnienia dotyczace sprawiedliwego traktowania marynarzy, w tym zabezpieczenia
odpowiedzialnosci finansowej, w przypadkach porzucenia marynarzy oraz obowigzkéw armatorow
w odniesieniu do roszczen umownych dotyczacych uszkodzenia ciata lub $mierci marynarzy w swietle
wprowadzanych zmian do Konwencji ILO o pracy na morzu, 2006, zapobiezenia bezprawnym
praktykom zwigzanym z fatszywg rejestracjg statkdw i fatszywymi rejestrami, utatwienia wejscia w zycie
oraz jednolitej interpretacji Protokotu 2010 do Konwencji HNS i ujednoliconej interpretacji dotyczacej
testu na wytgczenie uprawnienia wtasciciela do ograniczenia odpowiedzialnosci zgodnie z Konwencjami
IMO, ¢wiczenia regulacyjnego i analizy luk w konwencjach wywodzacych sie z Komitetu Prawnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w odniesieniu do Autonomicznych Nawodnych Jednostek
Ptywajacych (MASS).

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami
zapewniajg rekompensate finansowg za szkody spowodowane zanieczyszczeniem ropg w panstwach
cztonkowskich, wynikajgce z trwatego wycieku oleju z tankowcéw. Miedzynarodowe Fundusze
Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami sg finansowane ze sktadek
wptacanych przez podmioty odbierajgce okreslone rodzaje oleju transportem morskim. Sktadki te sg
oparte na ilosci ropy otrzymanej w danym roku kalendarzowym i obejmujg spodziewane roszczenia,
tacznie z kosztami administrowania funduszami. Od momentu powstania Funduszu z 1992 r. i Funduszu
z 1971 r. miato miejsce 150 incydentéw o réznej wielkosci na catym Swiecie, w ktdre przedmiotowe
fundusze byly zaangazowane. W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw wszystkie roszczenia zostaty
rozstrzygniete poza sgdem.

W 2021 r. odbyly sie trzy zdalne posiedzenia organéw Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, a mianowicie:

- 1992 Fund Assembly — 24 i 25 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu 199 oraz 26 sesja
Zgromadzenia Funduszu 1992;

- 1992 Fund Executive Committee — 75, 76 i 77 posiedzenie Komitetu Wykonawczego Funduszu 1992;
- Supplementary Fund Assembly — 8 i 9 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego
oraz 18 sesja Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego.
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W ramach porzadkoéw obrad przedmiotowych sesji byty podniesione kwestie dotyczace wypadkow
objetych systemem konwencji olejowych, odszkodowan, sprawy traktatowe, w tym przygotowanie do
wejscia w zycie Konwencji HNS 2010, a takze sprawy budzetowe, proceduralne i administracyjne,
w tym dotyczgce wyborow Dyrektora przedmiotowych Funduszy. Przeprowadzone zostaty réwniez
wybory nowego Dyrektora Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami, ktérym zostat przedstawiciel Norwegii.

Specjalny Tréjstronny Komitet Miedzynarodowej Organizacji Pracy

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Pracy funkcjonuje Specjalny Trojstronny Komitet utworzony,
zgodnie z art. Xlll Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., przez Rade Administracyjng
Miedzynarodowego Biura Pracy. Do zadan Komitetu nalezy prowadzenie ciggtego przegladu
funkcjonowania Konwencji o pracy na morzu i proponowanie niezbednych zmian, jak réwniez
prowadzenie tréjstronnych konsultacji pomiedzy rzagdami, marynarzami a armatorami w zakresie norm
pracy na morzu. W posiedzeniach Specjalnego Troéjstronnego Komitetu biorg udziat przedstawiciele
rzgdow panstw, ktére ratyfikowaty Konwencje o pracy na morzu, przedstawiciele marynarzy oraz
przedstawiciele armatoréw. W posiedzeniach w charakterze obserwatorow biorg udziat takze
przedstawiciele rzgdéw panstw, ktére nie ratyfikowaty Konwencji o pracy na morzu, jak réwniez
przedstawiciele organizacji miedzynarodowych, miedzyrzgdowych i pozarzgdowych.

W 2021 r. odbyta sie w formie zdalnej pierwsza czes¢ 4. posiedzenia Komitetu. Podczas posiedzenia
wymieniono informacje i doswiadczenia na temat implementacji Konwencji o pracy na morzu, zwtaszcza
w kontekscie pandemii COVID-19, powodujacej przedtuzenie kontraktdéw oraz zachwianie wymogow
odnosnie godziny pracy i odpoczynku. Dokonano réwniez przegladu miedzynarodowych standardow
pracy dotyczacych spraw morskich. Druga czes¢ posiedzenia, na ktérej majg by¢ dyskutowane zmiany
do Konwencji o pracy na morzu ma sie odby¢ w 2022 r.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ dyskutowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morskg. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja
Zgromadzenia Ogdlnego ONZ pn. ,Oceany i prawo morza”. Jest ona przyjmowana corocznie przez
Zgromadzenie Ogdlne i ma charakter horyzontalny - odzwierciedla w sposob kompleksowy szereg
wydarzen z danego roku, ktdére mialy miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad
podejmowanych w niej zagadnien daje wykaz poszczegoélnych jej rozdziatdw, poswieconych m.in.
implementacji Konwenc;ji o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) i powigzanych uméw miedzynarodowych,
spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporéw dotyczgcych
prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego oraz
Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy Komisji Granic Szelfu
Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, srodowisku morskiemu oraz zasobom morskim,
biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandw, procesowi raportowania i oceny
dotyczacych stanu srodowiska morskiego, wspotpracy regionalnej, a takze koordynaciji i kooperacii.

Zgromadzenie Ogolne ONZ przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczacg ,Zréwnowazonego
rybotéwstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej pahstwa czionkowskie,
konsultacje w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja Europejska.

Do innych spotkan na forum ONZ majgcych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceandw zaliczy¢
nalezy 31. spotkanie Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, ktére w 2021 r. odbyto sie w formie
hybrydowej (tradycyjne spotkania, spotkania w formie wideokonferenciji, procedura pisemna).
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DZIAtANIA NA RZECZ UPROSZCZENIA PROCEDUR W ZAKRESIE ODPRAW
TOWAROW W POLSKICH PORTACH MORSKICH.

Wdrazanie mechanizmdw utatwiajgcych dziatalnos¢ w transporcie morskim.

Dziatania i inicjatywy Krajowej Administracji Skarbowej (KAS) ukierunkowane sg na zapewnienie
ptynnosci obstugi podmiotéw gospodarczych, skrécenie czasu odprawy celnej towaru, obnizenie
kosztéw ponoszonych przez przedsiebiorcéw oraz poprawe warunkéw wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg
morskg, kontynuowane byty inicjatywy zmierzajace m.in. do dalszego wdrazania utatwierh w odprawach
tadunkow przemieszczanych drogg morskg, systematycznej poprawy jakosci obstugi celnej, znoszenia
barier i przeszk6d w rozwoju przedsiebiorczoéci sektora morskiego. Dziatania te powigzane byly
z realizacjg kierunkéw polityki morskiej RP, a w szczegdlnosci odnosity sie do dziatan dotyczgcych
redukcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej, a takze do ksztattowania warunkéw dla
utworzenia w Polsce baltyckiego centrum logistycznotransportowego dla Europy Srodkowej
i Wschodniej oraz zwiekszenia jego roli w tancuchu dostaw towaréw w tym regionie.

W ramach powyzszych dziatan propagowano w kontaktach z przedsigbiorcami idee korzystania
z procedury zgtoszenia scentralizowanego, polegajgcej na skfadaniu zgtoszen celnych w wybranym
przez zgtaszajgcego jednym urzedzie celno-skarbowym, bez wzgledu na lokalizacje miejsca
przedstawienia towaru. KAS popularyzuje dokonywanie zgtoszen celnych w procedurze uproszczone;j
dla uzyskania przez zgtaszajgcego sprawniejszej organizacji miedzynarodowej wymiany towarowej,
przede wszystkim od strony logistycznej, ale takze finansowej. Cel ten osiggany jest m.in. przez
dokonywanie odpraw celnych z ograniczonym udziatem Krajowej Administracji Skarbowej, jak rowniez
przez maksymalne skrécenie czasu trwania poszczegolnych odpraw i mozliwosé odroczenia w czasie
zaptaty naleznosci przywozowych.

Kolejnym stosowanym rozwigzaniem wptywajgcym na usprawnienie obrotu towarowego w portach
morskich Gdanska i Gdyni jest mozliwos¢ ztozenia zgtoszenia celnego przed przedstawieniem organom
celno-skarbowym towaru, ktérego dotyczy to zgtoszenie, tj. gdy towar znajduje sie jeszcze na statku.
Zalety tego rozwigzania pozwalajg na wyjasnienie ewentualnych watpliwosci przed przybyciem towaru,
dzieki mozliwosci wczesniejszego zweryfikowania przez Stuzbe Celno-Skarbowg zgtoszenia celnego,
szybsze zwolnienie towaréw do procedury celnej, a tym samym oszczednos¢ czasu i szybsze dostawy
dla podmiotéw gospodarczych.

Przeprowadzane kontrole w portach majg za zadanie zapobieganie nieprawidtowosciom zwigzanym ze
srodkami i ograniczeniami pozataryfowymi. Ponadto, majg zapewni¢ ochrone obszaru celnego i granic
zewnetrznych UE, jak réwniez zapobiec nielegalnemu przywozowi i wywozowi towarow.

PUESC - Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych - wdrazanie i testowanie
nowoczesnych systemoéw informatycznych majacych na celu utatwienie przeptywu towaréw

Wprowadzane rozwigzania informatyczne wpisujg sie we wspotdziatanie z innymi stuzbami i podmiotami
uczestniczgcymi w procesie odpraw celnych. Ich zadaniem jest unifikacja wymiany komunikatow
generowanych przez systemy uzywane przez podmioty uczestniczgce w procesie odpraw celnych.
Wplywajg one pozytywnie na usprawnienie procesu obstugi towaréw, zwiekszajg konkurencyjnos¢ portu
oraz satysfakcje podmiotdéw korzystajgcych z ustug portow.

W roku 2021 funkcjonariusze i pracownicy KAS brali udziat we wdrazaniu i testowaniu systeméw
wprowadzanych zaréwno przez KAS jak i inne podmioty. Gtéwnym zadaniem byt udziat przy wdrazaniu
komponentéw informatycznych Systemu Informacyjnego Skarbowo-Celnego (SISC) modernizowanego
w ramach Programu Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych (PUESC).

Cyfrowa Granica (CG) — System Obstugi na Granicy — komponent Systemu Informacyjnego
Skarbowo-Celnego
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System CG stanowi platforme modutowg integrujgcg wszelkie aspekty odprawy granicznej, zastepuje
uzytkowany dotad przez KAS Zintegrowany System Obstugi Granicy CAIFS Il. Istotg zmiany jest
znaczgce udoskonalenie metod obstugi oséb, pojazddéw i towaréw w obrebie drogowych i kolejowych
przej$¢ granicznych oraz poszerzenie mozliwosci wsparcia obstugi o nowe rodzaje ruchu - graniczny
ruch lotniczy, morski ruch kontenerowy i morski ruch towarowy. System CG zostat zintegrowany
z produktami prowadzonego w poprzednich latach programu informatyzacji éwczesnej Stuzby Celnej
o nazwie e-Clo.

W szczegodlnosci dotyczy to systemdw obstugujacych zgtoszenia przywozowe, wywozowe i operacje
tranzytowe (odpowiednio AIS/IMPORT, AES i NCTS2). System CG zostat rowniez zintegrowany z:
systemem ZSE6 Strazy Granicznej, z systemem TAX FREE (rejestracja Dokumentéw Tax Free) oraz
prowadzono prace zwigzane z integracjg z systemem ZISAR (Zintegrowany System Zarzgdzania
Ryzykiem), modernizowanymi w ramach 2.1 osi priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa.

W KAS testowano i wdrozono nastepujgce moduty systemu CG, majgce zastosowanie w morskich
przejsciach granicznych: morski ruch kontenerowy — MRK, morski ruch towarowy — MRT, ktéry ma
zapewni¢ wsparcie procesow kontroli w przejéciach morskich m.in. w oparciu o dane awizacyjne
i uprzednig analize ryzyka oraz morski ruch promowy — MRP, ktérego Oddziat Celny w Swinoujéciu jest
jedynym w kraju uzytkownikiem. Wersje produkcyjne modutéw morskich wdrozono w Szczecinie
w pazdzierniku i listopadzie 2021 roku.

Centrum Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDO) wewnetrzne i graniczne

W 2021 r. na mocy nowego Regulaminu Pomorskiego Urzedu Celno-Skarbowego w Gdyni, w miejsce
Delegatur skupionych wokot portéw morskich w Gdyni, w Gdansku oraz w Stupsku pojawity sie dwa
piony zgtoszen celnych (Pion Obstugi Zgtoszen Celnych (CZNC-1) i Pion Obstugi Zgtoszen Celnych
i Orzecznictwa (CZNC-2)). Podziat ten odzwierciedla reforme zwigzang z wprowadzeniem formuty
Centrum Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDO) i polega na odejsciu od podziatu terytorialnego
oraz na wydzieleniu w osobne piony Oddziatéw Celnych granicznych i wewnetrznych. CUDO jako
wyspecjalizowana komoérka analityczno-merytoryczna do elektronicznej obstugi zgtoszen celnych,
wyodrebnione zostalo na podstawie zaakceptowanej przez Szefa Krajowej Administracji Skarbowej
.Koncepcji konsolidacji odpraw celnych” w granicznych i wewnetrznych oddziatach celnych Delegatur
w Gdyni i Gdansku. CUDO graniczne jest zlokalizowane w Oddziale Celnym ,Baza Kontenerowa”
w Gdyni oraz w Oddziale Celnym ,Terminal Kontenerowy” w Gdansku. Natomiast CUDO wewnetrzne
funkcjonuje w Oddziale Celnym ,Optotki” w Gdansku oraz Oddziale Celnym ,Basen IV’ w Gdyni.
W ramach przyjetej koncepcji, poza CUDO wyodrebnione zostaty rowniez oddziaty satelickie
wykonujgce czynnosci zwigzane z bezposrednig obstugg klienta (przyjmowanie dokumentow
papierowych) i czynnosci kontrolne dotyczace towardw.

Wdrozone rozwigzania majg bezposredni wptyw na zapewnienie sprawnej, kompleksowej i efektywnej
obstugi obrotu towarowego, w tym stale rosngcego obrotu towarami skonteneryzowanymi. Ponad 60%
odpraw celnych w przywozie odbywa sie w procedurze uproszczone;j.

System Koordynacji Kontroli Porty 24 h

Wraz z wej$ciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy o ufatwieniu wykonywania dziatalno$ci
gospodarczej (Dz. U. poz. 1662), zawierajgcej m.in. ,pakiet morski”, zostata wprowadzona zasada
przeprowadzenia wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do obrotu
w ciggu 24 godzin od momentu przedstawienia towaru do kontroli granicznej. Zadanie koordynaciji
kontroli natozone zostato na Naczelnika Urzedu Celno-Skarbowego wtasciwego dla portu morskiego.

W tym celu wdrozona zostata platforma informatyczna ,System Koordynacji Kontroli - Porty 24h”.
System ten w peinej wersji funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich
portach morskich. Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekciji
granicznych oraz samej Stuzby Celno-Skarbowej, co umozliwia przeprowadzenie kontroli w okreslonym
miejscu i terminie (wraz z doktadng godzing).
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Kontynuujgc prace nad rozwojem systemu zaimplementowano napisang z inicjatywy Izby Administraciji
Skarbowej w Gdansku nowg aplikacje koordynujgcg kontrole stuzb granicznych ,System Koordynacji
Kontroli - Porty24”. Wplywa to bezposrednio na ptynnos¢ obstugi podmiotéw gospodarczych, skracajgc
czas odprawy celnej towaru, obnizajgc koszty ponoszone przez przedsiebiorcéw oraz poprawiajgc
warunki wykonywania dziatalnosci gospodarcze;.

Ustawowy termin maksymalnie 24 godzin odpraw towaréw w praktyce jest znacznie krétszy, cho¢ moze
ulec wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa publicznego,
ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong srodowiska. Termin ten nie dotyczy odpraw,
do przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom laboratoryjnym, a w przypadku
zywych zwierzat poddania ich kwarantannie. Wprowadzenie ww. systemu utatwia i przyspiesza obrot
towarem przez przedsiebiorce dzieki skréceniu czasu przeprowadzania wszystkich czynnosci
urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu.

Projekt Single Window — Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranica

Jednym z systeméw budowanych w ramach PUESC jest ,PKWD — SINGLE WINDOW (Platforma
Koordynacji i Wymiany Danych Single Window), ktéry $wiadczy¢ bedzie ustuge okreslang jako
.Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranicg”. Ustuga umozliwi sprawng obstuge transportu
w ruchu morskim, m.in. poprzez elektroniczng wymiane informacji i dokumentow miedzy réznymi
jednostkami administracji publicznej zaangazowanymi w odprawe towaréw oraz przedsiebiorcami.
Tego rodzaju dziatanie wpisuje sie w idee uproszczenia dziatalnosci gospodarczej w obrocie
towarowym z zagranicg oraz utatwia przedsiebiorcom dziatalno$¢ miedzynarodowsa.

W ramach rozwoju Systemu Informacyjnego Skarbowo-Celnego (SISC) zrealizowano w 2021 r. szereg
dziatan, takich m.in. jak przeprowadzenie w lipcu i sierpniu pilotazu produkcyjnego systemu ,PKWD-
SINGLE WINDOW” dla tacznie czterech lokalizacji, wsrod ktorych byt CUDO Oddziat Celny ,Nabrzeze
tasztownia” w Szczecinie, stanowigcy morskie przejscie graniczne. Przedmiotem sprawdzenia
w ramach pilotazu dla ww. Oddzialu Celnego byly podstawowe procesy i funkcjonalnosci systemu
PKWD-Single Window, tj. obstuga wnioskéw klientdéw, koordynacja wspdlnych kontroli, wydawanie
rozstrzygnie¢ przez partneréw (inspekcji granicznych: weterynaryjnej, sanitarnej, Inspekcji Jakosci
Handlowe] Artykutéw Rolno-Spozywczych, Gtéwnego Inspektora Rybotéwstwa Morskiego — osrodek
zamiejscowy w Szczecinie) oraz walidacja i bilansowanie wydanych rozstrzygnie¢ w ramach obstugi
zgtoszenia celnego.

Od 30 listopada 2021 r. rozpoczat sie proces wdrazania produkcyjnej wersji Platformy Koordynacji
i Wymiany Danych Single Window (PKWD — SINGLE WINDOW). W pierwszej fazie od 15 grudnia 2021
r. wdrozono pierwszg ustuge dotyczgcag rybotéwstwa. Umozliwia ona skfadanie elektronicznych
wnioskow o weryfikacje swiadectw potowowych, kierowanych do Gtéwnego Inspektoratu Rybotéwstwa
Morskiego (GRIM) albo do Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi (MRIRW). Do programu przystgpita
Inspekcja Handlowa.

System SATOS (System Awizacji Towaréw i Oséb)

Od 29 listopada 2021 r. zostat wdrozony System Awizacji Towaréw i Oséb (SATOS). Podstawowe
zatozenia ustugi/systemu awizacji, dotyczacej miedzynarodowego transportu drogowego, lotniczego,
kolejowego i morskiego obejmujg m.in:

- umozliwienie wystania zgtoszenia awizacyjnego o planowanym przybyciu osoby/towaru w oddziale
celnym granicznym (w zakresie ruchu osob i towarow);

- zapewnienie komunikacji z innymi systemami celnymi skracajgc czas odprawy w oddziale celnym
granicznym;

- zapewnienie integracji z systemami terminalowymi operatoréw w portach morskich;

- zapewnienie spetnienia innych obowigzkdw celnych, np. czasowe sktadowanie towarow lub przestanie
danych bezpieczenstwa poprzez wystanie jednego rozszerzonego zgtoszenia awizacyjnego;

- zapewnienie reuzywalnosci danych nie tylko wewnatrz KAS, ale réwniez Urzedu Morskiego i innych
operatorow terminalowych.
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System AWIPRO

System zostat wdrozony w maju 2018 r. i byt rozwijany w latach kolejnych. Podstawowym
przeznaczeniem systemu AWIPRO jest pozyskanie oraz przetwarzanie danych awizacyjnych
wejs¢/wyjsé statkbw gromadzonych przez administracje morska, w ramach systemu ,Maritime National
Single Window”, na potrzeby planowania i realizacji kontroli jednostek ptywajgcych przez organy KAS.

System AWIPRO nie tylko prezentuje dane z systemdéw administracji morskiej, ale réwniez wprowadza
unikalne dla KAS funkcjonalnosci analityczne i kontrolne. W efekcie system AWIPRO zapewnia obstuge
catego procesu biznesowego odprawy statku w porcie morskim - od przyjecia manifestu awizacyjnego
i wykonania procesu analizy ryzyka na danych manifestowych, poprzez analize zastrzezen i przydziat
zadan zespotom kontrolnym, realizacje czynno$ci kontrolnych i ich rejestracje.

W ramach rozwoju systemu, m.in. dodano obstuge danych Manifestu promowego oraz Manifestu
kontenerowego (CUSCAR), otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window oraz
dobudowano modut ewidencji wejsc/wyjsc¢ statkow. W 2021 roku system zostat przygotowany do obstugi
nowej struktury komunikatéw morskich otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window.

PCS - Port Community System

Program opracowany przez Polski PCS Sp. z 0.0. we wspétpracy z KAS. System umozliwia ustuge
automatycznego zwalniania kontenerow z terminali kontenerowych (po zwolnieniu towaréw do
wnioskowanej procedury) przy wykorzystaniu komunikatu DS299 w systemie AlS/Import. W lutym 2021
roku wdrozono w CUDO Oddziale Celnym ,Nabrzeze tasztownia” w Szczecinie wstepng
funkcjonalnos¢ systemu, nastepnie monitorowana byta poprawnos¢ jego dziatania. DB Port Szczecin
bardzo wysoko ocenit wprowadzone usprawnienia zwigzane z automatyzacjg procesu zwalniania
konteneréw i planuje w przypadku wdrozenia komunikatéw z systemu tranzytowego NCTS catkowite
przejscie na rozwigzanie cyfrowe obstugi importu z udziatem Polskiego PCS. Po okresie wstepnym
automatycznie wdrozono system na state w Terminalu Kontenerowym DB Port Szczecin.
Funkcjonariusze CUDO OC Nabrzeze ,tasztownia” w Szczecinie monitorujg poprawnos¢ dziatania
systemu.

RPS - Rozliczenie Procedur Specjalnych

System sSwiadczgcy ustuge e-PS, ktéra umozliwia sktadanie rozliczenia zamkniecia (art. 175
Rozporzgdzenia Delegowanego do Unijnego Kodeksu Celnego) w formie tzw. Kwitu Rozliczenia. Kwit
stosowany jest przy rozliczaniu procedury uszlachetniania czynnego i procedury koncowego
przeznaczenia. System RPS jest réwniez wykorzystywany przez funkcjonariuszy do monitorowania
procedur gospodarczych. System zostat wdrozony 15 listopada 2021 roku.

MNSW - Maritime National Single Window

System wdrozony przez Urzgd Morski w Gdyni, stuzacy do Zgtoszen Awizacyjnych w transporcie
morskim przesytanych do Urzedu Morskiego. Zgtoszenia sg przesytane do SATOS dzieki systemowi
MNSW i automatycznie stanowig podstawe wygenerowania Zgtoszenia Awizacyjnego w systemie
Cyfrowa Granica i AWIPRO.

Uczestnictwo Krajowej Administracji Skarbowej w miedzynarodowych dziataniach
kontrolnych.

Funkcjonariusze KAS aktywnie uczestniczyli w miedzynarodowych i krajowych akcjach kontrolnych:

e Operacja PANGEA XIV, wymierzona w zwalczanie obrotu nielegalnymi i podrabianymi wyrobami
farmaceutycznymi, organizowana przez Miedzynarodowg Organizacje Policji Kryminalnych

(INTERPOL), przy wspdtudziale Swiatowej Organizacji Celnej (WCO), Europejskiego Urzedu Policji
(EUROPOL), Statego Forum na temat Miedzynarodowej Przestepczosci Farmaceutycznej (PFIPC);
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e Operacja celna pod nazwg DEMETER VII, organizowana przez WCO polegajgca na kontroli
transgranicznego przemieszczania odpaddéw (tym réwniez substancji zubozajgcych warstwe ozonowa
- ODS), w obrocie morskim, lotniczym i przez przejscia ladowe,

e Operacja celna THUNDER 2021 organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet (WCO),
ukierunkowana na zwalczanie przestepczosci przeciwko CITES;

e Operacja PANDORA VI skierowana przeciwko nielegalnemu obrotowi skradzionymi dobrami kultury
organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet (WCO);

e Operacja o kryptonimie LUDUS organizowana przez EUROPOL i ukierunkowana na kontrole
przesytek zawierajgcych zabawki niebezpieczne i/lub zabawki naruszajagce prawa wilasnosci
intelektualnej;

e Operacja kontrolna o kryptonimie OPSON X organizowana przez EUROPOL i INTERPOL
ukierunkowana na kontrole przesytek zawierajgcych wyroby winiarskie i inne napoje alkoholowe
naruszajgce prawa wiasnosci intelektualnej;

e Operacja 30 DAYS AT SEA organizowana przez Interpol, Europol, Frontex, EFCA i EMSA,
ukierunkowana na ujawnianie zanieczyszczeh pochodzgcych ze statkéw i instalacji morskich,
ujawnianie zanieczyszczen lgdowych i rzecznych wptywajgcych na srodowisko morskie, ujawnianie
przemieszczen nielegalnych odpadoéw drogg morskg z wykorzystaniem portow;

e Operacja IDEAL X organizowana przez Rade Europejska, Administracje Hiszpanii majgca na celu
przeciwdziataniu nieprawidtowo$ciom w obrocie bronig palng, jej cze$ciami, komponentami i amunicjg
przesytanych w kontenerach drogg morska;

e Operacja LAKE organizowana przez Europol, Komisje Europejskg dotyczagca zwalczania
przestepczosci przeciwko nielegalnemu handlowi w UE oraz obrotowi z krajami trzecimi produktami
z wegorza europejskiego anguilla anguilla;

e Operacja STOP Il, ukierunkowana na przeciwdziatanie nieprawidtowosciom w obrocie towarami
zwigzanymi z walkg z COVID-19, organizowana przez Swiatowg Organizacje Celng (WCO);

¢ Operacja Silver Axe VI ukierunkowana na kontrole i zatrzymania nielegalnych i podrobionych srodkow
ochrony roslin oraz substancji czynnych. Koordynatorem Operacji byt EUROPOL;

e Operacja SHIELD Il skierowana przeciwko nielegalnemu i niezgodnemu z prawem, w tym
Z naruszeniem praw wiasnosci intelektualnej, obrotowi srodkami hormonalnymi, srodkami na potencije
oraz suplementami diety, prowadzona przez EUROPOL i OLAF;

¢ Operacja OLAF dotyczgca maseczek wykorzystywanych do walki z COVID-19 w zakresie spetniania
przez nie wymagan harmonizacyjnych i/lub wystgpienia podejrzenia naruszenia praw witasnosci
intelektualnej (IPR);

e Operacja ,GOALS" ukierunkowana gtéwnie na ujawnienia narkotykdw syntetycznych takich jak:
amfetamina, metamfetamina i MDMA, jak réwniez srodkéw odurzajgcych, prekursoréw narkotykow czy
substancji chemicznych wykorzystywanych do produkcji narkotykéw i produktéw leczniczych. Akcja
organizowana byta przez RILO AP przy wsparciu Swiatowej Organizacji Cet (WCO) wspolinie
z koreanska administracjg celna.

Funkcjonowanie Wydziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego Urzedu

Celno-Skarbowego.
W ramach podjetych dziatan w 2021 r. Wydziat Morski Zwalczania Przestepczosci (CZRM)
przeprowadzit 525 kontroli jednostek ptywajacych oraz przesytek skonteneryzowanych. Wykonano 225

rejsow z udziatem jednostek pltywajagcych KAS. W czasie realizacji czynnosci stuzbowych
funkcjonariusze CZRM na polskich obszarach morskich i w portach natozyli 58 mandatéw na kwote 93
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820,00 zt oraz dokonali zatrzymania 16,5 | alkoholu, 27 856 390 szt. papieroséw, 7 kg tytoniu oraz 16
063 sztuk odziezy naruszajgcej prawa wiasnosci intelektualnej. Funkcjonariusze CZRM uczestniczyli w
szkoleniach i spotkaniach o charakterze miedzynarodowym, m.in. w spotkaniach grupy RALFH
Rummage Group dot. przeszukan jednostek plywajgcych, jak rowniez w spotkaniach grupy Mar-Info
dot. wymiany z zakresu ujawien oraz zwalczania przestepczosci transgranicznej. Funkcjonariusze
CZRM realizujgc czynnosci kontrolne w portach morskich oraz morskich wodach wewnetrznych, morzu
terytorialnym oraz w strefie przylegtej wykorzystujg posiadane jednostki patrolowe (pie¢ todzi
patrolowych).

Wydziat Morski Zwalczania Przestepczos$ci realizuje czynnosci kontrolne réwniez na terenie portéw
morskich w Gdyni i Gdansku z wykorzystaniem urzadzen RTG. W 2021 r. w ramach Wydziatlu CZRM
wydzielona zostata podleglta komodrka, tj. Dziat Morski Zwalczania Przestepczosci, ktorej
funkcjonariusze realizujac czynnos$ci kontrolne w portach morskich z wykorzystaniem stacjonarnych
i mobilnych urzgdzen skanujgcych, przeprowadzili 16 700 nieinwazyjnych kontroli przesytek
skonteneryzowanych. Liczba ta nie zawiera liczby skanowan przy wykorzystaniu mobilnego urzgdzenia
ZBV (Z-Backscatter Van).

W ramach Wydziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci od 2020 r. funkcjonuje rowniez Referat
Kontroli Obrotu Towarowego zajmujgcy sie analiza manifestow morskich oraz typowaniem przesytek
skonteneryzowanych do kontroli. Wybrani funkcjonariusze Referatu uczestnicza w nastepujgcych
projektach o charakterze miedzynarodowym:

- Foreign Electronic Cargo Data Exchange Programme (FECDEP) - koordynowany przez
Przedstawiciela Szefa KAS w Waszyngtonie;

- 11 Plan Dziatania Grupy Roboczej EU ds. Przestrzegania Prawa - Dziatania 11.10 - Naduzycie
w Transporcie Morskim — Kontenery;

- Advanced Risking/SupplyChain Data/Blockchain - koordynowany przez Przedstawiciela Szefa KAS
w Londynie.

DZIALALNOSC AKADEMII MORSKICH ORAZ UCZELNI PROWADZACYCH
KIERUNKI ZWIAZANE Z REALIZACIJA POLITYKI MORSKIEJ RP.

Uniwersytet Morski w Gdyni.

Uniwersytet Morski w Gdyni (UMG) ksztalci specjalistbw zgodnie ze strategig rozwoju szkolnictwa
wyzszego w Polsce, jak i z zatozeniami polityki morskiej RP. Oferowane programy nauczania spetniajg
krajowe i miedzynarodowe standardy oraz pozwalajg absolwentom skutecznie konkurowac na rynku
pracy. Uczelnia ksztalci studentéw na czterech wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym,
Elektrycznym oraz Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa.

W 2021 r. na Uniwersytecie Morskim w Gdyni fgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato
wiedze 3 587 studentéw, wtym 1 529 studentéw ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwenciji
STCW. tagczna liczba studentéw, ktérzy w 2021 r. zrealizowali praktyki na statkach UMG, tj. ,Dar
Mtodziezy” i ,Horyzont II” wyniosta 814 uczniéw szkét morskich, w tym 379 studentéw UMG. Zaglowiec
szkolny ,Dar Mtodziezy” w roku 2021 odbyt pie¢ podrézy i pokonat ponad 10 tysiecy mil morskich
zawijajac do portow w Antwerpii, Mariehamn, Warnemunde i Bremerhaven. Statek szkoleniowo-
badawczy ,Horyzont II” odbyt w roku 2021 siedem podrézy, w tym dwie na Spitsbergen. Statek zawinat
takze do portu w Antwerpii i przeptynat fgcznie ponad 15 tysiecy mil morskich.

W 2021 r. Uniwersytet Morski w Gdyni powotat Rade Két Naukowych, ktéra jest ciatem doradczym wiadz
UMG w sprawach zwigzanych ze studenckim ruchem naukowym. Rada dziata na rzecz zrzeszania,
rozwoju i integracji studenckiego ruchu naukowego, poprzez reprezentowanie két naukowych na forum
ogolnopolskim i miedzynarodowym, wspieranie rozwoju, pozyskiwanie funduszy na dziatalnosé,
zrzeszanie i integrowanie cztonkéw oraz organizacje uczelnianego seminarium két naukowych.
W Uczelni preznie dziata 19 két naukowych. Istotnym aspektem aktywizacji studentéw i wigczania ich
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w dziatalno$¢ naukowg jest projekt Inkubator Innowacyjnosci 4.0, w ramach ktérego studenci wchodzag
w skfad interdyscyplinarnych zespotéw naukowych. Pod opiekg kierownikéw prac przedwdrozeniowych
zdobywajg doswiadczenie w projektowaniu innowacyjnych rozwigzan o potencjale wdrozeniowym,
dostosowanych do potrzeb rynkowych.

Obok ksztatcenia przysztych kadr morskich waznym obszarem dziatalnosci Uniwersytetu Morskiego
w Gdyni jest dziatalno$¢ naukowo-badawcza i badawczo-rozwojowa. Wydziaty UMG prowadzg prace
badawcze finansowane ze $rodkéw przeznaczonych na dziatalno$¢ badawczg w ramach subwencji
budzetowej w formie projektéw indywidualnych i zespotowych. Srodki finansowe na realizacje projektéw
o charakterze badawczym i badawczo-rozwojowym pozyskiwane sg réwniez z Narodowego Centrum
Nauki w Krakowie, Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie, Ministerstwa Edukaciji i Nauki
oraz instytucji UE i organizacji miedzynarodowych. Pracownicy Uniwersytetu Morskiego w Gdyni
realizujg takze prace naukowo-badawcze i badawczo-rozwojowe na zlecenie krajowych Iub
miedzynarodowych podmiotéw otoczenia spoteczno-gospodarczego.

W roku 2021 w Uniwersytecie Morskim w Gdyni realizowano szereg prac naukowo-badawczych
i badawczo-rozwojowych, w tym projektow zespotowych oraz indywidualnych prowadzonych przez
miodych naukowcéw:

- Wydziat Nawigacyjny realizowat 11 projektéw zespotowych oraz 5 projektéw indywidualnych, w tym
m.in.: zwigzane z rozwojem koncepcji e-Navigation, badanie charakterystyk eksploatacyjnych
systemow GNSS w nawigacji, wplyw warunkéw $rodowiskowych na transport w Arktyce,
bezpieczenstwa infrastruktur krytycznych oraz bezpieczenstwa zeglugi;

- Wydziat Mechaniczny realizowat 4 projekty zespotowe oraz 12 projektéw indywidualnych, w tym m.in.:
badania urzgdzen i elementéow konstrukcji, eksploatacja maszyn i urzadzen okretowych, opracowanie
nowego brgzu aluminiowego o podwyzszonej odpornosci na korozje i erozje kawitacyjng, znakowanie
mieszaniny materiatdw olejowych sitowni okretowej w oparciu o spektroskopie fluorescencyjng;

- Wydziat Elektryczny realizowat 8 projektow zespotowych oraz 7 projektéw indywidualnych, w tym m.in.:
rozwoj najnowszych narzedzi cyfrowych oraz bazy laboratoryjnej, techniki teorii sterowania i sztuczne;j
inteligencji w optymalnej i bezpiecznej eksploatacji statkéw, nowoczesne metody sterowania ruchem
statku autonomicznego, optymalizacja proceséw sterowania niskoemisyjng jednostkg ptywajaca;

- Wydziat Zarzadzania i Nauk o Jakosci realizowat 9 projektéw zespotowych oraz 11 projektow
indywidualnych, w tym m.in.: problemy ekologiczne w zarzgdzaniu jakoscig materiatéw polimerowych
i w transporcie morskim, modele zarzgdzania systemami transportowymi i logistycznymi oraz ich wptyw
na rozwoj morskiego sektora TSL, koncepcja Smart Port miarg sukcesu wspoétczesnych portow
morskich.

W 2021 r. w ramach programéw bgdz konkurséw badawczych w UMG realizowano nastepujgce projekty
miedzynarodowe:

- 2 projekty miedzynarodowe wspoffinansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju
oraz ze $rodkoéw Unii Europejskiej;

- 2 projekty miedzynarodowe wspoffinansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju
oraz ze Srodkéw Funduszy Norweskich;

- 4 projekty miedzynarodowe finansowane ze $rodkéw UEu w ramach programu wspotpracy
transgranicznej Interreg Potudniowy Battyk (South Baltic Cross-border Co-operation Programme 2014-
2020);

- 3 projekty finansowane przez Komisje Europejska;

- 2 projekty szkoleniowe w ramach miedzynarodowej mobilnosci edukacyjnej w sektorze szkolnictwa
wyzszego (ERASMUSH).

W 2021 r. kontynuowany byt projekt Inkubator Innowacyjnosci 4.0 realizowany w ramach projektu
pozakonkursowego pn. ,Wsparcie zarzgdzania badaniami naukowymi i komercjalizacja wynikéw prac
B+R w jednostkach naukowych i przedsiebiorstwach” w ramach Programu Operacyjnego Inteligentny
Rozwoj 2014-2020. Projekt realizowany w konsorcjum Politechnika Slgska-Uniwersytet Morski w Gdyni
ma na celu wzmacnianie dziatalnosci w zakresie komercjalizacji wynikdw badan, inicjowania wspétpracy
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srodowiska naukowego z otoczeniem gospodarczym oraz upowszechniania nauki. Zadania

podejmowane w projekcie obejmujg w szczegdlnosci prowadzenie prac przedwdrozeniowych, ktore

doprowadzg do zastosowania wynikow tych prac na gruncie konkretnych rozwigzan rynkowych. UMG

w roku 2021 rozpoczat realizacje 5 prac przedwdrozeniowych w czterech dyscyplinach naukowych

prowadzonych na wszystkich czterech wydziatach:

= ,Wyposazenie Mobilnej Bazy Morskiego Ratunkowego Serwisu Nurkowego”;

=, Okretowy rozproszony system monitorowania jakosci energii elektrycznej maszyn i urzgdzen
elektrycznych”;

= ,Sposéb obrobki wykahczajgcej powierzchni pospawalniczych i narzedzie do jego realizacji”;

= HurtHub”;

= ,Lody rzemieslnicze o potencjale prozdrowotnym”.

W 2021 roku w ramach konkursow na projekty o potencjale wdrozeniowym prowadzonych przez
instytucje finansujgce Uniwersytet Morski w Gdyni zlozyt wnioski o dofinansowanie 9 projektéw
dedykowanych rozwigzaniom morskim oraz zawart 9 uméw z podmiotami z sektora publicznego i
prywatnego.

W 2021 roku Instytut Morski UMG w ramach programoéw badz konkurséw badawczych realizowat

nastepujgce projekty:

e SEAPLANSPACE South Baltic Programme 2014-2020, Planowanie przestrzenne na morzu jako
instrument zrownowazonego zarzgdzania obszarami morskimi;

e RETROUT Baltic Sea Region Programme 2014-2020. Rozwdj, promocja i zréwnowazone
zarzgdzanie w Regionie Morza Baltyckiego jako miejsca rozwoju wedkarstwa przybrzeznego;

e FindFISH Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego 2014 — 2020, Platforma
transferu wiedzy - Numeryczny System Prognozowania warunkéw $rodowiska morskiego Zatoki
Gdanskiej dla Rybotéwstwa;

e INCONEG0 South Baltic Programme 2014-2020, Szlak przybrzezny E60 jako impuls rozwoju
niebieskiego transportu;

e eCUDO.pl Program Operacyjny Polska Cyfrowa 2014-2020, Elektroniczne Centrum Udostepniania
Danych Oceanograficznych eCUDO.pl;

e Capacity 4 MSP Baltic Sea Region Programme 2014-2020, Wzmocnienie potencjatu interesariuszy
i decydentéw w procesie planowania przestrzennego obszaréw morskich;

e Liquid Energy Interreg South Baltic Programme 2014-2020, Liquefied (bio-)gas as a driving force
for development and use of green energy technology /Skroplony biogaz jako sita napedowa rozwoju
i wykorzystania technologii zielonej energii;

¢ BlueBioSites Interreg Baltic Sea Region 2014-2020, Data, information and tools to identify and
monitor optimal sites for the Blue Bioeconomy in the Baltic Sea Region / Dane; informacje
i narzedzia do identyfikacji i monitorowania optymalnych lokalizacji dla niebieskiej biogospodarki w
regionie Morza Battyckiego;

e eMSP-NBSR Komisja Europejska, Europejski Fundusz Morski i Rybacki, Konkurs: Maritime Spatial
Planning 2020 EMFF-MSP-2020, Emerging ecosystem-based Maritime Spatial Planning topics in
North and Baltic Seas Region / Nowo powstajgce tematy dotyczgce planowania obszaréw morskich
w regionach Maérz Pétnocnego i Battyckiego.

Ponadto, Instytut Morski UMG realizowat w 2021 r. 17 innych prac i projektéw. Dodatkowo realizowane
byly 2 projekty rozwojowe dotyczgce zasobdw oraz organizacji Instytutu Morskiego UMG, w tym:
Innowacyjne Centrum zintegrowanych laboratoriéw badawczych srodowiska morskiego dla przemystu
offshore — tzw. Centrum OFFSHORE.

Uniwersytet Morski w Gdyni realizujgc zatozenia polityki morskiej RP oraz kierujgc sie priorytetami
strategii rozwoju Uczelni prowadzit w 2021 r. wspétprace z instytucjami miedzynarodowymi oraz
z zagranicznymi uczelniami. Od ponad 20 lat UMG aktywnie wspotpracuje z International Association
of Maritime Universities (IAMU). W latach 2020-2022 UMG jest czlionkiem Miedzynarodowej Rady
Wykonawczej - International Executive Board (IEB) IAMU, a takze przewodniczy jednemu z czterech
komitetéow statych IAMU odpowiadajgc za prace komisji ds. akademickich - Academic Affairs
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Committee. W dniach 19-20 kwietnia 2021 r. odbyto sie posiedzenie online International Executive
Board (IEB) w ramach IAMU, w ktérym udziat wzieli przedstawiciele uczelni. W trakcie posiedzenia
omoéwiono i zatwierdzono szereg kluczowych spraw dotyczgcych funkcjonowania stowarzyszenia, m.in.
kwestie strategiczne, akademickie — w tym badawcze, dydaktyczne i organizacyjne, a takze finansowe.

Przedstawiciele UMG brali udziat w charakterze ekspertéw w spotkaniach Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej (IMO) podczas 7. sesji Podkomitetu IMO ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia i Obowigzkow
Wachtowych (HTW) oraz 8. sesji Podkomitetu ds. bezpieczenstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz
poszukiwan i ratownictwa (NCSR). Ponadto, 9 listopada 2021 r., wiadze uczelni uczestniczyty w
zorganizowanej przez polskg administracje morskg wizycie studyjnej w Porcie Morskim w Gdyni z
udziatem przedstawicieli 8 panstw cztonkowskich IMO.

W dniu 9 listopada 2021 r. rektor UMG uczestniczyt w trybie zdalnym w walnym zebraniu cztonkéw
International Association of Institutes of Navigation (IAIN). Podczas odbywajgcego sie co trzy lata
Zgromadzenia Ogolnego IAIN wybrano nowe wiadze na lata 2021-2024. Prezydentem IAIN na lata
2021-2024 zostat prof. UMG, przewodniczacy Polskiego Forum Nawigacyjnego.

W 2021 roku UMG byt organizatorem szeregu miedzynarodowych konferencji naukowych, takich jak:

e Miedzynarodowa Konferencja TransNav 2021, ktéra zorganizowana zostata przez Wydziat
Nawigacyjny Uniwersytetu Morskiego w Gdyni wspdlnie z The Nautical Institute;

e Summer Safety and Reliability Seminar — SSARS 2021;

e X Miedzynarodowa Konferencja Naukowa ,Rola towaroznawstwa w zarzgdzaniu jakoscig
w warunkach gospodarki opartej na wiedzy” zorganizowana na Wydziale Zarzadzania i Nauk
o Jakosci Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Uniwersytet Morski w Gdyni prowadzit liczne dziatania, ktérych celem byto budowanie i wzmocnienie
wzajemnych relacji nauka-biznes oraz wymiane doswiadczen na wspélnych ptaszczyznach dziatalnosci,
wpisujgcej sie w strategie rozwoju uczelni, regionu i kraju.

Pracownicy Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, we wspotpracy z Remontowa Electrical Solutions (RES)
oraz NMG, stanowig trzon zespotu B+R w projekcie ,Zintegrowany system modelowania oraz
graficznego projektowania instalacji elektrycznych na statkach”, ktérego wartos¢ wynosi 9 791 445,00
zt. W ramach tego projektu przeprowadzono m.in. proby morskie z uzyciem statkéw ,Zodiak II” oraz
.Planeta 1", ekspertyzy i badania z uzyciem sprzetu badawczego nalezgcego do Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni, ktérego wypozyczenie nastgpito na potrzeby Remontowa Electrical Solutions.

W dniu 28 stycznia 2021 r. podpisano porozumienie Gtéwnym Urzedem Miar (GUM) pozwalajgce na
wspotprace Uniwersytetu oraz GUM w zakresie wzajemnego doradztwa, wspdélnych badan naukowych
oraz prac badawczo-rozwojowych, ktére bedg wspomagac¢ dziatania popularyzujgce wiedze z obszaru
metrologii i zwiekszg zainteresowanie sektora publicznego i prywatnego dziatalno$cia naukowo-
badawczg i innowacyjna.

Z dniem 01.09.2021 r. powotano Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowej (CMEW), jako centrum
kompetencyjne Uniwersytetu Morskiego w Gdyni realizujgce dziatalnos¢ edukacyjng, szkoleniowg i
doradczg na rzecz sektora energetyki morskiej. W 2021 r. przeprowadzono analizy potrzeb kadrowych
firm sektora energetyki morskiej, w szczegélnosci w zakresie oczekiwanej wiedzy i umiejetnosci kadry
kierowniczej (diagnoza luki kompetencyjnej). Zdefiniowano szczegdtowe cele i zakres dziatalnosci
CMEW UMG odpowiadajgcy na potrzeby rozwojowe sektora energetyki wiatrowej. Opracowano plan
dziatalnosci i kierunkéw rozwoju CMEW UMG oraz opracowano plan zatozen merytorycznych
podyplomowych studiéw Executive Offshore Wind MBA.

Uniwersytet Morski w Gdyni na przestrzeni catego roku podpisat liczne porozumienia o wspétpracy
powigzane z sektorem offshore. Dziatania majgce na celu rozwiniecie kontaktéw gospodarczych,
przygotowanie kadr dla podmiotéw uczestniczacych w inwestycjach, wspieranie rozwijania
i wykorzystywanie potencjatu badawczo-rozwojowego, jak rowniez prowadzenie dziatar informacyjnych
oraz wspieranie budowania $wiadomosci spotecznej, zwigzanej ze skalg realizowanych inwestycji
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zostaly podjete z partnerami takimi jak: Polska Grupa Energetyczna PGE, PKN Orlen, RWE, Morska
Agencja Gdynia i MAG Offshore oraz Geofizyka Torun.

W 2021 roku UMG intensyfikowat dziatania we wspétpracy z partnerami gospodarczymi oraz realizowat
liczne prace na rzecz podmiotéw gospodarczych w kierunkach majgcych wptyw na wzmacnianie
bezpieczenstwa energetycznego kraju, stworzenie warunkéw rozwoju gospodarki morskiej opartej na
wiedzy i kwalifikacjach oraz wpisujgcych sie w Krajowe Inteligentne Specjalizacje (KIS) i Inteligentne
Specjalizacje Pomorza (ISP), w szczegdlnosci w obszarze innowacyjnych technologii morskich.

W 2021 roku Uniwersytet Morski w Gdyni kontynuowat dziatalno$¢ wynalazczg nakierowang na rozwoj
innowacji w branzy morskiej. Dziatalnos¢ ta ma na celu transfer rozwigzan powstajagcych w UMG
i zwiekszenie ich udziatu w rynku krajowym i zagranicznym. UMG uzyskat prawa wytaczne (patenty) na
5 wynalazkéw na terytorium Polski oraz 1 patent zagraniczny.

Chcac zintensyfikowaé aktywnosé w tym obszarze UMG pozyskat srodki z funduszy zewnetrznych w
ramach programu ,IP Booster” majgcego na celu wsparcie rozwigzan o potencjale komercjalizacyjnym
powstajgcych w uczelni w zakresie objecia ochrong prawng i oceny potencjatu rynkowego, jak réwniez
w ramach programu ,Inkubator Innowacyjnosci 4.0” (wsparcie z Ministerstwa Nauki i Edukacji w trybie
projektu pozakonkursowego ,Wsparcie zarzgdzania badaniami naukowymi i komercjalizacja wynikow
prac B+R w jednostkach naukowych i przedsiebiorstwach” realizowane w ramach Programu
Operacyjnego Inteligentny Rozwdj 2014-2020).

Akademia Morska w Szczecinie.

Akademia Morska w Szczecinie (AMS) prowadzi dziatalno$é na rzecz gospodarki morskiej w trzech
gtdwnych obszarach: prac badawczych i rozwojowych, ksztatcenia kadr, dziatalnosci organizacyjnej
i upowszechniajgcej wiedze. Uczelnia wspotpracuje z otoczeniem spoteczno-gospodarczym na
poziomie regionalnym, krajowym i miedzynarodowym realizujgc polityke morskg RP.

W roku 2021 w Akademii Morskiej w Szczecinie zdobywato wiedze 2482 studentéw; w tym na studiach
stacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia 1835, niestacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia 637,
trzeciego stopnia 12.

Uczelnia ksztatci studentéw na pieciu Wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Inzynieryjno-
Ekonomicznym Transportu, Mechatroniki i Elektrotechniki oraz Informatyki i Telekomunikacji.
Na Wydziale Nawigacyjnym ksztatcenie odbywa sie na kierunkach: Nawigacja, Geodezja i Kartografia,
Geoinformatyka, Oceanotechnika, Zegluga Srédlgdowa; na Wydziale Mechanicznym: Mechanika
i Budowa Maszyn, Inzynieria przemystowa i morskie farmy wiatrowe; na Wydziale Inzynieryjno-
Ekonomicznym Transportu: Logistyka, Transport, Zarzgdzanie i Inzynieria Produkcji, Zarzgdzanie; na
Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki: Mechatronika; na Wydziale Informatyki i Telekomunikaciji:
Informatyka i Teleinformatyka.

Od roku akademickiego 2021/2022 AMS otworzyta nowe kierunki studiéw: na Wydziale Mechanicznym
- Inzynieria Przemystowa i Morskie Elektrownie Wiatrowe oraz na Woydziale Informatyki i
Telekomunikacji — Teleinformatyka. Ponadto, w 2021 roku utworzono kolejne kierunki, ktérych
uruchomienie przewidziane jest od roku akademickiego 2022/2023: Automatyka i Robotyka na Wydziale
Mechatroniki i Elektrotechniki oraz Inzynieria Eksploatacji na Wydziale Mechanicznym.

Odpowiadajgc na aktualne potrzeby gospodarki morskiej, wynikajgce ze $wiatowych trendow
wskazujgcych kierunki rozwoju branzy morskiej Akademia Morska w Szczecinie prowadzi szereg prac
badawczych. Sg to badania i innowacje m.in. w zakresie systemoéw nawigacyjnych, bezpieczenstwa
nawigacji, inzynierii ruchu morskiego, energii odnawialnej, zeglugi srédladowej, logistyki i transportu
intermodalnego.

W 2021 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie realizowane byly nastepujace projekty badawcze:

e Projekt CSHIPP Clean Shipping Project Platform. Program finansujacy: Interreg Region Morza
Battyckiego 2014-2020. Budzet: 52 800,00 EUR. Okres realizacji: 01.10.2018 r. - 31.03.2021 r.
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Celem projektu jest projekt-platforma polegajacy na potaczeniu ponadnarodowych projektéw i ich
kluczowych uczestnikow celem zapewnienia efektywnego wykorzystania, wiekszej trwatosci i
mozliwosci przenoszenia wynikéw projektéw. Dziatania CSHIPP koncentrujg sie wokét dwoch
kluczowych tematéw: wptywu na Srodowisko i wydajnosé Zzeglugi w Regionie Morza Baltyckiego
oraz syntezy dostepnych analiz naukowych i badan przeprowadzonych w ramach projektéw oraz
ich dostepno$¢ dla kluczowych grup docelowych: organizacji rzgdowych, przedsiebiorcow
i decydentow.

Projekt TranStat - GOSPOSTRATEG - Inteligentny system produkcji statystyk transportu
drogowego i morskiego, z wykorzystaniem wielkich wolumendéw danych na rzecz ksztattowania
polityki transportowej kraju. Program finansujgcy: GOSPOSTRATEG - strategiczny program badan
naukowych i prac rozwojowych ,Spoteczny i gospodarczy rozwdj Polski w warunkach
globalizujacych sie rynkéw” - NCBIR. Budzet: 895 696,00 zt. Okres realizacji: 01.01.2019 r. —
31.12.2021 r. Celem projektu jest unowoczesnienie systemu produkcji statystyk transportu
drogowego i morskiego poprzez wykorzystanie wielkich zbiorow danych, wprowadzenie nowych
produktéw oraz stworzenie warunkéw do prowadzenia analiz funkcjonowania oraz zarzgdzania
systemami transportowymi do nowoczesnego planowania i ksztattowania polityki transportowej
kraju.

Projekt Centrum Eksploatacji Obiektéw Plywajgcych (CEOP). Program finansujgcy: Regionalny
Program Operacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego 2014 — 2020 O$ Priorytetowa 1
Gospodarka, Innowacje, Nowoczesne Technologie, Dziatanie 1.3 Rozwdj publicznej infrastruktury
badawczej. Budzet: 29 421 939,95 zl, tacznie z RPO i dotacja z MNiSW. Okres realizaciji:
01.10.2018 r. — 30.09.2023 r. Celem bezposrednim projektu jest rozwdj istniejgcej materialnej bazy
badawczej Akademii Morskiej w Szczecinie, poprzez utworzenie nowoczesnego centrum naukowo-
badawczego, odpowiadajgcego wspoéiczesnym sSwiatowym standardom prowadzenia badan
naukowych oraz prac badawczo-rozwojowych w obszarze szeroko rozumianej gospodarki morskie;.
Powstate w wyniku realizacji projektu Centrum Eksploatacji Obiektéw Ptywajgcych (CEOP) uzupetni
pozostate Centra badawcze Akademii wykorzystywane do realizacji prac badawczych. W efekcie
realizacji projektu poszerzony zostanie potencjat badawczy oraz mozliwosci realizacji i wdrazania
wynikéw prac badawczych w regionie. Obszar badawczy, ktéremu ma stuzy¢ wsparta infrastruktura,
stymuluje rozwdj regionalnych specjalizacji wojewddztwa, tj. dziatalno§¢ morska i logistyka oraz
inteligentnych specjalizacji, tj. wielkogabarytowe konstrukcje wodne i lgdowe oraz multimodalny
transport i logistyka.

Projekt MORGAYV - Opracowanie technologii pozyskiwania i eksploracji danych grawimetrycznych
przybrzeza polskich obszaréw morskich oraz jego pobrzeza. Program finansujgcy: Program
Operacyjny Inteligentny Rozwéj 2014-2020. Budzet: 729 875,00 zt. Okres realizacji: 02.07.2018 r. -
01.07.2021 r. Gidwnym celem projektu jest opracowanie technologii pozyskiwania i eksploraciji
danych grawimetrycznych z przybrzeza polskich obszaréw morskich oraz jego pobrzeza. Projekt
zaklada harmonizacje morskich pomiaréw wysokosciowych z Systemem EVRS poprzez
wykorzystanie réznic potencjatu sity ciezkosci do poziomu odniesienia Normaal Amsterdams Peil.

Projekt WECANet — A pan-European Network for Marine Renewable Energy. Program finansujacy:
COST European Cooperation in Science and Technology. Budzet: po stronie LIDERA projektu.
Okres realizacji: 14.04.2018 r. - 12.04.2022 r. Celem projektu WECANet bedacego akcjg COST, w
ktorej udziat bierze ponad 100 instytucji z kilkudziesieciu krajéw to interdyscyplinarna platforma
wspotpracy w zakresie pozyskiwania energii z fal morskich i oceanicznych oraz identyfikacji
kluczowych zatoréw. Obszar energii odnawialnej pozyskiwanej z fal morskich i oceanicznych zmaga
sie z wyzwaniami, ktére wymagajg podjecia szerokich badan naukowych, szczegdlnie dotyczacych
aspektéw technicznych i ekonomicznych zwigzanych z uzyskiem energii z fal. W Europie wystepujg
znaczgce nierdwnosci w zakresie zasobow energii pochodzgcej z fal, przedsiebiorstw zajmujgcych
sie tym obszarem, jak réwniez krajowych programéw iinwestycji. Dodatkowo, ten sektor
energetyczny musi pozyskac zaufanie inwestoréw poparte m.in. redukcjg ryzyka technologicznego
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i nietechnologicznego. Wymienione wyzwania wymagajg pan-europejskiej wspotpracy inzynierdw,
ekonomistow, naukowcow, decydentow, ekspertéw itd.

PASSport - Operational Platform managing a fleet of semi-autonomous drones exploiting GNSS
high Accuracy and Authentication to improve Security & Safety in port areas. Program finansujacy:
Horyzont 2020. Budzet: 189 328,00 EUR. Okres realizacji: 01.12.2020 r. - 30.11.2023 r.
Celem projektu PASSport jest opracowanie i zakwalifikowanie rozwigzania zwiekszajgcego
Swiadomos¢ sytuacyjng w celu poprawy bezpieczenstwa i ochrony w portach. Potrzeba wynika z
dyrektywy 2005/65 / CE [RD 3], w ktérej wzywa sie do uzupetnienia systemoéw nadzoru dla catego
obszaru portu, aby zapewni¢ wysoki i rowny poziom bezpieczenstwa i ochrony dla wszystkich
portow europejskich. PASSport odpowiada na potrzeby wyrazone przez wtadze portowe, kapitana
portu i organy kontroli granicznej, ktére sg aktywnymi stronami konsorcjum i bedg bezposrednio
zaangazowane w definiowanie proponowanych rozwigzan. Proponowane rozwigzanie ma wkrétce
uzupehié¢ juz dziatajgce platformy rozszerzajace obwéd nadzoru przy uzyciu floty dronéw w celu
zapewnienia innowaciji i wsparcia operacyjnego w zakresie aspektéw bezpieczenstwa i ochrony
codziennych operacji.

Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszania negatywnego wptywu rybactwa srodlgdowego
i morskiego na srodowisko. Program finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo i Morze. Budzet:
3421 935,00 zt. Okres realizacji: 01.09.2020 r. - 30.06.2023 r. Celem projektu jest przeprowadzenie
praktycznych badan innowacyjnych majgcych na celu zwiekszanie efektywnosci energetycznej
statkdéw rybackich oraz zmniejszenie emisji substancji zanieczyszczajgcych i gazéw cieplarnianych
obejmujacych silniki kutréw oraz todzi polskiej floty rybackiej potgczone z wdrozeniem wynikéw
badan.

GRASS-NEXT GReen And SuStainable - kNowledge EXpanded freight Transport in cities. Program
finansujgcy: Fundusze Norweskie. Budzet: 4 918 625,00 zt. Okres realizacji: 01.09.2020 r. -
30.06.2023 r. Celem projektu jest implementacja systemoéw wspomagajgcych podejmowanie decyzji
w logistyce miejskiej w oparciu o zasoby wiedzy oraz opracowanie systemu wizyjnej analizy
potokdw ruchu w miastach na przyktadzie Szczecina, Stargardu, Czestochowy i Oslo.

CleanHME - Clean Power from Hydrogen-Metal Systems. Program finansujgcy: Horyzont 2020.
Budzet: 64 763,00 EUR. Okres realizacji: 01.08.2020 r. - 31.07.2024 r. Celem projektu jest
przeprowadzenie eksperymentalnych i teoretycznych badan uktadéw wodorowo-metalowych w celu
skonstruowania nowego kompaktowego iwysoce skutecznego zrodia energii. AMS bedzie
uczestniczy¢ i koordynowacC czes$¢ eksperymentédw akceleratorowych, koncentrujgcych sie na
wplywie defektdw sieci krystalicznej i nanostruktur na szybkos$¢ reakcji jadrowych, wywotanych
przez napromienianie natadowanych czgstek materiatéw docelowych.

Ciekly biogaz jako sita napedowa do rozwoju i zastosowan proekologicznych technologii
energetycznych. Program finansujgcy: South Baltic 2014-2020. Budzet: 180 160,00 EUR. Okres
realizacji: 01.01.2020 r. - 31.12.2022 r. Celem projektu jest proekologiczne i ekonomiczne
wytwarzanie energii wymaga wykorzystania wszelkich lokalnych zrédet. Celem gtéwnym projektu
jest wykorzystanie biogazu wytwarzanego lokalnie iw postaci skroplonej dostarczania do
odbiorcéw. Zastosowanie biogazu do zasilania silnikow i kottow przyczyni sie¢ do zmniejszenia
zanieczyszczenia srodowiska. W ramach projektu powstanie mobilne stanowisko demonstracyjne
silnika spalinowego zasilanego biogazem, opracowane zostang technologie degazyfikacji, materiaty
szkoleniowe i opisujgce korzysci wynikajgce z zastosowania tego paliwa. W projekcie uczestniczy
8 partnerow i 15 partneréw stowarzyszonych z regionu Battyku potudniowego.

Power4Ports - Elektryfikacja portéw na Morzu Battyckim. Program finansujgcy Seed Money-
Swedish Institute. Budzet: 13 300,00 EUR. Okres realizacji 01.11.2021 r. - 31.10.2022 r. Gtéwnym
celem projektu jest przeprowadzenie wstepnych badan dotyczgcych warunkéw elektryfikacji w
portach Morza Battyckiego oraz opracowanie i zlozenie wniosku projektowego o dalsze
finansowanie (projekt duzy). W ramach projektu przeprowadzonych zostanie 5 warsztatéw
dotyczgcych elektryfikacji portdw z uczestnictwem interesariuszy w Szweciji, Litwie, Polsce

54



i Niemczech. Zgodnie z raportem DNV-GL ,Ports: Green gateways to Europe transport" caty
transport odpowiada za 1/3 ogdlnej emisji CO2 z czego 14% przypada na transport wodny.
Wiekszosc¢ portow w UE to mate i Srednie porty obstugujgce rynki lokalne i regionalne, ktére bardzo
czesto stanowig baze dla lokalnej gospodarki i stanowig wezet komunikacyjny dla transportu
transmodalnego. Perspektywa transmodalna sprawia, ze emisja gazéw cieplarnianych w matych i
Srednich portach nie pochodzi tylko od transportu wodnego, ale wptyw na ilo§¢ CO2 ma caty tancuch
logistyczny. Istniejgce mozliwosci elektryfikacji portéw, poczgwszy od zacumowanych statkow
i urzgdzen przetadunkowych, po inne portowe pojazdy (kotowe i szynowe), stanowig wyzwania i
mozliwosci, przed ktérymi stojg porty Morza Battyckiego. W wyniku realizacji projektu zostanie
ztozony do jednego z konkurséw Programu Interreg wtasciwy projekt dotyczacy zagadnieh bedacy
przedmiotem projektu Power4Ports. W projekcie uczestniczy 4 partnerow.

Projekt DIAMENTOWY GRANT - Model systemu synchronizacji manewru ostatniej chwili dwoch
petnomorskich statkébw autonomicznych w celu unikania kolizji i minimalizacji szkdd.
Program finansujgcy: Program Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ,Diamentowy Grant”.
Budzet: 219 000,00 zt. Okres realizacji: 04.10.2019 r. - 03.10.2021 r. Celem proponowanego
projektu jest opracowanie podstaw teoretycznych dotyczgcych minimalizowania szkdd kolizji
statkbw morskich oraz opracowanie technologii pozwalajgcej na wspomaganie decyzji operatora
statku w sytuacjach nadmiernego zblizenia.

OPERACJA WIDMO - grupa MARE. Celem projektu jest oczyszczenie wybranych battyckich
wrakow z zalegajgcych sieci rybackich wraz z monitoringiem wrakéw pod kagtem potencjalnych
wyciekéw niebezpiecznych substancji. Zagubione narzedzia potowowe, czyli stare zatopione sieci
rybackie czy liny, potocznie nazywane SIECIAMI WIDMO (ang. ghost nets), zaliczane sg do
kategorii odpaddw morskich z tworzyw sztucznych. Zgodnie z Planem Dziatan w zakresie Odpadow
Morskich, przyjetym przez HELCOM, zalegajgce sieci rybackie to ,pojecie odnoszace sie zaréwno
do komercyjnych jak i rekreacyjnych narzedzi potowowych, ktére zostaty porzucone, zagubione lub
w inny sposob wprowadzone do srodowiska morskiego, na skutek czego negatywnie na nie
oddziatujg, np. poprzez niezamierzone potowy ryb, akumulowanie na obszarach wrazliwych siedlisk
czy degradacje do frakcji mikroplastikow moggcych dostawac sie bezposrednio do tancucha
pokarmowego”. Oczyszczenie wrakéw z zalegajgcych na nich sieci rybackich jest istotne nie tylko
w kontekscie oczyszczanie ekosystemu Battyku z odpaddw z tworzyw sztucznych, ale takze z racji
koniecznosci monitoringu wrakéw, w zakresie potencjalnych wyciekéw substancji niebezpiecznych,
takich jak paliwo zatopione w zbiornikach. Oczyszczenie wrakéw z sieci pozwoli na doktadniejszy
monitoring i jest takze pierwszym etapem niezbednym do wykonania dziatania wypompowywania
paliwa w sytuacji potencjalnego zagrozenia wyciekiem.

Projekt DORSZE 2 - Badania poréwnawcze innowacyjnych konstrukcji worka dorszowego
redukujgcych ilos¢ niewymiarowych ryb przy potowach wilokowych dorsza battyckiego.
Program finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo i Morze 2014-2020. Budzet: 3 659 000,00 zi.
Okres realizacji: 01.09.2018 r. - 31.05.2021 r. Celem gtéwnym projektu jest poprawa wiasnosci
selektywnych battyckich workéw dorszowych poprzez wprowadzenie istotnych, innowacyjnych
zmian w ich konstrukcjach. Opracowane nowe rozwigzania korzystnie wptyng na zmiane struktury
Smiertelnosci potowowej dorszy battyckich, zmniejszajagc tym samym negatywng presje
rybotéwstwa na srodowisko morskie. Zaklada sie, ze w wyniku realizacji projektu powstang
innowacyjne rozwigzania techniczne, ktére po wdrozeniu do praktyki wptyng korzystnie na stan
zasobow dorsza battyckiego poprzez redukcje tzw. nieujawnionego odrzutu.

Projekt USV STORM - Projekt oraz budowa prototypu zdalnie sterowanej jednostki bezzatogowej
USV STORM. Program finansujgcy: Program Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w ,Studenckie
kota naukowe tworzg innowacje”. Budzet: 70 000,00 zt. Okres realizacji: 17.06.2021 r. — 16.06.2022
r. Celem projektu jest skonstruowanie funkcjonalnego prototypu zdalnie sterowanego pojazdu
bezzalogowego, przeznaczonego do wspomagania akcji poszukiwawczo ratowniczych
prowadzonych na morzu oraz na obszarach woéd srédlagdowych (utatwienie pracy Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa). Projekt realizowany jest przez Koto Naukowe Elektroautomatyki
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(KNEA), dziatajgce na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki Akademii Morskiej w Szczecinie
(AMS), zrzeszajgce gtéwnie studentéw kierunku Mechatronika.

NOWE HORYZONTY - wartos¢ 7,2 min zt. Okres realizacji projektu: 01.09.2018 - 31.03.2023.
Projekt sktada sie z 8 zadan: utworzenie nowego kierunku studidow | st. Oceanotechnika;
utworzenie nowego kierunku studiow Il st. Geoinformatyka; realizacja zaje¢ przez wyktadowcow z
zagranicy; podnoszenie kompetencji studentdw; realizacja stazy; podnoszenie kompetencji kadry
dydaktycznej; podniesienie jakosci narzedzi informatycznych stuzgcych do zarzgdzania uczelnia;
podnoszenie kompetencji kadry kierowniczej. Gtéwnym celem projektu jest podniesienie do
31.07.2022 jakosci ksztatcenia oraz zarzgdzania w AMS poprzez wyksztatcenie na nowych
kierunkach 48 absolwentéw (z 80 oséb przyjetych), na ktérych jest zapotrzebowanie rynku pracy;
podniesienie kompetencji (w tym zawodowych, poprzez zdobycie doswiadczenia w pracy) 372
studentéw AMS wszystkich kierunkow; podniesienie jakosci dydaktyki w AMS poprzez
podniesienie kompetencji 54 oséb z witasnej kadry dydaktycznej i przyjecie 20 uznanych
dydaktykoéw z zagranicy; podniesienie kompetencji 50 osob z kadry zarzgdzajgcej oraz wdrozenie
narzedzi IT usprawniajgcych zarzadzenie uczelnig oraz informacjami o uczelni i jej ofercie.

AKADEMIA PRZYSZt.OSCI - Projekt ogélnouczelniany finansowany z programu POWER. Warto$é:
4.209.494,28 zt. Okres realizacji: 01.09.2019 — 31.07.2023. Gtéwnym celem projektu jest
podniesienie do 31.07.2023 jakosci ksztalcenia oraz zarzgdzania w AMS przez wyksztatcenie na
nowym kierunku oraz nowych specjalnosciach 58 absolwentéw (z 80 oséb przyjetych do projektu),
na ktorych jest zapotrzebowanie rynku pracy, a takze podniesienie kompetencji zwlaszcza
zawodowych, poprzez zdobycie doswiadczenia w pracy przez 4 z 5 studentéw AMS z kierunku
Zarzadzanie i Inzynieria Produkcji, c) podniesienie jakosci dydaktyki w AMS poprzez wdrozenie
narzedzi IT usprawniajgcych zarzadzenie uczelnig oraz informacjami o uczelni i jej ofercie. Zadania
projektu to utworzenie nowego kierunku Il st. Oceanotechnika; utworzenie na kierunku Informatyka
| st. nowej specjalnosci Technologie Multimedialne; utworzenie na kierunku Logistyka | st. nowe;j
specjalnosci Logistyka Turystyki Wodnej; staze dla studentoéw; informatyzacja uczelni.

WELCOME TO MUS. Program adaptacji i integracji studentéw z zagranicy. Okres realizaciji:
01.01.2020 r. - 31.03.2022 r. (Projekt planowo miat zakonczy¢ sie 30.09.2021 r., ale z powodu
pandemii Covid-19 zostat przedtuzony do 30.03.2022 r.). Wartos$¢: 153 635,00 zt. Celem projektu
jest podniesienie zdolnosci uczelni do obstugi studentdéw zagranicznych oraz zapewnienie im
warunkoéw do integracji. W ramach projektu zaplanowano 3 zadania: szkolenia z zakresu obstugi
studenta zagranicznego z uwzglednieniem tematyki réznic kulturowych wptywajgcych na rézne
zachowania studentéw na Uczelni; przygotowanie organizacyjne (300 obcokrajowcow) -
przygotowanie informatora w 3 wersjach jezykowych (polskiej, angielskiej i rosyjskiej) i ttumaczenia
dokumentow oraz materiatéw dydaktycznych; integracja — 8 roznych typdw spotkan integracyjnych,
ktdre zostaty zorganizowane w jednej lub maksymalnie dwdch edycjach. Projekt zostat zakonczony
w terminie.

Surveying & MARIiTime internet of thingS EducAtion (SMARTSEA). Projekt realizowany jest na
Wydziale Nawigacyjnym, Akademia Morska jest liderem projektu. Program: ERASMUS+
Knowledge Alliances. Wartos¢ projektu: 45 811,00 EUR. Okres realizacji: 01.11.2019 r. —
31.10.2022 r. Gtéwnym celem projektu jest stworzenie programu studiéw magisterskich w obszarze
INTERNETU RZECZY oraz zrealizowanie petnego 1,5 rocznego cyklu studiow dla 40 studentow z
catej Europy. W projekcie bierze udziat 13 partneréw, a liderem jest Uniwersytet w Salamance.
Akademia Morska w Szczecinie wystepuje jako lider zadania dot. przygotowania egzaminéw oraz
zadania dot. mobilnosci studentéw. W projekcie przewidziano dwa rodzaje mobilnosci studenckiej:
14 dniowy i 30 dniowy, przy czym w Szczecinie realizowana jest 30 dniowa mobilnos¢ dla 10
studentéw.

PROMETHEAS PROmoting MEnTal HEAIth at Sea (PROMETHEAS). Program: ERASMUS+
Partnerstwa Strategiczne. Projekt realizowany jest na Wydziale Informatyki i Telekomunikacji.
Wartos¢ projektu: 53 671,00 EUR. Okres realizacji 01.11.2019r. - 01.08.2022 r. PROmoting MEnTal
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HEAIth at Sea (PROMETHEAS) to partnerstwo strategiczne programu ERASMUS+ KA2 w zakresie
VET, rozwdj innowacji dla morskiego przemystu handlowego. Gtéwnym celem tego projektu jest
opracowanie kursu szkoleniowego i materiatéw dydaktycznych dla marynarzy i pracownikow
morskich, dotyczacych zachowania i poprawy ich zdrowia psychicznego. Skupi sie on na réznych
kwestiach zwigzanych z problemami zdrowia psychicznego oraz zapewni uczestnikom szkolenia
niezbedne informacje i konsultacje dotyczgce sposobdw radzenia sobie z tymi problemami. Gtéwng
grupg docelowg projektu PROMETHEAS sg kapitanowie marynarki handlowej, marynarze i kadeci,
natomiast dodatkowymi beneficjentami bedg trenerzy w zakresie zdrowia psychicznego i mobbingu,
centra VET i konsultanci z sektora, jak rowniez akademie morskie i firmy zeglugowe. Partnerami
projektu jest siedem organizacji (3 uczelnie morskie, 3 prywatne firmy szkoleniowe - konsultanci z
doswiadczeniem w tym sektorze oraz stowarzyszenie firm sektora morskiego silnie powigzane z
partnerami spotecznymi) pochodzgcych z 6 krajdw (Polska, Finlandia, Grecja, Stowenia i
Hiszpania).Efektem projektu PROMETHEAS s3g: repozytorium zasobow na temat zdrowia
psychicznego dla pracownikdw sektora morskiego; kurs e-learningowy dla kapitanéw
i marynarzy oraz aplikacja cyfrowa - przeznaczona do samooceny. W ramach projektu
zorganizowane zostato réwniez wspolne dziatanie edukacyjne dla pracownikbw w Rauma
(Finlandia), dotyczace ,Projektowania i wstepnego opracowania tresci szkoleniowych na temat
zdrowia psychicznego kapitanéw i marynarzy" a w trakcie realizacji jest 6 wydarzen o charakterze
upowszechniajgcym w Szczecinie, Rauma, Lublanie, Kadyksie, Pireusie i Coventry.

Innovative SOft SkilLs to Maritime Education and Training (ISOL-MET). Program: ERASMUS+
Partnerstwa Strategiczne. Projekt realizowany jest na Wydziale Informatyki i Telekomunikaciji.
Wartos¢: 53 671,00 EUR. Okres realizacji 01.09.2020 r. - 31.08.2023 r. ISOL-MET to europejski
projekt finansowany z programu ,ERASMUS+” w ramach sekcji KA2-Wspétpraca na rzecz innowac;ji
i wymiany dobrych praktyk (2014-2020), ktéry promuje wspotprace miedzy szescioma krajami:
Francjg, Bulgarig, Turcja, Rumunig, Polskg i Grecjg. Ogéinym celem projektu iSOL-MET jest
wypetnienie luki pomiedzy wymaganiami swiata Zzeglugi, w odniesieniu do umiejetnosci miekkich i
kompetencji zasobdéw ludzkich, poprzez opracowanie innowacyjnych materiatéw edukacyjnych na
podstawie metodologii studium przypadku. W tym kontekscie projekt iSOL-MET ma na celu:
wypetnienie luki pomiedzy wymaganiami $wiata zeglugi w odniesieniu do miekkich umiejetnosci
i kompetencji zasobéw ludzkich poprzez opracowanie innowacyjnych materiatéw edukacyjnych
opartych na metodologii studium przypadku; zaspokojenie potrzeby profesjonalistow z branzy
morskiej w zakresie mozliwosci kontynuowania kariery zawodowej nawet po zakohczeniu stuzby na
statku; wypetnienie luki w doswiadczeniu studentéw uczelni morskich w odniesieniu do dziatah na
pokfadzie i praktyki zeglugowej; wymiane najlepszych praktyk i Swiadomosci kulturowej w zakresie
edukacji morskiej i zagadnien zwigzanych z Zzegluga. Projekt odpowiada na potrzeby studentow
zwigzane z uzyskaniem umiejetnosci niezbednych do wejscia na rynek zeglugi morskiej oraz
dostarcza edukatorom nowych narzedzi edukacyjnych. Ponadto, odpowiada na zapotrzebowanie
branzy zeglugowej na wykwalifikowany personel.

Projekt Academic Business Coach — MELES 2.0 w ramach partnerstwa strategicznego na rzecz
szkolnictwa wyzszego ERASMUS+. Okres realizacji projektu: 01.09.2017 r. - 31.05.2020 r. Liderem
projektu jest Akademia Morska w Szczecinie. Partnerami projektu sg Politechnika Biatostocka,
Uniwersytet w Lipsku (Niemcy), Uniwersytet Egejski (Grecja) i Uniwersytet w Aveiro (Portugalia).
Projekt ,Academic Business Coach — MELES 2.0” jest kontynuacjg projektu MELES - ,More
Entrepreneurial Life at European Schools”, ktérego celem bylo opracowanie, przetestowanie
oraz wdrozenie nauczania na uczelniach technicznych przedmiotu ,przedsigbiorczos¢”. Efektem
jest wiele studenckich przedsiewzie¢ biznesowych, wymagajg one jednak dalszego wsparcia na
réznych etapach rozwoju. Systematycznej pomocy potrzebujg réwniez pracownicy naukowi
zaangazowani w projekty B+R o wysokim potencjale komercjalizacji. Dlatego powstat projekt
»<Academic Business Coach — MELES 2.0”, ktérego celem jest opracowanie, przetestowanie
i wdrozenie programu ksztatcenia akademickich treneréw biznesu.
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Przygotowujgc absolwentéw kierunkéw morskich do pracy w miedzynarodowym srodowisku Akademia
Morska w Szczecinie stale podnosi stopien umiedzynarodowienia zwiekszajgc udziat studentow
zagranicznych: wg stanu na 31.12.2021 r. w AMS studiowato 2472 studentow, wtym 334
cudzoziemcow, czyli 13,5% ich tacznej liczby. Najwiecej cudzoziemcow studiowato na Wydziale
Nawigacyjnym — 167 osoby, na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu — 79 osoby, na
Wydziale Mechanicznym — 63 oséb, na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki — 12 osé6b, a na
Wydziale Informatyki i Telekomunikacji — 13 os6b. W roku 2021 Uczelnia na otwarty w 2017 r. kierunek
Nawigacja prowadzony w petni w jezyku angielskim przyjeta 11 studentdéw zagranicznych z 8 krajéw. W
2021 roku na biezgco kontynuowano modernizacje i aktualizacje tréjjezycznej strony poswieconej
rekrutacji studentéw zagranicznych. Uczelnia uczestniczyta w wirtualnych targach organizowanych
przez NAWA w réznych krajach swiata. W 2021 r. podpisano tez umowy o wspoipracy z agentami
rekrutacyjnymi z Ukrainy, Kazachstanu, Wietnamu, Azerbejdzanu, Wielkiej Brytanii, Indii, Ros;ji i Nigerii.

Akademia Morska w Szczecinie realizuje program ,ERASMUS+". W roku 2021 liczba mobilnosci byta
nizsza co spowodowane bylo ograniczeniami COVID19. W ramach programu wymiany odbyty sie:
wyjazdy na studia (3 studentow Wydziatu Nawigacyjnego); wyjazdy na praktyki (2 absolwentow): 1
absolwent Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu oraz 1 absolwent Wydziatu
Nawigacyjnego; przyjazd studenta na studia: 1 student na studia na Wydziale Nawigacyjnym. Obecnie
Uczelnia ma 23 umowy dot. wymiany w ramach programu ,ERASMUS+”.

Ksztatcenie wysoko wykwalifikowanych kadr dla gospodarki morskiej Polski i UE osiggane jest poprzez
prowadzenie kurséw kwalifikacyjnych, szkolen i przeszkolen oraz kurséw i szkolen specjalistycznych
dla kadr zwigzanych z gospodarkg morska. Zakres szkoleh zostat rozszerzony o kursy jezykowe z
jezyka polskiego dla obcokrajowcow, w tym kursy przygotowujgce do panstwowego egzaminu z jezyka
polskiego.

Na mocy zawartej umowy licencyjnej pomiedzy Akademig Morskg w Szczecinie a Win GD Szwaijcaria,
w zasobach uczelni powstato Centrum silnikdw wolnoobrotowych firmy Winterthur Gas&Diesel
(WinGD). Oficjalnej inauguracji dziatalnosci centrum towarzyszyto seminarium pn. ,Piston Running and
Lubrication Basics”. Centrum stanowi baze dydaktyczna do nowo oferowanych od 2021 roku kurséw:
Theoretical Course UNIC Controlled X-Engines; Operation Advanced Course UNIC Controlled X-
Engines; Theoretical Course UNIC Controlled X-DF Engines; Operation Advanced Controlled X-DF
Engines; Theoretical Course WECS 9520 Conrolled X-Engines; Operation Advanced WECS 9520
Conrolled X-Engines. Przedmiotowe szkolenia i kursy oraz egzaminy kwalifikacyjne prowadzone sg w
osrodkach szkoleniowych Akademii Morskiej w Szczecinie, tj.: Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich;
Osrodku Szkoleniowym Ratownictwa Morskiego; Osrodku Szkoleniowym Rybotéwstwa Baltyckiego w
Kotobrzegu/Morskim Osrodku Szkoleniowym w Kotobrzegu; Maritime English Centre.

Ponadto, Biuro Karier AMS wspdtorganizowato program stypendialny Mentorship; organizowato
wydarzenia Ambasadorzy Karier UE; wspolorganizowato program stazowy PATRONATY;
zorganizowato wydarzenie zastepujgce stacjonarne targi pracy - Dni Pracodawcy 2021; organizowato
spotkania z pracodawcami (armatorami, przedstawicielami firm i organizaciji) dla studentow kierunkow
ptywajacych i lgdowych.

W 2021 r. Akademia Morska w Szczecinie dokonata wielu rozwigzan w dziedzinie nauk technicznych
dedykowanych branzy morskiej, w tym: metoda oceny obcigzenia mechanicznego maszyn
energetycznych, zwlaszcza ttokowych silnikdw spalinowych; samonastawna, toczna podpora pryzmowa
watu oraz sposob sterowania podporg; uktad do pomiaru wydajnosci i sprawnosci napetniania zbiornika
cisnieniowego umieszczonego w ukfadzie z agregatem oraz wyznaczania wartosci przecieku maszyny
agregatu i zbiornika oraz sposéb pomiaru; sposob i uktad sterowania predkoscig dla silnika
synchronicznego z magnesami trwatymi (PMSM).

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni od lat podejmuje szereg dziatan na
poczet realizacji polityki morskiej panstwa, dotyczy to zaréwno prowadzenia dziatalnosci naukowej, jak
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i dydaktycznej. Uczelnia prowadzi ksztatcenie na czterech wydziatach, z czego na trzech z nich
prowadzone sg kierunki zbiezne z politykg morskg panstwa, a liczba studiujgcych tam studentow
prezentuje sie nastepujgco:

- Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego — 106 studentéw cywilnych, 146 studentéw wojskowych;
- Wydziat Mechaniczno - Elektryczny — 144 studentéw cywilnych, 105 studentéw wojskowych;

- Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich — 56 studentéw cywilnych, 148 studentéw wojskowych.

Dodatkowo na Wydziale Nawigaciji i Uzbrojenia Okretowego prowadzone sg studia | stopnia w jezyku
angielskim dla studentéw z Kuwejtu (17 oséb) oraz z Kataru (20 oséb).

W 2021 roku zostat uruchomiony nowy kierunek studidw na Wydziale Dowodzenia i Operacji Morskich,
zgodny z politykg morskg panstwa pn. ,Logistyka”. Na tym samym Wydziale trwaty rowniez prace w
fazie analityczno-koncepcyjnej nad programem studiéw pierwszego stopnia na kierunku ,Zarzgdzanie
bezpieczenstwem i ochrong obiektéw infrastruktury krytycznej”.

Dziedzina badan naukowych czesto jest powigzana ze wspotpracg i aktywnoscig miedzynarodowa,

ktora przejawia sie w wielu innych aspektach dziatalnosci Uczelni, takich jak:

e dtugoterminowe umowy w zakresie praktyk specjalnosciowych studentow wojskowych i cywilnych;

e organizacja wyktadow otwartych prowadzonych przez ekspertow dla studentéow, nauczycieli,
pracownikow AMW i spoza AMW;

e konsultacje naukowe w ramach prowadzonych tematéw badawczych;

e wspolne publikacje naukowe;

e wymiana referatow, publikacji etc.;

e wymiana nauczycieli akademickich oraz studentow.

W ramach programu ,ERASMUS+” studenci majg mozliwos¢ skorzystania z projektdw wymiany na
kierunkach morskich w takich krajach jak: Butgaria, Chorwacja, Wtochy, Austria, Belgia, Litwa, czy
Rumunia. Dodatkowo Wydziat Mechaniczno - Elektryczny umozliwia rowniez studentom wojskowym
skorzystanie z wymiany zagranicznej poprzez realizacje programu Emilyo (European initiative for the
exchange of young officers).

Uczelnia w ramach wydziatéw realizuje szereg projektdéw oraz programéw badawczych zwigzanych
z gospodarkg morskg panstwa.

Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego uczestniczy w nastepujgcych projektach oraz programach

badawczych:

e Signature Response Analysis on Multi Influence Sensors Il

e Badanie srodowiska morskiego w aspekcie monitorowania tta wybranych pél fizycznych w dolnej i
gornej potsferze.

e Automatyzacja i autonomia proceséw nawigacyjnych oraz rozwéj systeméw, urzgdzenh i technologii
nawigacyjno-hydrograficznych.

e Ochrona wéd morskich przed grawitacyjnym wyciekiem substancji chemicznych z wrakéw.

¢ Rozpraszanie wsteczne fal akustycznych w srodowisku wodnym.

e Optyczny przybrzezny morski system nawigacyjny.

e Norma Obronna nt. ,Okrety i pomocnicze jednostki ptywajgce - Otoczenie akustyczne okretow —
Wymagania”.

e Analiza mozliwosci techniczno-prawnych zastosowania automatycznego sterowania mocnym
oSwietleniem parku elektrowni wiatrowych w miejscowosci Wyczechowo za pomocg systemu
wykrywania statkow powietrznych.

Wydziat Mechaniczno — Elektryczny uczestniczy w ponizszych projektach oraz programach

badawczych:

e Budowane i badanie stochastycznych i statystycznych modeli proceséw w zagadnieniach
bezpieczenstwa, niezawodnosci i diagnostyki technicznej; konstruowanie modeli identyfikacji i
uktadéw dynamicznych opartych na teorii réwnan rézniczkowych i catkowych.
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e Woyznaczanie odpornosci korozyjnej i udarowej potgczeh spawanych stali austenitycznej 1.3964
zastosowanej do budowy niszczyciela min.

e System wizyjny do analizy ruchu i potozenia obiektéw w srodowisku morskim.

e Badania charakterystyk eksploatacyjnych elektrycznych uktadéw napedowych matych jednostek
ptywajacych.

e Badania charakterystyk eksploatacyjnych elektrycznych uktadéw napedowych matych jednostek
ptywajacych.

e Koncepcja wielokomorowego symulatora nurkowania gtebokowodnego

e Zarzgdzanie eksploatacjg okretowych ttokowych silnikéw spalinowych uzytkowanych na okretach
Marynarki Wojennej.

e Projektowanie dekompresiji dla nurkowan MCM/EQOD II.

e Badania i symulacje skutkéw oddziatywania impulséw HPM.

e Perymetria obszaréw podmoktych/przybrzeznych/ rzekach.

e Badania modelowe charakterystyk pednika falowego.

e Projekt SABUVIS Il (Swarm of Autonomous Biomimetic Underwater Vehiles.

e Wyznaczanie rzeczywistych, dynamicznych charakterystyk  wytrzymatosciowych  stali
austenitycznej oraz stopéw aluminium.

e Badanie wtasciwosci fizykochemicznych inteligentnych kompozytéw z wykorzystaniem materiatow
elektroaktywnych.

- dziatalno$¢ naukowa na rzecz obronnosci i bezpieczenstwa panstwa:

e Pierwsza polska suwnica bramowa o duzym udzwigu dla branzy stoczniowej przystosowana do
pracy w trudnych warunkach wietrznych.

¢ Wykonanie ekspertyzy dziobowej i rufowej przylgni ratowniczej OP 291.

e Badanie odpornosci urzadzenia AC-20IP-02 na oddziatywanie mgly solnej wg. normy NO-06-
A103:2005.

e Opracowanie unikalne w skali swiata innowacyjnej technologii lokalizacji, wydobycia oraz
unieszkodliwienia zatopionych BST z wykorzystaniem mobilnej instalacji ptywajgce;.

¢ Analiza uzytkowania silnikdw oraz maszyn i urzagdzen pomocniczych.

e Badanie odpornosci na podwyzszone cisnienie parcjalne tlenu podczas oddychania w warunkach
hiperbarycznych wraz z treningiem cisnieniowym.

Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich bierze udziat w nastepujgcych projektach oraz programach

badawczych:

e opracowanie dokumentu ,Raport wraz z kartami identyfikacyjnymi obiektéw niebezpiecznych oraz
ich przyblizong lokalizacjg w rejonie planowanego do modernizacji toru podejsciowego do Portu
Kontenerowego w Swinoujsciu”.

e udziat w inicjatywnie ,Pomorska platforma rozwoju morskiej energetyki wiatrowej”.

e przystgpienie do inicjatywy ,Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej”.

e realizacja wspotpracy miedzynarodowej w ramach wspdlnego uczestnictwa w programie ,Interreg
Potudniowy Battyk na lata 2021-2027” w zakresie wniosku pn. ,Hybrid-powered low emission
autonomous/semi-autonomous vessels for servicing off-shore wind farms (SOVtBAL)". Projekt
uzyskat dofinansowanie i realizowany jest we wskazanych uczelniach od roku 2022.

e wykonanie zadania ,Analiza zagrozeh zwigzanych z transportem morskim”.

Przedstawiciele Akademii biorg udziat w pracach 8 sekcji Osrodka ds. IMO przy PRS S.A, takich jak:
MEPC - Ochrona srodowiska morskiego; MSC — Bezpieczehstwa morskiego; SDC — Projektowania
i konstrukcji statkéw; NCSR - Bezpieczenstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwania
i ratownictwa; CCC — Przewozu fadunkéw i kontenerow, Sekcji Konstrukcji i Wyposazenia Statku,
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atakze HTW — Czynnika ludzkiego, szkolenia i obowigzkéw wachtowych oraz SSE — Statkowych
systeméw i wyposazenia.

Kolejnymi istotnymi dziataniami podejmowanymi na rzecz realizacji polskiej polityki morskiej sa:
organizacja konferencji ,VI forum Bezpieczenstwa Morskiego Panstwa”; wspotpraca z osrodkami:
Energa OZE S.A., Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A., Federacja Akademii
Wojskowych, Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, Diesel Air w obszarze morskiej energetyki
wiatrowej; udziat w konkursie na finansowanie badan na rzecz obronnosci i bezpieczenstwa panstwa
pn. ,Rozwdj nowoczesnych, przetomowych technologii stuzgcych bezpieczenstwu i obronnosci
panstwa” pk. SZAFIR - Konkurs nr 4/SZAFIR/2021; wspotpraca z Politechnikg Gdanska w ramach
udzialu w pracach Rady Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowej; wspotpraca ze Zwigzkiem
Pracodawcéw Forum Okretowe w obszarze dziatan statutowych zwigzanych z tworzeniem pomysinych
warunkow rozwoju polskiego przemystu okretowego; opracowanie wytycznych do rozporzgdzenia MON
w przedmiocie okreslenia wymagan w zakresie wytycznych dla ekspertyzy dot. wptywu morskich farm
wiatrowych na systemy obronne oraz ochrone granicy panstwowej; udziat w opracowaniu analizy
bezpieczenstwa oraz zagrozen dla elektrowni jgdrowe;j.

Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla urzeddéw i przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym dla
podmiotow zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatoréow logistycznych i wielu
innych), jak réwniez dla podmiotéw zwigzanych z zarzgdzaniem obszarami morskimi.

Na Wydziale Ekonomii, Finanséw i Zarzgdzania w 2021 r. ksztaicito sie 636 0s6b na kierunku Logistyka,
natomiast na kierunku Oceanografia Wydziatu Nauk Scistych i Przyrodniczych ksztatcito sie 13 oséb.

Aktywnos¢ Uniwersytetu Szczecinskiego w ramach polityki morskiej przejawiata sie w uczestnictwie
w projektach badawczych oraz wykonywaniu ustug na rzecz podmiotéw gospodarczych i spotecznych
dziatajgcych w ramach szeroko rozumianego sektora morskiego.

W roku 2021 r. Uczelnia realizowata projekty badawcze prowadzone w obszarze tematyki morskiej, w
tym m.in. takie jak: R&znorodnos$¢ biologiczna oraz bio-stratygrafia okrzemek kopalnych z
biogenicznych osaddw krzemionkowych Rowu Marianskiego (DIOMAT) — PRELUDIUM; Wptyw zétwi
morskich Caretta caretta (Linnaeus 1758) na biogeografie okrzemek (Bacillariophyta) w swietle badan
na wybrzezach Morza Srédziemnego — PRELUDIUM; Rola morfologii pobrzeza i plazy w procesie erozji
wybrzezy klifowych — OPUS.

Dorobek naukowy wpisujacy sie w tematyke polityki morskiej tworzony byt w ramach prac uczelnianych
zespotdw naukowych, wsréd ktérych znajdujg sie: Zespot Geologii Morza, Zespot Geomorfologii i
Teledetekcji Morskiej Strefy Brzegowej, Zespét Monitoringu Morskiej Strefy Brzegowej, Zespédt
Hydrologii Morskiej Strefy Brzegowej, Zespo6t Oceanografii Fizycznej, Zespdt Oceanografii Biologicznej,
Stacja Morska Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach, Kuter naukowo-badawczy SNB-US-1,
Zespot Badawczy Zarzgdzania Transportem.

Dziatalnos¢ Stacji Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach zaznaczata sie szczegdlnie
w dwdch obszarach:

- systematycznej rejestracji danych meteorologicznych oraz zdalnego monitoring stanu strefy brzegowej
przy pomocy zestawu kamer telewizyjnych (badania telemetryczne) oraz pomiaréw efektywnosci
rozpraszania energii fal wiatrowych i analizy aktywnos$ci brzegowych procesow erozyjnych;

- edukaciji dotyczacej srodowiska Morza Battyckiego oraz jego strefy brzegowe;.

Instytut Nauk o Morzu i Srodowisku Uniwersytetu Szczecinskiego jest jednym z partnerow w
Narodowym Centrum Badan Battyckich. Ponadto pracownicy Instytutu uczestniczyli w pracach Komitetu
Badan Morza Polskiej Akademii Nauk.
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W 2021 r. Uniwersytet prowadzit wspotprace miedzynarodowg z zagranicznymi instytucjami naukowymi
w obszarze zagadnieh zwigzanych z politykg morska. Pracownicy Uniwersytetu Szczecinskiego w 2021
r. wspierali rowniez praktykow dziatajgcych w obszarze gospodarki morskiej, a efektem dziatan byly
opracowania, ekspertyzy i ustugi badawcze. Ponadto, Uniwersytet Szczecinski podejmowat inicjatywy
na rzecz wspotpracy spoteczno-gospodarczej w zakresie prac dotyczacych morza i jego zasobdw,
morskiej energetyki wiatrowej, transportu wodnego oraz edukacji i ekologii morskie;.

Studenci kierunku studiow ,Oceanografia” w marcu 2021 r. uczestniczyli w miesiecznym rejsie na
niemieckim statku badawczym Maria S. Merian, ktérego trasa wiodta przez cate Morze Battyckie az po
najbardziej wysunietg na pétnoc Zatoke Botnicka skutg lodem o tej porze roku. W czasie rejsu pobierano
rdzenie osadow z dna przy pomocy urzgdzen takich jak Multicorer i Gravitycorer. Na oblodzonej czesci
morza prowadzono pomiary parametréw fizyko-chemicznych, a takze wycinano rdzenie lodowe
z powierzchni, ktére odpowiednio zabezpieczone miaty postuzy¢ do dalszych badan, m.in. dotyczacych
skazenia mikroplastikiem.

Pracownicy jak réwniez studenci Uniwersytetu Szczecinskiego wzbogacili w 2021 r. dotychczasowy
dorobek naukowy z zakresu problematyki wpisujgcej sie w obszary polityki morskiej RP publikujgc
szereg pozycji zwigzanych m.in. z rozwojem transportu morskiego i s$rédlgdowego, czy tez
funkcjonowaniem portéw oraz ich znaczeniem dla zréwnowazonego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Pracownicy Uniwersytetu Szczecinskiego wspierali rowniez inne osrodki naukowe
w tworzeniu dorobku naukowego z obszaru polityki morskiej. Efektem tego dziatania byty m.in. recenzje
prac doktorskich i monografii naukowych.

Ponadto problematyka dotyczgca spraw morskich poruszana byta podczas konferencji i seminariow,
zorganizowanych przez naukowcéw z Uniwersytetu Szczecinskiego:

- Miedzynarodowa konferencja ,Marine Geology: Marginal Seas — Past and Future” — 14-17 grudnia
2021 r. (62 referaty, 125 uczestnikow, w tym 112 z zagranicy, reprezentujgcych 28 krajow);

- cykl miedzynarodowych seminariow pt.: ,Marginal Seas Webinars” dotyczacych szerokorozumianej
tematyki morz szelfowych (21.10.2021 r., 04.11.2021 r., 09.12.2021 r. ), odbywajgcych sie pod
patronatem Sekcji Geologii Morza KBM PAN i DDE Marginal Seas Task Group;

- konferencja naukowo-praktyczna ,12,5 m - Milowy krok w rozwoju Portu Szczecin?”, Szczecin
27.10.2021 r. (organizator: Instytut Zarzgdzania Uniwersytetu Szczecihskiego, wspotorganizator:
Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu Akademii Morskiej w Szczecinie);

- XVIlI Miedzynarodowa Konferencja Naukowa Euro-Trans 2021 ,Green Finance for Brownfield
Transport Sector Transformation”, Warszawa, 20-21.09.2021 r. (organizatorzy: Uniwersytet
Szczecinski, Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie, Uniwersytet Gdanski);

- Xl Ogolnopolskie Seminarium Naukowe pt. ,Szczecin jako osrodek mysli ekonomicznej transportu”,
Szczecin, 15 grudnia 2021 r. (organizator: Instytut Zarzadzania Uniwersytetu Szczecinskiego);

- konferencja ,Leki pograniczne na obszarze battyckim/Border fears in the Baltic”, 1918-1991, 27-
29.05.2021 r., kierownik: prof. Pierre-Frédéric Weber.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2021 r. na Zachodniopomorskim Uniwersytecie Technologicznym w Szczecinie (ZUT) kontynuowano
ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki morskiej na 11 wydziatach: Architektury, Biotechnologii i
Hodowli Zwierzat, Budownictwa i Inzynierii Srodowiska, Ekonomicznym, Elektrycznym, Informatyki,
Inzynierii  Mechanicznej  Mechatroniki, Ksztattowania Srodowiska i Rolnictwa, Nauk
o Zywnosci i Rybactwa, Techniki Morskiej i Transportu oraz Technologii i Inzynierii Chemicznej. Liczba
studentéw wg stanu na dzieh 1 pazdziernika 2021 r. tgcznie na wszystkich wydziatach ZUT wynosita
6663 osoby z czego 5525 na studiach pierwszego stopnia i 1138 na studiach drugiego stopnia.

W 2021 r. w zakresie dziatalnosci naukowej Wydziat Techniki Morskiej i Transportu (WTMiT) uzyskat
akredytowanie Polskiego Centrum Akredytacji (Certyfikat Akredytacji wazny do 07.08.2023 r.) z
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zakresem akredytacji obejmujgcym ponad 30 metod badawczych - w tym 7 metod badan materiatow i
wyrobow stosowanych na statkach, okreslonych w Miedzynarodowym Kodeksie Stosowania Prob
Ogniowych (IMO 2010 FTP Code) dotyczgcych spetniania wymagan przepisow w zakresie niepalnosci,
rozprzestrzeniania ptomienia po powierzchni, zapalno$ci mebli tapicerowanych, pionowo zawieszonych
tekstyliow, a takze zapalnosci sktadnikow poscieli. Laboratorium wykonuje rowniez badania podatno$ci
na samozagrzewanie tadunkéw przewozonych drogg morska - zgodnie z Miedzynarodowym morskim
kodeksem statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC) oraz Manual of Tests and Criteria, Test N.4.
Laboratorium posiada Swiadectwo uznania Polskiego Rejestru Statkdw oraz jest uznawane przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg w Londynie. Dziatalnos¢ naukowo-badawcza Laboratorium
Badan Cech Pozarowych Materiatdw obejmuje: badania wiasciwosci materialdbw wyposazenia
stosowanych w obiektach morskich i ladowych, badania z zakresu biernej ochrony przeciwpozarowej
obiektow morskich, badania cech pozarowych materiatbw w aspekcie ich wykorzystania do iloSciowej
oceny poziomu zagrozenia pozarowego obiektow technicznych morskich ilgdowych. Z ustug
Laboratorium korzystajg gtéwnie producenci zaréwno z Polski, jak i z zagranicy chcacy wprowadzic¢
swoje wyroby na rynek. Laboratorium wspoétpracuje rowniez z jednostkami certyfikujgcymi wyroby.

Ponadto ZUT brat udziat w projekcie badawczym zwigzanym z zaprojektowaniem urzgdzenia do
zbierania zanieczyszczen statych i olejowych z wody - ,Wykonanie analizy i opracowanie koncepciji
technologii usuwania zanieczyszczen z wody zgodnie z umowg ,Opracowanie innowacyjnego
urzadzenia do usuwania i transportu powierzchniowych zanieczyszczeh akwenéw srodlgdowych oraz
morskich przez ALUMARE Sp. z 0.0.”. w zwigzku z realizacjg projektu dofinansowanego ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014 — 2020.

W zakresie dziatalnosci dydaktycznej WTMIT realizuje dziatania w ramach projektu EMSHIP. WTMIT
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie jest jednym z udziatowcéw
konsorcjum uczelni europejskich realizujacych projekt ,EMSHIP+” w ramach programu ,ERASMUS
MUNDUS”, polegajgcego na prowadzeniu studiéw na poziomie master. Czas trwania studiéw wynosi 4
semestry. Projekt ten finansowany jest ze srodkéw Komisji Europejskiej. Studenci majg mozliwos¢
uczestniczenia w zajeciach na uczelniach w trzech europejskich krajach. Pierwszy rok studiow
realizowany jest na Uniwersytecie Liege (Belgia), drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja), University
of Rostock (Niemcy), Universidad Politecnica de Madrid (Hiszpania). Praktyke oraz dyplom studenci
mogg realizowa¢ na jednym z czterech uniwersytetéw: Galati (Rumunia), Genua (Witochy), ICAM
(Nantes, Francja), Southampton SOLENT University lub na WTMIT w zakresie mechaniki
i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku
angielskim. Studenci otrzymujg wiedze oraz interdyscyplinarne umiejetnosci techniczne i menadzerskie
pozwalajgce na projektowanie statkéw przy zastosowaniu zaawansowanych metod wykorzystywanych
w badaniach naukowych i przemysle okretowym. W konsorcjum uczestniczy takze sze$¢ uniwersytetow
na zasadzie partnerow stowarzyszonych: Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet Osaka (Japonia),
Uniwersytet Amazonii (Brazylia), Wietnamski Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowej Potudniowej
Walii (Australia) oraz Uniwersytet Nauk Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajgcych proces
rekrutacji kandydatéw. W pracach konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie
Uniwersytetow Zwigzanych z Technikg Morskg — WEGEMT.

WTMIT kontynuowat wspotprace z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia okretowego poprzez
przyjmowanie i wysytanie studentéw w celu odbycia czesci (z reguty jednego semestru studidéw) na innej
uczelni w ramach programu ,ERASMUS+”. W tym zakresie realizowana jest wspétpraca
z nastepujgcymi uczelniami:

e Fachhochschule Stralsund, Niemcy;

e Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy;

e Technical University of Lisbon, Portugalia;

e Chalmers University of Technology, Szwecja;

e Istanbul Teknik Universitesi, Turcja;

e Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania;
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e Uniwersytet w Genui.

Na WTMIT kontynuowane byto ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki morskiej w ramach studiéw
pierwszego i drugiego stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci: projektowanie i budowa
okretow, budowa i eksploatacja sitowni okretowych), transport (specjalnosci: zintegrowany transport
wodny i lgdowy, ftransport portowy i przemystowy), inzynieria bezpieczenstwa, chtodnictwo
i klimatyzacja oraz budowa jachtéw oferujgc nowoczesne, poszukiwane specjalnosci zawodowe
zaspokajajgc potrzeby przysztych pracodawcéw, w tym z sektora przemystu okretowego i sektora
,offshore”.

WSsrdd szeregu innych dziatan WTMIT obejmujgcych obszar przemystu i gospodarki morskiej wymienié
nalezy miedzy innymi:
- wspotprace z Det Norske Veritas i uniwersytetami skandynawskimi obejmujgcg miedzy innymi:
cykliczne prezentacje osiggnie¢ naukowych i dydaktycznych oraz wymiane dos$wiadczen na forum
odbywajgcej sie corocznie konferencji pod egidg DNV;
- udziat w klastrach, majgcych na celu integracje gospodarki morskiej:

e Zachodniopomorskim Klastrze Morskim,

o Klastrze Morskim Pomorza Zachodniego,

o Kilastrze ,Polskie Jachty”,

e Zachodniopomorskim Klastrze Zeglarskim;
- udziat w dziataniach Towarzystwa Okretowcow Polskich ,Korab”, Oddziat Szczecin;
- udziat w dziataniach Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe;
- udziat w Radzie Budowy Okretow;
- wspotpraca z organizacjg Interoceanmetal;
- udziat w komitetach doradczych i radach instytucji zwigzanych z okretownictwem i gospodarkag
morska:

Lloyd’'s Register,
DNV-GL,
Polskiego Rejestru Statkéw,
e Centrum Techniki Okretowej;
- cztonkostwo w instytucjach zwigzanych z okretownictwem i gospodarkg morska:
Royal Institution on Naval Architects,
International Ship and Offshore Structure Congress,
Institute of Marine Engineering Science and Technology,
International Maritime Organization oraz Sekcje Krajowe IMO (WTMIT):
- Projektowania i Konstrukcji Statkéw,
- Statkowych Systemow i Wyposazenia,
- Przewozu tadunkow i Kontenerow,
Battycki Zespot Doradczy przy MSZ,
e Izba Morska, eksperci sgdowi;
- Udziat w gremiach eksperckich:
o European Standardization Committee (CEN/TC 15),
e Steering Committee of the European Hull Database,
e Technicznej Komisji Inspekcyjnej ds. Statkéw Srédigdowych przy Urzedzie Zeglugi
Srédlgdowej w Szczecinie.

W ramach programu Erasmus na WTMIT ksztatcono 10 zagranicznych studentéw, 1 pracownik odbyt
wyjazd dydaktyczny, na uczelnie przyjechato 2 studentéw, by odby¢ praktyke zawodows.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa (WNoZiR) realizuje wspétprace z Vinh University w Wietnamie w
ramach akcji ,ERASMUS+” KA107 (wymiana pomiedzy krajami programu i krajami partnerskimi). W
ramach tej wspétpracy nie odnotowano mobilnosci studentéw i pracownikow w roku 2020/2021 oraz w
semestrze zimowym roku 2021/2022. Od roku akademickiego 2021/2022 Wydziat wprowadzit do swojej

64



oferty anglojezyczny kierunek studiow ,Aquaculture and fisheries” (studia pierwszego stopnia), jednakze
w roku 2021/2022 kierunek nie zostat uruchomiony ze wzgledu na brak kandydatéw.

Politechnika Gdanska.

Ksztatcenie studentéw na uczelni obejmuje 4 kierunki studiéw zwigzanych z morzem na pierwszym i
drugim stopniu w trybie stacjonarnym i niestacjonarnym. W 2021 r. na kierunku Oceanotechniki
studiowato tgcznie 413 studentéw, na kierunku Transport 355 studentéw, na kierunku Transport i
Logistyka 159 studentéw oraz 26 na kierunku Projektowanie i budowa jachtow.

Dziatalnos¢ Instytutu Oceanotechniki i Okretownictwa zwigzana jest z eksploatacjg zasobéw morskich
w szerokim tego stowa znaczeniu. W sktad osobowy Instytutu na dzien 31 grudnia 2021 roku wchodzito
89 nauczycieli akademickich. W wymieniony skfad osobowy wchodzi: 6 profesorow tytularnych, 15
doktoréw habilitowanych, 37 doktoréw i 31 magistréow, w tym 31 pracownikéw dydaktycznych i 58
pracownikow badawczo dydaktycznych. Skiad osobowy instytutu uzupetnia 8 pracownikow
technicznych zatrudnionych w laboratoriach badawczych i dydaktycznych oraz 2 pracownikéw
administracji biurowej.

Na wydziale zostata uruchomiona V edycja Studiow podyplomowych ,Morska energetyka wiatrowa”
adresowanych do absolwentéw studiow wyzszych. Sg to studia dwusemestralne we wspotpracy z
przemystem zwigzanym z morskg energetykg wiatrowg. Stuchacze studiow majg mozliwosé zdobycia
lub pogtebienia wiedzy o morskiej energetyce wiatrowej, jako najprezniej rozwijajgcej sie na swiecie
technologii pozyskiwania energii ze Zrédet odnawialnych. Program studiow umozliwia zdobycie
profesjonalnej wiedzy na temat technologii wykorzystywanych w sektorze, jak réwniez na temat
funkcjonowania rynkéw morskiej energetyki wiatrowej oraz wszystkich aspektéw przygotowania
i realizacji projektow morskich farm wiatrowych w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej Morza
Baltyckiego. Uruchomienie kolejnej edycji studidow na tym kierunku zwigzane jest bezposrednio
z oczekiwanym w najblizszych latach intensywnym rozwojem rynku morskiej energetyki wiatrowej
w Polsce.

Na kierunku Oceanotechnika zostata otwarta nowa specjalnos¢ na studiach Il stopnia zwigzana z
morskg energetykg wiatrowg - specjalnos¢ pn. ,Projektowanie i budowa morskich systemow
energetycznych” to pierwsza specjalnosé w Polsce, ktéra bedzie przygotowywata absolwentéw do prac
projektowych w zakresie morskiej energetyki wiatrowej. Specjalno$¢ bedzie prowadzona przy
wspotpracy pracownikédw naukowych i specjalistbw z branzy energetyki wiatrowej z Politechniki
Gdanskiej, Dunskiego Uniwersytetu Technicznego (Danish Technical University — DTU), Instytutu
Maszyn Przeptywowych Polskiej Akademii Nauk (IMP-PAN), a takze PGE Baltica.

Nauczyciele akademiccy w Instytucie Oceanotechniki i Okretownictwa prowadzg dziatalno$¢ naukowg
w ramach 9 zakladéw: Robotyki Podwodnej; Technologii Konstrukcji Okretu; Hydromechaniki i
Hydroakustyki Okretu; Sitowni Okretowych; Wyposazenia Okretu; Energetyki i Automatyki Morskiej;
Mechaniki Konstrukcji Oceanotechnicznych; Informatyki Technicznej; Projektowania Okretu.

Wazniejsze projekty badawcze realizowane w Instytucie w roku 2021:

- NCBIR - IX polsko-tajwanski konkurs na projekty bilateralne - ZeroWastePorts - Zeroemisyjny statek
do zbierania zanieczyszczen w portach i obszarach przybrzeznych (polsko-tajwanskie konsorcjum
naukowo-przemystowe) [budzet strony polskiej 1 532 921,25 zI; dofinansowanie NCBIiR 1 361
202,50 Zf] - realizacja 2022-2025;

- ERA-NET MarTERA poprzez NCBIR - twin-crp-pod ULCS - Application of hybrid CRP-POD
propulsors on ultra large twin screw containerships to increase propulsive efficiency, reduce GHG
emissions and improve navigational safety. [budzet strony polskiej w 2021 r. 719 282,25 z;
dofinansowanie NCBIR 693 596,00 zi] - realizacja 2020-2024;

- Rozpoznanie charakterystyk hydrodynamicznych pednikéw azymutalnych na wodzie ograniczonej
i metodyka prowadzenia pomiaréw charakterystyk hydrodynamicznych $rub napedowych
w warunkach 4-qwardantéw [budzet ~ 12 000,00 zt ze Srodkéw wiasnych]
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- ,Routing statkéw uwzgledniajgcy zmienne warunki morskie” (Routing). Projekt finansowany
w ramach programu MarTERA (ERA-NET COFUND), partnerzy polscy — przez NCBiR. Catkowity
budzet projektu: 1 176 596,77 zt. Budzet czesci projektu realizowanej przez Politechnike Gdanska:
350 650,00 z;

- ,Cyfrowy blizniak autonomicznego doku ptywajgcego, ku efektywniejszej, bezpieczniejszej
i zautomatyzowanej eksploatacji doku ptywajgcego” (DigiFloDock). Projekt finansowany z programu
PoINor 2019 (Fundusze norweskie i EOG - Program Badania Stosowane). Catkowity budzet
projektu: 6 290 558,75 zt. Budzet czesci projektu realizowanej przez Politechnike Gdanska: okoto
3,5 min zt, 85% kwoty dofinansowania z budzetu Funduszy Norweskich, czyli 5 127 690,45 zt, 15%
kwoty dofinansowania z budzetu panstwa, czyli 904 886,55 zt, z Programu ,Badania stosowane";

- ,Opracowanie prototypu petnomorskiego katamaranu z napedem hybrydowym i odzyskiem energii
przy zeglowaniu” NCBIiR POIR.01.01.01-00-1091/18;

- Zawarto umowe na 4 letni program badawczy finansowany przez holenderska firme Aegir Marine.
Projekt realizowany w konsorcjum z TU Delft, ktérego celem jest opracowanie innowacyjnego
tozyska okretowego watu gtéwnego, budzet catego przedsiewzigecia 460 000 EUR netto;

- Projekt realizowany przez pracownikéw w ramach wspotpracy z EXCENTO i firmg KLUNDER
ENGINEERING ,Bon na Innowacje” finansowany przez Polskg Agencie Rozwoju
Przedsiebiorczosci: ,Utworzenie w ramach prac badawczo-rozwojowych innowacyjnego
i przyjaznego srodowisku napedu opartego o hydrauliczne pedniki gondolowe umozliwiajgce
sterowanie jednostkg ptywajaca przez osoby niepetnosprawne” Budzet projektu 509 155,00 zt.

Ponadto, w ramach prac badawczych nauczyciele akademiccy Instytutu Oceanotechniki opublikowali
44 publikacje indeksowane w JCR.

W dniu 22.11.2021 r. powotane zostato na Politechnice Gdanskiej Konsorcjum ,Nauka dla morza",
ktorego celem jest zintegrowane i kompleksowe doradztwo, konsultacje specjalistyczne oraz
wytwarzanie innowacyjnych rozwigzah technologicznych, procesowych lub organizacyjnych dla
jednostek administracji publicznej, firm i innych podmiotéw zewnetrznych, obejmujgce szeroko pojetg
tematyke morskiej energetyki wiatrowej. Waznym obszarem dziatalnosci Konsorcjum jest takze transfer
wiedzy do polskich podmiotéw gospodarczych, organizacji lub instytucji zwigzanych z budowg i
utrzymaniem MEW. Zakres oferty Konsorcjum obejmuje: doradztwo na etapie przygotowania inwestycji;
analizy oddziatywania MEW na otoczenie spoteczno-gospodarcze oraz ekosystem, w tym planowanie
przestrzenne na morzu; aspekty ekonomiczne i finansowe inwestycji; zatozenia do projektowania:
rozpoznanie geologiczne, rozpoznanie geofizyczne, geotechnika, konstrukcje wsporcze i obiekty
budowalne, sieci elektroenergetyczne oddziatywania srodowiskowe, itp.; nadzoér naukowy na etapie
oceny merytorycznej sktadanych ofert oraz w fazie budowy; eksploatacja, diagnostyka i monitoring,
zarzadzanie, trwatos¢ infrastruktury i urzagdzen oraz instalacji MEW itp.; zarzgdzanie morskimi farmami
wiatrowymi, w tym ich utrzymanie i eksploatacja w caltym cyklu zycia; zaplecze portowe (instalacyjne,
serwisowe) oraz rozwigzania transportowo-logistyczne dla MEW; bezpieczenstwo podwodne i nawodne
morskich farm wiatrowych; analiza ryzyka eksploatacji (FSA) w MEW,; systemy elektroenergetyczne i
sieci przesytowe; identyfikacja zakresu i metod monitorowania srodowiska morskiego na wszystkich
etapach inwestycji w MEW. Do konsorcjum przystapito 8 uczelni: Politechnika Gdanska, Akademia
Marynarki Wojennej w Gdyni, Akademia Morska w Szczecinie, Politechnika Koszalinska, Uniwersytet
Gdanski, Uniwersytet Morski w Gdyni, Uniwersytet Szczecinski i Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny w Szczecinie.

W roku 2020 Wydziat Elektroniki Telekomunikacji i Informatyki Politechniki Gdanskiej (WETI) zostat
jednym z beneficjentéw umowy offsetowej zwigzanej z zakupem $migtowcéw zwalczania okretow
podwodnych i ratownictwa morskiego dla Marynarki Wojennej RP. W ramach umowy offsetowej na
Politechnice Gdanskiej ma powsta¢ centrum serwisowania systemoéw sonarowych instalowanych na
Smigtowcach Merlin AW 101. W 2021 r. wybrano lokalizacje centrum i rozpoczeto prace zwigzane z
adaptacjg pomieszczen. Pracownicy odbedg staze przemystowe i szkolenia przygotowujgce do
prowadzenia prac serwisowych, a samo centrum serwisowania zostanie uruchomione w roku 2023.
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W 2021 r. Katedra Systeméw Sonarowych wykonata prace zwigzane z modernizacjg i remontami
systeméw sonarowych na okretach i Smigtowcach Marynarki Wojennej RP o tgcznej wartosci 1,5 min
zt. Prace te sg kontynuacjg programu modernizacji istniejgcych na okretach Marynarki Wojennej RP
systemow sonarowych prowadzonych w ramach Centrum Morskich Technologii Militarnych Politechniki
Gdanskiej. W wyniku tych prac w okresie ostatnich kilkunastu lat ponad 30 systeméw sonaréw o réznym
przeznaczeniu zostato gruntownie zmodernizowanych do poziomu nie odbiegajgcego od
wspotczesnych standardéw Swiatowych.

W roku 2021 katedra ztozyta 3 wnioski o granty:

- System podwodnej komunikacji bezprzewodowej dla potrzeb bezzatogowych i autonomicznych
platform morskich. Wniosek ztozony do Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w konkursie
SZAFIR4 przez konsorcjum ztozone z nastepujgcych podmiotéow: Politechnika Gdanska,
Uniwersytet Morski w Gdyni, Federacji Akademii Wojskowych, Hydromega Sp. z 0.0.;

- Opracowanie nowej technologii w postaci treningowego ruchomego obiektu podwodnego. Wniosek
ztozony do Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w konkursie SZAFIR4 we wspotpracy z 2 innymi
Wydziatami PG: WIMIO i WEIA;

- Koncepcja budowy infrastruktury metrologicznej w obszarze akustyki podwodnej w GUM. Whniosek
ztozony do Ministerstwa Edukaciji i Nauki w konkursie Metrologia Polska przez konsorcjum ztozone
z nastepujace podmioty: Uniwersytet Morski w Gdyni, Politechnika Gdanska, Uniwersytet Gdanski.

Katedra Systemow Sonarowych WETI we wspétpracy z innymi wydziatami prowadzi od semestru
letniego 2020 specjalnos¢ uzupetniajgcg pn. Technologie pojazdéw autonomicznych. Specjalnosc¢ jest
dostepna dla studentéw drugiego stopnia. W 2021 r. 25 studentéw ukonczyto po raz pierwszy te
specjalnosé.

W 2021 r. zostatly ukohczone nastepujgce prace dyploméw inzynierskich i magisterskich, zwigzane

z gospodarkg morska:

- Symulator komunikacji podwodnej z cyfrowg modulacjg amplitudy i fazy — praca dyplomowa
magisterska;

- System autopilota dla matej bezzatogowej jednostki ptywajacej (USV) — projekt dyplomowy
inzynierski;

- Redundantny morski odbiornik GNSS z wyswietlaczem;

- Dwukierunkowy adapter protokotéw NMEA2000 — NMEA 0183 — projekt dyplomowy inzynierski;

- Dokfadnosc¢ okreslania kierunku echa za pomocg metod wysokiej rozdzielczosci w zastosowaniu
do 12-o0 elementowej echosondy interferometrycznej — projekt dyplomowy inzynierski;

- System nawigacji inercyjnej — projekt dyplomowy inzynierski;

- Implementacja wielokanatowego systemu rejestracji sygnatow hydroakustycznych — projekt
dyplomowy inzynierski.

Ponadto, kontynuowano prace nad ponizszymi tematami:

- Symulator sonaru aktywnego z anteng wieloelementowg — praca dyplomowa magisterska;

- Badania symulacyjne hydroakustycznego systemu komunikacji podwodnej wykorzystujgcego
technike MIMO — praca dyplomowa magisterska;

- Badania symulacyjne wielowigzkowego sonaru o duzej rozdzielczosci kgtowej — praca dyplomowa
magisterska;

- Symulator systemu OFDM komunikacji podwodnej — praca dyplomowa magisterska;

- Implementacja generatora sygnatéw hydroakustycznych — praca dyplomowa magisterska;

- Aplikacja do wyswietlania zarejestrowanych danych sonaru z anteng cylindryczng — projekt
dyplomowy inzynierski.

Katedra Geotechniki i Inzynierii Wodnej prowadzita ksztatcenie studentéw w zakresie budownictwa
morskiego na | i Il poziomie studidw (specjalno$¢ Budownictwo Wodne i Morskie). W Katedrze
realizowane sg badania naukowe | badawczo-rozwojowe dotyczace morskich konstrukgji
hydrotechnicznych (m.in. rurociggi podmorskie, posadowienie morskich farm wiatrowych), ochrony
brzegéw oraz monitoringu i modelowania proceséw geologicznych i hydrologicznych zachodzacych
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w strefie brzegowej morza. Pracownicy Katedry brali udziat w pracach zespotéw eksperckich m.in. przy
realizacji budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Z Katedrg zwigzane jest czasopismo
naukowo-techniczne Inzynieria Morska i Geotechnika, w ktérym publikowane sg prace z zakresu
budownictwa i transportu morskiego oraz inzynierii brzegowej. Pracownik Katedry jest laureatem
nagrody MEIN za 2021 rok za opracowanie podrecznika ,Budownictwo morskie. Wybrane zagadnienia
wraz z przyktadami obliczeniowymi”.

Zespot Politechniki Gdanskiej jest jedynym polskim wykonawcg morskich pomiaréw grawimetrycznych,
dzieki czemu wypetniane sg zobowigzania krajowe wynikajgce z uméw miedzynarodowych. Zespét
dysponuje najdokfadniejszym obecnie grawimetrem morskim w Polsce, a drugim dostepnym w basenie
Battyku dysponujg Szwedzi. Wyniki pomiaréw grawimetrycznych sg prezentowane na spotkaniach grup
roboczych Chart Datum Working Group, ktéra jest jedng z grup roboczych Komisji Hydrograficznej
Morza Battyckiego (Baltic Sea Hydrographic Commision). Dane sg udostepniane innym zespotom
badawczym i instytucjom panstwowym pracujacym na rzecz bezpieczenstwa morskiego:

- baza danych badawczych ,Free-air anomaly grid on the Gulf of Gdansk” (w otwartym dostepie do
danych);

- baza danych badawczych ,Marine gravimetric data from Southern Baltic” (z dostepem dla instytuc;ji
i uczelni).

Ponadto, na wydziale realizowane byty ponizsze projekty:

¢ MORGRAW - Opracowanie technologii pozyskiwania i eksploracji danych grawimetrycznych
przybrzeza polskich obszarow morskich oraz jego pobrzeza. Program finansujgcy: Program
Operacyjny Inteligentny Rozwdéj. Projekt realizowany w Katedrze Geodez;ji.

e WISA - Innowacyjne zielone technologie wspomagajgce gospodarke wodami opadowymi. Program
finansujgcy: Europejska Wspotpraca Terytorialna. Projekt realizowany w Katedrze Technologii.

Na Wydziale Elektrotechniki i Automatyki zostaty zaproponowane tematy prac dyplomowych z zakresu
automatyki okretowej. Studenci realizowali tematy zwigzane z automatykg okretowg w ramach
porozumienia o wspotpracy dotyczgcego ksztatcenia studentow Wydziatu Elektrotechniki i Automatyki
Politechniki Gdanskiej i przygotowania ich do pracy w Remontowa Marine Design & Consulting Sp. z
0.0. W roku 2021 realizowano projekty autonomicznych pojazdéw nawodnych na specjalnosci
uzupetniajgcej Technologie Pojazdéw Autonomicznych na studiach Il stopnia na WEIA i WETI PG.

POLITYKA  MORSKA RP W ODNIESIENIU DO REGIONU ARKTYKI
| ANTARKTYKI.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec obszaréw potozonych w regionach polarnych,
tji. w Arktyce oraz w Antarktyce. Politykg Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwdch obszaréw
zajmuje sie Zespot do spraw Polityki Polarnej Panstwa powotany Zarzgdzeniem nr 4 Prezesa Rady
Ministréw z dnia 2 lutego 2022 r. Zespot dziatajgcy jako organ opiniodawczo - doradczy Rady Ministrow
stanowi forum dialogu i wspotpracy przedstawicieli organéw administracji panstwowej, srodowisk
naukowych i powstat w zwigzku z realizacjg wytycznych zawartych w dokumencie rzgdowym pn. ,,Polska
Polityka Polarna. Od ekspedyciji z przesziosci ku wyzwaniom przysziosci®, przyjetego uchwatg Rady
Ministréw 129/2020 z dnia 11 wrzesnia 2020 r. W ramach prac Zespotu zostaty powotane dwie grupy
robocze ds. Arktyki i ds. Antarktyki.

Do zadan Zespotu nalezy m.in. koordynowanie dziatarh administracji publicznej w zakresie wykonywania
zadah w ramach polityki wobec regiondw polarnych; identyfikowanie probleméw, okreslanie zadan
szczegobtowych oraz formutowanie rekomendacji co do dziatann wymagajgcych zaangazowania szeregu
instytucji oraz wspotpracy miedzyresortowej; dokonywanie przeglgdu oraz analizy umow
miedzynarodowych, czy dokumentoéw o charakterze niewigzgcym oraz innych dokumentéw politycznych
i roboczych dotyczacych obszaréw polarnych; przedstawianie Prezesowi Rady Ministrow okresowych
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opinii na temat dziatan legislacyjnych, naukowych, organizacyjnych i innych, jakie nalezy podjgé¢ w celu
zapewnienia wykonania zobowigzan zwigzanych z udziatem RP w zarzgdzaniu i w polityce wobec
regionéw polarnych; formutowanie propozyciji zwigzanych z przygotowaniem aktéw prawnych majgcych
na celu wdrozenie do polskiego ustawodawstwa norm prawa miedzynarodowego wynikajgcych ze
wspotpracy polarnej i zwigzanych z nig umoéw miedzynarodowych wigzacych Polske, a takze:
utrzymywanie kontaktow i wymiane informacji z instytucjami odpowiedzialnymi za polityke polarng w
RP, ze szczegdlinym uwzglednieniem mozliwosci ich bezposredniego udziatu w formutowaniu zadan i
rekomendacji dotyczgcych polityki polarnej; koordynowanie wspotpracy z instytucjami
odpowiedzialnymi za polityke polarng w innych panstwach oraz z organizacjami i forami
miedzynarodowymi o charakterze regionalnym i wielostronnym odpowiedzialnymi za te problematyke.
Zespot bedzie rowniez sprawowac funkcje koordynacyjne zwigzane z analizg projektowanych decyziji
organizacji i forow miedzynarodowych oraz ich skutkdbw merytorycznych i implikacji proceduralnych
wzgledem polskiego porzadku prawnego.

Polska Polityka Polarna to pierwszy kompleksowy dokument odnoszacy sie do aktywnosci Polski
w Arktyce i Antarktyce. Dokument ma stanowi¢ skuteczne narzedzie do prowadzenia oraz promowania
polskiej polityki zagranicznej w odniesieniu do obszaréw polarnych oraz formalnym potwierdzeniem, ze
Polska jest i planuje pozostac stabilnym i aktywnym partnerem dla Arktyki oraz Antarktyki.

Polityka polarna panstwa stanowi czes¢ polskiej polityki, ktérej zadaniem jest zabezpieczenie
kluczowych intereséw oraz strategicznych potrzeb Polski zwigzanych z regionami Arktyki i Antarktyki.
Kluczowym celem dilugoterminowym polityki polarnej jest zapewnienie Polsce statego i aktywnego
uczestnictwa w dialogu, wspétpracy i ksztattowaniu polityki polarnej na $wiecie. Realizacja celu
gtébwnego — z wykorzystaniem dziatan politycznych, prawnych, instytucjonalnych i inwestycyjnych —
umozliwi osiggniecie zaktadanych celéw szczegotowych takich jak:

- zapewnienie aktywnego wpltywu Polski na procesy ksztattujgce przyszto$¢ regiondw polarnych,

- wzmacnianie obecno$ci Polski w regionach polarnych, w tym zapewnienie aktywnosci naukowej przez
udziat w nich polskich badaczy,

- nadanie problematyce polarnej naleznego znaczenia w polityce wewnetrznej panstwa,

- aktywne poszukiwanie nowych i innowacyjnych mozliwosci wzmacniania pozycji gospodarczej
i rozwojowej Polski w szeroko pojetych sprawach polarnych.

W dniu 13 maja 2021 r. zostat podpisany list intencyjny miedzy Ministrem Klimatu i Srodowiska,
Ministrem Edukacji i Nauki oraz Ministrem Infrastruktury deklarujgcy poparcie w sprawie pozyskania
(zakupu) ptywajacych, oceanicznych jednostek naukowo-badawczych do realizacji m.in.
miedzynarodowych zobowigzan badawczych RP, podniesienia poziomu edukacji morskiej oraz
zapewnienie zaplecza logistycznego dla polskich arktycznych i antarktycznych stacji badawczych.

Nadrzednym celem jest wsparcie efektywnego prowadzenia badan oraz rozwoju polskiej nauki,
szczegOlnie w rejonie Arktyki i Antarktyki oraz koniecznosci realizacji zadan rzgdowych okreslonych
w Polskiej Polityce Polarnej oraz Programie Rozpoznania Geologicznego Oceanéw ,ProGeo”. W Polsce
brak jest wielozadaniowej petnomorskiej jednostki plywajacej spetniajgcej wymagania stawiane
wspoétczesnym jednostkom dedykowanym badaniom morskim i polarnym.

W odniesieniu do Antarktyki najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status
prawny tego obszaru jest Uklad Antarktyczny, sporzadzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r.
Polska jest strong Uktadu od roku 1961, a od roku 1977 ma status panstwa konsultatywnego Uktadu.
Oznacza to, iz obok pozostatych 28 panstw posiadajgcych ten status, Polska ma rownowazne prawo
gtosu we wszystkich decyzjach dotyczacych zarzgdzania Antarktyka.

W dniach 14-24 czerwca 2021 r. w Paryzu odbyto sie XLIII Spotkanie Konsultatywne Panstw-Stron
Uktadu Antarktycznego (ATCM) oraz XXIIl spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska (CEP). Celem
spotkania ATCM byta przede wszystkim coroczna wymiana informacji oraz wypracowanie rekomendac;ji
dla rzadow panstw konsultatywnych dotyczacych zarzgdzania Antarktykg. Omowiono w tym zakresie w
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szczegolnosci problematyke tzw. bioposzukiwan (bioprospecting) w Antarktyce, a takze dziatalnosci
pozarzadowej (m.in. turystycznej) w obszarze antarktycznym, inspekcji przeprowadzanych na
podstawie Uktadu Antarktycznego i uwarunkowan srodowiskowych zwigzanych z bezpieczehAstwem
dziatalnosci prowadzonej w obszarze antarktycznym. Uaktualniono wieloletni strategiczny program
pracy oraz przyjeto raport Komitetu ds. Ochrony Srodowiska. Omawiano tez bezpieczenstwo dziatan
na ladzie, wodzie i powietrzu, przyszte wyzwania badawcze, wspotprace naukowo-badawczg oraz
utatwianie wspodtpracy miedzy Stronami, a takze wptyw zmian klimatu na zarzgdzanie obszarem
Traktatu Antarktycznego. Wielka Brytania przedstawita Stronom wyniki badan dot. wptywu zmian
klimatu na poziom oceandéw oraz populacji kryla, w ramach wystgpienia zaproponowano stosowne
propozycje zapisdw do projektu rezolucji. Polska poparta projekt przedmiotowej rezolucji. Panstwa
przyjety rezolucje nr 8 z 2021 — ,Antarctica in a Changing Climate”.

Obrady CEP koncentrowaty sie wokot problematyki wptywu dziatalnosci cztowieka na $rodowisko oraz
zarzgdzania obszarami objetymi réznego rodzaju ochrong (Antarctic Specially Protected Area, Antarctic
Specially Managed Area, Historic Site and Monument, Marine Protected Area, obszary objete tzw. site
guidelines). Komitet zgodzit sie przekaza¢ do ATCM znowelizowane plany zarzgdzania dla 17
istniejgcych obszarow ASPA (Antarctic Specially Protected Area. Szczegdlnie Chroniony Obszar
Antarktyki) (ASPA 101-106, 120-121, 131, 134, 148, 155, 157-159, 163, 167), trzech nowych obszaréw
(Rosenthal Islands, Léonie Islands, Inexpressible Island and Seaview Bay) oraz jednego obszaru ASMA
(Antarctic Specially Managed Area. Szczegodlnie Zarzgdzany Obszar Antarktyki) (ASMAG). Ponadto
zatwierdzono znowelizowany document pn. General Guidelines for Visitors to the Antarctic oraz
znowelizowane Site Guidelines dla obszaréw: Cape Evans, Ross Island (nowy), Hut Point, Ross Island
(nowy), Cape Adare, Ross Island (nowy), Cape Royds, Ross Island, Seabee Hook, Cape Hallett,
Northern Victoria Land, Ross Sea.

Jednym z szeroko dyskutowanych zagadnien byty kwestie zwigzane ze zmianami klimatu oraz wptyw
jaki majg one na funkcjonowanie ekosystemu Antarktyki oraz dziatan majgcych na celu monitoring i
przeciwdziatanie konsekwencjom tych zmian. SCAR (Zintegrowany Monitoring w Europejskim Sektorze
Arktyki. Scientific Committee of Antarctic Research) zaprezentowat trzy programy badawcze, w tym
program pn. Near-term Variability and Prediction of the Antarctic Climate System’ (AntClim), ktérego
celem jest przewidywanie zmian klimatu, jakie mogg zajS¢ w przyszitosci oraz ich potencjalnych
konsekwenciji. Czionkowie spotkania wyrazili szczegdlng troske oraz koniecznosé uwzglednienia ww.
probleméw w strategii dziatah polarnych panstw czionkowskich aktywnych w obszarze Antarktyki. Z
tego wzgledu zaprezentowany na spotkaniu Climate Change Response Work Programme (CCRWP)
spotkat sie z entuzjastycznym przyjeciem Komitetu, a grupa robocza, ktéra go przygotowata, zostata
zachecona do kontynuacji pracy.

Ponadto dnia 25 czerwca 2021 r. weszto w zycie wielostronne ,Porozumienie o zapobieganiu
nieuregulowanemu rybotéwstwu morskiemu w srodkowej czesci Oceanu Arktycznego”, tzw. Central
Arctic Ocean Agreement (CAO). Jest to pierwsza wielostronna umowa, ktéra przyjmuje prawnie wigzgce
i zapobiegawcze podejscie do ochrony przedmiotowego obszaru przed rozpoczeciem potowow
komercyjnych. Umowa ta stanowi krok w kierunku zapewnienia, ze wszelkie przyszte potowy na
srodkowym Oceanie Arktycznym bedg prowadzone w sposéb zrownowazony. Umowa poczatkowo
obowigzywac bedzie przez okres 16 lat, tj. do 2037 roku. Okres ten zostanie automatycznie przedtuzony
o kolejne pie¢ lat, chyba ze jedna z jej stron wyrazi sprzeciw. Porozumienie podpisaty nastepujgce kraje:
Kanada, Islandia, Dania, Norwegia, USA, Rosja, Chiny, Japonia, Potudniowa Korea i UE. Polska
uczestniczy w spotkaniach CAO w ramach czionkostwa w UE. W 2021 r. spotkania dotyczyly
ustanowienia zasad dziatania (Rules of Procedure) Konferencji Stron CAO i bedg kontynuowane w
kolejnym roku.

Polska uczestniczy rowniez w obradach Komisji ds. Zachowania Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki
(CCAMLR). W 2021 r. odbyto sie 40 coroczne spotkanie tej organizacji, w ktorym Polska wzieta udziat
w formie online. Gtéwnymi tematami omawianymi na spotkaniu byty:

— zmiany klimatyczne;

— tworzenie morskich obszaréw chronionych;
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— limity potowowe dla wszystkich potowdw antara na obszarze objetym konwencja;
— nowe podejscie do zarzgdzania potowami kryla;
— nielegalne, nieraportowane i nieuregulowane potowy na obszarze CCAMLR.

OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do $rodowiska morskiego jest poprawa stanu
wod morskich, w szczegdlno$ci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
jego degradaciji lub, gdy jest to wykonalne, odtworzenie ekosystemédw morskich na obszarach, gdzie
ulegty one niekorzystnemu oddziatywaniu oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia Srodowiska
morskiego w celu wykluczenia znacznego wptywu na morska réznorodno$¢ biologiczng, ekosystemy
morskie i zdrowie ludzkie.

Dziatania Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (GIOS) we wspdipracy z Sekretariatem ds.
Morza Battyckiego koncentrowaty sie na zapewnieniu udziatu ekspertéw i przedstawicieli GIOS i
srodowisk naukowych w naradach grup roboczych HELCOM zaréwno statych, czasowych, ad hoc
spotkaniach roboczych i warsztatach. Wszystkie narady, spotkania robocze i warsztaty odbywaty sie w
formule spotkan online z wykorzystaniem elektronicznych srodkéw komunikaciji.

Organy Inspekcji Ochrony Srodowiska w 2021 r. realizowaly réwniez zadania kontrolne wobec

podmiotéw, ktore:

— na podstawie posiadanych pozwolen wodnoprawnych oraz zintegrowanych wprowadzajg $cieki do
waod lub do ziemi

— prowadzg dziatalno$¢ rolniczg oraz dziatalno$é, w ramach ktérej sg przechowywane nawozy
naturalne lub stosowane nawozy.

W przypadku naruszen stwierdzonych podczas kontroli, wtaéciwe organy Inspekcji Ochrony Srodowiska

podejmowaty przewidziane przepisami prawa dziatania pokontrolne stuzgce wyeliminowaniu

stwierdzonych niezgodnosci, w tym m.in. naktadaty sankcje administracyjne polegajgce na wymierzaniu

w drodze decyzji, optat lub optat podwyzszonych za:

- wprowadzanie $ciekbw do wod lub do ziemi z przekroczeniem warunkéw okreslonych
w pozwoleniu wodnoprawnym albo w pozwoleniu zintegrowanym,

- nieprzestrzeganie przepiséw dotyczacych ochrony wod przed zanieczyszczeniem azotanami
pochodzgcymi ze Zrodet rolniczych.

Zaréwno dziatania kontrolne jak i pokontrolne oddziatywaty na kontrolowane podmioty, przez co
mobilizowaty je do podejmowania dziatann naprawczych np. budowy, rozbudowy lub modernizacji
oczyszczalni $ciekéw, budowy lub modernizacji miejsc do przechowywania nawozéw naturalnych.

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (GDOS) uczestniczyta w opiniowaniu szeregu dokumentéw,
ktére sg zwigzane z realizacjg polskiej polityki morskiej. Ponadto, w roku 2021 w GDOS trwaty
intensywne prace zwigzane z opracowaniem projektéow planéw ochrony nastepujgcych morskich
obszaréw Natura 2000:

e obszaru specjalnej ochrony ptakoéw Zalew Wislany PLB280010;
e specjalnego obszaru ochrony siedlisk Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007.

Projekty ww. planéw ochrony zostaty przekazane Ministrowi Klimatu i Srodowiska do dalszych prac
legislacyjnych.

Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum IMO.

W 2021 r. Polska kontynuowata udziat w cyklicznych posiedzeniach Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego oraz Podkomitetu ds. Reagowania i Zwalczania Zanieczyszczen Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO), podczas ktérych omawiane byty m.in. kwestie takie jak: redukcja emisji
gazéw cieplarnianych ze statkéw; szkodliwe organizmy w wodach balastowych; identyfikacja i ochrona
obszaréw specjalnych, obszaréw kontroli emisji (ECA) oraz szczegolnie wrazliwych obszaréw morskich
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(PSSA); zapobieganie zanieczyszczaniu powietrza; efektywnos¢ energetyczna statkdéw; realizacja
planu dziatania na rzecz przeciwdziatania zanieczyszczaniu morza odpadami z tworzyw sztucznych ze
statkdow; zapobieganie i reagowanie na zanieczyszczenia; bezpieczenstwo i stopieh zagrozenia dla
srodowiska chemikaliami; przeglad Wytycznych z 2011 r. w sprawie kontroli biofoulingu statkow i
zarzgdzania nim w celu zminimalizowania przenoszenia inwazyjnych gatunkéw wodnych; zmniejszenie
wptywu na Arktyke emisji czarnego wegla (Black Carbon) z Zeglugi miedzynarodowej; opracowanie
srodkéw w celu zmniejszenia ryzyka uzytkowania i przewozu ciezkiego paliwa (HFO), jako paliwa przez
statki na wodach arktycznych; oraz rewizja Zatgcznika IV do Konwencji MARPOL i powigzanych
Wytycznych w celu uwzglednienia wymogow dotyczgcych rejestrowania pracy i srodkdw majgcych
potwierdza¢ dziatanie statkowych oczyszczalni Sciekow przez caty okres ich uzytkowania.

Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum UE.

W 2021 r. Polska uczestniczyta w pracach formacji roboczych Rady UE ds. zeglugi, podczas ktérych
omawiano projekt rozporzadzenia w sprawie wykorzystania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w transporcie morskim, tzw. rozporzadzenia FuelEU Maritime. W ramach tej inicjatywy proponowane
bylo wprowadzenie wspdlnych unijnych ram regulacyjnych w celu zwigkszenia udziatu paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w koszyku energetycznym miedzynarodowego transportu morskiego
bez tworzenia barier dla jednolitego rynku. Rozporzgdzenie zaktada ograniczenie intensywnos$ci emisji
gazéw cieplarnianych pochodzgcych ze zuzycia energii na statkach wptywajgcych do portéw oraz
obowigzek korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu lub korzystania z technologii bezemisyjnej
w portach. Wdrozenie tej inicjatywy na poziomie UE stuzyé ma osiggnigciu korzysci skali w zakresie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim, atakze ma pozwoli¢ na
unikniecie zjawiska ucieczki emisji gazéw cieplarnianych oraz zapewni¢ rowne warunki dziatania
operatorom zawijajgcym do portéw UE oraz obstugujgcym potgczenia miedzy samymi portami UE.
Prace dotyczgce tej inicjatywy kontynuowane bedg w kolejnym okresie sprawozdawczym raportu.

Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskie;.

Zachowanie dobrego stanu sSrodowiska morz europejskich przy jednoczesnym zapewnieniu
oraz utrzymaniu ich zasobdéw i mozliwosci korzystania z ustug morskich to ogromne wyzwanie
wymagajgce zintegrowanego podejscia panstw UE. Realizacja tego zatozenia odbywa sie gtéwnie
poprzez zapobieganie degradacji Srodowiska morskiego, odtwarzanie ekosysteméw morskich
oraz zapobieganie i eliminowanie zanieczyszczen $rodowiska morskiego, poprzez opracowanie
i wdrozenie strategii morskiej, bedgcej zbiorem typowych instrumentéw ochrony $rodowiska
ukierunkowanych na ochrone srodowiska morskiego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajgca ramy dziatan Wspdlnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
Morskiej - RSDM) z dnia 17 czerwca 2008 r. (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19, z pézn. zm.)
zostata transponowana do prawodawstwa polskiego przede wszystkim poprzez ustawe Prawo wodne.
Celem dyrektywy jest osiggniecie dobrego stanu srodowiska wod morskich (Good Environmental Status
- GES) do 2020 r. Zgodnie z wymaganiami RDSM kazde panstwo cztonkowskie UE zostato zobligowane
do opracowania dla swoich wéd morskich strategii morskiej. Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
Morskiej zostata zmieniona Dyrektywg Komisji (UE) 2017/845 z dnia 17 maja 2017 r. ze wzgledu na
doprecyzowanie powigzan pomiedzy wskaznikami jakosci a kryteriami oceny oraz lepszymi
powigzaniami elementow ekosystemu, presji antropogenicznych i oddziatywah wywieranych na
Srodowisko morskie ze wskazZnikami jakosci.

Polska uczestniczy we wdrazaniu strategii morskiej, ktora jest zbiorem typowych instrumentéw ochrony
Srodowiska ukierunkowanych na ochrone srodowiska morskiego, na ktérg sktadajg sie nastepujgce
elementy:

— opracowanie wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich,

— opracowanie zestawu wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wéd morskich,

— opracowanie zestawu celéw Srodowiskowych dla wéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikdw,
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— opracowanie i wdrozenie programu monitoringu wéd morskich,
— opracowanie i wdrozenie krajowego programu ochrony wod morskich.

W roku 2021 Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PGW WP) kontynuowato realizacje
zadania zwigzanego z opracowaniem projektu aktualizacji programu ochrony wod morskich (aPOWM).
Opracowanie tej aktualizacji wynika wprost z RDSM oraz ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne
(Dz. U. poz. 2233). Ponadto, wyniki prac stuzy¢ beda wypetnieniu zobowigzan, ktére Polska podijeta na
forum Komisji Helsinskiej (HELCOM), m.in. dotyczgcych regionalnej koordynacji dziatan (zgodnie z
zapisami RDSM), a takze uwzglednienia transgranicznego charakteru programéw dziatan.

Celem projektu jest opracowanie zestawu dziatann w odniesieniu do kazdej z 11 cech stanu i presji, ktére
poprzez ich realizacje przyczynig sie do utrzymania lub przywrécenia dobrego stanu wéd morskich
polskiej strefy ekonomicznej i ktére stanowi¢ bedg program ochrony wéd morskich w kolejnym cyklu
planistycznym. W dniu 30 czerwca 2021 r. zakonczyt sie Il etap zadania, ktérego rezultatem byto
przygotowanie projektu aPOWM wraz z projektem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W dniach 9 sierpnia - 30 sierpnia 2021 r. zostaly przeprowadzone konsultacje spoteczne projektu
Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu Programu w ramach strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Konsultacje spoteczne byty kluczowym elementem SOOS - w trakcie
udziatu spoteczenstwa kazdy zainteresowany mégt zapoznaé sie z dokumentami oraz ztozy¢ uwagi
i wnioski, ktére w nastepnym kroku byly rozpatrywane przez organ opracowujgcy dokument.
Konsultacje spoteczne projektu aPOWM przeprowadzone zostaty w terminie od 5 lipca do 5
pazdziernika 2021 r. W ramach konsultacji odbyto sie m.in. spotkanie z przedstawicielami urzedow
morskich, ogdlnopolskie konferencje merytoryczne oraz briefingi prasowe. Wszystkie zostaty
przeprowadzone w formule online ze wzgledu na obowigzujgce obostrzenia epidemiczne. W ramach
konsultacji spotecznych Programu zatozono trzy spotkania konsultacyjne, ktére ze wzgledu na panujgce
nadal obostrzenia zwigzane ze stanem epidemicznym w Polsce zostaty przygotowane w formule online.

W ramach aPOWM zaplanowano tgcznie kontynuacje 23 dziatan z wdrazanego Programu Ochrony
Waéd Morskich (POWM), jak réwniez podjecie 36 nowych srodkéw zmierzajgcych do osiggniecia celdw
srodowiskowych dla wod morskich.

Ponadto, w roku 2021 Ministerstwo Infrastruktury zaczeto przygotowania do zwigzanych z pracami
nad drugg aktualizacjg analizy dominujgcych presji i oddziatywan na wody morskie, zgodnie z ustawg z
dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne. Niniejsze opracowanie bedzie stanowi¢ element niezbedny do
przygotowania drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich, ktérg opracowuje
GIOS. Planowany termin rozpoczecia projektu zwigzanego z opracowaniem projektu drugiej aktualizacii
analizy dominujgcych presji i oddziatywan na wody morskie przypada na IV kwartat 2022 r.

W 2021 r. przedstawiciele Polski uczestniczyli w pracach grup roboczych dziatajgcych przy Komisiji
Europejskiej, majacych na celu wspoélne wdrozenie strategii morskiej:

— MSCG (grupa koordynacyjna ds. strategii morskiej);

— WG DIKE (grupa ds. wymiany danych i informaciji);

— WG POMESA (grupa ds. programow dziatan i analiz spoteczno-ekonomicznych).

W ramach prac grupy MSFD uczestniczono w procesie wdrazania decyzji KE w sprawie definiciji
i kryteribw dobrego stanu srodowiska wéd morskich oraz zatgcznika Il do Dyrektywy z 17 maja 2017
roku.

W ramach prac grupy roboczej ds. dobrego stanu srodowiska wéd morskich (WG GES) kontynuowano
dziatania zwigzane z aktualizacjg przewodnika z art. 8 RDSM w odniesieniu do przyktadowych wykazow
elementoéw branych pod uwage przy opracowaniu strategii morskich do przeprowadzenia i raportowania
drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu srodowiska wéd morskich. W konsultowanie kolejnych wersji
przewodnika zaangazowani byli przedstawiciele GIOS oraz wyznaczeni eksperci, jak réwniez
przedstawiciele wykonawcdéw monitoringu $rodowiska morskiego. Ponadto, przedstawiciel GIOS
uczestniczyt w pracach grupy redakcyjnej dla aktualizacji ww. przewodnika (DG GES).
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W zwigzku z przygotowaniami do drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu srodowiska woéd morskich
eksperci GIOS kontynuowali prace w grupach roboczych JRC w zakresie réznorodnoéci biologiczne;j,
gatunkow obcych, jednorodnosci dna morskiego, substancji szkodliwych, odpadoéw i hatasu.

Procedowana zgodnie z art. 351 ust. 6 ustawy — Prawo wodne przez ministra wtasciwego ds. gospodarki
wodnej aktualizacja programu monitoringu wod morskich zostata przyjeta uchwatg nr 38 Rady Ministrow
z dnia 22 marca 2021 roku w sprawie wyrazenia zgody na przedtozenie Komisji Europejskiej aktualizaciji
programu monitoringu wod morskich.

Dziatania w ramach Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego.

Polska aktywnie uczestniczy i wspdtpracuje w dziataniach prowadzonych przez Komisje Ochrony
Srodowiska Morskiego Battyku (Komisja Helsinska/HELCOM) w celu wypetnienia zobowigzan
prawnych w dziedzinie ochrony srodowiska morskiego Morza Battyckiego. Prace HELCOM prowadzone
sg w ramach 8 grup roboczych (5 - statych oraz 3 - czasowych) i wielu grupach eksperckich, aby w pemni
wykorzystac potencjat ekspertow i skupi¢ sie na nadrzednym celu, jakim jest osiggniecie dobrego stanu
Srodowiska Morza Battyckiego do 2030 r.

W 2021 r. Polska kontynuowata swdj aktywny udziat i wspotprace w dziataniach prowadzonych przez
HELCOM w celu wypetnienia zobowigzan prawnych w zakresie ochrony srodowiska morskiego Morza
Battyckiego.

Gtéwnie prace Komisji Helsinskiej skupiaty sie na aktualizacji Baityckiego Planu Dziatania (BSAP) —
Polska uczestniczyta w tym procesie w ramach posiedzen grup roboczych, posiedzen
Przewodniczacych Delegacji (HoD) oraz grupy redakcyjnej ds. Baltyckiego Planu Dziatania.
Zaktualizowana wersja BSAP zostala oficjalnie przyjeta wraz z towarzyszaca mu Deklaracjg
Ministerialng podczas konferencji ministerialnej w dniu 20 pazdziernika 2021 r. w Lubece w Niemczech.

Konferencja Ministerialna w ramach Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku — Komisji
Helsinskiej (HELCOM).

W dniu 20 pazdziernika 2021 r. w Lubece w Niemczech odbyla sie konferencja ministerialna
organizowana w ramach Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku - Komisji Helsinskiej
(HELCOM). W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele wysokiego szczebla Polski, Danii, Niemiec,
Szwegiji, Finlandii, Estonii, Lotwy, Litwy, Rosji oraz UE. Polske reprezentowat Podsekretarz Stanu w
Ministerstwie Infrastruktury. Tematem przewodnim konferencji byly dziatania zmierzajgce do
przywrocenia dobrego stanu srodowiska Morza Battyckiego, na ktérych bedg koncentrowaty sie prace
Komisji Helsinskiej w najblizszych latach. Przedstawiciel Polski podkreslit aktualnos¢ oraz koniecznos¢
dalszej wspodtpracy miedzynarodowej w regionie Morza Baltyckiego na rzecz ochrony srodowiska
morskiego w ramach kompleksowego podejscia ekosystemowego. Minister wskazat na znaczenie
zatopionych obiektéw niebezpiecznych, w szczegdlnodci wrakéw i broni konwencjonalnej oraz
chemicznej jako powaznych zagrozen dla srodowiska morskiego Baityku. Minister zaapelowat o
skoordynowane, zharmonizowane dziatania regionalne, w tym wypracowaniu stosownych rozwigzan w
skali catego Baltyku w ramach realizacji celéw i zadan przyjetego zaktualizowanego Battyckiego Planu
Dziatan (BSAP).

Zwienczeniem wydarzenia bylo przyjecie zaktualizowanego Battyckiego Planu Dziatania oraz
podpisanie Deklaracji Ministerialnej. Zaktualizowany Battycki Plan Dziatania jest dokumentem
programowym stanowigcym narzedzie do przywrécenia dobrego stanu Srodowiska Morza Battyckiego.
BSAP to zbiér okoto 200 dziatahh wypracowanych we wspotpracy ze stronami Konwencji o Ochronie
Srodowiska Morskiego Battyku ujetych w gtéwne segmenty: bioréznorodno$é, eutrofizacja, substancje
niebezpieczne i Smieci, dziatania na morzu oraz dziatania horyzontalne. Zaktualizowany Baltycki Plan
Dziatania zostat opracowany w oparciu o najnowszg wiedze naukowg. Wskazujgc wizje oraz obszary
dziatania, wyznacza on cele do osiggniecia przez strony HELCOM w perspektywie do 2030 r. w zakresie
ochrony srodowiska Morza Battyckiego zgodnie z zasadg rozwoju zréwnowazonego.
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Celem podpisanej Deklaracji Ministerialnej jest zasygnalizowanie najistotniejszych spraw, ktére
pozostajg w kregu zainteresowania HELCOM (m.in. eutrofizacja, substancje niebezpieczne i
bior6znorodnos¢). Deklaracja podkresla potrzebe wdrozenia zaktualizowanego Baityckiego Planu
Dziatania. W Deklaracji podkreslono role HELCOM w regionalnym i globalnym kontekscie ochrony mérz
i oceandw, a takze we wdrazaniu kluczowych strategii unijnych oraz unijnych aktéw prawnych, w tym
m.in. Europejskiego Zielonego tadu, czy Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej.

Pozostate dziatania przedstawicieli Polski w 2021 roku koncentrowaty sie na przekazywaniu danych
raportowych, opracowywaniu dokumentéw i analiz, a takze zapewnieniu udziatu ekspertéw i
przedstawicieli odpowiednich resortéw i sSrodowisk naukowych w spotkaniach grup roboczych HELCOM
zaréwno statych, jak i czasowych oraz we wszystkich nowych inicjatywach tego forum.

Instytucjami zaangazowanymi w prace Komisji Helsinskiej sg Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo
Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
Ministerstwo Edukacji i Nauki, Ministerstwo Obrony Narodowej, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji, Ministerstwo Zdrowia oraz jednostki nadzorowane lub podlegte ww. podmiotom.

Za koordynacje spraw zwigzanych z cztonkostwem Polski w Komisji Helsinskiej odpowiada Sekretariat
HELCOM w Polsce, ktéry jest zlokalizowany w Departamencie Gospodarki Morskiej w Ministerstwie
Infrastruktury. Dodatkowo Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej petni funkcje
Przewodniczacego Delegaciji Polskiej w HELCOM.

HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego

Przedstawiciel GIOS brat udziat w 24. i 25. spotkaniu grupy GEAR. Podczas narad omawiany byt proces
rewizji Battyckiego Planu Dziatah oraz organizacji przysztych prac HELCOM w zakresie wypetnienia luk
w systemie oceny przez wskazniki celem dostosowania do wymagan Decyzji Komisji Europejskiej
w sprawie kryteriéw i standarddw metodologicznych dotyczacych dobrego stanu $rodowiska wod
morskich oraz przyjeto harmonogram realizacji projektu HELCOM HOLAS3 majgcego na celu
opracowanie trzeciej oceny holistycznej stanu srodowiska. Omawiane byly propozycje projektéw min.
BLUES, Data Flow czy Med Dev majgcych na celu opracowanie zharmonizowanych formatéw plikow
danych oraz unowocze$nienie automatycznych metod obliczania warto$ci wskaznikow i ocen
czgstkowych, skfadajgcych sie na kolejng ocene holistyczng. Wazng kwestia omawiang na kazdym
spotkaniu grupy jest wymiana informac;ji i doswiadczeh w zakresie implementacji ramowej dyrektywy
ws. strategii morskiej w panstwach cztonkowskich UE regionu Morza Battyckiego.

HELCOM STATE & CONSERVATION - grupa robocza ds. monitoringu ocen i oraz ochrony
bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacji
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena oraz podejmowanie dziatan na rzecz ochrony przyrody
Baltyku. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy wskaznikow podstawowych do oceny
stanu Srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Battyku z uwzglednieniem indekséw presji,
programy monitoringu, jak réwniez narzedzia do wykonywania ocen bior6znorodnosci
oraz zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatahh w ramach grupy
w czesci dotyczgcej monitoringu i ocen odpowiada Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,
za$ czes¢ odnoszgca sie do ochrony bioréznorodnosci znajduje sie w kompetencjach Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

W 2021 r. trwaly intensywne prace nad ukohczeniem aktualizacji strategicznego dokumentu Battyckiego
Planu Dziatan HELCOM. Przedstawiciel GIOS brat udziat w 14. i 15. spotkaniu grupy, podczas ktérych
omawiane byty dziatania w ramach Battyckiego Planu Dziatan przyjetego w dniu 20 pazdziernika 2021
roku podczas Konferencji Ministerialnej. Prowadzono prace nad uaktualnianiem przewodnikéow do
prowadzenia monitoringu stanu $srodowiska woéd morskich. Omawiano oraz przyjeto drobne korekty
czasowe harmonogramu realizacji projektu HELCOM HOLAS Ill: harmonogram raportowania danych
(Il kwartat 2022) i ich weryfikacji (Ill kwartat 2022), terminy opracowania raportow wskaznikowych (IV
kwartat 2022) oraz raportu o stanie Morza Battyckiego (Il kwartat 2023), terminy prac nad publikacjg na
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stronie internetowej HELCOM i jego publikacji (IV kwartat 2023). Kontynuowano prace nad wskaznikami
oraz wyrazono warunkowg zgode na zakonczenie prac dla pojedynczych wskaznikbw w celu
wykorzystania w trzeciej holistycznej ocenie stanu srodowiska Morza Battyckiego - HELCOM HOLAS
I, dla ktérych nie udato sie ich zakohczy¢ do Il kwartatu 2021 roku. W prace grupy zaangazowani sg
takze przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w zakresie m.in. dziatan dotyczgcych
interakcji miedzy rybotéwstwem a ochrong przyrody.

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan Panstw-Stron Konwencji
w zakresie zmniejszenia presji wywieranych przez obszar zlewisk Morza Battyckiego. Prace grupy
skupiajg sie na identyfikacji zrédet zanieczyszczen (w tym zanieczyszczen lgdowych: punktowych
i obszarowych) i proponowaniu dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia zanieczyszczen
dostajgcych sie do Baltyku. Gtéwne obszary rozpatrywane pod katem ich negatywnego wplywu na stan
srodowiska morskiego to: biogeny, substancje niebezpieczne, odpady trafiajgce do morza i hatas
podwodny.

W 2021 r. grupa PRESSURE gtéwnie zajmowata sie kwestiami zwigzanymi z aktualizacjg Battyckiego
Planu Dziatah, w tym zatwierdzeniem i przeformutowaniem istniejacych dziatan, ktére zostang
uwzglednione w zaktualizowanym BSAP. W ramach prac grupa rowniez sfinalizowata aktualizacje
putapéw nawozu sktadnikéw pokarmowych dla BSAP na 2021 r., zakonczyta procesy przegladu zalecen
HELCOM w sprawie zarzgdzania miejskimi wodami opadowymi, opracowata projekty zmienionych
rekomendacji dot. oceny i monitorowania danych dot. zanieczyszczen wody i powietrza, jak i nowe;j
rekomendacji w sprawie ograniczenia uwalniania spienionego i ekstrudowanego polistyrenu (EPS i
XPS) do Morza Battyckiego. Ponadto, grupa sfinalizowata regionalne ramy oceny ryzyka dla
zarzgdzania wewnetrznymi rezerwami skfadnikdw pokarmowych, jak i wytyczne dotyczace Srodkdéw
morskich w celu zarzgdzania wewnetrznymi rezerwami sktadnikéw pokarmowych, kontynuowata prace
na rzecz ram HELCOM dla substancji niebezpiecznych, zakonczyta opracowywanie projektu
Regionalnego Planu Dziatah w zakresie podwodnego hatasu oraz zakohczyta rewizje Regionalnego
Planu Dziatan w zakresie sSmieci morskich oraz Regionalnej Strategii Recyklingu Substanciji
Odzywczych.

Pod auspicjami grupy HELCOM PRESSURE dziata ekspercka grupa EG DREDS zajmujgca sie kwestig
wydobywania i zatapiania urobku w Morzu Battyckim. W ramach prac w 2021 r. kontynuowano realizacje
najwazniejszego zadania grupy, jakim jest zapewnienie wysokiej jakosci sprawozdawczosci dot.
wydobywania i skladowania urobku oraz weryfikacji danych. Przedstawiciel Polski ztozyt roczny raport
Z urobku zatopionego w obszarze morskim RP i uczestniczyt w omowieniu stanu pracy nad raportem
obejmujgcy obszar catego Morza Battyckiego oraz metody oceny wpltywu na srodowisko morskie
wydobywania i sktadowania urobku uzyte podczas prac nad HOLAS lIl. Ponadto, w ramach prac grupy
eksperckiej omowiono kwestie wczesnego raportowania danych dla HOLAS I, wspétczynnikow
przeliczeniowych stosowanych w raportach, jak i dalszej przysztosci grupy (mandat grupy wygast
w 2021 r., po przediuzeniu go na lata 2019-2021 r.). Grupa poparta przedtuzenie jej mandatu o 3 kolejne
lata do 2024 r. oraz przygotowata zaktualizowany zakres zadan, zatwierdzony przez grupe PRESSURE
oraz przyjety na 61. spotkaniu Przewodniczgcych Delegacji (HoD).

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi, Ministerstwa Rozwoju i Technologii oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
oraz jednostki nadzorowane lub podlegte ww. podmiotom.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa Robocza HELCOM MARITIME zajmuje sie przede wszystkim zapobieganiem wszelkim
zanieczyszczeniom ze statkow, w tym celowym zrzutom operacyjnym, a takze przypadkowym
zanieczyszczeniom. Rosnacy transport morski zagraza wrazliwym ekosystemom i Zrédtom utrzymania
wielu ludzi, ktérzy sg zalezni od morza. W ciggu ostatniej dekady zegluga stale rosta, odzwierciedlajgc
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intensyfikacje wspétpracy i dobrobyt gospodarczy w regionie Morza Battyckiego. Szacuje sie, ze
transport towaréw drogg morskg bedzie nadal wzrastat w regionie Morza Battyckiego.

Do gtéwnych zadan Grupy Roboczej HELCOM MARITIME nalezy:

e zapewnienie przestrzegania oraz skutecznego i jednolitego stosowania przyjetych przepisow
poprzez scistg wspotprace miedzynarodowa;

e identyfikacja i promowanie dziatan majace na celu ograniczenie zanieczyszczenia morza przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznej zeglugi.

W 2021 r. grupa HELCOM MARITIME zajmowato sie gtéwnie aktualizacjg Battyckiego Planu Dziatania,
regulacjami dotyczgcymi wéd balastowych, biofoulingiem i systemami przeciwporostowymi, emisjg
gazéw ze statkdéw, odprowadzaniem Sciekéw i innych odpadéw wytwarzanych przez statki, portowymi
urzgdzeniami do odbioru odpadéw (PRF) oraz bezpieczehstwem zeglugi.

Pod auspicjami grupy HELCOM MARITIME w 2021 r. dziataty rowniez nastepujgce grupy eksperckie:

e ekspercka grupa robocza ,Expert Working Group on Mutual Exchange and Deliveries of AIS Data
(HELCOM/AIS EWG)”. Celem prac przedmiotowej grupy jest utatwienie wzajemnej wymiany
i dostarczania danych z Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS) oraz utrzymania
i dalszego rozwoju HELCOM AIS. W 2021 r. podzielono sie informacjami na temat krajowych
wydarzen zwigzanych z AIS oraz uzgodniono procedury dostepu do informacji HELCOM AIS
i korzystania z nich. Zaplanowano réwniez opracowanie platformy udostepniajgcej historyczne dane
AIS wladzom panstw Morza Battyckiego odpowiedzialnym za AlS;

e ekspercka podgrupa ,HELCOM Sub-group on Green Technology and Alternative Fuels for
Shipping” (HELCOM/GREEN TEAM). Celem prac przedmiotowej grupy jest wzmocnienie
wspotpracy pomiedzy publicznymi i prywatnymi interesariuszami w zakresie promowania rozwoju
i wykorzystania zielonych technologii i paliw alternatywnych w Zegludze na Morzu Battyckim.
W 2021 r. rozpatrzono wyniki badania mechanizmu raportowania GREEN TEAM (uznajgc brak
finansowania za jedno z najwiekszych wyzwan dla rozwoju zielonych technologii i paliw
alternatywnych), jak i dokonano uméwienia przysztej realizacji odpowiednich dziatan
w zaktualizowanym BSAP ora konsekwencji unijnej taksonomii i pakietu Fit for 55 dla branzy zeglugi
wycieczkowej;

e grupa zadaniowa ,Joint HELCOM / OSPAR Task Group on Ballast Water Management Convention
(BMWC) and biofouling” (JTG Balllast & Biofouling). Celem prac przedmiotowej grupy zadaniowe;j
jest regionalna koordynacja wdrozenia Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w Londynie dnia 13 lutego 2004 r.
oraz koordynacja dziatan stuzgcych zapobieganiu rozprzestrzeniania przez statki porastajgcych ich
obcych gatunkéw organizmoéw wodnych, tzw. Biofouling. W pracach grupy HELCOM/OSPAR TG
BALLAST biorg udziat zarébwno przedstawiciele administracji morskich panstw stron konwenc;ji
helsinskiej oraz OSPAR, przedstawiciele instytucji naukowych oraz armatorzy. Prace grupy
zadaniowej w 2021 r. koncentrowaty sie na zakonczeniu doskonalenia Wspdlnej Zharmonizowanej
Procedury (JHP) jako narzedzia wspomagajgcego podejmowanie decyzji; dalszym rozwoju
regionalnie zharmonizowanego systemu wczesnego ostrzegania (EWS) w celu terminowego
przekazywania informacji o wykryciu szkodliwych organizméw wodnych i patogenéw (HAOP),
zmianie kryteriow wyboru gatunkéw kluczowych i aktualizaciji listy gatunkéw kluczowych w Morzu
Battyckim oraz opracowaniu czterech projektach wytycznych dotyczgcych zarzgdzania
biofoulingiem;

e grupa ekspercka ,HELCOM Group of Experts on Safety of Navigation (SAFE NAV)". Celem
przedmiotowej grupy jest podejmowanie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa nawigacyjnego
poprzez wspotprace regionalng. W ramach prac grupy w 2021 r. poinformowano m.in. o wejsciu
w zycie nowych tras oraz systemoéw rozgraniczania ruchu (zatwierdzonych uprzednio przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg — IMO), w tym w przypadku Polski w sprawie nowego
systemu rozgraniczanie ruchu na ,tawicy Stupskiej”.
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W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Edukac;ji i Nauki
oraz jednostki nadzorowane lub podlegte ww. podmiotom.

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa robocza HELCOM RESPONSE zajmuje sie wszystkimi kwestiami zwigzanymi z reagowaniem
na wycieki, zapewniajgc przygotowanie regionu Morza Battyckiego do reagowania na ré6zne zdarzenia
zwigzane z wyciekami ropy naftowej i chemikaliéw. Ruch morski na Morzu Battyckim jest intensywny
i w ostatnich latach znacznie sie zwigkszyt, a tendencje przewidujg jego dalszy wzrost w przysztosci.
Transport ropy naftowej szlakami morskimi jest wysoki i przewiduje sie jego wzrost, szczegdlnie
w Zatoce Finskiej ze wzgledu na budowe i rozbudowe rosyjskich terminali naftowych. Inne
niebezpieczne i szkodliwe substancje (HNS), takie jak chemikalia stosowane w przemysle, sg réwniez
w coraz wiekszym stopniu transportowane drogg morska.

Posiedzenie grupy HELCOM RESPONSE w 2021 r. dotyczylo przede wszystkim nastepujgcych
tematoéw: aktualizacja Baltyckiego Planu Dziatan, ocena ryzyka oraz bezpieczenstwo zeglugi, operacje
zwalczania zanieczyszczen przeprowadzone w ostatnim czasie, krajowa i regionalna zdolno$¢ do
zwalczania zanieczyszczen na morzu i na brzegu morskim, wraki i inne niebezpieczne obiekty
zatopione, nadzér lotniczy i wykrywanie zanieczyszczen oraz zalecenia HELCOM i Podrecznik
.Response Manual”.

Pod auspicjami grupy dziata réwniez grupa ekspercka ,Expert Group on Environmental Risks of
Submerged Objects” (HELCOM / EG SUBMERGED). Jej zadaniem jest wktad w skoordynowanych na
szczeblu regionalnym dziataniach dotyczgcych zatopionej amunicji i materiatdw wybuchowych, jak
réwniez innych zatopionych potencjalne obiektéw pod katem ich na $rodowisko morskie Morza
Baltyckiego. Zakres zadan dla grupy na lata 2022-2024 zostat przyjety na 61. spotkaniu
Przewodniczacych Delegacji (HoD).

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Obrony
Narodowej, Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, Ministerstwa Edukacji i Nauki oraz jednostki
nadzorowane lub podlegte ww. podmiotom.

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

Spotkania Przewodniczgcych Delegacji w HELCOM (HELCOM HOD) odbywajg sie dwa razy w roku.
W 2021 r. posiedzenia HOD skupiaty sie na kwestiach zwigzanych z aktualizacjg Battyckiego Planu
Dziatania oraz przygotowaniu konferencji ministerialnej (w tym przyjetej Ministerialnej Deklaraciji), ktora
odbyta sie w dniu 20 pazdziernika 2021 r. w Lubece w Niemczech. Ponadto, w ramach spraw
instytucjonalnych i organizacyjnych rozpoczeto przeglad struktury roboczej HELCOM oraz rozwazenia
niezbednych dostosowan celem wsparcia wdrozenia zaktualizowanego BSAP.

W spotkaniach Przewodniczgcych Delegaciji biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
HELCOM FISH - grupa robocza ds. zréownowazonego rybotowstwa

Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejscia do rybotéwstwa.
Jednym z gtébwnych zadan jest réwniez opracowanie wytycznych dla catego sektora rybotowstwa
w zakresie dziatan koniecznych do podjecia w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska Morza
Baltyckiego do 2021 r.

Polska administracja jest aktywnie zaangazowana w prace grupy ds. zréwnowazonego rybotéwstwa
w oparciu o podejscie ekosystemowe (HELCOM FISH), oraz podgrupy ds. ryb migrujgcych (HELCOM
FISH-M) i podgrupe ds. zrownowazonej akwakultury (HELCOM CG AQUACULTURE). W 2021 r.
w ramach HELCOM CG AQUACULTURE trwaly intensywne prace nad przygotowaniem BAT/BEP dla
zréwnowazonej akwakultury. W prace te Polska jest aktywnie zaangazowana.

Przy udziale Polski powstat kwestionariusz dotyczacy testow alternatywnych narzedzi potowowych
w obszarze Morza Baltyckiego, ktory jest na biezgco aktualizowany przez panstwa cztonkowskie
biorgce udziat w posiedzeniach Grupy HELCOM FISH. Kwestionariusz ten obecnie wykorzystywany

78



jest w pracach réznych grup roboczych HELCOM (np. EG MAMA) czy HELCOM
STATE&CONSERVATION, jak réwniez w pracach grup dziatajgcych poza HELCOM np. ICES WGBYC.
Przedstawiciele Polski brali rowniez intensywny udziat w aktualizacji Baltyckiego Planu Dziatan
w zakresie segmentu dotyczacego dziatalno$ci na morzu, w ktérym zawarte sg rowniez aspekty
dotyczace rybotéwstwa.

Dziatania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB) jest pierwszg makroregionalng strategig UE,
utworzong w 2009 r. Obejmuje Polske, Danig, Szwecje, Finlandie, Litwe, totwe, Estonie oraz pétnocne
kraje zwigzkowe Niemiec. Istotg SUERMB jest zaciesnienie wspétpracy w regionie poprzez realizacje
trzech gtéwnych celéw: ochrony morza (Save the Sea), zwiekszania spojnosci regionu (Connect the
Region) oraz poziomu jego dobrobytu (Increase Prosperity). Wspétpraca odbywa sie na wielu
poziomach: rzgdowym, regionalnym i lokalnym, z udziatem os$rodkéw badawczych i akademickich,
regionalnych struktur wspoétpracy, organizacji pozarzgdowych oraz biznesu.

Narodowy Koordynator SUERMB jest umiejscowiony w Departamencie Polityki Europejskiej
Ministerstwa Spraw Zagranicznych. W 2021 r. Polska wspdtkoordynowata 3 z 14 Obszarow
Tematycznych Strategii:

1. Obszar Tematyczny Biogeny (Policy Area Nutri) — Ministerstwo Infrastruktury wspdlnie
z Finlandia;

2. Obszar Tematyczny Innowacje (PA Inno) — Ministerstwo Edukacji i Nauki wspdlnie z Estonig
i Finlandig;

3. Obszar Tematyczny Kultura (PA Culture) — Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego
wspolnie z Niemcami (kraj zwigzkowy Szlezwik - Holsztyn).

Najwazniejszg kwestig rzutujgcg na wdrazanie SUERMB w 2021 r. byto wejscie w zycie zrewidowanego
Planu Dziatania Strategii (15 lutego 2021 r.). Koniecznos$¢ przeprowadzenia rewizji dokumentu wynikata
m.in. z prac nad nowymi Wieloletnimi Ramami Finansowymi na okres 2021-2027, a takze nowych
wyzwan w regionie (postepujgce zmiany klimatyczne, demograficzne, pandemia covid-19, migracje).
Celem aktualizacji Planu Dziatania byto takze jego skrocenie i uproszczenie. Dokonano ponadto, zmian
w zakresie zarzadzania SUERMB. Zmiany te wplynety na proces koordynacji wdrazania Strategii w
Polsce, prowadzony przez Narodowego Koordynatora. W 12. Dorocznym Forum Strategii UE dla
regionu Morza Battyckiego zorganizowanym przez Litwe we wspétpracy ze zwigzkiem Miast Battyckich,
ktore odbyto sie w dniach 27 wrzesnia — 1 pazdziernika 2021 r., wzigt udziat Prezes Rady Ministréw.

W dniu 11 marca 2021 r. Narodowy Koordynator zorganizowat spotkanie z przedstawicielami punktow
kontaktowych ds. poszczegoinych Obszarow Tematycznych SUERMB (focal points) oraz Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej. Gtéwnymi tematami spotkania byty: wptyw rewizji Planu Dziatania na
prace polskich interesariuszy (w tym na punkty kontaktowe jako przedstawicieli Polski w Grupach
Sterujgcych Obszaréw Tematycznych), nowe mozliwosci zaangazowania we wspoiprace polskich
podmiotdéw oraz powigzanie celow SUERMB 2z programami operacyjnymi nowej perspektywy
finansowe;j.

Narodowy Koordynator zorganizowat takze cztery edycje wirtualnych warsztatéw dla polskich
interesariuszy SUERMB z udziatem 11 z 14 Koordynatoréw Obszaréw Tematycznych (23 czerwca, 7,
14 i 21 wrzesénia). Ich celem byto przyblizenie polskim instytucjom nowych mozliwosci wspétpracy
w ramach zrewidowanego Planu Dziatania oraz wskazanie na konkretne obszary, w ktdre mogg sie
angazowac polskie podmioty. Podczas dyskusji wskazywano na fakt, ze SUERMB nie posiada (réwniez
po aktualizacji Planu Dziatania) wtasnych zrédet finansowania. Wszystkie projekty (rowniez konferencje,
webinaria, analizy) finansowane sg z Programu Interreg. Wskazano, ze mozliwos¢é uzyskania
finansowania na realizacje projektdw ze zrodet UE (innych niz Interreg) daje uzyskanie przez projekt
statusu ,projektu flagowego”.

Dodatkowo podczas spotkarn omawiano m.in. analize pn. ,The assessment of renewable energy
infrastructure project implementation optimization on administrative process and procedure level in
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Baltic Sea Region countries”, ktéra ma na celu pokazanie przeszkdéd administracyjnych w obszarze
wdrazania OZE oraz dobrych doswiadczen panstw skandynawskich w tym zakresie. Analiza ma
dostarczy¢ rekomendacje oparte na ocenie realizacji projektéw infrastruktury energii odnawialnej (paneli
stonecznych i turbin wiatrowych) w celu optymalizacji procesu administracyjnego i podniesienia
efektywnosci procedur w krajach regionu Morza Battyckiego, co moze doprowadzi¢ do zwiekszenia
udziatu energii odnawialnej wytwarzanej przez energie stoneczng i turbiny wiatrowe.

¢ Dziatania w ramach obszaru tematycznego Biogeny (PA NUTRI).

W ramach wspétkoordynacji obszaru Biogeny w SUERMB uczestniczono w prowadzonych finalnych
pracach nad projektem Planu Dziatan SUERMB. Plan dziatah zostat przyjety przez Komisje Europejska
16 lutego 2021 r. W 2021 roku miata miejsce rowniez wspotpraca z HELCOM nad dokumentem pn.
Nutrient Recycling Strategy przyjetym w dniu 20 pazdziernika 2021 r.

Platforma projektowa BSR WATER bedaca projektem flagowym w obszarze Biogeny w marcu
zorganizowata spotkanie ,Water resources: efficiency, safety and climate change resilience” w ramach
annual Baltic Sea Day Forum seminarium. W spotkaniu brato udziat ok. 100 uczestnikdéw, ekspertéw z
gmin, agencji srodowiskowych, przedsiebiorstw wodnych, instytucji naukowych. Celem spotkania byto
promowanie wynikéw platformy BSR WATER dotyczgcych recyklingu biogendw.

W czerwcu 2021 r. na spotkaniu zorganizowanym przez Koordynatora Narodowego polski
Wspdtkoordynator Obszaru Tematycznego Biogeny zaprezentowat OT Biogeny po zmianach
zwigzanych z aktualizacja SUERMB, w celu przyblizenia interesariuszom mozliwosci, jakie niesie ze
sobg wspotpraca w ramach zrewidowanego Planu Dziatania SUERMB.

Koordynator OT Biogeny brat udziat w cyklicznych spotkaniach online organizowanych przez Komisje
Europejska ,Coffee with the Presidency” majgce na celu omoéwienie potencjalnych trudnosci zwigzanych
z nowym ksztattem Strategii.

Jesienig konferencjg ,Development of sustainable peatland management by restoration and
paludiculture for nutrient retention in the Neman river catchment” zakonczyt sie projekt flagowy pn.
DESIRE.

W listopadzie odbyt sie webinar dotyczgcy wdrazania Strategii Recyklingu Biogenow HELCOM, ktéry
zostat zorganizowany przez OT Biogeny i OT Biogospodarka oraz fifskie Ministerstwo Srodowiska.
Podczas spotkania zaprezentowano najwazniejsze cele i wyzwania recyklingu biogendéw w regionie
Morza Battyckiego.

W 2021 r. odbyty sie takze dwa posiedzenia Komitetu Sterujgcego OT Biogeny: 8 czerwca i 30 listopada,
oba w formule online. W grudniu 2021 r. koordynacja Obszaru Tematycznego Biogeny zostata
przekazana do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

o Dzialania w ramach obszaru tematycznego Czysta Zegluga (PA SHIP) i Bezpieczenstwo (PA
SAFE).

Ministerstwo Infrastruktury (M) petni role Punktu Kontaktowego (focal point) dla dwéch Obszarow
Tematycznych Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB): Bezpieczenstwo zeglugi (PA
Safe) oraz Czysta zegluga (PA Ship). PA Ship i PA Safe dazg do rozwoju wspétpracy w celu
rozwigzywania problemow i zagrozen zwigzanych z transportem morskim, z ktérymi boryka sie region
Morza Battyckiego. Gléwnym celem PA Safe jest wzmacnianie bezpieczenstwa i ochrony na morzu,
podczas gdy PA Ship dazy do tego, aby region stat sie liderem w czystej zegludze.

W 2021 r. w ramach prac Grup Sterujgcych obu obszaréw przedstawiciele Departamentu Gospodarki
Morskiej Ml uczestniczyli w 3 spotkaniach zorganizowanych w formule online Grupy Sterujgcej PA Ship
oraz w 3 spotkaniach Grupy Sterujgcej PA Safe. W ramach prac obu grup przedstawiciele ministerstwa
byli zaangazowani w dziatania zwigzane z opracowaniem nowych Terms of Reference oraz rewizjg
Rules of Procedure dla obu obszaréw - PA SHIP oraz PA SAFE. Waznym tematem prac obu Grup byto
przeprowadzenie procesu zmiany koordynatoréw dla obu obszaréw tematycznych. W drugim potroczu
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2021 r. Dunska Administracja Morska (DMA) poinformowata o zakonczeniu petnienia roli koordynatora
PA Ship oraz Pa Safe po 12 latach zaangazowania w te funkcje.

W dniu 9 grudnia 2021 r. obyta sie z udziatem polskich przedstawicieli konferencja pn. ,Charting a New
Course for the Maritime Macro Regional Collaboration in the Baltic Sea Area” stanowigca zwienczenie
dziatalnosci Dunskiej Administracji Morskiej, w ramach ktérej dokonano podsumowania aktywnosci
DMA jako koordynatora PA Ship oraz PA Safe. W zwigzku z podjetg decyzjg w ramach pracy Grup od
dnia 1 stycznia 2022 r. role koordynatora dla PA Safe petni¢ bedzie Szwedzka Administracja Morska
(SMA) jako lider, we wspotpracy z Fifiskg Agencja Transportu i Komunikacji (TrafiCom), natomiast dla
PA Ship samodzielnie funkcje PAC bedzie pemit TrafiCom. SMA chce nada¢ nowy impuls pracom PA
Safe oraz zdecydowanie zwiekszy¢ zaangazowanie instytucji oraz potencjalnych interesariuszy
w obszarach zwigzanych z nowymi wyzwaniami dla bezpieczenstwa morskiego w regionie.

Ponadto, w 2021 r. przedstawiciele Ml wzieli udziat w 12. Dorocznym Forum Strategii UE dla regionu
Morza Baltyckiego na Litwie, ktére odbyto sie w dniach 27 wrzes$nia — 1 pazdziernika 2021 r. w formule
wideokonferencji. Uczestniczyli takze w cyklu webinaridw dla polskich interesariuszy zorganizowanych
przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych, dedykowanych aktywnosci koordynatoréw poszczegdlnych
obszaréw tematycznych Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego i realizowanych w ramach tych
obszardéw dziatan.

BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI.

Dziatania Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Morskich.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM) powotana ustawg z dnia 31 sierpnia
2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (Dz. U. poz. 1068), rozpoczeta dziatalnos¢
w maju 2013 r. Badania wypadkow i incydentéw morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu miedzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach badania
wypadkoéw lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Podstawowym celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu
bezpieczenstwa morskiego. Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub
odpowiedzialnosci oséb uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie
moga stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie
winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. To oznacza, ze zaden
z organow orzekajgcych w takich postepowaniach nie moze powotac¢ sie na informacje zawarte w
raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa do badania kazdego bardzo
powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (very serious
casualty) jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, Smierci cztowieka lub do
wyrzgdzenia szkody w srodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (serious casualty)
jest wypadek, ktérego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie
pomieszczen mieszkalnych, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w czesci podwodnej -
powodujace, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go
niezdatnym do kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza sie takze wyrzadzenie szkody w
srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarie, przy ktérej istnieje
koniecznos¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z Igdu.

W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu wstepnej oceny
przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od prowadzonego badania. W przypadku
zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (less serious casualty) lub incydentu
morskiego (marine incident), Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy
podejmowaniu takiego rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ
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statku lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig sie do zapobiegania podobnym wypadkom
lub incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej przynaleznosci oraz
statki podnoszgce obcag bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich wodach wewnetrznych
lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjg¢ badanie wypadku, w stosunku do ktérego
Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym (SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktérym
w wypadku morskim smier¢ poniesli polscy marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezbedne do dokonania wstepnej oceny przyczyn
zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych materiatéw, wedtug opisanych
wyzej aktow prawnych, podejmuje decyzje o: odstgpieniu od badania, odstgpieniu od prowadzonego
badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

W 2021 r. Komisja zostata powiadomiona o 142 wypadkach i incydentach. Po wstepnej analizie
zgtoszenia, Komisja uznata, ze:

- w 30 przypadkach zgtoszone zdarzenie nie spetnia kryteriow wypadku morskiego, zawartych w definicji
okreslonej w art. 2 ust.1 pkt. 1 Ustawy o PKBWM;

- w 49 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaty badaniu z uwagi na postanowienia art. 15 ust.2
ustawy o PKBWM,;

- w 63 przypadkach Komisja rozpoczeta dalsze badania wypadkow i incydentdw.

Wsréd 63 badanych przypadkéw byto: 5 bardzo powaznych wypadkoéw (uczestniczyto tgcznie 5
jednostek, z ktorych 1 zatoneta; 7 oséb poniosto Smieré - wszyscy zmarli byli cztonkami zatdg jednostek
ptywajgcych), 4 powazne wypadki, 36 wypadkow, 18 incydentéw. W 63 badanych wypadkach i
incydentach uczestniczyty ogotem 72 statki. Ogdlnie we wszystkich 63 badanych przypadkach
wypadkom ulegty 23 osoby (21 czlonkéw zatdg statkdw i 2 pasazerdw).

Sposrdéd 63 badanych przypadkdw przyczynami wypadkow i incydentow byty:
- 8 przyczyny techniczne;

- 3 przyczyny hydrometeorologiczne;

- 45 btedy popetnione przez ludzi;

- 5 przypadkéw, w ktorych nie udato sie ustali¢ przyczyny;

- 2 przypadki byly w trakcie badania.

Miedzyresortowy Zespot do spraw zagrozen wynikajgcych z zalegajgcych w obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatdéw niebezpiecznych.

Miedzyresortowy Zespo6t do spraw zagrozen wynikajgcych z zalegajgcych w obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej materiatéw niebezpiecznych zostat powotany Zarzgdzeniem Nr 150 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2020 r. (M.P. 2020 poz. 887), zmienionym Zarzgdzeniem nr 42
Prezesa Rady Ministréw z dnia 26 kwietnia 2021 r. (M.P. 2021 r. poz. 406).

Pierwsze posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 14 lipca 2021 r., a kolejne odpowiednio 8 pazdziernika
2021 r. oraz 26 listopada 2021 r. Poniewaz dziatania dotyczgce tematyki zatopionych obiektow
niebezpiecznych prowadzone w poprzednich latach przez rézne resorty i jednostki mogty by¢ cenng
podstawg kontynuacji prac poswieconych temu zagadnieniu, potrzebnym okazato sie dokonanie
przegladu i zagregowania dostepnych informacji i danych. W rezultacie przeprowadzonych prac Zespot
wypracowat nastepujgce rekomendacje dla Rady Ministrow:

- powotanie nowym zarzgdzeniem Prezesa Rady Ministrow na okres do 2027 r. z mozliwoscig
przedtuzenia, zespotu do spraw materiatéw niebezpiecznych zalegajgcych w obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej, ktdrego zadaniem bytoby, w szczegdlnosci, koordynowanie wspotpracy
resortow, w ktorych kompetencjach lezg dziatania zwigzane z monitorowaniem i neutralizacjg
zagrozen powodowanych przez zatopione materiaty niebezpieczne;

- zabezpieczenie finansowania wystarczajgcego na obstuge pracy zespotu oraz zrealizowanie
operacji przebadania i zneutralizowania dwéch najbardziej zagrazajgcych srodowisku morskiemu
wrakow: Franken i Stuttgart;
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- Zzlecenie zespotowi przygotowania projektu przepiséw o charakterze specjalnym (na poziomie
ustawowym) regulujgcych kompleksowo kwestie zwigzane z ewentualnym usuwaniem zagrozen
spowodowanych przez materiaty niebezpieczne zatopione w obszarach morskich RP.

Sprawozdanie z prac Zespotu zostato przekazane Kancelarii Prezesa Rady Ministrow w dniu 12 stycznia
2022 r. Rada Ministréw przyjeta je w dniu 19 stycznia 2022 r. Zgodnie z § 13 ust. 4 ww. Zarzgdzenia Nr
150 z dniem zatwierdzenia przez Rade Ministréw sprawozdania Zespot zostat zniesiony.

Dziatania Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania
i ratowania zycia na morzu, zwalczania zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska morskiego
oraz wykonuje inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim - moze wykonywaé, w ramach
prowadzonych akcji ratowniczych, dziatania z zakresu ratownictwa morskiego. Zadania wykonywane
przez stuzbe SAR okreslone zostaty w art. 117 ustawy o bezpieczenstwie morskim. Wymienione
powyzej zadania Stuzba SAR realizuje w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych w art. 2
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
oraz w polskiej strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo (polskiej strefie SAR),
ustanowionej na podstawie Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim
(Konwencji SAR) w drodze bilateralnych uméw miedzynarodowych zawartych przez RP z sgsiadujgcymi
panstwami basenu Morza Baltyckiego (Niemcy, Dania, Szwecja, Litwa, Rosja). Polska Strefa SAR
obejmuje powierzchnie ponad 30 tys. km? wéd morskich.

W 2021 roku Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa przeprowadzita tgcznie 421 akgciji
ratowniczych, w tym: 213 akcji ratowania zycia ludzkiego na morzu, 19 ewakuacji medycznych, 6 asyst
ratowniczych i ratowania mienia, 12 akcji zwalczania rozlewdw oraz 121 akcji wyjasniajgcych. W wyniku
dziatan poszukiwawczych i ratowniczych pomocy udzielono 176 osobom, w tym 89, ktére byly
W zagrozeniu zycia na morzu.

W celu utrzymania wysokich standardéw gotowos$ci do podjecia akcji poszukiwawczo-ratowniczych
Morska Stuzba Poszukiwania bierze udziat w éwiczeniach miedzynarodowych oraz krajowych.

Doskonalenie wspotpracy miedzynarodowej w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczeh
srodowiska morskiego poswiecone byly dwa ¢wiczenia, w ktérych brata udziat MSPiR. W sierpniu 2021
r. statek ,Kapitan Poinc” brat udziat w ¢wiczeniach BALEX DELTA, ktére odbyty sie w Finlandii w ramach
wspotpracy HELCOM. Jako jedyna jednostka reprezentowat on Polske w najwiekszych
miedzynarodowych éwiczeniach z zakresu zwalczania zanieczyszczen olejowych i chemicznych jakie
organizowane sg na akwenie Morza Battyckiego.

W ramach wspotpracy polsko-litewsko-rosyjskiej przeprowadzono na Zatoce Gdanskiej ¢éwiczenia
ZATOKA. W 2021 r. ¢wiczenia te byty organizowane przez strone rosyjska.

W ramach wspotpracy z réoznymi instytucjami panstwowymi zaangazowanymi w dziatania ratownicze
lub kryzysowe, MSPIR uczestniczyto w kilku éwiczeniach krajowych. W maju 2021 r. przeprowadzono
wspolnie z Marynarkg Wojenng RP ¢wiczenia SAREX, ktorych celem byto doskonalenie dziatan
ratowniczych podczas masowej ewakuacji (ok. 200 oséb) oraz zwalczania rozlewéw olejowych na
morzu. W ramach wspodtpracy z zakresu dziatan dotyczgcych zarzadzania i reagowania kryzysowego,
MSPiR brata udziat w ¢éwiczeniach sztabowych organizowanych przez Dowoédziwo Operacyjne
Rodzajow Sit Zbrojnych pod kryptonimem ,KAPER-21" oraz w ¢&wiczeniach ,GASPOL-21"
organizowanych przez Komende Wojewddzkg PSP w Gdansku. MSPIR jest rowniez uczestnikiem
¢éwiczen o charakterze antyterrorystycznym, ktérych scenariusz rozgrywa sie na wodach morskich.
W listopadzie 2021 r. statek ,Kapitan Poinc” oraz t6dz ratownicza R-20 uczestniczyty w ¢wiczeniach
antyterrorystycznych zorganizowanych przez Zarzad Morskiego Portu w Gdyni. Scenariusz ¢wiczen
obejmowat reagowanie na atak terrorystyczny na jeden z okretéw stacjonujgcych w Porcie Wojennym
w Gdyni.
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Kontynuowana byta wspétpraca i realizacja wspolnych ¢wiczen zwalczania zanieczyszczen olejowych
przeprowadzane z Lotos Petrobaltic S.A. W 2021 r. takie wspodlne ¢wiczenia przeprowadzono na
wodach Zatoki Gdanskiej. W ¢éwiczeniach uczestniczyty jednostki ptywajgce obu instytuciji.

W celu nabycia i utrzymania najwyzszych umiejetnosci oraz sprawnosci niezbednych do prowadzenia
dziatan ratowniczych w ekstremalnych warunkach pogodowych, ratownicy Stuzby SAR realizowali
regularnie szkolenia, éwiczenia i treningi. W 2021 roku przeprowadzono 388 szkolen, ¢wiczen
i treningdbw. Dotyczyly one miedzy innymi takiej tematyki jak: ratownictwo morskie (319), pomoc
przedmedyczna (49), dziatania zwigzane ze zwalczaniem rozlewdw olejowych na morzu (20),
wspotdziatanie ze $migtowcem (77).

Wielokrotnie podczas ¢wiczen doskonalono wspotprace z jednostkami Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, WOPR, LOTOS Petrobaltic S.A. czy Urzedami Morskimi.

Przedstawiciele MSPIR uczestniczyli rowniez w pracach wielu instytucji miedzynarodowych,
konferencjach i spotkaniach takich jak: spotkanie grupy ekspertéw ds. reagowania i zapobiegania
zanieczyszczeniom Morza Battyckiego HELCOM Response, spotkania organizowane przez Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) dot. reagowaniu i zapobieganiu zanieczyszczeniom
morza: Pollution Response Services User Group (PRS User Group) oraz Consultative Technical Group
on Marine Pollution Preparedness and Response (CTG MPPR), delegacji na spotkaniu 8. sesji
Podkomitetu ds. zapobiegania i reagowania na zanieczyszczenia (PPR) IMO. W ramach wspotpracy
miedzynarodowej pracownicy MSPIR brali udziat w telekonferencjach organizowanych przez
Miedzynarodowg Federacje Ratownictwa Morskiego (IMRF).

Ze wzgledu na ograniczone $rodki inwestycyjne spowodowane pandemig koronawirusa wydatki
inwestycyjne zostaly ograniczone do niezbednego minimum. W 2021 r. zlecono przystosowanie
jednostki ,Kapitan Poinc” do przewozenia nowej todzi roboczej ,Leszek”, ktéra zakupiona byta
z pieniedzy inwestycyjnych jeszcze w 2020 r. W tym celu wykonano na prawej burcie statku nowe toze
transportowe. Prace wykonane zostaty pod nadzorem PRS. Prace adaptacyjne zakonczono
w potowie grudnia 2021 r. Ponadto, w trakcie catego 2021 r. prowadzono remonty i naprawy niezbedne
do utrzymania sprawnosci technicznej statkdw, todzi oraz wozéw bojowych stuzgcych do ratowania
zycia na morzu oraz zwalczania zanieczyszczen srodowiska morskiego, ktére eksploatowane sg przez
ratownikéw morskich w ekstremalnych warunkach pogodowych. Wysokie falowanie, powodujgce duze
przecigzenia, drgania i uszkodzenia mechaniczne, a takze wiatr, ujemna temperatura i zalodzenie
stanowig zagrozenie dla elektronicznych urzgdzehn nawigacyjnych i fgcznosci morskiej, co powoduje
szybsze zuzycie sprzetu.

Dziatania Strazy Granicznej.

Komendant Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej (MOSG) podpisat Plany wspotpracy Urzedow
Morskich w Gdyni i w Szczecinie z Morskim Oddziatem Strazy Granicznej na rok 2021.

W dniu 8 czerwca 2021 r. opublikowane zostato rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 21
maja 2021 r. w sprawie stref zamknietych na morskich wodach wewnetrznych oraz na morzu
terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej. Gtéwng przyczyng wydania przedmiotowej regulacji byta
konieczno$¢ stworzenia podstaw prawnych do okreslenia stref zamknietych dla zeglugi i rybotéwstwa
ze wzgledu na potrzeby obronnosci i bezpieczenstwa oraz warunkéw i trybu czasowego umozliwienia
przejscia przez te strefy, w celu ratowania zycia i zdrowia oraz wykonywania zadan przez jednostki
plywajgce Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i Strazy Granicznej. W ramach prac nad
przedmiotowym rozporzadzeniem MOSG zglosit propozycje wyznaczenia - ze wzgledu na
bezpieczenstwo i obronnoé¢ panstwa - strefy zamknietej dla zeglugi i rybotéwstwa oraz uprawiania
sportdow wodnych na akwenie przylegajgcym do granicy panstwowej na Zalewie Wislanym (S-9).
Zmiana ta zostata wprowadzona w celu utatwienia realizacji zadah zwigzanych z ochrong granicy
panstwowej, poprawy porzadku prawnego oraz bezpieczenstwa zeglugi. Komendant MOSG, zgodnie
z art. 6 ust. 1 pkt 6 ww. rozporzgdzenia, uprawniony jest do wydawania zgody na czasowe przejscie
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przez strefy zamkniete S-9 oraz S-GDW (Basen Westerplatte). MOSG opiniowat takze 21 wnioskéw o
wydanie pozwolen dla realizacji zadan inwestycyjnych w polskich obszarach morskich.

W 2021 r. MOSG w ramach ustawowych zadan na polskich obszarach morskich realizowat zadania

z zakresu:

e ochrony morskiej granicy panstwowej, sprawowania nadzoru nad eksploatacjg polskich obszarow
morskich i przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na tych obszarach.
Zrealizowano 86 wyjs¢ interwencyjnych jednostek ptywajgcych Strazy Granicznej wobec sprawcow
lub podejrzanych o mozliwo$¢ naruszenia przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach
morskich;

e kontroli ruchu granicznego oséb i $rodkéw transportu w morskich przejsciach granicznych
- w 2021 r. odprawiono granicznie 117 549 oséb i 10 156 statkéw. W ramach prowadzonej analizy
ryzyka w systemach teleinformatycznych Strazy Granicznej (ZSE 6 modut Lista NSW) dokonano
sprawdzen 345 086 osob oraz 22 382 jednostek ptywajacych;

e dziatann na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich przez
monitorowanie zeglugi i przestrzegania przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich;

e udziatu w akcjach ratowniczych i éwiczeniach w dotyczgcych poszukiwania i ratowania zycia
na morzu. Zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim Straz Graniczna
zostata wyznaczona jako element systemu ratownictwa morskiego. Podstawowym dokumentem
dotyczagcym realizacji akcji poszukiwawczych i ratowniczych jest PLAN SAR, w ktérym zawarte
sg informacje, zasady wspoidziatania i procedury obowigzujgce podczas prowadzenia akcji
poszukiwawczych i ratowniczych. Zgodnie z ww. dokumentem do udziatu w akcjach ratowniczych
zostaly przewidziane jednostki ptywajgce dywizjonéw Strazy Granicznej. W 2021 r. jednostki
ptywajace Strazy Granicznej braty udziat w 54 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych (KdSG — 26,
PdSG - 27) oraz dodatkowo PSG — 1;

e opiniowanie 18 ocen stanu ochrony obiektéw portowych, 17 planéw ochrony obiektéw portowych,
w zakresie funkcjonowania morskich przej$é granicznych zgodnie z ustawg z dnia 4 wrzesnia 2008
r. o ochronie zeglugi i portow morskich;

e biezgcej wspotpracy z administracjg morskg, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, Gtéwnym
Inspektorem Rybotéwstwa Morskiego (GIRM), Marynarka Wojenng, Policjg, Stuzbg Ochrony
Panstwa oraz Krajowg Administracjg Skarbowa. Przy wykorzystaniu jednostek ptywajgcych Strazy
Granicznej zrealizowano na polskich obszarach morskich 8 wspdlnych patroli z inspektorami GIRM,
4 z inspektorami Urzedow Morskich, 11 z funkcjonariuszami Policji oraz 5 z funkcjonariuszami
Stuzby Ochrony Panstwa. Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz sprawowania
nadzoru nad przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach
morskich, Morski Oddziat Strazy Granicznej w 2021 roku wykorzystywat 48 jednostek ptywajgcych
i 3 statki powietrzne Strazy Granicznej (pod koniec 2021 r. do stuzby weszly dodatkowo 2 samoloty
L410 TURBOLET, ktore dziatania operacyjne bedg wykonywac¢ w 2022 r.) oraz Zautomatyzowany
System Radarowego Nadzoru (dalej ,ZSRN”) polskich obszaréw morskich, ktéry obejmuje swoim
zasiegiem obserwacji akwen polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Republikg
Federalng Niemiec do granicy panstwowej z Federacjg Rosyjska;

e udzielanie na wniosek dyrektora urzedu morskiego opinii odno$nie legalnosci pobytu na terytorium
RP cudzoziemcédw ubiegajgcych sie o wydanie ksigzeczki zeglarskiej. W 2021 r. udzielono 108
takich opinii.

W 2021 r. jednostki ptywajgce MOSG, jako uzupetnienie systemu ZSRN, zrealizowaty 1 188 wyjs¢ celem

ochrony granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru nad polskimi obszarami morskimi.

W trakcie realizacji czynnosci stuzbowych funkcjonariusze MOSG (na polskich obszarach morskich

i w portach) przeprowadzili 273 kontrole jednostek ptywajacych, w trakcie ktérych stwierdzono 131

naruszen przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich, w tym:

e przekroczenie granicy panstwowej wbrew przepisom — 8 przypadkow;

e usitowanie przekroczenie granicy panstwowej wbrew przepisom — 10 przypadkow;

e pomocnictwo w przekroczeniu granicy panstwowej wbrew przepisom — 1 przypadek;
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e wejscie w strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa — 47 jednostek ptywajgcych;

e prowadzenie jednostki ptywajgcej pod wptywem alkoholu — 4 przypadki;

e pozostate uwagi dotyczace bezpieczehstwa Zeglugi, ochrony $rodowiska morskiego
oraz wykonywania rybotéwstwa — 61 przypadkow.

Ponadto, przejeto 1 125 m nieoznakowanych narzedzi potowowych. O sprawcach powyzszych
naruszen, zgodnie z wtasciwoscig, informowani byli wkasciwi terytorialnie Dyrektorzy Urzedéw Morskich
oraz Glowny Inspektor Rybotéwstwa Morskiego. Na potrzeby MOSG statki powietrzne | Wydziatu
Lotniczego Biura Lotnictwa Strazy Granicznej z siedzibg w Gdansku wykonaty 21 lotéw patrolowanych
nad polskimi obszarami morskimi analizujgc sytuacje zeglugowg i nadzorujagc, czy zaobserwowane
jednostki ptywajgce nie naruszajg przepisdow obowigzujgcych na tych obszarach. W trakcie lotéw 5 razy
ujawniano film olejowy wystepujgcy na akwenach morskich, o czym informowano administracje morska.
Realizowane byly rowniez dziatania zwigzane z monitorowaniem przy wykorzystaniu systemu ZSRN
bezpieczenstwa podwodne;j linii kablowej wysokiego napiecia pomiedzy Polskg i Szwecjg, a takze
Terminala LNG w Swinouj$ciu, polegajgce na prowadzeniu obserwaciji i dokonywaniu oceny sytuacji
zeglugowej w rejonie potozenia ww. infrastruktury, majacej strategiczne znaczenie dla gospodarki
narodowej. Dodatkowo jednostki ptywajace SG eskortowaty 51 statkow, w tym 32 z tadunkiem LNG i 19
z materiatami niebezpiecznymi.

W 2021 r. do stuzby w MOSG wdrozone zostaty nowe urzgdzenia i systemy wykorzystywane
do realizacji ustawowych zadan, wybudowano nowg infrastrukture oraz zakupiono nowe jednostki
ptywajgce:

e trwaly prace dotyczace wypracowania koncepcji budowy nabrzeza w basenie portowym Terminala
LNG oraz budynku operacyjno-socjalnego dla Strazy Granicznej w Swinoujéciu. Podstawowym
celem posadowienia posterunku i nabrzeza dla jednostek ptywajgcych SG w obrebie portu
zewnetrznego bedzie dziatanie prewencyjne, zwiekszajgce bezpieczenstwo instalacj;

e kontynuowana byta, rozpoczeta w 2019 r., realizacja zaméwienia dla MOSG na dostawe patrolowe;j
jednostki ptywajgcej o diugosci do 20 m. W dniu 19 listopada 2019 r. podpisano umowe nr
33/TM/2019 z wykonawcg Techno Marine Sp. z 0.0. Srodki finansowe na ten cel przewidziane
zostaty w ustawie z dnia 15 grudnia 2016 r. o ustanowieniu ,Programu modernizacji Policji, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Stuzby Ochrony Panstwa w latach 2017-2020".
Finansowanie ww. projektu zostato przedtuzone na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréw
z dnia 28 grudnia 2020 r. w sprawie wydatkow budzetu panstwa, ktére w roku 2020 nie wygasaja
z uptywem roku budzetowego. Zgodnie z aneksami do ww. umowy, termin zakonczenia budowy
zostat przedtuzony do dnia 31 maja 2021 r. Z uwagi na fakt, ze na dzien 30 listopada 2021 r.
jednostka ptywajgca TMR 15 nie spetniata gtownych parametrow taktyczno-technicznych
okreslonych w § 12 ust. 2 umowy oraz znaczne przekroczenie terminu realizacji umowy przez
Wykonawce, Zamawiajgcy oswiadczeniem z dnia 6 grudnia 2021 r. odstgpit od umowy z przyczyn
lezacych po stronie Wykonawcy;

e w dniu 2 pazdziernika 2020 r. podpisano umowe nr 22/TM/2020 na ,Dostawe petnomorskiej
jednostki patrolowej OPV” dla Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej, z wykonawcag - firmag
SOCARENAM =z siedzibg we Francji. Do dnia dzisiejszego odebrano dwa etapy budowy.
Zakonczenie projektu zgodnie zumowg — odebranie petnomorskiej jednostki patrolowej OPV
powinno nastgpi¢ w listopadzie 2022 r. Zakup dofinansowywany jest w 90% ze srodkéw Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, a w 10% z budzetu panstwa. Jednostka posiadata bedzie zdolnosé
do niezaleznego dziatania z dala od bazy przez 12 dni z 20 cztonkami etatowej zatogi i 14
dodatkowymi osobami na pokfadzie (sity interwencyjne, inspektorzy i oficerowie tgcznikowi) bez
uzupetniania zapasow.

W 2021 r. MOSG brat rowniez udziat w zabezpieczaniu imprez masowych oraz w éwiczeniach morskich

i seminariach. Jednostki ptywajace MOSG braty udziat w zabezpieczaniu:

e w dniu 20 sierpnia 2021 r. jednostka ptywajgca SG-216 wspierata dziatania nurkéw-minerow
z Marynarki Wojennej przy neutralizacji niebezpiecznych obiektow UXO na trasie rurociggu ,Baltic
Pipe”;
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e w dniach 31 lipca - 1 sierpnia 2021 r. jednostka ptywajgca SG-068 wspierata dziatania od strony
wody, polegajgce na zabezpieczeniu obchodéw zeglarskich ,ZAGLE 2021” w Szczecinie.

Dodatkowo Urzad Morski w Gdyni zorganizowat DNI MORZA 2021 (25 czerwca 2021 r.)
oraz SWIATOWY DZIEN MORZA 2021 (30 wrzesnia 2021 r.), ktérych celem byt pokaz elementéw
dziatan antyterrorystycznych i ratowniczych na wodach Zatoki Gdanskiej (ze strony MOSG - pokaz
dynamiczny jednostki interwencyjno-poscigowe;j).

W ramach wspotpracy z Sitami Zbrojnymi Rzeczypospolitej Polskiej realizowanej na podstawie ustawy
z dnia 12 pazdziernika o 1990 r. o Strazy Granicznej w 2021 r. realizowane byly ponizsze
przedsiewziecia we wspotpracy z Marynarka Wojenna:

e wdniach 17-21 maja 2021 r. odbylo sie éwiczenie taktyczno-specjalne pk. RENEGADE/SAREX-21,
zorganizowane przez Dowddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych. Celem éwiczenia byto
sprawdzenie Sit Zbrojnych RP i uktadu pozamilitarnego, jako elementéw systemu bezpieczenstwa
panstwa, do przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym wiasciwym dla systemu Obrony Powietrzne;j
Rzeczypospolitej Polskiej, jak rowniez ratownictwa lotniczego i morskiego (w ramach stuzby ASAR
i systemu SAR);

e w dniach 4-13 sierpnia 2021 r. odbyto sie ¢wiczenie taktyczne z wojskami, jednoszczeblowe,
doskonalace, narodowe, jednostronne pk. KORMORAN-21. Ogolny cel éwiczenia to doskonalenie
zatdég statkow powietrznych 43 i 44 BLotM w wykonywaniu zadan zgodnie z wojennym
przeznaczeniem oraz sprawdzenie stopnia przygotowania stanowisk dowodzenia podlegtych
jednostek do pracy w ramach Wojennego Systemu Dowodzenia podczas realizacji zadahn w operagciji
obronnej. Organizatorem ¢éwiczenia byto Dowédztwo Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej;

e w dniach 5-7 pazdziernika 2021 r. odbyt sie trening sztabowy z zakresu reagowania kryzysowego
pk. KAPER-21. Celem przedmiotowego treningu bylo doskonalenie umiejetnosci wypracowania
wariantow dziatania Sit Zbrojnych RP z ukfadem pozamilitarnym w przypadku wystgpienia
zagrozenia terrorystycznego na obszarach morskich. Trening zorganizowato Dowddztwo
Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych;

e w dniach 25-29 pazdziernika 2021 r. Centrum Operacji Morskich — Dowddztwo Komponentu
Morskiego zorganizowato éwiczenie dowddczo-sztabowe pk. KLEN-21. Celem éwiczenia byto
przeciwdziatanie zagrozeniom hybrydowym w rejonie Morza Battyckiego;

e realizowano rejsy patrolowe przez okrety 8.FOW i jednostki ptywajgce Pomorskiego Dywizjonu
Strazy Granicznej w rejonie Zatoki Pomorskiej w celu monitorowania sytuacji morskiej podczas
przejécia gazowcoéw do terminala LNG w Swinoujsciu.

W ramach planu przewodnictwa Forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza
Baltyckiego (BSRBCC) przewodnictwo strony niemieckiej z uwagi na sytuacje pandemiczng w 2020 r.
zostato przeniesione na rok 2021. Przedstawiciele SG wzigli udziat w:

- I seminarium Annual Threat Assesment — w formie pisemnej wymiany informaciji;

- | seminarium ekspertéw pn. Cruise Ship Meeting — w formie pisemnej wymiany informaciji;

- Wspdlna Operacja pk. Baltic Tracking (rejon Morza Battyckiego);

- Wspdlna operacja lgdowa pk. Baltic Approach (wspdlne dziatanie na szczeblu lokalnym ze strong
niemieckg — BPOL, Pasewalk/ Niemcy);

- | spotkanie ekspertéw Battyckiego Komitetu Granicznego - BBC (Baltic Border Committee), Bad
Bramstedt/ Niemcy;

- Seminarium ekspertow pn. Detection of stolen vehicles, Oeversee/ Niemcy;

- Il seminarium Annual Threat Assesment, Hamburg/ Niemcy;

- Seminarium ekspertéw ds. lotnictwa, Fuhlendorf/ Niemcy;

- Il seminarium ekspertéw pn. Cruise Ship Meeting, Bad Bramstedt/ Niemcy;

- Seminarium ekspertow ds. dokumentoéw, Bad Bramstedt/ Niemcy.

Ze wzgledu na sytuacje pandemiczng nie zorganizowano dorocznej Konferencji Szeféw BSRBCC,
zaplanowanej w dniach 7-9 grudnia 2021 r. w Lubece (Niemcy).
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W 2021 r. w ramach wspotpracy z Agencjg Strazy Granicznej i Przybrzeznej Frontex, wspotpracy
w ramach Europejskiego Forum Funkcji Strazy Przybrzeznych — ECGFF (European Coast Guard
Functions Forum) oraz innych dziatan o charakterze miedzynarodowym przedstawiciele Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej wzieli udziat w 21 spotkaniach miedzynarodowych.

Wspdtdziatanie w ramach Aparatu Peinomocnika Granicznego RP Odcinka Battyckiego i FR Odcinka
Kaliningradzkiego realizowane byto na biezaco, zgodnie z ustalonymi zasadami i obszarami
wspotpracy. Ze wzgledu na stan epidemii odwotane zostaty, ujete w Planie wspétdziatania na 2021 r.,
spotkania Zastepcow Petnomocnikéw Granicznych w kwietniu i czerwcu 2021 r., a nastepnie
Petnomocnikéw Granicznych w grudniu 2021 r. Uzgodnienia oraz wymiana dokumentacji zwigzanej
z planowanymi spotkaniami odbywaty sie korespondencyjnie. Pomimo braku spotkan wspétdziatanie
charakteryzowato sie wysokim profesjonalizmem | zaangazowaniem. Zgodnie z zasadami
wspotdziatania prowadzona byta wymiana informacji dotyczgca zdarzen na granicy panstwowej
zwigzanych z jej ochrong. Utrzymywana byta takze biezgca tacznos¢ pomiedzy granicznymi
jednostkami organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie obszaréw morskich
(Zatoka Gdanska i Zalew Wislany) i ladowej granicy panstwowej (Mierzeja Wislana). Wymiana
informacji byta realizowana na wysokim poziomie i nie odnotowano utrudnien w tym zakresie.

W okresie od dnia 1 czerwca do dnia 26 sierpnia 2021 r. zrealizowano wspolne przedsiewziecie
w zakresie kontroli przestrzegania przez jednostki ptywajgce réznych typéw porzadku prawnego na
wspolnie ochranianym odcinku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej. W ramach tych dziatan strona
polska przekazata stronie rosyjskiej 303 meldunki dotyczgce statkbw wychodzgcych do - jak
i przychodzgcych z - portdw rosyjskich. tgcznie strony wymienity sie¢ 556 meldunkami z informacjami
0 426 statkach. Ponadto, jednostki ptywajgce SG prowadzity dziatania graniczne, zwtaszcza pod katem
patrolowania polskich obszaréw morskich z uwzglednieniem statkdéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie
granicy panstwowej. Prowadzono intensywng kontrole statkow rybackich i jednostek sportowo-
turystycznych. Stuzba graniczna i dziatania graniczne jednostek ptywajacych SG prowadzone byly przy
wspotpracy z jednostkami organizacyjnymi SG i innymi stuzbami krajowymi przy wsparciu technicznych
Srodkéw nadzoru i statkow powietrznych SG. Jednostki ptywajgce SG petnity stuzbe na Zalewie
Wislanym na biezgco i wedtug potrzeb prowadzity korespondencje radiowg z jednostkami ptywajgcymi
Stuzby Granicznej Federalnej Stuzby Bezpieczenstwa Federacji Rosyjskiej (SGFSBFR) petnigcymi
stuzbe w rosyjskiej czesci Zalewu Wislanego. Tres¢ korespondencji dotyczyta wymiany informac;ji
o ruchu jednostek przekraczajgcych granice panstwowsg. Korzystano réwniez z informacji dotyczgcych
ruchu jednostek na tym akwenie przekazywanych okresowo pomiedzy znajdujgcymi sie po obu stronach
granicy panstwowej na Mierzei Wislanej placéwkami — polskg i rosyjska.

W 2021 r. odbyto sie 6 spotkarn Pomocnikow Petnomocnikéw Granicznych Stron w celu wymiany
dokumentacji Petnomocnikéw Granicznych.

Dziatania Panstwowej Strazy Pozarnej.

W ramach dziatan Panstwowej Strazy Pozarnej w 2021 r., na polecenie Komendanta Giéwnego
Panstwowej Strazy Pozarnej, Pomorski Komendant Wojewddzki PSP powotat Zespédt do spraw
opracowania propozycji zmian w przepisach regulujgcych dziatania Panstwowej Strazy Pozarnej
na wodach morskich. Zespét zostat uzupetniony funkcjonariuszami wskazanymi przez Komendantow
Wojewddzkich PSP: Zachodniopomorskiego i Warminsko-Mazurskiego. Propozycja kierunku zmian
legislacyjnych sugeruje umozliwienie jednostkom PSP wudzialu w dziataniach ratowniczych
nakierowanych na poszukiwanie i ratowanie Zzycia os6b tongcych na obszarach morskich oraz udziat
w szkoleniach prowadzonych przez Morskg Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa (SAR). Ponadto,
proponowane zmiany majg na celu czytelne wskazanie obszaru, na ktérym mozliwa jest wspétpraca
pomiedzy Panstwowg Strazg Pozarng i Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),
ograniczonego przez mozliwosci organizacyjne, sprzetowe i szkoleniowe oraz wskazanie przedmiotu
wspotpracy nakierowanego na poszukiwanie i ratowanie osob tongcych.
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Dziatania Policji.

W 2021 roku w wyniku dziatan podejmowanych przez Policje zmierzajgcych do zapewnienia

bezpieczenstwa i porzadku publicznego, w tym na obszarach morskich:

e przeprowadzono 1 424 kontrole jednostek ptywajgcych;

e ujawniono 8 nietrzezwych sternikow;

e ujawniono 2 031 naruszen przepisdbw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich (m.in.
niestosowanie sie do przepiséw portowych, nieposiadanie uprawnieh do prowadzenia jednostek
ptywajgcych, brak wyposazenia w sprzet ratunkowy, brak obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej dla jednostek komercyjnych, potéw ryb w wymiarach lub okresach
ochronnych);

o przeprowadzono 298 kontroli kgpielisk;

e przeprowadzono 12 ¢éwiczen, szkolen, treningdw (poszukiwawczo-ratowniczych, doskonalgcych
umiejetnosci i technik manewrowania szybkg jednostkg ptywajgca w zakresie ratowania zycia
osobom tongcym).

Ponadto, Policja kontynuowata wspotprace w zakresie realizacji wspoélnych stuzb z: Gtéwnym
Inspektoratem Rybotéwstwa Morskiego (zrealizowano 7 stuzb), MOSG (zrealizowano 2 stuzby),
Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym (zrealizowano 153 stuzby).

W odniesieniu do bezpieczenstwa w obszarze infrastruktury morskiej, nadmieni¢ nalezy,
ze na podstawie art. 30 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzeénia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw
morskich, funkcjonariusze Komendy Giéwnej Policji corocznie uczestniczg w pracach zespotow
powotywanych przez Ministra Infrastruktury w celu weryfikaciji i proby efektywnosci portow morskich. W
2021 r. funkcjonariusze Wydziatu Nadzoru nad Specjalistycznymi Uzbrojonymi Formacjami Ochronnymi
Biura Prewencji KGP byli cztonkami dwéch zespotéw majacych na celu weryfikacje stanu ochrony portu
morskiego w Szczecinie oraz w Gdansku. Natomiast w zespotach powotywanych na podstawie
przepisdbw ww. ustawy do przeprowadzenia weryfikacji i proby efektywnosci obiektow portowych,
uczestniczg funkcjonariusze wtasciwych Komend Wojewddzkich Policji.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia porty morskie jako
obiekty wazne dla obronnosci, interesu gospodarczego panstwa, bezpieczenstwa publicznego
i innych waznych intereséw panstwa, podlegajg obowigzkowej ochronie przez specjalistyczne uzbrojone
formacje ochronne lub odpowiednie zabezpieczenie techniczne. Natomiast na podstawie art. 7 ust. 1
ustawy o ochronie oséb i mienia kierownik jednostki, ktéry bezposrednio zarzadza obszarami, obiektami
i urzgdzeniami portu morskiego umieszczonymi w ewidencji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 5 ww. ustawy,
jest zobligowany uzgadnia¢ z wtasciwym terytorialnie Komendantem Wojewddzkim Policji plan ochrony
takiego obiektu. Zauwazyé réwniez nalezy, ze Komendant Gtéwny Policji sprawuje nadzér nad
specjalistycznymi uzbrojonymi formacjami ochronnymi realizujgcymi zadania ochronne m.in. w portach
morskich, jako obiektach podlegajgcych obowigzkowej ochronie.

Ponadto, podkresli¢ takze nalezy, ze komoédrka organizacyjna Komendy Gtéwnej Policji wtasciwa

w sprawach sztabowych w 2021 r. realizowata przedsiewziecia wpisujgce sie w cel dotyczgcy

zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa morskiego, a w szczegdlnosci w pkt 7 celu i dziatan na rzecz

zapewnienia bezpieczernstwa morskiego — poprawe ochrony zeglugi i portéw przed zagrozeniami

terrorystycznymi i kryminalnymi przez udziat w:

1) treningu sztabowym pk. ,KAPER-21" organizowanym przez Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit
Zbrojnych, ktérego tematem byto reagowanie Policji w przypadku wystapienia sytuacji kryzysowej
w postaci aktu terrorystycznego na obszarach morskich oraz doskonalenie umiejetnosci
wypracowania wariantow wspotdziatania Policji z Sitami Zbrojnymi RP. Zaktadane cele treningu:

e sprawdzenie gotowosci Policji do przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym na obszarze
morskim;

e sprawdzenie oraz doskonalenie procedur wspétdziatania i przeciwdziatania zagrozeniom
terrorystycznym;

e sprawdzenie systemu dowodzenia;
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e sprawdzenie oraz doskonalenie systemow fgcznosci i organizacji obiegu informacji wewnatrz Policji,
jak réwniez w zakresie wymiany informacji z zewnetrznymi podmiotami wspotdziatajgcymi;

e sprawdzenie procedur planowania przemieszczenia sit i Srodkéw do rejonu operaciji;

e doskonalenie procedur zwigzanych z wprowadzaniem stopni alarmowych na podstawie przepisow
ustawy z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych;

e doskonalenie procedur zwigzanych z wnioskowaniem o uruchamianie Sit Zbrojnych RP do wsparcia
Policji;

e doskonalenie wspétdziatania oraz wymiany informacji pomiedzy przedstawicielami réznych stuzb
i instytucji, odpowiedzialnych za reagowanie w sytuacjach kryzysowych;

e doskonalenie przekazywania informacji o sytuacji kryzysowej w ramach wymiany informacji
pomiedzy stanowiskiem kierowania w Komedzie Gtdwnej Policji, a jednostkami i komérkami
organizacyjnymi Policji oraz podmiotami wspotpracujgcymi;

e podnoszenie kwalifikacji zawodowych w zakresie reagowania w sytuacjach kryzysowych.
Zaktadane cele oceniono jako zrealizowane.

2) Cwiczeniu dowddczo-sztabowym pk. ,RENEGADE/SAREX-21", ktérego tematem byto reagowanie
Policji w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej w postaci aktu terrorystycznego
oraz w przypadku prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym
przez stuzby systemu SAR i ASAR oraz doskonalenie procedur z zakresu wspotdziatania
i przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z powietrza oraz poszukiwania i ratownictwa
lotniczego. Celem ¢wiczenia byto:

e sprawdzenie gotowosci Policji do przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym oraz prowadzenia
dziatan w przypadku prowadzenia przez stuzby systemu SAR i ASAR akcji poszukiwawczo-
ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym;

e sprawdzenie oraz doskonalenie procedur wspodtdziatania i przeciwdziatania zagrozeniom
terrorystycznym;

e sprawdzenie oraz doskonalenie procedur wspotdziatania w przypadku prowadzenia przez stuzby
systemu SAR i ASAR akcji poszukiwawczo-ratowniczej w obszarze morskim i lgdowym;

e sprawdzenie systemu dowodzenia;

e sprawdzenie oraz doskonalenie systeméw tgcznosci i organizacji obiegu informacji wewnatrz Policji,
jak réwniez w zakresie wymiany informacji z zewnetrznymi podmiotami wspotdziatajgcymi;

e doskonalenie wspétdziatania oraz wymiany informacji pomiedzy przedstawicielami réznych stuzb
i instytucji, odpowiedzialnych za reagowanie w sytuacjach kryzysowych;

e doskonalenie przekazywania informacji o sytuacji kryzysowej w ramach wymiany informacji
pomiedzy stanowiskiem kierowania w Komedzie Gtéwnej Policji a jednostkami i komodrkami
organizacyjnymi Policji oraz podmiotami wspotpracujgcymi;

e podnoszenie kwalifikacji zawodowych w zakresie reagowania w sytuacjach kryzysowych;

e doskonalenie technik negocjacyjnych.

Dziatania Marynarki Wojennej RP.

W 2021 r. kontynuowano udziat w projekcie dotyczgcym morskich bezzatogowych srodkéw
przeciwminowych MAS MCM (Maritime Semi-Autonomous Mine Counter Measures) realizowanym
w ramach Statej Wspétpracy Strukturalnej PESCO (Permament Structured Cooperation).

Ponadto, kontynuowano udziat w miedzynarodowym projekcie Harbour and Maritime areas Surveillance
& Protection (HARMSPRO) - Nadzér i ochrona wéd portowych i przybrzeznych w ramach Statej
Wspotpracy Strukturalnej PESCO. Celem projektu jest opracowanie systemu nadzoru i ochrony wéd
portowych i przybrzeznych, ktéry w aspekcie Polski bedzie przydatny z punktu widzenia ochrony
gtéwnych portéw cywilnych i baz morskich znajdujgcych sie w obszarze polskiego wybrzeza, tj. Gdynia,
Gdansk oraz Swinoujscie - Szczecin. Panstwa uczestniczgce w projekcie to: Wiochy (panstwo
wiodgce), Polska, Grecja i Portugalia.
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W 2021 r. w Marynarce Wojennej kontynuowano dziatania zmierzajgce do pozyskania nowych zdolnosci
operacyjnych, poprzez realizacje projektéw zapisanych w Programie Operacyjnym - ,Zwalczanie
zagrozen na morzu w latach 2020 - 2035". W ramach realizacji powyzszych zadan w dniu 27.07.2021
r. podpisana zostata umowa na pozyskanie trzech okretéw Obrony Wybrzeza (OOW) ,Miecznik". W
2021 roku wprowadzano do Sit Zbrojnych korwete patrolowg (KoPa) ORP ,SLAZAK".

W ramach modernizaciji sit obrony przeciwminowej pozyskiwane byly 2 niszczyciele min proj. 258. ORP
-KORMORAN" jest juz w stuzbie od 2017 r., a dostawy dwdch kolejnych jednostek w ramach produkc;ji
seryjnej (,LALBATROS" i ,MEWA") planowane byta na 2022 r. Oba okrety byty w trakcie realizacji badan
zaktadowych (préb HAT i SAT), po zakonczeniu ktérych przeprowadzone zostang proby zdawczo-
odbiorcze i nastgpi ich wcielenie do skfadu sit Marynarki Wojennej. Ponadto, planuje sie pozyskanie
trzech kolejnych niszczycieli min. W perspektywie kilku lat sity obrony przeciwminowej sktadajgce sie z
nowoczesnych niszczycieli min, zmodernizowanych tratowcéw bazowych oraz bezzatogowych
systemow przyczynig sie do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na trasach zeglugowych do portow
polskich, w szczegdlnosci strategicznych dostaw surowcéw energetycznych (gaz, ropa naftowa). W
2021 r. zakonczono proby morskie SAT (Sea Acceptance Trials) oraz proby zdawczo-odbiorcze dwoch
ostatnich holownikéw pr. B-860 (z serii szesciu) - ORP ,LESZKO” oraz ORP ,PRZEMKO”. W dniach
10.03.2021 r. i 26.06.2021 r. podniesiono bandery wojenne na ORP ,LESZKO" oraz na ORP
-PRZEMKO".

W 2021 roku w Zwigzkach Taktycznych Marynarki Wojennej (ZT MW) i jednostkach podlegtych
zorganizowano i przeprowadzono ponad 20 ¢wiczen réznego szczebla z wojskami oraz z dowodztwami
i sztabami. Ich celem byto sprawdzenie poziomu wyszkolenia i przygotowania do realizacji zadan
zgodnie z przeznaczeniem przez sity wydzielane do operacji i pozostajgce w podporzgdkowaniu
dowodcow ZT MW. Najwazniejszym przedsiewzieciem szkoleniowym realizowanym w uktadzie
narodowym w 2021 roku byt udziat w éwiczeniu taktycznym z wojskami pk. ,DRAGON-21", w ramach
ktérego sity MW doskonality umiejetnosci z zakresu prowadzenia dziatan taktycznych w ramach ostony
strategicznej panstwa we wspoétdziataniu z Wojskami Obrony Terytorialnej (VVOT) oraz organami
administracji publiczne;.

Kolejnym istotnym przedsiewzigciem szkoleniowym byto c¢wiczenie taktyczno-specjalne
pk. ,RENEGADE/SAREX-21". Celem c¢wiczenia byto sprawdzenie procedur narodowego systemu
Obrony Powietrznej w zakresie przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym powstatym w polskiej
przestrzeni powietrznej oraz procedur uzycia sit Zandarmerii Wojskowej wydzielonych do prowadzenia
dziatan antyterrorystycznych, a takze elementéw systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego
(ASAR) i systemu SAR w zakresie prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczej w lgdowej i morskiej
strefie odpowiedzialnosci panstwa.

Ponadto Marynarka Wojenna w 2021 r. zaangazowana byla w realizacje wielu innych dziatan
realizowanych poza granicami panstwa:

- AMAN 2021, 11-13.02.2021 r., MW Pakistanu, M. Arabskie, Karachi;

- SEA SHIELD 2021, 19-29.03.2021 r., MW Rumunii, M. Czarne, Rumunia;

- OPEN SPIRIT 2021, 16-30.04.2021 r., MW Estonii, M. Battyckie, Estonia;

- JOINT WORRIORE 2021-I, 08-20.05.2021 r., MW Wielkiej Brytanii, M. Pétnocne, Wielka Brytania;
- SPRING STORM 2021, 15.05-06.06.2021 r., MW Estonii, M. Battyckie, Estonia;

- BALTOPS 50, 06-18.06.2021 r., NAVEUR, M. Baltyckie;

- BALTIC FORTRESS 2022, 04-18.06.2021 r., MW Litwy, M. Battyckie, Litwa;

- SEA BREEZE 2021, 28.06-10.07.2021 r., MW Ukrainy, M. Czarne, Ukraina;

- BREEZW 2021, 11-19.07.2021 r., MW Butgarii, M. Czarne, Bulgaria;

- NORTHER COASTS 2021, 10-23.09.2021 r., MW Niemiec, M. Battyckie, Niemcy;

- REXOGNIZED ENVIROMENTAL PICTURE 2021,13-24.09.2021 r., MW Portugalii, O. Atlantycki,
Portugalia;

- NORTHERN CHALLENGE 2021, 17-28.10.2021 r., MW Islandii, Islandia.
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Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych poprzez Centrum Operacji Morskich - Dowdédztwo
Komponentu Morskiego realizujgc swoje zadania w ramach szeroko rozumianego zapewnienia
bezpieczenstwa i ochrony zeglugi na morzu oraz realizacji polityki morskiej RP, wykonato szereg
przedsiewzie¢, z ktérych najwazniejsze to:
e zapewnienie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na
rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich, poprzez wspotdziatanie z:
- administracjg morska;
- Morskim Oddziatem Strazy Granicznej;
- NATO Shipping Centre (NSC) przy Dowddztwie Morskim NATO (MARCOM);
- NSWG (NATO Shipping Working Group) — Grupg Roboczg SM sojuszu ds. wspdtpracy z zegluga,
odpowiedzialng za proces standaryzacyjny SM sojuszu;
- BOSB (Baltic Ordnance Safety Board) - Baltyckg Radg ds. Oczyszczania z Przedmiotow
Niebezpiecznych;

e monitorowanie stanu bezpieczenstwa zeglugi poprzez:

- wymiane informacji o sytuacji zeglugowej na polskich obszarach morskich, jako jeden
z uczestnikow krajowego systemu bezpieczenstwa morskiego. Rozpowszechnianie i pozyskiwanie
danych odbywato sie gtéwnie w oparciu o System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi
(SW1B2), ktérego dostawcg i administratorem jest Urzad Morski w Gdyni;

- ciggly monitoring i analize ruchu statkbw z tadunkami niebezpiecznymi oraz jednostek
badawczych, wykorzystujgc w tym celu systemy SWIB2 i PHICS (Polish Harbours Information
& Control System).

Ochrona zeglugi, portdw i innych obiektéw infrastruktury krytycznej przed zagrozeniami
terrorystycznymi realizowana byta poprzez utrzymywanie statej fgcznosci i przekazywanie informacii
w zakresie zagrozen terrorystycznych na morzu pomiedzy DSO COM-DKM a instytucjami ukfadu
niemilitarnego oraz sprawowanie operacyjnego dowodzenia wydzielonymi sitami biorgcymi udziat
w akcjach ratowniczych w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR i ASAR oraz wspotdziatanie w tym
obszarze z Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa oraz miedzynarodowymi systemami
ratowniczymi panstw Morza Baltyckiego. W ich efekcie w 2021 r. uczestniczono w 27 akcjach
poszukiwawczo-ratowniczych, realizujgc 30 wylotow dyzurnych statkéw powietrznych. W ramach
dziatan udzielono pomocy 16 osobom. Bezposrednia wymiana informaciji z przedstawicielami zarzgdow
portow odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo obiektéw i infrastruktury portowej oraz jednostek tam
cumujgcych, pozwala na efektywne zarzadzanie sitami Marynarki Wojenne;.

Istotnym przedsiewzigciem szkoleniowym zrealizowanym w 2021 roku z zakresu ochrony
i bezpieczenstwa zeglugi oraz przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza byt trening
sztabowy z zakresu reagowania kryzysowego pk. KAPER-21, kitérego istotg byto sprawdzenie
znajomosci i sposobu praktycznej realizacji procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym
z morza. Gléwnym celem treningu byto doskonalenie umiejetnosci wypracowania wariantéw dziatania
Sit Zbrojnych RP z uktadem pozamilitarnym w przypadku wystgpienia zagrozenia terrorystycznego na
obszarach morskich. Procedury wspétdziatania Sit Zbrojnych RP z uktadem pozamilitarnym realizowane
byty aplikacyjnie, skupiono sie natomiast w gtéwnej mierze na doskonaleniu kooperacji wszystkich
zaangazowanych w treningu elementéw, a w szczegdlnosci na:

- systemie wymiany informacji,
- przeprowadzeniu procesu planowania operacji,

- wypracowaniu dokumentéw rozkazodawczych,
- opracowaniu wariantow uzycia sit i Srodkéw wydzielonych z Sit Zbrojnych RP.

Realizacja treningu potwierdzita zasadnos¢ obowigzujacych procedur i przyjetych rozwigzan w zakresie
przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza.
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Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW), bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej wykonuje jednocze$nie
zadania Panstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej w zakresie hydrografii i kartografii morskiej.
W 2021 r. BHMW w ramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazowane w szereg
przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na forum
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Realizujgc zadania stuzby hydrograficznej BHMW prowadzi krajowy zasob danych hydrograficznych,
gromadzac dane hydrograficzne z prac pomiarowych realizowanych w polskiej EEZ przez sily
hydrograficzne Marynarki Wojennej, administracje morskg iinne podmioty. BHMW realizuje proces
weryfikacji pomiaréw hydrograficznych wykonanych na potrzeby eksploatacji i kontroli morskich budowli
hydrotechnicznych, a takze bierze udziat w opiniowaniu projektéw inwestycyjnych oraz projektow
planéw zagospodarowania przestrzennego na obszarach morskich RP. Udostepnia i aktualizuje na
obszar polskiej EEZ dane batymetryczne oraz dane o wrakach w uruchomionym w 2020 roku przez
administracje morskg na portalu morskiej informaciji przestrzennej SIPAM.

Wypetniajgc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezenn Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Wamings), BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(MSI - Maritime Safety Information) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTIC SEA Sub-Area oraz
koordynowato wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja
dotyczyta miedzy innymi dziatan takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie, Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, LotosPetrobaltic, Przedsiebiorstwo Robét
Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VIS Zatoka, VIS Szczecin-Swinoujécie, VTS
tawica Stupska. W 2021 r. rozpowszechniono tgcznie 366 ostrzezen nawigacyjnych, dotyczacych
dziatan na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie jako
niebezpieczne dla Zeglugi i rybotéwstwa stref i poligonéw morskich, operacji holowania platform
wiertniczych, niesprawnosci nawigacyjnego oznakowania statego i ptywajgcego, prac badawczych
i pomiarowych wykonywanych przez jednostki polskie i zagraniczne. BHMW utrzymywato serwis
internetowy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie witryny internetowej BHMW
z uwzglednieniem tresci ostrzezen NAVTEX, Coastal i Local, rozpowszechnianych przez SWEDEN
TRAFFIC, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie utatwi¢ dostep
do jednolitej informacji dotyczacej ostrzezen nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom morza.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie biezgcego serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato
~Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych" (numer katalogowy 521).

Ponadto, BHMW kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie", ktére
od 1 stycznia 2013 r. rozpowszechniane sg wytgcznie w formie plikow PDF udostepnianych poprzez
witryne internetowg BHMW. Kontynuowano opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty
publikacji nautycznych BHMW (numery katalogowe 502, 521, 522, 523, 530 i 552) w oparciu o dane
przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych z panstw obszaru Morza Battyckiego (GE,
DK, SE, Fl, RU, EST, LV, LI). W trakcie przygotowania jest nowa edycja publikacji 502. Dodatkowo
przystgpiono do prac zwigzanych z wprowadzeniem cyfrowego przetwarzania informacji nautycznej, na
potrzeby tworzenia publikaciji w srodowisku CARIS HPD Publication Module.

Wypetniajgc zadania w zakresie kartografii morskiej BHMW utrzymuje kolekcje 61 map morskich dla
obszaru Morza Battyckiego, z ktérych 19 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2021 r. wydano
1 nowg mape morskg oraz 14 nowych wydan map morskich, w tym 5 map kolekcji miedzynarodowe;j.
Ponadto, BHMW systematycznie opracowuje 3 zestawy ,Map dla matych jednostek", obejmujgce swym
zasiegiem polskie obszary morskie. W 2021 r. wydano zestaw obejmujgcy rejon Zatoki Gdanskiej
i Zalewu Wislanego (nr 3022) a takze opracowano zestaw map dla matych jednostek na rejon polskiego
wybrzeza od Zatoki Pomorskiej do Mierzei Helskiej (nr 1020), ktérego druk zaplanowano przed
otwarciem sezonu zeglarskiego w 2022 r. W ramach zakonczenia obchoddw 100. rocznicy utworzenia
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polskiej stuzby hydrograficznej wydano Przeglagd Hydrograficzny nr 10 udostepniony na stronie
internetowej BHMW.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi, BHMW utrzymuje serwis 64 komorek Elektronicznej
Mapy Nawigacyjnej (ENC), obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie
z podpisanym przez Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzbag
Hydrograficzng (NHS - Norwegian Hydrographic Service), dystrybucja ENC dla celow nawigacyjnych
prowadzona jest w ramach Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR
(Stavanger, Norwegia). Ponadto, dystrybucjia ENC prowadzona jest dodatkowo w ramach
utrzymywanego przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktéry ENC sg przekazywane na okrety
Marynarki Wojennej. W ramach oddzielnych umoéw i porozumien odbiorcami ENC sg miedzy innymi:
Morski Oddziat Strazy Granicznej, stuzby ratownicze, urzedy morskie, instytucje rzgdowe i uczelnie
morskie. W ramach podpisanych umow licencyjnych przekazywano ENC podmiotom prywatnym w celu
tworzenia produktow pochodnych (DPP) lub formatéw systemowych (SENC). W 2021 roku wykonano
1 nowg komérke ENC, 230 poprawek do opublikowanych komérek ENC oraz 31 nowych edycji.

W 2021 r. przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach komitetébw i grup roboczych

miedzynarodowych organizacji morskich:

- Komisja Hydrograficzna Morza Battyckiego (BSHC - Baltic Sea Hydrographic Commission), ktéra
ma za zadanie koordynacje wspotpracy miedzynarodowej w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Morza Battyckiego przez panstwa czionkowskie. W 2021 roku
Komisja obradowata w dniach 21-23 wrzesnia w formie wideokonferencji. Organizatorem
i prowadzgcym obrady Konferencji BSHC byta Administracja Morska Szweciji.

- Komitet Standardow i Serwiséw Hydrograficznych (HSSC - The Hydrographic Services and
Standards Committee) jest jednym z dwdéch gtéwnych komitetow IHO zajmujgcym sie kierowaniem
pracami nad utrzymywaniem i rozwojem obecnych standardéw hydrograficznych oraz wdrazaniem
nowych. W 2021 roku spotkanie Komitetu odbyto sie w terminie 03 - 07 maja w formie
wideokonferenc;ji.

- Komitet Doradczy PRIMAR (PAC - PRIMAR Advisory Committee), stanowi najwyzszg wiadze
zarzadzajgcg Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR. Zajmuje sie
strategicznymi i finansowymi aspektami funkcjonowania PRIMAR. W 2021 roku spotkanie Komitetu
odbyto sie w terminie 16 - 17 listopada w formie wideokonferenciji.

- Grupa robocza ds. monitorowania postepu prac hydrograficznych na torach zeglugowych HELCOM
(MWG - Re Survey Monitoring Working Goup). Grupa monitoruje postep prac hydrograficznych oraz
wypracowuje zalecenia dla Komisji Hydrograficznej Morza Battyckiego w sprawie bezpieczenstwa
zeglugi na torach zeglugowych. Obszarem zainteresowania grupy sg takze standardy prowadzenia
pomiaréw oraz wykorzystanie srodkéw UE na realizacje prowadzenia pomiaréow hydrograficznych
w rejonach torow zeglugowych HELCOM (Baltic Sea Action Plan). W 2021 roku grupa obradowata
w dniu 26 kwietnia w formie wideokonferenciji.

- Grupa robocza do spraw morskiej infrastruktury informaciji przestrzenne (MSDI - Baltic Sea North
Sea Marine Spatial Data Infrastructure Working Group). Grupa zajmuje sie zagadnieniami
dotyczgcymi zarzadzania morskg informacjg geoprzestrzenng, morskim planowaniem
przestrzennym, dostepem do danych geoprzestrzennych oraz krajowg infrastrukturg informacji
geoprzestrzennej. W 2021 roku grupa obradowata w dniach 01-02 wrzesnia w formie
wideokonferenc;ji.

- Grupa robocza do spraw ukfadu wysokosciowego map morskich (CDWG - Chart Datum Working
Group). Gtéwnym celem grupy jest koordynacja dziatan majgcych na celu implementacje przez
wszystkie panstwa nadbattyckie wspoélnego uktadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000
(BSCD2000). W 2021 roku grupa obradowata w dniu 07 wrzesnia w formie wideokonferencji.

- Grupa robocza ds. koordynacji tworzenia miedzynarodowych map morskich Morza Battyckiego
(BSICCWG - Baltic Sea International Chart Working Group) obradowata w dniach 19-20 maja 2021
roku w formie wideokonferencji. Zgtoszono wniosek o wigczenie dwdch polskich map
podejsciowych portéw teba i Ustka (53 i 54) w skali 1:50 000 do kolekcji miedzynarodowe;j
w zwigzku z rozbudowg systemu rozgraniczenia ruchu TSS tawica Stupska. W wyniku
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pozytywnego rozpatrzenia wniosku przydzielone zostaty obu mapom numery INT, ktére bedg
zastosowane podczas najblizszego wydania map.

W 2021 roku BHMW uczestniczagc w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw zagrozen
wynikajgcych z zalegajagcych w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatow
niebezpiecznych, powotanego Zarzgdzeniem Nr 150 Prezesa Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2020
roku dokonato analizy oraz przekazato do Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa
Infrastruktury dane dotyczgce obiektéw podwodnych zgromadzonych w zasobach baz danych Biura.
Wykonano takze opracowania kartograficzne miejsc zatopienia i wystepowania materiatow
niebezpiecznych na obszarach morskich RP oraz mape poziomu zagrozenia materiatami
niebezpiecznymi na obszarach morskich RP.

W ramach realizacji projektu HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach zeglugowych (trasy HELCOM kategorii I-lll) w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej FEZ.
W 2021 r. wykonano pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras o tgcznej powierzchni okoto
464 km2. Catkowicie zakonczono sondaze tras kategorii Il. Do wykonania pomiaréw hydrograficznych
pozostato:

-trasy HELCOM kategorii I: 1098 km2 (powierzchnia catkowita 3782 km2);

-trasy HELCOM kategorii II: O km2 (powierzchnia catkowita 906 km2);

-trasy HELCOM kategorii 1ll: 19309 km2 (powierzchnia catkowita 25126 km2).

W ramach zawartego z Politechnikg Gdanskg porozumienia w roku 2021 BHMW koordynowato
realizacje pomiaréw grawimetrycznych na polskich obszarach morskich przy udziale sit dywizjonu
zabezpieczenia hydrograficznego Marynarki Wojennej oraz specjalistow Politechniki Gdanskiej.
Wykonane w 2021 roku pomiary obejmowaty obszar okoto 20 000 km2 polskiej wytgcznej strefy
ekonomicznej.

W 2021 roku rozpoczeto proces implementacji uktadu wysokosciowego PL-EVRF2007-NH na mapach
morskich wydawanych przez BHMW oraz w bazach danych wchodzgcych w sktad krajowego zasobu
danych hydrograficznych.

WZMOCNIENIE BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO KRAJU.

Jednym =z kierunkéw priorytetowych polityki morskiej RP jest wzmocnienie bezpieczenstwa
energetycznego kraju oraz wykorzystanie polskich obszaréw morskich dla produkcji energii i dostaw
surowcow energetycznych.

Warunkiem rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce jest terminowa budowa terminala
instalacyjnego oraz terminali serwisowych. Realizacja inwestycji jest konieczna dla powstania impulsu
rozwojowego dla gospodarki i osiggniecia duzego udziatu polskich firm w dostawach komponentow
i materiatéw na rzecz morskiej energetyki wiatrowej, a takze swiadczeniu ustug na jej rzecz.

Zgodnie z powyzszym, w ramach Krajowego Planu Odbudowy Minister Klimatu i Srodowiska

zabezpieczyt srodki w kwocie 437 min EUR na:

— budowe gtebokowodnego terminalu instalacyjnego, o powierzchni ok. 30 ha, ktéry umozliwi
jednoczesng obstuge 2 jednostek instalacyjnych;

— przebudowe portéw na Srodkowym Wybrzezu oraz dostepu do nich od strony morza (w tym
falochronéw), tak by umozliwi¢ korzystanie z terminali serwisowych przeznaczonych do obstugi
jednostek serwisowych offshore wind. Inwestycje obejmujg porty w tebie i Ustce.

Inwestycje te sa niezbedne dla realizacji pierwszej fazy projektéw morskich farm wiatrowych, ktére bedg
realizowane w drugiej potowie obecnej dekady. Przedsiewziecia, ktére bedg realizowane w ramach tych
srodkéw majg na celu przede wszystkim wsparcie rozwoju odnawialnych Zrédet energii.

W Krajowym Planie Odbudowy jako instytucje odpowiedzialng za wdrozenie inwestycji wskazano
Ministra Infrastruktury. Termin oddania do uzytku terminala instalacyjnego okreslono na Il kwartat 2025
roku, a portow serwisowych — na |l kwartat 2026 roku.
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W 2021 roku kontynuowano prace w 6 grupach roboczych utworzonych na podstawie Listu intencyjnego
O wspotpracy w zakresie rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce. W ramach prac grupy
roboczej nr 4 ,Logistyka zaplecza portowego i wptyw na regiony nadmorskie” przygotowano pomocniczy
dokument pn. ,Opracowanie nt. potrzeb branzy offshore wzgledem polskich portéw morskich”. Grupa
wspolnie uznata, ze ostateczne parametry techniczne portéw czy terminali powinny by¢ ustalane przez
strony, ktére beda je budowac i eksploatowac.

Dnia 15 wrzes$nia 2021 r. podpisano ,Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce” (Polish Offshore Wind Sector Deal). Dokument posiada postanowienia dotyczace
m.in. zapewnienia w polskich portach morskich zaplecza do realizacji projektéw morskich farm
wiatrowych w postaci infrastruktury portowej i dostepowej umozliwiajgcej budowe i obstuge serwisowag
morskich farm wiatrowych.

Dziatania na rzecz stworzenia ram prawnych dla morskiej energetyki odnawialnej
w 2021 r.

Dnia 18 lutego 2021 r. weszta w zycie ustawa z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania
energii elektrycznej w morskich farm wiatrowych, tzw. ustawa offshore (Dz. U. poz. 234). Celem ustawy
jest wykorzystanie potencjatu energetyki wiatrowej na Battyku oraz stworzenie ram prawnych, ktére
wesprg — w perspektywie wielu lat — wszystkie podmioty zainteresowane rozwojem sektora morskiej
energetyki wiatrowej w Polsce. Gtédwnymi elementami ustawy sg dwufazowy system wsparcia,
usprawnienia w zakresie procedur administracyjnych, zasady przylgczania wytwoércow do sieci
elektroenergetycznej, rozporzadzanie wyprowadzeniem mocy z morskich farm wiatrowych oraz rozwdgj
lokalnego tancucha dostaw.

Ustawa wprowadzita odrebny system wsparcia dedykowany instalacjom stuzgcym do produkcji energii
elektrycznej z energii wiatru na morzu, dopasowany do jej uwarunkowan technicznych i ekonomicznych.
Przyjety model opiera sie na wyprobowanej w polskich realiach gospodarczych koncepcji dwustronnego
kontraktu roznicowego (contract for difference, CfD), ktdra jest z powodzeniem stosowana w przypadku
obecnie funkcjonujgcego systemu wparcia dla OZE. Wytwoércy energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych, ktérzy zostang dopuszczeni do systemu wsparcia, uzyskajg prawo do pokrycia tzw.
ujemnego salda — w praktyce oznacza to pokrycie roznicy pomiedzy rynkowg ceng energii, a ceng
umozliwiajgcg wytwdorcom pokrycie kosztéw wytwarzania energii elektrycznej na morzu.

W pierwszej fazie systemu, ktéra zakonczyta sie z dniem 30 czerwca 2021 r., dla morskich farm
wiatrowych o tgcznej mocy zainstalowanej 5,9 GW, wsparcie przyznawane byto w drodze decyziji
administracyjnej, natomiast w kolejnych latach wsparcie przyznawane bedzie w formule
konkurencyjnych aukcji, w ktérych projekty konkuruja miedzy sobg cenag wytwarzanej energii
elektrycznej na zasadach analogicznych do obecnie obowigzujgcego systemu wsparcia odnawialnych
zrodet energii (pay as bid). Pierwsze aukcje zaplanowano na rok 2025 i 2027, a maksymalna moc
zainstalowana elektryczna morskich farm wiatrowych, w odniesieniu do ktérych moze zostac¢ przyznane
prawo do pokrycia ujemnego salda w kazdej aukcji wynosi 2,5 GW (2x2,5 GW).

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze ustawa offshore wprowadzita obowigzek wydania rozporzadzen przez
wiasciwych ministrow.

Niezbednym dla uruchomienia | fazy systemu wsparcia byto wejscie w zycie rozporzgdzenia Ministra
Klimatu i Srodowiska w sprawie ceny maksymalnej za energie elektryczng wytworzong w morskich
farmach wiatrowych i wprowadzong do sieci w ztotych za 1 MWh, bedgcej podstawg rozliczenia prawa
do pokrycia ujemnego salda. Rozporzgdzenie weszto w zycie 31 marca 2021 r. (Dz. U. poz. 587)
i ustanowito cene na poziomie 319,6 zt/MWh.

Ponadto, w 2021 r. weszlo w zycie rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 12 pazdziernika 2021 r.
w sprawie optaty koncesyjnej (Dz. U. poz. 1938). Gtéwnym celem rozporzgdzenia jest okreslenie
wspotczynnikow optaty koncesyjnej dla wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych oraz uzupetnienie formularza optaty koncesyjnej o rubryki dotyczgce danych do obliczenia
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optaty koncesyjnej od dziatalnosci polegajgcej na wytwarzaniu energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych.

Kolejne rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2021 r. w sprawie wzoru
sprawozdan dotyczacych realizacji planu tancucha dostaw materiatow i ustug (Dz. U. poz. 2385)
okreslito wzor sprawozdan, ktéry bedzie stosowany przez wytworcow realizujgcych projekty morskich
farm wiatrowych w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej w ramach pierwszej i drugiej fazy systemu
wsparcia. Wzér sprawozdan, okreslony dla trzech przypadkéw wskazanych w art. 43 ust. 1 pkt 2§ 3
ustawy offshore, obejmuje zaréwno etap budowy jak i eksploatacji morskich farm wiatrowych.

Koniecznos¢ przedktadania Prezesowi Urzedu Regulacji Energetyki sprawozdah z realizacji planu
tancucha dostaw materiatéw i ustug ma na celu uzyskanie efektu statego zaangazowania wytworcy
w krajowy rynek przez caty okres realizacji inwestycji, a co za tym idzie zwiekszenie wskaznika udziatu
tzw. local content. Na podstawie przekazywanych informacji bedzie mozliwe wykazanie stopnia
zaawansowania wykonania zatozen okreslonych w planie tancucha dostaw materiatéow i ustug w czasie
objetym sprawozdaniem. Pozwoli to w sposob bardziej efektywny obserwowaé dziatania wytworcow,
a nastepnie programowac polityki majgce na celu zwiekszanie udziatu polskich przedsiebiorstw
w zamowieniach na ustugi i dostawy dla morskiej energetyki wiatrowe;.

W rozdziale 10 ustawy offshore dotyczacym budowy, eksploatacji i likwidacji morskich farm wiatrowych
zawarto upowaznienie ustawowe do wydania rozporzgdzenia przez ministra wtasciwego do spraw
klimatu, po zasiegnieciu opinii ministra witasciwego do spraw budownictwa, planowania
i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, w sprawie szczegotowych wymagan dla
elementéow zespotu urzadzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy oraz dla elementéw stacji
elektroenergetycznych zlokalizowanych na morzu. Prace nad projektem rozporzgdzenia rozpoczety sie
w 2021 r. Zaproponowane rozwigzania majg na celu zapewnienie, ze na etapie budowy, eksploatacji i
likwidacji urzgdzenia stuzgce do wyprowadzenia mocy z morskich farm wiatrowych spetnig wymagania
zwigzane z bezpieczenstwem konstrukcji i budowy (w zakresie wytrzymatosci, nosnosci i statecznosci),
bezpieczenstwem pozarowym, bezpieczehstwem uzytkowania, ochrong srodowiska oraz warunkami
uzytkowymi odpowiednimi do przeznaczenia réznych typdw urzadzen i konstrukcji lub instalacji
wchodzacych w sktad morskiej farmy wiatrowej. Ponadto, nowe regulacje zapewnig odpowiednig jako$é
infrastruktury w kontekscie jej integracji z siecig elektroenergetyczng. Propozycje przepiséw zawarte w
rozporzgdzeniu obejmowac bedg zaréwno projekty realizowane w ramach pierwszej, jak rowniez drugiej
fazy wsparcia.

Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce.

Dla optymalnego rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce kluczowa jest wspétpraca wszystkich
podmiotdéw sektora morskiej energetyki wiatrowej takich jak: wytworcéw energii elektrycznej z morskich
farm wiatrowych, producentéw elementéw do budowy morskich farm wiatrowych, podmiotow
ustugowych, operatora systemu przesytowego, uzytkownikow krajowego systemu
elektroenergetycznego, zarzadow portdw morskich, operatoréw terminali, administracji morskiej,
organéw ochrony srodowiska, czy podmiotéw ksztatcgcych kadry.

Dnia 15 wrzes$nia 2021 r. zawarto ,Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce”, ktérego stronami sg przedstawiciele organéw administracji rzgdowej
i samorzgdowej, uczelni wyzszych i instytutéw badawczo-rozwojowych, przedsiebiorcow i organizaciji
otoczenia biznesu. Porozumienie sektorowe ma podobny charakter do brytyjskiego ,Sector Deal” dla
morskiej energetyki wiatrowej, jednak uwzglednia polskie realia i uwarunkowania.

Celem Porozumienia jest maksymalizacja udziatu polskich przedsiebiorcéw (local content) w sektorze
morskiej energetyki wiatrowej oraz dobrowolne przyjecie przez uczestnikbw Porozumienia katalogu
dobrych praktyk, wzmacniajacych wzajemne zaufanie i pozwalajgcych na optymalizacje budowy
i rozwoju sektora w Polsce.

Szacuje sie, ze tgczna wartos¢ local content w fazie przedrealizacyjnej, instalacyjnej i eksploatacyjnej
dla projektéw morskich farm wiatrowych wyniesie nie mniej niz 20-35% w pierwszej, przedaukcyjnej
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fazie systemu wsparcia oraz co najmniej 45% do 2030 roku w ramach drugiej, aukcyjnej fazy systemu
wsparcia oraz co najmniej 50% po roku 2030.

W Porozumieniu znajdujg sie rowniez m.in. dodatkowe uzgodnienia dotyczgce planowanego poziomu
osiggniecia zatrudnienia, oferty szkoleniowo-edukacyjnej dla przysztych krajowych kadr czy
zapewnienia o przygotowaniu zaplecza pod realizacje projektéw, w tym wykorzystania potencjatu
polskiego przemystu stoczniowego.

Wspotpraca podmiotdéw zwigzanych z morskg energetykg wiatrowg spowoduje powstanie nowego
sektora gospodarki, co z kolei przetozy sie na kreacje kilkudziesieciu tysiecy miejsc pracy, dajgc tym
samym szanse na sprawiedliwg i akceptowalng spofecznie, zréwnowazong transformacje
energetyczng. Dzieki wytezonej pracy, regularnym spotkaniom i wielogodzinnym dyskusjom, morska
energetyka wiatrowa ma szanse na efektywny rozwdj. Od czasu podpisania Porozumienia liczba stron
ze 109 powigkszyta sie do blisko 250, wsrdd ktérych znajdujg sie przedstawiciele administracji rzgdowej,
instytucji finansowych, przedsiebiorcow, inwestoréw, fancucha dostaw oraz sektora nauki, co stanowi
dowdd na to, Ze inicjatywa ta nie tylko byta potrzebna, ale réwniez przynosi wymierne rezultaty.

Porozumienie zapewnia skoordynowanie dziatan na rzecz dynamicznego rozwoju sektora morskiej
energetyki wiatrowej w Polsce, z naciskiem na wzmocnienie krajowych korzysci energetycznych,
Srodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych.

Wspodtpraca miedzynarodowa w dziedzinie morskiej energetyki wiatrowej.

Poza wymienionymi wyzej dziataniami nalezy rowniez zaznaczyé, ze Polska aktywnie uczestniczy
w pracach Baltic Energy Market Interconnection Plan (BEMIP) oraz nowej Grupy Roboczej ds. Morskiej
Energetyki Wiatrowej (BEMIP Offshore Wind), powotanej Deklaracjg Szczecinska z 30 wrzesnia 2020
roku (Baltic Sea Offshore Wind Declaration of Intent). W dniu 28 pazdziernika 2021 r. przyjeto
szczegobtowy plan prac grupy uwzgledniajgcy plany polityczne kazdego z panstw regionu Morza
Battyckiego (okreslone w ich Krajowych Planach na rzecz Energii i Klimatu) oraz zmiany polityki UE
w zakresie produkcji energii odnawialne;.

W ramach BEMIP Offshore Wind zostaty wyznaczone cztery kluczowe obszary wspétpracy, w ramach
ktorych sformutowano dziatania, z zastrzezeniem, ze wyniki ich realizacji nie beda generowaty zadnych
nowych zobowigzan prawnych dla panstw cztonkowskich BEMIP. Obszary wspotpracy to:

I. Skoordynowana sie¢ morska;

Il. Morskie planowanie przestrzenne dot. morskich farm wiatrowych;

Ill. Wspoétpraca na rzecz umozliwienia odpowiedniego finansowania;

IV. Przyspieszenie rozwoju konkretnych projektéw offshore na Battyku i wydawania pozwolen.

Polska wraz z Komisjg Europejska wspétprzewodniczy obszarowi Il pn. Morskie planowanie

przestrzenne dot. morskich farm wiatrowych. W ramach tego obszaru majg zosta¢ podjete nastepujgce

dziatania:

— wspolpraca na rzecz lepszej koordynacji morskiego planowania przestrzennego i oceny
Ssrodowiskowej miedzy witasciwymi organami we wszystkich panstwach cztonkowskich BEMIP oraz
z operatorami systemow przesylowych, w celu wykorzystania potencjatlu morskiej energetyki
wiatrowej Morza Battyckiego, w Swietle obecnych i przysztych planéw zagospodarowania
przestrzennego obszaréw morskich;

— ufatwianie efektywnego wykorzystania przestrzeni morskiej (pod rozwdj morskiej energetyki
wiatrowej);

— zbadanie potencjatu innowacji i wielofunkcyjnego wykorzystania przestrzeni morskiej, dzielenie sie
dos$wiadczeniami i najlepszymi praktykami;

— zwiekszenie dostepnosci i interoperacyjnosci danych morskich na potrzeby planowania, oceny
wplywu, licencjonowania i funkcjonowania morskich farm wiatrowych;

— prowadzenie badan i dzielenie sie wiedzg na temat gatunkow, siedlisk i ekosysteméw poprzez
monitoring i wspdlne badania z wykorzystaniem adaptacyjnego zarzgdzania (podejscie
ekosystemowe);
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— wspolpraca i koordynacja z grupg roboczg HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania
przestrzennego, takze w celu ustanowienia powigzan miedzy rolg Grupy Wysokiego Szczebla
BEMIP a rolg HELCOM-VASAB MSP WG.

Ponadto dnia 28 pazdziernika 2021 r. odbyto sie spotkanie High Level Group BEMIP (HLG Senior
Officials). Wzieli w nim udziat przedstawiciele Komisji Europejskiej (KE), reprezentanci panstw BEMIP
(z wyjatkiem Szwecji) oraz przedstawiciele operatoréw sieci przesylowych (OSP). Polska
reprezentowana byta przez przedstawicieli MKiS oraz Biura Petnomocnika Rzadu do spraw
Strategicznej Infrastruktury Energetycznej.

Podczas spotkania omowiono:

— projekt BEMIP Offshore Wind Work-program, dalsze funkcjonowanie grupy roboczej BEMIP
ds. morskiej energetyki wiatrowej,

— SUERMB - informacja od koordynatora (LV) obszaru PA Energy SUERMB,

— synchronizacja krajéw battyckich,

— przysztos¢ HLG BEMIP, propozycje mozliwych obszaréw wspotpracy na kolejne lata,

— planowane posiedzenie ministerialne BEMIP.

RACJONALNE KORZYSTANIE Z ZASOBOW NATURALNYCH SRODOWISKA
MORSKIEGO.

Zgodnie z art. 161 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U.
poz. 1064) do ministra wtasciwego do spraw srodowiska, jako organu administracji geologiczne;j
pierwszej instancji, nalezg sprawy zwigzane z zatwierdzaniem projektdw robo6t geologicznych
oraz dokumentacji geologicznych, dotyczgce obszaréw morskich RP.

W 2021 r. minister wiasciwy do spraw Srodowiska wydat tgcznie 25 decyzji zatwierdzajgcych projekty
robét geologicznych lub dodatki do nich oraz 7 decyzji zatwierdzajgcych dokumentacje geologiczno-
inzynierskie lub dodatki do nich dla inwestycji w polskich obszarach morskich takich jak:

- posadowienie kabla podmorskiego dla przytgcza energetycznego Polska-Litwa: Harmony Link;

- pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia, Etapy I-llI
oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia, Etap Il-IlI’, w ramach ktérej powstaje projekt
budowlany ,Przebudowa akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia do gtebokosci 16,0 m", gmina m.
Gdynia, powiat m. Gdynia, wojewddztwo pomorskie;

- budowa rurociggu ropy naftowej Gdansk-Ptock wraz z infrastrukturg niezbedng do jego obstugi
w rejonie przekroczenia rzeki Martwej Wisty w km ropociggu ok. 241+050 - 241+350 gmina:
Gdansk, powiat: miasto Gdansk, woj. pomorskie;

- rozpoznanie podtoza w rejonie przewidywanej lokalizacji farm wiatrowych w obszarach morskich
Baltica-2 i Baltica-3;

- rozbudowa terminala kontenerowego DCT Gdansk w porcie Péthocnym w Gdansku, powiat
m. Gdansk, gmina m. Gdansk, woj. Pomorskie;

- rozpoznanie podioza w rejonie projektowanej lokalizacji posadowienia  przytgcza
elektroenergetycznego Morskiej Farmy Wiatrowej Baltica-2 i Baltica-3 do Krajowej Sieci
Elektroenergetycznej;

- budowa falochronu ostonowego w porcie rybackim w Pucku;

- rozpoznanie podioza w rejonie przewidywanego posadowienia przytgcza elektroenergetycznego
dla wyprowadzenia mocy z Morskiej Farmy Wiatrowej Baltic Power na odcinku MFW Baltic Power
do granicy ladu;

- rozpoznanie podtoza dla obszaru Zespotu morskich farm wiatrowych ,B-WIND" i ,C-WIND";

- modernizacja toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m" gm. M. Szczecin, pow. M.
Szczecin, woj. zachodniopomorskie;

- budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia. Etap I-3, Gdynia, woj. pomorskie";

- budowa przystani morskiej w Wolinie;
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- rozpoznanie podtoza w obszarze lokalizacji obiektu jgdrowego — wariant ,Lubiatowo-Kopalino” —
obszar morski Rzeczypospolitej Polskiej;

- rozpoznanie podtoza w rejonie przewidywanej lokalizacji farm wiatrowych na obszarze planowanej
morskiej farmy wiatrowej Baltyk I;

- rozpoznanie podtoza w rejonie przewidywanej lokalizacji farm wiatrowych na obszarze planowanej
morskiej farmy wiatrowej Battyk Ill;

- rozpoznanie podtoza na terenie kabla eksportowego dla farm wiatrowych w obszarach morskich
Baltica-2 i Baltica-3;

- rozpoznanie podfoza na potrzeby budowy Igdowej trasy wyprowadzenia mocy z MFW Baltic Power;

- rozpoznanie podtoza dla obszaru planowanego zespotu morskich farm wiatrowych ,Baltic Power"
na obszarze wytgcznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;

- rozpoznanie podioza wzdluz projektowanego gazociggu Plonsk - Olsztyn — Gdansk
wraz z infrastrukturg niezbedng do jego obstugi na terenie wojewddztwa pomorskiego;

- rozpoznanie podtoza dla budowy i utrzymania Farmy Elektrowni Wiatrowych BALTIC II;

- rozpoznanie podtoza na potrzeby projektowanej drogi ekspresowej S6, zadanie pn. ,Zachodnie
drogowe obejscie Szczecina" na odcinku przejscia projektowanego tunelu drgzonego przez koryto
rzeki Odra w obszarze morskim Rzeczypospolitej Polskiej;

- poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z piasku i zwiru z dna obszaru morskiego Rzeczypospolitej
Polskiej - obszar Dartowo W oraz Dartowo E;

- poszukiwanie i rozpoznawanie w kat. C; ztoza piasku w rejonie Zatoki Gdanskiej, obszary morskie
RP- obszar 1 oraz obszar 2;

- modernizacja (przebudowa) Przystani Rybackiej w Dgbkach - dalba wyciggowa oraz modernizacja
przystani rybackiej;

- modernizacja (przebudowa) Przystani Rybackiej w Jarostawcu - dalba wyciggowa
oraz modernizacja przystani rybackiej.

Ponadto, zgodnie z art. 8 ustawy - Prawo geologiczne i gornicze, decyzje ministra wiasciwego do spraw
srodowiska, ktére dotyczyly morskich woéd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz pasa
nadbrzeznego wymagaty uzgodnienia z dyrektorem wtasciwego urzedu morskiego, natomiast decyzje,
ktoére dotyczyly wytacznej strefy ekonomicznej, wymagaty uzgodnienia z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki morskiej.

Decyzjg z 30 sierpnia 2021 r. przedtuzono czas trwania fazy poszukiwania i rozpoznawania konces;ji
wydanej na rzecz Central European Petroleum Ltd. nr 9/2017/L na poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z
ropy naftowej i gazu ziemnego oraz wydobywanie ropy naftowej i gazu ziemnego ze ztéz w obszarze
Wolin.

W 2021 r. Ministerstwo Klimatu i Srodowiska kontynuowato realizacje ,Programu Rozpoznania
Geologicznego Oceandw” - PRoGeO, przyjetego Uchwatg nr 113 Rady Ministrow z dnia 25 lipca
2017 r. (M.P. 2017 poz. 774 z p6zn. zm.). Zgodnie z § 3 ust. 1 Uchwaty Wykonawcag Programu jest
minister wtasciwy do spraw srodowiska, dziatajgcy przy pomocy Gtéwnego Geologa Kraju (GGK). Cele
programu zakladajg zwiekszenie bezpieczenstwa surowcowego i energetycznego kraju poprzez
dziatania zmierzajgce do dywersyfikacji zrédet pozyskiwania ztéz kopalin i ostatecznie prowadzenia ich
wydobycia z dna oceanicznego. Badania struktur ztozowych dla obszaréw dna oceanicznego pozwolg
na ocene jego rzeczywistego potencjatu zasobowego i okreslenie ich zawartosci w strukturach zwanych
masywnymi siarczkami polimetalicznymi, konkrecjami polimetalicznymi oraz naskorupieniami
kobaltonosnymi. W ramach realizacji programu osiggnieto dwa znaczace cele: zapewniono
finansowanie rejséw badawczych na Grzbiecie Srédatlantyckim ze $rodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz rozpoczeto procedure wyltonienia wykonawcy
pierwszego rejsu badawczego w postaci zapytania ofertowego ogtoszonego przez PIG-PIB.

MKiS kontynuowato realizacje Umowy w sprawie eksploracji siarczkéw polimetalicznych zawartg
pomiedzy Ministrem Srodowiska RP a Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego z 12 lutego
2018 r., przy wspotpracy z Panstwowym Instytutem Geologicznym - Panstwowym Instytutem
Badawczym (PIG-PIB). Pracownicy MKiS oraz PIG-PIB zaangazowani w realizacje Programu wzigli
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udziat w szeregu spotkan, warsztatow (webinariéw) oraz konferencji. Jednym z najwazniejszych byto
wirtualne spotkanie z Sekretarzem Generalnym Miedzynarodowej Organizaciji Dna Morskiego (MODM)
w grudniu 2021 r., podczas ktérego oméwiono kwestie zwigzane z realizacjg przez Polske Umowy,
w tym przedstawiono powody opdznienia w organizacji pierwszego rejsu badawczego na Oceanie
Atlantyckim, a takze przedstawiono wstepny plan dziatan na kolejne miesigce. Ponadto miaty miejsce
spotkania robocze z pracownikami MODM nt. realizacji przez Polske tzw. programéw szkoleniowych
dla panstw rozwijajacych sie, do czego obliguje Umowa oraz kwestii aktualizacji tzw. Planu
naprawczego, ktéry ma za zadnie okresli¢ ramy nadrobienia opéznienia w realizacji Umowy.

Polscy delegaci uczestniczyli w 26. sesji Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego, wspotpracujgc
na arenie miedzynarodowej m.in. w zakresie opracowania regulacji wydobywczych (Mining Code)
oraz negocjujgc mechanizm wyboru cztonkéw Komisji Prawno-Technicznej tej organizacji.

W okresie sprawozdawczym PIG-PIB zaktualizowat planowany zakres badan, metodologie oraz
przygotowywat sie do ogtoszenia zapytania ofertowego na realizacje kompleksowej ustugi naukowo-
badawczej na Srodkowym Atlantyku (pierwszy rejs rekonesansowy).

W toku realizacji Umowy PIG-PIB wykonat nastepujace opracowania:

- Sprawozdanie z uczestnictwa w pracach przygotowawczych poprzedzajgcych realizacje rejsu
naukowo - badawczego na Srodkowym Atlantyku w ramach Umowy w sprawie eksploracji siarczkéw
polimetalicznych miedzy Ministrem Srodowiska RP a Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego w
2021 r.

- Opracowanie danych geofizycznych w formie mapy: Bathymetric maps of the research area at the
Mid-Atlantic Ridge, along the Contract on exploration of polymetallic sulphides between the Minister of
Environment of the Republic of Poland and the International Seabed Authority.

W ramach prac przygotowawczych, PIG-PIB nawigzat kontakty z osSrodkami badawczymi posiadajgcymi
doswiadczenie w pracach nad eksploracjg surowcéw mineralnych w obrebie basenéw oceanicznych.

Ponadto, przedstawiciel Polski dwukrotnie brat udziat w obradach Rady Wspdlnej Organizaciji
Interoceanmetal.

SYTUACJA PRZEMYStU STOCZNIOWEGO.

Rynek stoczniowy w 2021 r.

W 2021 r. cata gospodarka Swiatowa nadal odczuwata skutki pandemii Covid-19, ktéra wywotata
ogolnoswiatowy kryzys ekonomiczny w 2020 r. Pandemia nadal miata wptyw na decyzje gospodarcze
przedsiebiorstw stoczniowych, jak rowniez catych branz. Nalezy jednak wskaza¢, ze skutki pandemii
w roku 2021 nie byly juz tak dotkliwe jak w roku poprzednim. W 2021 roku widaé byto wyrazne ozywienie
gospodarcze, a pod wzgledem ilosci nowych zamowien na statki byt to najlepszy okres od 2015 roku
dla stoczni, pomimo rekordowego wzrostu cen na nowe jednostki.

Wedtug danych opublikowanych przez Clarksons Research w 2021 roku na catym $wiecie zamdwiono
1 671 statkdw o tgcznej nosnosci 119,8 min ton i 46,6 min CGT, podczas gdy w catym 2020 roku
zakontraktowano 1 060 statkow o fgcznej nosnosci 67,7 min ton i 23,9 min CGT, co daje ponad 50%
wzrost zamowienh wedtug ilosci statkéw. Tak dobry wynik osiggniety zostat gtéwnie dzieki ekstremalnie
duzym kontraktom na kontenerowce - w 2021 roku zamoéwiono ich 548 sztuk, podczas gdy rok wczesniej
zaledwie 119. To rezultat m.in. niespotykanie wysokich stawek frachtowych i po raz pierwszy od wielu
lat wiekszego popytu na przewozy kontenerowe niz podaz.

Mimo iz na poczatku 2021 roku stoczniom nadal doskwieraty zakazy dotyczgce podrdzy, ktdre utrudniaty
inspekcje i odbiory zagranicznym kontrahentom, a w drugiej potowie roku problemem staty sie rosngce
ceny i ograniczona podaz materiatéw do budowy statkdw, majgce duzy wptyw na wzrost cen na nowe
statki w kolejnych miesigcach mozna byto zaobserwowaé wyrazne ozywienie w przemysle stoczniowym
na catym sSwiecie. Armatorzy znacznie czesciej podejmowali decyzje o inwestycjach w nowe statki.
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W 2021 roku w Polsce produkcja w petni wyposazonych statkow byta jednak podobna jak w poprzednich
latach i utrzymata sie na poziomie 4-6 jednostek rocznie. Natomiast poziom produkcji kadtubéw, w tym
0 bardzo zaawansowanym stadium wyposazenia, nieznacznie spadt. Z kolei w 2021 roku podpisano
kontrakty na produkcje wigkszej ilosci kadtubdw niz rok wczesniej, co przetozyto sie na ponad 50%
wzrost portfela zaméwien na kadtuby. Z jednej strony widac, Ze popyt na produkcje kompletnych statkdw
w Polsce jest niewielki, za to utrzymuje sie popyt na podwykonawstwo kadtubdw.

Fundusz Rozwoju Spotek S.A.

Jedynym wiascicielem Funduszu Rozwoju Spétek S.A. z siedzibg w Warszawie (FRS) od chwili jego
powstania w roku 2016 jest Skarb Panstwa, reprezentowany obecnie przez Ministra Infrastruktury, a
poprzednio przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej (MGMiZS). Szczegding misjg
Funduszu jest udziat w odbudowie potencjatu produkcyjnego i remontowego spoétek, a szerzej
wspomaganie rozwoju krajowego przemystu stoczniowego i morskiego.

Fundusz stanowi wyspecjalizowany wehikut finansowy, ktéry zostat zaangazowany w proces alokac;ji

aktywow i restrukturyzacje podmiotdéw stoczniowych, w szczegdlnosci spétek zaleznych od FRS:

— Stoczni Szczecinskiej ,Wulkan” Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (SSW), poprzednio dziatajgcej
pod firmg Szczecinski Park Przemystowy Sp. z 0.0. i Stocznia Szczecihska Sp. z 0.0., w ktérej FRS
jest wiascicielem 100% udziatéw,

— Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia), w ktérej FRS jest
wiascicielem wiekszo$ciowego pakietu 92,36% akgc;ji.

FRS wraz z dwiema ww. spotkami stoczniowymi stanowi Grupe Kapitatowg FRS. Spdtkg powigzang
kapitatowo z FRS jest Zaktad Recyklingu Statkéw Szczecin Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie, ktéra
nie nalezy do GK FRS.

W 2021 r. Fundusz zaangazowat sie w realizacje strategii odbudowy panstwowego przemystu
stoczniowego w woj. zachodniopomorskim. FRS wspierat z jednej strony odbudowe kompetenc;ji
stoczniowych SSW, zlecajgc temu podmiotowi zaprojektowanie i budowe nowego doku ptywajacego
0 nosnosci 27 000 TLC i dlugosci 235,6 m, a z drugiej strony wspomagat realizacje Planu Modernizac;ji
MSR Gryfia, ktdrego zasadniczym elementem bylo i pozostaje wykonanie inwestycji infrastrukturalnych
i hydrotechnicznych na jej terenie (na potrzeby umiejscowienia budowanego doku i jego pdzniejsze;j
eksploatacji), co powinno doprowadzi¢ do trwatego odzyskania stabilnosci ekonomiczno-finansowej
przez MSR Gryfia, wskutek komercyjnego uzytkowania nowego doku oraz do uzyskania unikalnych w
zachodnim rejonie basenu Morza Battyckiego mozliwosci remontowych duzych jednostek morskich.
Fizyczna budowa doku zostata rozpoczeta przez SSW w | kwartale 2021 r. i po jego zbudowaniu ma
by¢ on uzytkowany przez MSR Gryfia w formule dtugoterminowego leasingu od FRS.

W roku 2021 FRS efektywnie zarzgdzat takze wtasnymi aktywami finansowymi i kapitatem, realizujgc
nastepujgce dziatania (poprzedzone dogtebnymi analizami i wykonanymi testami pod kgtem wykazania
braku wystapienia elementu pomocy publicznej):

e Transakcje zrealizowane przez FRS w ramach realizacji strategii Funduszu w 2021 r.:

o na wniosek MSR Gryfia dokonano zmiany zabezpieczenia linii kredytowej (zewnetrznej instytucji
finansowej). Gwarancja korporacyjna na kwote 7,5 min 2zl zostata zastgpiona
kaucjg pieniezng o wartosci 5 min zi;

o objeto 33,3% nowych udziatdbw w spodice Zaktad Recyklingu Statkbw Szczecin Sp. z o.o.
z siedzibg w Szczecinie (spofce dotychczas powigzanej kapitatowo z MSR Gryfia);

o udzielono podmiotowi spoza Grupy Kapitalowej FRS gwarancji korporacyjnej zwigzanej
ze zbyciem nieruchomosci zlikwidowanego zaktadu MSR Gryfia w Swinouj$ciu, ktéra wygasta dnia
23.12.2021 r. i zostata zwrécona Funduszowi przez beneficjenta;

o dokonano doptaty do udziatéw w Stoczni Szczecinskiej ,Wulkan” w kwocie 6 min zi.

Transakcje kontynuowane w 2021 r.:
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o w ramach kontraktu na budowe doku dokonano wyptat na rzecz SSW kolejnych zaliczek: drugiej
i trzeciej, stanowigcych tgcznie kwote 18,4 min zt netto;

o nawniosek PBH Odra 3 Sp. z 0.0., dokonano wydtuzenia okresu sptaty pozyczki (5,7 min zt), ktorej
umowe zawarto 04.02.2020 r;

o nawniosek MSR Gryfia dokonano wydtuZzenia o jeden rok okresu udzielonych zabezpieczen kredytu
i pozyczki w instytucjach finansowych.

Fundusz prowadzit réwniez prace zwigzane z zarzgdzaniem nieruchomosciami wtasnymi. W roku 2021
byly kontynuowane dziatania zwigzane z przygotowaniem ich do zbycia. Niemniej FRS dazac
do efektywnego wykorzystania ich potencjatu, a takze w celu obnizenia obcigzen finansowych,
wynajmowat czeS¢ z nich, uzyskujac dodatni wynik finansowy na gospodarowaniu tymi
nieruchomosciami.

Majgc powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze w roku 2021 dziatalno$¢ FRS koncentrowata sie
na finansowaniu budowy doku ptywajacego na potrzeby jednostki zaleznej - Morskiej Stoczni Remontowej
,Gryfia” S.A., a spotka skupiata swojg dziatalno$¢ na efektywnym zarzgdzaniu posiadanym kapitatem i
pozostatymi aktywami oraz na udziale w aktywnej modernizacji, wsparciu finansowym i realizacji
projektdéw rozwojowych podejmowanych przez obydwie spotki zalezne.

Fundusz podjat réwniez starania zmierzajgce do pozyskania dodatkowych srodkéw finansowych
w drodze podniesienia kapitatu FRS przez Skarb Panstwa.

Wszelkie dziatania podejmowane przez Fundusz w roku 2021 pozostawaty w zgodzie z dokumentami

okreslajgcymi strategiczne dziatania FRS, {j.:

e ,Strategig Dziatania Funduszu Rozwoju Spétek S.A. na lata 2019-2021” przyjeta dnia 23 wrzesnia
2019r.,

e ,Aktualizacjg Strategii Dziatania Funduszu Rozwoju Spétek S.A. na lata 2019-2021” przyjetg
dnia 27 sierpnia 2020 r.,

a takze wszystkimi decyzjami i wytycznymi MGMiZS, a nastepnie MI. Aktywno$é Funduszu

realizowana we wszystkich przedsiewzieciach gospodarczych opierata sie na zasadach w petni

komercyjnych i rynkowych, popartych testami prywatnego inwestora/wierzyciela, a zatem przy

wykluczeniu wszelkich elementéw, ktdére mogtyby skutkowaé uznaniem dziatan finansowych FRS

za niedozwolong pomoc publiczng.

Stocznia Szczecinska ,,Wulkan” Sp. z o.0.

Stocznia zarzgdza majgtkiem, ktdéry umozliwia prowadzenie produkcji w zakresie budowy statkéw i
wielkogabarytowych konstrukcji stalowych. W 2021 r. na terenie Stoczni dziatalno$¢ prowadzito
kilkadziesigt podmiotow gospodarczych, ktérym SSW swiadczyta szeroki zakres ustug oraz udostepniata
specjalistyczne przestrzenie technologiczne wraz z infrastrukturg techniczng i dostawy gazéw
technicznych. Gros tych firm dziatato w branzach zwigzanych przede wszystkim z produkcjg okretowg
oraz offshore. Podmioty te prowadzg samodzielnie lub jako firmy podwykonawcze budowy kadtubéw
statkdw, sekcji okretowych, remonty i przebudowy jednostek ptywajgcych, a takze specjalistyczne budowy
konstrukcji typu offshore oraz konstrukcji obiektow lgdowych i instalacji technicznych.

Stocznia posiada aktywa produkcyjne, ktére stanowia:

e grunty, o powierzchni catkowitej — 46,1996 ha,

e hale przemystowe o tgcznej powierzchni — 83 463 tys. m2,

e hale magazynowe o tgcznej powierzchni — 15 629 tys. m2

e place produkcyjne tzw. udZzwigowione, o tgcznej powierzchni — 4,7802 ha,

e place produkcyjne tzw. nieudZzwigowione, o tgcznej powierzchni — 7,7455 ha,

e nabrzeza produkcyjne, o dtugosci — 691 mb (z czego 606 mb pod zasiegiem zurawi o udzwigu
Q =o0d 16 do 50 t),

e nabrzeze basenu gospodarczego (o niskim zanurzeniu od ok. 2 do 3,5m) o linii brzegowej = 233,8
mb,

e trzy pochylnie:
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- W1 (dt. 249,9 m, szer. 26,5 m, suwnica 300 t oraz 3 zurawie o udzwigu 32-80 t),
- WN (dt. 266 m, szer. 39,5 m, suwnica 450 t oraz 3 zurawie o udzwigu 32-80 t),
- ON (dt. 189 m, szer. 44 m, suwnica 300 t oraz 4 zurawie o udzwigu 50 t).

W ramach zorganizowanej infrastruktury w Stoczni wyrézni¢ mozna szes$¢ zasadniczych obszarow:
- obrébka i giecie blach oraz profili,

- prefabrykacja konstrukc;ji stalowych,

- czyszczenie i malowanie sekcji,

- pochylnie,

- obrébka i prefabrykacja wyposazenia,

- nabrzeza.

W 2021 r. dziatalnos¢ SSW w zasadniczym zakresie byla skoncentrowana na zadaniu zwigzanym
z realizacjg kontraktu zawartego z Funduszem Rozwoju Spétek S.A. i Morskg Stocznia Remontowg
,Gryfia” S.A. na budowe monolitycznego doku ptywajgcego o catkowitej nosnosci do 27 000 DWT.
Realizacja tego kontaktu powinna spowodowaé pozyskanie nowych kompetencji i niezbednego
doswiadczenia projektowo-stoczniowego przez SSW. Natomiast uzytkowanie doku przez MSR Gryfia
powinno przynie$c¢ takie korzysci ekonomiczne, ktére umozliwig tej spétce oferowanie ustug remontowych
dla najwiekszych polskich i zagranicznych jednostek ptywajgcych oraz przywrdcenie jej trwatej stabilnosci
finansowej, co z efekcie powinno przyniesé korzys¢ takze catej Grupie Kapitatowej FRS.

W roku 2021, niezaleznie od budowy doku, Stocznia inwestowata w modernizacje i rozw¢j infrastruktury
stoczniowej w oparciu o wypracowane wiasne srodki finansowe, powigkszone dzigki uzyskanej od FRS
doptacie do udziatéw. Kontynuowano diagnostyke i naprawy biezgce i okresowe urzadzenh produkcyjnych
przede wszystkim pod kgtem przygotowania do prowadzenia budowy doku. Kontynuowane byty rowniez
modernizacje wyposazenia hal produkcyjnych, tj. modernizacje rozdzielni zasilania energetycznego
w halach i na nabrzezu oraz modernizacje sieci gazéw technicznych. Sukcesywnie i zgodnie
z terminarzem wykonywano przeglady urzgdzen dozorowych (urzgdzenia dzwignicowe) oraz budynkow
i budowli.

Stocznia Szczecihska ,Wulkan” Sp. z 0.0. posiada certyfikaty towarzystw klasyfikacyjnych potwierdzajgce
jej petng zdolnos¢ do budowy jednostek ptywajgcych konstrukcji offshore i budowlanych konstrukciji
ladowych:

- w styczniu 2021 r. odbyt sie audyt certyfikacyjny prowadzony przez TUV Thuringen w zakresie norm
EN-PN ISO 3834 oraz PN-EN 1090. Uzyskanie certyfikatu pozwala SSW na skuteczny udziat
w przetargach dotyczacych budowy konstrukgiji Igdowych i offshore;

- w lutym 2021 r. odbyt sie audyt nadzoru prowadzony przez CCJ w zakresie budowy i remontu jednostek
ptywajgcych wg wymagan publikacji NATO AQAP 2110:2016, potwierdzajacy spetnienie przez Stocznie
tych wymagan;

- we wrzesniu 2021 r.,, w ramach rozszerzenia zakresu objetego certyfikacjg, odbyt sie audyt
recertyfikacyjny, prowadzony pod nadzorem PRS, wg norm ISO 9001:2015, ISO 45001:2018 i 1SO
14001:2015, majgcy na celu uznanie stosowanych w SSW proceséw za zgodne z wymaganiami
powyzszych norm w zakresie: ,Nadzoru budowy i modernizacji jednostek ptywajgcych, konstrukciji
offshore i konstrukcji lagdowych”, ,Wynajmu infrastruktury przemystowej” oraz ,Ustug w zakresie obrobki
wstepnej materiatdw hutniczych”. Audyt zakonczyt sie pozytywnie przyznaniem zintegrowanego
certyfikatu;

- w listopadzie 2021 r. odbyt sie audyt recertyfikujgcy systemu zarzadzania wg normy ISO 9001:2015,
w zakresie ,Zarzadzanie projektami budowy jednostek ptywajgcych i konstrukcji offshore”, prowadzony
pod nadzorem towarzystwa kwalifikacyjnego DNV. Audyt potwierdzit system zarzgdzania na zgodnosc¢
z wymogami normy oraz skutecznosci jego funkcjonowania. Audytorzy DNV zarekomendowali utrzymanie
certyfikatu DNV do grudnia 2024 r.
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Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” S.A.

MSR Gryfia realizuje ustugi w zakresie remontow, przebudéw oraz budéw nowych jednostek ptywajgcych.
Wykonuje réwniez remonty klasowe i awaryjne statkow wszelkich typow i wielkosci; od statkéw
handlowych, promoéw pasazerskich, specjalistycznych jednostek wielo-zadaniowych po jednostki
wojskowe.

Najwazniejszym aktywem umozliwiajgcym aktualnie realizacje najwiekszych projektéw remontowych jest
dok nr 5, o dtugosci 216 m, przynoszgcy najwieksze przychody. Ponadto, MSR Gryfia posiada doki
nr 3i7, kidére wraz z okoto 1 200 m nabrzezy w Szczecinie (odpowiednio wyposazonych w réznego rodzaju
urzgdzenia dzwigowe, zurawie, transportowe oraz media), pozwalajg spétce prowadzenie dziatalnosci
przede wszystkim remontowej statkéw w petnym zakresie.

MSR Gryfia posiada System Zarzgdzania Jakoscig oparty na normach: PN-EN ISO 9001, PN-EN ISO
3834-2, OHSAS 18001, PN-EN ISO/IEC 17025, AQAP 2110. W tym zakresie spétka posiada uznania
podmiotéw certyfikacyjnych, m.in.: DNV-GL, DET NORSKE, VERITAS BUSINESS ASSURANCE, PRS.
W MSRG Gryfia jest réwniez laboratorium zaktadowe, ktére prowadzi badania w zakresie kontrolno-
pomiarowym.

W 2021 r. spoétka zrealizowata 96 projektdow remontowych réznego typu, w tym na 10 jednostkach
dokonata montazu systemu Ballast Water Treatment System.

Z wazniejszych prac w zakresie budowy statkdw nalezy wskazac¢, ze w 2021 r. zakonczono realizacje
buddéw 4 nowych lodotamaczy rzecznych (liniowych i czotowych) dla Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Gdansku w uzgodnionym terminie. Dwa lodotamacze liniowe ,Nerpa" i ,Manat” zostaty
dostarczone armatorowi i proces odbioru ostatniego z nich zostat zakonczony w pazdzierniku 2021 r.

W roku 2021 kontynuowano takze remont jednostki ORP ,Lublin” dla Komendy Portu Wojennego
w Swinoujéciu, ktdry jest realizowany w konsorcjum ze Stocznig Remontowg ,Nauta” S.A.

W 2021 r. kontynuowano podpisany we wrzesniu 2020 r. wielostronny kontrakt na wykonanie projektu
i budowy doku ptywajacego o nosnosci do 27 000 TLC, ktérego realizacje prowadzi Szczecinska Stocznia
»Wulkan” Sp. z 0.0. w Szczecinie ze $rodkow finansowych Funduszu Rozwoju Spotek S.A.

W celu umozliwienia posadowienia i eksploatacji ww. doku MSR Gryfia musi dokonaé czesciowej
modernizacji swojej infrastruktury stoczniowej oraz hydrotechnicznej z przewidzianych na ten cel sSrodkow
wiasnych. W zakresie modernizacji infrastruktury w 2021 r. rozpoczeto prace projekiowe oraz
przeprowadzono postepowanie majgce na celu wybdr Inzyniera Kontraktu. Pozyskanie nowego doku
pozwoli spotce na remontowanie miedzy innymi proméw typu ro-pax, eksploatowanych w rejonie Morza
Baltyckiego i Pdtnocnego, jednostek specjalistycznych (do przewozu propylenu i polipropylenu)
oraz zapewnieni mozliwo$¢ przeprowadzania remontéw doraznych i klasowych, a takze naprawy
jednostek wptywajgcych do Portu Szczecin-Swinoujécie, po pogtebieniu toru wodnego do 12,5 m.
Eksploatacja przez MSR Gryfia dwéch duzych dokéw (dotychczasowy dok nr 5 oraz nowobudowany dok
nr 8) ma radykalnie poprawi¢ oferte remontowg oraz efektywnos$¢ funkcjonowania spétki oraz przywrécic
spotce stabilnos¢ ekonomiczno-finansowg i planowany rozwa;.

W 2021 r. kontynuowano dziatania modernizacyjne wynikajgce z Planu Modernizacji MSR Gryfia
na lata 2020-2030, skutkujgce m.in. realokacjg aktywéw z Zaktadu w Swinoujéciu do Szczecina,
w tym doku nr 7 o nosnosci 4,5 tys. ton, ktéry zwiekszy mozliwosci remontowe Zaktadu w Szczecinie.
Prowadzony jest takze program odnowienia parku transportowego i narzedziowego, jak réwniez
infrastruktury komunikacyjnej. Ponadto, MSR Gryfia przeprowadzita postepowanie przetargowe,
ktére umozliwi dokohczenie inwestycji zwigzanej z remontem budynku socjalnego dla pracownikow
stoczniowych. Celem podjetego w roku 2020 procesu catosciowej modernizacji MSR Gryfia jest
ugruntowanie w spétce trwatej efektywnos$ci oraz zdolnosci do samodzielnego istnienia i funkcjonowania
w warunkach wysoko konkurencyjnej gospodarki wolnorynkowej w branzy remontowo-stoczniowej.
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Stocznia Remontowa NAUTA S.A.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. jest najstarszg cywilng stocznig remontowa dziatajgcg w Polsce z 95
letnim doswiadczeniem na rynku stoczniowym. Stocznia zajmuje sie remontami cywilnych
i wojskowych jednostek ptywajgcych i posiada liczne certyfikaty pozwalajgce m.in. na realizacje
projektow dla Ministerstwa Obrony Narodowej w zakresie modernizacji okretéw Marynarki Wojennej
RP. W 2021 roku Spétka brata udziat w remontowaniu jednostek specjalnych, m.in.:

- ORP PIAST i ORP CZERNICKI w konsorcjum z PGZ SW,

- ORP LUBLIN w konsorcjum z MSR GRYFIA,

- ORP KOSCIUSZKO,

- K-10,

- H-10.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. swojg dziatalnos¢ w duzej mierze opiera na remontach
i przebudowach jednostek cywilnych. W 2021 roku osiggneta przychody ze sprzedazy z tego tytutu
w kwocie 181 min zt, realizujgc ponad 100 kontraktéw cywilnych. Odnotowany w 2021 roku poziom
marzy brutto byt najwyzszy na przestrzeni ostatnich pieciu lat.

Od 2020 roku wobec Spoiki toczyto sie postepowanie restrukturyzacyjne, w ramach ktérego Spétka
zawarta z wierzycielami uktad zatwierdzony przez Sad Rejonowy Gdansk-Poinoc w Gdansku
i uprawomocniony w dniu 15 listopada 2021 r. W ramach procesu restrukturyzacyjnego zostat
opracowany Plan Restrukturyzacyjny ,Kompaktowa Stocznia Remontowa”, w ktérym przedstawiono
zatozenia i cele strategiczne Spotki na przestrzeni 5 lat, w tym restrukturyzacje zobowigzan finansowych
i handlowych. Dodatkowo plan miat na celu dokonanie optymalizacji kosztowej, modernizacji
infrastruktury stoczniowej, odbudowy kapitatu wtasnego oraz trwatego odzyskania rentownosci.

Spoétka w 2021 roku zrealizowata jeden z warunkéw wynikajgcych z propozycji uktadowych, tj. sptata
wierzycieli grupy Il w terminie 30 dni od dnia, w ktéorym nastgpito stwierdzenie prawomocnosci
postanowienia o zatwierdzeniu uktadu przez Sad. Sptata pozostatych wierzytelnosci objetych
przyspieszonym postepowaniem uktadowym rozpocznie sie zgodnie z warunkami okreslonymi
w propozycjach uktadowych.

Spotka nieustannie dgzy do odbudowania kapitatu, co Scisle bedzie wigzato sie z poprawieniem
wizerunku Stoczni jako solidnego partnera oraz w kontekscie mozliwosci pozyskiwania finansowania
zewnetrznego. Stabilna sytuacja finansowa pozwala Spofce na biezgca, nieprzerwang dziatalnosé
operacyjng i realizacje projektéw remontowych.

W wyniku poprawy sytuacji finansowej, Stocznia Remontowa NAUTA S.A. planuje dokonaé¢ znacznych
naktadéw inwestycyjnych. Ws$réd planowanych zadan znajdujg sie inwestycje odtworzeniowe
i modernizacyjne, ktére wplyng na poprawe obecnego stanu infrastruktury stoczniowej oraz jej
zwiekszenie, a to natomiast, przetozy sie na mozliwos¢ pozyskania wiekszej ilosci zlecen, poprawe
efektywnosci procesu produkcyjnego, a takze ograniczy awaryjnos¢ posiadanych maszyn i urzadzen.

Stocznia Marynarki Wojennej S.A. / PGZ Stocznia Wojenna.

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci przedmiotowej stoczni jest produkcja, modernizacja
i serwis okretdw wojennych oraz innych specjalistycznych okretéw i pomocniczych jednostek
pltywajgcych. Spétka posiada takze kompetencje w zakresie projektowania, produkcji oraz serwisowania
réznego rodzaju systemow w zakresie tagcznosci, nawigacji, zabezpieczen technicznych, a takze sieci
teleinformatycznych, uzbrojenia i broni podwodne;j.

W lutym 2021 roku PGZ Stocznia Wojenna Sp. z 0.0., po niemal dwoch latach, przekazata Marynarce
Wojennej RP okret ORP ,Kadm. Xawery Czernicki”, ktéry przeszedt w stoczni gruntowny remont.
Polegat on na naprawie lub wymianie wigkszosci systemow okretowych, w tym catego okablowania
i orurowania. Natomiast w marcu 2021 roku do stoczni zostat przyholowany okret-muzeum ORP
,Btyskawica”. Okret przeszedt naprawe dokowg o wartosci 7,1 min zt. Z kolei w listopadzie 2021 roku
do stoczni na remont wptynat okret podwodny ORP ,Orzef”.
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Remontowa Holding.

Remontowa Holding jest najwiekszg grupg kapitalowg w polskim przemysle stoczniowym. Liderami
grupy sa dwie stocznie, tj. Remontowa Shipbuilding S.A. budujgca w petni wyposazone statki i okrety
oraz Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A., ktéra specjalizuje sie w remontach i przebudowach
jednostek ptywajacych réznych typow, w tym statkdw, okretdow oraz platform offshore. Do Grupy nalezy
takze jedno z najwiekszych w Europie biur projektowych (Remontowa Marine Design & Consulting) oraz
ponad 20 innych spétek, bedgcych producentami i dostawcami wyposazenia morskiego i lgdowego.

Remontowa Shipbuilding S.A.

Remontowa Shipbuilding S.A. czionek grupy Remontowa Holding od wielu lat jest jedng z najbardziej
cenionych stoczni budujgcych nowoczesne statki i okrety, miedzy innymi: promy pasazersko —
samochodowe, statki zaopatrzeniowe, okrety wojenne, jednostki specjalistyczne oraz wielozadaniowe
statki przeznaczone do obstugi szeroko pojetej branzy offshore.

W 2021 roku stocznia przekazata tgcznie siedem w petni wyposazonych jednostek ptywajgcych. Byty
to: dwa statki wielozadaniowe typu PSV o napedzie hybrydowym LNG ze wspomaganiem bateryjnym
dla armatora ze Szwecji (Coey Viking i Cooper Viking), dwie jednostki pomocnicze dla Marynarki
Wojennej RP budowane w ramach programu ,Holownik” (LESZKO, PRZEMKO), prom pasazersko-
samochodowy o napedzie elektrycznym dla armatora z Norwegii (Fodnes) oraz dwa lodotamacze
liniowe dla Panstwowego Gospodarstwa Wodnego — Wody Polskie (Ocelot i Tarpan). W grudniu 2021
r. stocznie puscit nowo zbudowany prom pasazersko-samochodowy o napedzie LNG dla armatora z
Kanady (Salish Heron) i udat sie w droge do Kolumbii Brytyjskiej z datg przekazania na poczatku roku
2022.

W ciggu roku stocznia zwodowata dwie jednostki ptywajgce — lodotamacze liniowe Ocelot i Tarpan.
Podpisata takze kontrakt na budowe statku pozarniczego (Strazak-28) dla Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie oraz rozpoczeta jego produkcje (potozenie stepki 20 sierpnia 2021 r.).

W dniu 15 wrzesnia 2021 r. stocznia przystgpita do ,Porozumienia sektorowego na rzecz rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej w Polsce” (Polish Offshore Wind Sector Deal).

Remontowa Shipbuilding S.A. na mocy podpisanego aneksu przystgpita takze do Konsorcjum PGZ-
MIECZNIK utworzonego przez Polskg Grupe Zbrojeniowg S.A. i PGZ Stocznie Wojenng Sp. z o.0.
ktérego zadaniem jest budowa okretéw klasy fregata dla Marynarki Wojennej RP.

W programie produkcyjnym stoczni wg stanu na 31 grudnia 2021 r. byly trzy jednostki, w tym:
e dwa seryjne niszczyciele min projektu 258 ,Kormoran II” dla Polskiej Marynarki Wojennej,
e jeden statek pozarniczy dla Zarzadu Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie.

Gdanska Stocznia Remontowa S.A.

W roku 2021 stocznia wyremontowata 160 statkow, wsrdd nich, m.in. ro-ro/pasazerskie,
chemikaliowce/produktowce, offshore, pogtebiarki, chtodniowce, kontenerowce, drobnicowce,
masowce, samochodowce i zbiornikowce. Przebudowata takze sze$¢ jednostek ptywajgcych, gtéwnie
dla sektora offshore. W 2021 roku stocznia zakonczyta realizacje kontrakiu polegajgcego na
dokonczeniu budowy i przeprowadzeniu prob morskich najwiekszej na swiecie pogtebiarki (Willem Van
Rubroeck), ktorej budowy nie dokonczyta wczesniej stocznia chorwacka.

Stocznia remontowata statki polskich armatoréw, m.in. promy Wawel, Nova Star, Mazovia (Polferries),
Gryf, Wolin (Unity Line), masowce — Juno, Mazury (PZM), Sylur (Lotos Petrobaltic), a takze statek-
muzeum Sotdek. Zainstalowata tgcznie 23 systemy zarzadzania wodami balastowymi (Ballast Water
Treatment), wykorzystujgce rézne technologie oczyszczania tych wéd, m.in. na masowcach panamax
i handysize Polskiej Zeglugi Morskie;j.

Stocznia zadokowata kolejny najwiekszy w swej historii kontenerowiec — Buxcliff (300 m dtugosci).
Wykonywata takze projekty zwigzane z napedami wiatrowym. Wyposazyta niemiecki prom Berlin
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w fundament pod wirnik Rotor Sail, remontowata takze pierwszy w swojej historii rotorowiec (prom
Copenhagen). Po raz pierwszy w historii przeprowadzita takze kompleksowy remont i modernizacje
luksusowego wycieczkowca (Silver Wind).

Remontowa S.A. przebudowa kilka jednostek offshore, m.in. statek wsparcia prac podwodnych Deep
Arctic (DSV) instalujgc na nim hybrydowy system zasilania bateryjnego oraz statek Deep Star (Pipe Lay
Support Vessel) stuzgcy do ukfadania podwodnych rurociggéw, na ktérym zainstalowata nowy dzwig
offshore o zwielokrotnionej sile unosu, powiekszajgc efektywno$¢ eksploatacyjng tej jednostki.

W 2021 roku Remontowa S.A. powiekszyta zakres ustug realizowanych dla sektora morskich farm
wiatrowych, zawierajgc kilka kontraktéw na przebudowy statkéw réznych typoéw pracujgcych w offshore
wind. Na jesieni do stoczni wplyngt statek — Esvagt Dana (typu Rescue/Standby), ktéry stocznia
wyposaza w sponsony, poprawiajgce jego statecznos¢, podwyzszajac bezpieczenstwo zeglugi.

Dnia 26 listopada 2021 r. spotka Polskie Promy, ktérej udziatowcami sg Skarb Panstwa oraz Polska
Zegluga Morska podpisata kontrakt, na mocy ktérego Gdanska Stocznia Remontowa zbuduje trzy
niskoemisyjne promy ro-pax o napedach zasilanych przez LNG dla polskich armatoréw. Dwa z nich
bedg eksploatowane przez spétke Unity Line z Grupy PZM, a jeden przez PZB. Podpisano réwniez list
intencyjny na czwartg jednostke, ktéra stanowi opcje otwarts.

Grupa Przemystowa Baltic/Baltic Operator/Stocznia Gdanska/Energomontaz Potnoc
Gdynia.

Grupa Przemystowg Baltic (GPB) zostata powotana na wzér nowoczesnych stoczni $wiatowych przez
Agencje Rozwoju Przemystu w celu integracji podlegtych sobie spétek dziatajgcych na rynku
stoczniowym oraz offshore. Powstaty holding posiadajgcy aktywa Stoczni Gdansk, GSG Towers, Baltic
Operator oraz Energomontaz Pétnoc Gdynia skupia sie na zarzadzaniu, optymalizacji i rozwoju technik
wytwérczych w szeroko rozumianym segmencie produktéw z branzy offshore, stoczniowej,
infrastrukturalnej oraz energetyki wiatrowej w celu zwiekszenia konkurencyjnosci na miedzynarodowym
rynku. Grupa w swoich dziataniach koncentruje sie na rozwoju biznesu w kierunku nowoczesnych,
wysoce przetworzonych produktow wytwarzanych z zastosowaniem najlepszych, dostepnych
technologii i techniki zarzagdzania. GPB realizuje funkcje integratora organizacyjnego oraz wystepuje
jako lider konsorcjum przemystowego. Konsolidacja dziatalnosci spétek pozwala uzyskaé efekt synergii
w zakresie produktowym, by¢ bardziej wiarygodnym partnerem dla Klientéw, oferowac bardziej
kompleksowe rozwigzania oraz uzyska¢ wysokg efektywno$¢ zarzadzania szczegodlnie istotng
w aspekcie funkcjonowania w obszarze wysoce konkurencyjnego globalnego rynku producentow
szeroko pojetych konstrukcji stalowych.

Priorytetem GPB jest prowadzenie dziatalnosci w zakresie produkcji i malowania konstrukcji stalowych
typu onshore i offshore oraz prefabrykacji i ustug ciecia i giecia elementéw konstrukcji stalowych
w sposob bezpieczny zaréwno dla ludzi jak i dla Srodowiska z zachowaniem wysokiej jako$ci procesu
produkcji.

Jednym z bardziej ambitnych planéw w najblizszych latach jest program rozwoju polskiej energetyki
wiatrowej. Rosngce ceny energii oraz potrzeba ochrony klimatu i redukcji gazéw cieplarnianych
spowodowalty, ze intensywny rozwoj odnawialnych zrédet energii, w tym energetyki wiatrowej, zostat
uznany za globalny priorytet gospodarczy. Energetyka wiatrowa na swiecie jest obok fotowoltaiki
jednym z najszybciej rozwijajacych sie obszarow OZE. Wedtug raportu Polskiego Stowarzyszenia
Energetyki Wiatrowej udziat energii elektrycznej wyprodukowanej w elektrowniach wiatrowych na koniec
2020 roku stanowi¢ bedzie ok. 17% catkowitej ilosci energii elektrycznej wyprodukowanej w Polsce,
a w 2030 roku prawie 29%. W tym zakresie drzemie ogromny potencjat rozwojowy oraz wytworczy.
Obecnie widoczny jest trend, ktory przenosi sie z polityki globalnej do europejskiej a w dalszej kolejnosci
do polskiej. Naciski na rozwigzania ekologiczne sg obecnie bardzo silne. Dodatkowo inwestycje takie
zaczynajg by¢ coraz bardziej optacalne finansowo a zainteresowanie inwestoréw jest bardzo duze.
Grupa zamierza by¢ liderem w zakresie Morskiej Energetyki Wiatrowej zaréwno przy realizacji jednostek
pltywajgcych, konstrukcji stalowych offshore jak i wiez wiatrowych offshore.
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Baltic Operator Sp. z 0.0. wchodzgca w sktad Grupy Stoczni Gdansk podpisata umowe na budowe
trzech czesciowo wyposazonych blokéw wycieczkowcow klasy Harmony dla francuskiej stoczni
Chantiers de I'Atlantique. Kazdy z nich bedzie wazyt okoto 2,5 tys. ton. Armatorem wycieczkowcow
bedzie Royal Caribbean International.

PLANOWANIE PRZESTRZENNE NA MORZU i LADZIE.

Postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich dla
przedsiewziec polegajgcych na budowie morskich farm wiatrowych.

W dniu 18 lutego 2021 r. weszta w zycie ustawa z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania
energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych, ktéra okresla zasady i warunku udzielania
wsparcia dla energii elektrycznej wytwarzanej w morskich farmach wiatrowych, zasady i warunki
przygotowania oraz realizacji inwestycji w zakresie budowy morskich farm wiatrowych, zasady
rozporzgdzania zespotem urzgdzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy oraz morskg farmg wiatrowa,
wymagania w zakresie budowy, eksploatac;ji i likwidacji morskich farm wiatrowych. W art. 92 ustawy
offshore wprowadzono réwniez zmiany do ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. poz. 457), w tym zmiany wprowadzajgce
katalog charakterystycznych parametréw technicznych przedsiewzie¢ polegajacych na budowie
morskich farm wiatrowych, obowigzku wykorzystania elektronicznych srodkéw komunikacji, a takze w
art. 105 ustawy offshore okreslono status prawny wszczetych i niezakonczonych spraw o wydanie
pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen w polskich
obszarach morskich, zgodnie z ktérym do postepowan tych zastosowanie bedzie znajdowa¢ ustawa o
obszarach morskich w brzmieniu nadanym jej ustawg offshore. Dodatkowo w art. 106 ustawy offshore
wprowadzono rozwigzanie zgodnie z ktorym wszczete i niezakoficzone postepowania o wydanie
pozwolenia dla morskich farm wiatrowych umarza sie w przypadku jesli lokalizacja okreslona we
wniosku o wydanie pozwolenia nie odpowiada lokalizacji okreslonej w zatgczniku nr 2 do ustawy
offshore. Podkresli¢ nalezy, ze zatgcznik nr 2 do ustawy offshore okre$la obszary, ktére wpisujg sie w
obszary okreslone w planie zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich
przeznaczone na pozyskiwanie energii odnawialne;.

Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej
strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U. poz. 935), Rada Ministrow przyjeta plan
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich.

W zwigzku z powyzszym w sierpniu 2021 r. Minister Infrastruktury podjat 11 postepowan zawieszonych
na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy o obszarach morskich w zwigzku z wej$ciem w zycie rozporzadzenia
w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego.

Wejscie w zycie art. 106 ustawy offshore zobowigzato ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej, obecnie Ministra Infrastruktury, do analizy wszystkich wszczetych i niezakonczonych
postepowan o wydanie pozwolenia dla morskich farm wiatrowych.

W pazdzierniku 2021 r. po analizie 63 wnioskéw o wydanie pozwolenia dla morskich farm wiatrowych
(wnioskow gtéwnych i wnioskow konkurencyjnych), Minister Infrastruktury na podstawie art. 106 ustawy
offshore umorzyt 35 postepowan, w tym 8 postepowan rozstrzygajgcych, w ktorych stronami byli
wnioskodawcy wnioskéw konkurencyjnych. W 32 postepowaniach decyzja o umorzeniu postepowania
zostata wydana na poczatku pazdziernika 2021 r., w 3 postepowaniach — 9 listopada 2021 r.

Umorzenie postepowan otworzyto mozliwosé ubiegania sie o wydanie pozwolen lokalizacyjnych dla
morskich farm wiatrowych w 11 obszarach na nowych zasadach.
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System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM).

Administracja morska udostepnia swoje dane przestrzenne poprzez dedykowany geoportal. W 2021

roku kontynuowano prace zwigzane z utrzymaniem i rozwojem portalu SIPAM, w efekcie czego:

e opublikowano i udostepniono do pobrania dane pochodzgce z planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej
w skali 1:200 000, przyjetego rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r.;

e udostepniono, przy wspétpracy z Biurem Hydrograficznym Marynarki Wojennej RP (BHMW), do
pobrania zbiér danych batymetrycznych dla obszaru morza terytorialnego i Wytgcznej Strefy
Ekonomicznej obejmujacy m. in. plik XYZ (txt) prezentujgcy w ukiadzie WGS 84 dane
batymetryczne otrzymane z BHMW w siatce od 200 metréw w ukfadzie wysokosciowym PL-
EVRF2007-NH;

e dodano i na biezgco aktualizowano informacje dotyczgce wptywu wnioskéw o wydanie pozwolenia
lokalizacyjnego dla morskich farm wiatrowych;

e opublikowano i udostepniono do pobrania dane pochodzgce z monitoringu brzegu morskiego, {j.
ortofotomape, numeryczny model terenu (NMT) oraz numeryczny model pokrycia terenu (NMPT);

e opublikowano i udostepniono do pobrania ortofotomapy Urzedu Morskiego w Gdyni powstate
w wyniku nalotow dronem dla obszaréw, w ktorych niezbedne jest pozyskanie informacji
o aktualnym przebiegu linii brzegowej bgdz zagospodarowaniu terenu.

Aktywnosc przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na forum miedzynarodowym.

W 2021 r. kontynuowano wspoétprace transgraniczng w zakresie morskiego planowania przestrzennego.
Przedstawiciele polskiej administracji morskiej uczestniczyli w spotkaniach Grupy Ekspertéw parstw
cztonkowskich do spraw morskiego planowania przestrzennego (MSEG MSP - grupa KE) oraz Grupy
roboczej HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego (HELCOM-VASAB MSP
WG).

Celem Grupy ekspertéw panstw czionkowskich ds. planowania przestrzennego obszaréw morskich
(MSEG MSP) jest doradztwo Komisji Europejskiej we wszystkich aspektach dotyczacych planowania
przestrzennego obszaréw morskich. W 2021 r. odbyly sie dwa spotkania MSEG MSP: 20-te w dniach
28-29 kwietnia 2021 roku (spotkanie online) i 21-te w dniach 29-30 listopada 2021 roku w Brukseli
(spotkanie w formule hybrydowej). W ramach MSEG MSP zostata powotana w 2020 roku grupa
ekspertéw do danych do morskiego planowania przestrzennego (Technical Expert Group on MSP Data
— TEG MSP). Celem jej prac jest omowienie mozliwosci i zaproponowanie rozwigzania jednolitego
przedstawiania opracowywanych przez kraje UE morskich planéw zagospodarowania przestrzennego.
W prace tej grupy jest zaangazowany ekspert z Polski. W 2021 roku odbyly sie cztery spotkania online:
19 lutego 2021 roku (podgrupa ds. harmonizacji terminologii dot. danych), 25 lutego 2021 roku webinar
na temat modeli danych w morskim planowaniu przestrzennym, 28 czerwca 2021 roku dot. rozpoczecia
drugiej fazy (kontynuacji dziatan) TEG-MSP, 23 listopada 2021 r. dotyczace postepu prac w ramach
poszczegolnych zespotéow tematycznych (zarzgdzanie danymi MSDF i MSP, standard metadanych,
ustugi sieciowe dla MSP, struktura danych MSP, socjo-ekonomiczny wptyw MSP).

Celem grupy HELCOM-VASAB MSP WG jest koordynacja dziatan w regionie Morza Battyckiego
oraz wypracowywanie wspolnych rozwigzan w zakresie opracowania spdéjnych transgranicznie,
gwarantujgcych zachowanie podej$cia ekosystemowego planéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich. Grupa stanowi forum, na ktérym omawiane sg takze zagadnienia spéjnosci planow
dla Morza Baltyckiego. Opracowanie planéw pozwoli na realizacje regionalnych celéw zawartych
w Dyrektywie ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (2014/89/UE).
W 2021 r. obyly sie trzy spotkania online grupy: 21A wdniu 3 lutego 2021 r. (kontynuacja
niezakonczonych prac z poprzedniego spotkania), 22-gie w dniach 20-21 kwietnia 2021 roku, 23-cie
w dniach 16-17 listopada 2021 roku. W 2021 r. kontynuowata prace takze podgrupa HELCOM-VASAB
do spraw danych przestrzennych do morskiego planowania przestrzennego (MSP Data Expert Sub-
Group). W ramach MSP Data Expert Sub-Group odbyly sie nastepujace posiedzenia online: 15-te
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w dniach 25-26 marca 2021 roku, 16-te w dniach 14-15 pazdziernika 2021 roku. Celem grupy jest
wypracowanie rekomendacji w zakresie wymiany danych do morskiego planowania przestrzennego
w odniesieniu do obszaru Morza Battyckiego. Przedstawiciel Polski jest przewodniczgcym tej podgrupy.

RYBOLtOWSTWO | PRZETWORSTWO RYB W POLSCE.
Grupa Robocza Rady UE ds. Polityki Rybotowstwa.

W 2021 r. w ramach prac Grupy roboczej prowadzone byly prace nad projektem rozporzgdzenia
Parlamentu  Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzgdzenie Rady nr 1224/2009,
oraz zmieniajgcego rozporzgdzenia Rady nr 768/2005, nr 1967/2006, nr 1005/2008 i rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2016/1139 w odniesieniu do kontroli rybotéwstwa. Celem
przedmiotowego projektu byla kompleksowa zmiana systemu kontroli rybotéwstwa poprzez jego
uproszczenie, dostosowanie przepiséw do zreformowanej Wspdlnej Polityki Rybotowstwa
oraz zmniejszenie obcigzen administracyjnych. Na spotkaniach Grupy Roboczej w | pétroczu 2021 r.
omawiane byly propozycje kompromisowe prezydencji portugalskiej do projektu rozporzadzenia.
Podczas posiedzenia Rady UE ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa w dniach 28-29 czerwca 2021 r. zostato
przyjete podejscie ogdlne do projektu rozporzadzenia, ktérego Polska nie poparta z uwagi na nadmierng
ilos¢ obcigzen wprowadzanych przedmiotowym projektem, w szczegdlnosci wobec rybotéwstwa
matoskalowego. Jednoczesnie, z uwagi na nieuchronnos$¢ planowanych do wprowadzenia zmian,
Polska podjeta prace, aby zapewni¢ armatorom statkéw rybackich wsparcie finansowe na dostosowanie
do nowych przepiséw z zakresu kontroli rybotéwstwa w ramach programu Fundusze Europejskie dla
Rybactwa na lata 2021-2027.

W Il pétroczu 2021 r. podczas prezydencji stowenskiej kontynuowane byly prace nad przedmiotowym
projektem rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzadzenie Rady nr 1224/2009 w sprawie kontroli
rybotéwstwa w ramach spotkan technicznych oraz rozméw trojstronnych w sprawie uzgodnien zapisow
dokumentu pomiedzy Komisja, Radg iParlamentem Europejskim co do ostatecznego ksztattu
przepiséw projektowanego rozporzgdzenia. Na spotkaniach Grupy Roboczej w trakcie prezydencji
stowenskiej prowadzone byty prace nad rewizjg mandatu dot. podejscia ogélnego Rady do projektu
rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzadzenie Rady nr 1224/2009 w sprawie kontroli rybotéwstwa
w sekwencjach od 1-6. Uwagi zgtaszane przez przedstawicieli Polski do propozycji zrewidowanego
mandatu zostaty uwzglednione. W zwigzku z powyzszym Polska poparta przygotowang przez
prezydencje stowenska propozycje zrewidowanego mandatu do ogdlnego podejscia Rady dotyczgcego
projektu rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie Rady nr 1224/2009 w sprawie kontroli
rybotéwstwa. Podczas posiedzenia Rady UE ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa w dniach 12-13 grudnia 2021
r. zostat przyjety zrewidowany mandat do ogdlnego podejscia Rady dotyczgcego projektu
rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzgdzenie Rady nr 1224/2009 w sprawie kontroli rybotéwstwa.

W ramach przedmiotowej grupy roboczej prowadzone byly réwniez prace nad projektem
rozporzgdzenia ustalajgcego uprawnienia do potowdw na rok 2022 w odniesieniu do niektérych stad ryb
i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2021/92 w odniesieniu do
uprawnien do potowdéw w innych wodach. Prace grupy roboczej nad ww. rozporzgdzeniem zakonhczyly
sie. Rozporzadzenie zostato przyjete, przy poparciu Polski, podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa (AGRIFISH) w dniach 11-12 pazdziernika 2021 r.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa zostat zaprojektowany jako instrument wsparcia dla
podmiotow z sektora rybotdowstwa na lata 2021-2027 i bedzie wspotfinansowany ze srodkow
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EMFAF 2021-2027).

Program ten stanowi¢ bedzie kontynuacje Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze” wdrazanego
w latach 2014-2020.

Gtéwne cele Programu to:
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— realizacja wspdlnej polityki rybotéwstwa, unijnej polityki morskiej oraz miedzynarodowych
zobowigzan Unii w dziedzinie zarzgdzania oceanami,

— promowanie zrbwnowazonego rybotéwstwa i ochrony zywych zasobéw morza,

— zapewnienie bezpieczenstwa zywnosciowego dzieki dostawom produktow rybotdéwstwa
i akwakultury,

— przyczynianie sie do rozwoju zréwnowazonej niebieskiej gospodarki, oraz zapewnienie zdrowego
stanu, bezpieczenstwa i czystosci mérz i oceandw, ochrony na nich, a takze przyczynianie sie do
zréwnowazonego zarzgdzania nimi.

W 2021 r. prace nad Programem odbywaty sie w ramach krajowej procedury legislacyjnej. Projekt
programu byt przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko oraz uzgodnien
wewnatrzresortowych. W 2021 r. wstepny projekt programu zostat rowniez przekazany do Komis;ji
Europejskiej celem jego zaopiniowania.

Polityka rybotéwstwa poza obszarem Morza Battyckiego.

W zakresie realizacji polityki rybotéwstwa poza obszarem Morza Battyckiego, najistotniejsze byty prace
nad wnioskiem KE, dotyczgcym rozporzgdzeniu Rady w sprawie ustalenia uprawnien do potowow na
rok 2022 w odniesieniu do niektorych stad ryb i grup stad ryb, majacych zastosowanie w wodach Unii
oraz, dla unijnych statkéw rybackich, w niektérych wodach nienalezacych do UE. Ostateczna dyskusja
nad wnioskiem odbyta sie na posiedzeniu Rady Ministrow UE ds. Rolnictwa i Rybotdwstwa w dniach
12-13 grudnia 2021 r. W zwigzku z niezakonnczonymi negocjacjami ze Zjednoczonym Krolestwem,
Polska poparta ustanowienie tymczasowych kwot potowowych dla stad wspélnie zarzgdzanych ze
Zjednoczonym Krolestwem na rok 2022, co pozwoli na niezaktbcone prowadzenie dziatalnoSci
potowowej przez flote unijng od stycznia 2022 r. Porozumienie osiggnieto w dniu 21 grudnia 2021 roku.

Ze wzgledu na brak porozumienia z Norwegig w sprawie unijnej kwoty potowowej dorsza na obszarze
Archipelagu Svalbard, Rada UE przyjeta tymczasowg kwote potowowg dla UE, ktéra bedzie
obowigzywata do dnia 31 marca 2022 r.

Warto réwniez zwrdci¢ uwage, ze wszczeta przez UE w roku 2017, na wniosek Polski, procedura
przystgpienia UE do nowej organizacji zarzgdzania rybotéwstwem North Pacific Fisheries Commission
(NPFC), zakonczyta sie w roku 2021 sukcesem. Po rozpatrzeniu, na Sesji Rocznej NPFC, ktéra odbyta
sie w dniach 23-25 lutego 2021 r., wniosku UE o przystgpienie do NPFC, czlonkowie organizacji
zagtosowali za przyjeciem UE. Od 2022 r., UE bedzie brata udziat w posiedzeniach jako petnoprawny
cztonek organizaciji.

W 2021 roku, zakoriczono rowniez prace nad umowg UE-Mauretania. Umozliwi to flocie polskiej i unijnej
kontynuowanie dziatalno$ci potowowej na wodach Mauretanii od dnia 16 listopada 2021 r. do dnia 15
listopada 2026 r.

W roku 2021 prowadzono prace nad ustalaniem srodkéw dotyczgcych zarzgdzania i ochrony zasobami
ryb. Dyskusje w zakresie gatunkéw, ktérych kwoty potowowe posiada Polska, odbyly sie na forach
NAFO, NEAFC, SPRFMO.

Na forum organizacji NEAFC, szczegolnie istotne byly rozmowy w zakresie zarzadzania stadami
makreli, btekitka i $ledzia na obszarze Pétnocno-Wschodniego Atlantyku. Na Sesji Rocznej NEAFC
ustalono kwoty potowowe na rok 2022 dla tych stad. Konieczne bedzie réwniez przeprowadzenie prac
nad ustaleniem nowych zasad podziatu ogdlnej kwoty potowowej ww. gatunkéw pomiedzy Panstwa
Nadbrzezne. Powotano 3 grupy robocze (dla makreli, Sledzia i btekitka) ztozone z naukowcéw
wszystkich zainteresowanych stron, ktérych zadaniem bylo zebranie danych biologicznych
i potowowych oraz ich analiza. Ustalono, Zze grupy robocze przygotujg w roku 2022 raporty na temat
rozmieszczenia stad makreli, $ledzia i btekitka w Pétnocno-Wschodnim Atlantyku. Raporty te majg by¢
podstawg do dalszej dyskusji nad podziatem kwot potowowych. Posiedzenia grup roboczych rozpoczety
sie w grudniu 2021 r. i bedg kontynuowane w 2022 r.
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Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotéwstwo battyckie, w ktére
zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czes¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. Na dzierh 31 grudnia 2021 r. polska flota battycka liczyta tgcznie 821 statkdw rybackich
o fgcznej zdolnoéci potowowej 16 021,25 GT i 63 220,24 kW.

Z kolei, w tym samym czasie, polska flota dalekomorska liczyta 2 statki rybackie o tgcznej zdolnosci
potowowej 19 154,00 GT i 21 000,00 kW. Statki te prowadzity potowy wytgcznie na wodach poza
obszarem Morza Battyckiego.

Zarzgdzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej co do
stanu zywych zasobow morza. Instytucjg przygotowujgcg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada Badarn Morza (ICES). Przygotowuje ona corocznie
ocene stanu zasobdéw na podstawie badan naukowych (rejsow badawczych) tych zasobdéw, w ktérych
uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych przez
rybakoéw oraz administracje panstw cztonkowskich. W ocene stanu zasobéw ryb zaangazowany jest
réwniez Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa (STECF), ktéry przygotowuje
roczny raport na temat biezgcego stanu zasobdw rybotéwstwa i jego przysztego potencjatu. STECF
odgrywa wazng role, wspomagajac Komisje Europejskg w formutowaniu ksztattu polityki z zakresu
zarowno planowania dtugoterminowego jak inadzwyczajnych zamknie¢ obszaréw potowowych,
wydajgc miarodajng i szczegdtowg opinie naukowa. Komitet ten odpowiada réwniez za doradztwo
w dziedzinie ekonomii i zagadnieh spotecznych. Przygotowane corocznie, przez ICES i STECF, oceny
stanu zasobow zawierajg szerokg analize stanu zasobow wykorzystywang jako podstawe
do przygotowania przez Komisje Europejskg propozycji podziatu TAC i kwot potowowych
oraz dtugoterminowych propozycji na temat sposobdéw zrownowazonego zarzgdzania rybotéwstwem
na wodach europejskich. Kwoty potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzadzenia Rady Unii
Europejskiej, okreslajgcego mozliwosci potowowe do odtowienia danych stad ryb na obszarze Morza
Battyckiego.

Zgodnie z art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej zachowanie morskich zasobdw
biologicznych w ramach wspdlnej polityki rybotéwstwa jest jedng z tych dziedzin, ktore lezg
w wytgcznych kompetencjach UE. Pahstwa UE wspdlnie korzystajg z ekosysteméw morskich, od
ktérych zalezy nasz sektor rybotéwstwa. Dziatalno$¢ jednej floty wywiera zatem bezposredni wptyw na
przyszte mozliwosci potowowe innych flot eksploatujgcych te same stada ryb i te same ekosystemy.
Réwniez handel produktami rybotéwstwa jest wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE,
jest reprezentowana przez Komisje Europejskg na forum organizacji miedzynarodowych do spraw
zarzadzania rybotdwstwem oraz regionalnych organizacji rybackich oraz w dwustronnych umowach
rybackich. Istotne zatem jest zapewnienie odpowiedniego uwzglednienia intereséw Polski w mandacie
negocjacyjnym KE w celu umozliwienia reprezentowania intereséw polskich przez KE na forum
miedzynarodowym.

Ogodlne kwoty potowowe na Morzu Battyckim ustalone dla Polski przez Rade UE na 2021 rok, okreslato
rozporzagdzenie Rady (UE) 2020/1579 z dnia 29 pazdziernika 2020 r. ustalajgce uprawnienia
do potowdw na rok 2021 w odniesieniu do niektorych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2020/123 w odniesieniu do uprawnieh do potowow w innych wodach
na armatoréw statkéw rybackich (Dz. Urz. UE L 362 z 30.10.2020, str. 3, z p6zn. zm.)

Ponizsza tabela przedstawia wysoko$¢ ogélnych kwot potowowych dla UE i Polski na Morzu Battyckim
na rok 2021:

Kwota dla UE na rok Ogodlna kwota potowowa dla
Gatunek | Podobszary ICES 2021 (ton) Polski na rok 2021 (ton)
Sledz 22-24 1575 205
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Sledz 25-27,28.2,291i 32 97 551 24 304
Dorsz* 25-32 595 159
Dorsz 22-24 4000 467
Gladzica 22-32 7240 1086
tosos** 22-31 94 496 5940

Szprot 22-32 222 958 65 460

Tab. 6. Ogodlne kwoty potowowe dla UE i Polski na Morzu Battyckim.

*kwota dorsza przeznaczona wytgcznie na przytéw — zakaz ukierunkowanych potowéw
**kwota fososia wyrazona w sztukach.

Krajowy podziat ogdlnych kwot potowowych na Morzu Battyckim, na 2021 rok zostat zrealizowany
w oparciu o przepisy ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie oraz rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lutego 2019 r. w sprawie szczegétowego sposobu
podziatu ogélnych kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych.

Przetwodrstwo ryb.

Na koniec pazdziernika 2021 r. przetwérstwem ryb w kraju zajmowaly sie 242 zaktady (z czego 12
podmiotéw miato zawieszong dziatalnos$ci), ktdre zostaty dopuszczone do handlu wewnatrz Wspdinoty.
Wielkos¢ i wartos¢ produkcji przetwdrstwa rybnego systematycznie zwigksza sie w ostatnich latach.
Szacuje sie, ze zaklady przetworstwa rybnego wyprodukowaty 648 tys. ton produktéw rybnych
o wartosci 15,2 mld zt. W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone lub zakonserwowane (274
tys. ton), filety Swieze i mrozone (160 tys. ton) oraz ryby wedzone (110 tys. ton). Sytuacja ekonomiczno-
finansowa zaktadéw przetworstwa rybnego w ostatnich latach byta dobra, ale charakteryzowata sie
zmiennoscig. Pomimo sytuacji zwigzanej z pandemiag Covid-19, tempo sprzedazy i zwigkszenie zyskéw
przetwoérni rybnych w Polsce zwigkszyto sie w 2021 r. Zaktady przetworcze zatrudniaty ok. 16,8 tys.
0sob.

Konsumpcja ryb.

Szacunkowe spozycie ryb i owocdw morza w Polsce pod koniec 2021 r. oszacowano na poziomie 14,00
kg/osobe. Oznacza to, ze w poréwnaniu do roku 2020 r. spozycie zwiekszyto sie o ok. 5% Najchetniej
spozywane gatunki to: sledz (2,77 kg/osobe), mintaj (2,0 kg/osobe) oraz makrela (1,3 kg/osobe).

Popularyzacja produktow rybnych wsréd konsumentow.

W 2021 r. przeciggajaca sie pandemia Covid-19 nadal wptyneta na komunikacje marketingowg. Wiele

krajowych i miedzynarodowych branzowych wydarzen zostato odwotanych. Z uwagi na problemy

i ograniczenia zwigzane z pandemig w 2021 r. organizacja kampanii promujgcych spozycie ryb, ich

walory prozdrowotne oraz znaczenie w diecie czlowieka zwigzana byta z wiekszym wykorzystaniem

narzedzi internetowych itechnologicznych niz dotychczas. Promocja prowadzona byta przede

wszystkim w mediach (radio, telewizja, Internet, social media, branzowe strony internetowe), a takze

w formie wirtualnych konferencji i spotkan. Przeprowadzono trzy duze kampanie promocyjne

w $rodkach masowego przekazu:

- kampania promujgca spozycie karpi, w kontekScie promocji zrownowazonej akwakultury,
przeprowadzona przez Polski Karp Sp. z 0.0. Organizacja Producentéw,

- kampania promujgca pstraga ze zréwnowazonej akwakultury,

- kontynuacja kampanii wspierajgcej spozycie ryb battyckich (Naturalnie Battyckie).

Wspieranie organizacji producenckich.

W koncu 2021 r. funkcjonowato 17 uznanych organizacji producentéw produktéw rybotéwstwa
i akwakultury oraz dwie uznane organizacje miedzybranzowe. Uznane organizacje producentéw w 2021
roku realizowaty zatwierdzone plany produkgji i obrotu, zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 5 grudnia 2008
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r. o organizacji rynku rybnego. W 2021 r. zatwierdzono sprawozdania z wykonania przedmiotowych
planéw za 2020 rok. Zatwierdzone plany produkcji i obrotu sg podstawg do ubiegania sie o wsparcie
dla organizacji producentow ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR),
w zakresie dziatania 5.1 ,Plany produkcji i obrotu” w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu
i przetwarzania”, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze”, a zatwierdzone
sprawozdania do rozliczenia przyznanego wsparcia.

Wymiana handlowa.

W 2021 r. wystano za granice ok. 605,1 tys. ton ryb i ich przetworow. Warto$¢ eksportu wyniosta 2 622,5
mlin euro, co ze wstepnych danych oznacza wzrost o ponad 185,4 min euro w stosunku do roku 2020.
W 2021 r. mimo probleméw zwigzanych z pandemig i ograniczeniami z tym zwigzanymi utrzymano
tendencje wzrostowe eksportu produktéw rybotéwstwa z Polski. Wedlug grup towarowych
eksportowano gtownie przetwory i konserwy z ryb, produkty niekonsumpcyjne (gtéwnie odpady) oraz
filety i mieso rybie. Pod wzgledem gatunkéw dominowaty tososie (wedzone), sledzie i dorsze. Gtownymi
rynkami zbytu sg kraje UE, gtéwnie Niemcy, Wiochy, Francja i Dania.

Import ryb i przetworéw w 2021 r. zostat oszacowany na poziomie ok. 695,7 tys. ton o wartosci 2 530,4
min euro. Poprawito sie saldo wymiany handlowej przetwdrstwa rybnego i wyniosto 92,1 min euro.
W strukturze ilosciowej importu dominowaty produkty o niewielkim stopniu przetworzenia, ktére
w zdecydowanej wiekszosci kierowane byly do krajowych przetwérni (ryby swieze, chtodzone, mrozone
oraz filety i mieso z ryb). Sprowadzano gtéwnie ryby morskie. Wsroéd gatunkéw importowano przede
wszystkim tososie, $ledzie, makrele, mintaje i dorsze. Importowane tososie pochodzity gtoéwnie
z Norwegii w postaci ryb swiezych. Najwiecej ryb i produktéw rybnych Polska importowata z Norwegii,
Rosiji, Chin, Szwecji i Niemiec.

Dziatania w ramach Porozumienia o ochronie matych waleni ASCOBANS.

Przedstawiciele Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz z przedstawicielami Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi biorg aktywny udziat w pracach porozumienia ASCOBANS (Porozumienie o ochronie
matych waleni Baltyku, Poinocno-Wschodniego Atlantyku, Morza Podtnocnego i Irlandzkiego)
zajmujgcego sie ochrong matych waleni, zwlaszcza w zakresie zagadnien dotyczacych przypadkowego
potowu matych waleni w sieci rybackie. We wspotpracy ze Stacjg Morskg w Helu podejmowane sg
dziatania prawne, badawcze, edukacyjne i promocyjne.

ASCOBANS analizuje i poszukuje rozwigzan w odniesieniu do ograniczania oddziatywania cziowieka
na mate walenie, zaréwno od strony rybotéwstwa (przytdéw w sieci i zanieczyszczenie morza utraconymi
narzedziami potowowymi), jak i transportu morskiego (zanieczyszczenie i hatas), czy turystyki (hatas,
zanieczyszczenie morza). W 2021 r. przedstawiciele MKiS, Stacji Morskiej oraz MRIRW brali aktywny
udziat we wszystkich najwazniejszych spotkaniach Porozumienia odbywajacych si¢ online, w tym w 17.
posiedzeniu grupy JASTARNIA (grupa skupiajgca sie na ochronie matych waleni — morswinéw w
obszarze Morza Battyckiego), ktére odbyto sie w dniach 25-27 maja 2021 r. oraz 10. spotkaniu Stron
ASCOBANS AC (8-12 listopada 2021 r.). Podczas tego spotkania przedstawiciel Departamentu
Rybotéwstwa MRIRW zostat wybrany wiceprzewodniczgcym AC ASCOBANS. Ponadto, dodatkowo
odbyly sie dwa spotkania pod egidg ASCOBANS - spotkanie wspdinej grupy ASCOBANS oraz
ACCOBAMS ds. przypadkowych potowdw matych waleni oraz warsztaty ds. zarzgdzania obszarami
chronionymi pod katem ochrony matych waleni.

W latach 2020 i 2021 na forum Porozumienia ASCOBANS toczyly sie ozywione dyskusje w kwestii
detonac;ji na polskich wodach brytyjskiej miny z Il wojny Swiatowej o bardzo duzej sile wybuchu, zwanej
»10llboy”. Polska byta oskarzana o niezastosowanie kurtyn wodnych, a co za tym idzie, niezachowanie
wystarczajgcej ostroznoéci i dbatosci o zniwelowanie niekorzystnych skutkdw eksplozji dla $rodowiska,
szczegoblnie dla ssakow morskich. Po wielu miesigcach spotkan zaréwno krajowych jak i
miedzynarodowych, jak rowniez sktadania wyjasnieh ustalono, ze kurtyny bgbelkowe nie byly nigdy
uzywane przy wybuchu o tak duzej skali (ok. 1000 TNT). Ponadto kurtyna stabo dziata (lub nie dziata)
na duzych gtebokosciach.
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Ochrona mors$wina battyckiego.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska realizuje monitoring akustyczny jedynego walenia Battyku -
morswina. Wielkos¢ detekcji tych zwierzat (dni pozytywnej detekcji — DPD) byta wyzsza w monitoringu
krajowym, niz podczas badanh przeprowadzonych w ramach miedzynarodowego projektu SAMBAH,
realizowanego prawie 10 lat temu. Moze to oznacza¢ wzrost populacji tych zwierzat w polskich wodach
i generalnie w Battyku.

Pod koniec 2020 r. regionalne forum ds. rybotowstwa w regionie Morza Battyckiego — BALTFISH

przygotowato, przy udziale wszystkich panstw cztonkowski UE z regionu Morza Battyckiego, pierwszg

wspoing rekomendacje w celu ochrony morswina battyckiego przed przypadkowym potowem.

W ramach tej rekomendacji wprowadzono propozycje srodkow ograniczania przypadkowych potowdw

w wybranych obszarach Natura 2000 Danii, Szwecji, Niemiec i Polski. Zgodnie z ww. rekomendacjg,

Polska powinna ograniczy¢ przypadkowy potéw morswindw battyckich poprzez wprowadzenie:

— zamkniecia potowdw sieciami stawnymi w obszarze Ostoja na Zatoce Pomorskiej Natura 2000
(PLH990002), oraz Wolin i Uznam Natura 2000 (PLH320019) w okresie listopad-styczen;

— catkowitego zamkniecia dla potowdw sieciami stawnymi obszaru tawica srodkowa przy granicy ze
Szwecja;

— caforocznego obowigzku stosowania urzgadzen odstraszajgcych morswiny od sieci — pingerow
podczas uzywania sieci stawnych na catym obszarze Zatoki Puckie;.

Druga wspdlna rekomendacja BALTFISH w zakresie ochrony mor$wina battyckiego przed
przypadkowym potowem zostata przygotowana w 2021 r. i wprowadzita dodatkowo ograniczenie
potowdw sieciami stawnymi w jednym z obszardw chronionych Natura 2000 w Szweciji.

W dniu 15 grudnia 2021 r. Komisja Europejska w oparciu o obie wspodlne rekomendacje BALTFISH
przygotowata projekt aktu delegowanego wprowadzajgcego w zycie ww. zaproponowane $rodki
ograniczania przypadkowych potowdw morswindow.

TURYSTYKA W REGIONACH NADMORSKICH.

Dziatalnosc¢ turystyczna w obszarach nadmorskich w 2021 r.

Potencjat turystyczny kazdego wojewodztwa tworzg jego walory przyrodnicze, kulturowe, infrastruktura
turystyczna oraz dostepno$¢ komunikacyjna. Najczesciej jednak jest on okreslany poprzez liczbe
turystycznych obiektéw noclegowych lub tez miejsc noclegowych oferowanych turystom, a jego
wykorzystanie mierzone jest m.in. poprzez liczbe korzystajacych, liczbe udzielonych noclegéow
oraz $rednig dtugos¢ pobytu turystéw w obiektach.

Wedtug metodologii Eurostatu, w Polsce do obszaréw nadmorskich zaliczonych zostato 55 gmin.
Sg one usytuowane nad Morzem Battyckim lub pozostajg w bezposredniej bliskosci morza: 23 gminy
potozone sg w wojewddztwie zachodniopomorskim, 26 w pomorskim oraz 6 w warminsko-mazurskim.
Obejmujg obszar 7,9 tys. km2 (2,5% powierzchni Polski) i wedlug stanu w koncu czerwca 2020 r.
zamieszkiwato je 1,6 min oséb (tj. 4,1% ogotu ludnosci kraju).

Zgodnie z metodologig Eurostatu przyjeta na potrzeby statystyki w dziedzinie turystyki za obszar
nadmorski uznaje sie obszary przybrzezne sktadajgce sie z gmin (w innych krajach z odpowiednich
jednostek administracyjnych) graniczgcych z morzem lub usytuowanych w jego poblizu. Obszary
nadmorskie w odréznieniu od pozostatych sg klasyfikowane na podstawie odlegtosci danej gminy
od morza: jezeli gmina graniczy z morzem, jest ona z zasady nadmorska; jezeli gmina nie graniczy
z morzem, ale 50% jej powierzchni znajduje sie w odlegtosci 10 km od morza, réwniez uznaje sie jg za
gmine nadmorskg. W uzgodnieniu z Eurostatem dodatkowo gminy: Stupsk (gm. wiejska), Gtéwczyce,
Gniewino, Pruszcz Gdanski (gm. wiejska), Cedry Wielkie, Koszalin (gm. miejska) i Sianéw (gm. miejsko-
wiejska) zostaty uznane za nadmorskie po rozwazeniu ich lokalizacji w odniesieniu do brzegu
morza.
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Obszary nadmorskie i gorskie zajmujg w Polsce niecate 10% powierzchni, jednak na ich terenie
skoncentrowana jest niemal potowa (46%) krajowej turystycznej bazy noclegowej; dotyczy to zaréwno
obiektow (46.4%), jak i miejsc noclegowych (46.3%).

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego' w 2021 r. na obszarach nadmorskich funkcjonowaty 2
342 turystyczne obiekty noclegowe, ktére stanowity 23,6% ogotu obiektow w kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba obiektdéw noclegowych na obszarach nadmorskich byta mniejsza o 160, tj.
0 6,4%. Baza noclegowa na obszarach nadmorskich ma charakter typowo sezonowy, znajduje sie tu
ponad potowa (53,7%) wszystkich obiektow sezonowych dziatajgcych w Polsce. Najliczniejszg grupe
obiektéw tworzyty pokoje goscinne — 876, ktore stanowity 37,4% wszystkich obiektéw dziatajacych na
obszarach nadmorskich. Drugim rodzajem obiektow pod wzgledem liczebnosci byty o$rodki wczasowe
—456 (19,5%), a poza wymienionymi baza noclegowa obejmowata jeszcze m.in. 221 zespotéw domkow
turystycznych, 236 hoteli, 147 innych obiektow hotelowych, 72 kempingdéw i pdl biwakowych, 78
pensjonatow oraz 52 zaktady uzdrowiskowe i osrodki szkoleniowo-wypoczynkowe oraz 30 osrodkow
kolonijnych. Ponad 33% obiektow byta dostepna dla turystéw przez caty rok.

W koncu lipca 2021 r. turystyczne obiekty noclegowe potozone w gminach nadmorskich dysponowaty
217,1 tys. miejsc noclegowych, ktére stanowity 27,7% wszystkich miejsc w obiektach noclegowych
w Polsce. W odniesieniu do roku poprzedniego liczba miejsc noclegowych byta mniejsza o 0,6% (1,3

tys.).

Wskaznik gestosci bazy noclegowej w 2021 r. na obszarach nadmorskich wynidst 27 miejsc na 1 km2.
Na obszarach nadmorskich najwiekszg liczbe miejsc noclegowych oferowaty osrodki wczasowe —
72,3 tys. (tj. 33,3% ogotu miejsc na tym terenie), hotele — 38,7 tys. (17,8%) oraz pokoje goscinne
— 22,8 tys. (10,5%). Wsréd pozostatych rodzajow obiektow, po ok. 11 — 15 tys. miejsc bylo
przygotowanych dla turystow w zespotach domkéw turystycznych, na kempingach, w innych obiektach
hotelowych oraz zaktadach uzdrowiskowych.

Wg danych GUS w 2021 r. w obiektach zlokalizowanych na obszarach nadmorskich przebywato 4,0 min
turystow, czyli 17,9% nocujacych w obiektach turystycznych na terenie catego kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba turystéw byta wieksza o 609,0 tys., tj. o 18,1%. Na kazde 1000 osdb
mieszkajgcych na tych terenach przypadato srednio 2 506 turystow.

Zdecydowana wiekszos$¢ turystow, bo 1,7 min (43,4%) korzystata z noclegéw w hotelach. Duza liczba
turystéw wybrata pobyt w osrodkach wczasowych — 780,7 tys. i innych obiektach hotelowych — 3424
tys., a z pobytu w pokojach goscinnych lub kwaterach prywatnych skorzystato 240,5 tys. turystéw.
W poréwnaniu z 2020 r. zmniejszyta sie liczba turystow nocujgcych na polach biwakowych (o 4,3 tys.).
W pozostatych rodzajach obiektéw odnotowano wzrost liczby turystéw korzystajgcych z noclegdw.
W najwiekszym stopniu wzrosta liczba turystéw przebywajacych w domach pracy tworczej (163,8%),
w szkolnych schroniskach mtodziezowych (64,8%), osrodkach kolonialnych (51,4%) oraz w kwaterach
agroturystycznych (38,4%).

Wsrod ogotu korzystajgecych w 2021 r. z noclegdw w turystycznych obiektach noclegowych 86,6% (3,4
min) stanowili turysci krajowi, a 13,4% (531,3 tys.) — tury$ci zagraniczni. W odniesieniu do 2020 r. liczba
turystéw krajowych byta wieksza o 601,3 tys. (21,2%), a turystéw zagranicznych o 7,8 tys. (1,5%).

W Polsce szczyt sezonu turystycznego przypada na miesigce letnie. W 2021 r. w lipcu i sierpniu
w turystycznych obiektach noclegowych potozonych na obszarach nadmorskich przebywato 1,7 min
turystéw (880,4 tys. w lipcu oraz 857,6 tys. w sierpniu). Stanowili oni fgcznie 43,8% ogoétu turystow
przebywajgcych w ciggu roku na tym obszarze. W 2020 r. odsetek korzystajgcych z obiektow
noclegowych w wymienionych miesigcach wyniost 45,6%. Liczba udzielonych noclegéw wyniosta 8,6
min, co oznacza, ze Srednia dtugos¢ pobytu turysty na obszarach nadmorskich w czasie wakacji
wyniosta ok. 6 dni.

" Gtowny Urzad Statystyczny, Turystyka w 2021 roku, Warszawa, Rzeszéw 2022, str. 58.
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Stopien wykorzystania miejsc noclegowych w obiektach potozonych na obszarach nadmorskich w 2021
roku wyniost 43,3% i byt o 11% wyzszy od $redniej dla kraju, a takze o 6,8% wyzszy w poréwnaniu
z 2020 rokiem.

Dziatania Gtownego Inspektora Sanitarnego i organow Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

Gtéwny Inspektor Sanitarny wykonuje zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego wpisujgce sie
w polityke morskg panstwa poprzez realizacje dziatan przez podlegte Graniczne Stacje Sanitarno-
Epidemiologiczne (GSSE) w Gdyni, Szczecinie, Swinoujéciu i Elblagu z zakresu:

o

nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajgcymi o polskiej i obcej przynaleznosci:

lacznie przeprowadzono 655 kontroli jednostek w celu wydania Swiadectwa Zwolnienia Statku
z Zabiegéw Sanitarnych (Ship Sanitation Control Exemption Certificate (SSCEC)). Takg sama
liczbe wydano certyfikatéw;

fagcznie przeprowadzono 64 kontroli punktdow medycznych na jednostkach o obcej przynaleznosci
celem wydania Certyfikatu Medycznego (Medical Certificate) dot. spetnienia minimalnych wymagan
w dziedzinie bezpieczehstwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia wyzszego poziomu leczenia na
jednostkach ptywajgcych. Takg samg liczbe wydano certyfikatow;

tgcznie przeprowadzono 5 kontroli na zlecenie armatoréw i wiascicieli jednostek ptywajgcych, celem
wydania przez Urzad Morski Karty Bezpieczenstwa Zeglugi;

nadzoru sanitarnego nad portowymi obiektami lgdowymi (punkty gastronomiczne, infrastruktura
portowa, zaktady pracy) i przystaniami;

tacznie przeprowadzono 976 kontroli;

nadzor sanitarny nad jednostkami ptywajgcymi (promy pasazerskie, rekreacyjne i turystyczne)
o polskiej przynaleznosci odbywajgcych rejsy po morskich wodach terytorialnych RP oraz morskich
wodach wewnetrznych obejmujgcych polskie porty:

tgcznie przeprowadzono 654 kontroli;

nadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi ideratyzacyjnymi
wykonywanymi na terenie obiektéw portowych i na statkach;

wykonywania obowigzkéw wynikajacych z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych i konwengciji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepienn ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym:

w Granicznej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Szczecinie prowadzony jest jeden z nielicznych
w kraju - referencyjny punkt szczepien ochronnych dla marynarzy oraz oséb podrézujgcych do
wszystkich krajéw $wiata. tgczna liczba szczepien w 2021 roku to 327,

poradnictwa z zakresu medycyny podrozy i szczepien obowigzkowych i zalecanych oraz profilaktyki
choréb zakaznych i pasozytniczych:

w 2021 roku udzielono 754 porad;

kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne zawleczone
drogg morska, przeprowadzanie wywiadow i dochodzen epidemiologicznych;

wspotdziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanow
masowego zagrozenia i stanéw awaryjnych na obszarze wdd terytorialnych;

nadzoru nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych
morskich;

nadzér sanitarny nad jakoscig wody z urzgdzen stuzgcych do zaopatrywania w wode przeznaczong
do spozycia przez ludzi i na potrzeby gospodarcze na jednostkach ptywajgcych i w obiektach
portowych:

w 2021 roku pobrano 561 probek wody pitnej ze zbiornikdw statkdw morskich, jednostek zeglugi
Srodladowej oraz infrastruktury portowej do badarn mikrobiologicznych);

uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkéw morskich;

uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczgcych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkéw morskich, a takze
zwigzane z przeprowadzaniem oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
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Ponadto, w zwigzku z epidemig SARS-Cov-2 panstwowi graniczni inspektorzy sanitarni prowadzili
wzmozony nadzér nad przypadkami zachorowanhn na choroby zakazne zawleczone drogg morskg ze
szczegolnym uwzglednieniem COVID-19. W dobie epidemii prowadzone byly konsultacje i analizy
procedur w ramach zabezpieczenia przeciwepidemicznego w podleglym terenie (przedsiebiorstwa
portowe, stocznie i jednostki ptywajgce). W przypadku wystgpienia zachorowania na COVID 19 wsréd
zatdg statkdow przebywajgcych lub remontowanych w podlegtych portach, prowadzone byly dziatania
polegajgce na natozeniu kwarantanny lub izolacji, we wspodtpracy z panstwowymi powiatowymi
inspektorami sanitarnymi w poszczegdlnych wojewddztwach w przypadku koniecznosci przekazywania
dalszego nadzoru chorych zgodnie z miejscem zamieszkania. Podczas prowadzonych kontroli
zwracano szczegdllng uwage na przestrzeganie przepiséw przeciwepidemicznych, w szczegdlnosci
zapewnienia klientom $rodkéw dezynfekcyjnych, utrzymywania przez personel dystansu
oraz stosowania srodkéw ochrony osobistej.

Zarzadzajgcym portami przekazywano informacje o zagrozeniach, informowano o aktualizowanych na
biezgco wytycznych oraz komunikatach dotyczacych sytuacji epidemiologicznej znajdujgcych sie na
stronach Gtéwnego Inspektoratu Sanitarnego i Ministerstwa Zdrowia.

Whpisujgc sie w ramy realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej organy Panstwowej Inspekgciji
Sanitarnej realizowaty réwniez cele dotyczgce zapewnienia wysokiego poziomu ochrony wody
w kgpieliskach. Nadzér organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej nad jakoscig wody w kgpieliskach
zlokalizowanych na wodach przybrzeznych, prowadzony jest m.in. na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r. w sprawie nadzoru nad jakoscig wody w kagpielisku i miejscu
okazjonalnie wykorzystywanym do kagpieli (Dz. U. poz. 255). Jako$¢ wody w kapieliskach jest oceniana
przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie parametréw implementowanych do przepiséw
krajowych zgodnie z Dyrektywg 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
dotyczgcg zarzadzania jakoscig wody w kgpieliskach i uchylajgcg dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. UE L
64 z 04.03.2006, str. 37, z pézn. zm.).

Prowadzone badania jakosci wody zgodnie z przepisami zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r., obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne $wiadczace
0 zanieczyszczeniu katowym wody, tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig potencjalnie
najwieksze ryzyko zdrowotne dla 0sdb kgpigcych sie. Dla wszystkich kgpielisk wyznaczonych w sezonie
kgpielowym w 2021 r. wydawane byty oceny o biezgcej jakosci wody w kagpielisku. W przypadku
przekroczen dopuszczalnych wartosci ww. parametrow, wydawany jest zakaz kagpieli. Przywrécenie
mozliwosci bezpiecznego kgpania nastepuje po wykonaniu kolejnego badania wody, ktére potwierdzi
brak przekroczeh. W sezonie kgpielowym w 2021 r. na 173 kagpieliska morskie dla 4 z nich wydano
ocene biezacg o nieprzydatnosci wody do Kkapieli z uwagi na przekroczenia parametrow
mikrobiologicznych.

Jednoczesnie w trakcie trwania sezonu kgpielowego prowadzona byta wizualna ocena wody ze
szczegblnym uwzglednieniem zakwitéw sinic, rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego
oraz obecnosci innych zanieczyszczen statych, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na zdrowie osob
kapigcych sie. W sezonie kgpielowym w 2021 r. na 173 kgpieliska morskie dla 55 wydawana byta ocena
biezgca o nieprzydatnosci wody do kagpieli z uwagi na wystgpienie masowego zakwitu sinic. Zjawisko
zakwitdw z czasem nasilito sie, co jest zwigzane ze wzrostem eutrofizacji Morza Battyckiego oraz
wzrostem temperatury wody w wyniku globalnego ocieplenia, ale réwniez czynnikami srodowiska
wplywajacymi na pojawianie sie sinicowych zakwitdw wody tj. dostepnos$¢ soli biogenicznych
(zwtaszcza fosforandéw). W tym miejscu nalezy wskaza¢, iz organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
realizujg zadania z zakresu potencjalnego wptywu zanieczyszczenia wod na stan zdrowia oséb
korzystajacych z kgpielisk, za ktére jest odpowiedzialny resort zdrowia - nie prowadzg jednak analiz
mozliwych do wdrozenia dziatan, ktére pozwolitby na zabezpieczenie i ochrone gospodarowania
wodami.

Ponadto, corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej
jakosci wody w kapieliskach oraz dostepnej infrastruktury kgpieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny
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zgodnie z przepisami art. 347 ust. 3 Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne prowadzi Serwis
kgpieliskowy. Serwis kagpieliskowy funkcjonuje w postaci strony internetowej, ktéra umozliwia szybkg
i wielostronng wymiane informac;ji o jakosci wody w kapieliskach podczas trwania sezonu kgpielowego.
Zawarte sg w nim réwniez informacje dotyczace danych podstawowych kapieliska, tj. adres kgpieliska,
wskazanie wiasciwej stacji sanitarno-epidemiologicznej prowadzgcej nadzér nad danym kgpieliskiem
oraz danych dotyczacych organizatora, jak i jego infrastruktury. Serwis kapieliskowy w 2021 r. cieszyt
sie duzym zainteresowaniem os6b planujgcych wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez
watpienia wptyw na rozwdj turystyki w miejscowosciach, ktére posiadaty kapieliska, jak réwniez
przyczynit sie do podniesienia bezpieczenstwa zdrowotnego osdb korzystajgcych z kagpielisk, jak
réwniez pozwalat na Swiadomy wybor miejsca do rekreacji w skali catego kraju.

Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

W zwigzku z ratyfikacjg Konwencji o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego z dnia 2 listopada
2001 r., przyjetej ustawg z dnia 27 pazdziernika 2020 r., czes¢ zadan nalezgcych do wiasciwosci
ministra do spraw kultury i ochrony dziedzictwa narodowego powierzono Dyrektorowi Narodowego
Muzeum Morskiego w Gdansku.

Narodowe Muzeum Morskie (NMM) jest panstwowg instytucjg kultury dziatajgcg na podstawie statutu
nadanego przez jego organizatora — Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego, do ktérej gtéwnych
zadan nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie muzealnictwa morskiego przez ukazywanie
dziatalnosci spofeczehnstw na morzach i oceanach oraz wodach srodlgdowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej, polskiej techniki morskiej, a takze
krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona kulturowego dziedzictwa morskiego.

NMM realizuje przewidziane w przepisach ustaw zadania zwigzane m.in. z pracami nad planami
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich i wod wewnetrznych RP oraz wydaje
opinie w sprawach inwestycji liniowych i inwestycji morskich realizowanych na obszarach morskich
Rzeczpospolitej Polskiej. Przed wejsciem w zycie ww. porozumienia w sprawie przekazania zadan,
prace planistyczne i opinie w przedmiotowych sprawach wydawano w Departamencie Ochrony Zbytkow
MKIDN.

NMM prowadzi biezgcg inwentaryzacje obiektéw podwodnego dziedzictwa kulturowego znajdujgcych
sie na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej; prowadzi baze danych obiektow podwodnego
dziedzictwa kulturowego znajdujgcych sie na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej;
opracowuje raporty z inwentaryzacji i monitoringu podwodnego dziedzictwa kulturowego, znajdujgcych
sie na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej; $wiadczy pomoc wojewddzkim konserwatorom
zabytkow, w szczegdlnosci przy dokonywaniu ogledzin obiektéw podwodnego dziedzictwa kulturowego.
Podstawe prawng dla powierzenia zadan stanowi art. 96 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Niezaleznie od powyzszego, Departament Ochrony Zabytkow MKIiDN brat czynny udziat w pracach
legislacyjnych Kancelarii Prezesa Rady Ministréw nad nowelizacjg ustawy o cmentarzach i chowaniu
zmartych w odniesieniu do zapiséw dotyczgcych m.in. wrakéw - grobdw wojennych i zwigzanych z ich
ochrong zakazéw. Departament Ochrony Zabytkéw prowadzit rGwniez prace nad nowelizacjg ustawy o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami obejmujgce m.in wigczenie do krajowej ewidenciji zabytkow
obiektow dziedzictwa kulturowego zlokalizowanego na polskich obszarach morskich. Kontynuowane
byly takze prace zespotu powotanego w ramach Rady Ochrony Dziedzictwa Archeologicznego w
zakresie sporzadzenia 3 czesci dokumentu pn. ,Standardy badan archeologicznych”, obejmujacej
standardy archeologicznych badah podwodnych.

W 2021 r. w celu popularyzacji wiedzy na temat podwodnego dziedzictwa morskiego, historii zeglugi
i szkutnictwa, pracownicy NMM wzieli udziat w XVI ,Miedzynarodowym Sympozjum Archeologii todzi
i Statkow ISBSA” zorganizowanym przez Miedzynarodowe Centrum Archeologii Podwodnej oraz
Uniwersytet w Zadarze; w 4 Warszawskim Seminarium Archeologii Podwodnej organizowanym przez
Wydziat Archeologii Uniwersytetu Warszawskiego; XV Konferencji Muzealnictwa Morskiego

120



i Rzecznego organizowanej przez NMM oraz Muzeum Ziemi Puckiej; XXIll Sesji Pomorzoznawcze;j
organizowanej przez Muzeum Zamkowe w Malborku oraz Konferencji ,Twierdza Wistoujscie — Baza
krélewskiej floty wojennej w XVII wieku” organizowanej przez Muzeum Gdanskie.

Z okazji przypadajgcej w 2021 r. 20 rocznicy Konwencji o ochronie podwodnego dziedzictwa
kulturowego, zorganizowana zostata konferencja pn. ,Public Access to Underwater Cultural Heritage”,
podczas ktérej zaprezentowano plany budowy nowoczesnego oddziatu NMM - Muzeum Archeologii
Podwodnej i Rybotowstwa Battyckiego w tebie.

Przedstawiciel NMM brat udziat w pracach Rady Ochrony Dziedzictwa Archeologicznego przy
Ministerstwie Kultury i Dziedzictwa Narodowego.

W ramach wspotpracy miedzynarodowej przedstawiciele NMM uczestniczyli 26.05.2021 r. w kolejnych
obradach Grupy Roboczej ds. Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego, bedgcej czescig Komitetu ds.
Dziedzictwa Regionu Baltyku. Grupa ta dziata od 2000 r. i zrealizowata jak dotgd szereg projektéw
dotyczacych szeroko pojetego morskiego dziedzictwa kulturowego Baityku. Komitet dziata pod egidg
Rady Panstw Morza Battyckiego i opracowuje spdjng strategie zarzgdzania dziedzictwem kulturowym
w regionie Morza Battyckiego.

Pracownicy Dziatu Badan Podwodnych NMM w ramach przygotowan do inwestycji majgcych na celu
pogtebienie toréow wodnych Martwej Wisty oraz rzeki Elblgg przeprowadzili weryfikacje podwodng
obiektéw zalegajgcych na dnie tych ciekdéw, a takze zweryfikowali obecnos¢ zatopionego przez morze
lasu z epoki kamienia w rejonie Jastarni. W 2021 r. kontynuowano réwniez archeologiczne badania
podwodne w obrebie sredniowiecznego portu w Pucku, monitorujgc stan zachowania drewnianych
konstrukcji portowych oraz wykonano czesciowg dokumentacje wraku todzi klepkowej P-5.

We wspolpracy z zespotem pletwonurkéw ze Stowarzyszenia Baltictech uzupetniono dokumentacije
stanu zachowania majgcego statut mogity wojennej wraku okretu ,Goya”. Dziatania te byty kontynuacijg
prac podejmowanych od 2018 r. Wyniki przeprowadzonej akcji potwierdzity, ze pomimo objecia wraku
ochrong na mocy zarzadzenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, byt on odwiedzany przez nurkow
dziatajgcych wbrew zakazom i bez pozwoleh. Réwniez w trakcie zorganizowanej przez Stowarzyszenia
Baltictech pod nadzorem NNM oraz Urzedu Morskiego w Gdyni ekspedycji na wrak ,Karlsruhe”
wykonano jego dokumentacje oraz zabezpieczono najlepiej zachowang skrzynie znajdujgcg sie przy
wejsciu do tadowni wraku, ktéra zostata poddana konserwacji w oddziale NMM w Centrum Konserwac;ji
Wrakéw w Tczewie.

/ARZADZANIE MORSKIE.

Zespot Trojstronny ds. zeglugi i rybotdwstwa morskiego.

Trojstronny Zespét ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego dziata od listopada 2002 r. Zostat powotany
na wniosek partneréw spotecznych, przez Ministra Pracy i Polityki Spotecznej. Z powoddéw
organizacyjnych i merytorycznych, zostat umiejscowiony przy ministrze witasciwym ds. gospodarki
morskiej, ktory zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie
wspoélnych stanowisk w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa oraz intereséow
pracownikow i pracodawcow.

W skiad Zespolu wchodzg przedstawiciele strony rzadowej, strony pracownikédw oraz strony
pracodawcoéw. Strona pracownikow reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow,
Ogodlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcéw w Zespole reprezentujg
przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatoréow Polskich. Strone rzadowg reprezentujg
przedstawiciele ministrow wilasciwych do spraw: gospodarki morskiej, rybotéwstwa, finansow
publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego. Ponadto, w pracach Zespotu biorg udziat —
z gtosem doradczym — przedstawiciele innych organéw administracji rzadowe;j lub instytucji, wtasciwych
dla branzy morskiej, tj.: Polski Zwigzek Przedsigbiorcow Zeglugowych, Zwigzek Agentéw i Morskich
Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych ,APMAR” oraz Podtnocnoatlantycka Organizacja Producentéw

121



Sp. z 0.0. W posiedzeniach Zespotu uczestniczy rowniez Przewodniczgcy sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;.

W 2021 r. odbyto sie jedno posiedzenie Zespotu. Na posiedzeniu tym poruszano kwestie zwigzane
z dostepem marynarzy do szczepieh przeciw COVID-19, perspektywami polskiej zeglugi promowej,
projektem dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie adekwatnych wynagrodzen
minimalnych w UE, podatkiem dochodowym marynarzy, sytuacja w Morskiej Stuzbie Poszukiwania i
Ratownictwa, nowelizacjg ustawy o pracy na morzu, ratyfikacjg Konwencji ILO nr 185 w sprawie
dokumentow tozsamosci marynarzy oraz ubezpieczeniami spotecznych marynarzy.

Zespot Trojstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portdw morskich.

Trojstronny Zespot ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portéw morskich zostat powotany
uchwatg nr 59 z dnia 25 kwietnia 2018 r. na wniosek strony pracownikow i strony pracodawcéw Rady
Dialogu Spotecznego, przez Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej. Zespét z powodow
organizacyjnych i merytorycznych, umiejscowiony jest przy Ministerstwie Infrastruktury, ktére zapewnia
jego obstuge w formie sekretariatu. Celem Zespotu jest wypracowanie wspdélnego stanowiska
w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa wobec sektora, jego rozwoju
i konkurencyjnoséci oraz intereséw pracownikow dotyczgcych prawa pracy i pracodawcow.

W skfad Zespotu wchodzg przedstawiciele strony pracownikéw reprezentujgcy NSZZ ,Solidarnosc”,
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, strony
pracodawcow reprezentujgcy Konfederacje Lewiatan, Pracodawcow RP, Business Centre Club —
Zwigzek Pracodawcow, oraz strony rzgdowej reprezentowanej przez przedstawicieli ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej i ds. zeglugi srédlgdowej, ministra wtasciwego ds. pracy, ministra
wlasciwego ds. gospodarki, ministra wtasciwego ds. transportu. Ponadto, w skiad Zespotu,
w charakterze doradczym wchodzg przedstawiciele Rad Interesantéw Portéw, Zwigzku Matych Portow
Morskich, Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich, Zwiazku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢”
Polskiego LNG, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢” Pilotow Morskich, Zarzgd Morskiego Portu
Gdansk, Zarzad Morskiego Portu Gdynia, Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie.

W 2021 r. odbyto sie jedno posiedzenie Zespotu. Na posiedzeniu tym poruszano kwestie zwigzane
z dostepem pracownikéw portowych do szczepien przeciw COVID-19, nowelizacjg rozporzgdzenia
w sprawie bhp w portach, emeryturami pomostowymi dla oséb zatrudnionych po 1998 roku, pracami
nad ustawg o transporcie kolejowym w zakresie optat pobieranych przez terminale morskie na
bocznicach kolejowych oraz Zaktadowymi Uktadami Zbiorowymi Pracy na terminalach kontenerowych.

Zespot Trojstronny ds. przemystu stoczniowego.

Zespdt zostat powotany na wniosek, z ktérym 6 stycznia 2006 r. wystapita do Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej Sekcja Krajowa Przemystu Okretowego NSZZ ,Solidarno$¢”. Decyzje o utworzeniu Zespotu
Minister Pracy i Polityki Spotecznej podjat w porozumieniu z Ministrem Gospodarki na poczatku lutego
2006 r. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie, na zasadzie konsensusu, wspoélnych stanowisk
w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa oraz intereséw pracownikéw i pracodawcow
w sektorze stoczniowym.

W skiad zespotu wchodzg przedstawiciele strony rzgdowej, czyli reprezentanci resortow gospodarki
morskiej i zeglugi srodlgdowej, rozwoju, finanséw, rodziny, pracy i polityki spotecznej oraz obrony
narodowej. Strone zwigzkowg reprezentujg przedstawiciele: Ogdlnopolskiego Porozumienia Zwigzkow
Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego
.oolidarnos¢”. Strone pracodawcow reprezentujg przedstawiciele Konfederacji ,Lewiatan”
oraz Pracodawcéw RP. Zespdt Trojstronny ds. Przemystu Stoczniowego wznowit dziatalno$¢ w dniu 8
kwietnia 2013 r. W 2021 r. odbyto sie 1 posiedzenie Zespotu.

W 2021 r. na forum Zespotu Tréjstronnego ds. Przemystu Stoczniowego oméwiono kwestie dotyczace
stanu przygotowan w zakresie realizacji pierwszych w polskiej strefie Battyku morskich farm wiatrowych,
wystuchano informacji o realizacji kontraktu na budowe nowoczesnych ro-paxéw dla krajowych
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armatorow, przedstawiano plany zwigzane z programem ,Miecznik”. W kazdej z tych inwestycji strony
Zespotu podkreslaty zgodnie, ze najwazniejszg kwestig jest dbanie o maksymalny udziat polskich
przedsiebiorstw i pracownikow w ich realizacji.
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Zakonczenie

Dokument pt.: ,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2021 r.” stanowi roczne
podsumowanie dziatalnosci administracji publicznej, uczelni, o$rodkéw naukowych oraz innych
instytucji zaangazowanych w realizacje polityki morskiej panstwa. Raport prezentuje najwazniejsze
wydarzenia oraz dziatania prowadzone na przetomie dwunastu miesiecy wpisujgce sie w kierunki
priorytetowe polskiej polityki morskie;.

Na stan gospodarki morskiej w 2021 roku, podobnie jak w roku poprzednim duzy wptyw miata pandemia
Covid-19. Gospodarka morska jest jednym z sektoréw najbardziej podatnych na zmiany w handlu
miedzynarodowym. Wprowadzane przez poszczegdlne panstwa srodki majgce na celu zapobieganie
rozprzestrzenianiu sie epidemii koronawirusa przyczynity sie do powstawania powaznych opdznien w
transporcie morskim po stronie eksportu oraz zatoréw w roztadunkach i odbiorze dostaw po stronie
importu, prowadzgc do dalszych zaktécen w tancuchu dostaw.

W skali roku w portach morskich wzrosty obroty fadunkowe, ruch pasazeréw oraz liczba statkéw
zawijajgcych do polskich portow morskich. W komunikacji miedzynarodowej odnotowano wzrost
tadunkow przetransportowanych morskg flotg przez polskich przewoznikow oraz wzrost przewozéw
pasazerow. Wedtug stanu na koniec 2021 r. morska flota transportowa liczyta mniej statkow niz przed
rokiem, co spowodowato nieznacznie obnizenie ich tgcznej nosnosci i pojemnosci brutto. Liczba
jednostek polskiej floty rybackiej nie ulegta zmianie, natomiast zwiekszyta sie ich fgczna pojemnos¢
brutto i moc silnikéw. Obroty tadunkowe w portach morskich w 2021 r. wyniosty 96,7 min ton, tj. 0 9,2%
wiecej niz w 2020 r. Wzrost obrotéw odnotowano w Swinoujsciu (o 13,7%), Gdansku (o 11,0%), Gdyni
(0 7,2%) oraz Szczecinie (0 3,4%), natomiast spadek w Policach (o 16,1%). Biorac problemy wynikajgce
z epidemii COVID-19 oraz powigzane z nig problemy w tancuchu dostaw, nalezy stwierdzi¢, iz polskie
porty poradzity sobie dobrze w omawianym okresie na co wskazuje wzrost obrotéw wzgledem roku
poprzedniego.

W 2021 r. kontynuowano realizacje projektéw inwestycyjnych ujetych w planie finansowym ,Programu
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”, a takze pozostatych dziatan, ktére wpisujg sie
kierunkowo w przyjete zatozenia programowe. Zarzady portow morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej prowadzity dziatania na rzecz rozwoju polskich portow morskich realizujgc
najwieksze projekty w skali catego sektora morskiego w Polsce.

Przygotowany zostat projekt Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, ktéry finansowany
jest z europejskiego Funduszu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, bedgcego czescig Planu
Odbudowy dla Europy. W KPO zaplanowano reformy i inwestycje dotyczace réwniez sektora
gospodarki morskiej. Srodki pochodzgce z niego majg byé przeznaczone na projekty takie jak: ,Poprawa
warunkow dla rozwoju odnawialnych zrodet energii” i ,Budowa infrastruktury terminalowej offshore”, czy
»Wsparcie inwestycji morskich farm wiatrowych” i ,Budowe morskich farm wiatrowych”.

Wsréd najwazniejszych inwestycji, ktére realizowano w 2021 r. byta modernizacja toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m realizowana przez Urzad Morski w Szczecinie. Projekt
modernizacji toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin ma strategiczne znaczenie dla polskiej gospodarki
i bezpieczenstwa panstwa, jest niezbedny dla rozwoju portéw morskich Szczecin i Swinoujscie, a takze
zapewnia bezpieczenstwo zeglugi na torze wodnym Swinouj$cie-Szczecin. Kontynuacja prac
realizowanych przez Urzad Morski w Gdyni zwigzanych z inwestycjg pn. ,Budowa drogi wodnej fgczace;j
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg” ma z kolei ogromne znaczenie dla poprawy m.in. warunkéw
funkcjonowania elblgskiego portu morskiego, co znajdzie odzwierciedlenie w zwiekszonym wolumenie
przetadunkowym nie tylko w Elblagu, ale takze w innych portach Zalewu Wislanego.

Ponadto na forum krajowym kontynuowano rozpoczete w 2020 r. prace legislacyjne nad ustawg
o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw ze statkbw wdrazajgcg dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do
odbioru odpadéw ze statkow, zmieniajgcg dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgcg dyrektywe 2000/59/WE.
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Przygotowany zostat réwniez projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz ustawy
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;.

Byt to rowniez rok, w ktorym Rada Ministréw przyjeta plan zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich. Minister Infrastruktury podjat 11 postepowan zawieszonych na podstawie art. 23
ust. 8 ustawy o obszarach morskich w zwigzku z wejSciem w zycie rozporzgdzenia w sprawie przyjecia
planu zagospodarowania przestrzennego. Po analizie 63 wnioskéw o wydanie pozwolenia dla morskich
farm wiatrowych (wnioskéw gtéwnych i wnioskdédw konkurencyjnych), Minister Infrastruktury na
podstawie art. 106 ustawy offshore umorzyt 35 postepowan, w tym 8 postepowan rozstrzygajacych, w
ktérych stronami byli wnioskodawcy wnioskéw konkurencyjnych. W 32 postepowaniach decyzja o
umorzeniu postepowania zostata wydana na poczatku pazdziernika 2021 r., w 3 postepowaniach — 9
listopada 2021 r. Powyzsze otworzyto mozliwo$¢ ubiegania sie o wydanie pozwolen lokalizacyjnych dla
morskich farm wiatrowych w 11 obszarach na nowych zasadach.

Na forum UE podczas prezydencji portugalskiej promowano ozywienie gospodarcze w Europie m.in.
poprzez realizacje celéw Europejskiego Zielonego tadu w zakresie polityki morskiej. Nie prowadzono
prac nad wnioskami legislacyjnymi dotyczacymi sektora morskiego, jednakze znaczgcym byt fakt
zwiekszenia ambicji klimatycznych za tej prezydencji. W ramach prezydenc;ji portugalskiej wypracowane
zostaty rowniez Konkluzje Rady w sprawie zrownowazonej, niebieskiej gospodarki: zdrowie, wiedza,
dobrobyt, sprawiedliwo$¢ spoteczna. Polska aktywnie uczestniczyta w ich wypracowaniu, m.in. wnoszgc
0 uwypuklenie oraz zréwnanie w tre$¢ konkluzji mérz i oceandw, uwzglednienie zrewidowanego Planu
Dziatan Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego oraz potrzeby wtasciwego ujecia i podkreslenia
znaczenia Morskiego Planowania Przestrzennego (MSP) jako jednego z trzech instrumentow
przekrojowych Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Podczas prezydencji portugalskiej wypracowano
réwniez Konkluzje w sprawie bezpieczehstwa morskiego. Polska aktywnie uczestniczyta wypracowaniu
ww. konkluzji, wnioskujgc m.in. o uwzglednienie zapiséw dotyczgcych procedur wydobywania i utylizaciji
zatopionej broni chemicznej oraz mozliwych zrédet unijnego finansowania w celu rozwigzania tego
problemu. Ponadto uwagi Polski odnosity sie do zawarcia w tresci konkluzji odniesienia do kwestii
mozliwosci przysztego finansowania dziatann z zakresu bezpieczeristwa morskiego ze srodkow
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EMFAF).

Natomiast cele prezydencji Stowenii na Il potowe 2021 r. w zakresie spraw morskich zwigzane byty
gtéwnie z koniecznoscig transformaciji ekologicznej i realizacji celéw Europejskiego Zielonego tadu, w
tym w obszarze cyberbezpieczenstwa, oraz pozyskiwaniem funduszy UE na odbudowe dla panstw
cztonkowskich dotknietych pandemia. Powyzsze zagadnienia wynikaty zaréwno z wewnetrznej
dynamiki UE, jak i z czynnika zewnetrznego, jakim byta pandemia Covid-19. W ramach priorytetu
pierwszego dyskusja polityczna koncentrowata sie m.in. na wypracowaniu nowych rozwigzah w
obszarze zeglugi morskiej i zapewnienia konkurencyjnosci w sektorze transportu morskiego w zwigzku
z koniecznoscig transformacji ekologicznej i realizacji celéw polityki klimatycznej. W czasie prezydenc;ji
rozpoczeto prace nad projektem rozporzadzenia ws. stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w transporcie morskim (FuelEU Maritime), ktéry jest jednym z elementéw pakietu Gotowi na 55 (Fit for
55). Na szczeblu Rady w ramach prac grup roboczych do spraw morskich podjete zostaty ustalenia
zmierzajgce do rozpoczecia procesu aktualizacji Europejskiej Strategii Bezpieczehstwa na Morzu oraz
jej Planu Dziatan.
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