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Wstep

.Raport zrealizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem rzadowym,
przedstawiajgcym dziatania podjete w 2020 r. przez Polske na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa
W powigzaniu ze zintegrowang politykg morskg UE.

Dokument zostat przygotowany zgodnie z przyjetg zasadg monitorowania wdrazania polityki morskiej
RP dla dokumentu rzgdowego pt.: ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywg do 2030 roku)”.

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzgdu RP podejmowane na szczeblu krajowym
i miedzynarodowym wpisujgce sie w proces realizacji polityki morskiej panstwa, jak rowniez
najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, jakie
miaty miejsce w 2020 roku.

Dokument zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujace, instytucje podlegte oraz inne podmioty, a takze z wykorzystaniem materiatow
i opracowan wiasnych Ministerstwa Infrastruktury.



DZIAtANIA LEGISLACYJNE W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ
Przyjete akty prawne.

e Ustawa z dnia 7 pazdziernika 2020 r. o zmianie niektérych ustaw w celu przeciwdziatlania
spoteczno-gospodarczym skutkom COVID-19 (Dz. U. poz. 1747).

W dniu 9 pazdziernika 2020 r. wszedt w zycie art. 15 ustawy z dnia 7 pazdziernika 2020 r. o zmianie
niektérych ustaw w celu przeciwdziatania spoteczno-gospodarczym skutkom COVID-19,
wprowadzajgcy zmiany do ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach w zakresie budowy portéw
zewnetrznych (Dz. U. 2021 poz. 1853 i 2368). W mys$| nowo dodanego art. 39a ust. 1 ustawy w roku
2020 minister wiasciwy do spraw budzetu, na wniosek ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej, przekazat w 2020 r. spétkom Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. z siedzibg w Gdyni oraz
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. z siedzibg w Szczecinie, skarbowe papiery
wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zakladowego tych spotek. tgczna wartosc
nominalna przekazanych skarbowych papieréw wartosciowych to 1 000 000 tys. zt, przy czym wartos¢
nominalna skarbowych papieréw wartosciowych, z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu
zaktadowego spotki Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. wyniosta rownowarto$¢ w ztotych 150 min
euro.

Srodki uzyskane z tytutu skarbowych papieréw wartoéciowych spétki mogg przeznaczyé na
finansowanie inwestycji w ramach infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, w szczegolnosci polegajgcych na budowie falochronéw
ostonowych. Wydatkowanie srodkéw nastgpi w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw finansow
publicznych, natomiast srodki niewykorzystane do dnia 31 grudnia 2027 r. bedg podlegaé¢ zwrotowi do
budzetu panstwa.

Nalezy wskazac, iz jednym z podstawowych sposobow na przezwyciezenie negatywnych skutkow dla
gospodarki narodowej, wywotanych przez pandemie Covid-19, sg inwestycje srodkéw publicznych
w strategiczne elementy infrastruktury. Lokowanie $rodkéw publicznych w rozwdj infrastruktury
dostepowej do portdow jest inwestycjg stymulujgcg polska gospodarke przez rozwdj obszarow
budownictwa i handlu. Rozbudowa infrastruktury dostepowej do portéw, w skfad ktérej wchodzi uktad
falochrondw, jest istotnym czynnikiem, ktory podnosi bezpieczenstwo zeglugi na torach wodnych
prowadzgcych do portdw oraz wewnatrz tych portéw. Przede wszystkim przyczyni sie jednak do wzrostu
konkurencyjnosci portéw, a tym samym wzrostem przetadunkéw. Dlatego tez podjeto tak wazne
dziatania, ktére majg na celu wspieranie strategicznych inwestycji, ktérych potencjat w perspektywie
kilkuletniej zapewni znaczgce ozywienie gospodarcze.

e Ustawa z dnia 28 listopada 2020 r. o zmianie ustawy o podatku dochodowym od osoéb
fizycznych, ustawy o podatku dochodowym od oséb prawnych, ustawy o zryczaltowanym
podatku dochodowym od niektérych przychodow osiaganych przez osoby fizyczne oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2123).

Ustawa rozszerzyta zakres zwolnienia podatkowego obejmujgcego dochody marynarzy ptywajgcych na
statkach morskich. Zmiana polega na wykre$leniu z art. 21 ust. 1 pkt 23c ustawy z dnia 26 lipca 1991 r.
0 podatku dochodowym od o0s6b fizycznych (Dz. U. 2021 poz. 1128, z pézn. zm.), dalej jako ,ustawa
PIT”, wyrazenia ,podnoszacych bandere panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa
nalezgcego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego”, co skutkuje zréwnaniem sytuacji
prawnopodatkowej marynarzy, bedacych polskimi obywatelami jak réwniez obywatelami innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezgcego
do Europejskiego Obszaru Gospodarczego, bez wzgledu na bandere statku morskiego, pod ktorg
plywajg. Z uwagi jednak na fakt, iz przedmiotowe zwolnienie podatkowe stanowi pomoc publiczng
w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), ktérg Komisja
Europejska uznata za program pomocowy zgodny z rynkiem wewnetrznym na podstawie art. 107 ust. 3
lit. ¢ TFUE oraz w zwigzku z art. 108 TFUE, zgodnie z ktérym panstwo cztonkowskie jest obowigzane
notyfikowa¢ Komisji Europejskiej wszelkie plany wprowadzenia nowych $rodkéw pomocowych,
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zawieszono (art. 23 wskazanej ustawy z dnia 28 listopada 2020 r.) wprowadzenie rozszerzonego
zwolnienia podatkowego obejmujgcego dochody marynarzy, do czasu wydania pozytywnej decyzji
Komisji Europejskiej o zgodnosci tego srodka pomocowego z rynkiem wewnetrznym.

Powotang ustawg z dnia 28 listopada 2020 r. wprowadzono réwniez zmiany zasad stosowania ulgi
abolicyjnej, o ktérej mowa w art. 27g ustawy PIT. Zmiana polega na wprowadzeniu limitu odliczenia
z tytutu ulgi abolicyjnej do wysoko$ci 1360 zt.

Jednoczesnie utrzymano stosowanie ulgi abolicyjnej na dotychczasowych zasadach (bez zastosowania
limitu odliczenia z tytutu tej ulgi), do niektérych przychoddw z pracy oraz ustug $wiadczonych za granicg
poza terytorium Igdowym panstw, a zatem m. in. do przychodéw marynarzy. Rozwigzanie to jest
wyrazem uwzglednienia specyficznych uwarunkowan wykonywania zawodu marynarza.

Powotana na wstepie ustawa z dnia 28 listopada 2020 r. zmienita' rowniez ustawy:
— z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym? oraz
— z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu okretowego i przemystow komplementarnych?.

Zmiany w tych ustawach majg charakter porzadkowy, zwigzany ze zmianami w ustawie o podatku
dochodowym od oséb prawnych dotyczgcymi uznania spétki komandytowej i spoétki jawnej
(w okreslonych przypadkach) za podatnikéw podatku CIT. Opisane wyzej zmienione przepisy
obowigzujg od dnia 1 stycznia 2021 r.

Dodatkowo nadmieni¢ nalezy, ze w dniu 24 grudnia 2020 r. weszto w zycie rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw udzielania
zwolnien z podatku od nieruchomosci oraz od srodkéw transportowych, stanowigcych regionalng pomoc
inwestycyjng, pomoc na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego, pomoc na infrastrukture
sportowg i wielofunkcyjng infrastrukture rekreacyjng, pomoc na infrastrukture lokalng, pomoc na rzecz
regionalnych portéw lotniczych oraz pomoc na rzecz portéw (Dz. U. poz. 2343). Zmiany dokonane ww.
rozporzgdzeniem powodujg przedtuzenie obowigzywania rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
stycznia 2015 r. w sprawie warunkow udzielania zwolnieh z podatku od nieruchomosci oraz podatku od
srodkow transportowych, stanowigcych regionalng pomoc inwestycyjng, pomoc na kulture i zachowanie
dziedzictwa kulturowego, pomoc na infrastrukture sportowg i wielofunkcyjng infrastrukture rekreacyjna,
pomoc na infrastrukture lokalng, pomoc na rzecz regionalnych portéw lotniczych oraz pomoc na rzecz
portow, a takze ztagodzenie zasad udzielania regionalnej pomocy inwestycyjnej.

¢ Ustawa z dnia 27 pazdziernika 2020 r. o ratyfikacji Poprawek do Konwencji o pracy na morzu,
przyjetej w Genewie dnia 23 lutego 2006 r., zatwierdzonych przez Miedzynarodowa
Konferencje Pracy w Genewie w dniu 5 czerwca 2018 r. (Dz. U. 2020 poz. 2241).

Konwencja o pracy na morzu, przyjeta dnia 23 lutego 2006 r. (Maritime Labour Convention - Konwencja
MLC), stanowi jeden z najwazniejszych dokumentéw przyjetych w ostatnich latach w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Pracy. Jest powszechnie znana jako ,karta praw marynarzy” — (seafarers’
bill of rights), poniewaz w jej postanowieniach w sposéb kompleksowy uregulowane zostaty
miedzynarodowe standardy w zakresie zapewnienia odpowiednich warunkéw zatrudnienia marynarzy.
Konwencja weszta w zycie dnia 20 sierpnia 2013 r. i wigze 97 panstw, w tym Polske.

Konwencja MLC skfada sie z trzech réznych, ale powigzanych czesci: Artykutow, Prawidet i Kodeksu.
Artykuty i Prawidta ustanawiajg podstawowe prawa, zasady i zobowigzania podmiotéw ratyfikujgcych
Konwencje MLC, natomiast Kodeks zawiera szczegoly wdrazania Prawidet. Poprawki z 2018 r.
wprowadzajg zmiany do tekstu Kodeksu polegajgce na dodaniu:

- obowigzku zapewnienia ciggtosci obowigzywania marynarskiej umowy o prace podczas
przetrzymywania marynarza na statku lub poza nim na skutek piractwa lub zbrojnej napasci na statki,

"wart.6iwart. 7.
2Dz. U.z 2021 r. poz. 985.
3Dz. U.z 2021 r. poz. 1704.



niezaleznie od tego, czy uptynat okres, na jaki umowa byta zawarta lub czy strona umowy powiadomita
0 jej zawieszeniu lub wypowiedzeniu;

- obowigzku zapewnienia wyptacania wynagrodzenia i innych nalezno$ci marynarzowi w przypadku,
gdy jest on przetrzymywany na statku lub poza nim na skutek piractwa lub zbrojnej napasci na statki;

Wprowadzono takze zmiany w zakresie prawa do repatriacji, ktére moze wygasnagé, jesli marynarze nie
upomna sie o nig w rozsadnym czasie, zdefiniowanym przez krajowe przepisy ustawowe, wykonawcze
lub zbiorowe uktady pracy, z wyjatkiem przypadku, gdy sg oni przetrzymywani na statku lub poza nim
w wyniku piractwa lub zbrojnej napasci na statki.

e Ustawa z dnia 27 pazdziernika 2020 r. o ratyfikacji Konwencji o ochronie podwodnego
dziedzictwa kulturowego, przyjetej w Paryzu dnia 2 listopada 2001 r. (Dz. U. poz. 2201).

Dziatania na rzecz ochrony i zachowania dla przysztych pokolen dziedzictwa kulturowego ludzkosci sg
podejmowane przez spotecznos¢ miedzynarodowa juz od bardzo wielu lat, przede wszystkim w ramach
Organizacji Narodow Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury (UNESCO). Polska aktywnie
w nich uczestniczy, bedac strong zaréwno Konwencji w sprawie ochrony swiatowego dziedzictwa
kulturalnego i naturalnego, przyjetej w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r., jak i Konwencji UNESCO
w sprawie ochrony niematerialnego dziedzictwa kulturowego, sporzgdzonej w Paryzu dnia 17
pazdziernika 2003 r. Ustawa z dnia 27 pazdziernika 2020 r. pozwala na ratyfikacje trzeciej z przyjetych
pod egidg UNESCO konwencji dotyczgcych ochrony swiatowego dziedzictwa kulturowego, ktérej
postanowienia koncentrujg sie na wspétpracy panstw w zakresie ochrony tej czesci dziedzictwa, ktora
spoczywa na dnie moérz i oceandw. Wspodtpraca ta jest niezbedna, poniewaz wiele cennych obiektow
nalezacych do tej kategorii jest narazonych na zniszczenie lub grabiez ze wzgledu na swojg niezwykle
wysokg wartos¢ zarowno historyczng i kulturowa, jak i materialna.

W Konwencji uregulowano szczegétowo zakres obowigzkow panstw w odniesieniu do podwodnego
dziedzictwa kulturowego znajdujgcego sie w obrebie poszczegdinych stref morskich, zaréwno tych
bedacych pod ich petng lub czesciowg jurysdykcija, jak i stanowigcych tzw. obszar miedzynarodowy.
Wsréd podstawowych zasad ochrony przyjeto jako priorytet zachowanie podwodnego dziedzictwa in
situ — a zatem tam, gdzie ono sie znajduje. Komercyjne wykorzystywanie podwodnego dziedzictwa
kulturowego zostato zabronione. Przewidziano takze m.in. szeroko zakrojony obowigzek wspotpracy
panstw w zakresie wymiany informacji, a takze szkoleh w zakresie archeologii podwodnej. Zwigzanie
sie przez Rzeczpospolita Polskg Konwencjg umozliwi wigczenie sie w dziatania na rzecz zachowania
dla przysztych pokoleh podwodnego dziedzictwa kulturowego na poziomie globalnym, ale takze
wzmocni jej pozycje w zakresie wyznaczania standardéw i dobrych praktyk w odniesieniu do ochrony
podwodnego dziedzictwa kulturowego znajdujgcego sie na obszarze Morza Battyckiego.

e Ratyfikacja Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie, zwang
Konwencja BWM.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej dnia 19 lutego 2020 r. ratyfikowal Miedzynarodowg konwencje
o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzgdzong w Londynie
dnia 13 lutego 2004 r. (Konwencja BWM), ktéra w stosunku do Polski weszta w zycie w dniu 26 listopada
2020 r. Celem Konwencji BWM jest zapobieganie, zmniejszanie oraz w miare mozliwosci
wyeliminowanie przenoszenia przez statki gatunkéw obcych i patogenéw przez kontrolowanie oraz
zarzadzanie wodami balastowymi i osadami.

Konwencja zawiera gtéwne postanowienia dotyczgce kontroli i postepowania ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami. Zatacznik do Konwencji BWM stanowigcy jej integralng czes¢, okresla
standardy techniczne i wymagania w zakresie kontroli i postepowania ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami, wymienione w rozdziatach A-E (postanowienia ogdine; wymagania dla statkow
dotyczace postepowania z wodami balastowymi i kontroli; wymagania specjalne na niektérych
obszarach; standardy postepowania z wodami balastowymi; wymagania dla przeglagdéw i wydawania



certyfikatow postepowania z wodami balastowymi). W uzupetnieniach do Konwencji BWM sg zawarte
wzory wymaganych dokumentow.

Na podstawie Rezolucji 1. przyjetej przez Miedzynarodowg konferencje dyplomatyczng w sprawie
postepowania z wodami balastowymi, ktéra odbyta sie w dniach 9-13 lutego 2004 r., w celu
uzupetnienia Srodkéw ochrony w niej przewidzianych, a takze utatwienia panstwom, armatorom i portom
jednolitego wdrazania wymogow konwencji BWM, zostaty opracowane rowniez wytyczne techniczne do
konwencji BWM (IMO BWM Guidelines G1-G14 wraz z dodatkowymi rezolucjami, m.in. wytycznymi dla
inspekcji pahstwa portu przyjetymi rezolucjg MEPC.252(67)).

Ratyfikacja Konwencji BWM stanowi istotny krok w kierunku zwiekszenia poziomu ochrony $rodowiska
morskiego. Przede wszystkim wigcza Polske do grupy panstw, ktére zobowigzujg sie do podjecia
kompleksowych dziatan zmierzajgcych do petnego i skutecznego zapobiegania wprowadzaniu
i rozprzestrzenianiu sie szkodliwych organizmoéw wodnych oraz patogendw przenoszonych w wodach
balastowych statkow. Dziatanie to jest w szczegdlnosci istotne z perspektywy koniecznosci ochrony
wrazliwego ekosystemu Morza Battyckiego.

Ratyfikacja konwencji BWM przez Polske umozliwita wdrozenie przepiséw i procedur dotyczacych
postepowania z wodami balastowymi ze statkbw w polskich obszarach morskich oraz ze statkow
podnoszgcych polskg bandere na wodach miedzynarodowych.

e Zarzadzenie nr 150 Prezesa Rady Ministréw z dnia 25 wrzes$nia 2020 r. w sprawie powotania
Miedzyresortowego Zespotu do spraw zagrozen wynikajacych z zalegajacych w obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej materialéw niebezpiecznych.

W 2020 r. realizowano prace legislacyjne nad projektem zarzgdzenia Prezesa Rady Ministréw
zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw zagrozen
wynikajgcych z zalegajacych w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatéw
niebezpiecznych. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej majgc na wzgledzie mozliwy wptyw
na sSrodowisko morskie zalegajgcych na dnie Morza Battyckiego materiatdw niebezpiecznych
przygotowat zarzgdzenie w sprawie powofania miedzyresortowego zespotu do spraw zagrozen
wynikajgcych z zalegajgcych w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej materiatow
niebezpiecznych. Zadaniem zespotu bedzie ocena ryzyka zwigzanego z wystepowaniem zagrozen
wynikajgcych z zalegania w obszarach morskich RP materiatéw niebezpiecznych, w tym przygotowanie
oraz przedstawienie do akceptacji Radzie Ministrow szczegdtowego planu dziatania administraciji
publicznej oraz jednostek nadzorowanych i podlegtych w odniesieniu do zalegajagcych w obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej bojowych srodkéw trujgcych i produktéw ich rozpadu, broni
konwencjonalnej oraz zalegajgcego we wrakach paliwa i substancji ropopochodnych wraz ze
wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje zadan, przedstawieniem harmonogramu
realizacji tych zadanh oraz przewidywanymi naktadami finansowymi na ich realizacje. W prace zespotu
oprécz ministra wiasciwego ds. gospodarki morskiej, Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministréw, Ministra
Klimatu i Srodowiska oraz Ministra Obrony Narodowej, wigczeni sg réwniez ministrowie innych
kluczowych resortow. Zarzgdzenie oznaczone nr 150 zostato opublikowane w Monitorze Polskim z 2020
r. pod poz. 887. W zwigzku z przeprowadzong rekonstrukcjg rzgdu oraz zniesieniem czesci ministerstw
treSs¢ ww. zarzgdzenia stata sie nieaktualna, w wyniku czego zaistniata koniecznos¢ aktualizaciji
zarzgdzenia. Zaklada sig, ze dziatania Zespotu mogg przyczynic sie do lepszego rozpoznania obszaréw
morskich niezbednego m.in. dla rozwoju morskiej energetyki wiatrowe;.

e Przyjete rozporzadzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej z dnia 9 stycznia 2020 r.
w sprawie inspekcji i audytow statku morskiego (Dz. U. poz. 153);

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 15 stycznia 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie utworzenia urzedéw morskich, okreslenia ich siedzib oraz
terytorialnego zakresu dziatania dyrektoréw urzedéw morskich (Dz. U. poz. 92);
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 15 stycznia 2020 r.
w sprawie zniesienia Urzedu Morskiego w Stupsku (Dz. U. poz. 91);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 7 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Gdynia (Dz. U. poz. 304);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 7 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Swinoujécie (Dz. U. poz. 303);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 7 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Hel-Zachdd (Dz. U. poz. 302);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 7 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Ustka (Dz. U. poz. 301);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 4 marca 2020 r.
w sprawie wykazoéw obszardéw pasazerskiej zeglugi krajowej (Dz. U. poz. 451);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 22 kwietnia 2020 r.
w sprawie szczegotowego wykazu skladnikow wyposazenia statku, ktérych zakup jest
refinansowany, oraz ich liczby przypadajgcej na jeden statek (Dz. U. poz. 753);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 22 kwietnia 2020 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie zwolnienia statku z wymagan w zakresie wyposazenia
i konstrukcji lub zastosowania srodkéw réwnowaznych (Dz. U. poz. 760);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 27 kwietnia 2020 r.
w sprawie granicy portu morskiego w Gdyni (Dz. U. poz. 822);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 maja 2020 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez statki morskie (Dz. U. poz. 894);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sroédlgdowej z dnia 28 maja 2020 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow
i Przekazywania Informacji (Dz. U. poz. 1019);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 czerwca 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Kotobrzeg (Dz. U. poz. 1097);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 czerwca 2020 r. w sprawie granic Morskiego
Portu Wojennego Dziwnéw (Dz. U. poz. 1089);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 19 czerwca 2020 r.
w sprawie utworzenia obwoddw gtosowania na polskich statkach morskich w wyborach Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. poz. 1079);

Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 26 czerwca 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie przeptywu okretow wojennych obcych panstw przez polskie morze terytorialne oraz
warunkow wejscia tych okretéw na polskie morskie wody wewnetrzne (Dz. U. poz. 1181);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej z dnia 1 wrzesnia 2020 r.
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie wymiardw i okreséw ochronnych organizmow morskich
potawianych przy wykonywaniu rybotéwstwa rekreacyjnego oraz szczegétowego sposobu
i warunkéw wykonywania rybotéwstwa rekreacyjnego (Dz. U. poz. 1528);

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2020 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
sposobu organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. poz. 1622);
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— Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 listopada 2020 r. w sprawie ustanowienia Petnomocnika
Rzadu do spraw gospodarki wodg oraz inwestycji w gospodarce morskiej i wodnej (Dz. U. poz.
2015);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie przekazywania informaciji
na temat aktualnej ilosci wod balastowych oraz przeprowadzonych operacji balastowych na statku
(Dz. U. poz. 2290);

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 16 grudnia 2020 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie szczegolowego sposobu podziatu ogdlnych kwot
potowowych i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U. poz. 2284);

— Rozporzadzenie Ministra Finanséw, Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 23 grudnia 2020 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie udzielania regionalnej pomocy inwestycyjnej dla
mikroprzedsigebiorcoéw, matych i Srednich przedsiebiorcéw na inwestycje w zakresie budownictwa
okretowego w ramach regionalnych programéw operacyjnych na lata 2014-2020 (Dz. U. poz. 2358);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 grudnia 2020 r. w sprawie stanowisk,
zaszeregowania, kwalifikacji oraz szczegdétowych warunkéw wynagradzania pracownikow izb
morskich (Dz. U. poz. 2425);

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 31 grudnia 2020 r.
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie szczegétowego sposobu podziatu ogdlnych kwot
potowowych i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 6).

Prace legislacyjne zwigzane z projektami aktéw prawnych prowadzone w 2020 roku.
¢ Projekt ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkéw.

W 2020 r. rozpoczeto prace legislacyjne nad ustawg o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw ze
statkéw wdrazajgcg dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019
r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkdw, zmieniajgca dyrektywe 2010/65/UE
i uchylajgca dyrektywe 2000/59/WE.

Celem zmian legislacyjnych na poziomie unijnym i krajowym jest zmniejszenie zanieczyszczenia
Srodowiska morskiego odpadami ze statkéw. Jednoczes$nie przewidziane zmiany zapewniajg
skuteczniejszg realizacje zobowigzan wynikajgcych z Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki sporzgdzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.

Projekt ustawy przewiduje miedzy innymi rozszerzenie zakresu definicji ,odpadoéw ze statkéw” w celu
objecia nig wszelkich odpadéw powstajgcych na statkach. Projekt ustawy naktada na porty i przystanie
morskie obowigzek utrzymania odpowiednich urzgdzen odbiorczych (dostosowanych do kryteriow
wyszczegolnionych w dyrektywie), odbioru odpadéw ze statkdéw oraz wydania pokwitowania. Przepisy
réwniez przewidujg zobowigzanie portéw i przystani morskich do opracowywania planéw odbioru
odpadéw, obowigzek przedkiadania co dwa lata raportdw oraz inne obowigzki informacyjne. Projekt
ustawy réwniez implementuje zasady naliczania optat za odbiér odpadéw ze statkdéw przewidzianych
przez dyrektywe.

e Projekt ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu.

W 2020 r. rozpoczeto prace legislacyjne, ktérych celem jest implementacja do polskiego prawa zmian
wynikajgcych z Poprawek do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (Konwencja MLC), ktére zostaty
przyjete przez Specjalny Trojstronny Komitet w dniu 27 kwietnia 2018 r., a nastepnie zostaly
zatwierdzone przez Miedzynarodowg Konferencje Pracy w dniu 5 czerwca 2018 r. Przedmiotowe
poprawki weszly w zycie w dniu 26 grudnia 2020 r., z uwagi na brak sprzeciwu wiecej niz 40% panstw
- stron Konwencji. W takiej sytuacji uznaje sie zmiany w Konwencji za wigzgce dla panstw -
sygnatariuszy.
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Poprawki z 2018 r. do Konwencji MLC, bedgce podstawg nowelizacji polskiej ustawy o pracy na morzu,
co do zasady majg na celu zabezpieczenie praw pracowniczych marynarzy w sytuacji ataku piratow lub
zbrojnej napasci na statek i spowodowanego nim wymuszonego uwiezienia marynarzy na statku lub
poza nim. Poprawki majg zapewni¢ ciggtos¢ marynarskiej umowy o prace podczas uwiezienia
marynarza na statku lub poza nim na skutek piractwa lub zbrojnej napasci na statek, niezaleznie od
tego, czy uptynat okres na jaki umowa byta zawarta lub czy strona umowy powiadomita o jej zawieszeniu
lub wypowiedzeniu.

Obok implementacji Poprawek z 2018 r. do Konwencji MLC celem projektu ustawy jest przede
wszystkim poprawa funkcjonowania i czytelno$ci ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu
(Dz. U. 2020 poz. 1353 oraz z 2021 r. poz. 1653) poprzez naniesienie korekt zgodnych
z obowigzujgcymi przepisami miedzynarodowymi i krajowymi, bedgcymi wynikiem kKilkuletniej praktyki
w stosowaniu jej przepiséw Dokonano m.in. szeregu zmian dotyczgcych kwestii organizacyjnych
i administracyjnych w zakresie procedury wydawania $wiadectw zdrowia, czy dokonywania wpisow
w ksigzeczkach Zeglarskich. Zmiany te zostaty wypracowane przez Zespdt Tréjstronny do spraw
Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

e Projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektérych innych ustaw.

W 2020 r. prowadzono prace legislacyjne nad projektem ustawy o zmianie ustawy o podatku
akcyzowym oraz niektorych innych ustaw. Przedmiotowy projekt rozszerza katalog warunkow
niezbednych dla zastosowania zwolnienia od akcyzy dla wyrobéw energetycznych przeznaczonych do
celéw zeglugi. Nowym warunkiem zwolnienia jest obowigzek wpisywania srodkéw transportu wodnego
(takich jak statki czy jachty), zuzywajgcych ww. wyroby energetyczne do celéw zeglugi, do rejestrow
prowadzonych dla nich na mocy odrebnych ustaw, o ile taki obowigzek wynika z tych przepisow.

Ponadto projekt wprowadza mozliwosé udostepnienia online organom Krajowej Administraciji Skarbowej
danych z rejestru statkébw rybackich w celu zlikwidowania wymogu pozyskania dodatkowych
dokumentow od podmiotdéw zuzywajgcych paliwo zeglugowe (zmiana ustawy o rybotéwstwie morskim).
Dostep online pozwoli na biezgco analizowa¢ dostawy paliw zeglugowych zwolnionych od akcyzy do
poszczegodlnych statkéw tankowanych z nabrzeza portéw, gdzie paliwo jest dostarczane drogowymi
i kolejowymi srodkami transportu monitorowanymi w ramach ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie
monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towaréw oraz obrotu paliwami opatowymi (Dz. U.
z 2021 r. poz. 1857 oraz z 2022 r. poz. 835).

Jednoczesnie w 2020 r. trwaly prace nad nastepujgcymi projektami rozporzadzen Ministra
Infrastruktury w sprawach:

— przekazywania informacji na temat aktualnej ilosci wod balastowych oraz przeprowadzonych
operacjach balastowych na statku zmierzajgcym do portu znajdujgcego sie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

Przepisy rozporzadzenia majg na celu ujednolicenie zakresu przekazywanych informacji oraz umozliwig
kontrole nad operacjami balastowymi na statkach przebywajgcych w polskich obszarach morskich.

— wzoru wniosku o udzielenie statkowi podrézujacemu pomiedzy okreslonymi portami lub
miejscami lub statkowi eksploatowanemu wylacznie pomiedzy okreslonymi portami lub
miejscami zwolnienia, o ktérym mowa w prawidle A-4 zalgcznika do Miedzynarodowej konwencji
o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej
w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie;

Przepisy rozporzgdzenia zostaly sporzgdzone w celu zapewnienia kompletnosci i przejrzystosci
informacji zwigzanej z udzielaniem statkom zwolnien na podstawie prawidia A-4 Konwencji BWM
w zatgczniku do rozporzgdzenia okreslono wzér wniosku w sprawie udzielenia zwolnienia. Wzor
wniosku zostat opracowany na podstawie wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
opublikowanych w formie rezolucji Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego MEPC.289 (71), przyjetej
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w dniu 7 lipca 2017 r. dotyczgcych oceny ryzyka zgodnie z prawidiem A-4 Zatgcznika do Konwenciji
BWM (2017 Guidelines for risk assessment under regulation A-4 of the BWM Convention (G7)).

— rozwigzan réwnowaznych z wymaganiami Miedzynarodowej konwencji o kontroli i
postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu 13
lutego 2004 r. w Londynie, dla statkéw wskazanych w prawidle A-5 zalgcznika do tej Konwencji,

Przepisy rozporzadzenia majg na celu ujednolicenie krajowych przepisbw ze standardami
miedzynarodowymi Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), a takze zapewnienie odpowiedniego
poziomu ochrony Srodowiska morskiego przed wprowadzaniem gatunkéw obcych lub patogendw
w polskich obszarach morskich w wyniku operacji balastowych przeprowadzanych na ww. statkach.

Wyzej wymienione akty prawne zostaty opracowane na podstawie przepiséw ustawy upowazniajgcej,
tj. ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2020
r. poz. 1955 oraz z 2022 r. poz. 1250) implementujacej do polskiego porzadku prawnego wymogi
Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami,
przyjetej w Londynie w dniu 13 lutego 2004 r.

e Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przyjecia planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy
ekonomicznej w skali 1:200 000.

W 2020 r. przystgpiono do prac legislacyjnych majgcych na celu przyjecie w drodze rozporzgdzenia
planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Art. 15 ust. 3 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania
przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135) natozyt na kazde
panstwo cztonkowskie UE obowigzek opracowania plandéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich jak najszybciej, a najpdzniej do dnia 31 marca 2021 r.

Plan zostat opracowany zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu planow
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej
strefy ekonomicznej (Dz. U. poz. 1025). Proces planistyczny majgcy na celu opracowanie projektu planu
zostat przeprowadzony z zastosowaniem podejscia ekosystemowego, w konsultacji z interesariuszami
oraz z wykorzystaniem najlepszych dostepnych danych i informacji. Plan okresla sposoby
zagospodarowania przestrzeni morskiej i rozstrzyga potencjalne konflikty miedzy nimi.

W 2020 r. projekt rozporzadzenia w sprawie przyjecia planu zostat wpisany do wykazu prac
legislacyjnych i programowych Rady Ministréw.

Plan obejmuje powierzchnie okoto 97% polskich obszaréw morskich i stanowi kompleksowa regulacje
w zakresie morskiego planowania przestrzennego. W planie uwzgledniono wazne pozwolenia na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich
oraz pozwolenia na uktadanie i utrzymywanie podmorskich kabli i rurociggéw na morskich wodach
wewnetrznych i morzu terytorialnym wydawane na podstawie przepiséw ustawy o obszarach morskich
RP i administracji morskiej. Czes$¢ tekstowa planu uwzglednia rozmieszczenie granic stref zamknietych
dla zeglugi i rybotdbwstwa oraz opis ogtaszanych okresowo stref niebezpiecznych dla zeglugi
i rybotéwstwa, ustanawianych ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa.

Plan obejmuje wody w czesci odnoszgcej sie do polskiej wytgcznej strefy ekonomicznej wraz ze strefg
przylegta i morzem terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej oraz morskie wody wewnetrzne przylegajgce
do morza terytorialnego potozone pomiedzy linig podstawowg morza terytorialnego i linig brzegu
morskiego wraz z morskimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej. Plan nie obejmuje wéd Zalewu
Szczecinskiego, Wislanego i Zalewu Kamienskiego oraz tych znajdujgcych sie w granicach portéw.
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ksiazeczki
zeglarskie;j.

W 2020 r. rozpoczeto prace legislacyjne, ktérych celem jest uelastycznienie zasad sktadania przez
marynarzy wnioskéw o wydanie lub wymiane ksigzeczki zeglarskiej. Zgodnie z § 2 ust. 6 rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 30 maja 2016 r. w sprawie ksigzeczki
zeglarskiej (Dz. U. poz. 810 oraz z 2021 r. poz. 1015), wniosek o wydanie ksigzeczki sktadany w postaci
elektronicznej wymagat podpisu bezpiecznym podpisem elektronicznym, weryfikowanym przy pomocy
waznego kwalifikowanego certyfikatu. Ten wymog podczas trwajgcej pandemii SARS-CoV-2 byt
ogromnym utrudnieniem dla marynarzy, ktérzy wniosek o wydanie ksigzeczki zeglarskiej chcieliby
ztozy¢é w postaci elektronicznej, a nie posiadajg wymaganego podpisu elektronicznego. Wymag
posiadania bezpiecznego podpisu elektronicznego, weryfikowanego przy pomocy waznego
kwalifikowanego certyfikatu sprawit, ze w ostatnich trzech latach jedynie pie¢ oséb skorzystato z takiej
formy ztozenia wniosku. Skutkowato to konieczno$cig osobistego zatatwiania spraw, co wigzato sie
z dwoma wizytami w urzedzie morskim w celu ztozenia wniosku oraz odbioru gotowego dokumentu
wraz z uniewaznieniem poprzedniej ksigzeczki zeglarskie;.

W sytuacji, gdy wnioski o wydawanie dokumentow kwalifikacyjnych potwierdzajgcych kwalifikacje
marynarzy i uprawniajgcych ich do pracy na statku mogg by¢ skladane przez platforme ePUAP
w postaci elektronicznej i uwierzytelniane podpisem zaufanym, wymoég osobistego stawiennictwa
w urzedzie morskim lub posiadania podpisu kwalifikowanego w celu zatatwienia spraw zwigzanych
z wydaniem ksigzeczki zeglarskiej jest dla marynarzy duzym obcigzeniem.

Ponadto, projekt przewiduje dostosowanie nazewnictwa stosowanego w rozporzgadzeniu do zmian
wynikajgcych ze zmian w systemie oswiaty. Dostosowuje réwniez wymogi odnosnie zatgcznikow
sktadanych wraz z wnioskiem o wydanie ksigzeczki zeglarskiej przez matoletnich uczniéw szkét
ponadpodstawowych do wymogow ustawy z dnia 13 lipca 2006 r. o dokumentach paszportowych
(Dz. U. z 2022 r. poz. 197 i 350).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie oceny wnioskéw ztozonych
w postepowaniu rozstrzygajgcym.

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie oceny wnioskéw ztozonych w postepowaniu
rozstrzygajacym stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 27g ust. 2 ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U.
z 2022 r. poz. 457, 1079 i 1250). Przepis upowazniajgcy zostat dodany do tejze ustawy w art. 92 pkt 6
ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych.

Podstawowym celem projektu jest ustalenie przejrzystych, szczegdtowych kryteridw oceny wnioskéw
w postepowaniu rozstrzygajgcym, jasnej punktacji za te kryteria oraz zakresu informac;ji i dokumentéow
pozwalajgcych na ustalenie spetnienia przez wnioskodawcéw kryteridw w postepowaniu
rozstrzygajgcym. Ponadto projekt zawiera regulacje minimum kwalifikacyjnego oraz sposobu ustalania
najistotniejszego kryterium oceny wnioskéw w postepowaniu rozstrzygajgcym.

Ocena wnioskéw w postepowaniu rozstrzygajagcym dokonywana byfa na podstawie ogdlnego przepisu
ustawy o obszarach morskich, ktory jedynie ustanawiat otwarty katalog kryteriow oceny wnioskdéw.
Kwestie punktacji, szczegotowych kryteriow, czy minimum kwalifikacyjnego pozostawaty poza sferg
regulacji. Panujgca sytuacja rynkowa, szczegdlnie w branzy morskiej energetyki wiatrowej, pokazuje,
ze takie rozwigzania sg niewystarczajgce i Kkonieczne sg bardziej szczegdtowe regulacje
w tym zakresie, w celu zapewnienia konkurencyjnosci i transparentnosci.

Projekt zostat opracowany i uzgodniony wewnetrznie w Ministerstwie Infrastruktury w listopadzie 2020 r.
W dniu 1 grudnia 2020 r. projekt zostat skierowany do uzgodnien miedzyresortowych, opiniowania
i konsultacji publicznych z terminem na zgtaszanie uwag do konca grudnia. W pracach nad projektem
uczestniczylo wiele resortéw i instytucji, a w odpowiedzi na uzgodnienia Ministerstwo Infrastruktury
otrzymato uwagi do projektu m.in. od Ministra Klimatu i Srodowiska, Ministra Obrony Narodowe;j,
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Ministra Aktywow Panstwowych, ale takze od licznych podmiotéw z branzy morskiej energetyki
wiatrowej.

DZIAtANIA RZADU RP W 2020 ROKU W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Realizacja priorytetowych zadan na rzecz rozwoju gospodarki morskiej.

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku.

Przyjety w dniu 17 wrzesnia 2019 r. przez Rade Ministrow ,Program rozwoju polskich portéw morskich
do 2030 roku” okreslit cele i priorytety rozwojowe polskich portéw, wskazat najwazniejsze kierunki ich
rozwoju, a takze wyznaczyt konkretne przedsiewziecia inwestycyjne do realizacji. W$rod
najwazniejszych inwestycji ujetych w programie znalazty sie m.in. budowa drogi wodnej tgczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanskg, modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m
oraz budowa Portu Centralnego w Gdansku, Portu Zewnetrznego w Gdyni i Terminala Kontenerowego
w Swinoujsciu.

Odpowiedzialne za realizacje programu Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej,
a nastepnie Ministerstwo Infrastruktury kontynuowato dziatania na rzecz wypracowania petnego modelu
monitorowania jego realizacji, zgodnie z postanowieniami dokumentu, w tym m.in. przygotowywanie
przez resort rocznych szczegdtowych sprawozdan z wykorzystaniem informacji od wszystkich
interesariuszy zaangazowanych w realizacje programu.

W 2020 r. kontynuowano realizacje projektéw inwestycyjnych ujetych w planie finansowym ,Programu
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”, a takze pozostatych dziatan, ktére wpisuja sie
w kierunkowo przyjete zatozenia programowe. Zarzady portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, tj. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
oraz Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. prowadzity dziatania na rzecz sztandarowych
projektow w skali catego sektora morskiego w Polsce, tj. Budowa Portu Centralnego w Gdansku,
Budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni oraz Budowa Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu.

- Port Centralny - wykonawca ustugi na ,Doradztwo dla partnera publicznego w przygotowaniu projektu
partnerstwa publiczno-prywatnego dla inwestycji pn. ,Budowa Portu Centralnego w Morskim Porcie
w Gdansku wraz z opracowaniem Studium Wykonalnosci dla ww. inwestycji” dokonata korekty swoich
opracowan w ramach Etapu | po uwagach wniesionych przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
(ZMPG S.A.) w marcu 2020 r. Ostatecznie skorygowane opracowania zostaty odebrane na podstawie
.Protokotu ostatecznego odbioru Etapu | - Przeprowadzenie wstepnych analiz przedrealizacyjnych na
podstawie Umowy nr 030/IN/2019 z dnia 18.07.2019 r.”

W dniu 10 czerwca 2020 r. Zarzad podjat uchwate, w ktérej postanowit wyrazi¢ zgode na niewzywanie
Wykonawcy do rozpoczecia realizacji Etapu Il - Przeprowadzenie analiz przedrealizacyjnych umowy nr
030/IN/2019 z dnia 18.07.2019. Zgodnie z ustaleniami przedstawicieli komorek organizacyjnych ZMPG
S.A. oraz Zarzadu z dnia 3 czerwca 2020 r., decyzja o realizacji || Etapu umowy zostata odsunieta
w czasie. W dniu 18 wrzesnia 2020 r. zostato ogtoszone postepowanie konkursowe, majgce na celu
wytonienie dzierzawcéw terendw, ktére powstang w wyniku zalgdowienia obszaru morskiego
potozonego w granicach administracyjnych portu na wodach Zatoki Gdanskiej z terminem sktadania
ofert do dnia 18 grudnia 2020 r.

- Port Zewnetrzny - prowadzono prace w ramach trzech gtéwnych zadan, tj. w ramach procedury
partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP), w ramach oceny oddziatywania inwestycji na rodowisko oraz
w ramach realizacji komplementarnej inwestycji w postaci budowy falochronéw Portu Gdynia. Ponadto,
trwaty prace dotyczace opracowania i odbioru pozostatej dokumentacji oraz zwigzane z budowg Drogi
Czerwonej w Gdyni. W ramach formuty PPP pierwszym waznym produktem projektu byto opracowanie
Oceny Efektywnosci oraz przeprowadzenie testowania rynku. Potwierdzono zainteresowanie rynkowe
projektem, jego ekonomiczng efektywnos$¢ oraz uzasadnienie do realizacji w formule PPP, jako
optymalnej $ciezki dla duzych i skomplikowanych projektéw infrastrukturalnych. Kolejnym kamieniem
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milowym byto ogtoszenie naboru do udziatu w Dialogu Konkurencyjnym, ktéry stanowi pierwszy wazny
etap wyboru inwestora prywatnego dla inwestyciji. W ramach PPP wykonano tez Studium Wykonalnosci,
stanowigce aktualizacje analiz z Oceny Efektywnosci, przy jednoczesnym uwzglednieniu zmian
w otoczeniu inwestycji. Studium po raz kolejny potwierdzito wnioski z Oceny Efektywnosci.

W ramach oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko uzyskano szereg analiz, w tym ocene wptywu
ruchéw rumowiska na wody zgodnie z Ramowg Dyrektywg Wodng oraz na prawdopodobiehnstwo
wystepowania powaznych awarii w porcie. Oceniono stan osadéw dennych i przeprowadzono znaczng
czes¢ prac w ramach oceny wplywu Portu Zewnetrznego na tarliska i narybek ryb komercyjnych.
Zrealizowano ok. 90% prac zwigzanych z wykonaniem oraz odbiorem Raportu o Oddziatywaniu
Inwestycji na Srodowisko. Strategicznym kamieniem milowym dla realizacji inwestycji oraz rozwoju
Portu Gdynia bylo uzyskanie finansowania budowy falochronéw portu z budzetu panstwa.
W pazdzierniku 2020 r. finansowanie zostato zagwarantowane ustawowo, a w grudniu 2020 r. doszto
do emisji obligacji o wartosci ok. 672 min zt i przekazanie ich na rachunek Zarzgdu Morskiego Portu
Gdynia S.A. Osiggnieto takze istotne porozumienie dla projektu, tj. uzgodnienie przebiegu Drogi
Czerwonej z Gming Miasta Gdyni, ktdra jest kluczowg arterig taczgcg Port Gdynia oraz przyszty Port
Zewnetrzny z siecig drég ekspresowych.

W 2020 r. przeprowadzono odbiory innych elementéw projektu. Waznym etapem byty konsultacje
spoteczne, ktére potwierdzity pozytywne nastawienie spotecznosci lokalnej do inwestycji, a Zarzgdowi
Morskiego Portu Gdynia S.A. pozwolity na dostosowanie inwestycji do potrzeb mieszkancéw. Odebrano
rébwniez projekt robot geologicznych na dnie w rejonie inwestycji, ktérych przeprowadzenie byto
niezbedne dla opracowania dokumentacji projektowej budowli hydrotechnicznych. Akademia Marynarki
Wojennej oraz Politechnika Gdanska opracowywaty dodatkowe analizy oddziatywan konstrukcji Portu
Zewnetrznego i ruchu statkdw na prace poligondw pomiarowych i demagnetyzacyjnych Marynarki
Wojennej. W ramach projektu prowadzona byta szeroka kampania marketingowa w mediach krajowych
i zagranicznych, a takze biezgcy monitoring rynku oraz rozmowy biznesowe z kluczowymi
interesariuszami.

- Terminal Kontenerowy - przygotowano i uzgodniono tres¢ dokumentacji dotyczacej budowy
gtebokowodnego terminala kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinouj$ciu, w tym w zakresie
procedury postepowania majgcego na celu zawarcie umowy przedwstepnej zobowigzujgcej do
zawarcia umowy przyrzeczonej o korzystanie z nieruchomosci zlokalizowanej w granicach portu
morskiego w Swinoujéciu, przeznaczonej na prowadzenie terminala kontenerowego zgodnie
z koncepcjg zaproponowang i zrealizowang przez korzystajgcego. Dokonano uzgodnienia ze Sztabem
Generalnym Wojska Polskiego zestawu wymagan dotyczgcych tzw. Military Mobility, stanowigcych
czes¢ procedury.

Wydana zostata pozytywna opinia Rady Nadzorczej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. dla procedury postepowania majgcego na celu zawarcie umowy przedwstepnej zobowigzujgcej do
zawarcia umowy przyrzeczonej o korzystanie z nieruchomosci zlokalizowanej w granicach portu
morskiego w Swinoujéciu, przeznaczonej na prowadzenie terminala kontenerowego zgodnie
z koncepcjg zaproponowang i zrealizowang przez korzystajgcego. W dniu 18 wrzesnia 2020 r.
opublikowano dokumentacje i uruchomiono procedure postepowania majgcego na celu zawarcie ww.
umowy przedwstepnej. Dokumentacja ogloszona zostata w prasie i branzowych portalach
internetowych.

Trwaty prace zwigzane z przygotowaniem Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko,
skonsultowanego z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska, Urzedem Morskim w Szczecinie oraz
Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, uwzgledniajgcego przepisy i standardy
srodowiskowe, tj. zapewnienie kompensaciji przyrodniczej siedlisk i obszaréw objetych formami ochrony
przyrody, ktére w wyniku realizacji inwestycji zostang przeksztatcone, a takze okreslenie minimalnego,
niezbednego zajecia obszaréw objetych formami ochrony przyrody na podstawie analiz falowania,
analiz rozmieszczenia poszczegoélnych elementéw infrastruktury z uwzglednieniem najkorzystniejszych
wariantéw srodowiskowych przy zachowaniu wtadciwego skomunikowania inwestycji.
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Odnotowano takze dziatania w ramach innych projektéw:

- ,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego” - przekazano wykonawcy teren
budowy; trwaty prace zwigzane z budowg pdl refulacyjnych na Ostrowie Grabowskim oraz wycinkg
drzew na Ostrowie Mielenskim, rozpoznaniem saperskim w czesci lagdowej inwestycji oraz rozbiorka |
etapu na nabrzezu Czeskim;

- ,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego” - podpisano umowe na
roboty budowlane; przekazano place budowy dla pierwszych etapéw inwestycji; wykonawca rozpoczat
prace przygotowawcze na frontach poszczegdlnych odcinkdw — w gestii Zarzgdu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A;

- ,Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia” - prowadzenie robét budowlanych;

- ,Pogtebianie toru podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia Etapy | i lll oraz przebudowa
nabrzezy w Porcie Gdynia Etapy Il i IlI” - zakonczono roboty budowlane zwigzane z przebudowg
obrotnicy nr 2, nabrzezy Stowackiego i Wioskiego; trwaty prace zwigzane z uzyskiwaniem pozwolen na
budowe dla pogtebiania Kanatu Portowego wraz z basenami oraz koniecznymi umocnieniami dna,
w trakcie opracowywania byta dokumentacja przetargowa — w gestii Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia
S.A;

- ,Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym w Gdansku” -
realizowane roboty budowlane — w gestii Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

W realizacje projektdw ujetych w programie zaangazowana byta takze administracja morska, tj. urzedy
morskie. Urzgd Morski w Gdyni kontynuowat m.in. ,Budowe drogi wodnej tagczacej Zalew Wislany
z Zatokg Gdanskg” - w ramach realizacji | czesci zadania inwestycyjnego trwaty prace zwigzane
z budowg portu ostonowego na Zatoce Gdanskiej, budowa nabrzeza potudniowego i potgczeniowego,
budowg kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang, wykonaniem $luzy, budowg budynku kapitanatu/
bosmanatu ,Nowy Swiat’, wykonaniem mostu pétnocnego i potudniowego, a takze wykonaniem
sztucznej wyspy na Zalewie Wislanym. Ponadto dokonano wyboru najkorzystniejszej oferty na
wykonanie robét budowlanych w ramach 1l cze$ci projektu, tj. wykonanie obudowy brzegéw rzeki Elblgg
wraz z mostem w Nowakowie (w dniu 4 stycznia 2021 r. inni uczestnicy postepowania ztozyli odwotania
od wyboru Wykonawcy). W ramach projektu ,Przebudowa wejscia do Portu Ustka” wykonano koncepcje
dla zadania, ktdra wskazata na mozliwo$ci wykorzystania portu w Ustce, jako portu serwisowego MFW
i portu rybackiego, zlecono i wykonywano przedinwestycyjny monitoring ornitologiczny i ichtiologiczny,
a takze zlecono wykonanie analizy falowania oraz analizy nawigacyijnej.

Urzad Morski w Szczecinie prowadzit dziatania m.in. w ramach projektu pn. ,Modernizacja toru wodnego
Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m”. Zasadnicze prace w ramach projektu obejmujg dwa
odrebne zadania, tj. projektowanie oraz roboty budowlane w zakresie modernizacji toru wodnego
Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m oraz modernizacje obiektow Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie. Dla zadania dotyczacego modernizacji toru wodnego
wykonawca uzyskat 11 decyzji o pozwoleniu na budowe i rozbiérki (I kamien milowy). W 2020 r.
zamawiajgcy przekazat wykonawcy kolejne odcinki terenu budowy. Wykonawca kontynuowat prace
zwigzane z wydobywaniem obiektow ferromagnetycznych i wybuchowych, a takze prace rozbiérkowe,
budowlane i pogtebiarskie (Il kamien milowy). Dla zadania drugiego (ij. modernizacji obiektow Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie) wykonawca prowadzit prace
rozbiérkowe istniejgcych obiektow (budynki, wiaty, nabrzeza w basenie gospodarczym) oraz roboty
budowlane nowych budynkéw. W ramach projektu realizowane byly rowniez inne umowy dla obstugi
obu zadan, tj. Inzynierowie Kontraktéw, obstuga prawna oraz dziatania promocyjno-informacyjne.

Prowadzone byty takze inne dziatania o charakterze nieinwestycyjnym, ktdre wpisujg sie kierunkowo
w zatozenia programu. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. dotgczyt do inicjatywy Global Compact,
najwiekszej na S$wiecie inicjatywy skupiajgcej biznes dziatajgcy na rzecz realizacji celow
zréwnowazonego rozwoju. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. przystapit do deklaracji
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Covid-19 najwiekszych portéw na swiecie - poprzez wspolng deklaracje sygnatariusze zobowigzani byli
do wspoétpracy i zapewnienia, ze statki handlowe bedg nadal cumowac w terminalach portowych w celu
przeprowadzania operacji towarowych i utrzymania globalnego tancucha dostaw. Zarzad Morskiego
Portu Gdansk S.A. brat udziat w dziataniach wspierajgcych rozwdéj morskiej Inteligentnej Specjalizaciji
Pomorza.

Budowa drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg na lata 2016 - 2022.

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tagczgcej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg na lata 2016 - 2022”, przyjetego w dniu 24 maja 2016 r. uchwatg
nr 57/2016 Rady Ministréw, zmieniong w dniu 24 listopada 2020 r. uchwatg nr 170/2020 Rady Ministrow,
ktéra wprowadzita nastepujgce zmiany:

e zwiekszenie wartosci Programu z kwoty 880 min zt do kwoty 1 984 min z};
e wydluzenie okresu realizacji Programu (z IV kwartatu 2022 r. do | kwartatu 2023 r.);
e zwiekszenie zakresu Programu o:

- budowe sztucznej wyspy;
- budowe nowego mostu w Nowakowie;
- wykonanie obudowy brzegéw odcinka rzeki Elblgg na pétnoc od mostu w Nowakowie;

- zwiekszenie dtugosci Scianek szczelnych w obudowie prawego i lewego brzegu rzeki Elblag na
dtugosci toru wodnego;

- wykonanie zadania pn. ,Wejscie do portu w Elblaggu roboty pogtebiarskie od P1 do P2”;
- zwiekszenie wartosci zadania pn. ,Zakup pogtebiarki zestaw” o 34,7 min zt;

- zastosowanie technologii koagulacji przy wydobyciu i transporcie urobku zanieczyszczonego z robét
czerpalnych;

- zastosowanie technologii mostéw zwodzonych obrotowych;

- zastosowanie rozwigzania konstrukcji kierownic stanowigcych zabezpieczenie wejscia do kanatu
zeglugowego od strony Zalewu Wislanego.

Wykonawcag Programu jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni. Minister Infrastruktury sprawuje nadzér
nad realizacjg Programu. Program finansowany jest w catosci ze $rodkéw z budzetu panstwa.
Inwestycja znajduje sie na etapie robét budowlanych.

Najwazniejsze rezultaty osiggniete w 2020 roku obejmuja:

- oczyszczenie dna z materiatdw ferromagnetycznych w tym wybuchowych na obszarze Zalewu
Wislanego w granicach Toru Wodnego i na obszarze Rzeki Elblgg w ramach projektu pn. Budowa drogi
wodnej taczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg” (2 cze$¢ zamowienia) — grudzien 2019 r. — marzec
2020 r,;

- podpisanie umowy w sprawie petnienia funkcji Inzyniera Kontraktu dla projektu pn. ,Budowa drogi
wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg — Czesé 17 — 1 kwietnia 2020 r.;

- podpisanie umowy na sprawowanie nadzoru srodowiskowego nad realizacjg rob6t budowlanych
w ramach Projektu ,Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg” — lipiec 2020 r.;

- decyzje Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska z dnia 17.09.2020 r. zmieniajgcg w czesci zapisy
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 5 grudnia 2018 r.

W dniu 22 grudnia 2020 r. w przetargu na wykonanie robét budowlanych w ramach projektu pn. ,Budowa
drogi wodnej fgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska — czes¢ || dokonano wyboru najkorzystniejszej
oferty (firma BUDIMEX S.A.).
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Wykonanie w 2020 roku programu wieloletniego pn. ,,Program ochrony brzegdéw morskich”.

Program ochrony brzegdéw morskich przyjety ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu
wieloletniego ,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. 2016 poz. 678) ma na celu ochrone
najbardziej zagrozonych odcinkéw brzegu morskiego. Program jest realizowany przez dyrektorow
urzedow morskich.

W ramach Programu ochrony brzegéw morskich realizowane sg zadania dotyczace:

- budowy, rozbudowy i utrzymywania systemu ochrony brzegdw morskich przed erozjg morskg
i powodzig od strony morza;

- zapewnienia minimalnych pozioméw bezpieczehstwa brzegu morskiego oraz potozenia brzegu
morskiego po odwodnej stronie granicznej linii ochrony brzegu morskiego okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 37 ust. 1d ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (tj. Dz. U. 2020 poz. 2169);

- monitorowania brzegdw morskich, a takze wykonywania czynnosci, prac i badan dotyczgcych
ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego na catej dtugosci polskiego wybrzeza.

Na podstawie art. 2 a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich” wskaznikiem realizacji Programu w danym roku jest dtugosc linii brzegowej
zabezpieczonej przed zjawiskiem erozji i powodzi od strony morza, liczona w kilometrach.

W 2020 r. zaplanowano realizacje zadahh w ramach Programu na 10,74 km linii brzegowej. Na koniec
2020 r. wykonano zabezpieczenia brzegu morskiego przed zjawiskiem erozji i powodzi od strony morza
na tgcznej dtugosci 12,53 km. Wyzsze wykonanie warto$ci miernika osiggnieto w wyniku wprowadzenia
nowych zadan do realizacji w trakcie roku budzetowego.

W wybranych lokalizacjach zapewniono minimalne poziomy bezpieczenstwa brzegu morskiego oraz
zapewniono potozenie brzegu morskiego po odwodnej stronie granicznej linii ochrony brzegu
morskiego.

W ustawie budzetowej na rok 2020 zabezpieczono na realizacje Programu wydatki w tgcznej kwocie
34.000 tys. zl, z przeznaczeniem dla jednostek realizujgcych jego zadania, tj. urzedéw morskich w Gdyni
i Szczecinie. Planowane nakfady z budzetu panstwa na realizacje zadan przewidzianych Programem
nie mogg by¢ w poszczegdlnych latach mniejsze niz 34.000 tys. zt.

Planowane do realizacji w 2020 r. dziatania w ramach Programu obejmowaty: sztuczne zasilanie plaz,
budowe, remont i utrzymanie trwatych umocnien brzegu oraz monitoring. Dziatanie te byty realizowane
w celu zapewnienia minimalnych pozioméw bezpieczenstwa brzegu morskiego oraz potozenia brzegu
morskiego po odwodnej stronie granicznej linii ochrony brzegu morskiego.

Powyzsze wydatki zostalty zrealizowane w kwocie 33.919 tys. zt, co stanowito 99,8% kwoty
zaplanowanych w 2020 r. $rodkéw budzetowych. Srodki w wysokosci 11 tys. zt nie zostaly
wydatkowane.

URZAD MORSKI W GDYNI

Urzad Morski w Gdyni zaplanowat na realizacje zadan 14.630 tys. zt (plan po zmianach), z czego
zrealizowano zadania na kwote 14.598 tys. zt.

Zalew Wislany
- Umocnienie brzegowe - Katy Rybackie, Krynica Morska

Zakres rzeczowy inwestycji realizowanej na obszarze Kgtéw Rybackich polegat na budowie muru
przeciwpowodziowego o dtugosci ok. 110 m, posadowionego na Sciance szczelnej, o statej konstrukgji
z miejscowymi przepustami oraz przegrodami mobilnymi. Rzedna konstrukcji jest dostosowana
do parametrow istniejacych budowli ochronnych i zabezpiecza zaplecze przed zjawiskami powodzi

20



sztormowej. Inwestycja zapewnia kompleksowe zabezpieczenie odcinka brzegu Zalewu Wislanego
w rejonie Kgtéw Rybackich. Uzyskano pozwolenie na uzytkowanie. Zadanie zostato zakonczone.

Zadanie w ramach zabezpieczenia przeciwpowodziowego Krynicy Morskiej jest realizowane w ramach
projektu wspoffinansowanego przez Unie Europejskg ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2021 pn. ,Zabezpieczenie
przeciwpowodziowe Krynicy Morskiej”. Zakres rzeczowy projektu obejmuje m.in. budowe nowych oraz
przebudowe istniejgcych watéw przeciwpowodziowych, jak réwniez montaz mobilnych zapoér
przeciwpowodziowych.

- Sztuczne zasilanie brzegu w rejonie miejscowosci Kadyny (km 30,50 — 32,85)

W wyniku prowadzonych prac zabezpieczono podmyty wat przeciwsztormowy przed erozjg
i w konsekwencji uszkodzeniem. Sztuczne zasilanie byto realizowane na odcinkach km 30,50 - 30,97,
km 31,18 - 31,85 oraz km 32,67 - 32,85. W ramach prac wyrefulowano 50 000 m3. Zadanie zostato
wykonane.

Mierzeja Wislana i Zatoka Gdanska

- Sztuczne zasilanie w Gorkach Wschodnich (km 58,4 — 59,0)

Realizacja zadania zapewnita uzupetnienie strat na brzegu morskim przy opasce brzegowej. W ramach
prac wyrefulowano 50 000 m3. Sztuczne zasilanie byto realizowane na odcinku km 58,4 - 59,0. Zadanie
zostato wykonane.

- Budowa progéw podwodnych Gdynia Ortowo

Inwestycja polega na wykonaniu progéw podwodnych, ktérych zadaniem jest czeSciowe rozproszenie
energii falowania oraz przechwycenie rumowiska w celu uzyskania szerokiej i wysokiej plazy. System
progdw podwodnych dodatkowo utrwali sztuczne zasilanie brzegu. Zadanie jest na etapie
przygotowania inwestycji do realizacji. W 2020 r. zaplanowano przetarg na sporzadzenie projektu
koncepcji oraz raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko. Postepowanie zostato
uniewaznione ze wzgledu na potrzebe doprecyzowania opisu przedmiotu zamowienia. Zadanie
kontynuowane w 2021 r.

- Sztuczne zasilanie w rejonie Gdyni Ortowo (km 80,3 — 80,8)

W wyniku prowadzonych prac plaza w Orlowie zostata poszerzona o ok. 40 m na odcinku 600 m.
W brzeg morski wbudowano ok. 58 tys. m3 piasku, wybranego w rejonie mola w Sopocie. Pozwolito to
na uzupetnienie czesci deficytu osadéw na podbrzezu szacowanego w rejonie Ortowa. Uzyskano
bezpieczny profil plazy, ktéra stanowi element systemu ochrony brzegu w tym rejonie. Zadanie zostato
zakonczone.

- Wykonanie wjazdu technologicznego - Wjazd nr 4 Gdynia Oksywie

Wskazane wjazdy sg wykorzystywane przez stuzby ochrony wybrzeza w ramach wykonywania
statutowych dziatan Urzedu Morskiego w Gdyni. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie nawierzchni
drogi ptyt drogowych wraz z odwonieniem oraz umocnienie brzegu na km 90,7 w celu zabezpieczenia
konstrukcji zjazdu. Zadanie jest na etapie przygotowania inwestycji do realizacji. W 2020 r. odebrano
dokumentacje projektowa. W ramach zadania ogtoszono przetarg na roboty budowlane. Zadanie
kontynuowane w 2021 r.

- Umocnienie brzegowe Rewa (km 99,9 — 100,38)

Inwestycja polega na wykonaniu opaski brzegowej na km 99,9 — 100,38. Catos¢ budowli zostanie
podparta na podbudowie oraz gabionach utozonych na warstwie separacyjnej. Konstrukcja od strony
ladu zostanie zabezpieczona prefabrykowanym murkiem oporowym, w ktérym zastosowane zostang
mobilne przegrody przeciwpowodziowe. Trwato$¢ planowanego systemu szacowana jest na ok. 50 lat.
Konstrukcja ma  zapewni¢ zabezpieczenie zaplecza przed zjawiskami  sztormowymi
o prawdopodobienstwie 1%. Miejscowo$¢ Rewa jest zagrozona powodzig od strony morza,
a umocnienie znaczaco poprawi ochrone przeciwpowodziowg silnie zurbanizowanego zaplecza.
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W 2020 r. w ramach zadania zainstalowano magazyny kontenerowe ze sprzetem przeciwpowodziowym
w Mechelinkach, ktéore m.in. bedg stuzy¢ jako magazyny na mobilne zabezpieczenie
przeciwpowodziowe. Zadanie kontynuowane w 2021 r.

Potwysep Helski

- Sztuczne zasilanie w rejonie Wiadystawowo - Jurata

Brzegi morskie Potwyspu Helskiego na wschod od portu we Wiadystawowie podlegajg silnej erozji
Najwieksza erozja dotyczy czesci nasadowej (km H 0-5,5) oraz czesci centralnej (km H 9,5-19,5). Prace
czerpalno — refulacyjne prowadzone sg w celu zahamowania postepujacej erozji i zachowania ciggto$ci
Potwyspu Helskiego. Dlugookresowe sztuczne zasilanie szczegdlnie erodowanych odcinkéw brzegu
Potwyspu Helskiego od strony otwartego morza prowadzi do odtworzenia wydm i plaz, zapewniajgc
bezpieczenstwo zaplecza, przy zatozeniu odpornosci na sztorm stuletni. Ze wzgledu na czasowy
charakter uzyskanych rezultatéw ochronnych, wynikajacy z wystepowania w przybrzezu niekorzystnego
uktadu erozyjno-akumulacyjnego, prace refulacyjne powinny by¢ wykonywane co roku.

Dla zadania wykonano prace czerpalno-refulacyjne zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu
Potwyspu Helskiego na odcinku nasadowym o kubaturze 190 177 m3. Na odcinkach km 0,4 - 1,0; km
7,3 -78; km 11,8 - 12,3. W wyniku refulacji na wskazanych odcinkach zgodnie z dokumentacjg
projektowg odtworzono plaze oraz zmieniono nachylenie skarpy wydmy wzdtuzbrzegowej w celu
tagodnego potgczenia korony wydmy z plazg. Zadanie zostato zrealizowane w zaplanowanym zakresie.

- Wykonanie wjazdu technologicznego - OOW Rozewie

Wskazane wjazdy sg wykorzystywane przez stuzby ochrony wybrzeza w ramach wykonywania
statutowych dziatan Urzedu Morskiego w Gdyni. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie nawierzchni
drogi ptyt drogowych wraz z odwonieniem oraz umocnienie brzegu na km 12,3 w celu zabezpieczenia
konstrukcji zjazdu. Zadanie jest na etapie przygotowania inwestycji do realizacji. W ramach zadania
ogtoszono przetarg na roboty budowlane. W 2020 r. odebrano dokumentacje projektowg. Zadanie
kontynuowane w 2021 r.

- Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze (km 134,232-134,465)

Klif w Jastrzebiej Gorze jest narazony na silng erozje od strony morza oraz procesy osuwiskowe.
Postepujgce procesy erozyjne zagrazajg bezpieczehstwu budowli usytuowanych na jego koronie.
Celem inwestycji jest przebudowa podstawy umocnienia brzegu klifowego wraz z narzutem kamiennym
w Jastrzebiej Gérze. Realizacja inwestycji pozwoli zwiekszy¢ ochrone podstawy klifu przed dziataniem
fal oraz stateczno$¢ zbocza, eliminujgc mozliwos¢ powstania gtebokiej powierzchni poslizgu
przechodzacej ponizej poziomu morza. W ramach zadania w 2020 r. uzyskano decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz zrealizowano dostawy
materiatdow konstrukcyjnych. Zadanie bedzie kontynuowane w 2021 r.

- Remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu

W ramach zadania zostanie wykonany remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu, ktéra chroni
klif w Rozewiu i rezerwat przyrody Przyladek Rozewski. Zadanie jest na etapie przygotowania inwestycji
do realizacji. W 2020 r. opracowano koncepcje projektowg i program funkcjonalno-uzytkowy. Zadanie
jest kontynuowane w 2021 r.

- Monitoring brzegu, badania dotyczace ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego.

W ramach zadania wykonano kontrole stanu technicznego budowli ochrony brzegéw morskich,
monitoring brzegu morskiego na podstawie danych uzyskanych metodg lotniczego skanowania
laserowego, ortofotomapy oraz profili poprzecznych brzegu morskiego oraz ocene statecznosci klifu
w Jastrzebiej Gorze.

URZAD MORSKI W SZCZECINIE

Urzad Morski w Szczecinie zaplanowat na realizacje zadan 19.370 tys. zt, z czego zrealizowano zadania
na kwote 19.322 tys. zi.
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Otwarte morze
- Odbudowa zespotu ostrég drewnianych zlokalizowanych na wschéd od Portu Dartowo

Zadanie realizowane w latach 2018 - 2020. Zespdét odbudowywanych ostrég lezy na km 261,500 -
268,900 brzegu morskiego na wysokosci Mierzei Jeziora Kopan. W skfad zespotu wchodzi 53 szt. ostrog
o Sredniej dtugosci ok. 110 m. W wyniku sztormow ostrogi ulegty uszkodzeniu. Mierzeja jest obszarem
szczegOlnie wrazliwym i charakteryzuje sie bardzo duzym tempem erozji. Brak pali w ostrogach
generuje niekorzystne dla sedymentacji zaburzenia prgdéw wzdtuz brzegowych. Efektem wskazanych
zjawisk jest zwiekszenie tempa erozji brzegu morskiego. Zachodzace procesy mogg lokalnie prowadzié¢
do catkowitego zniszczenia wydm oraz zalania niskiego zaplecza. W 2020 r. kontynuowano prace
zgodnie z projektem, w zakresie: wbijania pali drewnianych w nowo projektowanych ostrogach oraz
kleszczenia nadwodnego pali drewnianych w ostrogach. Wykonano réwniez utozenie siatek
antyerozyjnych wypetnionych materiatem kamiennym na wybranych ostrogach. Zadanie zostato
zakonczone w 2020 .

- Sztuczne zasilanie brzegu morskiego w miejscowosci Wicie na odcinku (km 260,49 — 261,19)

Dla zadania wykonano prace czerpalno - refulacyjne zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu
w miejscowosci Wicie o kubaturze 107 880 m3. W wyniku refulacji zgodnie z dokumentacijg projektowag
odtworzono plaze oraz zmieniono nachylenie skarpy wydmy wzdiuzbrzegowej w celu tagodnego
potgczenia korony wydmy z plazg. Zadanie zostato zakoriczone w 2020 r.

- Budowa opaski brzegowej w Pogorzelicy (km 364,30 — 364,48 i 364,52 — 365,48)

W ramach zadania wykonano zabezpieczenie brzegu opaskg narzutowg na odcinku zachodniego
wybrzeza na km 364,30-364,48 i km 364,52-365,48. Opaska wykonana zostata z narzutu z naturalnych
kamieni famanych utozonych na geowtdkninie na wyprofilowanej skarpie. Od podnéza skarpe
zabezpieczono palisadg z pali drewnianych. Zadanie zostato zakonczone w 2020 r.

- Przebudowa opasek brzegowych (Ustronie Morskie km 319,463 — 319,700 i 319,700 — 319,814)

Odstgpiono od realizacji inwestycji z uwagi na brak jej przygotowania do realizacji m.in. brak decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Uzyskanie stosownych zgod
i pozwolen kluczowych dla rozpoczecia procesu inwestycyjnego nie byto mozliwe w 2020 r.

- Skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej

W ramach zadania zostat wykonany monitoring brzegu morskiego na podstawie danych uzyskanych
metodg lotniczego skanowania laserowego i fotogrametrycznych zdje¢ lotniczych. Zadanie zostato
zakonczone w 2020 r.

Wykonanie finansowe Programu w 2020 r.

Od rozpoczecia realizacji Programu do dnia 31 grudnia 2020 r. zrealizowano zadania na tgczng kwote
573.626 tys. zt, co daje wykonanie wydatkéw w Programie na poziomie 62,97 %.

Program wieloletni pn. ,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028".

Celem programu wieloletniego pn. ,Utrzymanie drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-
2028” jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu od strony morza do portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki potozonych w rejonie ujscia Odry. Tory wodne, ktérych parametry limitujg
mozliwos¢ korzystania z portow przez statki morskie, podlegajg statemu sptycaniu, ktérego
intensywnos¢ jest trudna do oszacowania. Dla niezakibconego funkcjonowania portéw niezbedne jest
zatem ich ciggte pogtebianie w celu utrzymania niepogorszonych gtéwnych parametréw toru,
tj. gwarantowanej w przepisach prawa gtebokosci i szerokosci. W celu zapewnienia bezpiecznej
i niezakiéconej zeglugi konieczne jest takze zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemow
bezpieczenstwa takich jak system VTS, system monitorowania kontroli i synchronizacji swiatet
nawigacyjnych znakow statych i ptywajgcych, state i ptywajace oznakowanie nawigacyjne oraz tgcznosc
$wiattowodowa Swinoujécie-Szczecin.
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W 2020 r. w ramach programu zrealizowane zostaty nastepujgce zadania:

- montaz systemu odbojowego na nabrzezu postojowym Bazy Oznakowania Nawigacyjnego
w Szczecinie;

- remont Stawy wschodniej Bramy Torowej Nr 1, Stawy Gérnej nabieznika Karsibér oraz Stawy Swiatta
Sektorowego Zutawy;

- odtworzenie i budowa watéw na polu refulacyjnym D oraz prace konserwacyjne na watach pola
refulacyjnego Debina;

- prace czerpalno-refulacyjne w 2020 r.;

- przeglad podwodny i pomiary geodezyjne ostrogi palisadowej w Karsiborzu;

- badanie skutecznosci dziatania ochrony katodowej budowli hydrotechnicznych;

- remont oznakowania nawigacyjnego (Pomost do Stawy gornej nabieznika Radun, Stawa Goérna
nabieznika Radun, Stawa Dolna nabieznika Radun);

- wyznaczenie miejsca odktadu urobku w morzu w rejonie Swinouijscia;

- roboty konserwacyjno-remontowe Stawy Gérnej Nabieznika Police;

- odtworzenie watéw na polu refulacyjnym Mankow;

- wymiana systemu odbojowego w Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie i Swinoujsciu;

- pobér i badanie préb gruntu z dna toru podejéciowego do Swinoujscia.

Inwestycje morskie realizowane w 2020 r. wspotfinansowane ze Srodkow unijnych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

W 2020 r. w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIS)
realizowano tgcznie 20 projektéw morskich, ktérym przyznano tgczne dofinansowanie UE w wysokosci
3,9 mid zt. W zwigzku z podpisaniem w dniu 17 lipca 2020 r. Porozumienia dotyczgcego rozwigzania
Umowy o dofinansowanie projektu pn. ,Budowa wielozadaniowego statku ratowniczego dla Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa” pomiedzy Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT)
a Morskg Stuzbag Poszukiwania i Ratownictwa, liczba realizowanych projektow ulegta zmniejszeniu.

Projekty morskie majg na celu poprawe konkurencyjnosci polskich portdw morskich gtéwnie poprzez
modernizacje i rozbudowe infrastruktury portowej i dostepu do portdéw oraz poprzez inwestycje
ograniczajgce zanieczyszczenia srodowiska przez statki, inwestycje dotyczgce budowy i modernizac;ji
systemow fgcznosci i nawigacii oraz z zakresu poprawy bezpieczenstwa morskiego. Wsparciem zostaty
objete projekty realizowane przez Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A., urzedy morskie w Gdyni i Szczecinie oraz miasta: Szczecin i Swinoujscie.
W projektach morskich miedzy innymi realizowane sg wskazniki pn. ,Dtugosé¢ zbudowanych lub
zmodernizowanych nabrzezy w portach morskich” oraz ,Dtugo$¢ zmodernizowanych toréw wodnych
i podejsciowych”. Niektore projekty morskie dodatkowo stuzg implementacji dyrektyw oraz umow
miedzynarodowych, jak np. projekt pn. ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru Sciekéw sanitarnych
ze statkow w Porcie Gdynia”, ktéry stanowi realizacje Miedzynarodowej Konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Konwencja MARPOL), natomiast projekt pn. ,Budowa morskiego
systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie, GMDSS-PL” jest realizowany zgodnie z wytycznymi
Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (Konwencja SOLAS).

Wsrod najwazniejszych projektow realizowanych w 2020 r. mozna wymieni¢ nastepujgce projekty:

- Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IlIA - projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartos¢ projektu: 136,54 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 115,95 min zt.
W ramach Projektu wybudowany zostanie tor wodny o dtugosci 2 153 m wraz z obrotnicg na Martwej
Wisle i wymiang oznakowania nawigacyjnego oraz zostang przebudowane i wyremontowane nabrzeza
Martwej Wisty: Nabrzeze Szypréw (383,0 mb), Nabrzeze Flisakow (307,0 mb), Nabrzeze Retmandw
(938,0 mb), Nabrzeze Polski Hak (355,0 mb), Nabrzeze Mottawy nr XVIII (531,0 mb).

- Modernizacja toru wodnego do Portu Péinocnego w Gdansku - projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartos¢ projektu: 153,91 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 130,79 min z. Istotg
projektu jest przebudowa toru wodnego wraz z dostosowaniem oznakowania nawigacyjnego
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zlokalizowanego na Zatoce Gdanskiej w rejonie Portu Pétnocnego, bedgcego czescig Portu Morskiego
w Gdansku, majgca na celu powiekszenie szerokosci toru w dnie do docelowej 600 m oraz gtebokosci
technicznej do docelowej 18 m.

- Poglebienie toru podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il — Pogtebienie
toru podejsciowego - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 70 min zi, wtym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 65,53 min zt. Inwestycja polega na pogtebianiu toru podejsciowego do
Portu Gdynia do rzednej 17,00 m (do gtdwek falochronu) oraz poszerzeniu toru podejsciowego do
280 m (na dtugosci 3 734 m). Ponadto wykonane zostanie zabezpieczenie trasy Swiattowodu na
projektowanej szerokosci toru podejsciowego oraz zabezpieczenie (przebudowa) wejscia do portu
z pozostawieniem szerokosci wejscia gtéwnego 140 m.

- Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 43,21 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 37,73 min
zt. W ramach projektu planowana jest wymiana i modernizacja systemow oznakowania nawigacyjnego
stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portow (w tym do portdbw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej w obszarze Zatoki Gdanskiej), tj. modernizacja infrastruktury Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego do obstugi technicznej znakéw nawigacyjnych, rozbudowa krajowe;j sieci
AIS-PL w rejonie Zalewu Wislanego, modernizacja wybranych elementéw systemu VTS Zatoka
Gdanska, dostosowanie informatycznych systemoéw bezpieczenstwa morskiego do zadan zwigzanych
z wymiang informacji w ramach sieci europejskich, stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego
systemu e-Navigation oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej dla potrzeb
systemow wymiany informacji i bezpieczenstwa morskiego (w tym relacji statek - 1ad).

- Wymiana taboru plywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Wartos¢ projektu: 80,89 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 68,72 min zt. Projekt obejmuje
zakup 5 jednostek taboru pltywajgcego: specjalistyczna jednostka hydrograficzna wraz z wyposazeniem
w postaci nowego systemu gromadzenia i obrobki danych hydrograficznych, jednostka dla obstugi
Kapitanatu Portu Gdynia, jednostka do obstugi oznakowania nawigacyjnego na wodach Zalewu
Wislanego oraz 2 szybkie jednostki kontrolno-inspekcyjne.

- Budowa morskiego systemu tacznosci w niebezpieczenstwie - GMDSS-PL - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 19 min z, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 16,16 min z.
Przedmiotem projektu jest budowa morskiego systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie zgodnego
z wytycznymi Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (zwanym systemem
GMDSS - Global Maritime Distress and Safety System). Celem budowy systemu jest stworzenie
nowoczesnego systemu igcznosci radiotelefonicznej, zapewniajgcego pokrycie obszaru
odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo oraz polskiej wytacznej strefy ekonomicznej, opartego
na normach i przepisach wynikajgcych ze standardéw pracy systemow czesci lgdowej systemu
GMDSS.

- Przeglad i aktualizacja planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym od strony morza, w tym
morskich wéd wewnetrznych - projekt Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe.
Wartos¢ projektu: 2,0 min zt w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 1,7 min zt. Projekt ma na celu
opracowanie przegladu i aktualizacji planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym przyjetych przez
Rade Ministrow w formie rozporzgdzen w sprawie przyjecia plandéw zarzgdzania ryzykiem
powodziowym dla obszaréw dorzeczy Odry i Wisty w odniesieniu do zagrozenia powodzig od strony
morza, w tym morskich woéd wewnetrznych oraz opracowanie planéw zarzadzania ryzykiem
powodziowym w zakresie zgodnym z wymogami ustawy - Prawo wodne. Celem nadrzednym planéw
zarzgdzania ryzykiem powodziowym jest ograniczenie potencjalnych negatywnych skutkéw powodzi dla
zycia i zdrowia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej. W ramach
projektu wykonano m.in. identyfikacje obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, na ktérych
stwierdza sie istnienie duzego ryzyka powodziowego lub obszaréw, na ktérych wystgpienie duzego
ryzyka jest prawdopodobne. Wyniki aktualizacji zostaty wykorzystane do opracowania map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka powodziowego, a w konsekwencji do sporzgdzenia planéw zarzgdzania
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ryzykiem powodziowym. Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 kwietnia 2020 r.
0 szczegolnych rozwigzaniach wspierajgcych realizacje programow operacyjnych w zwigzku
z wystgpieniem Covid-19 w 2020 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 986 oraz z 2022 r. poz. 1079) przedtuzono
okres realizacji projektu o 90 dni (od 30.11.2020 r. do 2.08.2021 r.)

- Modernizacja toru wodnego Swinouj$cie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m - projekt Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Wartosc¢ projektu: 1,44 mid zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 1,22 mlid
zt. Projekt obejmuje pogtebienie toru Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m na odcinku ok. 62
km z réwnoczesnym jego poszerzeniem do szerokosci 100 m w dnie na odcinkach prostych
z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i odcinkach przejsciowych wraz z niezbednymi korektami
geometrii toru wodnego, a takze wykonanie mijanek. Ponadto, zakresem projektu objeto réwniez
odcinek Kanatu Grabowskiego o dtugosci ok. 0,43 km miedzy Obrotnicg Orli Przesmyk i Obrotnicg na
Kanale Grabowskim (na wysokosci Kanatu Debickiego) oraz odcinek toru wodnego o dtugosci ok. 0,39
km miedzy Nabrzezem Zbozowym i Obrotnicg Kanat Grabowski/Kanat Debicki. Wykonane zostang
réwniez nastepujgce roboty: przebudowa (regulacja) skarp brzegowych bez umocnien, niwelacja dna
w strefie Swinoujécia (Kanaty Piastowski i Mielinski), budowa i przebudowa umocnien brzegowych
i budowli hydrotechnicznych wraz z przylegajgcg infrastrukturg, przebudowa kolidujgcych sieci
branzowych, pogtebienie i poszerzenie 3 obrotnic statkéw (na wysokosci Polic, przy Przesmyku Orlim
na Przekopie Mielenskim u wejscia do Kanatu Grabowskiego oraz na potgczeniu Kanatu Grabowskiego
i Basenu Debickiego).

- Budowa dwoéch wielozadaniowych jednostek ptywajacych - projekt Urzedu Morskiego
w Szczecinie. Warto$¢ projektu: 217,56 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 183,83 min zt.
Jednostki bedg petni¢ funkcje lodotamaczy, a takze stuzy¢ do obstugi oznakowania nawigacyjnego,
holowania statkéw, prowadzenia prac hydrograficznych i zwalczania rozlewéw. Bedg mogty réwniez
stuzy¢ jako jednostki o funkcjach ratowniczych i przeciwpozarowych, wspomagajgc w tych zadaniach
inne stuzby.

- Budowa wielozadaniowego statku ratowniczego dla Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa - projekt Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. W dniu 13 grudnia 2017 r. zostata
podpisana umowa pomiedzy Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa oraz Centrum Unijnych
Projektow Transportowych na dofinansowanie ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 (POIliS) budowy wielozadaniowego statku ratowniczego. W zwigzku ze
zmianami organizacyjnymi w funkcjonowaniu SAR przeprowadzono ponowng analize potrzeb Stuzby,
ktéra wykazata, ze budowa tego typu jednostki nie jest zasadna. Ponadto wystgpity opdznienia
w realizacji projektu powodujgce realne ryzyko nieukonczenia projektu w okresie umozliwiajagcym jego
prawidtowe zamkniecie i rozliczenie. W zwigzku z tym w dniu 17 lipca 2020 r. umowa o dofinansowanie
projektu zostata rozwigzana.

- Pogtebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia - etapy |i Ill oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy Il i lll - projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.
Warto$¢ projektu: 559,64 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 273 min zt. W ramach projektu
wykonane zostang nastepujgce prace: przebudowa obrotnicy nr 2 poprzez zwiekszenie jej srednicy
z 400 m do 480 m wraz z przebudowg Nabrzeza Goscinnego oraz przebudowa Nabrzeza Indyjskiego
i Nabrzeza Helskiego.

- Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa
i elektryfikacja - projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. Warto$¢ projektu: 69,82 min zt, w tym
dofinansowanie ze $rodkéw UE: 19,80 min zt. Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne polega na
rozbudowie i modernizacji toréw kolejowych prowadzgcych do bramy intermodalnego terminalu
kontenerowego, tj. w szczegolnosci na elektryfikacji trasy, dobudowaniu nowych odcinkéw toréw oraz
wyposazeniu jej w nowoczesne systemy kierowania ruchem.

- Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia - projekt Zarzgdu Morskiego Portu
Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 292,02 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 116,83 min zi.
Projekt zakltada budowe nowego terminalu promowego we wschodniej czesci Portu Gdynia wraz
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z infrastrukturg towarzyszgcg, umozliwiajgcg sprawng obstuge tadunkéw i pasazeréw oraz poprawe
dostepnosci transportowej portu oraz przebudowe uktadu komunikacyjnego do wschodniej czesci Portu
Gdynia w obrebie Wezta Ofiar Grudnia '70. Terminal przejmie funkcje dotychczas eksploatowanego,
nieduzego terminalu na Nabrzezu Helskim 1.

- Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekow sanitarnych ze statkow w Porcie Gdynia -
projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 62,34 min zt, w tym dofinansowanie ze
Srodkéw UE: 18,70 min zt. Projekt ma na celu poprawe konkurencyjnosci poprzez wykonanie nowej
i dostosowanie istniejgcej infrastruktury kanalizacyjnej do odbierania sciekéw sanitarnych ze statkow
i zrzut tych sciekéw do sieci kanalizacji sanitarnej miasta Gdynia. Projekt polega na budowie zbiorczego
systemu kanalizacji sanitarnej grawitacyjno-ttocznej do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkéw wraz
z budowg i przebudowg niezbednej infrastruktury podziemnej i naziemnej, pracami rozbiérkowymi
i odtworzeniowymi. Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie Portu Gdynia, we
wschodniej czesci Gdyni i obejmuje nabrzeze Francuskie, Belgijskie, Polskie oraz cigg ul. Polskiej i plac
XXVIL.

- Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego - projekt Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Warto$¢ projektu: 311 min zt, w tym dofinansowanie ze
srodkéw UE: 150,20 min zi. Projekt obejmuje wykonanie m.in. nastepujgcych prac: budowe przystani
dalbowej przy Nabrzezu Dgbrowieckim (wraz z zabezpieczeniem brzegu), przebudowe i rozbudowe
(wydiuzenie) nabrzeza Katowickiego, przebudowe nabrzezy Chorzowskiego, Chorzowskiego-Uskok
i Gliwickiego-Uskok (do gtebokosci technicznej 12,5 m), wykonanie umocnien wschodniego naroznika
Nabrzeza Sosnowieckiego oraz naroznikow wysp Ostréw Mielenski i Mielefiska taka, zamknigcie
Basenu Noteckiego pomiedzy nabrzezami Goérnoslgskim i Dolnoslgskim oraz zalgdowanie Basenu
Noteckiego urobkiem z prac czerpalnych wykonywanych przy przebudowywanych nabrzezach ina
pogtebieniu toru wodnego w Basenie Kaszubskim do gtebokosci technicznej 12,5 m (we fragmencie
Parnicy, przy Nabrzezu Dabrowieckim roboty czerpalne zostang wykonane do uzyskania 10,5 m).

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu
- projekt Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Warto$¢ projektu: 119,29 min zt, w tym
dofinansowanie ze $rodkéw UE: 57,60 min zi. Inwestycja dotyczy budowy nowej i modernizaciji
istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje
wod opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody przeciwpozarowej oraz
system odwadniania terendéw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture techniczng we
wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujéciu, zapewni optymalizacje zuzycia noénikdw energii,
poprawe sytuacji w zakresie ochrony $rodowiska i dostosowanie sie w tym wzgledzie do
obowigzujgcych norm i przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia). Cata inwestycja
prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty nieprzerwanie funkcjonowac¢ podczas
prowadzonych prac budowlanych.

Perspektywy rozwoju zrownowazonego transportu zeglugowego w Polsce.

Rozwdj portéw uzalezniony jest miedzy innymi od jakosci potgczeh zaréwno od strony morza, jak
i od strony lgdu. Porty morskie stanowig jedne z najwazniejszych, z punktu widzenia rozwoju
gospodarczego Polski, wezty transportowe i huby logistyczne, ktérych potencjat zalezy od efektywnej
integracji z tancuchem logistycznym w globalnej wymianie handlowej. Kompleksowe zagospodarowanie
drég wodnych, ktére przyczyni sie do aktywizacji sektora Zeglugi srodlgdowej bedzie miato istotne
znaczenie dla pozycji konkurencyjnej portow morskich, a tym samym zwiekszy dochody panstwa.

W Swietle istniejgacych probleméw zwigzanych z nadmiernym obcigzeniem infrastruktury dostepowej
do portow, tj. kolejowej i drogowej, rozwdj transportu wodnego $rodladowego na ich zapleczu
umozliwitby uzyskanie dodatkowych korzysci, mi.in. poprzez odcigzenie istniejgcej infrastruktury oraz
zwiekszenie efektywnosci systemu transportowego obstugi portow.

Od lat obroty fadunkowe w portach rosng, dlatego tez podejmowane sg intensywne dziatania na rzecz
rozwoju wspotpracy zarzgdow portdw z resortem infrastruktury stuzgce opracowaniu niezbednych analiz
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dla sektora zeglugi srédlgdowej. Prowadzone dziatania zmierzajgce do aktywizacji transportu wodnego
srodladowego wpisujg sie réwniez w przedmiot dziatalnosci podmiotow zarzgdzajgcych portami
morskimi, okreslony w art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich - prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu.

Obecnie tylko zespdt portowy Szczecin i Swinoujcie regularnie obstuguje barki i statki zeglugi
srodlgdowej. W przypadku obu tych portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg na wieksze
wykorzystanie tej gatezi transportu w obstudze zaplecza, ktére w roku 2018 wyniosto 2,2% udziatu
w 0golnym obrocie tadunkowym.

Jakos¢ $rodladowych drog wodnych przektada sie bezposrednio na mozliwosci regularnego
i efektywnego ekonomicznie transportu wodnego srédladowego. Niewystarczajgce zagospodarowanie
srodlgdowych drog wodnych w Polsce na przetomie ostatnich kilkudziesieciu lat wptyneto na specyfike
funkcjonowania zeglugi srédlgdowej. Do najistotniejszych utrudnieh Zzeglugowych nalezg zbyt mate
gtebokosci tranzytowe uniemozliwiajgce regularny przewdz towardw, niewtasciwe parametry mostow
drogowych i kolejowych, awarie $luz i jazow oraz dtugotrwate przerwy nawigacyjne spowodowane
warunkami atmosferycznymi, tj. wysokg i niskg wodg oraz zlodzeniem rzek.

W celu przywrécenia roli transportu wodnego $rdodlgdowego i zapewnienia prawidtowego
funkcjonowania zeglugi $rédladowej na jak najdtuzszych ciggach rzek i na odcinkach dostepowych
do portéw morskich konieczne jest zapewnienie warunkdw nawigacyjnych na szlakach zeglugowych
drég wodnych. W tym celu Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, a nastepnie
Ministerstwo Infrastruktury podejmowato dziatania zmierzajgce do kompleksowego zagospodarowania
drég wodnych, poprzez planowanie strategiczne i realizacje inwestyciji, ktére przyczynig sie do eliminacji
ww. utrudnien zeglugowych. Dziatania te mozna podzieli¢ na programowe (dtugo i krotkoterminowe)
oraz inwestycyjne.

Stan prac na programami rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce.

W 2020 r. Ministerstwo Infrastruktury prowadzito prace nad nastepujgcymi programami rozwoju
Srodladowych drog wodnych:

- Krajowy Program Zeglugowy do 2030 r.;
- Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej;
- Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Krajowy Program Zeglugowy do 2030 r. (KPZ2030) to rzadowy dokument, ktéry w perspektywie
krotkookresowej okresla zadania o charakterze inwestycyjnym i sektorowym na Odrzanskiej Drodze
Wodnej i na Drodze Wodnej Rzeki Wisty. Wskazane w nim dziatania polegajg przede wszystkim na
usunieciu najwiekszych ,waskich gardet” na $rédlgdowych drogach wodnych uniemozliwiajgcych
prowadzenie transportu tadunkéw, w tym tadunkéw ponadgabarytowych, ktérych przemieszczenie przy
pomocy innych gatezi transportu jest znaczaco utrudnione. Majgc na uwadze charakter projektow
inwestycyjnych ujetych w Programie oraz ich dojrzatos¢ projektowg zaktada sie, ze powinny zostac
zakonczone do 2030 r.

KPZ2030 ma charakter techniczny i zostat opracowany dla potrzeb mozliwosci wspdétfinansowania
ze $rodkow UE rozwoju transportu wodnego srédlagdowej w perspektywie 2021-2027 oraz okresla
dziatania regulacyjne i strategiczne, ktéry nalezy podjg¢ dla celdw rozwoju rynku zeglugowego
w Polsce.

Celem KPZ2030 jest przywrécenie regularnego i efektywnego transportu wodnego $rédlgdowego
na gtéwnych polskich rzekach. Zostanie on osiggniety poprzez eliminacje ,waskich gardet’, poprawe
bezpieczenstwa transportowego drog wodnych, wsparcie rozwoju rynku zeglugowego czy aktywizacje
spoteczno-gospodarczg i rozwdj partnerstwa na rzecz aktywizacji drég wodnych.
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Zadania inwestycyjne wskazane w dokumencie to m.in.: modernizacja wybranych $luz na rzece Odrze,
prace modernizacyjne koryta rzeki Odry i Kanatu Gliwickiego, odbudowa zabudowy regulacyjnej na
Dolnej Wisle, a takze wdrozenie systemu informacji rzecznej (RIS).

Realizacja inwestycji przyczyni sie do wzrostu liczby przetransportowanych fadunkéw w transporcie
krajowym. Na przetomie ostatnich czterech lat doszto do spadku transportowanych tadunkéw o 61,2%.
Wdrozenie zadan okreslonych w KPZ2030 powinno zatrzymaé trend spadkowy. Wedtug prognoz po
realizacji Programu (ij. po 2030 r.) ilo$¢ transportowanych tadunkéw moze wzrosngé nawet o 30%
wzgledem roku 2015 (ok. 5 miIn ton). Prognozuje sie, ze najwigksza ilo$¢ tadunkéw bedzie
transportowana na Odrze, w szczegdélnosci na odcinku porty morskie Szczecin i Swinoujécie —
Republika Federalna Niemiec. Analizy wskazujg rowniez na zwigkszenie przewozu tadunkow
w okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic. Podobny efekt widoczny bedzie na drodze wodnej rzeki Wisty,
gdzie transport tadunkéw potencjalnie bedzie odbywat sie na odcinku Bydgoszcz - Port Morski Gdansk
oraz w obstudze portéw morskich Gdansk i Elblag. Biorgc pod uwage powyzsze, wdrozenie KPZ2030
przyczyni sie do wsparcia zrownowazonego rozwoju transportu w korytarzach Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Drogi Wodnej Rzeki Wisty, ktére sg przedmiotem prac programowych w dtugoterminowej
perspektywie czasowej. W 2020 r. przeprowadzone zostaty m.in. uzgodnienia wewnetrzne dokumentu.

Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej (PRODW).

Zgodnie z art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej, resort infrastruktury wraz
z Zarzagdem Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. prowadzit prace zwigzane przygotowaniem
Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej (PRODW). Dtugoterminowa strategia rozwoju rzeki
uwzgledniaC bedzie zakres przedsiewzie¢ koniecznych do realizacji w celu osiggniecia
miedzynarodowej klasy zeglownosci i budowy brakujgcych potgczeh, a w konsekwencji dgzac do
wigczenia do europejskiego systemu transportowego i systemu drég wodnych krajéw UE. Dokument
obejmie droge wodng rzeki Odry oraz odcinki funkcjonalnie powigzane, tj. Kanat Slagski i polski odcinek
potgczenia Dunaj-Odra-taba (droga wodna Kedzierzyn-Kozle - granica panstwa). Perspektywa
obowigzywania PRODW wykroczy poza rok 2030. Zaktada sie, ze petne wdrozenie Programu nastapi
w 2050 r. Szczegdtowy zakres budowy drogi wodnej, harmonogram realizacji oraz szacowany koszt
zostang okreslone w PRODW.

Zakonczone zostaly prace koncepcyjne, ktérych wyniki bedg stanowity wkiad do projektu Programu.
Prace - przy wsparciu zewnetrznych kontrahentéw oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie - prowadzone sg przez Biuro ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej dziatajgce przy Zarzadzie Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Dotychczas przeprowadzono analizy hydrotechniczne
z wyznaczeniem lokalizacji potencjalnych pietrzen, a takze podjeto prace koncepcyjne dla brakujgcych
potaczen, tj. Kanatu Slgskiego oraz potgczenia Dunaj-Odra-t.aba, ktdrych wyniki byly prezentowane
podczas czterech konferencji konsultacyjnych fj.:

- 6 listopada 2017 r. - wyniki modelowania na odcinku od Kedzierzyna-Kozla do uj$cia Nysy tuzyckiej;
- 5 kwietnia 2018 r. - wyniki modelowania odcinka granicznego Odry;

- 28 sierpnia 2019 r. - warianty przebiegu Kanatu Slgskiego;

- 18 sierpnia 2020 r. - warianty przebiegu potgczenia Dunaj-Odra-taba.

Dodatkowo, na zlecenie Komisji Europejskiej — w ramach Programu Wsparcia Reform Strukturalnych
opracowana zostata Analiza Kosztéw i Korzysci modernizacji ODW, w celu przystosowania jej do
miedzynarodowych klas zeglownosci. Z uwagi na wielowymiarowo$¢ zadan inwestycyjnych
polegajgcych m.in. na budowie nowych obiektéw hydrotechnicznych wraz z zagospodarowaniem ich
otoczenia, czy budowie brakujgcych kanatéw zeglugowych, proces przygotowania oceny oddziatywania
na $rodowisko bedzie wydtuzony. Zaktada sie przyjecie Programu uchwatg Rady Ministrow na
przetomie 2022/2023.

Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzito prace zwigzane z opracowaniem Programu Rozwoju Drogi
Wodnej Rzeki Wisty (PRDWW). Dokument przygotowywany jest na podstawie — tak jak w przypadku
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PRODW - art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlgdowej. W celu przygotowania
Programu resort wspétpracowat z Zarzagdem Morskiego Portu Gdansk S.A. Analogicznie do PRODW,
strategia rozwoju rzeki Wisty uwzglednia¢ bedzie zakres przedsiewzie¢ niezbednych w celu osiggniecia
na tej drodze wodnej miedzynarodowej klasy Zeglownosci, budowy brakujacych potgczen oraz
wilgczenia do systemdéw transportowych Europy i drég wodnych krajéw UE. Perspektywa
obowigzywania PRDWW réwniez wykroczy poza rok 2030, a petne wdrozenie Programu powinno
nastgpi¢ do 2060 r. Szczegdtowy zakres budowy drogi wodnej, harmonogram realizacji oraz szacowany
koszt bedg okreslone w PRDWW.

W  pazdzierniku 2020 r. zakonczono prace nad Studium wykonalnosci dla kompleksowego
zagospodarowania miedzynarodowych drog wodnych: E-40 dla rzeki Wisty na odcinku od Gdanska do
Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Biatorus (Brzes¢) oraz E-70 na odcinku od Wisty do
Zalewu Wislanego (Elblag). Przygotowanie dokumentu zostato zleconym przez Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A. Przeprowadzona analiza wielokryterialna pozwolita na wytypowanie trzech
najkorzystniejszych wariantéw, ktére uzyskaty najlepszg ocene wynikajacg z przyjetych kryteriow
technicznych, srodowiskowych, transportowych, ekonomicznych, spotecznych oraz funkcjonalnych. Na
tej podstawie wskazano, ze droga wodna powinna przebiega¢ korytem Wisty do obszaru
Lubelszczyzny, nastepnie na odcinku Wista — Brzes¢ powinna przebiega¢ kanatem Zzeglugowym
rozpoczynajgcym swoj bieg w okolicach Deblina.

Po zakohczeniu etapu przygotowania projektu PRDWW przewidziano podjecie prac zwigzanych
z przeprowadzeniem konsultacji wewnagtrzresortowych, nastepnie przeprowadzenie prognozy
oddziatywania na srodowisko oraz konsultacji spotecznych. Zaktada sie, ze dokument zostanie przyjety
uchwatg Rady Ministrow na przetomie 2022/2023.

Z przeprowadzonych analiz popytu wynika, ze realizacja Programoéw przyczyni sie do rozwoju
transportu wodnego srédladowego, co w konsekwencji przetozy sie bezposrednio na zwiekszenie jego
udziatu w systemie transportowym kraju. Pierwszy kluczowy moment przyrostu przewozdéw towaréw na
rzecz transportu wodnego srédlgdowego na rzece Odrze, dostosowanej do klas miedzynarodowych,
widoczny bedzie po roku 2040 r., gdzie jego globalny udziat na terenie kraju wzro$nie prawie dwukrotnie.
Analizy wskazujg, ze w kolejnych latach udziat przewozéw drogami wodnymi bedzie stale wzrastat
sprawiajgc, ze drogi wodne bedg stanowity istotne uzupetnienie sieci transportowej kraju. Dostosowanie
drogi wodnej E40, tj. drogi wodnej rzeki Wisty do klas miedzynarodowych na catym jej odcinku moze
przyczyni¢ sie do uzyskania potencjatu popytowego na poziomie ponad 25 min ton tadunkéw na
poszczegolnych odcinkach drogi wodnej Wisty. Kluczowg role bedzie odgrywat transport na zapleczu
portéw morskich Gdansk i Elblgg, dlatego tez jak sie zaktada w pierwszej kolejnosci zostang
zrealizowane zadania inwestycyjne, ktére umozliwig transport fadunkéw na wieksze odlegtosci z i do
portéw. Efekt ten zostanie po czesci juz osiggniety wdrozeniem KPZ2030, a w petni realizacjg zadan
wskazanych w Programie, ktére przyczynig sie do osiggniecia warunkédw nawigacyjnych
umozliwiajgcych prowadzenie transportu wodnego $rédlgdowego w rejonie portéw morskich.

W zakresie Odrzanskiej Drogi Wodnej prognozuje sie popyt na fadunki na poziomie ok. 20 min ton
rocznie w 2050 r. ze wskazaniem, ze popyt ten moze zosta¢ zwiekszony po realizacji potgczenia Dunaj-
Odra-taba. Dane uzyskane z czeskiego Studium Wykonalnosci DOL wskazujg na ok. 20 min ton
tadunkéw generowanych dzigeki temu potaczeniu. Najwazniejsze kierunki przewozéw tadunkéw to
potnoc-potudnie (Port Szczecin i potudnie kraju) oraz wschod-zachdéd (Port Szczecin i Europa
Zachodnia).

Dziatania stuzgce poprawie konkurencyjnosci polskich portéw morskich poprzez

modernizacje i rozbudowe infrastruktury dostepu do portéw od strony lgdu.
W przyjetej uchwatg Rady Ministréw z dnia 24 wrzes$nia 2019 r. Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku (SRT2030) ujeto szereg dziatan i projektéw strategicznych w ramach

kierunkéw interwencji odnoszgcych sie m.in. do rozwoju infrastruktury polskich portéw morskich,
poprawy parametrow szlakow wodnych, lepszego powigzania transportu morskiego z transportem
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lgdowym, poprawy standardow bezpieczenstwa i systemdw wspomagajgcych, zwiekszenia
atrakcyjnosci ustug polskich przedsiebiorcéw operujgcych w ramach transportu morskiego, zwiekszenia
potencjatu polskich armatoréw morskich, unowoczesniania i cyfryzacji transportu morskiego,
zmniejszenia presji oddziatywania transportu morskiego na $rodowisko naturalne, zapewnienia
odpowiedniej jakosci kadry pracownikéw, czy tez stworzenia instrumentéw prawnych i finansowych
stuzgcych powyzszym dziataniom. W$rdd projektow strategicznych w SRT2030 wymieniono: Program
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, Program wieloletni pn. ,Budowa drogi wodnej fgczace;j
Zalew Wislany z Zatokg Gdarskag na lata 2016-2022”, Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny
w Gdyni, Terminal kontenerowy w Swinoujéciu, Modernizacje toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do
12,5 m oraz Program wieloletni pn. ,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-
2028".

W 2020 r. prowadzono prace zwigzane z aktualizacjg przepisdow dotyczgcych Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T). Zgodnie z planami Komisji Europejskiej na trzeci kwartat 2021 r. przewidziane
bylo przedstawienie przez KE formalnej propozycji aktualizacji Rozporzadzenia PE i Rady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (rozporzadzenie TEN-T) (Dz.
U. L 348 2 20.12.2013, str. 1), a przyjecie zmienionego rozporzadzenia zostato wstepnie zaplanowane
na rok 2023. Ramowe propozycje strony polskiej odnosnie tego procesu okreslone zostaty w SRT2030.
Zgodnie z jej zapisami strona polska dazy¢ bedzie do wigczenia do sieci TEN-T Centralnego Portu
Komunikacyjnego jako elementu sieci bazowej lotnisk, szlaku drogowego Via Carpatia do sieci bazowe;j
na catym jego przebiegu, wybranych portdw morskich jako elementéw sieci kompleksowej, wybranych
drég wodnych jako elementéw sieci bazowej oraz innych elementéw infrastruktury.

Ministerstwo Infrastruktury we wspétpracy z zainteresowanymi stronami przygotowato propozycje zmian
na sieci TEN-T, ktére stanowity podstawe do rozméw z Komisjg Europejskg. Wsréd propozycji
modyfikacji uwzgledniono réwniez wigczenie do sieci kompleksowej TEN-T portéw morskich: Ustka,
Elblag, Kotobrzeg, Dartowo. Rozmowy z Komisjg Europejskg w zakresie powyzszych propozyciji
zaplanowane zostaty na 2021 r.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 24 listopada 2017 r. w sprawie pomocy
publicznej na realizacje projektéw w zakresie transportu intermodalnego w ramach POIS na lata 2014—
2020 (Dz. U. 2017 poz. 2269) wsparciem unijnym objete zostaty 33 projekty, ktére otrzymaty tgcznie
dofinansowanie w wysokosci 1,2 mld zt. Sg to projekty rozbudowy lub budowy infrastruktury terminali
intermodalnych oraz projekty dofinansowania zakupdéw taborowych intermodalnych i sprzetu
przetadunkowego. Wsparciem w tym zakresie zostaly objete terminale zlokalizowane m.in. w Gdansku,
Gdyni i Szczecinie.

W ramach naboréw 2014-2020 z Instrumentu ,taczac Europe” CEF wybrane zostaly inwestycje
wspierajgce rozwdj transportu intermodalnego na tgczng kwote ponad 195 min euro, z czego kwota
dofinansowania CEF to prawie 150 min euro. Realizowane projekty koncentrujg sie gtéwnie na poprawie
przepustowosci oraz kolejowej i drogowej dostepnosci polskich portéw morskich. W ramach CEF
wsparto projekty poprawiajgce dostep kolejowy do portéw morskich w Szczecinie, Swinouj$ciu,
Gdansku oraz Gdyni. Ponadto wspierane sg projekty studialne, ktérych celem jest przygotowanie
dokumentaciji projektowej na potrzeby realizacji inwestyciji infrastrukturalnych w przysziej perspektywie
finansowej UE na lata 2021-2027.

Projekty dotyczace rozwoju transportu intermodalnego przyczyniajg sie do zwiekszenia potencjatu
przetadunkowego portow morskich, wzrostu obrotow tadunkoéw i ich konteneryzacji poprzez zwiekszenie
zdolnosci przetadunkowej intermodalnych terminali zlokalizowanych w portach morskich.

Realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury kolejowej.

Istotnym elementem poprawiajgcym dostep do portdw od strony ladu sg realizowane inwestycje
w infrastrukture kolejowa. Inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez ministra
wiasciwego do spraw transportu realizowane sg w oparciu o Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
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(KPK), ktory jest programem wieloletnim realizujgcym strategie przyjete przez Rade Ministréw. KPK
obowigzuje do roku 2023, czyli do momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektow
w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020. Dokument ten okresla wielkos¢ i zrodta
finansowania (w tym s$rodki z UE oraz srodki krajowe), a takze stanowi podstawe dla zapewnienia
finansowania inwestycji zgodnie z ustawg o finansach publicznych.

W ramach KPK Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi szereg inwestycji zwigzanych
z poprawg dostepu kolejowego do portéw morskich:

« Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni;

« Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk;

« Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa);

. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.

Projektami wspotuczestniczgcymi w poprawie dostepu do ww. portéw morskich sa:
« Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto (linia kolejowa nr 201);
« Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew na obszarach LCS
Zdunska Wola Karsznice, LCS Inowroctaw, LCS Bydgoszcz Gtdwna i LCS Tczew.
Ponizej przedstawione zostaly szczegdtowe informacje na temat realizowanych w ramach KPK
projektow majgcych na celu poprawe dostepu kolejowego do polskich portéw morskich.

- Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.
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Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022.

Szacunkowa wartos¢ projektu: 1 537,0 min zt.

Celem projektu jest dostosowanie infrastruktury stacji Gdynia Port do potrzeb przewoznikow
kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju portu poprzez podniesienie parametrow
techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe bezpieczenstwa i eliminacje zakiécen w ruchu
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pociggéw. Podstawowym zadaniem dla projektu portowego jest dostosowanie ukfadu torowego stacji
do zapewnienia obstugi pociggéw o dtugosci 740 m i wymaganych naciskow na o0s$. Ponadto zmianie
ulec ma organizacja pracy na stacji Gdynia Port. Przebudowane i rozbudowane zostang réwniez
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji.
Realizacja tej inwestycji stworzy korytarz dedykowany transportowi tadunkéw do portu. Dopiero
po zrealizowaniu tej inwestycji mozliwa stanie sie petna obstuga prognozowanych przetadunkow

W porcie.

Projekt otrzymat dofinansowanie w ramach Il naboru CEF. Umowy z wykonawcg na prace budowlane
podpisano 24 czerwca 2019 r. Realizacja prac budowlanych przewidziana jest do IV kwartatu 2021.
W dniu 11 lutego 2020 r. podpisano Aneks Grant Agreement wydiuzajgcy termin realizacji do 31 grudnia

2022r.
Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na o$

221 kN/o$

Dtugos¢ odcinka

15,7 km linii kolejowych wraz z infrastrukturg toréw stacyjnych

Rodzaj inwestycji

modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggdw:

Przed modernizacjg Po modernizacji

pasazerskich

Nie dotyczy Nie dotyczy

towarowych

30 km/h 60 km/h

Na przestrzeni 2020 r. zostaty wykonane:
- roboty torowe na odcinku 8,79 km toru;

- rozjazdy — 10 szt.

W 2020 roku nie zawarto zadnych umoéw. Umowy na roboty budowlane byly w realizacji. Planowane
zakohczenie projektu — Il kwartat 2022 r.

- Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk.
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Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022.
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Szacunkowa wartos¢ projektu: 1 207,0 min zt.

Zakres projektu obejmuje kompleksowg przebudowe stacji Gdansk Port Pétnocny, Gdansk Kanat
Kaszubski, Gdarisk Zaspa Towarowa i jej dostosowanie do wymagan obowigzujgcych w korytarzach
TEN-T, w tym m.in.: zapewnienie mozliwosci obstugi pociggéw towarowych o dtugosci do 740 m
w nowym funkcjonalnym ukfadzie stacji, dostosowanie uktadu torowego w torach szlakowych oraz
gtébwnych zasadniczych do jazdy z predkoscig 60 km/h, a w pozostatych torach stacyjnych do jazdy
z predkoscig 40 km/h, podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez rozbudowe Lokalnego Centrum
Sterowania na stacji Gdansk Port Pétnocny oraz poprawe przepustowosci uktadéw torowych poprzez
budowe 1 dwupoziomowego skrzyzowania droga/kolej.

Projekt otrzymat dofinansowanie w ramach Il naboru CEF. W dniu 24 czerwca 2019 r. podpisano umowy
na roboty budowlane w zakresie 2 kontraktéw: Roboty budowlane na linii 226 i Gdansk Port Pétnocny,
linii 965 i stacji Gdansk Kanat Kaszubski — odc. 1 oraz Roboty budowlane na linii 227/249 i stacji Gdansk
Zaspa Towarowa oraz linii 722 — odc. 2. Zakonczenie realizacji robét budowlanych planowane jest na
IV kwartat 2021 r. W dniu 18 lutego 2020 r. podpisano Aneks Grant Agreement wydtuzajgcy termin
realizacji do 31 grudnia 2022 r.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na 0$ 221 kN/o$

Dtugo$¢ odcinka 10,5 km linii kolejowych

Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy
towarowych 40 km/h 100 km/h

Na przestrzeni 2020 r. zostaty wykonane:
- roboty torowe na odcinku 19,18 km toru;
- rozjazdy — 72 szt.;

- sie¢ trakcyjna: 19,14 km toru.

W 2020 r. nie zawarto zadnych uméw. Umowy na roboty budowlane byly w realizacji. Planowane
zakonczenie robot - IV kwartat 2021 r. z certyfikacjg kontynuowang w | kwartale 2022 r.

- Poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa).
Planowany okres realizacji projektu: 2015 — 2022.
Szacunkowa wartos$¢ projektu to 211,3 min zt.
Projekt ma na celu poprawe dostepnosci Gdanskiego Portu Pétnocnego droga kolejowg i umozliwienie
bezawaryjnego i nieprzerwanego transportu fadunkéw.
Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada:

— budowe nowego, dwutorowego mostu na Martwej Wisle;

— catkowitg wymiane podtorza i nawierzchni;

— modernizacje obiektéw inzynieryjnych;

— podniesienie dopuszczalnej predkosci do 100 km/h dla pociggéw towarowych;

— podniesienie dopuszczalnych naciskow osi do 221 kN.

Zaktadane rezultaty:

Zaktadany nacisk na 0$ 221 kN/o$
Dtugosc¢ odcinka 10,5 km linii kolejowych
Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury
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Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji
pasazerskich Nie dotyczy Nie dotyczy
towarowych 40 km/h 100 km/h

Wszystkie wskazniki rzeczowe zostaty wykonane w latach wczesniejszych. W 2020 roku nie zawarto
zadnych umoéw. Do realizacji pozostata zabudowa ERTMS.

Planowane zakonczenie projektu — IV kwartat 2022 r.
- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu.

Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie | Swinoujdciu
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Planowany okres realizacji projektu: 2017 — 2022.
Szacunkowa wartos¢ projektu: 1 569,5 min zt.
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Inwestycja ,Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu” warta
ponad 1,5 miliarda zt dofinansowana jest z unijnego instrumentu finansowego CEF — ,taczac
Europe”. Wartos¢ dofinansowania to 510 min zt. Pierwotny harmonogram zaktadat zakohczenie
prac w potowie 2022 r., jednak z uwagi na sytuacje zwigzang z pandemig Covid-19 i wydtuzajgcg
sie procedurg z pozyskiwaniem decyzji administracyjnych, zakonczenie projektu zaktadane jest na
koniec 2022 r.

Realizacja tego projektu zostata podzielona na 2 zadania:

- nr 1 — stacja Szczecin Port Centralny;

- nr 2 — stacja Swinoujécie.

Umowy z wykonawcg na prace budowlane podpisano w dniu 29 sierpnia 2019 r.

Planowane roboty budowlane obejmujg swoim zakresem stacje Szczecin Port Centralny (Rejony
stacyjne SPA, SPB, SPC, SPD), oraz odcinki linii kolejowych nr 990, 991, 992, 994, 855, 273
bezposrednio powigzane z ww. stacjg oraz grupy terminala kontenerowego Ostréw Grabowski,
a takze stacje Swinoujécie oraz powigzane z nig linie kolejowe nr 401, 996 i tory zdawczo-odbiorcze
Portu Handlowego Swinouj$cie.

Celem zadania ,Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu” jest
przede wszystkim likwidacja waskich gardet, zwiekszenie przepustowosci linii, skrocenie czasu
dowozu i odwozu fadunkéw w relacji z portami, a takze zapewnienie jak najwyzszej punktualnos$ci
realizowanych kolejowych potgczen towarowych. Réwnie wazne bedzie dostosowanie infrastruktury
stacji do potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju portu
poprzez podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury, poprawe
bezpieczenstwa i eliminacje zaktdcen w ruchu pociggéw. Jednym z gtéwnych zadan dla projektu
portowego jest dostosowanie uktadu torowego stacji do zapewnienia obstugi pociggéw o dtugosci
do 750 m i wymaganych naciskébw na o0$. Przebudowane i rozbudowane zostang réwniez
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz nastgpi elektryfikacja wybranych rejonéw stacji.
Realizacja tej inwestycji stworzy korytarz dedykowany transportowi fadunkéw do portu. Dopiero
po zrealizowaniu tej inwestycji mozliwa stanie sie petna obstuga prognozowanych przetadunkéw
w porcie. Zaktada sie takze znaczgcy wzrost jakosci oferowanych przez porty ustug oraz
podniesienie konkurencyjnosci zespotu portowego Szczecin — Swinoujsciu na rynku ustug
morskich. Projekt swoim zakresem obejmuje m.in. w Szczecinie budowe wiaduktu nad ulicg
Gdanska, przebudowe mostu kolejowego nad rzekg Parnica, elektryfikacje dojazdu do Parku
Wroctawskiego, modernizacje uktadu kolejowego w rejonie Parku Wroctawskiego (tory, urzgdzenia
sterowania ruchem) i terminalu kontenerowego w sposéb umozliwiajgcy bezposredni wjazd i wyjazd
trakcjg elektryczng oraz modernizacje toréw kolejowych pomiedzy stacjg Szczecin Port Centralny
a nabrzezami w rejonie przetadunkéw masowych w porcie w Szczecinie. Z kolei w Swinouj$ciu
dobudowany zostanie drugi tor na odcinku ok. 1,5 km miedzy stacjami Swinoujécie SiA -
Swinoujscie SiB w celu zwigkszenia zdolnosci przepustowej miedzy stacjg osobowg i towarowg
oraz poprawy stanu infrastruktury kolejowej w rejonie stacji towarowej Swinoujécie SIB (m.in.
modernizacja uktadu torowego oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym) w celu skrécenia
czasu obstugi wagonéw kolejowych, a takze budowe toréw zdawczo-odbiorczych na terenie
terminalu promowego. Ponadto ulegnie skréceniu czasu prac manewrowych na stacji Szczecin Port
Centralny i stacji Swinoujscie, a takze zwigkszy sie dtugo$é uzytkowa toréw do 750 m.

Zakres prac obejmuje:

Modernizacja uktadu torowego — planowana ilo$¢:
— 285 rozjazdéw do zabudowy;
— 96 km toréw do modernizacji;

22 przejazdy do przebudowy;

4 obiekty inzynieryjne do modernizacji.
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Planowana dtugos$¢ przebudowywanej sieci trakcyjnej — 83,72 km.

Zakfadane rezultaty i efekty porealizacyjne:

Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$
Dtugos¢ odcinka 19,3
Rodzaj inwestycji modernizacja istniejagcej infrastruktury
Predkos$¢ pociggdéw: Przed modernizacjg Po modernizacji
e pasazerskich n/d n/d
e towarowych 40 km/h 60 km/h
Suma pociggoéw
obstugiwanych w obu 67 133
portach w dobie

Na przestrzeni 2020 r. zostaty wykonane:
- roboty torowe na odcinku 27,24 km toru;
- rozjazdy — 69 szt.;

- sie¢ trakcyjna: 39,51 km toru.

W 2020 roku nie zawarto zadnych uméw. Umowy na roboty budowlane byly w realizacji. Planowane
zakonhczenie projektu — | kwartat 2022 r.

- Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto

Planowany okres realizacji projektu: 2016 — 2023.

Szacunkowa wartos$¢ projektu to 685,7 min zt.

Celem inwestycji jest poprawa konkurencyjnosci portdw morskich dzieki usprawnieniu dostepu
klejowego. W perspektywie 2014-2020 w ramach projektu: ,Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto” zrealizowane bedg umowy na projektowanie, zawarte zostaty
réwniez umowy przytgczeniowe. Studium wykonalnosci zostato zakonczone w 2017 r., aktualnie trwa
realizacja umowy na RSW — zakonczenie planowane na przetomie | i Il kwartatu 2021 r.

Réwniez na przetomie | i Il kwartatu 2021 r. planowane jest podpisanie umowy na roboty budowlane
na odcinku D na linii kolejowej nr 229 odc. Glincz — Kartuzy.

Linia nr 201 jest czescig linii kolejowej CE-65 - gtéwnego szlaku towarowego o miedzynarodowym
znaczeniu, tgczacego bezposrednio Port w Gdyni ze Slgskiem. Od roku 2012 stanowi ona element
polskiej czesci towarowego korytarza kolejowego — Rail Freight Corridor nr 5 i jako dostep do portu jest
uznawana przez Komisje Europejska za istotng infrastrukture Korytarza Baityk — Adriatyk TEN-T. Ma
ona rownie wazne znaczenie dla gospodarki krajowej, jak i bezpieczenstwa oraz organizacji przewozow
kolejowych w Trojmiescie. Przy obecnym natezeniu ruchu pasazerskiego i towarowego w wezle
tréjmiejskim modernizacja linii kolejowej nr 201 zapewni alternatywny dostep do Portu Gdynia. Nalezy
podkresli¢, iz realizacja linii nr 201 warunkuje efektywne funkcjonowanie Portu Gdynia (w tym Portu
Zewnetrznego), petne wykorzystanie zmodernizowanej Stacji Gdynia Port oraz przysztego terminala
intermodalnego w Emilianowie koto Bydgoszczy w bezposrednim zapleczu Portu Gdynia.

Réwnolegle trwajg prace projektowe w ramach podpisanych umoéw na:
— odcinku linii kolejowych nr 201, 214 i 229;
— odcinku Gdarisk Osowa — Gdynia Gtéwna linii kolejowej nr 201;
— odcinku Maksymilianowo — KoScierzyna linii kolejowej nr 201.

Zaktadane rezultaty:
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Zaktadany nacisk na o$ 221 kN/o$

Dtugosc¢ odcinka 21,8 km linii kolejowych

Rodzaj inwestycji modernizacja istniejgcej infrastruktury//rozbudowa toréw (o jeden)/
budowa nowego toru/rewitalizacja

Predkos¢ pociggow: Przed modernizacjg Po modernizacji

pasazerskich 120 km/h — linia nr 201 140 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214 120 km/h — linia nr 214
80 km/h —linia nr 229 100 km/h — linia nr 229

towarowych 80 km/h — linia nr 201 100 km/h — linia nr 201
40 km/h — linia nr 214 100 km/h — linia nr 214
80 km/h — linia nr 229 80 km/h — linia nr 229

W 2020 r. nie zawarto zadnych umow. Trwaty prace projektowe i realizacja podpisanej w 2021 r. umowy
na roboty na linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita oraz nr 229 na odcinku Stara Pita
- Glincz, jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu.

Planowane zakonczenie projektu finansowanego w biezacej perspektywie finansowej — IV kwartat 2023
r. Planowana data zakonczenia rob6t w ramach catego projektu to Il kwartat 2026 r. Projekt jest
przewidziany do fazowania/etapowania.

Dziatania zmierzajgce do uatrakcyjnienia korytarza transportowego Port Odessa-Port Gdansk.

Podpisany w pazdzierniku 2020 r. w obecno$ci Prezydenta RP i Prezydenta Ukrainy list intencyjny
pomiedzy Zarzadem Morskiego Portu Gdansk S.A. i Administracja Portéw Morskich Ukrainy
o utworzeniu korytarza Gdarnsk - Odessa, nadat nowy impuls w aktywizacji wspétpracy pomiedzy Polska
i Ukraing. Spotki Grupy PKP podejmujg dziatania w celu zwiekszenia atrakcyjnosci przewozow
z wykorzystaniem trasy Odessa - Gdansk.

Spotki z Grupy PKP CARGO, w szczegdlnosci PKP CARGO CONNECT Sp. z o0.0., bazujgc na
wieloletnim doswiadczeniu w kontaktach z Kolejami Ukrainskimi oraz swoim ukrainskim
odpowiednikiem Oddziatem ,Centrum Obstugi Transportowej «Liski» Spoétki Akcyjnej Koleje Ukrainskie”,
jak réwniez posiadajgc na granicy z Ukraing potencjat przetadunkowy w postaci terminali PKP CARGO
Connect w Dorohusku i Medyce (na ktoérych na biezgco obstugiwane sg wolumeny miedzy Polskg
a Ukraing), planuje rowniez rozwija¢ potgczenia nie tylko w relacji Gdansk-Odessa, ale takze w relacjach
przewozowych z Dalekiego Wschodu.

W relacji z Ukrainy do Polski mozna liczy¢ na potencjat wolumendw: ukrainskiego, tureckiego
(wiekszos$¢ tadunkow z Turcji ptynie obecnie do Triestu, co w poréwnaniu z Odessg jest o wiele diuzszg
drogg) oraz z krajow kaukaskich i Azji Centralnej. PKP CARGO CONNECT Sp. z 0.0. prowadzi rozmowy
Z najwiekszymi armatorami oceanicznymi o utworzeniu oferty logistycznej w odniesieniu do relaciji
Gdansk-Ukraina oraz Turcja-Odessa-Polska.

Podczas webinarium zorganizowanego z inicjatywy firmy Transport Events Limited, poswieconego
rozwojowi korytarza transportowego Gdansk — Odessa/Morze Battyckie — Morze Czarne, reprezentant
Grupy PKP CARGO, przedstawiciel PKP CARGO CONNECT Sp. z o.0. przedstawit rejon
przetadunkowy Zurawica - Medyka jako istotny potencjalny ,hub” w potgczeniach pomiedzy Polskg
i Ukraing, ktéry jest w stanie konsolidowa¢ wolumen towarowy nie tylko z polskich portéw morskich, ale
z terytorium catego kraju. Obecnie oferta bezposrednich potgczen kolejowych z Chin przez Ukraine jest
bardzo ograniczona. Transporty z Chin jadg gtéwnie przez Biatorus (p/g Brzesé-Terespol)
do Mataszewicz, a nastepnie transportowane sg dalej w gtab kraju i do Europy Zachodnie;.

PKP PLK S.A. prowadzito dziatania informacyjno-promocyjne m.in. dla projektu ,Poprawa infrastruktury
kolejowego dostepu do portu Gdansk”. Dziatania obejmowaty m.in. artykuty sponsorowane oraz reklamy
w prasie i w internecie, konferencje i briefingi prasowe, przygotowanie filméw promocyjnych, audyciji
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radiowych, materiatéw informacyjnych (plakaty, ulotki), materiatdw do mediow spotecznosciowych
(infografiki, zdjecia i wideoinfografiki) oraz przygotowanie tablic i baneréw promocyjnych.

PKP LHS jako zarzadca linii oraz przewoznik na trasie Stawkéw LHS — Hrubieszéw granica panstwa
podejmuje dziatania majgce na celu promocje linii jako elementu potgczenia na trasie Polska — Ukraina
(Gdansk-Odessa). Dzieki naktadom na inwestycje Spétka dostosowata swojg infrastrukture do potrzeb
przewozéw miedzynarodowych, w tym konteneréw. PKP LHS prowadzi réwniez rozmowy z klientami
zainteresowanymi przewozami zaréwno na trasie Stawkéw — Odessa, jak i dalszymi transportami
np. do Turcji. Spotka wraz z partnerami handlowymi pracowata nad przygotowaniem konkurencyjne;j
oferty cenowej dla tego potgczenia. Biorgc pod uwage mozliwosci przepustowe linii LHS i posiadang
infrastrukture oraz mozliwos¢ Euroterminala Stawkow, Spotka PKP LHS jest gotowa pracowaé nad
projektem wspdlnie z zainteresowanymi stronami i partnerami, zaréwno z Polski, jak i Ukrainy.

Realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury drogowe;j.

Podstawowym dziataniem Ministerstwa Infrastruktury zwiekszajgcym dostepnosé portéw w zakresie
infrastruktury drogowej jest budowa autostrad i drég ekspresowych w ramach Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023. Drogami kluczowymi dla dostepu do polskich portéw morskich sg
autostrady A1 i A6 oraz drogi ekspresowe S3, S6 i S7. W roku 2021 oddano do uzytku wspolny odcinek
autostrady A6 i drogi ekspresowej S3 Szczecin Dgbie — Rzesnica o dtugosci. 3,5 km.

W 2020 roku trwata realizacja odcinkéw: Tuszyn — Czestochowa w ciggu autostrady A1 (80 km),
Miekowo — koniec obwodnicy Brzozowa na drodze ekspresowej S3 (26,1 km), Bozepole Wielkie —
Gdynia Wielki Kack na drodze ekspresowej S6 (40,9 km), Napierki — Plorisk na drodze ekspresowej S7
(71,2 km). Podpisano umowy na projektowanie i budowe odcinka Swinouj$cie — Troszyn na drodze
ekspresowej S3 (33 km) oraz odcinka Ptorisk — Czosndw na drodze ekspresowej S7 (34,6 km).

Ogtoszono przetargi na realizacje nastepujacych odcinkéw drogi ekspresowej S6: Obwodnica Metropolii
Tréjmiejskiej (39,1 km), Lebork — Bozepole Wielkie (22 km), Stupsk — Lebork (49,6 km).

W zakresie zadan natozonych na Ministra Infrastruktury ustawg z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy
o portach i przystaniach morskich oraz niektérych innych ustaw, a dotyczgcych budowy dostepu
drogowego do portu w Gdyni, Ministerstwo Infrastruktury oraz Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad prowadzito analizy koncepcji drogowej ,Droga Czerwona elementem ,ostatniej mili” dostepu
drogowego do portu Gdynia i granicy panstwa”, ktéra zostata przekazana przez Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A. Niezaleznie od powyzszego nalezy wskazaé, ze dostepnos¢ do portu w Gdyni zapewniona
byta przez tzw. Estakade Kwiatkowskiego — droge kategorii powiatowej taczacg port z drogg
ekspresowg S6. Zgodnie z wyrokiem TSUE na caftej sieci drég publicznych istnieje mozliwos¢
poruszania sie pojazdéw o nacisku osi do 11,5 tony.

W przypadku Gdanska dostepnos¢ drogowa portu w Gdansku poprawita sie dzieki inwestycjom
infrastrukturalnym w Gdansku, przede wszystkim dzieki tzw. Trasie Sucharskiego. W roku 2020 miasto
Gdansk zrealizowato projekty budowy ulic Nowe Kaczence, ktéra potaczyta ul. Majora Sucharskiego
z Deepwater Container Terminal Gdansk oraz ulicy Nowej Portowej, ktéra zapewnia dostep od ul. Nowe
Kaczence do Pomorskiego Centrum Dystrybucyjnego na zapleczu Deepwater Container Terminal
Gdansk (DCT S.A)).

W Szczecinie dostepnosé do portu odbywa sie z pominieciem centrum Szczecina, z wykorzystaniem
ul. Hryniewieckiego, a nastepnie w niedalekiej odlegtosci drogi krajowej nr 10, ktérg mozna dostaé sie
do drogi ekspresowej S3 oraz autostrady A6. Obecnie trwa realizacja prowadzonego przez Miasto
Szczecin projektu pn. ,Modernizacja Dostepu Drogowego do Portu w Szczecinie: Przebudowa Ukfadu
Drogowego w Rejonie Miedzyodrza”.

Dostepno$é do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 — jednojezdniowa droga, w wigkszo$ci
w klasie G. Zgodnie z podpisanymi w roku 2020 umowami z wykonawcami dwoch pododcinkéw
realizacyjnych odcinek drogi ekspresowej S3 Swinoujscie — Troszyn zostanie zbudowany w latach
2022-2024.
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Umowy w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania.

Umowy w sprawie unikania podwojnego opodatkowania (UPO) zawierajg przepisy rozdzielajgce miedzy
umawiajgce sie panstwa, m.in. prawo do opodatkowania: zyskéw osigganych z eksploatacji
w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich oraz dochodéw =z tytutu pracy najemnej
wykonywanej na poktadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym.

Dodatkowo UPO zawierajg takze regulacje dotyczace stosowanej przez panstwa metody unikania
podwdjnego opodatkowania, ktéra moze mie¢ wplyw na opodatkowanie w Polsce réwniez
uzyskiwanych przez polskich rezydentéw podatkowych dochoddw, o ktérych mowa powyzej. Nalezy
wskazac, ze zawierane przez Polske UPO sg co do zasady wzorowane na Modelowej Konwencji OECD
w sprawie podatku od dochodu i majgtku (MK OECD).

MK OECD w brzmieniu z 2017 r. definiuje transport miedzynarodowy, jako wszelki transport statkiem
morskim lub statkiem powietrznym, poza przypadkami gdy statek jest eksploatowany wytgcznie miedzy
miejscami potozonymi w umawiajgcym sie panstwie i gdy przedsiebiorstwo, ktére eksploatuje statek
morski lub powietrzny, nie jest przedsigebiorstwem tego panstwa (art. 3 ust. 1 lit. ) MK OECD).

W zakresie opodatkowania zyskéw pochodzacych z eksploatowania przez przedsigebiorstwo
umawiajgcego sie panstwa statkbw morskich lub powietrznych w transporcie miedzynarodowym,
opodatkowanie tychze zyskéw moze nastgpi¢ wytgcznie w tym umawiajgcym sie panstwie, w ktérym
dziata takie przedsiebiorstwo (art. 8 ust. 1 MK OECD). Zasady takie sg stosowane takze w odniesieniu
do zyskéw pochodzacych z uczestnictwa w umowie poolowej, we wspdlnym przedsiewzieciu lub
w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym (art. 8 ust. 2 MK OECD).

Zgodnie z MK OECD, wynagrodzenie uzyskane w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na
poktadzie statku morskiego lub statku powietrznego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym
w charakterze regularnego cztonka zatogi takiego statku, moze by¢ opodatkowane tylko w tym
umawiajgcym sie panstwie, ktérego rezydentem podatkowym jest osoba wykonujgca takg prace, chyba
ze praca jest wykonywana na poktadzie statku morskiego lub powietrznego eksploatowanego wytgcznie
w drugim umawiajgcym sie panstwie (art. 15 ust. 3 MK OECD).

Negocjacje bilateralne UPO w 2020 .

W 2020 r. prowadzone byty negocjacje w celu zawarcia nowych UPO oraz protokotéw zmieniajgcych
obowigzujgce UPO (ktére dotyczag rowniez kwestii, o ktérych mowa powyzej), z m.in.: Gruzja, Francjg —
nowe UPO.

Dnia 29 pazdziernika 2020 r. podpisany zostat protokét zmieniajgcy UPO z Niderlandami, a nastepnie
w dniu 30 listopada 2020 r. protokét zmieniajgcy UPO z Malta.

W protokole zmieniajgcym UPO z Maltg dokonano zmiany metody unikania podwojnego opodatkowania
z metody wylagczenia (zwolnienia) z progresjg na metode odliczenia (zaliczenia/kredytu)
proporcjonalnego, co jak wskazano wyzej, moze mie¢ wptyw na opodatkowanie w Polsce réowniez
uzyskiwanych przez polskich rezydentéw podatkowych dochodéw z tytutu pracy najemnej wykonywane;j
na pokfadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym. W przypadku
protokotu zmieniajgcego UPO z Niderlandami metoda unikania podwéjnego opodatkowania nie ulegta
Zmianie.

Jednoczesnie poinformowaé nalezy, ze zgodnie z ustawa o umowach miedzynarodowych,
kazdorazowo przed rozpoczeciem negocjacji UPO/protokotéw zmieniajgcych UPO oraz podpisaniem
UPO/protokotéw zmieniajgcych UPO, odbywa sie procedura uzyskania zgody na rozpoczecie negocjaciji
UPO/podpis UPO, ktéra obejmuje réwniez konsultacje miedzyresortowe. W ramach tych uzgodnien,
projekty ww. dokumentéw sg przedstawiane wszystkim ministrom.

Dodatkowo wskazania wymaga, ze niezaleznie od bilateralnych negocjacji UPO, Polska przystgpita do
Konwencji wielostronnej implementujgcej $rodki traktatowego prawa podatkowego majace na celu
zapobieganie erozji podstawy opodatkowania i przenoszeniu zysku, sporzgdzonej w Paryzu dnia 24
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listopada 2016 r. (Konwencja MLI). Jeden z przepisow Konwencji MLI przewiduje mozliwosé zmiany
metody unikania podwojnego opodatkowania (o ktérej mowa powyzej) z metody wylgczenia
(zwolnienia) z progresjg na metode odliczenia (zaliczenia/kredytu) proporcjonalnego. Metoda unikania
podwdjnego opodatkowania ulegta zmianie w zakresie dochodéw uzyskiwanych od 1 stycznia 2020 r.
w odniesieniu do nastepujgcych panstw: Wielka Brytania, Irlandia, Finlandia, Izrael, Japonia, Litwa,
Nowa Zelandia, Stowacja.

Uczestnictwo w pracach grup roboczych na forum UE i w uktadzie regionalnym.
Prezydencja chorwacka (1 stycznia — 30 czerwca 2020 r.)

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie UE w | potowie 2020 r. Chorwacja podkreslata
znaczenie rozwoju potgczen (connectivity), jako jednego z najwazniejszych przestanek dla
funkcjonowania jednolitego rynku oraz osiggniecia spotecznej, ekonomicznej i terytorialnej spdjnosci
pomiedzy panstwami czionkowskimi UE. Prezydencja chorwacka koncentrowata swoje dziatania
w obszarze transportu na dalszej poprawie potgczen transportowych przy jednoczesnym uwzglednieniu
potrzeby redukcji jej szkodliwego wptywu na $rodowisko oraz na kontynuacji rozwoju jednolitego
europejskiego obszaru transportu (Single European Transport Area), zrownowazonej aktywnosci
morskiej oraz digitalizacji i innowacji we wszystkich gateziach transportu.

Majac na uwadze dotychczasowe i zaplanowane dziatania UE na rzecz przeciwdziatania zmianom
klimatycznym oraz wiodgcej roli UE w przyjmowaniu miedzynarodowych standardéw ochrony
srodowiska, prezydencja chorwacka podkreslata znaczenie zréwnowazonego sektora zeglugi oraz
zainicjowata debate na temat nowej strategii UE na rzecz konkurencyjnego i zrownowazonego sektora
zeglugi, ktéry bedzie w stanie poradzi¢ sobie z wyzwaniami na poziomie unijnym oraz globalnym.
Podczas prezydencji chorwackiej odbyly sie cztery spotkania na szczeblu ministréw ds. transportu,
podczas ktérych poruszano kwestie transportu morskiego. Ich znaczna czestotliwos¢ wynikata gtéwnie
z koniecznosci koordynacji wymiany praktyk i pogladéw pomiedzy Komisjg Europejskg, prezydencja
chorwackg a pozostatymi panstwami cztonkowskimi w sprawie podjetych i planowanych do podjecia
dziatan na rzecz przeciwdziatania rozprzestrzenianiu sie pandemii Covid-19 oraz minimalizacji jej
negatywnych skutkéw dla sektora transportowego. Pierwsze z ww. spotkan stanowito nieformalne
posiedzenie Rady TTE w formacie ministréw ds. transportu morskiego, ktére odbyto sie w dniu 11 marca
2020 r. Opatiji w Chorwacji. Sama nieformalna Rada TTE stanowita jedno z wydarzen podczas
konferencji ministerialnej w dniach 10-11 marca 2020 r.

W ramach nieformalnej Rady TTE odbyta sie debata polityczna ministréw do spraw transportu
dotyczaca zachowania konkurencyjno$ci zeglugi przy jednoczesnym dazeniu do ambitnych celow
Srodowiskowych. Tres¢ debaty zostata ukierunkowana pytaniami w zakresie wsparcia UE i panstw
cztonkowskich na rzecz realizacji Wstepnej Strategii Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
w sprawie redukcji emisji gazoéw cieplarnianych ze statkow, przy jednoczesnym dazeniu do bardziej
dalekosieznych celéw na poziomie unijnym, zwtaszcza w kontekscie inicjatywy Komisji Europejskiej
dotyczacej ,Europejskiego Zielonego tadu”. Ministrowie prezentowali opinie podkreslajgc efekt synergii
pomiedzy globalnymi a europejskimi dziataniami Srodowiskowymi; roli zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu w utrzymaniu wiodacej roli unijnego sektora morskiego przy jednoczesnym dostosowaniu go
do nowych wyzwan; oceny zapowiedzianych inicjatyw na rzecz dekarbonizacji w ramach Europejskiego
Zielonego tadu, a takze propozycji najbardziej efektywnych mechanizméw w nim przewidzianych oraz
wskazanie elementow sektora zeglugi wymagajgcych najwiekszych zmian (porty, flota, czynnik ludzki).

Uczestniczacy w spotkaniu minister gospodarki morskiej wskazat na zawarty w ramach Europejskiego
Zielonego tadu postulat dziatan na rzecz faktycznego przeniesienia fadunkéw z transportu drogowego
na zegluge $rodlgdowg oraz zegluge morskg bliskiego zasiegu, podkreslajgc szczegdlny potencjat
transportu wodnego w przyczynianiu sie do zmniejszenia negatywnych skutkéw transportu dla
srodowiska, w tym redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Minister podkreslit jednoczesnie, ze stworzenie
odpowiednich warunkéw dla uwolnienia ich potencjatéw wymaga modyfikacji transeuropejskiej sieci
transportowej (sieci TEN-T) oraz zapewnienia odpowiedniego poziomu finansowania w ramach nowych
Wieloletnich Ram Finansowych na lata 2021-2027. Minister poinformowat, ze Polska w petni dostrzega
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problem udziatu transportu morskiego w emisjach gazéw cieplarnianych oraz koniecznos¢ podjecia
przez IMO oraz UE zdecydowanych dziatan na rzecz ograniczenia ich emisji jako sprawy priorytetowe;j
dla swiatowej zeglugi. Wskazat jednoczesnie na globalny charakter sektora Zeglugi oraz podkreslit
koniecznos$¢ wypracowania globalnych rozwigzan na poziomie IMO, popierajgc i doceniajgc znaczenie
Wstepnej Strategii IMO oraz apelujgc o szybkie wypracowanie wigzacych decyzji oraz srodkéw jej
wdrazania celem zapobiezenia zaburzeniom rynkowym oraz ucieczce emisji z sektora na obszary
pozaunijne. Zdaniem Polski priorytetem dla UE powinna pozosta¢ wspotpraca na forum IMO.

Odnoszac sie do kwestii ambicji unijnych w tym obszarze minister wskazat na wyjatkowy potencjat
innowacyjny UE, ktéry poza budowaniem przewag konkurencyjnych moze wspieraé i przyspieszac
prace na forum IMO oraz sta¢ sie jednym z elementdéw realizacji Wstepnej Strategii IMO. Jako
szczegolne pole do innowacji wskazano opracowanie i rozpowszechnienie paliw alternatywnych oraz
digitalizacje i informatyzacje sektora morskiego, przy jednoczesnym podkresleniu koniecznosci nabycia
umiejetnosci obstugi technologii informatycznych przez samych marynarzy.

W ramach nieformalnej Rady TTE ministrowie ds. transportu panstw cztonkowskich jednogtosnie
przyjeli Ministerialng Deklaracje pt.: ,Sektor transportu wodnego w UE - perspektywy na przysziosc.
W  kierunku neutralnego pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowego,
zautomatyzowanego i konkurencyjnego sektora transportu wodnego w UE” (EU Waterborne Transport
Sector - Future outlook. Towards a carbon-neutral, zero accidents, automated and competitive EU
Waterborne Transport Sector). Deklaracja dotyczaca transportu morskiego oraz zeglugi srodlgdowej
stanowi dokument o charakterze politycznym podkreslajgcym istotng i strategiczng role transportu
wodnego dla gospodarki UE, Swiatowego handlu, tacznosci (connectivity) oraz jego znaczenie dla
funkcjonowania rynku wewnetrznego. Deklaracja zostata nastepnie podczas prezydencji chorwackiej
przeksztatcona w konkluzje Rady przyjete w drodze procedury pisemnej. Podczas ww. wydarzenia
minister gospodarki morskiej ztozyt rowniez w imieniu Polski podpis pod Deklaracjg z Torremolinos, tym
samym deklarujgc politycznie zamiar ratyfikacji przez Polske tzw. Porozumienia Kapsztadzkiego
z 2012 r. dotyczgcego wejscia w zycie globalnego rezimu ustanawiajgcego normy bezpieczenhstwa dla
statkéw rybackich i ich zalég oraz w konsekwencji ograniczajgcego skale nielegalnych
i nieraportowanych potowow.

W dniu 18 marca 2020 r. prezydencja chorwacka zorganizowata kolejne spotkanie na szczeblu
ministerialnym w formule wideokonferencji wysokiego szczebla w formacie ministrow ds. transportu.
Przedmiotem nadzwyczajnego posiedzenia byly wyzwania stojgce przed sektorem transportu unijnego
w obliczu probleméw zwigzanych z rozprzestrzeniajgcg sie pandemig Covid-19. Ministrowie
ds. transportu zostali poproszeni o wymiane informac;ji i praktyk dotyczacych wdrozonych srodkow
w sektorze transportowym oraz zainicjowanie dialogu na temat przysztych dziatan na rzecz utrzymania
niezaktdconego transportu i przeptywu towaréw, aby w jak najwiekszym stopniu zabezpieczyc
funkcjonowanie rynku wewnetrznego oraz unijnej gospodarki.

Podsekretarz Stanu w bytym MGMiZS w ramach swojego wystgpienia poinformowat o wprowadzonych
przez Polske restrykcjach dotyczacych mozliwosci przekraczania granicy polskiej przez obywateli
innych panstw cztonkowskich drogg morska i srédlgdowg. Jednoczesnie zaznaczyt, ze Polska podjeta
zdecydowane dziatania umozliwiajgce obywatelom innych panstw, gtéwnie Niemiec i Litwy powrét do
domu poprzez zagwarantowanie bezptatnego transportu promami. Minister zwrdcit tez uwage na
problem zwigzany z przediuzeniem waznosci dyploméw i certyfikatdbw marynarzy, apelujgc o szybkie
wypracowanie ujednoliconego podejscia do kwestii tymczasowego przedtuzania tych dokumentéw na
poziomie UE oraz miedzynarodowym. Prognozujgc spadek wielkosci przetadunkéw w portach morskich,
wskazat réwniez na potrzebe wsparcia sektora morskiego, jak i sektorow z nimi powigzanych, w tym
matych i $rednich przedsiebiorstw.

W zwigzku z postulatem licznej grupy panstw czionkowskich dot. pilnej organizacji kolejnej
wideokonferencji ministréw ds. transportu panstw cztonkowskich nastepne spotkanie w formie
wideokonferencji wysokiego szczebla w formacie ministrow ds. transportu odbyto sie w dniu 29 kwietnia
2020 r. Jego celem bylo oméwienie przez panhstwa czionkowskie wdrazania nowych $Srodkow
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w transporcie w zwigzku z pandemig Covid-19, jak i przedstawienie opinii nt. potrzeby wprowadzenia
dodatkowych pilnych srodkéw w zwigzku z zarzgdzaniem sytuacjg oraz przysztych planéw i mozliwosci
koordynacji dziatan w odniesieniu do ztagodzenia Srodkéw ograniczajgcych rozprzestrzeniane sie
koronawirusa. W zakresie sektora zeglugi panstwa cztonkowskie zostaty poproszone o przedstawienie
doswiadczen z wdrazania Komunikatu Komisji pt.: ,Wytyczne w sprawie ochrony zdrowia, repatriacji
i organizacji podrozy dla marynarzy, pasazerdw i innych oséb znajdujgcych sie na poktadach statkéw”
(Guidelines on protection of health, repatriation and travel arrangements for seafarers, passengers and
other persons on board ships) z dnia 8 kwietnia 2020 r., w szczegdlnosci w zakresie wymiany zatdg
oraz traktowania zatég na poktadach statkéw.

Polska reprezentowana przez podsekretarza stanu w bylym MGMiZS wskazywata, ze trwajgca sytuacja
kryzysowa uwidocznita kluczowg role transportu wodnego dla gospodarki europejskiej i swiatowej,
jednakze transport ten rowniez zostat dotkniety konsekwencjami pandemii koronawirusa. Dlatego tez,
doceniajgc dotychczasowe wysitki KE i panstw cztonkowskich w celu tagodzenia negatywnych skutkéw
kryzysu, Polska podkreslita konieczno$¢ podjecia dodatkowych pilnych srodkéw takich jak zwiekszenie
wykorzystania istniejagcych oraz wypracowanie nowych dedykowanych sektorowi transportu
instrumentéw finansowych (szczegdlnie dla armatoréw promowych) oraz wypracowania rozwigzan
w zakresie przedtuzenia okresu finansowania, jak i rozliczania projektéw realizowanych w ramach
obecnej perspektywy finansowej. Jednoczesnie zastrzegta, ze dotychczas przyjete rozwigzania unijne
nie powinny skutkowaé¢ obnizeniem poziomu unijnego dofinansowania dla projektéw inwestycyjnych
zwigzanych z poprawg dostepu do portéw morskich, w tym réwniez do ich zaplecza. Ponadto, Polska
zwrécita sie z apelem o podjecie przez UE dziatan na szczeblu miedzynarodowym na rzecz
przeciwdziatania praktykom niektérych panstw trzecich uniemozliwiajagcych dokonywanie wymian
cztonkdéw zatogi w ich portach w zwigzku z przyjetymi srodkami zapobiegajgcymi pandemii Covid-19,
postulujgc przy tym zaangazowanie Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych.

W ramach wystgpienia przedstawiciel Polski opowiedziat sie za wydaniem na poziomie unijnym
wytycznych dot. przywrécenia ustug transportowych, fgcznosci i swobodnego przeptywu, wskazujac,
ze powinny one ujednolicaé okres powrotu do normalnej sytuacji wydawania dokumentow
marynarskich, uwzgledniajgc przy tym okres przejsciowy spowodowany wprowadzonymi przez panstwa
cztonkowskie wydtuzeniami okreséw waznosci dla poszczegoinych dokumentéw. Odnoszac sie do
doswiadczenh z wdrazania ww. Komunikatu Komisji wskazano, ze Polska podjeta srodki majgce na celu
zapewnienie ciggtosci funkcjonowania zeglugi morskiej m.in. poprzez zwolnienie z kwarantanny
w przypadku przekraczania granicy Rzeczypospolitej Polskiej w ramach wykonywania czynnosci
zawodowych przez marynarzy oraz czionkdéw zatogi statkbw morskich oraz wydanie krajowych
wytycznych dotyczgcych przedtuzenia waznosci morskich dokumentéw marynarzy, jak i marynarskiej
umowy o prace w okresie ograniczen zwigzanych z zagrozeniem epidemicznym.

Ostatnia podczas prezydencji chorwackiej nieformalna wideokonferencja ministréw ds. transportu
odbyta sie w dniu 4 czerwca 2020 r., a przedmiotem spotkania byta wymiana poglgdéw w ramach
postulowanej zréwnowazonej i cyfrowej odbudowy sektora transportu oraz uczynienia go bardziej
odpornym w kontekScie obecnych i przyszltych wyzwan. Ministrowie ds. transportu panstw
cztonkowskich zostali poproszeni o przedstawienie opinii na temat najwazniejszych inicjatyw i inwestyc;ji
na rzecz zréwnowazonej, cyfrowej odbudowy transportu i zwiekszenia odpornosci sektora, jak
i wskazanie najlepszych narzedzi do osiggniecia tych celéw. Podsekretarz Stanu w bytym MGMiZS
w ramach swojego wystgpienia jeszcze raz podkreslit, ze konsekwencje pandemii w znacznym stopniu
dotknety sektor transportu wodnego oraz powigzany z nim sektor stoczniowy, dlatego tez w ramach
najpilniejszych dziatan zaapelowat o udzielenie im szerokiej pomocy finansowej oraz dalsze
zaangazowanie UE na rzecz rozwigzania problemu wymiany zatdg statkow. Odnoszac sie do kwestii
postulowanej zréwnowazonej i cyfrowej odbudowy zwrdcit szczegdlng uwage na kwestie inteligentnych,
Zielonych portéw oraz zeglugi morskiej i Srodlgdowej podkreslajac, ze pandemia moze stanowi¢ réwniez
szanse dla przeobrazenia tych sektoréw, co wymaga jednak uwolnienia petnego ich potencjatu.
Niezbedne do tego jest uwzglednienie ich roli w ramach trwajgcej rewizji sieci TEN-T oraz zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania. Ponadto, przedstawit katalog postulatéw, ktére pozwolg rowniez
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na uzyskanie przewag konkurencyjnych Europy jako lidera wyznaczajgcego $wiatowe trendy m.in.
poprzez:

- wsparcie instytucjonalne oraz finansowe na rzecz badan i wdrozenia paliw alternatywnych
w sektorze zeglugi oraz digitalizacji portow i zeglugi;

- przyspieszenie prac legislacyjnych oraz badawczych nad jednostkami autonomicznymi;

- rozwijanie kompetencji IT marynarzy oraz uwzglednienie ww. kwestii w ramach propozycji UE dot.
planowanej rewizji Miedzynarodowej Konwencji 0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im swiadectw oraz petnienia wacht (Konwencji STCW);

- wypracowanie strategii dotyczacej sektora transportu wodnego oraz przemystu stoczniowego;

- wykorzystanie pozycji EU na rynku sektora morskiego w celu przeciwdziatania nieuczciwym
praktykom ze strony globalnej konkurencji oraz budowania koalicji na forach miedzynarodowych;
zastrzegajgc, ze wszelkie dziatania muszg uwzglednia¢ koniecznos¢ zachowania konkurencyjnosci
sektorow w skali globalnej oraz wzgledem innych gatezi transportu.

Ponadto w ramach prezydencji chorwackiej odbyto sie kilkanascie posiedzeh grupy roboczej Rady
Unii Europejskiej ds. zeglugi. Podczas prac grupy wypracowano ostateczny tekst projektu
ministerialnej deklaracji dotyczgcej transportu wodnego (transportu morskiego oraz zeglugi
srodlgdowej) pt.: ,Sektor transportu wodnego w UE - perspektywy na przysztosé. W kierunku
neutralnego pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowego, zautomatyzowanego
i konkurencyjnego sektora transportu wodnego w UE”, przyjetej w dniu 11 marca 2020 r. podczas
nieformalnej Rady TTE w formacie ministréw ds. transportu morskiego. Ponadto grupa wypracowata
projekty unijnych submisji na nastepujgce posiedzenia komitetéw oraz grup roboczych IMO: na 7.
spotkanie miedzysesyjnej grupy roboczej ds. ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych z zeglugi (ISWG
— GHG); na 75. sesje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) oraz na 102. sesje Komitetu
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC). Ponadto w ramach prac grupy wypracowywano stanowisko
koordynacyjne panstw UE w odniesieniu do dokumentéw przewidzianych w agendzie 53 posiedzenia
Komitetu Memorandum Paryskiego (53PSCC) w dniach 28 wrzesnia — 2 pazdziernika 2020 r.,
rozpatrywanych w procedurze pisemnej; rozpatrzono wniosek Komisji w sprawie rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2017/352 w celu umozliwienia
podmiotom zarzgdzajgcym lub wtasciwym organom wprowadzenia elastycznosci w zakresie pobierania
optat za korzystanie z infrastruktury portowej w kontekscie pandemii Covid-19.

Podczas prezydencji chorwackiej w ramach posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds.
transportu intermodalnego dokonano rozpatrzenia wniosku Komisji dotyczgcego rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcego szczegdlne i tymczasowe srodki w zwigzku
z wybuchem Covid-19 i dotyczgce waznosci niektérych swiadectw, licencji i zezwolen oraz odroczenia
niektérych okresowych kontroli i szkolen w niektérych obszarach ustawodawstwa odnosnie do
transportu (tzw. Omnibus).

W ramach prezydencji chorwackiej odbyly sie réwniez cztery posiedzenia grupy roboczej Rady
Europejskiej ds. zintegrowanej polityki morskiej w formacie ,,Przyjaciét Prezydenciji” (FoP IMP).
Podczas spotkan grupy omawiano dokument Komisji oraz propozycje przygotowanego stanowiska UE
do zaprezentowania na spotkaniu przygotowawczym w dniach 4-5 lutego 2020 r. przed konferencjg
oceaniczng Naroddéw Zjednoczonych zaplanowang w dniach 2-6 czerwca 2020 r. w Lizbonie
(ostatecznie przetozonej na 2021 r.). Przedmiotem prac grupy byt réwniez projekt deklaraciji
przewidzianej do przyjecia podczas konferencji oceanicznej Narodéw Zjednoczonych w dniach 2-6
czerwca 2020 r. w Lizbonie. Dyskutowano ponadto na temat prac realizowanych w ramach
Miedzynarodowego Forum Zarzgdzania Oceanami, zapoznano sie z informacjami Komisji dot.
planowanej strategii UE majgcej na celu wykorzystanie potencjatu energii z morskich Zzrodet
odnawialnych, a takze zapoznano sie z informacjami Komisji na temat kolejnego rocznego raportu
dotyczacego niebieskiej gospodarki za rok 2020.
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W ramach prezydencji chorwackiej odbyto sie 1 posiedzenie grupy roboczej Rady Europejskiej
ds. Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu w formacie ,,Przyjaciét Prezydencji”’ (FoP
EUMSS). Podczas posiedzenia przedstawiciele Komisji Europejskiej zaprezentowali przebieg prac nad
pierwszym raportem poswieconym postepom we wdrazaniu zrewidowanego Planu Dziatania
Europejskiej Strategii Bezpieczehstwa na Morzu. Dyskutowano ponadto na temat raportu
Stowarzyszenia Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA), szczegolnie w odniesieniu do
najwazniejszych kwestii w obszarze bezpieczenstwa morskiego, z jakimi borykajg sie europejscy
wiadciciele statkdw na catym Swiecie.

Prezydencja niemiecka (1 lipca — 31 grudnia 2020 r.)

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie UE w Il potowie 2020 r. Niemcy skoncentrowaty swoje
dziatania w obszarze transportu na ksztattowaniu mobilnosci w Europie w bardziej nowoczesny,
innowacyjny i przyjazny dla klimatu sposob. W opinii Niemiec pandemia Covid-19 ukazata kluczowe
znaczenie plynnosci realizowania transgranicznych operacji transportowych dla funkcjonowania
jednolitego rynku UE oraz zaopatrzenia obywateli UE w dobra o podstawowym znaczeniu. W zwigzku
z powyzszym celem prezydencji niemieckiej byto m.in. opracowanie europejskiego planu w transporcie
towarowym na wypadek kolejnych pandemii oraz sformutowanie nowego podejscia do mobilnosci (New
Mobility Approach) jako nowej strategii innowacji skoncentrowanej na przyjaznym dla klimatu
i innowacyjnym transporcie, cyfrowej transformacji, bezpieczenstwie i ochronie, stanowigcej odpowiedz
na Komunikat KE ,Europejski Zielony tad” oraz konkluzje Rady ws. zgodno$ci z niezbednymi
przepisami dotyczacymi higieny i kontroli zakazen w celu zapewnienia transgranicznego transportu
pasazerskiego. Jednoczesnie Niemcy wraz z pozostatymi panstwami tria prezydencji (Portugalig
i Stowenig) podpisaty wspdlne oswiadczenie ministréw ds. transportu (Joining forces for sustainable,
innovative, resilient and affordable mobility), stanowigce podstawe wspétpracy w sektorze transportu od
lipca 2020 r. do konca grudnia 2021 r. Oswiadczenie zaktadato wspodine dziatania tria w odpowiedzi na
trudnosci wywotane pandemig oraz na rzecz nastepujgcych celéw: innowacji na rzecz zréwnowazonej
i przystepnej mobilnosci; wzmocnienia multimodalnego transportu towarowego oraz zeglugi; przyjaznej
uzytkownikowi, konektywnej i cyfrowej mobilnosci; silnego i zunifikowanego europejskiego systemu
transportu.

Podczas prezydencji niemieckiej odbyly sie dwa wydarzenia na szczeblu ministréw ds. transportu,
podczas ktérych poruszano kwestie transportu morskiego. Pierwszym z nich i jedynym poswieconym
wytgcznie kwestiom Zzeglugi morskiej w ramach sektora transportu stanowita ministerialna konferencja
pn. ,Triggering greening and international competitiveness of shipping and ports” w dniu 8 wrzesnia
2020 r. w Hamburgu, zorganizowana przez Federalne Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Cyfrowej
Republiki Federalnej Niemiec. Przedmiotem konferencji byta wymiana poglgdéw w kwestii wdrozenia
.Europejskiego Zielonego tadu” w unijnej zegludze morskiej. Uczestnicy konferencji zaprezentowali
propozycje uczynienia sektora zeglugi bardziej przyjazng dla srodowiska, przy jednoczesnym
zachowaniu jej konkurencyjnosci w skali globalnej. Polske podczas konferencji reprezentowat minister
gospodarki morskiej, ktéry w swoim wystgpieniu wskazat, ze Polska postrzega Europejski Zielony tad
jako szanse dla przedsiebiorstw Zzeglugowych i catego przemystu morskiego w obszarze m.in.
odnowienia floty i rozwoju niskoemisyjnych srodkéw transportu, rozwoju badah nad alternatywnymi
paliwami i jednostkami napedowymi oraz ich rynkowym wdrozeniem, jak réwniez digitalizacji operacji
w transporcie morskim. Przedstawiciel Polski podkreslit, ze Europejski Zielony tad jest szansg na
likwidacje znacznych dysproporcji w rozwoju infrastruktury transportowej pomiedzy panstwami Europy
Zachodniej i Europy Srodkowo-Wschodniej oraz zaapelowat o uwolnienie petnego potencjatu transportu
multimodalnego i wykorzystanie Europejskiego Zielonego tadu do inwestycji zaréwno w zegluge
morska bliskiego zasiegu, jak i skroplony gaz ziemny (LNG) oraz paliwa alternatywne. Ponadto, zwrécit
uwage na porty morskie jako miejsca, gdzie skupiajg sie obecnie wszystkie wyzwania przemystu
morskiego, miejsca krzyzowania sie tahcuchow dostaw, lokalizacji zaktadow przemystowych oraz
dziatan na rzecz szeroko pojetej niebieskiej gospodarki. Przypomniat o dziataniach podejmowanych
przez wtadze portéw na rzecz ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych. Wskazat, ze znaczenie portow
zostato po raz kolejny potwierdzone podczas pandemii Covid-19, natomiast obecne dziatania powinny
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skupiac sie nad stworzeniem im takich warunkéw funkcjonowania, ktére umozliwig powrét do wielkosci
przetadunkowych sprzed pandemii. Dlatego tez zaapelowat o uwzglednienie ich znaczenia i ich potrzeb
rozwojowych w ramach opracowywanej przez Komisje Europejskg strategii na rzecz zrownowazone;j
i inteligentnej mobilnosci, rewizji transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) oraz zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania w ramach nowych wieloletnich ram finansowych (na lata 2021-
2027). Minister gospodarki morskiej za nierozerwalne uznat powigzanie kwestii odpowiedzialnosci
przemystu morskiego za srodowisko naturalne i jego konkurencyjnosci. Przypomniat, ze Polska uznajgc
za kwestie priorytetowg redukcje emisji gazéw cieplarnianych z sektora zeglugi morskiej jako sektora
globalnego aktywnie uczestniczy w rozwigzaniu tego problemu na poziomie Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO). Jednoczes$nie, Polska dostrzega kluczowa role UE do odegrania w tym
procesie, jednakze wszelkie dziatania UE powinny jednak uwzglednia¢ dotychczasowe zobowigzania
podjete na forum IMO i byé wobec nich komplementarne, gdyz w przeciwnym wypadku, mogg one
doprowadzi¢ do zaburzen konkurencyjnosci na poziomie globalnym oraz podwazaé¢ dotychczasowe
osiggniecia IMO. Podczas nieformalnej wideokonferencji w formacie ministréw ds. transportu UE w dniu
8 grudnia 2020 r. jedynym tematem dot. kwestii morskich byta informacja Komisji Europejskiej
o trudnosciach zwigzanych ze zmianami zatogi w transporcie morskim spowodowanymi przez pandemie
Covid-19. Polske podczas ww. konferencji reprezentowat Minister Infrastruktury, ktéry wystuchat
informacji przedstawionych przez KE oraz stanowisk zaprezentowanych przez panstwa czionkowskie
UE.

W ramach prezydencji niemieckiej odbyto sie kilkanascie posiedzen grupy roboczej Rady UE
ds. zeglugi. Podczas spotkan grupy wypracowano stanowiska, jakie powinny zajg¢ panstwa
cztonkowskie w odniesieniu do dokumentéw przewidzianych w agendzie 53 posiedzenia Komitetu
Memorandum Paryskiego (53 PSCC) w dniach 28 wrzesnia - 2 pazdziernika 2020 r., a takze
wypracowano stanowisko koordynacyjne panstw UE na: nadzwyczajng sesje wszystkich komitetéw IMO
— ALCOM w dniach 16-18 wrzesnia 2020 r.; 44. sesje Komitetu Utatwien w obrocie morskim (FAL) w
dniach 28 wrzeénia — 2 pazdziernika 2020 r.; 20. spotkanie grupy roboczej Komisji Helsinskiejf HELCOM
MARITIME w dniach 5-8 pazdziernika 2020 r.; spotkanie miedzysesyjnej grupy roboczej
ds. ograniczenia emisji gazow cieplarnianych z zeglugi (ISWG — GHG) w dniach 19-23 pazdziernika
2020 r.; 102. sesje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) w dniach 4-11 listopada 2020 r.; 75.
sesje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) w dniach 16 — 20 listopada 2020 r.; 107. sesje
Komitetu Prawnego (LEG) w dniach 27 listopada — 1 grudnia 2020 r. Ponadto wypracowano projekty
unijnych submisji na 8. posiedzenie Podkomitetu ds. zapobiegania i reagowania na zanieczyszczenia
IMO (PPR) w dniach 22 — 26 marca 2021 r.

Podczas prezydencji niemieckiej w ramach posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. transportu intermodalnego wypracowano m.in. konkluzje Rady w sprawie przestrzegania
niezbednych przepiséw dotyczacych higieny i kontroli zakazen w celu zapewnienia transgranicznego
transportu pasazerskiego przyjetych w lipcu 2020 r., a takze konkluzje Rady w sprawie wytycznych
politycznych dot. planu awaryjnego na wypadek pandemii i kryzysu w europejskim sektorze transportu
towarowego, przyjetych w pazdzierniku 2020 r. Jednoczesnie na forum grupy toczyly sie prace nad
wypracowaniem konkluzji Rady w sprawie nowego podejscia do mobilnosci (New Mobility Approach).
W potowie grudnia 2020 r. prezydencja niemiecka podjeta jednak decyzje, ze nie przeditozy konkluzji do
zatwierdzenia na poziomie politycznym w Radzie UE.

W ramach prezydencji niemieckiej odbyly sie takze trzy posiedzenia grupy roboczej Rady
Europejskiej ds. zintegrowanej polityki morskiej w formacie ,,Przyjaciét Prezydencji”’ (FoP IMP).
Podczas spotkan grupy dyskutowano m.in. na temat inicjatywy Komisji dotyczgcej stworzenia
europejskiego spojnego systemu obserwacji oceanéw (Ocean observation); zapoznano sie z informacja
Komisji na temat opublikowanego Komunikatu pt.: ,Strategia UE majgca na celu wykorzystanie
potencjatu energii z morskich zrédet odnawialnych na rzecz neutralnej dla klimatu przyszto$ci”;
zapoznano sie z informacjami Komisji dot. prac Miedzynarodowego Forum Zarzgdzania Oceanami.
Omdéwiona zostata rowniez lista propozycji dziatan w zakresie dobrowolnych zobowigzan w odniesieniu
do planowanych kolejnych konferencji oceanicznych UE i Narodéw Zjednoczonych; zapoznano sie

46



z informacjami Komisji oraz odbyto dyskusje w sprawie przeglgdu konsekwencji pandemii Covid-19 dla
sektora morskiego oraz dziatah na rzecz jego odbudowy.

W ramach prezydencji niemieckiej odbyto sie jedno posiedzenie grupy roboczej Rady Europejskiej
ds. Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu w formacie ,,Przyjaciét Prezydencji” (FoP
EUMSS). Podczas posiedzenia dokonano wymiany poglgdow na temat opublikowanego raportu
poswieconego postepom we wdrazaniu zrewidowanego planu dziatania do Europejskiej Strategii
Bezpieczenstwa na Morzu (jako wspdlnego dokumentu roboczego stuzb KE i Wysokiego
Przedstawiciela UE ds. Polityki Zagranicznej i Bezpieczenstwa).

Grupa robocza Rady UE ds. wewnetrznej i zewnetrznej polityki rybotowstwa

W 2020 r. w ramach prac grupy roboczej ds. wewnetrznej i zewnetrznej polityki rybotéwstwa
prowadzone byly m.in. prace nad projektem rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie Rady nr 1224/2009, oraz zmieniajgcego rozporzadzenia Rady
nr 768/2005, nr 1967/2006, nr 1005/2008, i rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2016/1139 w odniesieniu do kontroli rybotéwstwa. Celem przedmiotowego projektu byta
kompleksowa zmiana systemu kontroli rybotdwstwa poprzez jego uproszczenie, dostosowanie
przepisow do zreformowanej Wspodlnej Polityki Rybotéwstwa oraz zmniejszenie obcigzen
administracyjnych. Na spotkaniach grupy omawiane byly propozycje kompromisowe prezydenc;ji
chorwackiej, a nastepnie niemieckiej do kolejnych czesci projektowanego rozporzadzenia. W trakcie
prowadzonych prac przedstawiciele Polski ogdlnie i kierunkowo poparli samg idee zmiany
funkcjonujgcego obecnie systemu kontroli rybotéwstwa, wyraznie wskazujgc jednak, ze niektére
rozwigzania zawarte w projekcie przedmiotowego rozporzgdzenia sg trudne do zaakceptowania dla
strony polskiej i nie pozwalajg na poparcie przez Polske projektu rozporzadzenia w obecnej formie.
Z uwagi na ztozong i bardzo techniczng tematyke objetg projektowanym rozporzadzeniem oraz liczne
zastrzezenia do projektu rozporzadzenia ze strony wielu panstw czionkowskich UE, prace nad
projektem nie zostaty w 2020 r. zakonczone.

W ramach grupy roboczej prowadzone byty rowniez prace nad projektem rozporzgdzenia ustalajgcego
uprawnienia do potowdw na rok 2021 w odniesieniu do niektérych stad ryb i grup stad ryb w Morzu
Battyckim oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2020/123 w odniesieniu do uprawnieh do potowow
w innych wodach. Prace grupy roboczej nad ww. rozporzgdzeniem zakonczyly sie. Rozporzgdzenie
zostato przyjete, przy gtosie wstrzymujgcym Polski, podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa (AGRIFISH) w dniach 19-20 pazdziernika 2020 r.

W 2020 r. w ramach grupy roboczej ds. wewnetrznej i zewnetrznej polityki rybotéwstwa zakornczono
réwniez prace nad projektem rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) zmieniajgcego
rozporzadzenie (UE) 2016/1139 w odniesieniu do zmniejszenia zdolnosci potowowej w Morzu Battyckim
oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 508/2014 w odniesieniu do trwalego zaprzestania
dziatalnosci potowowej flot potawiajgcych dorsza atlantyckiego ze wschodniej czesci Morza Battyckiego,
dorsza atlantyckiego z zachodniej cze$ci Morza Battyckiego i $ledzia atlantyckiego z zachodniej czeéci
Morza Battyckiego. Finalna wersja rozporzadzenia, po akceptacji przez Rade UE i Parlament
Europejski, weszta w zycie w dniu 1 grudnia 2020 r.

Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej Rady ds. prawa morza
(COMAR), ktére, ze wzgledu na pandemie COVID-19, od kwietnia 2020 r. przyjety forme nieformalnych
wideokonferencji. Podczas spotkan Grupy omawiane sg roznorodne zagadnienia dotyczace
problematyki miedzynarodowego prawa morza, w szczegodlnosci wypracowywane jest stanowisko
panstw UE, ktdre nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogdélnego ONZ. W 2020 r. duza
czes¢ prac COMAR zwigzana byta z wypracowywaniem stanowiska panstw cztonkowskich UE oraz
samej UE (Komisja Europejska) na kolejng ture negocjacji Porozumienia implementacyjnego do
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Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) w sprawie ochrony
i zrobwnowazonego wykorzystania réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw*.

Podgrupa Ekspertéw EMSWe.

W dniu 25 lipca 2020 r. zostato opublikowane rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych i uchylajgce dyrektywe 2010/65/UE. W zwigzku z tym dotychczas powotana w ramach
Grupy Sterujacej Wysokiego Szczebla ds. Zarzadzania Cyfrowym Systemem Morskim i Ustugami
Morskimi (HLSG GMDSS), ktérej przedmiotem obrad sg m.in. kwestie dotyczgce SafeSeaNet (SSN)
i Single Window (SW), Podgrupa Ekspertow do Spraw Single Window, kontynuujgca prace Grupy
Ekspertéw ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych
(eMS), ktérej przedmiotem obrad byly kwestie zwigzane z implementacjg dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkbw wchodzgcych do lub wychodzacych z portow panstw czionkowskich
i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE oraz harmonizacji tej implementacji w poszczegdinych panstwach
cztonkowskich, zostata przeksztatcona w Podgrupe Ekspertéw EMSWe.

Celem ww. rozporzadzenia jest ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczgcych dostarczania
informacji wymaganych do zawiniecia do portu, w szczegolnosci przez zapewnienie, aby takie same
zbiory danych mogly by¢é zgtaszane do kazdego morskiego krajowego pojedynczego punktu
kontaktowego w taki sam sposdb, jak i utatwienie przekazywania informacji miedzy poszczegdlnymi
podmiotami uczestniczgcymi w obrocie-portowo morskim oraz pomiedzy innymi panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskie;.

W 2020 r. odbyty sie dwa posiedzenia przedmiotowej podgrupy, podczas ktérych podniesione byty
kwestie dotyczgce aktualizacji raportu w sprawie mapowania danych, Wieloletniego Planu Wdrazania,
stanu prac prowadzonych przez Zespdt ds. danych, Zespét ds. Interfejsbw oraz Zespotu ds.
tematycznych baz danych powotanych celem opracowania funkcjonalnosci europejskiego systemu
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych.

Komitet Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Utatwien, zajmujgcy sie
sprawami miedzynarodowego obrotu portowo-morskiego, w tym ograniczenia i uproszczenia
formalnosci sprawozdawczych wymaganych od statkéw w portach morskich oraz usprawnienia ich
obiegu celem lepszej i ptynnej obstugi statkéw w portach morskich.

W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzadéw panstw
cztonkowskich, panstw-czionkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje
miedzyrzgdowe, pozarzgdowe oraz przemyst.

W 2020 r. z uwagi z uwagi na pandemie Covid-19 odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu
Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Podczas 44 sesji Komitetu Utatwieh Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej podniesione byty m.in. zagadnienia dotyczgce aktualizacji zatgcznika do Konwencji
o utatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego sporzgdzonej w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r.
i Kompendium Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w obszarze utatwien i elektronicznego biznesu,
uwierzytelniania, integralnosci i poufnosci tresci dla celu wymiany za posrednictwem morskiego single
window, zwalczania korupcji w transporcie morskim.

Komitet Prawny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Prawny rozpatrujgcy wszelkie
sprawy prawne wynikajgce z zakresu dziatalnosci Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

4 Zaplanowane na wiosne 2020 r. spotkanie negocjacyjne nie odbylo sie ze wzgledu na pandemie COVID-19. Wg wstepnych
planéw, spotkanie ma odby¢ sie w sierpniu 2021 r., o ile pozwolg na to warunki epidemiologiczne.
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W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzadéw panstw
cztonkowskich, panstw-cztonkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje
miedzyrzgdowe, pozarzgdowe oraz przemyst.

W 2020 r. z uwagi z uwagi na pandemie Covid-19 odbyto sie jedno zdalne posiedzenie Komitetu
Prawnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Podczas 107 sesji Komitetu Prawnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione byty m.in. zagadnienia dotyczgce zabezpieczenia
odpowiedzialnosci finansowej w przypadkach porzucenia marynarzy oraz obowigzkéw armatorow w
odniesieniu do roszczen umownych dotyczacych uszkodzenia ciata lub $mierci marynarzy w swietle
wprowadzanych zmian do Konwencji o pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogodlng
Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r., oraz sprawiedliwego traktowania
marynarzy, zapobiezenia bezprawnym praktykom zwigzanym z fatszywg rejestracjg statkow
i fatszywymi rejestrami, utatwienia wejscia w zycie oraz jednolitej interpretacji Protokotu 2010 do
Konwencji HNS i ujednoliconej interpretacji dotyczacej testu na wytgczenie uprawnienia wtasciciela do
ograniczenia odpowiedzialno$ci zgodnie z Konwencjami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami.

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami
zapewniajg rekompensate finansowg za szkody spowodowane zanieczyszczeniem ropg w panstwach
cztonkowskich, wynikajgce z trwatego wycieku oleju z tankowcdéw. Miedzynarodowe Fundusze
Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami sg finansowane ze skladek
wptacanych przez podmioty odbierajgce okreslone rodzaje oleju transportem morskim. Sktadki te sg
oparte na iloci ropy otrzymanej w danym roku kalendarzowym i obejmujg spodziewane roszczenia,
tacznie z kosztami administrowania funduszami. Od momentu powstania Funduszu z 1992 r. i Funduszu
z 1971 r. miato miejsce 150 incydentéw o roznej wielkosci na catym Swiecie, w ktére przedmiotowe
fundusze byly zaangazowane. W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw wszystkie roszczenia zostaty
rozstrzygniete poza sgdem.

W 2020 r. z uwagi na pandemie Covid-19 odbyto sie jedno zdalne posiedzenie organow
Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami:

- 1992 Fund Assembly — 25 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu 1992;
- 1992 Fund Executive Committee — 74 posiedzenie Komitetu Wykonawczego Funduszu 1992;
- Supplementary Fund Assembly — 8 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego.

W ramach przedmiotowej sesji dyskutowane byty zagadnienia dotyczace m.in. wypadkoéw objetych
systemem konwencji olejowych oraz odszkodowan, jak réwniez sprawy traktatowe, takie jak
przygotowanie do wejscia w zycie Konwencji HNS 2010 oraz propozycja przeglagdu Konwencji CLC
1992. Ponadto, omawiano kwestie budzetowe, proceduralne i administracyjne. Odbyly sie wybory
cztonkdw do Organu Audytowego Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami.

Rada Panstw Morza Battyckiego (Council of the Baltic Sea States - CBSS).

Rada Panstw Morza Battyckiego (RPMB), jedyna miedzyrzadowa organizacja regionalna, pozostawata
dla Polski w 2020 r. istotnym forum dialogu politycznego wysokiego szczebla na temat wyzwan
w regionie Morza Baltyckiego, jak réwniez cenng platformg praktycznych dziatan polskich partnerow
rzgdowych, samorzgdowych i pozarzgdowych. Polska aktywnos¢ w RPMB pozwalata na budowanie
pozytywnego wizerunku Polski w regionie Morza Baltyckiego, zaréwno w sferze politycznej, jak
i konkretnych tematow sektorowych, w tym w obszarze polityki morskiej poprzez udziat w pracach Grupy
Eksperckiej ds. Zréwnowazonej Gospodarki Morskiej (Expert Group on Sustainable Maritime Economy)
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oraz w kwestiach srodowiskowych i klimatycznych poprzez udziat w pracach Grupy eksperckiej ds.
Zréwnowazonego Rozwoju (Expert Group on Sustainable Development).

W 2020 r. w | potowie roku Polska brata aktywny udziat w pracach RPMB pod przewodnictwem Danii
nad zapoczgtkowang w 2018 r. reformg organizacji. Zakohczyta sie ona na spotkaniu ministrow spraw
zagranicznych w dniu 19 maja 2020 r., w ktérym brat udziat Minister Spraw Zagranicznych RP, rewizjg
dokumentow strategicznych, ,Terms of Reference” Rady oraz ,Terms of Reference” jej Sekretariatu.
Celem reformy byto wzmocnienie znaczenia politycznego oraz efektywnosci organizacji, zwiekszenie
widocznosci, elastycznos$ci i przejrzystosci jej dziatan, a takze poprawa synergii wspotpracy z innymi
podmiotami w regionie. Potwierdzenie kierunkéw rozwoju i priorytetéw pracy RPMB znalazto wyraz
w przyjetej przez ministrow spraw zagranicznych ,Deklaracji Bornholmskiej”, w ktdrej jako obszary
szczegoOlnie istotne dla wspotpracy battyckiej wskazano Sieci Ochrony Ludnosci w dobie pandemii
Covid-19, zaangazowanie miodych ludzi w sprawy regionu, inicjatywy zwigzane z ochrong srodowiska
oraz klimatem, a takze zwalczanie transgranicznej przestepczosci zorganizowanej. Na forum Grupy
Eksperckiej ds. Zrownowazonej Gospodarki Morskiej podczas prezydencji Danii omawiane byty
wyzwania i szanse dla rozwoju morskiego przemystu wycieczkowego oraz kwestie zwigzane z lgdowym
wytwarzaniem energii. Podczas dyskusji Polska odniosta sie réwniez do kwestii mozliwego wptywu
Covid-19 na przemyst stoczniowy.

W II potowie 2020 r. Polska aktywnie wspierata prezydencje Litwy w RPMB (1.07.2020 - 30.06.2021),
ktorej priorytety obejmujg m.in. zrownowazony rozwdj, w szczegdlnosci w obszarze zielonego
przemystu, zielong i morskg turystyke jako wazny sektor odnowy regionalnej gospodarki, zwiekszania
widocznosci regionu Morza Battyckiego i zatrudnienia, ochrone cywilng w regionie i wzmocnienie
odpornosci regionu na kleski zywiotowe. Prezydencja Litwy rozpoczeta ponadto prace nad wizjg
dalszego rozwoju regionu Morza Battyckiego w perspektywie do 2030, w ktérych Polska bierze aktywny
udziat.

W 2020 r. miata miejsce zmiana na stanowisku Dyrektora Generalnego Sekretariatu RPMB
w Sztokholmie — zostat nim Pan Grzegorz Poznanski, ktéry rozpoczat swojg czteroletnig kadencje
w dniu 1 wrzesnia 2020 r. Obecnos¢ Polaka na wysokim stanowisku w regionie pozwoli na lepsze
rozeznanie funkcjonowania oraz intereséw regionalnych organizaciji i instytuciji.

Wybuch epidemii koronawirusa wptynat zaréwno na formute pracy RPMB (przejscie na forme spotkan
on-line), jak i znalazt swoj wyraz w agendzie spotkan grup roboczych i eksperckich, a takze
wideokonferencji ministrow spraw zagranicznych Rady w dniu 19 maja 2020 r. Ministrowie potwierdzili
wowczas zasadno$¢ wykorzystania platformy RPMB dla rozwoju wspoipracy w obszarze
przeciwdziatania skutkom pandemii oraz przygotowan do ewentualnych kolejnych fal Covid-19.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ dyskutowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morskg. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja
Zgromadzenia Ogolnego ONZ ,Oceany i prawo morza”. Jest ona przyjmowana corocznie przez
Zgromadzenie Ogolne i ma charakter horyzontalny - odzwierciedla w sposdb kompleksowy szereg
wydarzen z danego roku, ktére mialy miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad
podejmowanych w niej zagadnien daje wykaz poszczegdlnych jej rozdziatéw, poswieconych m.in.
implementacji Konwencji o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) i powigzanych uméw miedzynarodowych,
spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporéw dotyczgcych
prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego oraz
Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy Komisji Granic Szelfu
Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, $rodowisku morskiemu oraz zasobom morskim,
biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandow, procesowi raportowania i oceny
dotyczacych stanu srodowiska morskiego, wspétpracy regionalnej, a takze koordynacji i kooperac;ji.
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Zgromadzenie Ogolne ONZ przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczacg ,Zrownowazonego
rybotéowstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej panstwa czionkowskie,
konsultacje w imieniu UE oraz panstw czionkowskich prowadzi Komisja Europejska.

Do innych spotkan na forum ONZ majgcych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceanow zaliczy¢
nalezy 30. spotkanie Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, ktére w 2020 r. odbyto sie w formie
hybrydowej (tradycyjne spotkania, spotkania w formie wideokonferenciji, procedura pisemna).

DZIAtANIA NA RZECZ UPROSZCZENIA PROCEDUR W ZAKRESIE ODPRAW
TOWAROW W POLSKICH PORTACH MORSKICH.

Realizacja dziatan podejmowanych w 2020 r. w zakresie zwiekszenia efektywnosci
obrotu towarowego w portach.

W 2020 r. weszty w zycie utatwienia dla podatnikéw dokonujgcych importu towaréw w portach morskich
w zakresie rozliczania podatku VAT z tytutu importu towaréw bezposrednio w deklaracji podatkowej
poprzez:

- rozszerzenie grupy podatnikéw uprawnionych do rozliczania podatku z tytutu importu towardow
bezposrednio w deklaracji podatkowej — umozliwity to zmiany w zakresie art. 33a ustawy z dnia 11
marca 2004 r. o podatku od towardw i ustug (Dz. U. z 2022 r. poz. 931, 974, 1137, 1301 i 1488), zwanej
dalej ,ustawg o VAT”, wprowadzone przepisami art. 33 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o zmianie
niektérych ustaw w celu ograniczenia obcigzen regulacyjnych (Dz. U. poz. 1495, z p6zn. zm.), zwanej
dalej ,ustawg deregulacyjng”, ktéry wszedt w zycie 1 lipca 2020 r. Rozliczeniem podatku bezposrednio
w deklaracji podatkowej moze by¢ objety caty import towardow, tj. zarébwno objety uproszczeniami
celnymi, jak i objety zgtoszeniami celnymi na ogdlnych zasadach (jezeli bedg dokonywaé zgtoszen
celnych przez przedstawiciela bezposredniego lub posredniego w rozumieniu przepiséw celnych).
Podatnicy posiadajgcy status AEO lub pozwolenie na stosowanie uproszczen celnych mogg dokonywac
zgtoszen celnych bez przedstawiciela;

- wyznaczenie jednego naczelnika urzedu celno-skarbowego do przedktadania zaswiadczen o braku
zalegtosci we wpfatach naleznych skltadek na ubezpieczenie spoteczne oraz we wptatach
poszczegolnych podatkdw stanowigcych dochdéd budzetu panstwa, a takze potwierdzenia
zarejestrowania podatnika jako podatnika VAT czynnego - art. 33 pkt 2 lit. ¢ ustawy deregulacyjnej, ktory
wszedt w zycie 1 lipca 2020 r.;

- zniesienie obowigzku zawiadomienia naczelnika urzedu celno-skarbowego i naczelnika urzedu
skarbowego o zamiarze rozliczania podatku VAT z tytutu importu towaréw w deklaracji podatkowej oraz
o rezygnacji z rozliczania podatku w deklaracji podatkowej - art. 33 pkt 2 lit. d ustawy deregulacyjnej,
ktory wszedt w zycie 1 lipca 2020 r.;

- odstgpienie od obowigzku przedstawiania dokumentéw potwierdzajgcych rozliczenie kwoty podatku
naleznego z tytutu takiego importu - art. 1 pkt 7 ustawy z dnia 4 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o podatku
od towardw i ustug oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1520 oraz z 2020 r. poz. 568 i 1086), ktory
wszedt w zycie 1 pazdziernika 2020 r.

Powyzsze zmiany dotycza réwniez podatnikéw dokonujgcych importu towaréw w portach morskich.

Wdrazanie mechanizmdw utatwiajgcych dziatalnos¢ w transporcie morskim.
Dziatania Krajowej Administracji Skarbowe;.

Dziatania i inicjatywy Krajowej Administracji Skarbowej (KAS) ukierunkowane sag na zapewnienie
ptynnosci obstugi podmiotéw gospodarczych, skrécenie czasu odprawy celnej towaru, obnizenie
kosztdw ponoszonych przez przedsiebiorcow oraz poprawe warunkéw wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg
morska, kontynuowane byly inicjatywy zmierzajgce m.in. do dalszego wdrazania utatwien w odprawach
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tadunkoéw przemieszczanych drogg morskg, systematycznej poprawy jakosci obstugi celnej, znoszenia
barier i przeszkdéd w rozwoju przedsiebiorczosci sektora morskiego. Dziatania te powigzane byly
z realizacjg kierunkow polityki morskiej RP, a w szczegdlnosci odnosity sie do dziatan dotyczacych
redukcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej, jak réwniez do ksztattowania warunkéw dla
utworzenia w Polsce battyckiego centrum logistyczno-transportowego dla Europy Srodkowe;
i Wschodniej oraz zwigekszenia jego roli w fancuchu dostaw towaréw w tym regionie.

W ramach powyzszych dziatan m.in. propagowano w kontaktach z przedsiebiorcami idee korzystania
z procedury zgtoszenia scentralizowanego, polegajgcej na skfadaniu zgtoszen celnych w wybranym
przez zgtaszajgcego jednym urzedzie celno-skarbowym bez wzgledu na lokalizacje miejsca
przedstawienia towaru. W dalszym ciggu popularyzuje sie takze dokonywanie zgtoszen celnych
w procedurze uproszczonej dla uzyskania przez zglaszajgcego sprawniejszej organizacji
miedzynarodowej wymiany towarowej, przede wszystkim od strony logistycznej, ale takze finansowe;.
Cel ten osiggany jest m.in. przez dokonywanie odpraw celnych z ograniczonym udziatem Krajowej
Administracji Skarbowej, jak rowniez przez maksymalne skrocenie czasu trwania poszczegodlnych
odpraw i mozliwo$¢ odroczenia w czasie zaptaty naleznosci przywozowych.

Kolejnym stosowanym rozwigzaniem wplywajgcym na usprawnienie obrotu towarowego w portach
morskich Gdanska i Gdyni, jakim jest mozliwosé ztozenia zgtoszenia celnego przed przedstawieniem
organom celno-skarbowym towaru, ktérego dotyczy to zgtoszenie tj. gdy towar znajduje sie jeszcze na
statku. Zalety tego rozwigzania pozwalajg na: wyjasnienie ewentualnych watpliwosci przed przybyciem
towaru dzieki mozliwosci wczesniejszego zweryfikowania przez Stuzbe Celno-Skarbowg zgtoszenia
celnego, szybsze zwolnienie towaréw do procedury celnej oraz oszczednos¢ czasu i szybsze dostawy
dla podmiotéw gospodarczych.

e Centrum Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDO) wewnetrzne i graniczne

CUDO wyodrebnione zostato na podstawie zaakceptowanej przez Szefa Krajowej Administracji
Skarbowej ,Koncepcji konsolidacji odpraw celnych” w granicznych i wewnetrznych oddziatach celnych
Delegatur w Gdyni i Gdansku. To wyspecjalizowane komérka analityczno-merytoryczna do
elektronicznej obstugi zgtoszenh celnych, zlokalizowane w Oddziale Celnym ,Baza Kontenerowa” dla
Morskiego Portu w Gdyni oraz w Oddziale Celnym ,Terminal Kontenerowy” dla Morskiego Portu
w Gdansku. W ramach przyjetej koncepcji, poza CUDO wyodrebnione zostaty réwniez oddziaty
satelickie wykonujgce czynno$ci zwigzane z bezposrednig obstugg klienta (przyjmowanie dokumentow
papierowych) i czynnosci kontrolne dotyczgce towaréw. Wdrozone rozwigzanie bezposredni wplyw na
zapewnienie sprawnej, kompleksowej i efektywnej obstugi obrotu towarowego, w tym stale rosngcego
obrotu towarami skonteneryzowanymi. Aktualnie ponad 70% odpraw celnych w przywozie odbywa sie
w procedurze uproszczonej.

e System Koordynacji Kontroli Porty 24 h

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy z dnia 7 listopada 2014 r. o utatwieniu
wykonywania dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. poz. 1662), zawierajgcej m.in. ,pakiet morski”, zostata
wprowadzona zasada przeprowadzenia wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych
do dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin od momentu przedstawienia towaru do kontroli
granicznej. Zadanie koordynacji kontroli natozone zostato na Naczelnika Urzedu Celno-Skarbowego
wiasciwego dla portu morskiego.

W tym celu wdrozona zostata platforma informatyczna ,System Koordynacji Kontroli - Porty 24h”.
System ten w petnej wersji funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich
portach morskich. Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekcji
granicznych oraz samej Stuzby Celno-Skarbowej, co umozliwia przeprowadzenie kontroli w okreslonym
miejscu i terminie (wraz z doktadng godzing).

Kontynuujgc prace nad rozwojem systemu, w czerwcu 2020 r. zaimplementowano, napisang
z inicjatywy Izby Administracji Skarbowej w Gdansku w ramach Projektu ,Platforma Ustug
Elektronicznych Skarbowo-Celnych — PUESC”, nowa aplikacje koordynujgca kontrole stuzb granicznych
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System Koordynacji Kontroli - Porty24. Wptywa to bezposrednio na ptynnosé obstugi podmiotow
gospodarczych, skracajgc czas odprawy celnej towaru, obnizajgc koszty ponoszone przez
przedsiebiorcdéw oraz poprawiajgc warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej.

Ustawowy termin maksymalnie 24 godzin odpraw towarow w praktyce jest znacznie krétszy, cho¢ moze
ulec wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa publicznego,
ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong $srodowiska. Termin ten nie dotyczy odpraw, do
przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom laboratoryjnym, a w przypadku
zywych zwierzagt — poddania kwarantannie. Wprowadzenie ww. systemu utatwia i przyspiesza obrot
towarem przez przedsiebiorce dzieki skréceniu czasu przeprowadzania wszystkich czynnosci
urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu.

e Cyfrowa granica

W celu zapewnienia sprawnej obstugi klienta na przejsciach granicznych z wykorzystaniem
mechanizméw automatycznej wymiany danych oraz automatycznej identyfikacji pojazdéw i sterowania
ruchem, trwajg prace Zespotu PUESC.P4.5 nad wdrozeniem systemu Cyfrowa Granica w zakresie
skanowania konteneréw.

e Projekt Single Window — Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranica

KAS realizuje Program ,Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych - PUESC”, ktérego
gldwnym celem jest usprawnienie proceséw realizowanych przez klientéw Krajowej Administraciji
Skarbowej w obszarze granicznym, celnym i akcyzowym oraz poszerzenie zakresu spraw, ktére
mogtyby by¢ obstuzone w drodze elektronicznej. Zakres Programu przewiduje m.in. budowe
i modernizacje szeregu komponentéw Systemu Informacyjnego Skarbowo-Celnego (SISC). Jednym
z systeméw budowanych w ramach w ramach PUESC jest ,PKWD — SINGLE WINDOW (Platforma
Koordynacji i Wymiany Danych - Single Window), ktéry $wiadczy¢ bedzie ustuge okreslang jako
,Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranicg”. Ustuga umozliwi sprawng obstuge transportu
w ruchu morskim m.in. poprzez elektroniczng wymiane informacji i dokumentéw miedzy réznymi
jednostkami administracji publicznej zaangazowanymi w odprawe towaréw oraz przedsiebiorcami. Tego
rodzaju dziatanie wpisuje sie w idee uproszczenia dziatalnosci gospodarczej w obrocie towarowym
Z zagranicg oraz utatwiajg przedsiebiorcom dziatalno$¢ miedzynarodows.

W ramach projektu PUESC.P4.2 Single Window Plus jednym z istotniejszych dziatan zrealizowanych
w 2020 r. byt przeprowadzony pilotaz testowy systemu PKWD-Single Window dla fgcznie czterech
lokalizacji, wsrod ktorych byt m.in. Oddziat Celny ,Nabrzeze tasztownia” w Szczecinie, stanowigcy
morskie przejécie graniczne. Przedmiotem sprawdzenia w ramach pilotazu byly podstawowe procesy
i funkcjonalnosci systemu PKWD-Single Window, tj. obstuga wnioskow klientéw, koordynacja
wspoélnych kontroli, wydawanie rozstrzygnie¢ przez partneréw (inspekcji granicznych: weterynaryjnej,
sanitarnej, Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno-Spozywczych, Gtéwny Inspektor
Rybotéwstwa Morskiego — osrodek zamiejscowy w Szczecinie) oraz walidacja i bilansowanie wydanych
rozstrzygnie¢ w ramach obstugi zgtoszenia celnego. Powyzszy pilotaz umozliwit pozyskanie uwag
i rekomendaciji, ktére stuzg jako podstawa do dalszych prac nad mozliwie najszerszym dostosowaniem
systemu do oczekiwan docelowych uzytkownikow.

e System SATOS (System Awizacji Towaréw i Oséb)

Podstawowe zatozenia projektowanej ustugi/systemu awizacji, dotyczacej miedzynarodowego
transportu drogowego, lotniczego, kolejowego i morskiego:

- umozliwienie wystania zgtoszenia awizacyjnego o planowanym przybyciu osoby/towaru w urzedzie
celnym granicznym (w zakresie ruchu oséb i towarow);

- zapewnienie komunikacji z innymi systemami celnymi skracajgc czas odprawy w urzedzie celnym
granicznym;

- zapewnienie integracji z systemami terminalowymi operatoréw w portach morskich;
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- zapewnienie spetnienia innych obowigzkdw celnych, np. czasowe sktadowanie towardw lub przestanie
danych bezpieczenstwa poprzez wystanie jednego rozszerzonego zgtoszenia awizacyjnego;

- zapewnienie reuzywalnosci danych nie tylko wewnagtrz KAS, ale réwniez urzedu morskiego i innych
operatorow terminalowych.

Przewidywany termin wdrozenia systemu to pierwsza potowa 2021 r. Projekt objety jest
wspotfinansowaniem z srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego Polska Cyfrowa.

o System AWIPRO (Awizacja Prototyp)

System wdrozony w maju 2018 r. i rozwijany w 2019 r. Podstawowym przeznaczeniem systemu
AWIPRO jest pozyskanie oraz przetwarzanie danych awizacyjnych wejsé/wyjs¢ statkbw gromadzonych
przez Administracje Morskg w ramach Maritime National Single Window na potrzeby planowania
i realizacji kontroli jednostek ptywajgcych przez organy Krajowej Administracji Skarbowej. Do czasu
uruchomienia systemu AWIPRO funkcjonariusze Krajowej Administracji Skarbowej wykonywali zadania
zwigzane z nadzorem nad awizacjg towaréw i oséb na statkach wptywajgcych do polskich portow
morskich w oparciu o systemy administracji morskiej - system PHICS (Polish Harbours Information &
Control System) oraz system SWIBZ (System Wymiany Informaciji Bezpieczenstwa Zeglugi). Wdrozony
system AWIPRO prezentuje nie tylko dane z obu systeméw administracji morskiej, ale i wprowadza
unikalne dla KAS funkcjonalnosci analityczne i kontrolne. W efekcie system AWIPRO zapewnia obstuge
catego procesu biznesowego odprawy statku w porcie morskim od przyjecia manifestu awizacyjnego
i wykonania procesu analizy ryzyka na danych manifestowych, poprzez analize zastrzezen i przydziat
zadan zespotom kontrolnym, realizacje czynno$ci kontrolnych i ich rejestracje.

¢ Inne ustugi

W Izbie Administracji Skarbowej w Gdansku w ramach wspotpracy KAS i Polskiego PCS Sp. z o.0.
wprowadzono ustuge automatycznego zwalniania konteneréw z Terminali kontenerowych (po
zwolnieniu towaréw do wnioskowanej procedury) przy wykorzystaniu komunikatu DS299 w systemie
AlS/Import (w 2020 roku odbyt sie pilotaz, natomiast w 2021 roku planowane jest wdrozenie produkcyjne
tej ustugi).

Izba Administracji Skarbowej w Szczecinie opracowata metodologie szacowania wartosci celnej
towaréw (masowych i w kontenerach) dla podmiotéw prowadzacych dziatalnosé zwigzang z obrotem
towarowym na terenie portu Szczecin — Swinouj$cie. Dziatalno$é ta polega na prowadzeniu sktadéw
celnych i magazyndéw czasowego sktadowania, a szacowanie wartosci celnej towaréw byto niezbedne
do okreslenia kwoty referencyjnej w pozwoleniach na stosowanie zabezpieczenia generalnego.
W wyniku czego podmioty otrzymaty pozwolenia z zerowym poziomem zabezpieczenia kwoty
referencyjnej, co - biorgc pod uwage skale obrotu towarowego w portach — uchronito je przed
zamrozeniem wielomilionowych kwot, a jednocze$nie zapewnito organowi celno-skarbowemu
mozliwos¢ sprawowania kontroli nad saldem w/w zabezpieczeh.

Zwalczanie przestepczosci.

Wydziat Morski Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego Urzedu Celno-Skarbowego realizujgc
ustawowe zadania, w tym zadania scentralizowane w zakresie morskiego obrotu towarowego
z zagranica, tj. zwalczanie przestepczosci na morskich wodach wewnetrznych, morzu terytorialnym
oraz w strefie przylegtej wykonywat dziatania zwigzane z ochrong rynku UE na morskiej granicy
panstwowej, wykorzystujac, m.in. pie¢ todzi patrolowych. W 2020 r. Wydziat Morski Zwalczania
Przestepczosci zaczat realizowaé czynnosci kontrolne roéwniez z wykorzystaniem urzadzen RTG
bedacych na wyposazeniu Pomorskiej Stuzby Celno-Skarbowej na terenie portow w Gdyni i w Gdansku.
Monitorowanie wykorzystania tych urzgdzen w portach morskich ma na celu maksymalizacje
efektywnosci ich wykorzystania. Dodatkowo prowadzone s3g dziatania zwigzane z planami budowy
skanera stacjonarnego i modernizacji catego systemu kontroli w zwigzku z dalszg rozbudowg
Gdanskiego Terminala Kontenerowego.
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W 2020 r. przeprowadzono 483 kontrole jednostek ptywajgcych oraz przesytek skonteneryzowanych.
Wykonano 274 rejsy z udziatem jednostek ptywajgcych KAS. W czasie realizacji czynnosci stuzbowych
funkcjonariusze Wydziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci na polskich obszarach morskich
i w portach dokonali 50 ujawnien nielegalnych towaréw oraz naruszen przepiséow. W 2020 r. w ramach
Wydziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci powotano Referat Kontroli Obrotu Towarowego.

Pelnomocnik Szefa Krajowej Administracji Skarbowej.

Jednym z priorytetowych zadan Krajowej Administracji Skarbowej (KAS) jest ochrona obszaru celnego
i granic zewnetrznych UE, ktéra polega przede wszystkim na prowadzeniu dziatarh kontrolnych,
majgcych na celu zapobieganie nielegalnemu przywozowi i wywozowi towardéw. Stosownie do
przepisow ustawy o KAS kontroli celno-skarbowej podlega m.in. przestrzeganie przepiséw prawa
celnego oraz innych przepisow zwigzanych z przywozem i wywozem towaréw w obrocie miedzy
obszarem celnym Unii Europejskiej a panstwami trzecimi, w szczegdlnosci przepiséw dotyczgcych
towardéw objetych ograniczeniami lub zakazami.

KAS realizujgc wytyczne z Planu Petnomocnika Szefa Krajowej Administracji Skarbowej do spraw
koordynacji dziatah izb administracji skarbowej, obstugujgcych drogowe, kolejowe, morskie i lotnicze
przejscia graniczne na 2020 r. na biezgco monitorowata funkcjonowanie morskich przejs¢ granicznych,
w szczegolnosci w aspekcie ptynnosci obstugi obrotu towarowego w zwigzku z sytuacjg
epidemiologiczng zwigzang z Covid — 19.

Majgc na uwadze sprawng realizacje zadan kontrolnych na granicy, wzrastajgce znaczenie
nieinwazyjnych dziatan kontrolnych w kontek$cie oczekiwan sprawnej obstugi obrotu towarowego oraz
duzych naktadéw finansowych przeznaczanych na zakup nowoczesnego sprzetu do kontroli, na biezgco
monitorowano wykorzystanie sprzetu RTG.

KAS rozpoczefa inwestycje budowy, zakupu i montazu stacjonarnego skanera do przeswietlania
srodkéw transportu/konteneréw w morskim przejsciu granicznym w Szczecinie - tasztowni oraz
w morskim przejéciu granicznym w Swinoujéciu. Skutecznos¢ i efektywno$é dziatania w portach oraz
wysoka jakos¢ swiadczonych przez KAS ustug stanowi realizacje misji KAS. Wymiana informac;ji
z wykorzystaniem miedzy innymi Zintegrowanego Systemu Radarowego Nadzoru (ZSRN) ze Strazg
Graniczng wptywa na sprawnosc, skutecznosé i efektywnos$c dziatania w portach. Wskazane czynniki
przyczyniajg sie do optymalizacji dziatan kontrolnych w portach i realizacji granicznej obstugi celne;j
podréznych i towaréw.

Uczestnictwo Krajowej Administracji Skarbowej w migdzynarodowych dziataniach kontrolnych.

Funkcjonariusze KAS w ramach miedzynarodowych i krajowych operacji celnych aktywnie uczestniczyli
w nastepujacych akcjach kontrolnych:

o Xlll edycja miedzynarodowej operacji o kryptonimie PANGEA, wymierzona w zwalczanie obrotu
nielegalnymi i  podrabianymi  wyrobami farmaceutycznymi, organizowana przez
Miedzynarodowg Organizacje Policji Kryminalnych (INTERPOL), przy wspétudziale Swiatowej
Organizacji Celnej (WCO), Europejskiego Urzedu Policji (EUROPOL), Statego Forum na temat
Miedzynarodowej Przestepczosci Farmaceutycznej (PFIPC);

e operacja celna pod nazwg DEMETER VI, organizowana przez WCO polegajgca na kontroli
transgranicznego przemieszczania odpadow (tym rowniez substancji zubozajgcych warstwe
ozonowg - ODS), w obrocie morskim, lotniczym i przez przejscia ladowe;

e operacja celna pod nazwg THUNDER 2020 organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet
(WCO), ukierunkowana na zwalczanie przestepczosci przeciwko CITES;

e operacja PANDORA V skierowana przeciwko nielegalnemu obrotowi skradzionymi dobrami
kultury organizowana przez Swiatowg Organizacje Cet (WCO);
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e operacja o kryptonimie LUDUS organizowana przez EUROPOL i ukierunkowana na kontrole
przesytek zawierajgcych zabawki niebezpieczne i/lub zabawki naruszajgce prawa wtasnosci
intelektualnej;

e operacja kontrolna o kryptonimie OPSON X organizowana przez EUROPOL i INTERPOL
ukierunkowana na kontrole przesytek zawierajgcych wyroby winiarskie i inne napoje alkoholowe
naruszajgce prawa wiasnosci intelektualne;j.

NAUKA | BADANIA MORSKIE.

Dziatalnos¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzgcych kierunki zwigzane z realizacja
polityki morskiej RP.

W 2020 r. w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej (zniesionym w dniu 7 pazdziernika
2020 r.) zawarto porozumienia w sprawie uznawania polskich dyploméw marynarzy do stuzby na
statkach pod banderg innych panstw w oparciu o prawidlo /10 Miedzynarodowej Konwenc;ji
0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im swiadectw oraz petnienia wacht
21978 r., z pézniejszymi zmianami (Konwencja STCW). Podpisano w sumie 3 porozumienia w zegludze
miedzynarodowej z Japonig, Nowag Zelandig i Republikg Ghany. Ponadto podpisano jedno
porozumienie z Finlandig na podstawie prawidta 1/3 Konwencji STCW w zegludze przybrzezne;.
W porozumieniach okreslone zostaly szczegdty wspoétpracy w zakresie uznawania dokumentow
kwalifikacyjnych. Porozumienia umozliwiajg marynarzom posiadajgcym polskie dyplomy i swiadectwa
podejmowanie pracy bez koniecznosci ubiegania sie o dokumenty kwalifikacyjne wydawane przez
administracje morskg danego panstwa (strony porozumienia), gdyz dokumenty polskie sg traktowane
jako rownowazne w trybie ich uznawania (tzw. endorsement).

Ponadto realizowano pozakonkursowy projekt PO WER pn. ,Praktyki Morskie Dla Studentow Uczelni
Morskich”, ktérego celem bylo wypracowanie $ciezki wspotpracy uczelni morskich z armatorami
w sposob ufatwiajgcy studentom odbycie praktyk na statkach morskich (handlowych) i nadania im
stopnia oficera wachtowego, a tym samym podniesienie ich kwalifikacji zawodowych oraz skrécenie
czasu praktycznego wyszkolenia zawodowego.

Uniwersytet Morski w Gdyni.

Uniwersytet Morski w Gdyni (UMG) ksztatci specjalistdw zgodnie z strategig rozwoju szkolnictwa
wyzszego w Polsce oraz zatozeniami polityki morskiej RP. Oferowane programy studiéw spetniajg
krajowe i miedzynarodowe standardy oraz pozwalajg absolwentom skutecznie konkurowaé¢ zaréwno na
krajowym, jak i miedzynarodowym rynku pracy. UMG ksztatci studentéw na czterech wydziatach:
Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Zarzadzania i Nauk o Jakosci.

W 2020 roku w UMG tgcznie z cudzoziemcami na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato wiedze
4000 studentow, w tym 1594 studentdéw ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW.

taczna liczba studentéw, ktérzy w 2020 r. zrealizowali praktyki na statkach UMG, tj. ,Dar Miodziezy”
i ,Horyzont II” wyniosta 587 uczniow szkét morskich oraz studentow UMG. Zaglowiec szkolny ,Dar
Mtodziezy” odbyt trzy podréze morskie, jednak z powoddw pandemii nie zawijat do zadnych portow
oprécz portu macierzystego. Statek szkoleniowo-badawczy ,,Horyzont 1I” odbyt siedem podrézy, z czego
dwie z nich byty czarterem dla Instytutu Geofizyki PAN (rejsy na Spitsbergen).

Prowadzone badania naukowe, liczne publikacje oraz uczestnictwo w krajowych i zagranicznych
konferencjach naukowych przyczyniajg sie do rozwoju kadry badawczo-dydaktycznej UMG. W 2020 r.
szesciu pracownikéw kadry naukowej uzyskato stopieh doktora, a dwdch otrzymato stopien naukowy
doktora habilitowanego. Kadra Uniwersytetu Morskiego w Gdyni w 2020 r. podwyzszyta takze swoje
kwalifikacje o 11 dyplomdéw morskich:

- cztonkowie zatog statkow szkolnych — 7 dyplomow kapitana zeglugi wielkiej;
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- Wydziat Nawigacyjny — 3 dyplomy kapitana zeglugi wielkiej;
- Wydziat Mechaniczny — 1 dyplom starszy oficer mechanik.

W 2020 r. UMG zakonczyt realizacje Konkursu ,Kierunek Port — morze mozliwosci”. Celem tej inicjatywy
bylo wigczenie studentéw w prace badawcze oraz transfer technologii znajdujgcych zastosowanie
w branzy morskiej ze Swiata nauki do biznesu. W ramach tego przedsiewziecia, dwa projekty badawczo-
rozwojowe zostaty zrealizowane przez studentéw UMG, pod opiekg pracownikéw naukowych uczelni,
w oparciu o grant przekazany przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

Obok ksztatcenia przysztych kadr morskich waznym obszarem dziatalnosci UMG jest dziatalnos¢
naukowo-badawcza i badawczo-rozwojowa. Wydziaty UMG prowadzg prace badawcze finansowane ze
Srodkéw przeznaczonych na dziatalnos¢ badawcza w ramach subwencji budzetowej w formie projektow
indywidualnych i zespotowych. Srodki finansowe na realizacje projektéw o charakterze badawczym
i badawczo-rozwojowym Uniwersytet Morski w Gdyni pozyskuje réwniez z Narodowego Centrum Nauki
w Krakowie, Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie, Ministerstwa Edukacji i Nauki oraz
instytucji UE i organizacji miedzynarodowych. Pracownicy UMG realizujg takze prace naukowo-
badawcze i badawczo-rozwojowe na zlecenie krajowych lub miedzynarodowych podmiotéw otoczenia
spoteczno-gospodarczego.

W roku 2020 w Uniwersytecie Morskim w Gdyni realizowano nastepujgce prace naukowo-badawcze
i badawczo-rozwojowe finansowane z subwencji budzetowej przeznaczonej na dziatalnos¢ badawcza,
w tym projekty zespotowe oraz indywidualne prowadzone przez mtodych naukowcow:

- Wydziat Nawigacyjny realizowat 13 projektdw, w tym m.in. z zakresu eksploatacji statkow
autonomicznych, nawigacji, mechaniki plynédw w zastosowaniach morskich, zanieczyszczen,
technologii wytwarzania i metody badan materiatdbw kompozytowych, bezpieczenstwa infrastruktur
krytycznych oraz bezpieczenstwa zeglugi;

- Wydziat Mechaniczny realizowat 17 projektéw, w tym m.in. z zakresu modelowania konstrukc;ji
kadluba, zanieczyszczen wystepujgcych w produktach ropopochodnych, eksploatacji maszyn
i urzadzen okretowych, badania urzgdzen i elementéw konstrukcji okretowych, technologii wytwarzania
i diagnostyki elementéw maszyn i kadtubéw okretowych, a takze znakowania materiatow olejowych
sitowni okretowej;

- Wydziat Elektryczny realizowat 17 projektéw, w tym m.in. z zakresu innowacyjnych systemu sterowania
jednostek ptywajgcych, sterowania ruchem statku, zjawisk cieplnych w uktadach przetwarzania energii
i potprzewodnikowych zrédtach Swiatta, badania silnika asynchronicznego, planowania bezpieczne;j
trajektorii dla statkébw autonomicznych i bezzatogowych, rozwoju systemoéw inteligencji obliczeniowej
i uczenia maszynowego oraz jakosci energii elektrycznej w okretowych i lgdowych systemach
elektroenergetycznych,;

- Wydziat Zarzadzania i Nauk o Jako$ci realizowat 19 projektéw, w tym m.in. z zakresu zarzgdzenia
jakoscig towardw, modeli zarzgdzania systemami transportowymi i logistycznymi, ewolucji modeli
zarzgdzania portami morskimi, narzedzi i metod analizy danych, zarzgdzania organizacja, jako$ci ustug
terminalowych, logistyki oraz mobilnosci.

W 2020 r. w ramach programéw badz konkurséw badawczych w UMG realizowano nastepujgce
projekty:

- 4 projekty z zakresu badan podstawowych finansowane z Narodowego Centrum Nauki;

- 4 projekty finansowane przez Ministerstwo Edukacji i Nauki, w tym jeden projekt zwigzany z rozwojem
badan oraz realizowany w ramach Regionalnej Inicjatywy Doskonatosci, 2 projekty o charakterze
badawczym oraz jeden o charakterze komercjalizacyjnym majgcym na celu praktyczne wykorzystanie
wynikow B+R;

- 1 projekt badawczo-rozwojowy finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju;

- 3 projekty wspdtfinansowane przez Narodowe Centrum Badanh i Rozwoju oraz ze srodkéw UE;

- 1 projekt krajowy finansowany ze srodkéw UE w ramach programu regionalnego Wojewddztwa
Pomorskiego;
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- 4 projekty miedzynarodowe finansowane ze srodkéw UE;

- 2 projekty miedzynarodowe wspoéifinansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oraz
srodkow Funduszy Norweskich;

- 1 projekt miedzynarodowy finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach programu wspotpracy
transgranicznej Interreg Potudniowy Battyk (South Baltic Cross-border Cooperation Programme 2014-
2020);

- 1 projekt miedzynarodowy finansowany przez International Association of Maritime Universities
(IAMU);

- 1 projekt miedzynarodowy badawczy ,Zarzadzanie mocg na statkach z hybrydowych systemami
elektroenergetycznymi” przyznany w 2020 r. (do realizacji od 2021 r.) w ramach NAWA.

W roku 2020 w Uniwersytecie Morskim w Gdyni realizowano 7 projekidw ogolnorozwojowych,
dydaktycznych, szkoleniowych oraz w zakresie rozwoju infrastruktury badawczo-rozwojowej, tj.:

- 1 projekt dydaktyczny ,Zdolni z Pomorza®, realizowany w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020;

- 2 projekty ogolnorozwojowe pt.: tap wiatr w Zagle® oraz pt. ,Akademia czystego morza”
w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj 2014-2020, Dziatanie 3.1. Kompetencje
w szkolnictwie wyzszym;

- 2 projekty ogélnorozwojowe pt.: ,SezAM wiedzy, kompetencji i umiejetnosci” oraz ,Wyksztatcenie ma
znaczenie” w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj 2014-2020, OS$ Il Szkolnictwo
wyzsze dla gospodarki i rozwoju;

- 2 projekty szkoleniowe w ramach miedzynarodowej mobilnosci edukacyjnej w sektorze szkolnictwa
wyzszego (ERASMUS+).

Uniwersytet Morski w Gdyni realizujgc zatozenia polityki morskiej RP oraz kierujgc sie priorytetami
strategii rozwoju Uczelni, prowadzit w 2020 r. wspédtprace z instytucjami miedzynarodowymi oraz
Z zagranicznymi uczelniami.

Przedstawiciele UMG podejmowali dziatania w charakterze ekspertéw rzgdu RP na forum International
Maritime Organization (IMO) w Londynie podczas 7. sesji Podkomitetu ds. Projektowania i Konstrukgji
Statku (SDC) oraz 7. sesji Podkomitetu ds. bezpieczenstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwan
i ratownictwa (NCSR). Warto podkresli¢, ze podczas 7. sesji Podkomitetu SDC miato miejsce
przetomowe wydarzenie w zakresie normowania statecznosci statkdbw - zostat przyjety okdlnik
wprowadzajgcy kryteria 2. generacji oceny statecznosci statku nieuszkodzonego, nad ktérym prace
na forum IMO trwaty przez 19 lat. Ponadto przedstawiciel Uczelni brat udziat w obradach grupy robocze;j
ds. nawigacji (NAV WG) i grupy eksperckiej ds. tras zeglugowych (EG), zajmujgc stanowisko zgodnie
z instrukcjg dla delegaciji polskiej przygotowang przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej. Wieloletnia wspétpraca z IMO, a takze uczestnictwo w spotkaniach poszczegélnych grup
roboczych i grup ekspertéw, przynosi Uczelni wymierne korzysci w zakresie budowania kompetencji
profesjonalnych oraz doskonalenia procesu dydaktycznego, zwtaszcza na prowadzonych
specjalnosciach morskich.

UMG od ponad 20 lat aktywnie wspétpracuje z International Association of Maritime Universities (IAMU).
Uczelnia jest cztonkiem Miedzynarodowej Rady Wykonawczej - International Executive Board (IEB)
IAMU w latach 2020-2022, a takze przewodniczy jednemu z czterech komitetéw statych IAMU,
odpowiadajgc za prace komisji ds. akademickich - Academic Affairs Committee. Podczas posiedzenia
Miedzynarodowej Rady Wykonawczej (IEB) IAMU, w ktérej brali udziat przedstawiciele dziesieciu
uczelni morskich reprezentujgcych poszczegdlne regiony Swiata oraz pracownicy sekretariatu IAMU,
Rektor UMG zadeklarowat gotowos$¢ do koordynacji organizacji konferencji dotyczacej ksztatcenia
i szkolenia morskiego w obliczu Covid-19 - ,MET during Covid-19”, zaplanowanej na 13-14 stycznia
2021 r. Podczas posiedzenia IEB omodwiono réwniez i zatwierdzono szereg kluczowych spraw
dotyczgcych funkcjonowania IAMU, m.in. kwestie strategiczne, akademickie - w tym badawcze,
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dydaktyczne i organizacyjne, a takze finansowe. Wiele miejsca poswiecono wyzwaniom zwigzanym ze
wspotpracg miedzynarodowg w dobie kryzysu pandemicznego.

Planowana na rok 2020 aktywna kontynuacja wspotpracy naukowo-dydaktycznej z zagranicznymi
uczelniami, m.in. Hochschule Bremerhaven, Shanghai Martime University, Kaliningrad State Technical
University, Aalborg University, Wuhan University of Technology, Namibe Academy of Fisheries and
Marine Sciences zostata znacznie ograniczona z uwagi ha pandemie.

W 2020 r. Uczelnia podpisata porozumienie o wspotpracy naukowo-dydaktycznej z Admiral Makarov
State University of Maritime and Inland Shipping, St. Petersburg (Rosja). Ponadto w 2020 r., w wyniku
spotkania Ambasadora RP w Wietnamie z wiceministrem ds. transportu Wietnamu, strona wietnamska
wyrazita zainteresowanie nawigzaniem wspotpracy w zakresie edukacji morskiej, czego efektem byta
deklaracja wspotpracy ze strony przedstawiciela UMG.

W 2020 r. UMG prowadzit szereg dziatan rozwijajgcych wspdtprace z otoczeniem spoteczno-
gospodarczym. UMG podpisat deklaracje przystgpienia do inicjatywy ,Pomorska Platforma Rozwoju
Morskiej Energetyki Wiatrowej na Battyku” majgcej na celu rozwijanie kontaktéw gospodarczych,
przygotowanie kadr dla podmiotéw uczestniczacych w inwestycjach, wspieranie rozwijania
i wykorzystywanie potencjatu badawczo-rozwojowego dziatan zwigzanych z budowg farm wiatrowych,
jak rowniez prowadzenie dziatan informacyjnych oraz wspieranie budowania $wiadomos$ci spotecznej,
zwigzanej ze skalg realizowanych inwestycji. Istotnym dziataniem podjetym w 2020 r. byto réwniez
wydelegowanie specjalistéw - przedstawicieli UMG oraz Instytutu Morskiego do udziatu w pracach grup
roboczych w ramach Inicjatywy Klimatu oraz umowy sektorowej ,Polish Offshore Sector Deal”.

Pracownicy UMG, we wspotpracy z Remontowa Electrical Solutions oraz NMG, stanowig trzon zespotu
B+R w projekcie ,Zintegrowany system modelowania oraz graficznego projektowania instalacji
elektrycznych na statkach”, ktérego wartos¢ wynosi 9 791 445,00 zi. W ramach tego projektu
przeprowadzono m.in. préby morskie z uzyciem statkéw Zodiak Il oraz Planeta |, ekspertyzy i badania
z uzyciem sprzetu badawczego nalezgcego do Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, ktérego wypozyczenie
nastgpito na potrzeby Remontowa Electrical Solutions.

W zwigzku z tym, Zze wspotpraca pomiedzy przemystem, naukg i metrologig stanowi podstawe rozwoju
gospodarczego kazdego panstwa, pod koniec 2020 r. prowadzono szereg rozméw réwniez
z perspektywy realizowania polityki morskiej, ktére zaowocowaty przygotowaniem porozumienia
0 wspotpracy z Gtéwnym Urzedem Miar.

UMG w 2020 r. prowadzit liczne dziatania majgce na celu budowanie sieci innowacji, wzmocnienie
wzajemnych relacji nauka-biznes oraz wymiane doswiadczen na wspolnych ptaszczyznach dziatalnosci
wpisujgcej sie w strategie rozwoju uczelni, regionu i kraju. Kontynuujgc te dziatania UMG aktywnie
uczestniczyt w konsultacjach strategii rozwoju wojewoddztwa pomorskiego 2030 celem uwypuklenia
udziatu uczelni pomorskich jako wsparcia B+R dla przedsiebiorstw z regionu i udziatu w rozbudowie
lokalnego ekosystemu innowacji majgcego znaczacy wptyw na zrownowazong gospodarke morska.

UMG podejmowat projekty we wspotpracy z partnerami gospodarczymi lub realizowat prace na rzecz
podmiotéw gospodarczych w kierunkach majgcych wplyw na wzmacnianie bezpieczehstwa
energetycznego kraju, stworzenie warunkéw rozwoju gospodarki morskiej opartej na wiedzy
i kwalifikacjach oraz wpisujgcych sie w Krajowe Inteligentne Specjalizacje (KIS) i Inteligentne
Specjalizacje Pomorza, w szczegdlnosci w obszarze innowacyjnych technologii morskich.

W ramach wspétpracy z Wojewddztwem Pomorskim, UMG prowadzi od kilku lat prace w ramach
Inteligentnej Specjalizacji Pomorza ISP 1 ,Technologie offshore i portowo-logistyczne”, a dodatkowo
w 2020 r. zawart porozumienie na rzecz Inteligentnej Specjalizacji Pomorza ISP 3 z obszaru technologii
ekoefektywnych w produkc;ji, przesyle, dystrybucji i zuzyciu energii i paliw oraz w budownictwie. Stat sie
tym samym sygnatariuszem porozumienia, ktérego gtdbwnymi zatozeniami s3g: wykorzystanie
potencjatéw obszaréw z zakresu technologii ekoefektywnych w produkcji, przesyle, dystrybucji, zuzyciu
energii i paliw oraz w budownictwie, majgc réwniez na uwadze potrzebe koncentrowania zasobow
w najbardziej perspektywicznych kierunkach rozwoju gospodarczego wojewddztwa Pomorskiego oraz
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m.in. koniecznos$¢ zaciesniania wspoétpracy pomiedzy gospodarkg, nauka i administracjg oraz realizacje
ustalen Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020 oraz regionalnych programéw
strategicznych.

UMG w 2020 r. zostat cztonkiem prestizowego finskiego konsorcjum badawczo-rozwojowego Awake.ai,
dziatajgcego w dziedzinie innowacyjnych technologii morskich. Awake.ai skupia swoje zainteresowania
w kilku gtéwnych obszarach badawczo-rozwojowych tj.: cyfryzacja morska, budowanie rozwigzan dla
autonomii morskiej, niezawodnosc¢ i bezpieczenstwo operacji morskich, planowanie operacji morskich
oraz wykorzystanie zasobow morza. UMG witgczajgc sie w budowanie platformy Awake.ai w ramach
miedzynarodowego konsorcjum wyrazit che¢ wsparcia jego cztonkéw poprzez udzielanie porad i opinii,
kreowanie innowacji, wspoétprace badawczo-rozwojowg, budowanie relacji partnerskich oraz
wzmachnianie bazy kompetencji w zakresie technologii morskich. Inicjatywa witaczenia sie UMG w tego
rodzaju dziatanie wpisuje sie w strategie rozwoju uczelni i daje perspektywe rozbudowy partnerstwa w
ramach swiadczenia ustug eksperckich, B+R, zwigkszenia i wzmacniania udziatu uczelni w realizaciji
projektéw miedzynarodowych. Obecnos¢ UMG jako czlonka fiAskiego konsorcjum badawczo-
rozwojowego ma rowniez wymiar wizerunkowy, promujgcy profil i strategie uczelni morskiej
w Srodowisku miedzynarodowym dziatajgcym na rzecz innowacji morskich.

UMG w 2020 r. stat sie cztonkiem Porozumienia Akademickich Centréw Transferu Technologii, czyli
PACTT. Wiaczenie UMG w PACTT doskonale wpisuje sie w cele strategiczne uczelni realizowane
poprzez budowanie silnych interdyscyplinarnych zespotéw badawczych otwartych na podejmowanie
nowych tematéw dziatalnosci naukowej w ramach projektéw czy zlecen kierowanych do uczelni
z przemystu, w szczegolnosci w branzy morskiej. UMG dzieki przystgpieniu do PACTTu bedzie mogt
korzysta¢ z narzedzi platformy PACTT, wigczy¢é sie we wzmacnianie wzajemnych relacji z innymi
jednostkami badawczymi w kraju, inicjowa¢ dziatania proinnowacyjne o charakterze ogélnokrajowym,
wpisujgce sie takze w szeroko rozumiang polityke morskg oraz opiniowa¢ zmiany prawne i dokumenty
strategiczne majgce posrednio wptyw na ksztattowanie polityki innowacyjnej w kraju.

W 2020 r. UMG kontynuowat dziatalnos¢ wynalazczg majgcg znaczacy wptyw na rozwdéj m.in. innowac;ji
morskich. Dziatalno$¢ ta ma na celu transfer rozwigzan powstajgcych w UMG i zwiekszenie ich udziatu
w rynku krajowym i zagranicznym. Chcac zintensyfikowac aktywnos$¢ w tym obszarze UMG wspierato
naukowcow poprzez pozyskanie srodkoéw z funduszy zewnetrznych w ramach projektow: IP Booster
oraz Inkubator Innowacyjnosci 4.0. Projekt IP Booster zostat uruchomiony przez META Group
i ClearViewlP i jest finansowany przez Komisje Europejskg. Projekt ma na celu wsparcie rozwigzan
o potencjale komercjalizacyjnym powstajgcych w uczelni, w zakresie objecia ochrong prawng oraz
oceny potencjatu rynkowego. W UMG IP Booster jest realizowany dla rozwigzania majgcego istotne
znaczenie w technologiach z branzy morskiej. UMG od 2020 r. realizuje projekt ,Inkubator
Innowacyjnosci 4.0” bedacy narzedziem wsparcia z Ministerstwa Nauki i Edukacji w trybie projektu
pozakonkursowego ,Wsparcie zarzgdzania badaniami naukowymi i komercjalizacja wynikéw prac B+R
w jednostkach naukowych i przedsigbiorstwach” realizowane w ramach Programu Operacyjnego
Inteligentny Rozwdj 2014-2020. Celem projektu jest promowanie wynalazczosci akademickiej,
zarzadzanie wiasnoscig intelektualng, ochrona wtasnosci intelektualnej, prowadzenie prac
przedwdrozeniowych, wsparcie zarzadzania wynikami B+R oraz ich komercjalizacja. Projekt jest
realizowany w konsorcjum Politechnika Slgska-Uniwersytet Morski w Gdyni. Szczegdlnie interesujgcym
w ramach tego projektu aspektem, poza ochrong wtasnosci intelektualnej, jest konkurs na ,Mikro-granty
na prace przedwdrozeniowe” dla rozwigzan o charakterze komercjalizacyjnym, w tym wpisujacych sie
w Krajowg Inteligentng Specjalizacje 13 - Innowacyjne technologie morskie (KIS 13). Wsparcie z ,Mikro-
grantu” przeznaczone jest na wykonanie prac przedwdrozeniowych majgcych na celu podniesienia
stopnia gotowosci technologicznej proponowanych przez uczelnie rozwigzan mozliwych do wdrozenia
w gospodarce. Dziatanie to przyczyni sie do wzrostu udzialu rozwigzan UMG na rynku oraz
wzmachiania wspotpracy z podmiotami gospodarczymi w branzy morskiej. Dodatkowo w ramach tej
inicjatywy podejmowane sg dziatania majgce na celu intensyfikacje relacji z jednostkami wspierajgcymi
lokalny ekosystem m.in. Gdanska Fundacja Przedsiebiorczosci i Gdanskim Inkubatorem
Przedsiebiorczosci STARTER oraz przedsiebiorcami branzowymi.
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UMG w 2020 roku w obszarze rozwigzan dedykowanych branzy morskiej otrzymat 3 patenty krajowe,
2 prawa ochronne zagraniczne na wzory uzytkowe oraz dokonat 1 zgloszenia patentowego
w procedurze krajowej i 2 zgtoszeh wzorow uzytkowych w procedurze zagranicznej.

Pomimo pandemii, promowanie i kreowanie wynalazczo$ci akademickiej, w tym w zakresie rozwigzan
do zastosowan w gospodarce morskiej odbyto sie poprzez udziat rozwigzarn UMG w konkursie Eureka!
— DGP — Odkrywamy polskie wynalazki 2020. Rozwigzania zgtoszone przez UMG zostaty nominowane
do nagrody oraz promowane na tamach Dziennik.pl.

Akademia Morska w Szczecinie.

Akademia Morska w Szczecinie (AMS) prowadzi dziatalno$¢ na rzecz gospodarki morskiej w trzech
gtébwnych obszarach: prac badawczych i rozwojowych, ksztatcenia kadr oraz dziatalnosci
organizacyjnej i upowszechniajgcej wiedze. Uczelnia wspotpracuje z otoczeniem spoteczno-
gospodarczym na poziomie regionalnym, krajowym i miedzynarodowym w realizacji polityki morskiej
RP. AMS na potrzeby gospodarki morskiej, w zaleznosci od wydziatu i kierunku, ksztatci studentow
na pierwszym i drugim stopniu studiéw, na studiach doktoranckich oraz w szkole doktorskie;.

W 2020 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie zdobywato wiedze 2558 studentéw, w tym na studiach
stacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia 1900, niestacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia
634, trzeciego stopnia 24.

AMS ksztalci studentéw na pieciu Wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Inzynieryjno-
Ekonomicznym Transportu, Mechatroniki i Elektrotechniki oraz Informatyki i Telekomunikaciji.
Na Wydziale Nawigacyjnym ksztatcenie odbywa sie na kierunkach: Nawigacja, Transport, Geodezja
i Kartografia, Geoinformatyka, Oceanotechnika, Zegluga Srédlgdowa; na Wydziale Informatyki
i Telekomunikacji na kierunku: Informatyka; na Wydziale Mechanicznym na kierunku: Mechanika
i Budowa Maszyn; na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki na kierunku Mechatronika; na Wydziale
Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu na kierunkach: Logistyka, Transport, Zarzgdzanie i Inzynieria
Produkcji, Zarzgdzanie. W 2020 r. zapadta decyzja o uruchomieniu ksztatcenia na 4 kolejnych
kierunkach studiow: teleinformatyka, automatyka i robotyka, inzynieria eksploatacji, inzynieria
przemystowa i morskie farmy wiatrowe.

Odpowiadajgc na aktualne potrzeby gospodarki morskiej, wynikajgce ze Swiatowych trendéw
wskazujgcych kierunki rozwoju branzy AMS jako innowacyjny i nowoczesny o$rodek naukowo -
dydaktyczny prowadzi szereg prac badawczych. Sg to badania i innowacje w zakresie m.in.:
bezpieczenstwa nawigacji, inzynierii ruchu morskiego, energii odnawialnej, zeglugi $rédlgdowe;j,
logistyki i transportu intermodalnego, eksploatacji obiektow ptywajgcych i urzadzen portowych, czy
nowoczesnych technologii informatycznych.

W 2020 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie realizowane byly nastepujace projekty badawcze:

- SARA - Wspomaganie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa i Obserwacji Morskiej przy uzyciu
systemu EGNSS wysokiej doktadnosci. Program finansujgcy: Horyzont 2020. Budzet: 129 050 euro.
Okres realizacji: 01.02.2018 - 31.01.2020. Celem projektu SARA jest zaprojektowanie i rozpoczecie
wdrozenia specjalistycznego rozwigzania opartego na juz istniejgcym prototypie, do wykorzystania
w ramach dziatalnosci Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) i obserwacji obszaréw
morskich. Technologia wytworzona w ramach projektu SARA ma na celu zbudowanie
potautomatycznego systemu wykorzystujgcego dane z obserwacji Ziemi do wstepnego wykrywania
trajektorii podejrzanych pontonéw (obserwacja i nadzor) iwspieranie operacji Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) w oparciu o wdrozony system RPAS (zdalnie sterowany system
lotniczy), ktory jest scisle sprzezony z architekturg statku poprzez kabel.

- PASSport - Operational Platform managing a fleet of semi-autonomous drones exploiting GNSS high
Accuracy and Authentication to improve Security & Safety in port areas. Program finansujgcy: Horyzont
2020. Budzet: 189 328 euro. Okres realizacji: 01.12.2020 - 30.11.2023. Celem projektu PASSport jest
opracowanie i zakwalifikowanie rozwigzania zwiekszajgcego $wiadomos¢ sytuacyjng w celu poprawy
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bezpieczenstwa i ochrony w portach. Potrzeba wynika z przepiséw dyrektywy 2005/65/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow (Dz. Urz.
UE L 310 z 25.11.2005, str. 28), w ktérej wzywa sie do uzupetnienia systemoéw nadzoru dla catego
obszaru portu, aby zapewni¢ wysoki i rowny poziom bezpieczehstwa i ochrony dla wszystkich portow
europejskich. PASSport odpowiada na potrzeby wyrazone przez witadze portowe, kapitana portu
i organy kontroli granicznej, ktére sg aktywnymi stronami konsorcjum i sg bezpo$rednio zaangazowane
w definiowanie proponowanych rozwigzan. Proponowane rozwigzanie ma wkrétce uzupetni¢ juz
dziatajgce platformy rozszerzajgce obwdd nadzoru przy uzyciu floty dronéw w celu zapewnienia
innowacji i wsparcia operacyjnego w zakresie aspektéw bezpieczehstwa i ochrony codziennych
operacji.

- Projekt TranStat - Inteligentny system produkcji statystyk transportu drogowego i morskiego
z wykorzystaniem wielkich wolumenoéw danych na rzecz ksztattowania polityki transportowej kraju
realizowany ramach Strategicznego programu badan naukowych i prac rozwojowych ,Spoteczny
i gospodarczy rozwdj Polski w warunkach globalizujgcych sie rynkéw” (GOSPOSTRATEG). Projekt
realizowany byt w ramach Konsorcjum, ktérego Liderem byt Gléwny Urzad Statystyczny. Budzet AMS:
895 696,00 zt. Okres realizacji: 01.01.2019 - 31.12.2021. Gtéwnym celem projektu byto
unowoczesnienie systemu produkcji statystyk transportu drogowego i morskiego poprzez
wykorzystanie wielkich zbiorow danych, wprowadzenie nowych produktéw oraz stworzenie warunkéw
do prowadzenia analiz funkcjonowania oraz zarzgdzania systemami transportowymi do nowoczesnego
planowania i ksztattowania polityki transportowej kraju. Projekt podniesie mozliwosci gromadzenia,
analizy oraz udostepniania danych statystycznych spoteczenstwu przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

- Projekt CSHIPP Clean Shipping Project Platform. Program finansujacy: Interreg Region Morza
Baltyckiego 2014-2020. Budzet: 52 800 euro. Okres realizacji: 01.10.2018 - 31.03.2021. Projekt-
platforma polegajacy na potgczeniu ponadnarodowych projektéw i ich kluczowych uczestnikéw celem
zapewnienia efektywnego wykorzystania, wiekszej trwatosci i mozliwosci przenoszenia wynikéw
projektow. Dziatania CSHIPP koncentrujg sie wokét dwdch kluczowych tematow: wptyw na Srodowisko
i wydajnosé¢ zeglugi w regionie Morza Battyckiego oraz synteza dostepnych analiz naukowych i badan
przeprowadzonych w ramach projektéw oraz ich dostepnos¢ dla kluczowych grup docelowych:
organizacji rzgdowych, przedsiebiorcow i decydentow.

- Projekt DORSZE 2 - Badania pordwnawcze innowacyjnych konstrukcji worka dorszowego
redukujgcych ilos¢ niewymiarowych ryb przy potowach wiokowych dorsza battyckiego. Program
finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo i Morze 2014-2020. Budzet: 3 659 000 zt. Okres realizac;ji:
01.09.2018 - 31.05.2021. Celem gtéwnym projektu jest poprawa wiasnosci selektywnych battyckich
workéw dorszowych poprzez wprowadzenie istotnych, innowacyjnych zmian w ich konstrukcjach.
Opracowane nowe rozwigzania korzystnie wptyng na zmiane struktury $Smiertelnosci potowowej dorszy
battyckich, zmniejszajgc tym samym negatywng presje rybotéwstwa na srodowisko morskie. Zaktada
sie, ze w wyniku realizacji projektu powstang innowacyjne rozwigzania techniczne, ktére po wdrozeniu
do praktyki wpltyng korzystnie na stan zasobdéw dorsza baltyckiego poprzez redukcje tzw.
nieujawnionego odrzutu.

- Projekt MORGAYV - Opracowanie technologii pozyskiwania i eksploracji danych grawimetrycznych
przybrzeza polskich obszaréw morskich oraz jego pobrzeza. Program finansujgcy: Program
Operacyjny Inteligentny Rozwéj 2014-2020 Budzet: 729 875 zi. Okres realizacji: 02.07.2018 -
01.07.2021. Gtéwnym celem projektu jest opracowanie technologii pozyskiwania i eksploracji danych
grawimetrycznych z przybrzeza polskich obszaréw morskich oraz jego pobrzeza. Projekt zaktada
harmonizacje morskich pomiarow wysokosciowych z Systemem EVRS poprzez wykorzystanie réznic
potencjatu sity ciezko$ci do poziomu odniesienia Normaal Amsterdams Peil.

- Projekt WECANet — A pan-European Network for Marine Renewable Energy. Program finansujgcy:
COST European Cooperation in Science and Technology. Budzet: po stronie LIDERA projektu. Okres
realizacji: 14.04.2018 - 12.04.2022. Projekt WECANet bedacy akcjg COST, w ktorej udziat bierze
ponad 100 instytucji z kilkudziesieciu krajow to interdyscyplinarna platforma wspdtpracy w zakresie
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pozyskiwania energii z fal morskich i oceanicznych oraz identyfikacji kluczowych zatoréw. Obszar
energii odnawialnej pozyskiwanej z fal morskich i oceanicznych zmaga sie z wyzwaniami, ktére
wymagajg podjecia szerokich badan naukowych, szczegdlnie dotyczgcych aspektéw technicznych
i ekonomicznych zwigzanych z uzyskiem energii z fal. W Europie wystepujg znaczgce nierownosci
w zakresie zasobdw energii pochodzacej z fal, przedsiebiorstw zajmujgcych sie tym obszarem, jak
réwniez krajowych programéw i inwestycji. Dodatkowo, ten sektor energetyczny musi pozyskac
zaufanie inwestorow poparte m.in. redukcjg ryzyka technologicznego i nietechnologicznego.
Wymienione wyzwania wymagajg pan-europejskiej wspotpracy inzynieréw, ekonomistéow, naukowcow,
decydentéw, ekspertow itd.

- EUROfusion - Implementation of activities described in the Roadmap to Fusion during Horizon 2020
through a Joint programme of the members of the EUROfusion consortium. Program finansujgcy:
Horyzont 2020. Budzet: 13 304 euro. Okres realizacji: 01.01.2018 - 31.12.2020. Celem projektu jest
wspoine prowadzenie badan w ramach prac realizowanych przez konsorcjum EUROfusion z zakresu
fuzji jgdrowe;j.

- Projekt SOUTH COAST BALTIC - Utworzenie trwatego transgranicznego zarzgdzania marinami
w oparciu o sie¢ wspotpracy MARRIAGE. Program finansujacy: Interreg Potudniowy Battyk 2014-2020.
Budzet: 113 053 euro. Okres realizacji: 01.10.2016 - 31.12.2020. Projekt ma na celu dalsze
promowanie regionu Potudniowego Battyku jako tetnigcego zyciem transgranicznego obszaru dla
uprawiania turystyki zeglarskiej, ktéry zapewnia wysokie standardy jakosci. Zostanie to osiggniete
poprzez kampanie informacyjne, wymiane wiedzy i kompetencji pomiedzy marinami, stowarzyszeniami
zeglarskimi oraz innymi interesariuszami, poprawe jakosci ustug skierowanych do zeglarzy w oparciu
0 badania i analize potrzeb, a takze rozwoj ksztatcenia w zakresie zarzgdzania marinami.

- Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszania negatywnego wptywu rybactwa srédlgdowego
i morskiego na srodowisko. Program finansujgcy: Program Operacyjny Rybactwo i Morze 2014-2020.
Budzet: 3 421 935 zt. Okres realizacji: 01.09.2020 - 30.06.2023. Celem projektu jest przeprowadzenie
praktycznych badan innowacyjnych majgcych na celu zwigkszanie efektywnosci energetycznej statkow
rybackich oraz zmniejszenie emisji substancji zanieczyszczajgcych i gazoéw cieplarnianych
obejmujgcych silniki kutréw oraz todzi polskiej floty rybackiej potgczone z wdrozeniem wynikéw badan.

- GRASS-NEXT GReen and SuStainable - kNowledge EXpanded freight Transport in cities. Program
finansujgcy: Fundusze Norweskie. Budzet: 1 983 150 zt. Okres realizacji: 01.09.2020 - 30.06.2023.
Celem projektu jest implementacja systemoéw wspomagajgcych podejmowanie decyzji w logistyce
miejskiej w oparciu o zasoby wiedzy oraz opracowanie systemu wizyjnej analizy potokdéw ruchu
w miastach na przyktadzie Szczecina, Stargardu, Czestochowy i Oslo.

- CleanHME - Clean Power from Hydrogen-Metal Systems. Program finansujgcy: Horyzont 2020.
Budzet: 64 763 euro. Okres realizacji: 01.08.2020 - 21.07.2024. Celem projektu jest przeprowadzenie
eksperymentalnych i teoretycznych badan uktadéw wodorowo-metalowych w celu skonstruowania
nowego kompaktowego i wysoce skutecznego zrédta energii. Realizujgc ten projekt AMS bedzie
uczestniczy¢ i koordynowac czes¢ eksperymentdw akceleratorowych, koncentrujgcych sie na wptywie
defektéw sieci krystalicznej i nanostruktur na szybko$¢ reakcji jadrowych wywotanych przez
napromienianie natadowanych czgstek materiatéw docelowych.

- Ciekly biogaz jako sita napedowa do rozwoju i zastosowan proekologicznych technologii
energetycznych. Program finansujacy: Interreg Potudniowy Baltyk 2014-2020. Budzet: 180 160 euro.
Okres realizacji: 01.01.2020 - 31.12.2022. Proekologiczne i ekonomiczne wytwarzanie energii wymaga
wykorzystania wszelkich lokalnych zrédet. Celem gtéwnym projektu jest wykorzystanie biogazu
wytwarzanego lokalnie i w postaci skroplonej dostarczania do odbiorcow. Zastosowanie biogazu
do zasilania silnikéw i kottdw przyczyni sie do zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska. W ramach
projektu powstanie mobilne stanowisko demonstracyjne silnika spalinowego zasilanego biogazem,
opracowane zostang technologie degazyfikacji, materiaty szkoleniowe i opisujgce korzysci wynikajgce
z zastosowania tego paliwa. W projekcie uczestniczy 8 partneréw i 15 partneréw stowarzyszonych
z regionu Baltyku Potudniowego.
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- Projekt DIAMENTOWY GRANT - Model systemu synchronizacji manewru ostatniej chwili dwéch
petnomorskich statkow autonomicznych w celu unikania kolizji i minimalizacji szkoéd. Program
finansujgcy: Program Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ,Diamentowy Grant”. Budzet: 219 000,00
zt. Okres realizacji: 04.10.2019 - 03.10.2021. Celem proponowanego projektu jest opracowanie
podstaw teoretycznych dotyczgcych minimalizowania szkdd kolizji statkéw morskich oraz opracowanie
technologii pozwalajgcej na wspomaganie decyzji operatora statku w sytuacjach nadmiernego
zblizenia.

- Projekt EUFAL - Electric urban freight and Logistics. Program finansujgcy: ERA-NET, Electric Mobility
Europe (EME) Call 2016. Budzet: 854 287 zt. Okres realizacji: 01.01.2018 - 30.06.2020. Celem projektu
jest ocena efektywnosci zastosowania pojazdéw elektrycznych w systemach logistyki miejskiej
w oparciu o wybrane dobre praktyki oraz okreslenie zalecen dla wdrazania elektromobilnosci, w tym
obszarze.

W 2020 r. Akademia Morska w Szczecinie wykonata réwniez szereg prac naukowo-badawczych
na zlecenie podmiotéw sektora gospodarki morskiej, w tym m.in. takie opracowania jak: ,Wplyw
budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego na prawdopodobienstwo zanieczyszczeh srodowiska
naturalnego, awarii i ich skutkdw” (Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.), ,Maritime Adaptive GNSS
Safety concept (MAGS)” — (Niemieckie Centrum Kosmiczne (Deutsches Zentrum Fuer Luft-Und
Raumfahrt E.V. German Aerospace Center dla Europejskiej Agencji Kosmicznej), ,Prace badawczo-
rozwojowe nad opracowaniem kompletnego, multimodalnego systemu mapowania na potrzeby
srodlgdowych i morskich drég wodnych oraz obszaréw eksploatacji” (GISPRO Spétka z 0.0.), ,Badania
nad opracowaniem stacjonarnego, predykcyjnego systemu diagnostyki i analizy pracy silnikow
wysokopreznych, z rozbudowang funkcjonalnoscia prognozowania uszkodzeh na podstawie
bezinwazyjnej diagnostyki ukladu paliwowego" (ULTIMA), ,Opracowanie nowatorskiej technologii
i wdrozenie do zastosowan w warunkach morskich wielofunkcyjnego materiatu izolacyjnego na bazie
pian metalowo-ceramicznych (,ECO HARPOON - Recycling” Sp. z 0.0.), ,Opracowanie designu
urzgdzenia do prezentacji zbiérek ciggtych na rzecz firmy Supercomp Grupa IT Maciej Monkiewicz”.

- NOWE HORYZONTY - warto$¢ 7,2 min zt. Okres realizacji projektu: 01.09.2018 - 31.03.2023. Projekt
sktada sie z 8 zadan: utworzenie nowego kierunku studiéw | st. Oceanotechnika; utworzenie nowego
kierunku studiéw Il st. Geoinformatyka; realizacja zaje¢ przez wyktadowcow z zagranicy; podnoszenie
kompetencji studentéw; realizacja stazy; podnoszenie kompetencji kadry dydaktycznej; podniesienie
jakosci narzedzi informatycznych stuzgcych do zarzadzania uczelnig; podnoszenie kompetencji kadry
kierowniczej. Gtéwnym celem projektu jest podniesienie do 31.07.2022 jakosci ksztatcenia oraz
zarzgdzania w AMS poprzez wyksztatcenie na nowych kierunkach 48 absolwentéow (z 80 osoéb
przyjetych), na ktérych jest zapotrzebowanie rynku pracy; podniesienie kompetencji (w tym
zawodowych, poprzez zdobycie doswiadczenia w pracy) 372 studentow AMS wszystkich kierunkow;
podniesienie jakosci dydaktyki w AMS poprzez podniesienie kompetencji 54 osob z wiasnej kadry
dydaktycznej i przyjecie 20 uznanych dydaktykéw z zagranicy; podniesienie kompetencji 50 os6b
z kadry zarzgdzajgcej oraz wdrozenie narzedzi IT usprawniajgcych zarzgdzenie uczelnig oraz
informacjami o uczelni i jej ofercie.

- AKADEMIA PRZYSZt.OSCI - projekt ogdlnouczelniany finansowany z programu POWER. Warto$é:
4.209.494,28 zt. Okres realizacji: 01.09.2019 — 31.07.2023. Gtéwnym celem projektu jest podniesienie
do 31.07.2023 jakosci ksztatcenia oraz zarzgdzania w AMS przez wyksztatcenie na nowym kierunku
oraz nowych specjalnosciach 58 absolwentéw (z 80 os6b przyjetych do projektu), na ktérych jest
zapotrzebowanie rynku pracy, a takze podniesienie kompetencji zwlaszcza zawodowych, poprzez
zdobycie doswiadczenia w pracy przez 4 z 5 studentéw AMS z kierunku Zarzadzanie i Inzynieria
Produkcji, ¢) podniesienie jakosci dydaktyki w AMS poprzez wdrozenie narzedzi IT usprawniajgcych
zarzgdzenie uczelnig oraz informacjami o uczelni i jej ofercie. Zadania projektu to utworzenie nowego
kierunku Il st. Oceanotechnika; utworzenie na kierunku Informatyka | st. nowej specjalnosci
Technologie Multimedialne; utworzenie na kierunku Logistyka | st. nowej specjalnosci Logistyka
Turystyki Wodnej; staze dla studentéw; informatyzacja uczelni.
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- Projekt Academic Business Coach — MELES 2.0 w ramach partnerstwa strategicznego na rzecz
szkolnictwa wyzszego ERASMUS PLUS. Okres realizacji projektu: 01.09.2017 - 31.05.2020. Liderem
projektu byta Akademia Morska w Szczecinie. Partnerami projektu byty Politechnika Biatostocka,
Uniwersytet w Lipsku (Niemcy), Uniwersytet Egejski (Grecja) i Uniwersytet w Aveiro (Portugalia).
Projekt ,Academic Business Coach - MELES 2.0” byt kontynuacjg projektu MELES - ,More
Entrepreneurial Life at European Schools”, ktérego celem bylo opracowanie, przetestowanie oraz
wdrozenie nauczania na uczelniach technicznych przedmiotu ,przedsiebiorczo$¢”. Dlatego powstat
projekt ,Academic Business Coach — MELES 2.0, ktérego celem byto opracowanie, przetestowanie
i wdrozenie programu ksztatcenia akademickich treneréw biznesu. Konsorcjum projektu dazyto do
zwiekszenia swiadomosci pracownikéw naukowych i studentéw w zakresie potencjatu komercjalizaciji,
jaki tkwi w wynikach projektéw B+R prowadzonych na uczelniach, poprzez wprowadzenie nowego typu
edukatora uczelnianego - ABC. Wsparcie udzielane przez ABC zespotom akademickim miato utatwi¢
im wejscie w $wiat biznesu i znaczgco zwiekszy¢ szanse na sukces. Diugofalowym efektem projektu
jest wzmocnienie zwigzkéw absolwentow i pracownikédw z uczelnia oraz zapewnienie uczelni
dlugoterminowych przychodéw z licencji lub jednorazowych przychodéw ze sprzedazy wiasnosci
intelektualnej wypracowanej w uczelni. W wyniku realizacji projektu: 5 ABC ukonczyto szkolenia, ponad
20 zespotéw akademickich otrzymato profesjonalne wsparcie zaréwno od doswiadczonych, jak
i lokalnych treneréw, ponad 250 os6b zostato objetych wsparciem w trakcie trwania projektu. Metodyka
ABC bedzie wykorzystywana przez Akademickich Treneréw Biznesu w procesie wspierania rozwoju
projektow naukowych i technologicznych o wysokim potencjale komercjalizacyjnym, realizowanych
przez akademickie zespoty startupowe (np. ztozone z naukowcow i studentow. Opracowane przez
Konsorcjum Akademickie Szkolenie Coachoéw Biznesu zostato zatwierdzone przez ICF - International
Coach Federation.

- Kontynuujgc prace w ramach konsorcjum w Il potowie 2020 r. rozpoczeto realizacje projektu MELES-
BOT (BOT-Learning as a modern teaching method of GEN Z), réwniez w ramach Partnerstw
Strategicznych programu ERASMUS+ .Celem projektu MELES-BOT jest opracowanie i przetestowanie
na okreslonych tresciach edukacyjnych (kurs podstawowy z zakresu przedsigbiorczosci i kurs
zaawansowanej przedsigbiorczosci) innowacyjnej metody dydaktycznej opartej na wykorzystaniu
narzedzi takich jak chatbot (komunikacja z wirtualnym edukatorem) oraz czat (komunikacja
z prawdziwym pedagogiem). Okres realizacji projektu to 01.09.2020-30.06.2023. AMS jest partnerem
projektu.

- PROMETHEAS PROmoting MEnTal HEAIth at Sea - projekt Erasmus+ Partnerstwa Zawodowe
w dziedzinie Szkolnictwa zawodowego dla morskiego przemystu handlowego. Liderem projektu jest
AMS, a w projekcie uczestnicza partnerzy - fgcznie siedem organizacji (3 uczelnie morskie, 3 prywatne
firmy szkoleniowe oraz stowarzyszenie firm sektora morskiego) pochodzgcych z 6 krajow (Polska,
Finlandia, Grecja, Stowenia i Hiszpania). Gtéwnym celem projektu jest opracowanie kursu
szkoleniowego i zasobdéw edukacyjnych dla marynarzy i pracownikéw morskich w zakresie zachowania
i poprawy ich zdrowia psychicznego. Gtéwng grupg docelowg projektu PROMETHEAS sg kapitanowie
marynarki handlowej, marynarze i kadeci. Natomiast dodatkowymi beneficjentami bedag trenerzy
w zakresie zdrowia psychicznego i mobbingu, centra VET i konsultanci sektora, jak réwniez akademie
morskie i firmy zeglugowe. Efektem projektu PROMETHEAS beda: repozytorium zasobdw na temat
zdrowia psychicznego dla pracownikow sektora morskiego; kurs e-learningowy dla kapitanéw
i marynarzy oraz aplikacja cyfrowa - przeznaczona do samooceny.

- Surveying & MARIiTime internet of thingS EducAtion (SMARTSEA) - projekt realizowany jest
na Wydziale Nawigacyjnym. Program: ERASMUS+ Knowledge Alliances. Wartos¢: 45.811,00 euro
Okres realizacji: 01.11.2019 — 31.10.2022. Gtéwnym celem projektu jest stworzenie programu studiéw
magisterskich w obszarze INTERNETU RZECZY oraz zrealizowanie petnego 1,5 rocznego cyklu
studiéw dla 40 studentéw z catej Europy. W projekcie bierze udziat 13 partneréw a liderem jest
Uniwersytet w Salamance. Akademia Morska w Szczecinie wystepuje jako lider zadania dotyczgcego
przygotowania egzamindéw oraz zadania dotyczgcego mobilnosci studentéw. W projekcie przewidziano
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dwa rodzaje mobilnosci studenckiej: 14 dniowy i 30 dniowy, przy czym w Szczecinie realizowana
bedzie 30 dniowa mobilnosc dla 10 studentdw.

- WELCOME TO MUS - Program adaptacji i integracji studentéw z zagranicy. Okres realizaciji:
01.01.2020 - 30.09.2021. Wartos¢ projektu: 153.635 zt. Celem projektu jest podniesienie zdolnosci
uczelni do obstugi studentéw zagranicznych oraz zapewnienie im warunkéw do integracji. W ramach
projektu zaplanowano 3 zadania: szkolenia (53 pracownikéw administracji) - szkolenia z zakresu
obstugi studenta zagranicznego z uwzglednieniem tematyki réznic kulturowych wptywajgcych na rézne
zachowania studentéw na Uczelni; przygotowanie organizacyjne (300 obcokrajowcow) - przygotowanie
informatora w 3 wersjach jezykowych (polskiej, angielskiej i rosyjskiej) i ttumaczenia dokumentéw oraz
materiatdw dydaktycznych; integracja (min. 100 oséb w tym min. 2/3 obcokrajowcéw i max. 1/3
Polakéw) - 6 réznych typdw spotkan integracyjnych, z ktérych kazde zorganizowane bedzie w kilku
edycjach.

- Wspotpraca OSRB Kotobrzeg w projekcie pn. ,Kwalifikacje krokiem w przysztos¢” Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020. O$ Priorytetowa VIl
Edukacja Dziatanie 8.6. Wsparcie szkét i placéwek prowadzgcych ksztatcenie zawodowe oraz uczniéw
uczestniczacych w ksztatceniu zawodowym i oséb dorostych uczestniczagcych w pozaszkolnych
formach ksztatcenia.

- W AMS zrealizowana zostata umowa z dnia 17 czerwca 2020 r., ktérej przedmiotem byto wsparcie
procesu ksztatcenia studentéow-sportowcéw w celu umozliwienia realizowania réwnolegtej kariery
sportowej oraz nauki akademickiej. Projekt obejmowat dofinansowanie na organizacje dodatkowych
zaje¢ dydaktycznych dedykowanych studentom-sportowcom bedgacym w trakcie kariery sportowej,
ktérzy pragng ksztatci¢ sie na uczelniach i w ten sposob rozwija¢ talenty i umiejetnosci zaréwno
w jednym, jak i w drugim obszarze. W pierwszej edycji projektu pn. ,Narodowa Reprezentacja
Akademicka” wzigt udziat jeden student-sportowiec.

- Projekt iISOL-MET - Innovative SOft SkilLs to Maritime Education and Training - finansowany
ze $Srodkéw programu ERASMUS+. W projekcie uczestniczg nastepujgce instytucje zwigzane
z sektorem morskim: University of the Aegean, Grecja — lider projektu; Conference Des Regions
Peripheriques Maritimes d’Europe — Association; Nikola Yonkov Vaptsarov Naval Academy; T. C. Piri
Reis Universitesi; Universitatea Maritima Din Constanta; Akademia Morska w Szczecinie; PPP Learn;
Hellenic Shortsea Shipping Association. Projekt ma na celu zmniejszenie luki miedzy wymaganiami
Swiatowymi w zakresie migkkich umiejetnosci i kompetencji specjalistow z branzy morskiej, poprzez
opracowanie innowacyjnych materiatdw edukacyjnych opartych na metodologii studium przypadku.
Celem projektu jest wymiana najlepszych praktyk i swiadomosci kulturowej w zakresie edukacji
morskiej i kwestii zeglugi. Ponadto projekt jako cel stawia spetnienie potrzeb pracownikéw z branzy
morskiej w zakresie mozliwosci rozwoju kariery nawet po zakonczeniu stuzby morskiej na poktadzie.
Projekt realizowany w okresie od 01.09.2020 do 31.08.2023 r.

Przygotowujgc absolwentéw kierunkéw morskich do pracy w miedzynarodowym srodowisku AMS stale
podnosi stopien umiedzynarodowienia zwigkszajgc udziat studentéw zagranicznych: wg. stanu
na 31.12.2020 w AMS studiowato 2534 studentéw w tym 336 cudzoziemcow, czyli 13,3% ich tgcznej
liczby. Najwiecej cudzoziemcéw studiuje na Wydziale Nawigacyjnym — 174 osoby, na Wydziale
Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu — 82 osoby, na Wydziale Mechanicznym — 59 osdb,
na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki — 15 osob (wydziat utworzony 1.10.2019 r.), a na Wydziale
Informatyki i Telekomunikacji — 6 oséb (wydziat utworzony od 1.10.2019 r.). W roku 2020 Uczelnia
przyjeta na kierunek Nawigacja prowadzony w petni w jezyku angielskim 25 studentow z 9 krajow
(kierunek ten zostat otwarty w 2017 r.). W 2020 r. na biezgco modernizowano i aktualizowano
trzyjezyczng strone poswiecong rekrutacji studentéw zagranicznych (pod adresem www.marine-
edu.com). Uczelnia uczestniczyta w wirtualnych targach organizowanych przez NAWA w r6znych
krajach swiata. W 2020 r. podpisano tez umowy o wspotpracy z agentami rekrutacyjnymi z Indii, Turcji,
Ugandy, Tanzanii, Ukrainy, Zimbabwe i Etiopii. W ramach jednej z uméw z University of Cadiz
kontynuowano réwniez wymiane akademicka - 1 przyjazd studenta z Hiszpanii na semestr nauki
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na Wydziale Nawigacyjnym. AMS realizuje réwniez program Erasmus+. W 2020 r. mobilnos¢
pracownikow i studentéw byta ograniczona sytuacjg pandemiczng zwigzang z Covid-19, jednakze
w ramach programu wymiany udato sie zrealizowaé wyjazdy na studia dla 4 studentéw, wyjazdy na
praktyki dla 2 studentéw, przyjazd 1 studenta na studia na Wydziat Nawigacyjny oraz wyjazdy 2
nauczycieli akademickich w celu prowadzenia zaje¢. W 2020 r. Uczelnia realizowata 23 umowy
dotyczgce wymiany w ramach programu Erasmus+, w tym 5 z krajami partnerskimi (Rosja, Gruzja,
Indonezja, Szwajcaria i Ukraina).

W AMS realizowana byta umowa z dnia 11 lipca 2018 r., ktérej przedmiotem jest finansowanie,
realizacja i rozliczanie kosztow procedury uzyskiwania zagranicznych akredytacji, reakredytacji oraz
certyfikatow jakosci ksztatcenia wymienionych w ,Katalogu akredytacji kwalifikowalnych zagranicznych
akredytaciji i certyfikatow jakosci” (Nautical Institute Accreditation — NIA), kidrej okres realizacji skonczyt
sie 31 grudnia 2020 r. W lipcu 2019 r. AMS uzyskata reakredytacje NIA jakosci ksztatcenia w zakresie
dynamicznego pozycjonowania statkow jako jedyna publiczna morska jednostka edukacyjna w Polsce.
Czas trwania akredytacji do 4 kwietnia 2022 r.

Promujac edukacje morska i dziatalnos¢ badawczg AMS w spoteczenstwie (w szczegolnosci dla dzieci
i mtodziezy) AMS aktywnie uczestniczy w realizacji Morskiego Centrum Nauki im. prof. Jerzego
Stelmacha w Szczecinie budowanego ze srodkéw samorzadu wojewddztwa Zachodniopomorskiego
(przewodniczenie Radzie Programowej, opiniowanie w Radzie Programowej, prowadzenie zajec
w Uniwersytecie Jungdéw). AMS w 2020 r. byta réwniez organizatorem konferencji naukowej ,Green
Cities — Green Logistics for Greener Cities”.

Studium Nauki Jezykdéw Obcych prowadzi kursy doszkalajgce z morskiego jezyka angielskiego dla
pracownikow sektora gospodarki morskiej. W uczelni dziata réwniez Maritime English Center, ktore jest
akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym Marlins (112 egzaminéw w 2020 r.), weryfikujgcym
znajomosc¢ rejestru morskiego jezyka angielskiego oraz wydajgcym certyfikaty jezykowe zgodne
z wymogami MCA.

Osrodki szkoleniowe AMS (Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego, Studium Doskonalenia
Kadr Oficerskich, Osrodek Szkoleniowy Rybotéwstwa Baityckiego w Kotobrzegu/Morski Osrodek
Szkoleniowy w Kotobrzegu) prowadzg szkolenia i przeszkolenia dla szeroko pojetej kadry gospodarki
morskiej w celu uzyskania wymaganych kwalifikacji zawodowych oraz w istotny sposob przyczyniajag
sie do rozwoju gospodarki morskiej w regionie. W roku 2020 osrodki realizowaty szkolenia dla uczniow
szkot srednich, w tym dla Zachodniopomorskiego Centrum Edukacji Morskiej i Politechnicznej; Zespotu
Szkét Morskich w Swinouj$ciu; Zespotu Szkét Morskich Dartowie oraz Zespotu Szkét Morskich
w Kotobrzegu. Szkolenia organizowane w Osrodkach prowadzone sg na podstawie programoéw
szkolen przez wykwalifikowang kadre dydaktyczng w odpowiednio wyposazonych salach i przy
pomocy sprzetu niezbednego do wiasciwego przeprowadzenia szkolenia. W zwigzku z ograniczeniami
w prowadzeniu szkolen zwigzanymi z pandemig w 2020 r. osrodki szkoleniowe AMS przeszkolity 4105
0s6b podczas 350 kurséw.

Wymierny wptyw na wysokie kwalifikacje zawodowe kadr morskich ma réwniez szkolenie praktyczne
studentéow i absolwentéw AMS. Obowigzek zapewnienia praktyk morskich i Igdowych spoczywa
na Dziale Spraw Morskich i Praktyk. W 2020 r. praktyki studenckie zostaty czesciowo przesuniete
do realizacji na rok 2021 ze wzgledu na Covid-19. Zrealizowano rejsy szkoleniowe na statku szkolno-
badawczym m/s ,Nawigator XXI” dla uczniéw Zespotu Szkét Zeglugi Srédlgdowej z Kedzierzyna Kozla,
Zespotu Szkdt Zeglugi Srodlgdowej w Nakle nad Notecig oraz Technikum Zeglugi Srédlgdowej
z Wroctawia.

Ponadto, Biuro Karier AMS zorganizowato spotkanie z przedstawicielem Organizacji Marynarzy
Kontraktowych, Ryszardem Rybickim; ogtosito | Konkurs Filmowy Biura Karier AMS ,Akademia Morska
- moja uczelnia, moj wybér”; zorganizowato spotkania studentéw Wydziatu Nawigacyjnego, Wydziatu
Mechanicznego oraz Wydziatu Mechatroniki i Elektrotechniki z przedstawicielami firmy Oldendorff
Carriers; zorganizowato ,,Akcje Rekrutacja” - ogtoszenie rekrutacji do firmy Oldendorff Carriers i Akcja
Rekrutacja 2 - ogtoszenie rekrutacji do firmy CARNIVAL MARITIME (Aida Cruises & Costa Crociere);
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brato udziat w ogdlnopolskiej akcji ,Gra o kariere - Biura Karier dla Ciebie”; zorganizowato spotkania
studentow kierunkow ptywajgcych z przedstawicielami firmy SMT Shipping.

Z subwencji otrzymanej na 2020 r. zostata wyodrebniona kwota w wysokosci 2 364 633,00 zt na
dziatalno$¢ badawcza, w tym na realizacje tematéw badawczych; realizacje tematéw mtodych badaczy;
realizacje zadan ogélnowydziatowych; zakup baz danych oraz prenumerate czasopism
zagranicznych; taczno$¢ komputerowg; zgtoszenia patentowe. Natomiast Srodki przekazane przez
MNiSW w 2020 r. to dotacja podmiotowa na finansowanie kosztéw zwigzanych z utrzymaniem
specjalnego urzgdzenia badawczego Hydrograf XXI: 115 000,00 zt oraz dotacja podmiotowa na
finansowanie kosztow zwigzanych z utrzymaniem specjalnego urzgdzenia badawczego Polaris:
160 500,00 zt.

W 2020 r. Akademia Morska w Szczecinie zgtosita wiele rozwigzan w dziedzinie nauk technicznych
dedykowanych m.in. branzy morskiej. AMS zgtosita w Urzedzie Patentowym RP nastepujgce
wynalazki:

- Sposob pomiaru catkowitego pola przekrojow przeciekéw komory roboczej zwtaszcza ttokowego
silnika spalinowego;

- Sposob i urzgdzenie pomiaru maksymalnej sity tarcia miedzy korpusem a iglicg rozpylacza
wtryskiwacza ttokowych silnikéw spalinowych;

- Zestaw do pomiaru pozycji watu korbowego;

- Sposob warstwowego zwiekszenia powierzchni elementéw narazonych na dziatanie kawitacyjne,
w szczegolnosci srub okretowych;

- Ktowy ukfad ustalajgcy do systemow pomiaru geometrii powierzchni walcowych, zwiaszcza
wielkogabarytowych watéw korbowych;

- Sposob adiustacji zera tensometrycznego przyrzadu do pomiaru momentu obrotowego na watach
napedowych, w szczegodlnosci watéw napedowych statkow oraz turbin wiatrowych;

- Sposob adiustacji tensometrycznego przyrzadu do pomiaru momentu obrotowego na watach
napedowych, w szczegdlnosci watéw napedowych statkdw oraz turbin wiatrowych;

- Urzadzenie zwiekszajgce doktadnosé pomiaréw geometrii wielkogabarytowych watéw korbowych
oraz metoda pomiaru geometrii wielkogabarytowych watéw korbowych;

- System weryfikacji danych batymetrycznych zintegrowany z aktywnym systemem ostrzegawczym
w procesach bezpiecznej zeglugi morskiej i srédlgdowe;j;

- Autonomiczny System Pomiarowy ASP-TFS do precyzyjnych pomiaréw na niestabilnych i dowolnie
nachylonych podfozach oraz sposéb wyznaczania pozycji obiektéw z pomocga tego systemu.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni ze wzgledu na wieloletnig tradycje
oraz swoéj morski charakter od lat realizuje zadania zwigzane z realizacjg priorytetowych kierunkow
polityki morskiej RP, zarébwno w obszarze prowadzenia dziatalnosci naukowej, jak i dydaktycznej.
Sposréd czterech wydziatéw, na ktérych Uczelnia prowadzi ksztatcenie zaréwno studentéw wojskowych
jak i cywilnych trzy realizujg proces zbiezny z politykg morskg panstwa.

W 2020 r. liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach ksztattowata sie nastepujgco:

- na Wydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego wiedze zdobywato 298 studentéw;

- na Wydziale Mechaniczno-Elektrycznym 130 studentow;

- na Wydziale Dowodzenia i Operacji Morskich 42 studentow.

Rok 2020 zaowocowat powstaniem dwoch nowych kierunkéw studidw wpisujgcych sie w realizacje

polityki morskiej panstwa, tj.: ,Bezpieczenstwo w transporcie, spedycji i logistyce” oraz ,Hydrografia
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morska”. Kierunek pn. ,Hydrografia morska” realizowany jest jako studia miedzyuczelniane, a zajecia
prowadzone sg wspolnie z Wydziatem Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego.

Ponadto na Wydziale Mechaniczno-Elektrycznym na kierunku ,Mechatronika” w 2020 r. powstata nowa
specjalnosé: ,Elektroautomatyka okretowa”, ktéra cieszy sie zainteresowaniem studentéw wojskowych.

Od 2017 r. Akademia Marynarki Wojennej jako uczelnia wojskowa, zobligowana jest do prowadzenia
dziatalnosci naukowej w ramach kluczowych obszaréw badawczych zdefiniowanych w dokumencie
pn. ,Priorytetowe kierunki badan w resorcie obrony narodowej na lata 2017-2026”. W zwigzku
z powyzszym dziatalnos¢ naukowa Uczelni w znaczgcej wiekszosci charakteryzuje sie realizacjg
projektow zwigzanych z obronnoscig i bezpieczenstwem panstwa. Czes¢ z tych projektdow realizowana
jest w ramach miedzynarodowych konsorcjoéw, a ich zasieg wykracza poza rejon Morza Battyckiego.
Przyktadem takich projektéw sg m.in. wieloetapowe badania sktadajgce sie na ,Wsparcie decyzyjne
w zakresie zatopionej amunicji — praktyczne zastosowanie” oraz ,Opracowanie unikalne w skali Swiata
innowacyjnej technologii lokalizacji, wydobycia i unieszkodliwienia zatopionych BST z wykorzystaniem
mobilnej instalacji ptywajace;j”.

Akademia Marynarki Wojennej reprezentuje Polske w koordynowanym przez Butgarie projekcie PESCO
pn. ,Deployable Modular Underwater Intervention Capability Package — DIVEPACK”. Celem projektu
jest zapewnienie zdolnosci do prowadzenia defensywnych operacji nurkowych na potrzeby misji UE
i NATO. W ramach EDIDP 2020 powigzany z DIVEPACK projekt ,Comprehensive Underwater
Intervention Information System (CUIIS)” otrzymat dofinansowanie w wysokosci 5,5 min euro,
a w konsorcjum przemystowym, ktére uzyskato unijne wsparcie znalazta sie Akademia Marynarki
Wojennej. Udziat Polski moze zaowocowac szansg na pozyskanie potrzebnej i unikalnej technologii
nurkowej i ratowniczej na korzystnych warunkach finansowych.

W 2020 r. Akademia Marynarki Wojennej zrealizowata szereg badan majgcych istotne znaczenie
z punktu widzenia bezpieczenstwa morskiego panstwa. Do takich badan zaliczy¢ nalezy badania pn.
.Bezpieczenstwo morskich linii komunikacyjnych w aspekcie dostaw surowcéw o znaczeniu
strategicznym dla bezpieczehstwa energetycznego Rzeczypospolitej” oraz ,Dziatania w dolnej pétsferze
domeny morskiej na akwenach potzamknietych u progu zagrozen XXI wieku na przyktadzie Battyku
(dziatania przeciwminowe oraz podwodne)”.

Dziatalnos¢ naukowa Uczelni to réwniez badania o zasiegu krajowym, czesto stuzgce potrzebom
przemystéw morskich, w tym przemystu stoczniowego, jak np. ,Pierwsza polska suwnica bramowa
o duzym udzwigu dla branzy stoczniowe] przystosowana do pracy w trudnych warunkach wietrznych”.

Dziedzina badan naukowych czesto powigzana jest z ze wspétpracg i aktywnoscig miedzynarodows,
ktéra przejawia sie w wielu innych obszarach aktywnosci Uczelni takich, jak:

- dtugoterminowe umowy w zakresie praktyk akademickich i przemystowych studentéw wojskowych
i cywilnych;

- organizacja wyktadow otwartych prowadzonych przez specjalistéw, ekspertow dla studentdw,
nauczycieli, pracownikow AMW i spoza AMW;

- konsultacje naukowe w ramach prowadzonych tematéw badawczych;
- wspolne publikacje naukowe;
- wymiana nauczycieli akademickich oraz studentéw.

W ramach programu Erasmus studenci Akademii Marynarki Wojennej biorg udziat w projektach
wymiany na kierunkach morskich we wspétpracy z takimi krajami, jak: Butgaria, Chorwacja, Wtochy
i inne. W ramach programu ,Emilyo” (European initiative for the exchange of young officers)
podchorgzowie Uczelni majg mozliwosé wyjazdu na wymiane na uczelnie wojskowe o takim samym
profilu, jak AMW.

Z pozostatych przedsiewzie¢ istotnych dla realizacji polityki morskiej pahstwa realizowanych przez
Uczelnie w 2020 r. nalezy wymienié udziat przedstawicieli AMW w pracach 8 sekcji Osrodka ds. IMO
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przy Polskim Rejestrze Statkéw S.A. takich jak MEPC — Ochrona $rodowiska morskiego; MSC —
Bezpieczenstwa morskiego; SDC — Projektowania i konstrukcji statkdw; NCSR — Bezpieczenstwa
zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwania i ratownictwa; CCC — Przewozu fadunkéw i konteneréw;
HTW — Czynnika ludzkiego, szkolenia i obowigzku wachtowego oraz SSE — Statkowych systemow
i wyposazenia.

Rektor-Komendant Akademii Marynarki Wojennej jest cztonkiem Rady Krajowej Izby Gospodarki
Morskiej Pomorskiego Oddzialu Regionalnego, biorgc udziat w posiedzeniach Rady przez swojego
przedstawiciela.

Uniwersytet Gdanski.

W marcu 2020 r. Uniwersytet Gdanski (UG) obchodzit jubileusz 50-lecia. Uniwersytet powstat
z potgczenia dwdch uczelni: Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Sopocie i Wyzszej Szkoty Pedagogicznej
w Gdansku. Uniwersytet Gdanski jest najwiekszg uczelnig w regionie pomorskim. Morski wizerunek
Uczelni to ksztatcenie oraz realizowane badania naukowe przede wszystkim na takich wydziatach, jak
Wydziat Oceanografii i Geografii, Wydziat Biologii, Wydziat Chemii, Wydziat Ekonomii czy Wydziat
Prawa i Administracji. Morski autorytet Uczelni potwierdzajg znakomite i cieszgce sie miedzynarodowym
uznaniem stacje badawcze — Stacja Morska Instytutu Oceanografii im. prof. Krzysztofa Skéry na Helu,
Stacja Badan Wedrowek Ptakoéw, Stacja Biologiczna w Sobieszewie oraz Stacja Limnologiczna
w Borucinie. Uniwersytet Gdanski jest jedyng polskg uczelnig, ktéra moze pochwali¢ sie howoczesnym
statkiem badawczym katamaranem r/v Oceanograf (w eksploatacji od 2017 r.), platformg badawczg
przeznaczong do interdyscyplinarnych badan srodowiska i przyrody Battyku, ale takze miejscem do
prowadzenia zaje¢ ze studentami.

Na 11 wydziatach studiuje ponad 25 tysiecy studentéw, doktorantdéw oraz stuchaczy studiéw
podyplomowych. Kadra naukowa liczy ponad tysigc siedmiuset pracownikow naukowo-dydaktycznych.
Takie kierunki jak: Biologia, Biotechnologia, Chemia, Oceanografia, Fizyka Kwantowa, Pedagogika,
Psychologia, Prawo i Nauki Ekonomiczne zaliczane sg do krajowej czotowki. Uczelnia nieustajgco
prowadzi intensywne dziatania zmierzajgce do podniesienia jakosci prowadzonych badan naukowych
i uzyskata na ten cel dofinansowanie w ramach programu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego —
.Strategia Doskonatosci — Uczelnia Badawcza”.

Uniwersytet Gdanski osigga znaczgce sukcesy naukowe, umacniajgc pozycje lidera, szczegdlnie
w zakresie aktywno$ci i badan zwigzanych z morzem. Uczelnia wspotpracuje w tym zakresie
z osrodkami badawczo-naukowymi ze wszystkich niemal krajow swiata. Jako jedna z pieciu polskich
uczelni Uniwersytet Gdanski tworzy sie¢ uniwersytetow europejskich, wybranych w konkursie Komisji
Europejskiej — European Universities. Uczelnia dwukrotnie zostata laureatem specjalnego Programu
Fundacji na Rzecz Nauki Polskiej - Miedzynarodowe Agendy Badawcze, ktéry zaklada tworzenie
w Polsce innowacyjnych centréw doskonatosci z udziatem najlepszych naukowcow z catego swiata.

Uniwersytet Gdanski aktywnie uczestniczy we wspoipracy baltyckiej poprzez realizacje
miedzynarodowych projektow naukowych, m.in. w ramach programéw Horyzont 2020 (projekt
Assamble Plus) oraz Interreg Potudniowy Battyk (projekt Seaplanspace — unikatowa sie¢ wspotpracy
europejskiej w zakresie zréwnowazonego zarzgdzania morzem). Jest takze liderem Konsorcjum
Narodowego Centrum Badar Battyckich, w skfad ktérego wchodzg uczelnie wyzsze z Pomorza oraz
instytuty badawcze.

Uniwersytet proponuje zréznicowane formy ksztatcenia. Cze$¢ z nich ma charakter interdyscyplinarny,
niektore sg realizowane we wspétpracy z innymi osrodkami akademickimi, krajowymi i zagranicznymi,
w tym poprzez programy wymiany studentéw, takie jak MOST czy Erasmus+ oraz w ramach
bilateralnych umow. Oferta jest skierowana do bardzo szerokiego kregu odbiorcéw niezaleznie od ich
wieku, sytuacji zawodowej, miejsca zamieszkania oraz dotychczasowego wyksztatcenia.

Na UG prowadzone sg liczne kierunki oraz specjalnosci pozwalajgce na ksztatcenie specjalistéw
niezbednych dla rozwoju gospodarki morskiej oraz realizacji polityki morskiej. Zajecia o tematyce
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morskiej prowadzone sg gtéwnie przez Wydziat Oceanografii i Geografii, Wydziat Biologii, Wydziat
Chemii, Wydziat Ekonomiczny oraz Wydziat Prawa i Administraciji.

Na Wydziale Oceanografii i Geografii w ramach dwéch instytutéw: Instytutu Oceanografii i Instytutu
Geografii prowadzone sg tradycyjnie kierunki takie jak Oceanografia i Geologia oraz Geografia
i Geografia przestrzenna. Oceanografia (I, Il stopien studiéw stacjonarnych, specjalnosci: biologia,
fizyka, chemia i geologia morza) jest kierunkiem w cato$ci poswieconym zagadnieniom morskim, ktory
powstat 50 lat temu wraz z utworzeniem Uniwersytetu Gdariskiego. Waznym aspektem morskim
charakteryzuje sie rowniez ksztatcenie na kierunku Geologia. Na rynek pracy przygotowywana jest
nowocze$nie wyksztatcona kadra geologiczna do wykonywania oraz nadzorowania prac i robét
geologicznych, geologiczno-inzynierskich i hydrogeologicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem
specyfiki strefy brzegowej morza.

Rok 2020 to juz kolejny rok, w ktérym uruchomione zostaty kierunki praktyczne: Gospodarka wodna
i ochrona zasobéw wod oraz Akwakultura - biznes i technologia (drugi rok). Pierwszy z nich jest
odpowiedzig na zapotrzebowanie ze strony jednostek administracji samorzadowej oraz instytucji
zajmujgcych sie gospodarka wodng lub ochrong wéd (m.in. Panstwowe Gospodarstwo Wodne - Wody
Polskie, urzedy morskie, Regionalne Dyrekcje Ochrony Srodowiska, Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej - PIB, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, przedsiebiorstwa melioraciji), czy biura
zarzadzania kryzysowego. Kolejny kierunek praktyczny - Akwakultura wychodzi naprzeciw preznie
rozwijajgcemu sie dziatowi gospodarki i przygotowuje wszechstronnie wyksztatcong kadre dla
przedsiebiorstw oraz laboratoriow badawczych zajmujgcych sie akwakulturg, a takze
wysokospecjalistyczng kadre administracyjng zajmujgcg sie obszarem akwakultury.

W zwigzku ze skokowym wzrostem inwestycji oraz dziatan w obszarach morskich w 2020 r. zostat
uruchomiony kierunek Hydrografia morska. Kierunek uruchomiony we wspoipracy z Wydziatem
Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego Akademii Marynarki Wojennej jest kierunkiem inzynierskim o profilu
praktycznym. Gtéwnym celem ksztatcenia na kierunku Hydrografia morska jest przygotowanie
wszechstronnie wyksztatconej kadry do pracy w obszarach dziatalnosci zwigzanej z hydrografig morska,
hydrografig $rédlgdowg, nawigacjg morska, administracjg portowag i terenowg, planowaniem
przestrzennym i urbanistykg produkcyjng, w zakresie tworzenia systemOw wspomagania prac
kartograficznych i hydrograficznych oraz systemoéw informacji przestrzennej. Program studiow
uwzglednia w catosci ramowy program szkolenia dla hydrografébw morskich kategorii B, zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Obrony Narodowej, w zwigzku z czym, absolwent kierunku po odbyciu
okreslonej przepisami praktyki, spetnia wymogi uprawniajgce do ubiegania sie o dyplom hydrografa
morskiego kategorii B.

Do kierunkdw, ktére realizujg tresci nauczania w zakresie wiedzy o srodowisku morskim nalezg réwniez
Geografia i Geografia przestrzenna. Do obszarow tematycznych objetych zajeciami kursowymi na tych
kierunkach nalezg m.in. hydrologia, meteorologia i klimatologia, geografia fizyczna i ksztattowanie
Srodowiska, czy planowanie przestrzenne na morzu. Réwniez na Wydziale Biologii Srodowisko morskie
jest omawiane w ramach prowadzonych kierunkéw — Biologii czy Ochrony zasobdw przyrodniczych.
Przedmioty takie jak: Podstawy ekologii morza, Srodowisko Morza Battyckiego, Ekosystemy
nadmorskie, Morskie sieci troficzne sg w catosci poswiecone tematyce morskiej, ale takze na
przedmiotach takich jak Bezkregowce fauny plaz morskich, Ekosystemy polarne, Hydrobiologia,
Ochrona réznorodnosci biologicznej, czy Zoogeografia. Elementy morskie na Wydziale Chemii obecne
sg na kierunku Ochrona Srodowiska (interdyscyplinarny kierunek prowadzony wspdlnie przez Wydziaty
Chemii, Biologii oraz Oceanografii i Geografii) oraz Chemia i sg realizowane w ramach przedmiotow:
Funkcjonowanie ekosysteméw morskich, Monitoring $rodowiska, czy Antropogeniczne przeksztatcanie
Srodowiska morskiego oraz Energia odnawialna. Na Wydziale Ekonomicznym pracownicy Instytutu
Transportu i Handlu Morskiego realizujg badania dotyczgce ekonomicznych aspektéw funkcjonowania
transportu i handlu morskiego oraz prowadzg specjalno$¢: miedzynarodowy transport i handel morski,
ksztatcgc specjalistow w tym zakresie. Przedmioty takie jak: Ochrona $rodowiska morskiego,
Organizacja i funkcjonowanie portéw morskich, Organizacja i technika transportu morskiego, Transport
i handel morski w regionie Morza Baltyckiego, Ekonomika transportu morskiego i polityka zeglugowa
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Unii Europejskiej, Gospodarka i polityka portowa, Transakcje w handlu morskim, Obstuga celna
tadunkoéw, Transport multimodalny, czy Informatyka w transporcie i handlu morskim dostarczajg waznej
z punktu gospodarki morskiej wiedzy.

Wydziat Oceanografii i Geografii UG jest jedyng placéwka uniwersyteckg w Polsce ksztatlcaca
studentéw oceanografii na wszystkich stopniach ksztatcenia (studia | stopnia, studia Il stopnia, studia
1l stopnia). Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziatajg Srodowiskowe Studia Doktoranckie.
Sg to morskie, interdyscyplinarne studia czteroletnie (stacjonarne i niestacjonarne). Rok 2020 do drugi
rok, w ktérym réwnolegle obecni sg na wydziale stuchacze szkét doktorskich, ktérzy przygotowujg sie
do uzyskania stopnia naukowego doktora w dziedzinie: Nauk $cistych i przyrodniczych w dyscyplinie
Nauki o Ziemi i Srodowisku.

W 2020 r. Uniwersytet Gdanski intensywnie realizowat zadania wynikajgce z udziatu w konsorcjum
Europejskiego Uniwersytetu Nadmorskiego (European University of the Seas - SEA-EU). Sektor morski
ma strategiczne znaczenie dla gospodarek szesciu regionéw nadmorskich, z ktérych pochodzg
partnerzy projektu. Stanowi on jeden z gtéwnych celéw edukacji i badan naukowych prowadzonych
przez uczelnie tworzgce konsorcjum SEA-EU. Uczelnie zaangazowane w SEA-EU zobowigzaly sie
do wspdlnej realizacji tego projektu, we wspodtpracy z partnerami stowarzyszonymi (w przypadku
Uniwersytetu Gdanskiego sg nimi: Instytut Oceanologii PAN w Sopocie, Instytut Morski Uniwersytet
Morski w Gdyni, Stowarzyszenie Erasmus Student Network UG), kluczowymi publicznymi agencjami
badawczymi, administracjg krajowg i regionalng oraz podmiotami zaangazowanymi w badania
i dziatalno$¢ gospodarczg zwigzang z morzami i oceanem, sgsiadujgcymi z naszymi terytoriami.

W 2020 r. w ramach uniwersytetu europejskiego rozpoczeto realizacje dwoch projektéw: SEA-EU-DOC
oraz reSEArch-EU. SEA-EU-DOC jest projektem w strategicznym programie Erasmus+ Projekt
Partnerships for Higher Education. Projekt skupia sie na studiach doktoranckich i ksztatceniu w szkotach
doktorskich w zakresie nauk o morzu i btekitnej gospodarki. Badania prowadzone w ramach projektu
SEA-EU-DOC majg na celu zidentyfikowanie wymagan w zakresie kompetencji i umiejetnosci
oczekiwanych przez firmy z sektora gospodarki morskiej od pracownikéw ze stopniem doktora oraz
poszerzenie mozliwodci zatrudnienia os6b ze stopniem doktora, szczegdlnie w obszarze
pozaakademickim. Efektem prac badawczych bedzie wigczenie odpowiednich przedmiotéw do
programéw ksztatcenia w szkotach doktorskich i przygotowanie absolwentéw do pracy w sektorach
gospodarki morskiej.

Projekt reSEArch-EU (reinforce SustainablE Actions, resilience, cooperation and harmonisation across
and by the SEA-EU Alliance) jest realizowany w ramach programu Horyzont 2020. Celem projektu
reSEArch-EU jest rozwdj sojuszu SEA-EU w kontekscie badan i innowac;ji, wspotpracy z otoczeniem,
w tym w szczegolno$ci z biznesem. Budzet projektu to 2 min euro, w tym ponad 318 tys. euro zostanie
przeznaczone na zadania realizowane przez Uniwersytet Gdanski, ktory jest liderem pakietu WP3
Bridging the Gap with Innovation Ecosystem. W ramach projektu reSEArch-EU do gtdwnych zadan
realizowanych przez Uniwersytet Gdanski naleze¢ bedzie: rozwdj wirtualnego Centrum Rozwoju
Technologii w celu analizy praktyk zarzadczych dotyczacych prawa wiasnosci intelektualnej;
zbudowanie programu szkolen w ramach Spin-Off Competence Lab w celu rozwoju swiadomosci
i kompetencji w zakresie przedsiebiorczosci wsréd naukowcéw; stworzenie SEA-INNOVATE HUB -
platformy integrujgcej dziatania naukowcow i biznesu z zakresu rozwoju innowacji; przetestowanie
modelu (Marine) Science Shop — jednostki, ktéra tgczy uczelnie z otoczeniem, gtéwnie spotecznym
i proponuje rozwigzania lokalnych probleméw.

W ramach projektu SEA-SEE PERSPECTIVE ON LAW (Wydziatlu Prawa i Administracji) zostata
wydana przez Wydawnictwo UG publikacja (Ebook) w jezyku angielskim, ktéra otwiera droge
do studiowania na UG studentom zagranicznym, ktérzy chcg poznawa¢ kluczowe problemy prawne
z nowoczesnej morskiej perspektywy. Celem projektu jest pozyskanie zagranicznych kandydatow
na studia oraz intensyfikacja wymiany kadry akademickiej (zwtaszcza z Ukrainy, Kazachstanu oraz
Chin). Myslg przewodnig E-booka jest bezpieczenstwo prawne, co jest wyjgtkowo wazne w procesie
nauczania przedmiotéw prawniczych. Zagadnienia objete publikacjg sg niezwykle aktualne, a ich zakres
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obejmuje teorie i filozofie prawa, prawo oceanu, prawo morskie, prawo konstytucyjne, prawo karne,
prawo ochrony $rodowiska, prawo ubezpieczen i prawo rynku finansowego. E-book zawiera
standardowe elementy przekazu, wzbogacone o interaktywno$¢ nowego medium i wirtualnosé
Internetu. Pracownicy Wydziatu Prawa stworzyli nowy model komunikowania sie ze studentami tgczac
cechy tradycyjnych podrecznikéw uniwersyteckich z cechami komunikacji sieciowe;j.

Projekt pn. Smart Control of the Climate Resilience in European Coastal Cities (SCORE) otrzymat
finansowanie w ramach Programu Horyzont 2020. Gtéwnym celem projektu jest utworzenie na UG
centrum Coastal Cities Living Lab (CCLL), ktére pozwoli na zebranie obywateli, naukowcow,
decydentéw i innych zainteresowanych stron wokdt konkretnych wyzwarn zwigzanych z zagrozeniami
miast przybrzeznych. Do znaczacych wyzwah CCLL bedzie nalezato monitorowanie w czasie
rzeczywistym i prognozowanie biezgcego stanu odpornosci i tagodzenie w poréwnaniu z szacunkowym
wptywem wody, wiatru i innych oddziatywan na srodowisko na obszarach przybrzeznych miasta
Gdanska. Zlokalizowane w 10 europejskich miastach CCLL bedg dziala¢ jako centra
wspotprojektowania i wspdlnego rozwoju. Wykorzystanie aktualnych modeli i prognoz dotyczgcych
zmian klimatu, przyjecie proceséw partycypacyjnych, zastosowanie nowatorskich platform w miastach
gromadzacych niejednorodne dane na temat lokalnych proceséw miejskich i Srodowiskowych oraz ich
powigzanie miedzy miastami przybrzeznymi umozliwi stworzenie nowej platformy. Platforma ta bedzie
pozwalata na zademonstrowanie nowego podejscia i prototypowego rozwigzania w celu poprawy
i postepu w zakresie odpornosci na zmiany klimatu i jej skutecznego zarzgdzania na poziomie lokalnym
i regionalnym. Projekt SCORE realizowany jest w konsorcjum sktadajgcym sie z 28 partneréw, ktéremu
przewodniczy Institute of Technology Sligo z Irlandii. Kwota dofinansowania dla konsorcjum wyniosta
blisko 10 min euro, w tym dla Uniwersytetu Gdanskiego przewidziano ponad 266 tys. euro.

Projekt pn. Transport via ocean currents of human pharmaceutical products and their impact on marine
biota in the European Arctic (PHARMARINE) finansowany jest z Norweskiego Mechanizmu
Finansowego 2014-2021 - Program ,Badania”. Projekt dotyczy badan nad transportem farmaceutykow
z Europy kontynentalnej do obszaréw polarnych w europejskiej czesci Arktyki oraz wptywu tych
zwigzkéw na arktyczng biocenoze. Celem badah zaplanowanych w okresie 2020 — 2023 jest
w szczegolnosci poznanie kierunkéw oraz form transportu farmaceutykéw stosowanych w lecznictwie
cztowieka z prgdami oceanicznymi z bardziej zanieczyszczonych obszaréw Europy kontynentalnej do
europejskiej czesci Arktyki, a takze poznanie procesoéw bioakumulacji i biomagnifikacji lekéw w Arktyce
oraz poznanie wptywu zanieczyszczen farmaceutycznych na osiadtg faune bentosowg. W projekcie
planuje sie analizy srodowiskowe w profilu potudnie-pétnoc od Morza Battyckiego i Morza Pétnocnego
poprzez wody Przybrzeznego Prgdu Norweskiego i cieptego Prgdu Poétnocnoatlantyckiego az po fiordy
Spitsbergenu (Hornsund i Kongsfjorden) oraz doswiadczenia laboratoryjne. Realizacja projektu opiera
sie na wykorzystaniu dostepnej infrastruktury badawczej oraz wysokich kompetencji zespotow
badawczych z Norwegii i Polski.

Bentosowy przybrzezny bufor przeciwdziatajgcy ekstremom klimatycznym i eutrofizacji (Benthic coastal
buffers against climatic and eutrophication extremes - BUFFER) to projekt wspétfinansowany
z funduszy EOG i funduszy norweskich. Gtéwnym miejscem realizacji badan w projekcie BUFFER
jest Zaktad Ekologii Eksperymentalnej Organizméw Morskich w Instytucie Oceanografii UG. Badania
bedg prowadzone gtéwnie w rejonie Zatoki Gdanskiej, jak rowniez u wybrzezy Wioch i Norwegii
na obszarach zagrozonych zaréwno skutkami zmian klimatu jak i eutrofizacji. Kwota $rodkow
przyznanych na projekt to 878 220 zt. Wyniki projektu BUFFER pozwolg na ilosciowe okreslenie wptywu
anomalii klimatycznych i eutrofizacji, wzdtuz szerokiego gradientu szerokosci geograficznej, na lokalne
bufory biogeochemiczne stref przybrzeznych. Ponadto projekt BUFFER ma zidentyfikowac strefy
krytyczne w Zatoce Gdanskiej pod wzgledem ograniczonej zdolnosci buforowej zespotéw bentosowych.
Dodatkowym wynikiem bedzie identyfikacja skutecznych strategii adaptacyjnych w celu
zminimalizowania niepozgdanych skutkéw zmian klimatu i eutrofizacji. Dziatania te bedg przydatne
w zarzgdzaniu obszarami przybrzeznymi nie tylko w Polsce, ale takze w innych zagrozonych
Srodowiskach wodnych.
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Ponadto w dniach 29.11-20.12.2020 r. w Instytucie Oceanografii UG byt realizowany projekt Can cancer
cells "ship" among cockle species in nature? (akronim: SHIP CELLS). Projekt uzyskat finansowanie
dostepu do infrastruktury badawczej Instytutu Oceanografii UG ze $rodkéw projektu ASSEMBLE+
w ramach programu Horyzont 2020. W ramach realizacji projektu ASSEMBLE+ (pakiet roboczy
Genomic Observatories) Instytut Oceanografii UG uczestniczyt w ogodlnoswiatowej kampanii
jednoczesnego pobierania prébek z morz i oceanéw Ocean Sampling Day 2020 (OSD 2020). Kampania
ma na celu poznanie réznorodnosci biologicznej organizméw jednokomérkowych w Oceanie
Swiatowym w oparciu o sekwencjonowanie DNA $rodowiskowego. Koordynatorem OSD 2020 byt
Institute of Marine Biology, Biotechnology and Aquaculture of the Hellenic Center for Marine Research
(Grecja), przy wsparciu The European Marine Biological Resource Centre (EMBRC).

Zaktad Biotechnologii Morskiej Instytutu Oceanografii UG realizuje badania w ramach wielu projektow
z zakresu biotechnologii morskiej. Badania sg badaniami interdyscyplinarnymi, angazujgcymi
specjalistow z zakresu chemii, biologii i nauk o Ziemi i sSrodowisku. Realizowane projekty zwigzane sg
z poszukiwaniem zwigzkéw produkowanych przez baltyckie cyjanobakterie oraz ich aktywno$ci
w kontekscie potencjalnego wykorzystania w medycynie, farmacji i biotechnologii, w tym réwniez
badanie nowych zwigzkdéw, ktére mogtyby by¢ wykorzystywane w leczeniu choréb wywotywanych przez
wirusy. Wszystkie aspekty realizacji projektdw, a zwtaszcza ich interdyscyplinarny i miedzynarodowy
charakter przyczyniajg sie do dalszego rozwoju biotechnologii morskiej w Polsce.

W ramach realizowanego w latach 2017-2021 projektu pn. Completing management options in the Baltic
Sea Region to reduce risk of invasive species introduction by shipping - COMPLETE, finansowanego z
Programu Interreg Potudniowy Baltyk 2014-2020 prowadzono badania porastania przez organizmy
(tzw. biofoulingu) kadtubow todzi rekreacyjnych i powierzchni podwodnych w polskich marinach,
badania oszacowania potencjatu porastania przez organizmy kadtubow statkéw komercyjnych oraz
jednostek rekreacyjnych, jak réwniez obszaréw ryzyka zwigzanych z wprowadzaniem
i rozprzestrzenianiem gatunkéw obcych przez Zegluge komercyjng, jednostki rekreacyjne i inng
dziatalnos$¢ cztowieka w Morzu Battyckim. Wyniki badan wraz z innymi wynikami uzyskanymi w projekcie
postuzyly do przygotowania propozycji regionalnego planu dziatania w zakresie biofoulingu w regionie
Morza Battyckiego. UG przygotowat trzy podrozdziaty tego dokumentu, ktéry ma by¢ podstawg do
przysztych prac w kierunku zharmonizowanego wdrazania wszelkich wytycznych IMO w zakresie
zarzgdzania biofoulingiem w panstwach HELCOM, w tym w Polsce, przygotowania propozycji programu
monitoringu gatunkéw obcych w Morzu Battyckim (HELCOM Monitoring Programme on non-indigenous
species). Nie opracowano wczesniej programu monitoringu dedykowanego gatunkom obcym,
a informacje na ich temat pochodzity z réznych badan i programéw. Dokument zostat przedstawiony
w maju 2020 r. przez partnera projektu z Finlandii (SYKE) na spotkaniu grupy HELCOM State and
Conservation.

W 2020 r. na Wydziale Biologii UG prowadzone byty m.in. badania naukowe dotyczgce ekologii migraciji
i zimowania ptakéw morskich Pétnocnego Atlantyku - udziat w programie badawczym; badania naukowe
dotyczace monitoringu zanieczyszczeh antropogennych u ptakéw morskich Pétnocnego Atlantyku -
udziat w programie badawczym; badania naukowe w rezerwacie Mewia tacha nad migracjami ptakow
srodowisk nadmorskich - nadzér merytoryczny, prowadzenie badan; a takze monitoring liczebnosci
i rozmieszczenia ptakéw wodnych na Zatoce Gdanskiej - nadzér merytoryczny, prowadzenie badan.

W 2020 r. UG rozpoczat, kontynuowat lub zakonczyt 15 projektéw badawczych finansowanych przez
Narodowe Centrum Nauki (NCN), w tym m.in. dotyczgce: Wptyw gk podwodnych Zostera marina
na aktywnos¢ bioturbacyjng makrofauny w réznych warunkach temperaturowych (wartos¢ projektu
219 950 zt); Metabolity baltyckich cyjanobakterii jako naturalna biblioteka zwigzkéw wyjsciowych
w poszukiwaniu nowych lekéw antywirusowych (wartos¢ projektu 1 217 800 zt); Morskie, mikrobialne
endolity: bioréznorodnosc i funkcja (wartos¢ projektu 941 780 zt); Organizmy bentosowe jako wskaznik
zrédet rteci w strefie brzegowej Antarktyki (Zatoka Admiralicji) (warto$¢ projektu 703 990 zt); Czy sinice
i mikroglony w powietrzu strefy brzegowej Battyku mogg stanowié potencjalne zagrozenie dla zdrowia
ludzkiego (warto$¢ projektu 123 574 zt); Transfer troficzny labilnej rteci w organizmach bentosowych
w ekosystemie morskim strefy umiarkowanej (wartos¢ projektu 201 700 zt); Obserwacje i modelowanie
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interakcji lodu morskiego z warstwg graniczng atmosfery i oceanu (wartos¢ projektu 850 609 zi);
Rozpoznanie wplywu kolonii ptakdw morskich na strefe ptytkiego litoralu Wyspy Niedzwiedziej
(Svalbard)" (wartos¢ projektu 49 940 zt); BATLANTIC - Czy istnieje uniwersalne narzedzie do oceny
stanu przybrzeznych stref Srodowiska morskiego?" (warto$¢ projektu 45 637 zi); Roznorodnosé
genetyczna pasozytéw ssakow morskich - badania na przyktadzie ekto- i endopasozytow wybranych
gatunkéw fok (warto$¢ projektu 889 324 zi); Galaretowaty zooplankton w Oceanie Arktycznym -
ekologia, roznorodnos$¢ irozmieszczenie w dobie zmian klimatu (warto$¢ projektu 91 568 zi);
Submezoskalowe procesy w warstwie granicznej atmosfery nad niejednorodng pokrywag lodowg
(warto$¢ projektu 109 568 zt); Wptyw geochemicznych i fizycznych procesdéw na zmiany zawartosci
metanu w osadach Zatoki Gdanskiej i wynikajgce z tego konsekwencje dla srodowiska morskiego.
(wartosc¢ projektu 858 040 zt); Peptydy produkowane przez battyckie cyjanobakterie - od identyfikacji
do wyboru zwigzku wiodgcego (from hits to leads H2L) (wartos¢ projektu 1 483 460 zt); Badania nad
mechanizmem przeciwgrzybiczego dziatania zwigzkdéw produkowanych przez cyjanobakterie battyckie
- poszukiwanie inhibitoréw proteaz aspartylowych Sap (wartos¢ projektu 34 650 zt).

Realizacja interdyscyplinarnych projektéw UG obejmuje réwniez wspotprace otoczenia naukowego
krajowego i miedzynarodowego z otoczeniem gospodarczym, administracjg panstwowg i samorzgdowg
oraz organizacjami spotecznymi (m.in. realizacja ekspertyzy srodowiskowej w rejonie planowanych farm
wiatrowych, obszaréw portowych, badania kontrolne w rejonie zrzutu solanki do Zatoki Puckiej), jak
réwniez udziat przedstawicieli UG jako ekspertéw w rdéznych komisjach o charakterze krajowym
i miedzynarodowym. Przedstawiciele UG aktywnie uczestniczyli w 2020 r. w pracach Inteligentnej
Specjalizacji Pomorza o charakterze morskim ,ISP 1 - Technologie off-shore i portowo-logistyczne,
Krajowej Inteligentnej Specjalizacji pn. ,Innowacyjne technologie morskie w zakresie specjalistycznych
jednostek ptywajgcych, konstrukcji morskich i przybrzeznych oraz logistyki opartej o transport morski
i srodladowy” oraz Inteligentnej Specjalizacji Pomorza z obszaru Technologie off-shore i portowo-
logistyczne.

Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla urzedéw i przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym dla
podmiotdéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatoréow logistycznych i wielu
innych), jak rowniez dla podmiotéw zwigzanych z zarzgdzaniem strefg przybrzezna.

Aktywnos¢ Uniwersytetu Szczecinskiego w ramach polityki morskiej przejawiata sie w uczestnictwie
w projektach badawczych oraz wykonywaniu ustug na rzecz podmiotéw gospodarczych i spotecznych
dziatajgcych w ramach szeroko rozumianego sektora morskiego oraz przemystéw morskich.

W Uniwersytecie Szczecinskim na Wydziale Nauk o Ziemi dziata Instytut Nauk o Morzu i Srodowisku,
ktéry prowadzi badania naukowe Scisle zwigzane ztematykg morskg oraz prowadzi ksztatcenie
na kierunkach powigzanych z tg tematyka.

Na kierunku Logistyka ksztatcone sg kadry dla przedsigbiorstw gospodarki morskiej, w tym przede
wszystkim dla podmiotéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego oraz uczestniczacych
w morsko-lgdowych tancuchach transportowych. W 2020 r. na US na kierunku Logistyka studiowata
nastepujgca liczba studentéw wg specjalnosci:

- specjalnos¢ Transport miedzynarodowy — studia stacjonarne | stopien — 106;
- specjalnos¢ Systemy transportowe i logistyczne - studia stacjonarne Il stopien — 22;

- specjalno$¢ Menadzer tancuchow i dostaw - studia stacjonarne Il stopien — 22, studia niestacjonarne
Il stopien — 37;

- specjalnos¢ Projektowanie i eksploatacja systemow - studia stacjonarne | stopien — 27;

- przed wyborem specjalnosci — studia stacjonarne | stopien -152, Il stopien- 58, studia niestacjonarne
| stopien- 53, Il stopieh — 37.
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Natomiast w 2020 r . kierunek Logistyka na US zakonczyta nastepujgca liczba absolwentéw:

- specjalnos¢ Transport miedzynarodowy — studia stacjonarne | stopieh — 42, studia niestacjonarne |
stopien — 24;

- specjalnos¢ Systemy transportowe i logistyczne - studia stacjonarne Il stopien — 17; studia
niestacjonarne |l stopien - 14;

- specjalnos¢ Menadzer tancuchéw i dostaw - studia stacjonarne |l stopiefr — 20, studia niestacjonarne
Il stopien — 17;

- specjalnos¢ Projektowanie i eksploatacja systeméw magazynowych- studia stacjonarne | stopien — 15.

Ponadto w 2020 r. Uniwersytet Szczecinski realizowat projekty zwigzane z kierunkami priorytetowymi
polityki morskiej RP, w tym m.in. Projekt Miniatura 3 Narodowego Centrum Nauki pod nazwg ,Polskie
porty morskie w obstudze obrotéw tadunkowych”.

W 2020 r. na Uniwersytecie Szczecinskim realizowane byty rowniez inne dziatania zwigzane z politykg
morskg, wtym m.in. udziat pracownikdw naukowych Uczelni jako prelegentdw w konferencjach
naukowych oraz miedzynarodowych seminariach, jak np. podczas wydarzenia pn. Workshop Circular
Economy in Inland Water Transport w dniu 7 pazdziernika 2020 r., czy tez podczas dyskusji panelowej
»Mobilnos¢ i zrbwnowazony transport” podczas konferencji Eurotrans 2020 w dniach 21-22 wrzesnia
2020 r. w Szczecinie zorganizowanej wspélnie przez US oraz Szkote Gtéwng Handlowg w Warszawie.

Pracownicy Uniwersytetu Szczecinskiego wzbogacili w 2020 r. dotychczasowy dorobek naukowy
z zakresu problematyki wpisujgcej sie w obszary polityki morskiej RP publikujgc szereg pozyciji
zwigzanych m.in. z rozwojem transportu morskiego i srédlgdowego, funkcjonowaniem portéw oraz ich
znaczeniem dla zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2020 r. na Zachodniopomorskiem Uniwersytecie Technologicznym w Szczecinie (ZUT)
kontynuowano ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki morskiej na 11 wydziatach: Architektury,
Biotechnologii i Hodowli Zwierzat, Budownictwa i Inzynierii Srodowiska, Ekonomicznym, Elektrycznym,
Informatyki, Inzynierii Mechanicznej Mechatroniki, Ksztattowania Srodowiska i Rolnictwa, Nauk
o Zywnosci i Rybactwa, Techniki Morskiej i Transportu oraz Technologii i Inzynierii Chemicznej. Liczba
studentéw wg stanu na dzier 31 grudnia 2020 r. tgcznie na wszystkich wydziatach ZUT wynosita 6388
0sob.

W roku akademickim 2019/2020 uruchomiono 5 nowych kierunkéw studidow: chemia, inzynieria
pojazdéw bojowych i specjalnych, inzynieria produkcji w przemysle 4.0, inzynieria transportu, a takze
logistyka. Natomiast w rok akademickim 2020/2021 - 4 nowe kierunki (w tym dwa w jezyku angielskim):
Aquaculture and Fisheries, Materials Science and Engineering, ichtiologia i akwakultura oraz inzynieria
materiatdw i nanomateriatow.

W zakresie dziatalnosci naukowej Wydziat Techniki Morskiej i Transportu (WTMIT) uzyskat
akredytowanie przez Polskie Centrum Akredytacji (Certyfikat Akredytacji nr AB 304 wazny
do 07.08.2023 r. z zakresem akredytacji obejmujgcym ponad 30 metod badawczych, w tym 7 metod
badan materiatéw i wyrobow stosowanych na statkach okre$lonych w Miedzynarodowym Kodeksie
Stosowania Préb Ogniowych (IMO 2010 FTP Code) dotyczacych spetniania wymagan przepisow
w zakresie niepalnosci, rozprzestrzeniania ptomienia po powierzchni, zapalnosci mebli tapicerowanych,
pionowo zawieszonych tekstyliow, a takze zapalnosci sktadnikdéw poscieli. Laboratorium wykonuje
réwniez badania podatnosci na samozagrzewanie tadunkéw przewozonych drogg morskg - zgodnie
z Miedzynarodowym morskim kodeksem statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC) oraz Manual
of Tests and Criteria, Test N.4. Laboratorium posiada $wiadectwo uznania Polskiego Rejestru Statkow.)
oraz jest uznawane przez Miedzynarodowg Organizacje Morska w Londynie (International Maritime
Organization list of recognized test laboratories Doc. SSE1/Circ.3/Rev.2 - 2019). Dziatalno$¢ naukowo-
badawcza Laboratorium Badan Cech Pozarowych Materiatdw obejmuje: badania wtasciwosci
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materiatdw wyposazenia stosowanych w obiektach morskich i lagdowych, badania z zakresu biernej
ochrony przeciwpozarowej obiektéw morskich, badania cech pozarowych materiatbw w aspekcie ich
wykorzystania do iloSciowej oceny poziomu zagrozenia pozarowego obiektow technicznych morskich
i ladowych. Z ustug Laboratorium korzystajg gtéwnie producenci zaréwno z Polski, jak i z zagranicy
chcacy wprowadzié swoje wyroby na rynek. Laboratorium wspétpracuje réwniez z jednostkami
certyfikujgcymi wyroby. Ponadto Wydziat brat udziat w projekcie badawczym zwigzanym
z zaprojektowaniem urzadzenia do zbierania zanieczyszczen statych i olejowych z wody, finansowanym
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

W zakresie dziatalnosci dydaktycznej WTMIT realizowat dziatania w ramach projektu EMSHIP. Wydziat
Techniki Morskiej i Transportu ZUT jest jednym z udziatowcéw konsorcjum uczelni europejskich
realizujgcych projekt EMSHIP+ w ramach programu Erasmus Mundus, polegajgcego na prowadzeniu
studiéw na poziomie master. Czas trwania studiéw wynosi 4 semestry, a zajecia prowadzone sg
w jezyku angielskim. Projekt ten finansowany jest ze srodkéw Komisji Europejskiej, a studenci maja
mozliwos¢ uczestniczenia w zajeciach na uczelniach w trzech europejskich krajach. Pierwszy semestr
realizowany jest na Uniwersytecie Liége (Belgia), a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja),
University of Rostock (Niemcy), Universidad Politecnica de Madrid (Hiszpania). Praktyke oraz dyplom
studenci mogg realizowa¢ na jednym z czterech uniwersytetéw: Galati (Rumunia), Genua (Wiochy),
ICAM (Nantes, Francja), Southampton Solent University lub na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu
w zakresie mechaniki i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii budowy. Studenci otrzymuja
wiedze oraz interdyscyplinarne umiejetnosci techniczne i menadzerskie pozwalajgce na projektowanie
statkbw przy zastosowaniu zaawansowanych metod wykorzystywanych w badaniach naukowych
i przemysle okretowym. W konsorcjum uczestniczy takze sze$¢ uniwersytetéw na zasadzie partnerow
stowarzyszonych: Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet Osaka (Japonia), Uniwersytet Amazonii
(Brazylia), Wietnamski Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowej Potudniowej Walii (Australia) oraz
Uniwersytet Nauk Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajgcych proces rekrutacji kandydatow.
W pracach konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie Uniwersytetéw Zwigzanych
z Technikg Morskg — WEGEMT.

WTMIT kontynuowat wspotprace z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia okretowego poprzez
przyjmowanie i wysytanie studentéw w celu odbycia czesci (z reguty jednego semestru studidw) na innej
uczelni w ramach programu Erasmus+. W tym zakresie Wydziat wspotpracuje z nastepujgcymi
uczelniami:

- Fachhochschule Stralsund, Niemcy;

- Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy;

- Technical University of Lisbon, Portugalia;

- Chalmers University of Technology, Szwecja;

- Istanbul Teknik Universitesi, Turcja;

- Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania;

- Uniwersytet w Genui (zgtoszenie do International School of Marine Technology).

Na WTMIiT kontynuowane byto ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki morskiej w ramach studiéw
pierwszego i drugiego stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci: projektowanie i budowa
okretéw, budowa i eksploatacja sitowni okretowych), transport (specjalnosci: zintegrowany transport
wodny i lgdowy, transport portowy i przemystowy), inzynieria bezpieczenstwa, chtodnictwo
i klimatyzacja oraz budowa jachtéw oferujgc nowoczesne, poszukiwane specjalnosci zawodowe
zaspokajajagc potrzeby przysztych pracodawcéw, w tym z sektora przemystu okretowego i sektora
offshore.

Wsréd szeregu innych dziatan WTMIT obejmujgcych obszar przemystu i gospodarki morskiej wymienié
nalezy miedzy innymi:

- wspotprace z Det Norske Veritas i uniwersytetami skandynawskimi obejmujgcg miedzy innymi:
cykliczne prezentacje osiggnie¢ naukowych i dydaktycznych oraz wymiane doswiadczen na forum
odbywajgcej sie corocznie konferencji pod egidg DNV;
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- udziat w klastrach, majgcych na celu integracje gospodarki morskiej:
Zachodniopomorskim Klastrze Morskim;
Klastrze Morskim Pomorza Zachodniego;
Klastrze ,Polskie Jachty”;
Zachodniopomorskim Klastrze Zeglarskim;
- udziat w dziataniach Towarzystwa Okretowcow Polskich ,Korab”, Oddziat Szczecin;
- udziat w dziataniach Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe;
- udziat w Radzie Budowy Okretow;
- wspotprace z organizacjg Interoceanmetal;
- udziat w komitetach doradczych i radach instytucji zwigzanych z okretownictwem i gospodarkg
morska:
e Lloyd’s Register;
e DNV-GL;
e Polskiego Rejestru Statkow;
e Centrum Techniki Okretowej;
- cztonkostwo w instytucjach zwigzanych z okretownictwem i gospodarka morska:
¢ Royal Institution on Naval Architects;
e International Ship and Offshore Structure Congress;
¢ Institute of Marine Engineering Science and Technology;
e International Maritime Organization oraz Sekcje Krajowe IMO (WTMIT): Projektowania
i Konstrukcji Statkéw; Statkowych Systeméw i Wyposazenia; Przewozu tadunkow
i Kontenerow;
e Baltycki Zespét Doradczy przy MSZ;
e |zba Morska, eksperci sgdowi.

W ramach programu Erasmus w roku akademickim 2019/2020 na WTMIiT ksztatcono 16 zagranicznych
studentéw, a 1 pracownik Wydziatu odbyt wyjazd dydaktyczny. W roku akademickim 2020/2021 -
1 student (kierunek budowa jachtéw) wzigt udziat w programie oraz 1 pracownik odbyt wyjazd
dydaktyczny, natomiast w roku akademickim 2020/2021 na WTMIT ksztalcono 9 studentow
zagranicznych. Ponadto w ramach programu Erasmus na Wydziale Nauk o Zywno$ci i Rybactwa w roku
akademickim 2019/2020 ksztatcono 5 studentéw zagranicznych, a w roku akademickim 2020/2021 - 6
studentéw zagranicznych.

Od roku akademickiego 2017/2018 Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa wspétpracuje z Vinh University
w Wietnamie w ramach akcji Erasmus+ KA107 (wymiana pomiedzy krajami programu a krajami
partnerskimi). Umowa dwustronna dotyczgca wspétpracy z partnerem z Wietnamu realizowana jest na
kierunku rybactwo. W roku akademickim 2019/2020 oraz 2020/2021 mobilnosci zostaty wstrzymane
z uwagi na pandemie Covid-19.

W zakresie dziatalno$ci naukowej ZUT realizowat projekty finansowane z Programu Operacyjnego
Rybactwo i Morze 2014-2020 (PO RYBY) oraz Programu Interreg Potudniowy Battyk. W 2020 r.
w ramach PO RYBY realizowano osiem projektow: ,Wzmacnianie naturalnych populacji
najcenniejszych ichtiotaksonéw (w tym wedrownych ryb tososiowatych) w oparciu o przyjazne
srodowisku innowacyjne przedsiewziecia w postaci nowatorskich technik wylegarniczych, w tym
urzgdzanie tarlisk, opracowanie pasz dla ryb przeznaczonych do zarybien wraz z oceng ich wptywu
na zdrowotnos¢ i potencjat rozrodczy ryb oraz s$rodowiskowy monitoring pod kgtem rozwoju
infrastruktury spoteczno-gospodarczej regionu” (okres realizacji 01.06.2018 r.-30.06.2022 r.);
.Innowacyjny system gospodarki wodnej, azotowo-fosforowej oraz zarzadzania energig elektryczng
w obiekcie hodowlanym pstrgga teczowego w systemie RAS” (okres realizacji 01.01.2019 r.-31.01.2022
r.); .Innowacyjne metody intensyfikacji produkcji ryb w stawach, polegajgce na optymalizacji
wykorzystania istniejgcej powierzchni hodowlanej i zastosowaniu nowatorskich rozwigzan
technologicznych, umozliwiajgcych chéw perspektywicznych gatunkéw ryb (fososiowatych,
drapieznych, jesiotrowatych) przy jednoczesnym zachowaniu ekologicznych waloréow stawow
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i ekonomiczno-spotecznym wzmocnieniu polskiej akwakultury srédlgdowej - STAWPROPLUS” (okres
realizacji 01.01.2020 r.-31.05.2023 r.); ,Opracowanie technologii nowych i innowacyjnych produktow
z karpia w celu zapewnienia catorocznego zbytu tego surowca z gospodarstw akwakultury” (okres
realizacji 01.06.2020 r.-31.05.2023 r.); ,Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszenia
negatywnego wptywu rybactwa $rédlgdowego i morskiego na srodowisko” (okres realizacji 01.09.2020
r.-30.06.2023 r.); ,Opracowanie innowacyjnych i proekologicznych metod wykorzystujgcych presje
Srodowiska w rozrodzie i inkubacji ikry oraz wychowie stadibw mtodocianych ryb fososiowatych,
w naturalnym $rodowisku, niedostepnym ze wzgledu na przeszkody migracji” (okres realizaciji
01.09.2020 r.-30.06.2023 r.); ,System doradztwa spersonalizowanego w oparciu o0 stosowanie
innowacyjnych praktyk produkcyjnych, rozwdj technologiczny i zastosowanie najnowoczesniejszych
rozwigzan zarzgdzania w gospodarstwach rybackich ze szczegdlnym uwzglednieniem hodowli ryb
tososiowatych” (okres realizacji 01.12.2020 r.-31.03.2022 r.); ,Ochrona naturalnych zasobdéw
dwusrodowiskowych gatunkéw ryb zagrozonych i cennych gospodarczo- sieci wedrownej, poprzez
zastosowanie innowacyjnych metod wspomagania naturalnego rozrodu” (okres realizacji 01.06.2020 r.
- 28.02.2023 r.). Natomiast w ramach Programu Interreg Potudniowy Battyk realizowano jeden projekt
»o 1 EP Sludge Technological Ecological Progress - inceasing the uality and reuse of sewage sludge”
(okres realizacji 01.01.2018 r. - 30.06.2021 r.)

POLITYKA MORSKA RP W ODNIESIENIU DO REGIONU ARKTYKI
| ANTARKTYKI.
Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

W 2020 r. zakonczyly sie prace nad dokumentem pn. ,Polska Polityka Polarna”. W dniu 11 wrzesnia
2020 r. Rada Ministrow przyjeta uchwate w sprawie zatwierdzenia dokumentu rzagdowego pt.: ,Od
ekspedycji z przesztosci ku wyzwaniom przysziosci. Polska Polityka Polarna”. Jest to pierwszy
kompleksowy dokument odnoszacy sie do aktywnosci Polski w Arktyce i Antarktyce, ktéry ma byc¢
skutecznym narzedziem do prowadzenia oraz promowania polskiej polityki zagranicznej w odniesieniu
do obszaréw polarnych oraz formalnym potwierdzeniem, ze Polska jest i planuje pozostaé stabilnym
i aktywnym partnerem dla Arktyki oraz Antarktyki.

Cele polskiej polityki polarnej (PPP):

- PPP stanowi czes$¢ polskiej polityki, ktorej zadaniem jest zabezpieczenie kluczowych intereséw oraz

strategicznych potrzeb Polski zwigzanych z regionami Arktyki i Antarktyki;

- kluczowym celem dtugoterminowym PPP jest zapewnienie Polsce statego i aktywnego uczestnictwa

w dialogu, wspotpracy i ksztattowaniu polityki polarnej na swiecie;

- realizacja celu gtdwnego — z wykorzystaniem dziatan politycznych, prawnych, instytucjonalnych

i inwestycyjnych — umozliwi osiggniecie celéw szczegoétowych takich jak:

v/ zapewnienie aktywnego wptywu Polski na procesy ksztattujgce przyszto$¢ regionéw polarnych,

v' wzmacnianie obecnosci Polski w regionach polarnych, w tym zapewnienie aktywnosci naukowe;j
przez udziat w nich polskich badaczy,

v' nadanie problematyce polarnej naleznego znaczenia w polityce wewnetrznej panstwa,

v' aktywne poszukiwanie nowych i innowacyjnych mozliwosci wzmacniania pozycji gospodarcze;j
i rozwojowej Polski w szeroko pojetych sprawach polarnych.

Mechanizm koordynacji realizacji Polskiej Polityki Polarne;j:

- utworzenie w obrebie administracji rzgdowej zespotu miedzyresortowego, z zachowaniem wiodgcej
roli resortu spraw zagranicznych;

- powierzenie kierowania pracami zespotu czionkowi kierownictwa resortu spraw zagranicznych
odpowiedzialnemu za problematyke polarng;

- wlagczenie do sktadu zespotu przedstawicieli zainteresowanych resortéw, a w jego posiedzeniach
mogliby tez uczestniczy¢ eksperci zewnetrzni;

- zadania zespotu to przede wszystkim:
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v'opracowanie planu dziatania do wdrazania PPP,

v' przygotowywanie projektéw rozwigzan i dziatan do podijecia,

v przyjecie harmonogramu raportowania z realizacji zadan PPP przez wszystkie podmioty,

v zapewnienie skutecznej koordynacji i reprezentacji na zewnatrz i wewnatrz.

Realizacja programu PPP bedzie koordynowana przez ministra spraw zagranicznych, natomiast koszty
wdrozenia projektowanych regulacji zostang pokryte z budzetéw resortéw zaangazowanych
w realizacje PPP. Zakfada sie, Zze nie bedzie konieczne wystepowanie o dodatkowe srodki z budzetu
panstwa na ten cel. Ponadto rekomendowane jest pozyskiwanie zewnetrznych srodkéw finansowania
planowanych aktywnosci. Skutki spoteczne, gospodarcze i finansowe zwigzane z opracowaniem PPP
wpisujg sie w postulaty okreslone w ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywag do 2030 r.)”

W 2020 r. Polska wzieta udziat w corocznym spotkaniu Komisji ds. Zachowania Zywych Zasobéw
Morskich Antarktyki (CCAMLR). Celem tej najwiekszej na $wiecie regionalnej organizacji zarzgdzania
rybotowstwem, jest ochrona antarktycznego ekosystemu morskiego, zachowanie integralnosci
ekosystemu mérz otaczajgcych Antarktyde i jego racjonalng eksploatacje, jak rowniez przeciwdziatanie
nielegalnym, nieraportowanym i nieregulowanym potowom w tym rejonie. Gidwnymi tematami
omawianymi na spotkaniu byty: zmiany klimatyczne, tworzenie morskich obszaréw chronionych, limity
potowowe dla wszystkich potowéw antara na obszarze objetym konwencjg, nowe podejscie do
zarzadzania potowami kryla oraz nielegalne, nieraportowane i nieuregulowane potowy na obszarze
CCAMLR.

OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do Srodowiska morskiego jest poprawa stanu
wod morskich, w szczegodlnosci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
jego degradacji, stopniowg eliminacje zanieczyszczen s$rodowiska morskiego oraz odtworzenie
ekosystemow morskich.

Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO).

W 2020 r. przedstawiciel Polski brat udziat w pracach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC)
oraz Podkomitetu ds. zapobiegania i reagowania na zanieczyszczenia (PPR) Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO). Podczas obrad poruszano kwestie emisji gazéw cieplarnianych i wdrazania
Wstepnej strategii IMO w tej sprawie, omawiano poprawki do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL
dotyczgce procedur pobierania probek i weryfikacji zawartosci siarki w paliwie olejowym oraz
projektowego wskaznika efektywnosci energetycznej EEDI, poprawki do Konwencji BWM dotyczgce
testowania systeméw postepowania z wodami balastowymi w zwigzku z ich oddaniem do eksploatac;ji
oraz projekt zmian do zatgcznikéw 1 i 4 Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych
systemow przeciwporostowych na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r.

Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum UE.

W 2020 r. przedstawiciel Polski uczestniczyt w trzecim i czwartym posiedzeniu grupy roboczej
Europejskiego Forum Zréwnowazonej Zeglugi (ESSF) ds. odpadéw ze statkéw, ktdre poswiecone byty
przede wszystkim sprawom dotyczacym wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzgdzen do odbioru odpadéw ze statkow
oraz przegladu dyrektywy 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r.
W sprawie zanieczyszczenia pochodzgcego ze statkéw (Dyrektywa ws. Zanieczyszczania). Podczas
spotkann omawiano miedzy innymi problematyke uwzglednienia pozostatosci tadunkowych w procesie
obliczania dostatecznej pojemnosci magazynowania odpadéw przez statek, metodologia i forma
raportowania o biernie potawianych odpadach, kryteria stuzgce okres$laniu, ze na statku powstaje
zmniejszona ilos¢ odpaddéw oraz przewidywany termin przegladu Dyrektywy ws. Zanieczyszczania.
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Na forum grupy WG POMESA (grupa ds. programow dziatan i analiz spoteczno-ekonomicznych) toczyty
sie prace nad opracowaniem zmian przewodnika do raportowania programow dziatan. Prace te zostaty
podjete w zwigzku z aktualizacjg programdw, ktérg majg przeprowadzi¢ poszczegdine panstwa w 2021
roku. Za uzgodnienie zmian przewodnika do raportowania programoéw dziatan odpowiadali
przedstawiciele Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, z uwagi na fakt, ze Wody Polskie
odpowiedzialne sg za opracowanie aktualizacji Programu Ochrony Waéd Morskich. Z uwagi na brak
dziatan z zakresu kompetencji ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej w 2020 r. przedstawiciele
tego organu nie uczestniczyli w posiedzeniach grupy POMESA.

Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej (MSFD).

Zachowanie dobrego stanu srodowiska mérz europejskich przy jednoczesnym utrzymaniu ich zasobow
oraz zapewnieniu mozliwosci korzystania z ustug morskich to ogromne wyzwanie wymagajgce
zintegrowanego podejscia panstw UE. Realizacja tego zatozenia odbywa sie gtéwnie poprzez
zapobieganie degradacji srodowiska morskiego, eliminowanie zanieczyszczen oraz odtwarzanie
ekosystemow morskich, poprzez wdrozenie strategii morskiej ukierunkowanej na ochrone srodowiska
morskiego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca
ramy dziatan Wspolnoty w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (Ramowa Dyrektywa w sprawie
Strategii Morskiej — RSDM; Marine Strategy Framework Directive - MSFD) (Dz. Urz. UE L 164
z 25.06.2008, str. 19, z p6zn. zm.) stanowi $srodowiskowy element europejskiej zintegrowanej polityki
morskiej. MSFD zostata transponowana do prawodawstwa polskiego przede wszystkim poprzez ustawe
- Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233, z pézn. zm.).

Celem dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej UE jest ochrona Srodowiska morskiego w catej
Europie oraz osiggniecie dobrego stanu srodowiska wod morskich (Good Environmental Status - GES)
do 2020 r. Zgodnie z wymaganiami RDSM kazde panstwo cztonkowskie UE zostato zobligowane do
opracowania dla swoich wdd morskich strategii morskiej. Dyrektywa ramowa zostata zmieniona
Dyrektywg Komisji (UE) 2017/845 z dnia 17 maja 2017 r. ze wzgledu na doprecyzowanie powigzan
pomiedzy wskaznikami jakosci a kryteriami oceny oraz lepszymi powigzaniami elementéw ekosystemu,
presji antropogenicznych i oddziatywan wywieranych na srodowisko morskie ze wskaznikami jakosci.

Polska uczestniczy we wdrazaniu strategii morskiej, ktora jest zbiorem typowych instrumentéw ochrony
Srodowiska ukierunkowanych na ochrone srodowiska morskiego, na ktérg sktadajg sie nastepujgce
elementy:

- opracowanie wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich;

- opracowanie zestawu wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wéd morskich;

- opracowanie zestawu celdow srodowiskowych dla wéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikow;
- opracowanie i wdrozenie programu monitoringu woéd morskich;

- opracowanie i wdrozenie krajowego programu ochrony wod morskich.

W roku 2020 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) zgodnie z art. 351 ust. 16 ustawy — Prawo
wodne opracowat aktualizacje programu monitoringu wod morskich, poddajgc projekt aktualizacji
konsultacjom publicznym w okresie od 6 do 27 marca 2020 r. W dniu 10 kwietnia 2020 r. GIOS przekazat
projekt aktualizacji programu monitoringu wéd morskich do ministra wiasciwego ds. gospodarki wodne;.
Rada Ministrow w drodze uchwaty wyrazita zgode na przekazanie projektu dokumentu do Komisji
Europejskiej.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzito prace nad przyjeciem wymaganych ustawg - Prawo wodne
rozporzgdzeh w sprawie przyjecia aktualizacji zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu
Srodowiska morskiego oraz w sprawie przyjecia aktualizacji celéw srodkowych dla wéd morskich, ktére
zostaty opublikowane w | kwartale 2021 r.

W 2020 r. w ramach prac w grupie MSFD krajowi eksperci uczestniczyli w procesie wdrazania decyzji
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KE w sprawie definicji i kryteriow dobrego stanu srodowiska wéd morskich oraz zatgcznika Il do
Dyrektywy z 17 maja 2017 roku. W zwigzku z pracami nad raportowaniem aktualizacji programéw
monitoringu wéd morskich panstw cztonkowskich UE, polscy eksperci uczestniczyli w pracach grup
roboczych pod kierunkiem przedstawicieli JRC w celu opracowania ujednoliconych dla regionow
morskich list gatunkéw (dla réznorodnosci biologicznej i gatunkéw obcych) oraz ujednoliconej listy
substancji zanieczyszczajgcych dla regionu Morza Battyckiego.

W zwigzku z pracami w grupie roboczej ds. dobrego stanu (WG GES) kontynuowano prace nad
aktualizacjg przewodnika do przeprowadzenia i raportowania drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu
$rodowiska wéd morskich. Przedstawiciel (GIOS) uczestniczyt w pracach grupy redakcyjnej dla
aktualizacji ww. przewodnika (DG GES). Eksperci GIOS kontynuowali prace w grupach roboczych JRC
w zakresie réznorodnosci biologicznej, gatunkéw obcych (jednym z zadan realizowanych przez grupe
jest opracowanie listy bazowej do wykorzystania w najblizszej ocenie), jednorodnosci dna morskiego,
substancji szkodliwych, odpaddw i hatasu.

W ramach prac grupy DIKE zakohczone zostaty prace nad formularzami do raportowania aktualizaciji
programu monitoringu wod morskich, zgodnie z art. 11 RDSM.

Krajowy Program Ochrony Wéd Morskich.

W 2020 r. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie rozpoczeto realizacje zadania zwigzanego
z opracowaniem projektu aktualizacji programu ochrony wéd morskich (aPOWM). Wyniki pracy bedag
stuzyty wypetnieniu zobowigzan wynikajgcych z RSDM oraz zobowigzan, ktére Polska podjeta na forum
Komisji Helsinskiej (HELCOM), m.in. dotyczgcych regionalnej koordynaciji dziatan (zgodnie z przepisami
RDSM), a takze uwzglednienia transgranicznego charakteru programoéow dziatan. Celem projektu jest
opracowanie zestawu dziatan, w odniesieniu do kazdej z 11 cech stanu i pres;ji, ktére poprzez ich
realizacje przyczyniag sie do utrzymania lub przywrécenia dobrego stanu wéd morskich polskiej strefy
ekonomicznej i ktore stanowi¢ bedg program ochrony wéd morskich w kolejnym cyklu planistycznym.
W dniu 30 listopada 2020 r. zakonczyt sie | etap zadania, ktérego rezultatem byto opracowanie metodyki
aPOWM oraz wykonanie analizy luk w dotychczas realizowanych dziataniach.

W 2020 r. organy Inspekcji Ochrony Srodowiska dziatajgc na podstawie art. 335 ust. 5 ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne, w zwigzku z art. 2 ust. 1 pkt 1 lit. a i b oraz pkt 17a ustawy z dnia 20 lipca
1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 1070), prowadzg kontrole
gospodarowania wodami w zakresie:

- pobranych wéd oraz ochrony wéd przed zanieczyszczeniami w odniesieniu do warunkéw ustalonych
w decyzjach wydanych na podstawie ustawy - Prawo wodne oraz pozwoleniach zintegrowanych;

- stosowania programu dziatan majgcych na celu zmniejszenie zanieczyszczenia wod azotanami
pochodzgcymi ze zrddet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty
prowadzgce produkcje rolng oraz dziatalno$¢, w ramach ktérej sg przechowywane nawozy naturalne
lub stosowane nawozy.

Kontrola przestrzegania warunkéw ustalonych w pozwoleniach wodnoprawnych oraz w pozwoleniach
zintegrowanych obejmuje m.in. przeprowadzanie ogledzin urzgdzen i instalacji chronigcych srodowisko,
a takze sprawdzanie i egzekwowanie przestrzegania warunkéw okres$lonych w pozwoleniach
dotyczacych ilosci i jakosci sciekdw wprowadzanych do waéd lub do ziemi.

Kontrola podmiotéw prowadzacych produkcje rolng oraz dziatalnos¢, w ramach kiorej sg
przechowywane odchody zwierzece lub stosowane nawozy, wykonywana przez Inspekcje Ochrony
Srodowiska obejmuije kontrole przestrzegania stosowania Programu dziatan, w tym:

- wykorzystania nawozéw na glebach zamarznietych, zalanych wodg, nasyconych wodg lub przykrytych
Sniegiem;
- rolniczego wykorzystania nawozéw w poblizu wod powierzchniowych;

- rolniczego wykorzystania nawozéw na terenach o duzym nachyleniu;
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- przestrzegania okreséw nawozenia i termindéw stosowania nawozow;

- warunkéw przechowywania nawozow naturalnych ptynnych lub stalych oraz postepowania
z odciekami;

- stosowanych dawek lub sposobéw nawozenia azotem;
- spetnienia obowigzku posiadania planu nawozenia azotem;
- stosowania nawozéw zgodnie z planem nawozenia azotem.

W przypadku stwierdzenia podczas kontroli naruszen, wtasciwe organy Inspekcji Ochrony Srodowiska
podejmujg przewidziane przepisami prawa dziatania pokontrolne stuzgce wyeliminowaniu
stwierdzonych niezgodno$ci, w tym m.in. sankcje administracyjne polegajgce na wymierzaniu w drodze
decyzji optat lub optat podwyzszonych za:

e pobdr wod podziemnych lub wéd powierzchniowych;
e wprowadzanie $ciekéw do wéd lub do ziemi

- z przekroczeniem warunkéw okre$lonych w pozwoleniu wodnoprawnym albo w pozwoleniu
zintegrowanym,

e nieprzestrzeganie przepiséw dotyczgcych ochrony wod przed zanieczyszczeniem azotanami
pochodzgcymi ze zrodet rolniczych.

Zaréwno dziatania kontrolne, jak i pokontrolne oddziatujg na podmioty ukarane, przez co mobilizujg
te podmioty do podejmowania dziatan naprawczych usuwajgcych przyczyny ponoszenia sankcji
(np. budowy, rozbudowy lub modernizacji oczyszczalni $ciekéw, budowy lub modernizacji miejsc
do przechowywania nawozoéw naturalnych).

W konsekwengii dziatania Inspekcji Ochrony Srodowiska prowadzg posrednio do ograniczania wptywu
presji na srodowisko wodne, m.in. do ograniczenia eutrofizacji wywotanej nadmiarem substancji
biogennych pochodzgcych ze Zroédet punktowych i obszarowych, a takze wraz z sankcjami
administracyjnymi, ktére sg jednym z instrumentéw ekonomicznych w gospodarowaniu wodami,
przyczyniajg sie do poprawy jakosci wod, przez co wpisujg sie w realizacje polityki morskiej panstwa.

Dziatania w ramach Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego.

Konwencja o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego (Konwencja Helsinska)
okresla zasady wspotpracy wszystkich panstw nadbattyckich w obszarze kompleksowej ochrony
Battyku przed zanieczyszczeniami, a jej organem wykonawczym jest Komisja Ochrony Srodowiska
Morskiego Battyku (Komisja Helsinska/HELCOM) z siedzibg w Helsinkach. Komisja monitoruje
wdrazanie konwencji i podejmuje decyzje stuzgce realizacji zatozonych celéw. W ramach prac
eksperckich grup roboczych HELCOM wypracowywane sg zalecenia odnosnie podejmowania dziatan
na szczeblu krajowym w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska wod morskich Morza Battyckiego.
Dziatania te dotyczg zaréwno samych wéd morskich, jak i catego obszaru zlewiska Morza Battyckiego.

Polska aktywnie uczestniczy i wspotpracuje w dziataniach prowadzonych przez HELCOM w celu
wypetnienia zobowigzan prawnych w dziedzinie ochrony $rodowiska morskiego Morza Battyckiego.
Prace HELCOM prowadzone sg w 5 statych grupach, 3 grupach czasowych oraz wielu grupach
zadaniowych, aby w petni wykorzystaé potencjat ekspertdw i skupi¢ sie na nadrzednym celu, jakim jest
osiggniecie dobrego stanu srodowiska Morza Battyckiego do 2021 r.

W 2020 r. Polska kontynuowata swoj aktywny udziat i wspétprace w dziataniach prowadzonych przez
HELCOM, w celu wypetnienia zobowigzan prawnych w zakresie ochrony srodowiska morskiego Morza
Battyckiego. Gtéwnie prace Komisji Helsinskiej skupiaty sie na aktualizacji Battyckiego Planu Dziatania
(BSAP), ktéra ma mie¢ miejsce w 2021 roku, zas dziatania przedstawicieli Polski koncentrowaly sie na
przekazywaniu danych raportowych, opracowywaniu dokumentéw i analiz, a takze zapewnieniu udziatu

83



ekspertow i przedstawicieli odpowiednich resortéw i srodowisk naukowych w spotkaniach grup
roboczych HELCOM zaréwno statych, jak i ad hoc oraz we wszystkich nowych inicjatywach tego forum.
Instytucjami zaangazowanymi w prace Komisji Helsinskiej sg: Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo
Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Ministerstwo Rozwoju, Pracy i Technologii, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
Ministerstwo Zdrowia, Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie oraz jednostki nadzorowane lub podlegte
ww. podmiotom. Za koordynacje spraw zwigzanych z cztonkostwem Polski w Komisji Helsinskiej
odpowiada Sekretariat HELCOM w Polsce, ktory jest zlokalizowany w Ministerstwie Infrastruktury.
Dodatkowo Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej petni funkcje Przewodniczacego
Delegacji Polskiej w HELCOM.

W 2020 r. w ramach prac nad aktualizacjg Battyckiego Planu Dziatania Polska uczestniczyta w serii
warsztatow o wspolnej nazwie HELCOM BSAP UP. Warsztaty miaty na celu analize i opracowanie
propozycji dziatan do zaktualizowanego Battyckiego Planu Dziatan.

HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM GEAR jest wspieranie panstw-stron konwencji w procesie
wdrazania poszczegoélnych elementéw strategii morskich w regionie Morza Battyckiego. W ramach prac
grupy HELCOM GEAR realizowane sg dziatania majgce na celu zapewnienie synergii dziatan, rowniez
w ramach tzw. wdrazania podejscia ekosystemowego - kluczowego elementu BSAP.

W 2020 r. podczas 23 spotkania grupy GEAR omawiany byt proces rewizji Baityckiego Planu Dziatan
oraz organizacji przysztych prac HELCOM w zakresie wypetnienia luk w systemie oceny przez
wskazniki celem dostosowania do wymagan Decyzji Komisji Europejskiej w sprawie kryteriow
i standardéw metodologicznych dotyczacych dobrego stanu $rodowiska wdd morskich oraz
zaplanowania realizacji projektu HOLAS Ill, majgcego na celu opracowanie trzeciej oceny holistycznej
stanu srodowiska Morza Battyckiego. Omawiane byly propozycje projektéw m.in. BLUES, Data Flow,
czy Med Dev majgcych na celu opracowanie produktéw sktadajgcych sie na kolejng ocene holistyczng.
Wazng kwestig omawiang na kazdym spotkaniu grupy jest wymiana informacji i doswiadczen w zakresie
implementacji RDSM w panstwach czionkowskich UE regionu Morza Battyckiego.

W prace grupy HELCOM GEAR zaangazowani sg przedstawiciele Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska, Ministerstwa Infrastruktury oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

HELCOM STATE & CONSERVATION - grupa robocza ds. monitoringu ocen ioraz ochrony
bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacji
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena oraz podejmowanie dziatan na rzecz ochrony przyrody
Battyku. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy wskaznikéw podstawowych do oceny
stanu Srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Battyku z uwzglednieniem indeksow presji,
programy monitoringu, jak rowniez narzedzia do wykonywania ocen bioréznorodnosci oraz
zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatan w ramach grupy
w czesci dotyczgcej monitoringu i ocen odpowiada Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,
zas czes¢ odnoszgca sie do ochrony bioréznorodnosci znajduje sie w kompetencjach Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

W 2020 r. dziatania grupy skoncentrowane byty m.in. na kontynuacji zadan zwigzanych z opracowaniem
aktualizacji programu monitoringu wéd morskich, w zwigzku z realizacjg zadan wynikajgcych ze strategii
morskiej RDSM w regionie Morza Baltyckiego. Zakonczono prace polegajgce na dostosowaniu
aktualnej struktury programu monitoringu (j. Programy i Podprogramy) do wynikajgcej z dyrektywy
845/2017/UE z dnia 17 maja 2017 roku zmieniajgcej dyrektywe 2008/56/WE w odniesieniu do
przyktadowych wykazéw elementéw branych pod uwage przy opracowaniu strategii morskich.
W 2020 r. kontynuowano rozpoczete w 2018 r. prace nad trzecig holistyczng oceng stanu srodowiska
Morza Battyckiego (HELCOM HOLAS IIl). Zostat przyjety harmonogram prac nad trzecig oceng
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holistyczna, zawierajgcy okres objety oceng (2016-2021), termin zakonczenia prac nad wskaznikami do
wykorzystania w ocenie (Il kwartat 2021), harmonogram raportowania danych i ich weryfikaciji (1l kwartat
2022), terminy opracowania raportéw wskaznikowych (IV kwartat 2022) oraz raportu o stanie Morza
Battyckiego (Il kwartat 2023), terminy prac nad publikacjg na stronie internetowej HELCOM i jego
publikacji (IV kwartat 2023).

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan Panstw-Stron Konwencji
w zakresie zmniejszenia presji wywieranych przez obszar zlewisk Morza Battyckiego. Prace grupy
skupiajg sie na identyfikacji zrédet zanieczyszczen (w tym zanieczyszczen lgdowych: punktowych
i obszarowych) oraz proponowaniu dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia zanieczyszczen
przedostajgcych sie do Baltyku. Giéwne obszary rozpatrywane pod katem ich negatywnego wptywu na
stan srodowiska morskiego to: biogeny, substancje niebezpieczne, odpady trafiajgce do morza i hatas
podwodny.

W 2020 r. grupa PRESSURE zajmowata sie gtdéwnie kwestiami zwigzanymi z aktualizacjg Battyckiego
Planu Dziatania oraz zwigzanym z tym zatwierdzenie i przeformutowanie istniejgcych dziatan, ktére
zostang uwzglednione w zaktualizowanym BSAP. Grupa zajmowata sie réwniez oceng fadunkow
zanieczyszczeh odprowadzanych do Battyku (PLC-7), wdrazaniem dziatan Regionalnego Planu
Dziatania HELCOM wz. odpadéw w morzu, opracowaniem Regionalnego Planu Dziatania HELCOM
wz. hatasu podwodnego, skonsolidowania raportéw HELCOM i IMO dotyczgcych sktadowania urobku
z pogtebiania. Grupa PRESSURE kontynuowata takze prace nad wdrazaniem postanowien uzgodnionej
w marcu 2018 r. Deklaracji Ministerialnej m.in. poprzez prace nad opracowaniem zalecenia
wz. zarzadzania wewnetrznymi rezerwami biogenéw. W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Ministerstwa Rozwoju, Pracy
i Technologii oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Pod auspicjami grupy HELCOM PRESSURE dziata ekspercka grupa EN DERDS zajmujgca sie kwestig
wydobywania i zatapiania urobku w Morzu Battyckim. Przedstawiciel Polski ztozyt roczny raport z urobku
zatopionego w obszarze morskim RP i uczestniczyt w omodwieniu stanu pracy nad raportem
obejmujgcym obszar catego Morza Battyckiego, jak rowniez metod oceny wptywu na srodowisko
morskie wydobywania i sktadowania urobku uzytych podczas prac nad HOLAS Il. Dodatkowe
posiedzenie grupy zostalo zwotane w celu omédwienia propozycji dziatan do aktualizowanego
Baltyckiego Planu Dziatania.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa robocza HELCOM MARITIME zajmuje sie przede wszystkim zapobieganiem wszelkim
zanieczyszczeniom ze statkow, w tym celowym zrzutom operacyjnym, jak réwniez przypadkowym
zanieczyszczeniom bedgcym nastepstwem wypadkéw na morzu. W ciggu ostatniej dekady w regionie
Morza Battyckiego zegluga stale rosta, jednakze rosngce natezenie transportu morskiego zagraza
wrazliwym ekosystemom, niosgc réwniez zagrozenie dla zrodta utrzymania wielu ludzi, ktérzy sg zalezni
od morza. Szacuje sie, ze transport towaréw drogg morskg w regionie bedzie nadal wzrastat.

W 2020 r. grupa HELCOM MARITIME zajmowata sie gtéwnie aktualizacjg Battyckiego Planu Dziatania,
regulacjami dotyczgcymi wéd balastowych, biofoulingiem i systemami przeciwporostowymi, emisjg
gazow ze statkow, odprowadzaniem sciekdw i innych odpaddéw wytwarzanych przez statki, portowymi
urzgdzeniami do odbioru odpadéw (PRF) oraz bezpieczenstwem zeglugi. Delegacja polska
poinformowata réwniez o przystgpieniu Polski do Konwencji BWM i finalizowaniu wdrazania jej zapisow.

Pod auspicjami grupy HELCOM MARITIME dziata réwniez grupa zadaniowa ,Joint HELCOM/OSPAR
Task Group on Ballast Water Exemptions” (HELCOM/OSPAR TG BALLAST). Celem prac
przedmiotowej grupy zadaniowej jest regionalna koordynacja wdrozenia Miedzynarodowej konwencji o
kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, sporzadzonej w Londynie dnia
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13 lutego 2004 r. oraz koordynacja dziatan stuzgcych zapobieganiu rozprzestrzeniania przez statki
porastajgcych ich obcych gatunkéw organizmoéw wodnych, tzw. Biofouling.

W pracach grupy HELCOM/OSPAR TG BALLAST biorg udziat przedstawiciele administracji morskich
panstw stron konwencji helsinskiej oraz OSPAR, przedstawiciele instytucji naukowych oraz armatorzy.

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa robocza HELCOM RESPONSE zajmuje sie wszystkimi kwestiami zwigzanymi z reagowaniem
na zanieczyszczenia olejowe i inne niebezpieczne substancje w morzu oraz na brzegu morskim, ktére
mogg wystapi¢ na skutek wypadkédw morskich w regionie Morza Battyckiego. Prace grupy majg
zapewni¢ przygotowanie do wiasciwego reagowania na rézne zdarzenia zwigzane z wyciekami ropy
naftowej i chemikaliéw. Ruch morski na Morzu Battyckim jest intensywny i w ostatnich latach znacznie
sie zwiekszyt. Przewiduje sie wzrost transportu ropy naftowej szlakami morskimi, szczegdlnie w Zatoce
Finskiej ze wzgledu na budowe i rozbudowe rosyjskich terminali naftowych. Inne niebezpieczne
i szkodliwe substancje (HNS), takie jak chemikalia stosowane w przemysle, sg réwniez w coraz
wiekszym stopniu transportowane drogg morska.

Podczas posiedzenia grupy w 2020 r. omawiano przede wszystkim nastepujgce tematy: aktualizacja
Baltyckiego Planu Dziatan, ocena ryzyka oraz bezpieczehstwo zeglugi, operacje zwalczania
zanieczyszczeh przeprowadzone w ostatnim czasie, krajowa i regionalna zdolno$¢é do zwalczania
zanieczyszczeh na morzu i na brzegu morskim, wraki i inne niebezpieczne zatopione obiekty, nadzér
lotniczy i wykrywanie zanieczyszczen oraz zalecenia HELCOM i Podrecznik ,Response Manual”.

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

Spotkania Przewodniczacych Delegacji w HELCOM (HELCOM HOD) odbywajg sie dwa razy w roku.
W 2020 r. posiedzenia HOD skupiaty sie na kwestiach zwigzanych z aktualizacjg Baltyckiego Planu
Dziatania i przygotowaniu do posiedzenia na szczeblu ministerialnym, ktére zaplanowano na
pazdziernik 2021 r. W szczegdlnosci Przewodniczgcy Delegaciji podejmowali decyzje w odniesieniu do
wynikéw analizy wystarczalnosci dziatan zawartych w obecnym BSAP oraz dziatan wynikajgcych
z obowigzujgcych zalecen HELCOM. Dyskutowano na temat nowych dziatan do uwzglednienia
w aktualizowanym BSAP, a takze struktury i zawartosci tego dokumentu.

HELCOM FISH - grupa robocza ds. zréwnowazonego rybotéwstwa

Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejscia do rybotowstwa.
Jednym z gtébwnych zadan jest rowniez opracowanie wytycznych dla catego sektora rybotéwstwa
w obszarze dziatan koniecznych do podjecia w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska Morza
Baltyckiego do 2021 r.

W 2020 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej (od grudnia 2020 r. Ministerstwo
Rolnictwa i Rozwoju Wsi) bylo aktywnie zaangazowane w prace grupy ds. zréwnowazonego
rybotéwstwa w oparciu o podejscie ekosystemowe (HELCOM FISH) oraz podgrupy ds. ryb migrujgcych
(HELCOM FISH-M) i podgrupe ds. zrownowazonej akwakultury (HELCOM CG AQUACULTURE).

Dzieki aktywnemu uczestnictwu Polski w pracach Grupy HELCOM FISH udato sie m.in. opracowac
dokument (tzw. Roadmap) w sprawie danych rybackich do oceny wskaznikéw dotyczgcych
przypadkowych potowow ptakéw i ssakéw oraz oddziatywania rybotéwstwa na dno morskie. Dokument
zostat finalnie przyjety podczas posiedzenia Komisji Helsinskiej (HELCOM 41) w dniach 4-5 marca 2020
r. Ponadto przy udziale Polski powstat kwestionariusz dotyczgcy testow alternatywnych narzedzi
potowowych w obszarze Morza Baltyckiego, ktory jest na biezgco aktualizowany przez panstwa
cztonkowskie biorgce udziat w posiedzeniach Grupy HELCOM FISH. Kwestionariusz ten obecnie
wykorzystywany jest w pracach réznych grup roboczych HELCOM (np. EG MAMA), czy HELCOM
STATE&CONSERVATION, jak rowniez w pracach grup dziatajgcych poza HELCOM, np. ICES
WGBYC. Przedstawiciele MGMiZS oraz MRIRW brali réwniez intensywny udziat w aktualizacji BSAP
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w zakresie segmentu dotyczgcego dziatalnosci na morzu, w ktérym zawarte sg réwniez aspekty
dotyczace rybotowstwa.

Ponadto w 2020 r., zgodnie z Wytycznymi Komisji Helsinskiej (Zalecenia HELCOM 26/3), Panstwowa
Agencja Atomistyki prowadzita pomiar prébek osadéw dennych, wody morskiej oraz ryb battyckich
z polskiej strefy ekonomicznej. Prébki osaddéw i wody pobierane byty z 6 punktéw poboru, natomiast
prébki ryb — z 3 punktéw poboru. tacznie pobieranych jest 20 prébek ryb, 72 probek osadéw dennych
i 12 prébek wody morskiej pobieranych dwa razy w roku. Pomiary obejmowaty:

e (Cs137,K 40, Sr 90 oraz Pu 238, Pu 239,240 w prébkach osadéw dennych;
e (s 137,K40iRa 226 w czterech gatunkach ryb battyckich;

e Cs 137,K40i Ra 226 w wodzie morskiej;

e H-3 w prébkach zbiorczych wody.

Dziatania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB) jest pierwszg makroregionalng strategig UE,
utworzong w 2009 r., ktéra obejmuje Polske, Danig, Szwecje, Finlandie, Litwe, totwe, Estonie oraz
poétnocne kraje zwigzkowe Niemiec. Polska peini funkcje wspoétkoordynatora 3 z 14 Obszarow
Tematycznych Strategii:

- Obszar Tematyczny Biogeny (PA Nutri) — Ministerstwo Infrastruktury wspadlnie z Finlandig;

- Obszar Tematyczny Innowacje (PA Inno) — Ministerstwo Edukaciji i Nauki wspdlnie z Estonig
i Finlandig;

- Obszar Tematyczny Kultura (PA Culture) — Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wspolnie
z Niemcami (kraj zwigzkowy Szlezwik - Holsztyn).

W dniu 20 pazdziernika 2020 r. w formie wideokonferencji odbyto sie 11. Forum Strategii UE dla regionu
Morza Battyckiego. Podczas dorocznego forum, ktérego hastem przewodnim byto ,Our Region. Our
Future. Towards a Decade of Innovation and Sustainability” dyskutowano jak najlepiej wykorzystac
Strategie do dalszego rozwoju krajéw i catego regionu w swietle nowego Planu Dziatania oraz nowych
ram finansowych UE. Dyskusje panelowe poswiecone byly wszystkim trzem celom gtéwnym SUERMB:
ochronie Morza Battyckiego, budowie potgczen w regionie oraz wzrostowi dobrobytu. Podkreslano, ze
w rewizji Planu Dziatania wazne byto wzmocnienie pozycji wszystkich zainteresowanych stron, ma on
réwniez na celu zacie$nienie wspotpracy z krajami sgsiadujgcymi. Podczas forum wirtualnie mozna byto
odwiedzi¢ tradycyjng tzw. Networking Village, czyli miejsce spotkan z Koordynatorami Obszarow
Tematycznych SUERMB. Organizatorami forum bylo miasto Turku, Sekretariat Rady Panstw Morza
Battyckiego i Ministerstwo Spraw Zagranicznych Finlandii.

Narodowy Koordynator SUERMB jest umiejscowiony w Departamencie Polityki Europejskiej
Ministerstwa Spraw Zagranicznych. W zwigzku z powyzszym w 2020 r. przedstawiciele resortu spraw
zagranicznych brali udziat w cyklicznych spotkaniach Narodowych Koordynatoréw SUERMB oraz w
miedzynarodowych konferencjach i seminariach dotyczgcych wspotpracy w regionie Morza Battyckiego.
Ze wzgledu na pandemie Covid-19 wszystkie spotkania odbywaty sie wirtualnie.

Jednym z najwazniejszych efektow prac grupy Narodowych Koordynatoréw w 2020 r. byto uzgodnienie
pod koniec czerwca 2020 r. ostatecznej wersji zrewidowanego Planu Dziatania SUERMB, dokumentu
bedacego podstawg wspdtpracy w ramach Strategii. Wypracowanie polskiego stanowiska ws.
kluczowych zapiséw Planu Dziatania wigzato sie z przeprowadzaniem kilku rund konsultacji krajowych,
przede wszystkim za posrednictwem sieci punktéw kontaktowych (focal points) ds. Obszarow
Tematycznych i Dziatah Horyzontalnych SUERMB umiejscowionych w poszczegdlnych w resortach.
Zatwierdzony przez Narodowych Koordynatoréw Plan Dziatania zostat przekazany do konsultaciji
w ramach Komisji Europejskiej, ktore trwaty do lutego 2021 r.

Na poziomie europejskim, Narodowy Koordynator uczestniczyt takze w pracach nad uzgadnianiem
tekstu Konkluzji Rady w sprawie implementaciji strategii makroregionalnych, w tym strategii battyckiej,
przyjetych podczas posiedzenia Rady ds. Ogdlnych w dniu 2.12.2020 r.
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W dniu 23 listopada 2020 r. Narodowy Koordynator oraz przedstawiciele wspotpracujgcych resortow
wzieli udziat w krajowych warsztatach dla interesariuszy SUERMB. Spotkanie zostato zorganizowane
on-line w ramach Dziatania Horyzontalnego Zdolnos¢ (HA Capacity) m.in. przez przedstawicieli Zwigzku
Miast Battyckich. Warsztaty miaty na celu przede wszystkim promowanie SUERMB i ptyngcych z niej
korzysci dla réznych podmiotéw w Polsce, zaprezentowanie dobrych praktyk, przedstawienie nowych
programéw finansowania w ramach UE oraz zbadanie potencjalnych dalszych dziatan w ramach
SUERMB.

W zwigzku z faktem, ze strategie makroregionalne nie posiadajg dedykowanej puli srodkéw
finansowych, lecz korzystajg z istniejgcych funduszy unijnych, w 2020 r. szczegdlnie wazna stata sie
bliska wymiana informacji pomiedzy Narodowym Koordynatorem (MSZ) a przedstawicielami
Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej. Wymogiem Komisji Europejskiej jest bowiem
umieszczanie odniesien do wspotpracy makroregionalnej w programach operacyjnych w ramach
Wieloletnich Ram Finansowych 2021-27 (tzw. embedding).

e Dzialania w ramach obszaru tematycznego Czysta Zegluga i Bezpieczenstwo (PA SHIP/PA
SAFE).

W 2020 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej (od listopada 2020 r. Ministerstwo
Infrastruktury) petnito role Punktu Kontaktowego dla Obszaru Tematycznego ,Bezpieczenstwo” (PA
SAFE) oraz ,Czysta zegluga” (PA SHIP). Prace Komitetéw Sterujagcych PA SAFE i PA SHIP
koordynowane byly przez Dunskg Administracie Morskg oraz Finskg Agencje Bezpieczenhstwa
i Transportu.

W 2020 r. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury wzieli udziat w 15. Spotkaniu Miedzynarodowego
Komitetu Sterujgcego dla obszaru Czysta Zegluga (PA SHIP) (15t Meeting of the international Steering
Committee for the Policy Area on Clean Shipping of the EU Strategy for the Baltic Sea Region), ktére
odbyto sie w dniu 10 listopada 2020 r. w formie wideokonferencji. Spotkanie Komitetu Sterujgcego PA
SHIP byto zorganizowane réwnolegle z péirocznym spotkaniem Miedzynarodowego Komitetu
Sterujgcego dla obszaru ,Bezpieczenstwo” (PA SAFE). Jako wydarzenie towarzyszgce w zwigzku z
tymi dwoma spotkaniami zorganizowane zostaty krétkie warsztaty, do udziatu w ktérych zachecono
zaroéwno czionkéw Komitetéw Sterujgcych, jak i innych interesariuszy.

Podczas ww. 15. spotkania PA SHIP i PA SAFE koordynatorzy poszczegdlnych obszarow
tematycznych przedstawili ostatnie dziatania oraz aktywnosci podejmowane w ramach tych obszaréw,
jak réwniez zaprezentowany zostat zrewidowany Plan Dziatania SUERMB wraz z nowg strukturg
zarzgdzania SUERMB majgcg na celu wzmocnienie pozycji interesariuszy poprzez zwiekszenie ich
odpowiedzialnosci oraz zachecanie do udziatu we wdrazaniu i rozwijaniu strategii. Podczas dyskusji
podkreslano, ze zmieniony Plan Dziatania jest zgodny z aktualnymi priorytetami strategicznymi UE oraz
wyraznie nawigzuje do celéw zréwnowazonego rozwoju ONZ. Ponadto przedstawione zostaty aktualne
informacje na temat mozliwosci finansowania projektéw w ramach Programu Interreg Baltic Sea Region
w perspektywie finansowej 2021-2027.

o Dziatania w ramach obszaru tematycznego Biogeny (PA NUTRI).

W czerwcu 2020 r. Komitet Monitorujacy Interreg Baltic Sea Region zatwierdzit 37 projektow
zalgzkowych (Seed money projects) zgtoszonych w ramach poszczegdlnych obszaréw tematycznych
SUERMB. Wsréd tych projektéw zostaty wybrane dwa z obszaru Biogeny:

- Climate Resilient Water and Wastewater Management in the BSR (WaterMan Seed) - projekt ma na
celu zmniejszenie sptywow biogendw i substancji niebezpiecznych do wdd podziemnych i Morza
Baltyckiego poprzez wdrazanie dziatan prowadzonych na wybrzezu oraz w gtebi kraju, dotyczgcych
m.in. planowania przestrzennego i gospodarki wodnej.

- Model Nutrients Reduction Solutions In Near-Coast Touristic Areas (NURSECOAST) - celem tego
projektu jest rozwdj i ocena skutecznosci metodologii dotyczgcej dobrych praktyk w zakresie pomiaru
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jakosci wody na wybrzezu, zrédet zanieczyszczen, nowych technologii i proceséw juz dostepnych
i bedgcych w fazie rozwoju.

Jesienig 2020 r. zakonczyt sie projekt flagowy OT Biogeny: BEST. Ze wzgledu na sytuacje pandemiczng
koncowe seminaria odbyly sie rownolegle w kilku panstwach: 17 wrzesnia w Estonii, 25 wrze$nia
w Finlandii, 29 wrzesnia w Polsce, 30 wrzesnia na totwie, 29 wrzesnia w Rosji. Obecnie w OT Biogeny
realizowany jest jeden projekt flagowy pn. DESIRE oraz dwie platformy — SuMaNu i BSR Water

W 2020 r. odbyty sie takze dwa posiedzenia Komitetu Sterujgcego OT Biogeny: w dniu 28 wrzesnia -
16 posiedzenie w formie online oraz 17 posiedzenie w formie online w dniu 17 listopada. Przedstawiciele
OT Biogeny brali takze udziat w Dorocznym Forum SUERMB, ktdre odbyto sie ze wzgledu na pandemieg
w trybie online 20 pazdziernika 2020 r.

Ze wzgledu na rekonstrukcje rzadu OT Biogeny zostat w listopadzie 2020 r. przeniesiony z Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, wraz z gospodarkg wodng, do Ministerstwa Infrastruktury.

BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI.
Dziatania Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (MSPIR - Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania
i ratowania zycia na morzu oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego.
Wymienione powyzej zadania Stuzba SAR realizuje w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych
w art. 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administraciji
morskiej, oraz w polskiej strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo (polskiej strefie SAR),
ustanowionej na podstawie Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim
(Konwenciji SAR) w drodze bilateralnych umoéw miedzynarodowych zawartych przez RP z sgsiadujgcymi
panstwami basenu Morza Baltyckiego (Niemcy, Dania, Szwecja, Litwa, Rosja). Polska Strefa SAR
obejmuje powierzchnie ponad 30 tys. km2 wdd morskich.
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Rys. 1. Mapa rejonu odpowiedzialnosci ratowniczej i dyslokacji sit MSPIR (ang. SRR)
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W ramach realizacji zadan okreslonych w ustawie z dnia z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenhstwie
morskim oraz ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa przeprowadzita w 2020 r. tgcznie 349 akcji ratowniczych
w warunkach zabezpieczenia przeciw COVID-19, w tym 174 akcje ratowania zycia ludzkiego, 22
ewakuacji medycznych i 40 asyst ratowniczych oraz 98 akcji wyjasniajgcych.

W wyniku podjetych dziatah poszukiwawczych i ratowniczych uratowano 57 osoéb.

Pomimo wprowadzenia szczegdlnych srodkéw bezpieczehstwa spowodowanych stanem zagrozenia
epidemicznego, a takze znacznych ograniczenh potowéw z uwagi na wprowadzony okres ochronny dla
ryb, w tym zakazu potowow wedkarskich, wzrosta liczba przeprowadzonych akcji ratowniczych.
Z powodu trwajgcej pandemii prawie zamart ruch turystyczny i wizyty wycieczkowcow, natomiast
znacznie wzrosta liczba wyjs¢ jednostek rekreacyjnych. Niestety sezon letni w 2020 r. na niestrzezonych
kgpieliskach morskich przynidst tragiczne zniwo utonieé. Prewencja prowadzona od lat na stacjach
ratownictwa morskiego we wspétpracy ze szkotami zaowocowaty bezpiecznym podejsciem do wody
mieszkancow nadmorskich miejscowosci, jednak wcigz wielu turystéw przybywajgcych nad morze
wykazuje sie nieodpowiedzialnym zachowaniem.

W obszarze zwalczania zagrozen dla srodowiska morskiego przeprowadzono 15 akcji zwalczania
zanieczyszczeh, w ktére zaangazowane byly specjalistyczne statki do zwalczania zanieczyszczen
i rozlewéw oraz Brzegowe Stacje Ratownicze. Statystycznie widoczna byta wieksza liczba interwencji
w odniesieniu do lat ubiegtych, ale trzeba podkresli¢, ze w wiekszosci byly to zdarzenia o matej skali
(niewielkie powierzchnie rozlewodw).

Jednostki organizacyjne Stuzby SAR, tj.: morskie statki ratownicze, specjalistyczne statki do zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen, brzegowe stacje ratownicze oraz ochotnicze druzyny ratownicze, pozostajg
w ciggtej gotowosci do prowadzenia dziatan ratowniczych przez 24 godziny na dobe, 365 dni w roku.

W 2020 roku zrealizowane zostaty wszystkie zadania wynikajgce z planu szkolen i éwiczen. tacznie
jednostki Stuzby SAR wykonaty 253 ¢éwiczenia samodzielnie i we wspétdziataniu z innymi jednostkami
organizacyjnymi krajowymi i zagranicznymi. W trosce o utrzymanie zdolnosci do ratowania srodowiska
naturalnego przeprowadzono 42 c¢wiczenia zwigzane ze zwalczaniem zanieczyszczen na morzu.
Bardzo duzy nacisk Stuzba SAR przyktada do szkolenia medycznego prowadzonego przez instruktorow
ratownictwa medycznego, ale réwniez lekarzy specjalistéw, ktérzy zasilili szeregi ochotnikéw. Stad tez
nieustannie wprowadza sie do statego wyposazenia statkow sprzet ratownictwa medycznego, znacznie
poprawiajgcy skutecznos¢ udzielanej pomocy przedlekarskiej. Statki ratownicze w sposdéb ciggly
zabezpieczajg wspotprace szkoleniowg dla potrzeb doskonalenia zatdég smigtowcow ratowniczych
z baz w Dartowie i Gdyni wykonujac tgcznie 57 wyjs¢ dziennych i nocnych w réznych warunkach
pogodowych, bez ktorych lotnicy nie uzyskaliby dopuszczenia do lotéw nad morze na ratownictwo.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng odwotano udziat statkow Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa w miedzynarodowych ¢wiczeniach ratowniczych i zwalczania zanieczyszczen na morzu
na bazie Konwencji Helsinskiej i umoéw bilateralnych z sgsiadami (podobnie postgpity réwniez inne
kraje). Natomiast w ramach wspotdziatania operacyjnego krajowych stuzb statki MSPIR wziety udziat
w dniach 6-8 pazdziernika 2020 r. w ¢wiczeniu SAREX organizowanym przez Dowdédztwo Operacyjne
Sit Zbrojnych oraz w éwiczeniu pk. KAPER we wrzesniu 2020 r. w ramach zabezpieczenia
antyterrorystycznego, réwniez organizowanych przez Dowddztwo Operacyjne Sit Zbrojnych.
Wymienione ¢wiczenia byly organizowane z zachowaniem rezimu sanitarnego na wszystkich jego
etapach.

Przed ogtoszeniem stanu zagrozenia epidemicznego przedstawiciele Stuzby SAR brali czynny udziat
w pracach nastepujgcych organizacji miedzynarodowych:

- EMSA - Grupa Techniczna ds. Zwalczania Zanieczyszczen na Morzu; Grupa Uzytkownikéw systemow
wspomagania prowadzenia akcji usuwania zanieczyszczen oferowanych przez EMSA,;

- IMO - Grupa robocza ds. tgcznosci bezpieczenstwa i ratownictwa;
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- HELCOM - Grupa robocza HELCOM RESPONSE ds. zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na
Battyku.

Od marca 2020 r. eksperci Stuzby SAR uczestniczyli w wideokonferencjach organizowanych przez
organizacje miedzynarodowe ze wzgledéw bezpieczenstwa.

W dniu 13 grudnia 2017 r. podpisana zostata umowa pomiedzy Morskg Stuzbg Poszukiwania
i Ratownictwa oraz Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) na dofinansowanie ze
$rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS) budowy
wielozadaniowego statku ratowniczego przeznaczonego do realizacji zadah zwalczania
zanieczyszczen olejowych i zagrozen chemicznych na morzu, a takze gaszenia pozaréw na statkach,
awaryjnego odfadunku i holowania statkéw bedacych w niebezpieczenstwie oraz petnienia funkc;ji
osrodka koordynacyjnego w przypadku masowych akcji ratowniczych i w kazdej sytuacji kryzysowej na
morzu. Wraz z wybranym Inzynierem Kontraktu w 2020 r. opublikowano drugie ogtoszenie na projekt
i budowe statku, ktére zostato uniewaznione przed otwarciem ztozonej oferty. Powyzsza umowa z CUPT
zostata rozwigzana w dniu 17 lipca 2020 r.

W 2020 r. w ramach dziatan inwestycyjnych polegajgcych na zakupie maszyn, urzgdzen i wyposazenia
Stuzby SAR zrealizowano:

- budowe instalacji kanalizacji zewnetrznej i podtaczenie budynku bazy MSPIR w Trzebiezy do sieci
kanalizacji miejskiej;

- zakup sprzetu informatycznego i oprogramowania w Morskim Pomocniczym Centrum Koordynacyjnym
(MPCK) w Swinoujsciu;

- zakup Sprzetowego Firewall, tj. urzadzenia z zainstalowanym systemem operacyjnym
i oprogramowaniem realizujgcym funkcje zabezpieczajace dla gtéwnej serwerowni w MSPIR;

- wymiana elementéw fgcznosci wewnetrznej na statku Wiatr;
- wymiana urzgdzen do tgcznosci wewnetrznej na statku Szkwat;

- zakup ciggnika holowniczego Multi Mover 6,5 t z osprzetem dla bazy Magazynowej w Gdyni oraz
osprzetu dla Wiadystawowa, Kotobrzegu i Sztutowa;

- zakup os$wietlenia LED do poszukiwania rozbitkéw na trzech jednostkach serii SAR 1500;
- zakup przyczepy do transportu sprzetu przeciwrozlewowego dla BSR UST;

- zakup przyczepy do transportu todzi R-24 typu Gemini;

- zakup 12 fantoméw do zdalnego nauczania udzielania pomocy (wazne w dobie COVID-19);
- zakup 7 urzadzen do dezynfekcji pomieszczen dla bezpieczenstwa ratownikéw;

- zakup nowego monitoringu wizyjnego dla BSR Sztutowie;

- zakup radionamiernika na statek Cyklon;

- modernizacja grodzi kadtubowych na Orkanie i Pasacie;

- modernizacja crashbariery (ostony) na jednostce Sztorm;

- zakup kamery termowizyjnej na jednostke Cyklon;

- zakup lekkiej zapory rozlewowej na jednostke Kapitan Poinc;

- zakup ciezkiego samochodu ratowniczego dla BSR Sztutowo;

- zakup samochodu osobowo-dostawczego dla Bazy Transportu w Gdyni;

- zakup 8,0 m todzi do zwalczania zanieczyszczen olejowych.
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Wymienione zamierzenia inwestycyjne i zakupy w Stuzbie SAR nowego sprzetu przyczynity sie
wymiernie do wzrostu mozliwosci realizacji zadan ratowniczych, jak réwniez ochrony ratownikéw
w warunkach zagrozenia epidemicznego.

Dziatania Strazy Granicznej i innych stuzb.

Straz Graniczna (SG) realizujgc swoje ustawowe zadania wykonywata dziatania zwigzane z ochrong
morskiej granicy panstwowej, sprawowaniem nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréw morskich
oraz przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na tych obszarach. Nalezy réwniez
podkresli¢, ze Straz Graniczna realizowata zadania wpisujgce sie w filary tematyczne Strategii UE dla
regionu Morza Battyckiego (SUERMB) podejmujgc dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi i ochrony portéw morskich (monitorowania zeglugi i przestrzegania przepiséw obowigzujgcych
na polskich obszarach morskich, udziatu w rzeczywistych akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach
w zakresie poszukiwania iratowania zycia na morzu), a takze dziatania na rzecz przeciwdziatania
i zwalczania zagrozen zwigzanych z zanieczyszczeniem srodowiska morskiego. Ponadto, formacja
prowadzita biezgcg wspétprace m.in. z Marynarkg Wojenng RP, Krajowg Administracjg Skarbowsa,
Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, administracja morska oraz Gtéwnym Inspektoratem
Rybotéwstwa Morskiego.

W 2020 r. w ramach dziatan zwigzanych z ochrong morskiej granicy panstwowej, sprawowaniem
nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréw morskich i przestrzeganiem przez statki przepisow
obowigzujgcych na tych obszarach nalezy wskaza¢ na nastepujgce dziatania podjete przez Straz
Graniczng oraz Policje:

- jednostki ptywajgce SG zrealizowaty 80 wyjs¢ interwencyjnych jednostek ptywajacych SG wobec
sprawcow lub podejrzanych o mozliwos¢ naruszenia przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach
morskich. W trakcie realizacji czynnosci stuzbowych funkcjonariusze SG (na morzu i w portach)
przeprowadzili kontrole ruchu granicznego osoéb i Srodkéw transportu w morskich przejsciach
granicznych, podczas ktérych odprawiono granicznie 114 898 osdb i 10 853 statki. Ponadto, w ramach
prowadzonej analizy ryzyka w systemach teleinformatycznych SG (ZSE 6 modut Lista NSW) dokonano
sprawdzen 294 168 osob oraz 20 076 jednostek ptywajgcych.

Odpowiednio jednostki Policji przeprowadzity 1274 kontrole jednostek ptywajgcych, ujawnity
4 nietrzezwych sternikdéw, 1716 naruszen przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich
(m.in. niestosowanie sie do przepiséw portowych, nieposiadanie na poktadzie dokumentow
potwierdzajgcych posiadanie uprawnien, brak wyposazenia w sprzet ratunkowy, brak obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej dla jednostek komercyjnych, potéw ryb w wymiarach lub
okresach ochronnych), przeprowadzity 489 kontroli kapielisk.

Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji (MSWIA) w 2020 r. przeprowadzit 39 postepowan
wynikajgcych z ustawy z dnia z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, zakornczonych wydaniem postanowienia MSWIA;

- kontrole jednostek ptywajacych na polskich obszarach morskich i w portach, w trakcie ktérych na 365
kontroli jednostek plywajgcych, stwierdzono 121 naruszen przepiséw obowigzujgcych na polskich
obszarach morskich, w tym: 4 przypadki przekroczenia granicy panstwowej wbrew przepisom,
5 przypadkéw usitowania przekroczenie granicy panstwowej wbrew przepisom, 58 jednostek
pltywajgcych, ktére znalazly sie w strefie zamknietej dla zeglugi i rybotéwstwa, 4 osoby bedace w stanie
nietrzezwosci na jednostkach ptywajgcych oraz 50 przypadkéw dotyczacych naruszeh bezpieczenstwa
zeglugi, ochrony srodowiska morskiego oraz wykonywania rybotéwstwa. Ponadto podjeto 3150 m
nieoznakowanych narzedzi potowowych;

- dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa Zeglugi i ochrony portéw morskich realizowane
poprzez:

v ochrone $rodowiska morskiego, w tym udziat Wojewddzkich Inspektoréw Ochrony Srodowiska
(WIOS) w rejsach na jednostkach ptywajacych SG, w celu pobierania prébek wody w ramach
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realizacji programu HELCOM. Zrealizowano 17 rejséw z inspektorami WIOS na poktadzie jednostek
pltywajgcych SG,

monitorowanie zeglugi i przestrzegania przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich,

udziat w akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania i ratowania zycia na morzu
(SAR) — jednostki ptywajgce SG braty udziat w 35 akcjach SAR,

v'w zakresie funkcjonowania morskich przej$¢ granicznych opiniowano 13 oceny stanu ochrony
obiektow portowych oraz 14 planéw ochrony obiektéw portowych;

- biezgcg wspotprace z administracjg morskg, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, Gtéwnym
Inspektorem Rybotéwstwa Morskiego (GIRM), Marynarkg Wojenng (MW), Policja oraz Krajowg
Administracjg Skarbowg (KAS). Przy wykorzystaniu jednostek ptywajgcych SG zrealizowano na
polskich obszarach morskich 3 wspdlne patrole z inspektorami GIRM, 3 z inspektorami Urzedow
Morskich, 17 z inspektorami WIO$ oraz 3 z funkcjonariuszami Policji.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej RP z powietrza wykorzystywano statki powietrzne
Lotnictwa SG, ktére w ramach wykonywania dziatan na polskich obszarach morskich wykonaty w 2020
roku 57 lotéow patrolowych. Statki powietrzne SG podczas realizacji zadan nad morzem terytorialnym
10 razy ujawnity film olejowy wystepujgcy na akwenach morskich, o czym informowano administracje
morska.

W dniach 30 kwietnia - 5 maja 2020 r. jednostki ptywajgce SG prowadzity na akwenach Zatoki
Gdanskiej, a w szczegolnosci na akwenach torow podejsciowych do portéw i awanportow Gdansk
i Gdynia, dziatania zwigzane z zabezpieczeniem protestu armatoréw jednostek rybotéwstwa
rekreacyjnego. Czynnosci te polegaty m.in. na obserwowaniu i rejestrowaniu dziatan podejmowanych
przez biorgce udziat w protescie jednostki i eskortowaniu statkdw, wobec ktérych mogty by¢ prowadzone
bezprawne dziatania blokadowe, zagrazajgce bezpieczenstwu zeglugi.

Realizowane bylty réwniez dziatania zwigzane z monitorowaniem przy wykorzystaniu
Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru (ZSRN) bezpieczenstwa podwodnej linii kablowej
wysokiego napiecia pomiedzy Polskg i Szwecja, a takze Terminala LNG w Swinoujéciu polegajace na
prowadzeniu obserwacji i dokonywaniu oceny sytuacji zeglugowej w rejonie potozenia
ww. infrastruktury, majgcej strategiczne znaczenie dla gospodarki narodowej. Dodatkowo jednostki
pltywajgce SG wykonaly 78 eskortowan zbiornikowcéw LNG, wptywajgcych i wyptywajacych do/z
Terminala LNG w Swinoujéciu, a takze eskortowaty 17 statkéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.

W ramach realizacji rzagdowego programu ,Razem bezpieczniej’, w szczegdlnosci w sezonie
wakacyjnym, funkcjonariusze SG przy wykorzystaniu jednostek plywajgcych przeprowadzili
samodzielnie i wspdlnie z innymi stuzbami 316 patroli majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa
0s0b przebywajgcych na akwenach wodnych, w wyniku ktérych skontrolowali 132 jednostki ptywajace,
nadzorowali oraz skontrolowali 194 miejsca wypoczynku, porty i mariny, natozyli 28 mandatéw karnych
na fgczng kwote 4 250 zi, sporzadzili 10 wnioskdéw o wszczecie postepowania administracyjnego do
urzedéw morskich w zwigzku z naruszeniem przepiséw bezpieczenstwa zeglugi.

Wdrazanie nowych urzadzen i systeméw wykorzystywanych do realizacji ustawowych zadan,
budowa nowej infrastruktury oraz zakup nowych jednostek ptywajacych.

W ramach SG wskaza¢ nalezy na nastepujace dziatania w tym zakresie:

- w dniu 11 marca 2020 r. w Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym DCT Gdansk uruchomiono
instalacje radiometryczng wybudowang w ramach Memorandum o porozumieniu miedzy
Departamentem Energii Stanéw Zjednoczonych Ameryki a MSWIA oraz Ministrem Finanséw RP
w sprawie wspotpracy przy zwalczaniu nielegalnego obrotu specjalnymi materiatami jgdrowymi i innymi
materiatami radioaktywnymi. W skfad systemu radiometrycznego weszto 11 stacjonarnych monitorow
promieniowania radiometrycznego, w tym 8 urzadzeh do skanowania pojazdéw samochodowych,
2 urzagdzenia do skanowania 0oséb oraz 1 monitor do skanowania pociggéw;
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- w dniu 24 listopada 2020 r. w Starej Pastece ukonczono budowe budynku administracyjno-socjalnego
dla zatég poduszkowcow i innych jednostek ptywajgcych SG. Nowa inwestycja poprawita warunki stuzby
zatdg jednostek ptywajgcych oraz przyczynita sie do podniesienia poziomu ochrony granicy panstwowej
na Zalewie Wislanym;

- w dniu 8 grudnia 2020 r. zakonczylfa sie budowa budynku wielofunkcyjnego (biurowo — internatowego)
w Placowce Strazy Granicznej w Krynicy Morskiej, a w dniu 08.09.2020 r. nowego budynku biurowego
Placowki Strazy Granicznej w Elblagu, znajdujgcego sie w zasiegu morskiego przejscia granicznego
w Elblggu. Przedmiotowe inwestycje w znaczacy sposéb poprawity warunki petnienia stuzby w ww.
placéwkach oraz realizacje biezgcych zadan przez wymienione jednostki organizacyjne SG;

- w dniu 31 grudnia 2020 r. zakonczono zadanie inwestycyjne pn. ,Budowa bazy dla statkow
powietrznych w m. Gdansk — Rebiechowo”. W sktad kompleksu budynkéw weszly: hangar na statki
powietrzne, pomieszczenia biurowe oraz magazyny. Statki powietrznego Wydziatu | Lotniczego Biura
Lotnictwa SG z siedzibg w Gdansku wykonujg zadania na rzecz Morskiego Oddziatu SG (MOSG)
zwigzane z patrolowaniem przestrzeni powietrznej znajdujgcej sie nad polskimi obszarami morskimi,
monitorowaniem sytuacji zeglugowej na tych obszarach oraz wspétdziataniem z jednostkami
ptywajgcymi SG;

- w roku 2020 kontynuowano rozpoczetg w 2019 r. realizacje zamowienia na dostawe patrolowej
jednostki ptywajgcej o dtugosci do 20 m;

- w dniu 2 pazdziernika 2020 r. podpisano umowe na ,Dostawe petnomorskiej jednostki patrolowej OPV”
dla SG, z wykonawcg - firmg SOCARENAM z siedzibg we Francji. Projekt aktualnie znajduje sie na
etapie wykonywania dokumentacji technicznej projektowej, zatwierdzonej przez towarzystwo
klasyfikacyjne ,DTP oraz OPZ". Zakonczenie projektu — odebranie petnomorskiej jednostki patrolowe;j
OPV ma nastgpi¢ w listopadzie 2022 r.

W przypadku Policji zakupiono jedng jednostke ptywajacag (Komenda Wojewddzka w Szczecinie)
stuzgcg do realizacji zadan prewencyjnych.

Wspotpraca z Sitami Zbrojnymi RP.

Wspodtpraca z Sitami Zbrojnymi RP realizowana jest na podstawie ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990
r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1061 i 1115). W ramach wspotpracy z Marynarkga Wojenng
RP (MW) realizowane byly nastepujace przedsiewzigcia:

- w ramach operacji pk. TARCZA wydzielone sity MW prowadzity patrolowanie wyznaczonych rejonow
oraz realizowaty wymiane informacji z MOSG w zakresie sytuacji zeglugowej polskich obszarow
morskich;

- w dniach 8-10 wrzesnia 2020 r. odbyto sie ¢wiczenie taktyczno-specjalne z zakresu reagowania
kryzysowego pk. KAPER-20, zorganizowane przez Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych,
w ramach ktérego doskonalono wspodtdziatanie sit wydzielonych ze struktur wojskowych
i pozamilitarnych oraz sprawdzano procedury wspofdziatania i przeciwdziatania zagrozeniom
terrorystycznym na morzu;

- w dniach 15-18 wrzesnia 2020 r. realizowano zadania przy udziale jednostki Dywizjonu Okretow
Wsparcia oraz MOSG w ramach ¢éwiczenia taktycznego z wojskami szczebla dywizjonu, ktérego
tematem byto ,Udzielanie pomocy zatodze uszkodzonego OP”;

- w dniach 28 wrzesnia-2 pazdziernika 2020 r. sprawdzono procedury wspotdziatania pomiedzy 3
Flotyllg Okretéw im. kmdr. Bolestawa Romanowskiego (3. FO) a MOSG podczas ¢wiczenia dowddczo-
sztabowego Dowddcy 3. Flotylli Okretéw pk. OKON-20;

- w dniu 6 pazdziernika 2020 r. w ramach ¢éwiczenia taktycznego pk. OSTROBOK-20 okrety 3. FO
i jednostki ptywajagce MOSG wspoétdziataly w epizodzie dotyczgcym obrony przeciwdywersyjnej przed
atakami szybkich todzi motorowych na Zatoce Gdanskiej;
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- realizowano rejsy patrolowe przez okrety 8. Flotylli Obrony Wybrzeza im. Wiceadmirata Kazimierza
Porebskiego i jednostki ptywajgce SG w rejonie Zatoki Pomorskiej, w celu monitorowania sytuaciji
morskiej podczas przejécia gazowcéw do Terminala LNG Swinouijscie;

- w dniach 5-8 pazdziernika 2020 r. w ramach wspotpracy Komendanta Morskiego Oddziatu SG
i Dowddcy Brygady Lotnictwa MW w 2020 r. istotnym obszarem wspodtdziatania byto doskonalenie
procedur z zakresu SAR w ramach ¢wiczenia taktycznego z sitami podlegajgcymi Dowddcy Brygady
Lotnictwa MW pk. KORMORAN-20;

- w dniach 21-29 wrzesnia 2020 r. odbyto sie w Kaszubskim Dywizjonie SG szkolenie , Taktyka dziatania
grupy kontrolnej strazy przybrzeznej podczas inspekcji statku — szkolenie podstawowe”, w ktérym
uczestniczyto 18 kadetdow Strazy Przybrzeznej z Kuwejtu oraz 8 z Kataru — studentow Akademii MW,
a takze 6 funkcjonariuszy MOSG w charakterze stuchaczy i 4 funkcjonariuszy MOSG jako instruktorow.

Forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Baltyckiego — BSRBCC (Baltic
Sea Region Border Control Cooperation Conference).

Wspdtpraca w ramach Forum realizowana byta w ramach przewodnictwa Policji Federalnej Niemiec
(BPOL). Przedstawiciel SG uczestniczyt w seminarium pn. ,Cruise Ship Meeting I”, ktére odbylo sie
w dniach 24-26 lutego 2020 r. w Hamburgu. Celem spotkania byta wymiana doswiadczen oraz
najlepszych praktyk w zakresie realizowania kontroli granicznej statkéw wycieczkowych oraz
poszerzenie zasobu wiedzy w zakresie rozumienia i dostosowania interpretacji Kodeksu Granicznego
Schengen w kontekscie odpraw granicznych pasazerdw przybywajacych do panstw Schengen statkami
wycieczkowymi i procedur granicznych miedzy panstwami Schengen na Morzu Pd6tnocnym i Morzu
Battyckim.

Réwnolegle prowadzona byta biezgca wymiana informacji z wybranymi uczestnikami forum dotyczaca
ruchu jednostek ptywajacych, oséb, dokumentéw, Srodkéw transportu oraz przeciwdziatania
i zwalczania przestepczosci transgranicznej w oparciu o0 umowy miedzynarodowe;

Wspotpraca z Agencja Strazy Granicznej i Przybrzeznej Frontex.

W 2020 r. przedstawiciele SG brali udziat w dwéch przedsiewzieciach zrealizowanych pod egidg Agenciji
Frontex:

- w dniach 28 wrzesnia — 2 pazdziernika 2020 r. w szkoleniu dla ewaluatorow Schengen, Amsterdam/
Holandia;

- w dniu 10 grudnia 2020 r. w wideokonferencji Annual European Coast Guard Event 2020 (Virtual
Meeting);

Wspélpraca w ramach Europejskiego Forum Funkcji Strazy Przybrzeznych (European Coast
Guard Functions Forum - ECGFF).

W dniach 11 — 12.02.2020 r. przedstawiciele SG uczestniczyli w warsztatach pn. ,Information sharing
and data security in the maritime safety and security domains”, ktére odbyty sie w Lizbonie.

Ze wzgledu na brak mozliwosci realizacji wszystkich elementéw planu dziatania zaplanowanych na rok
2020 spowodowanych zaistniatg sytuacjg pandemiczna, przewodnictwo Francji w forum ECGFF zostato
przedtuzone do czerwca 2021 r., z uwzglednieniem realizacji warsztatéw ,Enhancing operational
cooperation” (luty 2021, Paryz/Francja) oraz ¢wiczenia COASTEX (21.05.2021 r., Tulon/Francja - Morze
Srédziemne).

SG zaangazowana jest rowniez we wspotprace w ramach Grupy Zadaniowej Panstw Morza Battyckiego
ds. Zwalczania Przestepczosci Zorganizowanej w rejonie Morza Battyckiego (Baltic Sea Task Force on
Organised Crime — BSTF). Jednakze ze wzgledu na sytuacje pandemiczng w 2020 r. nie odbyio sie
zadne spotkanie w ramach ww. grupy.
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Wspétpraca w ramach instytucji Pelnomocnika Granicznego.

Wspotpraca w ramach instytucji Petnomocnika Granicznego RP Odcinka Battyckiego i FR Odcinka
Kaliningradzkiego zostata ujeta w Planie wspétdziatania na rok 2020. Ze wzgledu na panujgce
zagrozenie rozprzestrzenianiem wirusa SARS-CoV-2 zaplanowane spotkania zostaty odwotane,
natomiast uzgodnienia oraz wymiana dokumentacji zwigzanej z planowanymi spotkaniami odbywata sie
korespondencyijnie.

Zgodnie z zasadami wspétdziatania prowadzona byta wymiana informacji dotyczgca zdarzen na granicy
panstwowej zwigzanych z jej ochrong. Utrzymywana byta takze biezgca tgczno$¢ pomiedzy jednostkami
organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie morskiej (Zatoka Gdanska i Zalew
Wislany) i lgdowej (Mierzeja Wislana) granicy panstwowej. Wymiana informacji byta realizowana na
wiasciwym poziomie i nie odnotowano utrudnien w tym zakresie. W 2020 r. odbyly sie dwa spotkania
Pomocnikéw Petnomocnikéw Granicznych stron w celu wymiany dokumentacji Petnomocnikow
Granicznych.

W terminie od 1 czerwca do 26 sierpnia 2020 r. zrealizowane zostato przedsiewziecie dotyczgce kontroli
przestrzegania przez statki przepisow granicznych obowigzujgcych na polsko - rosyjskiej granicy
panstwowej w okresie aktywnej Zzeglugi. W ramach przedsiewziecia prowadzono ewidencje ruchu
jednostek ptywajgcych poprzez wymiane informacji o wyjsciu oraz wejsciu z/do polskich/rosyjskich
portéw i odprawie granicznej ich zatogantéw oraz pozycjach zaobserwowanych innych jednostek
ptywajgcych bedacych w zainteresowaniu obu stron.

Zabezpieczenie imprez masowych oraz udziat w éwiczeniach morskich i seminariach

SG w 2020 r. brata udziat w 7 dziataniach zwigzanych z wydobyciem i neutralizacjg min morskich oraz
zabezpieczata akwen wodny podczas neutralizacji obiektéw niebezpiecznych. W tym zakresie wymieni¢
nalezy nastepujace dziatania:

- w dniu 16.06.2020 r. jednostki ptywajgce SG-047 oraz SG-215 w trakcie patrolowania zabezpieczaty
przeprowadzang przez MW neutralizacje miny GC;

-w dniu 17.06.2020 r. jednostka ptywajgca SG-070 zabezpieczata akwen zamkniety (tor wody Szczecin-
Swinouijscie, rejon przeprawy Karsibér) dla zeglugi w zwigzku z neutralizacjg niebezpiecznych obiektéw
z okresu Il Wojny Swiatowej prowadzong przez specjalistdw MW 8 FOW;

- w dniu 06.08.2020 r. jednostki ptywajace SG-214 oraz SG-068 w rejonie przeprawy promowej Karsibor
wspieraly dziatania przy neutralizacji obiektéw niebezpiecznych zokresu Il Wojny Swiatowej
z zadaniem niedopuszczenia do wptyniecia w rejon Kanatu Piastowskiego wszelkich jednostek
ptywajacych;

- w dniu 21.08.2020 r. jednostka ptywajgca SG-042 zabezpieczata w rejonie Kanatu Piastowskiego
neutralizacje niebezpiecznych przedmiotéw z okresu Il Wojny Swiatowej;

- w dniu 14.09.2020 r. jednostki ptywajgce SG-213 i SG-071 zabezpieczaly rejon neutralizacji
niewybuchu w okolicy ujécia Wisty Smiatej;

- w dniu 15.09.2020 r. jednostka plywajgca SG-071 dokonywata zabezpieczenia rejonu neutralizac;ji
niewybuchu w okolicy ujscia Wisty Smiatej;

- w dniu 20.11.2020 r. jednostka ptywajgca SG-214 wspierata dziatania przy neutralizacji obiektow
niebezpiecznych z okresu Il Wojny Swiatowej z zadaniem niedopuszczenia do wplynigcia w rejon
Kanatu Piastowskiego jakichkolwiek jednostek ptywajgcych.

Dziatania stuzace zapewnieniu porzadku publicznego na obszarach morskich oraz
zwigzane z ochrong obiektéw portéw morskich.

W 2020 r. Policia w ramach dziatan prewencyjnych zrealizowata 4 wspélne stuzby z Gidwnym
Inspektoratem Rybotéwstwa Morskiego oraz 9 stuzb z Morskim Oddziatem Strazy Graniczne;.
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Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2021 r. poz.
1995) porty morskie, jako obiekty wazne dla obronnosci, interesu gospodarczego panstwa,
bezpieczenstwa publicznego i innych waznych intereséw panstwa, podlegajg obowigzkowej ochronie
przez specjalistyczne uzbrojone formacje ochronne lub odpowiednie zabezpieczenie techniczne. Tym
samym, zgodnie z art. 7 ust. 1 ww. ustawy, kierownik jednostki, ktéry bezposrednio zarzgdza obszarami,
obiektami i urzgdzeniami portu morskiego umieszczonymi w ewidencji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 5 ww.
ustawy jest obowigzany uzgadnia¢ z wtasciwym terytorialnie Komendantem Wojewddzkim Policji plan
ochrony takiego obiektu.

Ponadto nadmieni¢ nalezy, ze w zwigzku z epidemig SARS-CoV-2 MSWiA w dniu 13 marca 2020 r.
wydato rozporzgdzenie w sprawie przywrécenia tymczasowo kontroli granicznej oséb przekraczajgcych
granice panstwowg stanowigcg granice wewnetrzng (Dz. U. 2020 r. poz. 434, z p6zn.zm.), na
podstawie ktérego jednostki ptywajgce Pomorskiego Dywizjonu SG petnity stuzbe dozorowag w rejonie
granicy panstwowej z RFN na akwenie Zalewu Szczecinskiego, zabezpieczajgc ww. odcinek granicy
przed przekroczeniem jej wbrew obowigzujgcym przepisom.

W dniach 24-28 sierpnia 2020 r. w Gdansku przeprowadzono ,Szkolenie z zakresu wykorzystania todzi
bojowych podczas abordazu oraz taktyki na jednostkach ptywajgcych w Gdansku”, ktérego
organizatorem byt Centralny Pododdziat Kontrterrorystyczny Policji ,BOA”. Celem szkolenia byto
wypracowanie wspolnych procedur wymiany doswiadczen w zakresie prowadzenia dziatan
kontrterrorystycznych na morzu.

W dniach 8-9 wrzes$nia 2020 r. w Ustce przeprowadzono ¢éwiczenia dowddczo-sztabowe o kryptonimie
.KAPER 20" na terenie Centralnego Poligonu Sit Powietrznych, Centrum Szkolenia MW oraz Portu
Morskiego w Ustce, ktérych organizatorem byto Dowddztwo Operacyjne Rodzaju Sit Zbrojnych.
Uczestnikami szkolenia bylo Dowoédztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych, Dowoédztwo Generalne
Rodzajow Sit Zbrojnych, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komenda Gftéwna
Zandarmerii Wojskowej, COM-DKM, COP-DKP, 3. Flotylla Okretow, 8. Flotylla Obrony Wybrzeza,
Wojska Specjalne, Akademia Marynarki Wojennej, Rzgdowe Centrum Bezpieczenstwa, Morski Oddziat
Strazy Granicznej, Komenda Gtéwna Policji, Centralny Pododdziat Kontrterrorystyczny Policji ,BOA”,
Urzad Morski w Gdyni-Delegatura w Stupsku, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Komenda
Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej i Urzad Miasta Ustka. Tematem szkolenia byto reagowanie
w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej o znamionach zamachu terrorystycznego na obszarze
morskim, natomiast jego celem byto zgrywanie sit wojskowych i pozamilitarnych, jak i sprawdzenie
procedur wspotdziatania i przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym na morzu.

W dniach 27 wrzesnia - 5 pazdziernika 2020 r. w Gdansku, Gdyni i Sopocie przeprowadzono éwiczenie
,MORSWIN 20", zorganizowane przez Jednostke Wojskowg Formoza. Uczestnikami szkolenia byt
Centralny Pododdziat Kontrterrorystyczny Policji ,BOA” i Jednostka Wojskowa Formoza. Celem
szkolenia byto opracowanie wspélnych procedur dziatan bojowych w obiektach nadmorskich, terenach
przybrzeznych, obiektach infrastruktury krytycznej.

W ramach dziatan Policji przeprowadzono tgcznie 17 éwiczen, szkolen oraz treningéw poszukiwawczo-
ratowniczych, doskonalgcych umiejetnosci i techniki manewrowania szybkg jednostkg ptywajaca
w zakresie ratowania zycia osobom tongcym.

Projekty realizowane w ramach Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego 2014 — 2020.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji w ramach Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego
2014-2020 petni funkcje Organu Odpowiedzialnego. Fundusz to mechanizm finansowy ustanowiony na
lata 2014-2020, ktéry funkcjonuje w ramach dwéch komponentéw: Instrumentu na rzecz wsparcia
finansowego w zakresie granic zewnetrznych i wiz (FBW-Granice i Wizy) oraz Instrumentu na rzecz
wsparcia finansowego wspolpracy policyjnej, zapobiegania i zwalczania przestepczosci oraz
zarzgdzania kryzysowego (FBW-Policja). Kazdy z Instrumentéw ma okreslone cele szczegdtowe oraz
cele krajowe. Celem ogdlnym Instrumentu FBW-Granice i Wizy jest przyczynianie sie do zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczehstwa w UE przy jednoczesnym utatwieniu legalnego podrézowania
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dzieki jednolitej, prowadzonej na wysokim poziomie, kontroli granic zewnetrznych oraz dzieki
skutecznemu rozpatrywaniu wnioskéw wizowych Schengen, zgodnie ze zobowigzaniem UE do
poszanowania podstawowych wolnosci i praw cziowieka. Z kolei celem ogdlnym Instrumentu FBW-
Policja jest przyczynianie sie do zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa w UE.

Ponizsze dwa projekty wpisujg sie w obszar polityki morskiej RP:

e Projekt nr PL/2019/PR/0066 pn. ,Peinomorska jednostka patrolowa OPV”, realizowany przez Morski
Oddziat Strazy Granicznej w ramach instrumentu FBW-Granice i Wizy;

e Projekt nr PL/2017/PR/0016 pn. ,Doposazenie Izby Administracji Skarbowej w Gdansku w todzie
patrolowe”, realizowany przez KAS w ramach instrumentu FBW-Policja.

Beneficjenci powyzszych projektéw, tj. Komendant Gtéwny SG oraz Szef KAS zobowigzani byli do
przedstawienia rezultatéw ww. przedsiewzie¢. Raport koncowy dla projektu KAS zostat zatwierdzony
dnia 26 listopada 2020 roku i tym samym projekt zostat zakoriczony.

Dziatania Marynarki Wojennej RP.

W 2020 r. kontynuowano udziat w projekcie dotyczgcym morskich bezzatogowych Srodkéw
przeciwminowych MAS MCM (Maritime Semi-Autonomous Mine Counter Measures) realizowanym w
ramach Statej Wspotpracy Strukturalnej PESCO (Permanent Structured Cooperation). Projekt MAS
MCM jest tozsamy z WO KIJANKA (zdolno$¢ do zwalczania zagrozenia minowego przez pozyskanie
bezzatogowego systemu zwalczania min kr. KIJANKA). W 2020 r. procedowano wniosek projektowy
o dofinansowanie dziatajgcego w ramach projektu MAS MCM konsorcjum CREATION, opracowujgcego
wstepne studium wykonalnosci projektu, jak réwniez procedowano dokument letter of intent” dla
zawigzania ramowej miedzynarodowej wspotpracy kr. MIRICLE (Mine Risk Clearance for Europe) w
zakresie projektu MAS MCM. Opracowano takze dokument ICR ,Initial Common Requirements” dla
ramowego porozumienia MIRICLE. Pod koniec 2020 r. powotany zostat miedzynarodowy zespot
odpowiedzialny za opracowanie w kolejnym roku dokumentéw dotyczgcych ogolnych celéw
projektowych CST (Common Staff Target) oraz wymagan dla projektowanego systemu CSR (Common
Staff Requirement) dla projektu MAS MCM.

W 2020 r. kontynuowano udziat w miedzynarodowym projekcie ,Harbour and Maritime Surveillance and
Protection” (HARMSPRO) — nadzér i ochrona wdd portowych i przybrzeznych w ramach Statej
Wspotpracy Strukturalnej PESCO. Projekt ten jest tozsamy z WO OSTRYGA (zintegrowany system
ochrony sit morskich w portach, redach i na kotwicowiskach kr. OSTRYGA). Celem projektu jest
opracowanie systemu nadzoru i ochrony wod portowych i przybrzeznych, ktéry w przypadku Polski
przydatny bedzie z punktu widzenia ochrony gtéwnych portéw cywilnych i baz morskich znajdujgcych
sie na obszarze polskiego wybrzeza, czyli Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujécia. W projekcie
uczestniczg Wiochy (panstwo wiodace), Polska, Grecja i Portugalia. Strona polska przekazata swoj
wktad w opracowanie wymagan szczegoétowych projektowanego systemu CSR.

W 2020 r. w Inspektoracie Marynarki Wojennej opracowano nowg edycje ,Programu Operacyjnego
Marynarki Wojennej na osiggniecie zdolnosci operacyjnych w obszarach rozpoznania, razenia,
przetrwania i ochrony wojsk, przerzutu i mobilno$ci oraz wsparcia dziatanh oraz zwalczania zagrozenia
minowego — Zwalczanie zagrozeh na morzu w latach 2020-2035”. Zaplanowane dziatania zwigzane
z rozwojem potencjatu sit Marynarki Wojennej realizowane sg w poszczegdlnych systemach
funkcjonalnych: razenie sit przeciwnika, ochrona i przetrwanie wojsk, rozpoznanie oraz zdolno$é
logistycznego zabezpieczenia dziatan. Powyzsze elementy zdolnosci stanowig cato$¢ procesu
budowania potencjatu Marynarki Wojennej w ramach zapewnienia bezpieczenstwa morskiego panstwa.
Zaplanowano réwniez kontynuacje przygotowania sit morskich do obrony terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej od strony morza w ramach potgczonej operacji obronnej oraz do udziatu w operacjach morskich
z dala od wtasnych baz.

W marcu 2020 r. rozpoczeto badania eksploatacyjno-wojskowe ORP SLAZAK, a takze kontynuowano
budowe dwdch niszczycieli min tratowcow KORMORAN 1, tj. ORP ALBATROS i ORP MEWA. Ponadto
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w 2020 r. realizowano budowe szesciu holownikéw typu B-860, w tym przeprowadzone zostaty proby
zdawczo-odbiorcze czterech jednostek.

Kontynuowano czesciowg faze analityczno-koncepcyjng dla Okretu Ochrony Wybrzeza pk. MIECZNIK,
w ramach ktérej opracowano Studium Wykonalnosci oraz Wstepne Zatozenia Taktyczno-Techniczne
dla tego okretu. Trwaly réwniez prace Komisji przetargowej powotanej do przygotowania
i przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamodwienia publicznego na dostawe okretu podwodnego
— zdolno$ci pomostowe;.

W 2020 r. w Zwigzkach Taktycznych Marynarki Wojennej (ZT MW) oraz jednostkach podlegtych
zorganizowano i przeprowadzono ponad 20 éwiczen réznego szczebla (z wojskami oraz dowodztwami
i sztabami). Ich celem byto sprawdzenie poziomu wyszkolenia i przygotowania do realizacji zadan
zgodnie z przeznaczeniem przez sity wydzielane do operacji i pozostajgce w podporzgdkowaniu
dowoddcow ZT MW.

Najwazniejszymi przedsiewzieciami szkoleniowymi realizowanymi w uktadzie narodowym w 2020 r.
byto ¢wiczenie taktyczne z wojskami pk. ANAKONDA-20, w ramach ktérego sity Marynarki Wojennej
¢wiczyty zdolnoéci do integracji potencjatlu militarnego z uktadem pozamilitarnym w ztozonym
Srodowisku operacyjnym poprzez wsparcie jednostek koalicyjnych i sojuszniczych w obszarze
prowadzenia dziatan. Jednym z elementédw podlegajgcych ocenie i weryfikacji byta zdolnosé Sit
Morskich do zapewnienia bezpiecznych warunkéw Zzeglugi na akwenie Morza Battyckiego.

Kolejnym istotnym przedsiewzieciem szkoleniowym z zakresu ochrony bezpieczenstwa zeglugi oraz
przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza byto ¢wiczenie taktyczno-specjalne pk.
KAPER-20, polegajgce na doskonaleniu procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym
Z morza oraz wsparcie Strazy Granicznej i wspotdziatanie z uktadem niemilitarnym.

Procedury te zostaty sprawdzone w trakcie faktycznego wspoétdziatania sit i Srodkow Sit Zbrojnych RP
i uktadu pozamilitarnego (Centralny Pododdziat Kontrterrorystyczny Policji ,BOA”, Gtéwny Sztab Policji
Komendy Gtéwnej Policji, Straz Graniczna — Morski Oddziat Strazy Granicznej, Straz Pozarna,
Prokuratura, MSPIR, stuzby ratownictwa medycznego, Wojewddzkie Centrum Zarzgdzania
Kryzysowego, Miejskie Centrum Zarzgdzania Kryzysowego, Urzad Morski w Gdyni). Podczas tego
¢wiczenia przeprowadzono nastepujgce dziatania:

- sprawdzono procedury prowadzenia operacji i przejscia/przekazania odpowiedzialnosci za
dowodzenie operacja;

- sprawdzono koordynacje dziatan sit MSWIA i MON w czasie planowania operacji i szturmu przez
potgczone sity BOA i Wojsk Specjalnych;

- sprawdzono i potwierdzono zdolnos¢ prowadzenia negocjacji przez potgczony zespot negocjatorow
Policji i Zandarmerii Wojskowe;j;

- sprawdzono organizacje Punktu Lgdowania (wyznaczonego miejsca w porcie do przyjmowania osob
zatrzymanych i poszkodowanych w trakcie prowadzenia akcji terrorystycznej na morzu) przez stuzby
podlegte Wojewodzie Pomorskiemu oraz realizacje zadan po zakonczeniu dziatah kinetycznych.

Cwiczenie potwierdzito zasadno$¢ obowigzujgcych procedur i przyjetych rozwigzan w zakresie
przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza.

Dziatalnosé wojskowa w ramach operacji miedzynarodowych.

Na podstawie decyzji nr 2020/472 Rady Unii Europejskiej z dnia 31 marca 2020 r. w sprawie operagc;ji
wojskowej Unii Europejskiej na Morzu Srédziemnym z dniem 31 marca 2020 r. zakonczona zostata
operacja EUNAVFOR MED SOPHIA. Operacja rozpoczeta w 2015 r. miata na celu podjecie préby
rozbicia przemytniczo-biznesowego modelu nielegalnego handlu i przerzutu ludzi z Libii do Europy
przez potudniowo-centralng cze$é¢ Morza Srédziemnego. Jednoczesénie z dniem 1 kwietnia 2020 r.
rozpoczeta sie operacja EUNAVFOR MED IRINI. W zwigzku z tg decyzjg sity i srodki wydzielone
zgodnie z deklaracjami panstw zaangazowanych w operacje EUNAVFOR MED SOPHIA staty sie sitami
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nowej operacji UE. Na podstawie postanowienia Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 31 marca
2020 r. o uzyciu Polskiego Kontyngentu Wojskowego w operacji wojskowej Unii Europejskiej na Morzu
Srédziemnym IV zmiana PKW SOPHIA statg sie | zmiang PKW IRINI.

Gtéwnym zadaniem operacji EUNAVFOR MED IRINI jest egzekwowanie embarga na bron natozonego
przez ONZ z wykorzystaniem zasobéw powietrznych, satelitarnych i morskich. W szczegdlnosci zgodnie
z rezolucjg Rady Bezpieczerstwa ONZ nr 2292 z 2016 r. w ramach operacji mozliwe jest prowadzenie
na petnym morzu u wybrzezy Libii inspekcji statkébw w sytuacji, gdy zaistniejg uzasadnione powody by
podejrzewag, ze statki przewozg bron lub materiaty powigzane do Libii lub z Libii.

Inne zadania operacji EUNAVFOR MED IRINI to:

- monitorowanie i gromadzenie informacji na temat nielegalnego wywozu z Libii ropy naftowej surowej
oraz rafinowanych produktéw naftowych;

- przyczynianie sie do tworzenia zdolnosci i szkolenia libijskiej strazy przybrzeznej i marynarki wojennej
w zadaniach zwigzanych z egzekwowaniem obowigzujgcych przepiséw prawa na morzu;

- przyczynianie sie do ukrécenia dziatalno$ci sieci przemytu ludzi i handlu ludzmi poprzez gromadzenie
informacji i patrolowanie z powietrza.

W 2020 r. Polska ztozyta oferte przyjecia przez Centrum Operacji Morskich - Dowddztwo Komponentu
Morskiego (COM-DKM) funkcji koordynatora dziatan w rejonie Morza Battyckiego (Baltic Maritime
Coordination Function — BMCF) od Sojuszniczego Dowddztwa Morskiego (MARCOM). Funkcja ta
zostata ustanowiona przez NATO w 2019 r. w wyniku decyzji Sojuszu dotyczgcych wzmacniania roli sit
morskich (Alliances Reinforced Maritime Posture) w obszarze odstraszania i obrony (Deterrence and
Defence), realizowanej rowniez poprzez koordynacje dziatah marynarek wojennych w rejonie Morza
Baltyckiego, a takze wspoétdziatanie z innymi regionalnymi podmiotami militarnymi (JFCBS, AIRCOM,
MNC NE) i niemilitarnymi.

Centrum Operacji Morskich - Dowo6dztwo Komponentu Morskiego kontynuowato ponadto prace nad
.Koncepcjg rozwiniecia zdolnosci do dowodzenia sitami komponentu morskiego zgodnie z procedurami
Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego w operacjach w OOZ MW”. Zdolnos$¢ ta (POLMARFOR) jest srodkiem
do podniesienia potencjatu COM-DKM do dowodzenia operacjg morskg w wymiarze narodowym oraz
uzyskania zdolnosci do dowodzenia sitami komponentu morskiego w ramach operacji
potgczonej/sojuszniczej w Obszarze Operacyjnego Zainteresowania Marynarki Wojennej zgodnie ze
standardami NATO.

W 2020 r. oficerowie Marynarki Wojennej realizowali zadania w strukturach:

- EUNAVFOR MED SOPHIA (operacja wojskowa UE w potudniowym rejonie srodkowej czesci Morza
Srédziemnego) — dowddztwo znajduje sie we Wioszech (Rzym);

- EU ATALANTA (operacja antypiracka UE) — dowddztwo znajduje sie w Hiszpanii (Rota).

W 2020 r. Marynarka Wojenna zaplanowata udziat w 27 ¢wiczeniach miedzynarodowych, jednakze ze
wzgledu na obostrzenia wywotane rozprzestrzeniajgca sie pandemig Covid-19, udziat w 23 z nich zostat
odwotany zaréwno przez panstwa organizujgce poszczegdélne éwiczenia, jak réwniez decyzjg zastepcy
Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Mimo ww. ograniczen sity i Srodki Marynarki Wojennej w
2020 r. zaangazowane byly w nastepujgce éwiczenia:

- DYNAMIC MOVE 2020 | — zorganizowane przez MARCOM w dniach 27.01 — 06.02.2020 w Belgii;

- BALTOPS 2020 - zorganizowane przez NAVEUR 2. Flote USA w dniach 07-16.06. 2020 na Morzu
Battyckim;

- DYNAMIC MOVE Il - zorganizowane przez MARCOM w dniach 07-19.09.2020 we Wioszech;
- ORCA 2020 - zorganizowane przez FRA NAVY w dniach 30.10-06.11.2020 na Oceanie Atlantyckim.
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W 2020 r. Dowddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych poprzez Centrum Operacji Morskich -
Dowodztwo Komponentu Morskiego (COM-DKM), realizujgc swoje zadania w ramach szeroko
rozumianego zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony zeglugi na morzu oraz realizacji polityki morskiej
RP wykonato szereg przedsiewziec¢, z ktérych najwazniejsze to:

e zapewnienie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na
rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich, poprzez wspoétdziatanie z:

- administracjg morska;

- Morskim Oddziatem Strazy Granicznej;

- NATO Shipping Centre (NSC) przy Dowddztwie Morskim NATO (MARCOM);

- NATO Shipping Working Group (NSWG) — Grupg Roboczg Sit Morskich Sojuszu ds. wspétpracy
z zeglugg odpowiedzialng za proces standaryzacyjny Sit Morskich Sojuszu;

- Baltic Ordnance Safety Board (BOSB)- Baltyckg Radg ds. Oczyszczania z Przedmiotow
Niebezpiecznych,;

e monitorowanie stanu bezpieczenstwa zeglugi poprzez:

- uczestnictwo w pracach miedzynarodowej inicjatywy SUCBAS (Sea Surveillance Cooperation Baltic
Sea) oraz w projekcie UE MARSUR (Maritime Surveillance), zwiekszajgcych morskg $wiadomosé
sytuacyjng (Maritime Situational Awareness — MSA);

- wymiane informaciji o sytuacji zeglugowej na polskich obszarach morskich, jako jeden z uczestnikow
krajowego systemu bezpieczenstwa morskiego przy wykorzystaniu Systemu Wymiany Informacji
Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ), ktdérego administratorem jest Urzad Morski w Gdyni;

- w zakresie ochrony granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej realizowano przedsiewzigcia
wynikajgce z zapisdw ,Planu Wspédtdziatania Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej
i Dowddcy Centrum Operacji Morskich - Dowddcy Komponentu Morskiego z dnia 18 lutego 2019 r.
w zakresie ochrony granicy panstwowej na morzu”, obejmujgcego m.in. przekazywanie w systemie
stuzb dyzurnych informacji o waznych zdarzeniach majacych wptyw na bezpieczenstwo obszarow
morskich;

- ciggty monitoring i analize ruchu statkéw z tadunkami niebezpiecznymi oraz jednostek badawczych,
z wykorzystaniem w tym celu systeméw SWIBZ i PHICS (Polish Harbours Information&Control System);

e ochrona zeglugi, portow i innych obiektéw infrastruktury krytycznej przed zagrozeniami
terrorystycznymi realizowana poprzez:

- udziat w ¢wiczeniu z zakresu reagowania kryzysowego pk. KAPER, ktérego gtéwnym celem byto
zgrywanie i sprawdzenie procedur wspotdziatania Sit Zbrojnych RP i uktadu pozamilitarnego w zakresie
reagowania na zagrozenie terrorystyczne z morza. Koordynacja dziatan na morzu, w tym wsparcie
wojsk specjalnych w prowadzeniu operacji byto gtéwnym zadaniem realizowanym przez COM-DKM,;

- sprawowanie operacyjnego dowodzenia wydzielonymi sitami biorgcymi udziat w akcjach ratowniczych
w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR i ASAR oraz wspotdziatanie w tym obszarze z Morskg Stuzbag
Poszukiwania i Ratownictwa oraz miedzynarodowymi systemami ratowniczymi panstw regionu Morza
Baltyckiego. W ich efekcie w 2020 r. uczestniczono w 24 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych,
realizujgc 25 wylotéw dyzurnych statkéw powietrznych. W ramach tych dziatah udzielono pomocy 18
osobom;

- koordynacje dziatan zwigzanych z wykorzystaniem wydzielonych sit dyzurnych do zabezpieczenia
zawinie¢ jednostek specjalistycznych (przewdz ropy i materiatdbw pochodnych oraz dostawy
skroplonego gazu) do terminali w Swinoujsciu (LNG) i Naftoportu w Gdansku.

Bezposrednia wymiana informacji z zarzadami portéw w obszarze zapewnienia bezpieczenhstwa
obiektow i infrastruktury portowej oraz jednostek tam cumujgcych pozwala na efektywne zarzgdzanie
sitami Marynarki Wojenne;j.
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Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno -
hydrograficznego i meteorologiczno - oceanograficznego Marynarki Wojennej wykonuje jednocze$nie
zadania Panstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej w zakresie hydrografii i kartografii morskiej.

W 2020 r. BHMW wramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazowane w szereg
przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczeristwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na forum
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Realizujgc zadania morskiej stuzby hydrograficznej BHMW prowadzi krajowy zasob danych
hydrograficznych. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie przekazywania stuzbie hydrograficznej danych pomiarowych
(Dz. U. poz. 636), BHMW gromadzi dane hydrograficzne z prac pomiarowych realizowanych w polskiej
wylgcznej strefie ekonomicznej (EEZ) przez sity hydrograficzne Marynarki Wojennej, administracje
morskg i inne podmioty, jak réwniez realizuje proces weryfikacji pomiaréw hydrograficznych
wykonanych na potrzeby eksploatacji i kontroli morskich budowli hydrotechnicznych. BHMW bierze
réwniez udziat w opiniowaniu projektow inwestycyjnych oraz projektéw planéw zagospodarowania
przestrzennego na obszarach morskich RP, a takze udostepnia i aktualizuje warstwe danych
batymetrycznych oraz warstwe z danymi o wrakach w uruchomionym w 2020 roku przez administracje
morskg portalu morskiej informacji przestrzennej - SIPAM.

Wypetniajagc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Warnings), BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(MSI — Maritime Safety Information) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTICO oraz
koordynowato wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja
dotyczyta miedzy innymi dziatan takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie, Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, Lotos-Petrobaltic S.A., Przedsiebiorstwo Robot
Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VTS Zatoka, VTMS Szczecin-Swinoujécie,
Stupsk Traffic Control. W 2020 r. rozpowszechniono tgcznie 357 ostrzezen nawigacyjnych, dotyczacych
dziatan na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie jako
niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa stref i poligonéw morskich, operacji holowania platform
wiertniczych, niesprawnosci nawigacyjnego oznakowania statego i ptywajgcego, prac badawczych
i pomiarowych wykonywanych przez jednostki polskie i zagraniczne. BHMW utrzymywato serwis
internetowy ostrzezeh nawigacyjnych prowadzony na bazie witryny internetowej BHMW
(www.bhmw.gov.pl) z uwzglednieniem tresci ostrzezenn NAVTEX, Coastal i Local, rozpowszechnianych
przez BALTICO, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie utatwic
dostep do jednolitej informacji dotyczacej ostrzezeh nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom morza.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie biezgcego serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato:
- ,Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych” (numer katalogowy 523);

- ,Przewodnik w zakresie symboli, znakdéw i terminologii stosowanych w ENC i ECDIS” (numer
katalogowy 540);

- ,Katalog map morskich i publikacji nautycznych wydawanych przez BHMW” (numer katalogowy 552)
wydawany wytgcznie w wersji PDF;

- ,Spis Radiostacji Nautycznych” (numer katalogowy 530).

Ponadto, BHMW kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie”, ktdre
od 1 stycznia 2013 r. rozpowszechniane sg wytgcznie w formie plikow PDF udostepnianych poprzez
witryne internetowg BHMW (www.bhmw.gov.pl oraz na platformie SWIBZ — System Wymiany Informacji
o Bezpieczenstwie Zeglugi). Kontynuowato opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty
publikacji nautycznych BHMW (numery katalogowe 502, 521, 522, 523, 530 i 552) w oparciu o dane
przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych z panstw obszaru Morza Battyckiego (GE,
DK, SE, FI, RU, EST, LV, LT).
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Wypetniajgc zadania w zakresie kartografii morskiej, BHMW utrzymuje kolekcje 61 map morskich dla
obszaru Morza Battyckiego, z ktérych 19 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2020 r. wydano
1 nowg mape morskg oraz 14 nowych wydan map morskich, w tym 4 mapy kolekcji miedzynarodowe.
Ponadto w ramach zawartego porozumienia z niemieckg stuzbg hydrograficzng (BSH — Federal
Maritime and Hydrographic Agency), BHMW systematycznie opracowuje 3 zestawy ,Map dla matych
jednostek”, obejmujgce swym zasiegiem polskie obszary morskie. W 2020 r. wydano dwa zestawy
obejmujgce Zatoke Pomorskg i Zalew Szczecinski (nr 3020) oraz rejon polskiego wybrzeza od Zatoki
Pomorskiej do Mierzei Helskiej (nr 3021), a takze opracowano zestaw map dla matych jednostek na
rejon Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego (nr 3022), ktérego druk zaplanowano przed otwarciem
sezonu zeglarskiego w 2021 r. W ramach obchodéw 100. rocznicy utworzenia polskiej stuzby
hydrograficznej wydano okolicznosciowg publikacje pn. ,Kartografia morska w stuleciu polskiej
hydrografii”.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi, BHMW utrzymuje serwis 63 komorek Elektronicznej
Mapy Nawigacyjnej (ENC), obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie
z podpisanym przez Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzba
Hydrograficzng (NHS — Norwegian Hydrographic Service), dystrybucja ENC dla celéw nawigacyjnych
prowadzona jest w ramach Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR
(Stavanger, Norwegia). Ponadto, dystrybucjia ENC prowadzona jest dodatkowo w ramach
utrzymywanego przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktéry ENC sg przekazywane na okrety
Marynarki Wojennej. W ramach oddzielnych umoéw i porozumien, odbiorcami ENC sg miedzy innymi:
Morski Oddziat Strazy Granicznej, stuzby ratownicze, urzedy morskie, instytucje rzgdowe i uczelnie
morskie. W ramach podpisanych umow licencyjnych przekazywano ENC podmiotom prywatnym w celu
tworzenia produktow pochodnych (DPP) lub formatéw systemowych (SENC). W 2020 roku wykonano
328 poprawek do opublikowanych komérek ENC, w tym 5 nowych edyciji.

W 2020 r. przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach komitetbw i grup roboczych
miedzynarodowych organizacji morskich:

e Drugie Zgromadzenie Ogolne Miedzynarodowej Organizacji Hydrograficznej (IHO 2nd Session
of the Assembly). Zgromadzenie jest gtownym organem IHO, ktéry tworzg przedstawiciele panstw
cztonkowskich. Zgromadzenie zbiera sie co 3 lata, aby udzieli¢ ogdlnych wskazéwek dotyczgcych
funkcjonowania i pracy IHO, a takze podejmowaé decyzje o charakterze technicznym
i administracyjnym. Zgromadzenie obradowato w terminie 16-19 listopada w formie
wideokonferenciji.

e Podkomitet Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwan i Ratownictwa (NCSR —
Navigation, Communications and Search and Rescue) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO
— International Maritime Organization). Podkomitet zajmuje sie tematykg z zakresu tras
zeglugowych, systeméw meldunkowych, systemdw rozgraniczenia ruchu, E-nawigaciji, standardéw
systemow ECDIS, rozpowszechniania ostrzezen nawigacyjnych Stuzby NAVTEX w ramach
Swiatowego systemu NAVAREA, wymagan technicznych urzgdzen okretowych LRIT, problematyki
dotyczacej SAR, przeglgdu wytycznych w zakresie wykorzystania Systeméw Automatycznej
Identyfikacji (AIS) i norm eksploatacyjnych dla urzgdzen radiokomunikacyjnych. Przedstawiciele
Biura uczestniczyli w obradach jako eksperci wspierajgcy polskg delegacje, jednocze$nie
uczestniczgc w pracach grupy roboczej ds. tras zeglugowych; termin 15 — 25 stycznia 2020 r.
Londyn, Wielka Brytania.

e Komisja Hydrograficzna Morza Battyckiego (BSHC — Baltic Sea Hydrographic Commission), ktéra
ma za zadanie koordynacje wspotpracy miedzynarodowej w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Morza Battyckiego przez panstwa cztonkowskie. W 2020 r. Komisja
obradowata w dniu 22 wrzesnia w formie wideokonferencji. Organizatorem i prowadzgcym obrady
Konferenciji BSHC byto Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej.

e Komitet Standardéw i Serwiséw Hydrograficznych (HSSC — The Hydrographic Services and
Standards Committee) jest jednym z dwoch gtéwnych komitetow IHO zajmujgcym sie kierowaniem
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pracami nad utrzymywaniem i rozwojem obecnych standardéw hydrograficznych oraz wdrazaniem
nowych. W 2020 roku spotkanie Komitetu odbyto sie w terminie 20 — 21 pazdziernika w formie VTC.

e Komitet Doradczy PRIMAR (PAC — PRIMAR Advisory Committee), stanowi najwyzszg wiadze
zarzgdzajgcg Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR. Zajmuje sie
strategicznymi i finansowymi aspektami funkcjonowania PRIMAR. W 2020 r. spotkanie Komitetu
odbyto sie w terminie 5 - 6 listopada w formie wideokonferencji.

¢ Gruparobocza ds. monitorowania postepu prac hydrograficznych na torach zeglugowych HELCOM
(MWG — Re Survey Monitoring Working Goup). Grupa monitoruje postep prac hydrograficznych
oraz wypracowuje zalecenia dla Komisji Hydrograficznej Morza Baltyckiego w sprawie
bezpieczenstwa Zeglugi na torach zeglugowych. Obszarem zainteresowania grupy sg takze
standardy prowadzenia pomiaréw oraz wykorzystanie srodkéw UE na realizacje prowadzenia
pomiaréw hydrograficznych w rejonach toréw zeglugowych HELCOM (Baltic Sea Action Plan).
W 2020 r. grupa obradowata w dniu 24 marca w formie wideokonferenc;ji.

e Grupa robocza do spraw morskiej infrastruktury informacji przestrzenne (MSDI - Baltic Sea North
Sea Marine Spatial Data Infrastructure Working Group). Grupa zajmuje sie zagadnieniami
dotyczgcymi zarzadzania morskg informacjg geoprzestrzenng, morskim planowaniem
przestrzennym, dostepem do danych geoprzestrzennych oraz krajowg infrastrukturg informac;ji
geoprzestrzennej. W 2020 r. grupa obradowata w dniach 24-25 sierpnia w formie wideokonferenciji.

e Grupa robocza do spraw uktadu wysokosciowego map morskich (CDWG — Chart Datum Working
Group). Gtéwnym celem grupy jest koordynacja dziatan majgcych na celu implementacje przez
wszystkie panstwa nadbattyckie wspolnego uktadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000
(BSCD2000). W 2020 r. grupa obradowata w dniach 3-4 marca w Gdyni. Gospodarzem spotkania
byto Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej.

W ramach realizacji projektu HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach Zzeglugowych, w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej EEZ (CAT I, CAT Il). W 2020 r.
wykonano pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras, o fgcznej powierzchni okoto 465 km?>.
Do wykonania pozostato:

- trasy HELCOM kategorii I: 1001,5 km? (29% obszaru);
- trasy HELCOM kategorii Il: 98,4 km? (11% obszaru);
- trasy HELCOM kategorii lll: 20397,9 km? (81% obszaru).

W resorcie obrony narodowej kontynuowane byly prace majgce na celu rozwiniecie zdolnosci do
dowodzenia sitami komponentu morskiego zgodnie z procedurami Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego
w operacjach w Obszarze Operacyjnego Zainteresowania MW (nazwa robocza POLMARFOR). Projekt
jest realizowany w wymiarze narodowym i ma na celu uzyskanie zdolnosci do prowadzenia Narodowe;j
Strategicznej Operacji Obronnej w domenie morskiej z uwzglednieniem wymogow NATO. Kolejnym
etapem projektu bedzie zbudowanie zdolno$ci do dowodzenia koalicyjng i sojuszniczg operacjg morska,
jego umiedzynarodowienie i przygotowanie do realizacji zadan na potrzeby NATO.

WZMOCNIENIE BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO KRAJU.

Jednym z kierunkéw priorytetowych polityki morskiej RP jest wzmocnienie bezpieczenstwa
energetycznego kraju oraz wykorzystanie polskich obszaréw morskich dla produkcji energii i dostaw
surowcow energetycznych.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku.

W 2020 r. w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska prowadzone byly prace nad opracowaniem dokumentu
rzgdowego pn. ,Polityka energetyczna Polski do 2040 r.” (PEP2040), przeprowadzono m.in. proces
uzgodnien miedzyresortowych projektu dokumentu. Dokument wyznacza ramy transformacii
energetycznej w Polsce proponujgc strategiczne rozwigzania w zakresie doboru technologii stuzgcych
budowie niskoemisyjnego systemu energetycznego. PEP2040 stanowi wkfad w realizacje Porozumienia
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paryskiego zawartego w grudniu 2015 r. podczas 21. konferencji stron Ramowej konwencji Organizacji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (COP21) z uwzglednieniem koniecznosci
przeprowadzenia transformacji w sposéb sprawiedliwy i solidarny. Jednoczesnie PEP2040 stanowi
krajowy wkifad w realizacje polityki klimatyczno-energetycznej UE, uwzgledniajgc skale wyzwan
zwigzanych z dostosowaniem krajowej gospodarki do uwarunkowan regulacyjnych UE zwigzanych
z celami klimatyczno-energetycznymi na 2030 rok, Europejskim Zielonym tadem, planem odbudowy
gospodarczej po pandemii Covid-19 oraz dgzeniem do osiggniecia neutralnosci klimatycznej zgodnie z
krajowymi mozliwosciami. Niskoemisyjna transformacja energetyczna przewidziana w PEP2040
iniciowa¢ bedzie szersze zmiany modernizacyjne catej polskiej gospodarki, majgc na uwadze
zagwarantowanie bezpieczenstwa energetycznego z zachowaniem sprawiedliwego podziatu kosztow
oraz ochrony najbardziej wrazliwych grup spotecznych. PEP2040 bedac jedng z dziewieciu
zintegrowanych strategii sektorowych, wynikajgcych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do 2030, jest spojna z Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030.

Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 2 lutego 2021 r. ,Polityka energetyczna Polski do 2040 r.”
wskazujgc kierunki rozwoju sektora energii koncentruje sie rowniez na dziataniach umozliwiajgcych
wykorzystanie zasobéw morza zapewniajgcych zréwnowazony rozwdj gospodarczy. Tym samym
PEP2040 stanowi dokument okreslajgcy cele pahstwa na najblizsze lata w zakresie energetyki morskie;.

Potencjat energetyczny Morza Baltyckiego niesie ze sobg korzysci dla polskiego bilansu
energetycznego i polskiej gospodarki. Zaktadana dywersyfikacja zrédet i kierunkéw dostaw surowcow
energetycznych z rejonu Morza Battyckiego przyczyni sie do wzrostu wykorzystania energii
z odnawialnych zrédet. Opracowanie PEP2040 wpisuje sie rowniez w zakres dziatalnosci promujgcej
rozwoéj nowoczesnej energetyki morskiej.

Cele dotyczace polityki morskiej RP wpisujg sie w cel szczegotowy nr 6 PEP2040 pn. ,Rozwdj
odnawialnych Zrddet energii”, projekt strategiczny nr 6 ,Wdrozenie morskiej energetyki wiatrowej”.
Zaktada sie, ze produkcja z morskich farm wiatrowych bedzie miata najwiekszy udziat w produkgiji
energii elektrycznej wytworzonej z OZE. Przewiduje sie, ze moc zainstalowana w perspektywie do 2030
roku moze siegng¢ 5,9 GW, a w 2040 r. potencjat rynkowy farm wiatrowych na morzu oceniany jest
do ok. 11 GW. Jest to spojne z politykg morskg RP, ktéra okreslita, Zze realne i najbardziej korzystne dla
polskiego systemu energetycznego jest uzyskanie 6 GW mocy w morskich farmach wiatrowych do 2030
r.

W PEP2040 opisane zostaty wskazane w ,Polityce morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywg do 2030 roku)” kierunki racjonalnego wykorzystania nadmorskiego potozenia Polski
w postaci inwestycji takich jak Rozbudowa Terminalu LNG w Swinouj$ciu, czy Rozbudowa Terminalu
Naftowego w Gdansku. Spetniony zostat zaktadany cel zdolnosci przetadunkowej terminalu
regazyfikacyjnego LNG wynoszgcy 5 mld m3 rocznie. W planach docelowo zakfada sie 8,3 mld m3/rok
z uwzglednieniem ewentualnego przyrostu mocy wynikajgcego z biezgcej analizy rynkowe;.

Ponadto zgodnie z PEP2040 kontynuowane bedg dziatania zwigzane z poszukiwaniem nowych zt6z
gazu ziemnego na dnie Morza Battyckiego, ktére zastgpig wyeksploatowane ztoza, przy jednoczesnym
zachowaniu racjonalnego korzystania z zasobow naturalnych srodowiska morskiego.

Terminal instalacyjny dla morskich farm wiatrowych.

W 2020 r. w celu maksymalizacji korzysci gospodarczych pityngcych z rozwoju morskich farm
wiatrowych, jak rowniez w trosce o zapewnienie wiekszego zaangazowania polskich przedsiebiorstw
w rozwoj tego sektora w Polsce, a takze docelowego zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego,
realizowane byly dziatania dotyczace stworzenia zaplecza portowego (port instalacyjny i porty
serwisowe) na potrzeby budowy morskich farm wiatrowych.

Budowa terminalu instalacyjnego w Polsce przyczyni sie do zmniejszenia kosztow inwestycji morskich
farm wiatrowych oraz wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo energetyczne kraju. Wartos¢ projektow
inwestycyjnych w zakresie morskich farm wiatrowych szacuje sie na poziomie 100-120 mid zi,
w zaleznosci od przyjetych zatozen w odniesieniu do jednostkowych kosztow realizacji poszczegdlnych
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projektow. Podjecie racjonalnych dziatan moze zwiekszy¢ udziat polskich przedsiebiorstw w tych
inwestycjach nawet do ponad 50%.

Jak wskazujg opracowania wielu organizacji branzowych (w tym m.in. ,Analiza ftancucha dostaw dla
morskiej energetyki wiatrowej w Polsce”, PSEW, PTMEW, 2018), polski przemyst ma znaczacy
potencjat rozwoju w kierunku zapewnienia dostaw i ustug zwigzanych z budowg i eksploatacjg morskich
farm wiatrowych. Obecnie niemal 100 polskich podmiotéw dysponuje know-how potrzebnym w procesie
wytwarzania elementéw konstrukcyjnych i eksploatacyjnych na potrzeby budowy morskich farm
wiatrowych. Polska ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne ma szanse sta¢ sie hubem rozwoju
technologii budowy offshore w potudniowej czesci basenu Morza Battyckiego.

Z uwagi na harmonogram realizacji pierwszych projektéw morskich farm wiatrowych Petnomocnik
Rzadu ds. Odnawialnych Zrédet Energii podejmowat w 2020 r. dziatania w celu ostatecznego podjecia
decyzji w sprawie lokalizacji portu instalacyjnego, jego finansowania oraz dostosowania harmonogramu
jego realizacji do planowanych inwestycji morskich farm wiatrowych w polskiej czesci Morza
Baltyckiego. W tym celu przygotowano projekt uchwaty Rady Ministrow w sprawie terminalu
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych. Ponadto, w 2020 r. miaty miejsce spotkania oraz byly
prowadzone analizy, majgce na celu kontynuowanie prac nad uchwatg i idgcymi za nig dziataniami
rzadu.

W dniu 1 lipca 2020 r. podpisano list intencyjny o wspotpracy w zakresie rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce miedzy przedstawicielami rzgdu i branzy. Inicjatywa ta rozpoczeta realizacje
wspotpracy na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce. List intencyjny powotat unikalng
ptaszczyzne wymiany wiedzy i do$wiadczen miedzy srodowiskami zaangazowanymi w rozwoj sektora
morskiej energetyki wiatrowej. Celem wspotpracy byto wypracowanie, podpisanie i realizacja tzw. Polish
Offshore Wind Sector Deal, tj. ,Porozumienia sektorowego na rzecz rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce” przez przedstawicieli rzgdu, inwestorow oraz podmioty uczestniczace w taricuchu
dostaw dla morskiej energetyki wiatrowej w ramach partnerstwa. W ramach prac nad porozumieniem
sektorowym powotano szes¢ grup roboczych, w tym grupe zajmujgca sie tematyka logistyki zaplecza
portowego i wptywu na regiony nadmorskie.

Wynikiem prac grupy byto przeprowadzenie analizy w zakresie wpisania sie polskich portéw morskich
w plany deweloperéw morskich farm wiatrowych oraz potrzeb poszczegdélnych interesariuszy projektow
morskich farm wiatrowych wzgledem polskich portéw morskich. Innym obszarem dziatann byto
zaproponowanie dziatan inwestycyjnych oraz dostosowawczych w celu wykorzystania potencjatu
morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, a takze przedstawienie planu rozwoju i rozbudowy portéw.

W prace grupy zaangazowane byty takie podmioty, jak: GSG Towers, Baltic Operator, Morska Stocznia
Remontowa ,Gryfia S.A”, przedstawiciele portow: Zarzad Morskiego Portu Gdynia, Zarzgd Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie, Zarzad Morskiego Portu Gdansk, Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg,
Zarzad Portu Morskiego Mrzezyno, Zarzad Portu Morskiego w Dartowie, Polski Rejestr Statkéw S.A.,
Morska Agencja Gdynia, Port Jachtowy w tebie, Urzad Gminy Wtadystawowo, Urzad Gminy Kosakowo.
Ponadto Koordynator ww. grupy z ramienia Ministerstwa Infrastruktury skierowat bezposrednie
zaproszenie do udziatlu w pracach nad porozumieniem sektorowym do przedstawicieli pozostatych
stoczni.

Kolejno, zgodnie z art. 42 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania
energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1050) elementem planu
tancucha dostaw materiatéw i ustug, ktory wytwdérca korzystajgcy z systemu wsparcia sktada do Prezesa
Urzedu Regulacji Energetyki, sg wyniki wstepnego dialogu z zarzgdami portéw morskich oraz
operatorami terminali dziatajgcych na terenie tych portow, dotyczgcego wykorzystania portéw morskich
do celéw obstugi budowy i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej wraz z zespotem urzgdzen stuzgcych
do wyprowadzenia mocy, z uwzglednieniem wykorzystania portéw morskich zlokalizowanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Ma to na celu wzmocnienie roli polskich morskich portow
w sektorze morskiej energetyki wiatrowe;.
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W 2020 r. trwaty dziatania dotyczgce okreslenia ram prawnych dotyczgcych wskazania lokalizaciji
terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych. Dziatania te zakonczyty sie w 2021 r. przyjeciem
przez Rzad RP uchwaly Rady Ministréw nr 104/2021 z dnia 30 lipca 2021 r. w sprawie terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych.

Stworzenie ram prawnych dla morskiej energetyki wiatrowej w 2020 r.

W efekcie prowadzonych przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska prac legislacyjnych Sejm RP w dniu
17 grudnia 2020 r. Sejm RP uchwalit ustawe o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich
farmach wiatrowych (Dz. U. z 2022, poz. 1050). Projekt ustawy zostat przyjety przez Rade Ministréw
w dniu 27 listopada 2020 r., po czym zostat przekazany do prac parlamentarnych. Sejm w dniu 17
grudnia 2020 r. przekazat ustawe do Senatu. Ustawa, ktéra weszta w zycie w dniu 18 lutego 2021 r.,
wprowadza przede wszystkim regulacje dedykowane morskim farmom wiatrowym, tj. dostosowane
zarowno do specyfiki tych projektow, jak i majgce na celu ich dynamiczny rozwdj i szybkie wtgczenie do
Krajowego Systemu Elektroenergetycznego.

W tym celu w ustawie zaproponowany zostat odrebny system wsparcia dla morskich farm wiatrowych.
Wytwoérey w | i |l fazie systemu wsparcia bedg mogli ubiegac sie o przyznanie tzw. prawa do pokrycia
ujemnego salda. W pierwszej fazie systemu, kitéra konczy sie z dniem 30 czerwca 2021 r. dla morskich
farm wiatrowych o fgcznej mocy zainstalowanej 5,9 GW wsparcie przyznawane bedzie w drodze decyziji
administracyjnej, natomiast w kolejnych latach wsparcie przyznawane bedzie w formule
konkurencyjnych aukcji planowanych na lata 2025 i 2027.

Ustawa wprowadza réwniez szereg ufatwien dla wytwércéw, w tym m.in. skrécenie procedur
administracyjnych. Ponadto, ustawa okre$lita jednolite wymagania techniczne dla wyprowadzenia mocy
z morskiej farmy wiatrowej, co ma na celu zapewnienie, ze tworzona infrastruktura sieciowa bedzie
bezpieczna i przewidywalna w horyzoncie dtugoterminowym. Zostaty one okreslone w rozporzadzeniu
w sprawie szczegétowych wymagan dla elementéw zespotu urzadzen stuzgcych do wyprowadzenia
mocy oraz dla elementéw stacji elektroenergetycznych zlokalizowanych na morzu, wydawanym przez
ministra wlasciwego do spraw klimatu. W zakresie stymulacji rozwoju lokalnego fancucha dostaw
i rozwijania krajowego przemystu w sektorze morskich farm wiatrowych, wytwércy w procesie
wnioskowania o przyznanie prawa do pokrycia ujemnego salda w | fazie systemu wsparcia lub
w prekwalifikacji do aukcji, bedg musieli przygotowa¢ plan tancucha dostaw w procesie budowy
i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu podmiotéw lokalnych
oraz obowigzku przeprowadzenia dialogu technicznego z zainteresowanymi uczestnikami rynku.
W dalszej kolejnosci wytwdrca bedzie miat obowigzek sktadaé sprawozdania z realizacji planu.

W celu zapewnienia stabilnego rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce niezbedne jest wydanie
aktow wykonawczych wynikajacych z ustawy. W zwigzku z zaawansowanymi pracami nad projektami
rozporzadzen czesc¢ z nich weszto w zycie jeszcze w 2021 r., w tym kluczowe rozporzgdzenie dotyczgce
ceny maksymalnej w | fazie systemu wsparcia.

W 2020 r. w resorcie obrony narodowej opracowano szczegétowe wymagania obronne, jakie powinny
by¢ spetnione przez inwestoréw zespotéw morskich farm wiatrowych w polskich obszarach morskich,
stanowigcych uzupetnienie wydanych w latach 2012-2013 decyzji lokalizacyjnych. Jednocze$nie
w MON prowadzono analizy oraz wydawano opinie w formie postanowien Ministra Obrony Narodowej
w ramach postepowan administracyjnych o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzagdzen oraz uktadania i utrzymywania kabli i rurociggéw w polskich
obszarach morskich dla zadan inwestycyjnych realizowanych w polskich obszarach morskich i wodach
wewnetrznych.

Deklaracja Baltycka.

Z inicjatywy Polski w dniu 30 wrzesnia 2020 r. Minister Klimatu i Srodowiska podpisat z Komisjg
Europejska oraz ministrami ds. energii z: Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, Niemiec i Szwecji (kraje
uczestniczgce w Baltic Energy Market Interconnection Plan - BEMIP) tak zwang ,Deklaracje Battyckg”
(Baltic Sea Offshore Wind Declartion of Intent). Podpisanie Deklaracji zainaugurowato $cistg wspotprace
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krajow regionu Morza Battyckiego w obszarze morskiej energetyki wiatrowej. Celem tej wspotpracy jest
przyspieszenie rozwoju morskiej energetyki wiatrowej na Battyku, skoordynowanie i zoptymalizowanie
dziatan prowadzacych do pethego wykorzystania energetycznego i gospodarczego potencjatu morza.
Wspdtpraca ma miejsce zarébwno w zakresie planowania przestrzennego obszaréw morskich, jak
réwniez rozwoju sieci, planowania mocy i mechanizméw wsparcia. Wszystkie te elementy sg kluczowe
dla budowy dobrze funkcjonujgcego wewnetrznego rynku energii oraz infrastruktury transgranicznej,
prowadzgc do uwolnienia petnego potencjatu energetycznego i gospodarczego Morza Baltyckiego.
W rezultacie przyjecia Deklaracji Battyckiej powotano, w ramach BEMIP, Grupe roboczg ds. Morskiej
Energetyki Wiatrowe;.

RACJONALNE KORZYSTANIE Z ZASOBOW NATURALNYCH SRODOWISKA
MORSKIEGO.

Na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1072, 1261 i 1504), koncesji na wydobywanie kopalin ze zt6z znajdujgcych sie
w granicach obszaréw morskich Rzeczypospolitej Polskiej udziela minister wiasciwy do spraw
Srodowiska.

W 2020 r. decyzjg ministra wtasciwego do spraw srodowiska z dnia 30 czerwca 2020 r. koncesja nr
6/2007 na wydobywanie gazu ziemnego ze ztoza ,B4”, udzielona na rzecz spofki Baltic Gas Sp. z 0.0.
i wspolnicy Sp. k. z siedzibg w Gdansku, zostata przedtuzona do dnia 31 grudnia 2037 r.

Ponadto decyzjg ministra wtasciwego do spraw srodowiska z dnia 30 czerwca 2020 r., koncesja nr
2/2006 na wydobywanie gazu ziemnego z czesci zloza ,B6”, udzielona na rzecz spotki Baltic Gas
Sp. z 0.0. i wspdlnicy Sp. k. z siedzibg w Gdansku, zostata przedtuzona do dnia 31 grudnia 2039 r.

Zgodnie z art. 161 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze do
ministra wtasciwego do spraw srodowiska, jako organu administracji geologicznej pierwszej instancji,
nalezg sprawy zwigzane z zatwierdzaniem projektéw roboét geologicznych oraz dokumentacji
geologicznych, dotyczgce obszaréw morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

W tym zakresie w 2020 r. minister wlasciwy do spraw Srodowiska wydat tgcznie 10 decyzji
zatwierdzajgcych projekty robdt geologicznych oraz 9 decyzji zatwierdzajgcych dokumentacje
geologiczno-inzynierskie dla inwestycji w polskich obszarach morskich takich jak:

- budowa przystani morskiej w Wolinie;

- modernizacja toru wodnego Swinouijécie — Szczecin do gtebokoéci 12,5 m;

- budowa i utrzymania Farmy Elektrowni Wiatrowych SHARCO II;

- budowa i utrzymania Farmy Elektrowni Wiatrowych SHARCO 1V;

- budowa i utrzymania Farmy Elektrowni Wiatrowych SHARCO V;

- budowa i utrzymania Farmy Elektrowni Wiatrowych BALTIC I;

- lokalizacja farm wiatrowych w obszarach morskich Baltica-2 i Baltica-3;

- przebudowa i remont gazociggu DN500 Goleniéw-Police;

- przebudowa akwendw wewnetrznych Portu Gdyni do gtebokosci 16,0 m;

- rozpoznanie obszaru planowanego zespotu morskich farm wiatrowych ,Baltic Power”;
- posadowienie morskich platform wydobywczych na ztozach weglowodoréw B4 i B6;
- posadowienie przebudowy Ostrogi Pilotowej Péinocnej w Porcie Gdynia;

- budowa pomostu trapowego na terenie Terminalu Paliw PKN Orlen S.A;
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- budowa nabrzeza statkowego do zatadunku, roztadunku i bunkrowania statkéw w Porcie Zewnetrznym
w Swinoujsciu;
- budowa punktu przystankowego turystyki rowerowej, pieszej i wodnej w Swinoujsciu;

- budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku Swinoujécie - Troszyn. Podpory nurtowe w korycie rzeki
Dziwny, w obszarze morskim Rzeczypospolitej Polskiej, dla mostu M-1 w ciggu projektowanej drogi S3
w km 26+045 - 26+300.

Ponadto, zgodnie z art. 8 ustawy - Prawo geologiczne i goérnicze, decyzje wydawane przez ministra
wiasciwego do spraw srodowiska, ktére dotyczyty morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego
oraz pasa hadbrzeznego wymagaty uzgodnienia z dyrektorem witasciwego urzedu morskiego, natomiast
decyzje, ktére dotyczyty wytgcznej strefy ekonomicznej, wymagaty uzgodnienia z ministrem wtasciwym
do spraw gospodarki morskiej.

SYTUACJA PRZEMYStU STOCZNIOWEGO.
Rynek stoczniowy w 2020 r.

Dziatalno$¢ gospodarki swiatowej w 2020 roku podporzadkowana byfa ograniczeniom zwigzanym
z utrzymywaniem sie pandemii Covid-19, ktéra wywotata ogdélnoswiatowy kryzys ekonomiczny. Wiele
krajowych gospodarek zostato zamknietych na wiele tygodni, a globalny fancuch dostaw, ktérego
kluczowym elementem sg Chiny szczegdlnie w pierwszej potowie 2020 roku zostat powaznie zaktécony,
co spowodowato problemy z zaopatrzeniem w réznego rodzaju komponenty i towary na catym $wiecie.
Zachwiania w tancuchach dostaw spowodowaty réwniez ograniczenia w dziedzinie transportu
morskiego, a ogodlna niepewna sytuacja na swiecie wptynefa na decyzje inwestycyjne armatoréw.

Obraz polskiego przemystu stoczniowego zmieniat sie w ostatnich dekadach, czego odzwierciedleniem
jest zmiana profilu produkcji stoczniowej, w kiorej obecnie dominuje budowa kadtubow, blokéw, sekcji
i nadbuddéwek, czedciowo wyposazonych, a nastepnie przekazywanych do stoczni, gtéwnie
europejskich, ktére konczg proces budowy. Produkowane sa réwniez jednostki srodlgdowe oraz jachty.
Nie brakuje stoczni zajmujgcych sie remontami czy przebudowami. Wiekszo$¢ tych prac przeznaczona
jest na eksport. Tylko niewielki procent produkcji stoczniowej pozostaje w kraju, cho¢ w 2020 roku byto
kilka takich przyktadow. Byty to specjalistyczne, niewielkie jednostki dla polskiej administracji morskiej,
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej oraz Marynarki Wojennej, tj. statki wielozadaniowe,
holowniki oraz lodotamacze.

Sytuacja przemystu stoczniowego bardzo rézni sie od tej sprzed 30-20 lat, kiedy dominowaty duze
stocznie budujgce wielkogabarytowe statki handlowe. Obecnie przewazajgcg liczbe stanowig
niewielkie, prywatne podmioty, catkiem dobrze odnajdujgce sie w obecnej rzeczywistosci. Nawet
pandemia koronawirusa w przypadku wiekszo$ci z nich nie zakfdcita istotnie trwajgcych prac, cho¢
istotnie wptyneta na wielko$¢ nowych zamowieh, zaréwno w tym roku, jak i prawdopodobnie
w kolejnych.

W 2020 roku prowadzone byly m.in. dziatania majace na celu wykorzystanie morskiego potencjatu
gospodarczego kraju, ze szczegolnym uwzglednieniem mocy produkcyjnych stoczni polskich w zakresie
budowy statkdw na potrzeby morskich farm wiatrowych na Battyku. Spotki nadzorowane przez
Ministerstwo Aktywow Panstwowych prowadzity wstepne rozmowy ze stoczniami majgce na celu
uzgodnienie mozliwosci produkcyjnych w zakresie specjalistycznych statkéw dla potrzeb morskich farm
wiatrowych.

Natomiast w ramach realizacji Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju w czesci dotyczacej
reindustrializacji kontynuowane byly m.in. prace nad projektem flagowym ,Batory” realizowanym
w ramach czterech filaréw: Budowa nowego promu typu ro-pax dla polskiego armatora, Zielona
Stocznia, Inteligentne Technologie Okretowe INNOSHIP oraz Offshore. Celem projektu jest
stymulowanie rozwoju technologii, projektowania i budowy polskich jednostek ptywajgcych i konstrukc;ji
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morskich, a takze przesuniecie sektora stoczniowego w kierunku produkcji, innowacyjnych produktow
i wyspecjalizowanych jednostek o wysokiej wartosci dodane;.

o Budowa nowego promu typu ro-pax dla polskiego armatora

Budowa promoéw, jako element realizacji Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju z zatozenia miat
by¢ realizowany przez podmioty prawa handlowego w ramach istniejgcych juz strategii ich dziatalnosci.
Odnowa tonazu polskich armatoréw jest realizowana na rynkowych warunkach, samodzielnie przez
spotki prawa handlowego, z uwzglednieniem posiadanych mozliwosci inwestycyjnych, kapitatowych, jak
réwniez sytuacji na rynku przewozéw morskich oraz stoczniowym.

W celu umozliwienia kontynuacji projektu budowy promu podjeto decyzje o realizacji budowy promoéw
w ramach programu ,Batory", opartego na nowej spoétce celowej Polskie Promy Sp. z 0.0. Jedynym
udziatowcem Polskie Promy jest PZB S.A., jednak ostatecznym celem jest, aby udziaty w Polskie Promy
byty w rdwnym stopniu wtasnoscig PZB S.A. oraz innego polskiego operatora promowego, bedacego
cztonkiem Grupy Kapitatowej Polskiej Zeglugi Morskiej P.P. (PZM P.P.).

We wrze$niu 2020 r. PZB S.A. i PZM P.P. uzyskaty pozytywng opinie UOKIiK dotyczgcg wniosku o ich
koncentracje w formie utworzenia wspodlnego przedsiebiorstwa.

e Zielona Stocznia

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej, a nastepnie Ministerstwo Infrastruktury
zaangazowane bylo w prace zwigzane z nowoczesnym projektem z zakresu gospodarki obiegu
zamknigtego pn. ,Zielona Stocznia w Polsce”, ktéry dotyczy recyklingu statkéw. Na potrzeby realizaciji
projektu w 2019 r. Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” S.A. wraz z Krajowg Izbg Gospodarczg
zawigzaty spotke celowa pn. ,Zaktad Recyklingu Statkdéw Szczecin”, ktéra w ramach dotychczasowej
dziatalnosci zrealizowata szereg dziatah majgcych na celu ocene mozliwosci technicznych
i infrastrukturalnych wykonalnosci projektu, jak rowniez ocene ekonomicznej zasadno$ci i rezultatow
przedsiewziecia. W szczegolnosci wykonano nastepujgce prace oraz opracowania:

- ekspertyza pt.: ,Technologia transportu jednostek z wody na ptyte demontazowg” (Szczecin, grudzien
2019r.). Opracowanie potwierdza techniczne mozliwosci wykorzystania pontonu dokowego nalezgcego
do MSR Gryfia S.A. jako ,windy” do wyjecia statkdbw z wody i przetransportowania ich na powierzchnie
(na ptyte demontazowg). Ekspertyza zawiera zakres koniecznej modernizacji dokopontonu oraz prac
niezbednych do przystosowania ptyty kadtubowo-demontazowej na potrzeby technologii wyjecia statku
z wody;

- ekspertyza pt.: ,Opinia techniczna okreslajgca optymalne zatozenia dla przebudowy, budowy
i zagospodarowania terenu — w ramach przedsiewziecia polegajgcego na utworzeniu w Szczecinie na
wyspie Gryfia Zaktadu Recyklingu Statkéw. Koncepcja rozwigzan organizacyjnych i technicznych.”
(Poznan, maj 2020 r.). Opracowanie potwierdza mozliwos¢ adaptacji infrastruktury budowlanej na
potrzeby Zaktadu Recyklingu Statkow, ktéry bedzie spetniat wymogi Rozporzadzenia PE i Rady (UE)
nr 1257/2013 z dnia 20.11.2013 r. w sprawie recyklingu statkéw [...]. Ponadto, ekspertyza zawiera
proponowane technologie wykonania poszczegdlnych prac oraz projekcje kosztorysowe;

- opracowanie pt.: ,Studium wykonalnosci dla przedsiewziecia polegajgcego na utworzeniu Zakfadu
Recyklingu Statkéw w Szczecinie na wyspie Gryfia" wraz z biznesplanem (Poznan, czerwiec 2020 r.).
Opracowanie w podsumowaniu wskazuje m.in. na efektywnosé ekonomiczng i optacalnosc¢ finansowg
przedsiewziecia oraz na korzy$ci spoteczno-gospodarcze wynikajgce z realizacji projektu;

- wniosek pn. ,Zielona Stocznia w Polsce” — etap | — utworzenie Zaktadu Recyklingu Statkéw"
przekazany do Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej celem wpisania i ujecia go
w Krajowym Planie Odbudowy;
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- wniosek o wydanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych wraz z opracowaniem raportu oceny
oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko. W 2020 r. procedowano uzyskanie decyziji
srodowiskowej.

Ponadto w toku uzgodnien pozostawat aspekt wydzierzawienia terenu na wyspie Gryfia w Szczecinie
wokét basenu remontowego na potrzeby komercyjnej dziatalnosci ZRSSz. W pierwszym etapie na
wydzierzawionym terenie zostang wykonane prace inwestycyjne na potrzeby technologiczne zwigzane
z demontazem. Zarzgd ZRSSz dazyt w pierwszej kolejnosci do zawarcia umowy przedwstepnej
dzierzawy. Realizacja tego projektu ma zapewni¢ optymalne wykorzystanie posiadanych zasobow
przemystowych, w tym wykorzystanie czesci infrastruktury stoczniowej, a w $lad za tym wykreowanie
nowych miejsc pracy w branzy stoczniowej. Zaktad ma prowadzi¢ dziatalno$¢ polegajgcg na demontazu
statkbw w celu odzyskania tych elementéw, kitére mogg by¢ ponownie przetworzone oraz
przygotowania ich do ponownego uzycia. Jednoczesnie zaklad ma w sposob bezpieczny i zgodny
z normami srodowiskowymi zabezpiecza¢ odpady niebezpieczne.

¢ Inteligentne Technologie Okretowe INNOSHIP

Program sektorowy INNOship zostat zainicjowany przez Zwigzek Pracodawcow ,Forum Okretowe”,
ktérego czlonkami sg stocznie produkcyjne i remontowe, dostawcy ustug, kooperanci i producenci
wyposazenia okretowego, a takze inne firmy i instytucje aktywne w branzy przemystu stoczniowego.
W odpowiedzi na zaproszenie skierowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju do podmiotow
zrzeszajgcych przedstawicieli poszczegdlnych sektorow gospodarki do sktadania ofert na
przygotowanie studium wykonalnosci programu sektorowego, Zwigzek Pracodawcow ,Forum
Okretowe” ztozyt studium wykonalnosci programu sektorowego, bedgce jednoczesnie wnioskiem o jego
ustanowienie. Gtdwnym celem Programu jest wzrost konkurencyjnosci polskiego sektora stoczniowego.
Konkurs INNOship skierowany jest do podmiotéw sktadajgcych wniosek o dofinansowanie samodzielnie
lub w konsorcjum. Dofinansowane moga by¢ tylko projekty realizowane poza woj. mazowieckim
(kategoria regionéw stabiej rozwinietych).

Sposrdd 45 wnioskow, ktére wptynety w ramach dwoch ogtoszonych konkurséw Programu sektorowego
INNOship podpisano fgcznie 12 uméw o dofinansowanie projektdéw. Zgodnie ze stanem na dzien 7
grudnia 2020 r. w Programie INNOship wydatkowano kwote 11,6 min zt (kwota przekazana
beneficjentom przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju). Rozpoczeto réwniez proces ewaluacji
Programu INNOship.

e OFFSHORE

W dniu 4 grudnia 2017 r. podpisany zostat list intencyjny pomiedzy Grupg MARS Shipyards & Offshore
i Grupg LOTOS S.A. dotyczgcy wspoipracy w zakresie recyklingu platform uzywanych w goérnictwie
morskim. Projekt I-offshore ma na celu przygotowanie podstaw do stworzenia nowoczesnych produktow
szeroko rozumianej branzy offshore, w tym nowoczesnej modutowej platformy offshore, jak rowniez
usystematyzowanie potrzeb i mozliwosci petnego wykorzystania potencjatu branzy.

W 2020 r. prowadzono dziatania zmierzajgce do powotania cztonkdéw grupy roboczej do spraw realizaciji
projektu l-offshore jako przedstawicieli zaproszonych podmiotéw. Grupa robocza ztozona bedzie
z przedstawicieli administracji rzadowej, ekspertéw branzowych oraz przedstawicieli nauki. Dziatania
zmierzajgce do rozpoczecia realizacji projektu przewidziane do wykonania w okresie 2020-2021
uzaleznione sg od mozliwosci analizy stanu oraz aktualnych potrzeb branzy zwigzanych m.in. ze
skutkami pandemii Covid-19.

Sytuacja spotek stoczniowych w 2020 r.
Fundusz Rozwoju Spoétek S.A.

Fundusz Rozwoju Spétek S.A. z siedzibg w Warszawie (FRS) utworzony w 2016 r. na bazie majatku
spotki Zaktady Graficzne ,Dom Stowa Polskiego” S.A. w likwidacji zostat w 2017 roku potgczony
z dziesiecioma innymi spotkami Skarbu Panstwa, bedgcymi w stanie prawnym likwidacji (poprzez
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inkorporacje ich majgtkéw), co stanowito poczatkowy krok budowania potencjatu kapitatowego
Funduszu. Jedynym wtascicielem Funduszu od chwili jego powstania jest Skarb Panstwa,
reprezentowany przez Ministra Infrastruktury, a poprzednio przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowe;.

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci spétki jest dziatalno$é wymieniona w PKD pod pozycjg
nr 70.22.Z — Pozostate doradztwo w zakresie prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i zarzadzania.
Spotka prowadzi réwniez dziatalnos¢ wymieniong w PKD pod pozycjg nr 64.91.Z — Leasing finansowy,
64.92.Z — Pozostate formy udzielania kredytéw, a takze pod nr 68.20.Z — Wynajem i zarzgdzanie
nieruchomosciami wtasnymi i dzierzawionymi. Fundusz stanowi wyspecjalizowany wehikut finansowy,
nadzorowany przez Ministra Infrastruktury, ktéry zostat zaangazowany w proces alokacji aktywow
i restrukturyzacji réznych podmiotéw stoczniowych, w szczegdlnosci stoczniowych spoétek od siebie
zaleznych: Szczecinskiego Parku Przemystowego Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (poprzednio SPP
dziatat pod firmg Stocznia Szczecinska Sp. z 0.0.), w ktérym Fundusz jest wiascicielem 100% udziatéw
oraz Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia), w ktérej Fundusz
jest wtascicielem wigkszosciowego pakietu 92,36% akcji. Szczegdlng rolg FRS jest udziat w odbudowie
potencjatu produkcyjnego i remontowego w ww. spétkach stoczniowych.

W 2020 r. Fundusz skoncentrowat sie zwlaszcza na uczestnictwie w planie modernizacji MSR Gryfia.
Zasadniczym elementem powodzenia tego planu jest budowa nowego doku ptywajgcego o wypornosci
27 000 ton i rozmiarach umozliwiajgcych remonty najwiekszych jednostek morskich operujgcych na
Baltyku, a zwtaszcza jego pdzniejsza eksploatacja przez MSR Gryfia. Dok ma zosta¢ zbudowany przez
Szczecinski Park Przemystowy i uzytkowany przez MSR Gryfia w formule dtugoterminowego leasingu.

W 2020 r. FRS efektywnie zarzgdzat posiadanymi aktywami i kapitatem, realizujgc nastepujgce
najbardziej istotne dziatania, ktére poprzedzone zostaty dogtebnymi analizami i wykonanymi testami
pod katem wykazania braku wystgpienia elementu pomocy publicznej:

e w | kwartale zawarto umowy pozyczek, na podstawie ktérych udzielono finansowania:
- PBH ODRA3 Sp. z 0.0. na kwote 6 min z,
- MSR Gryfia na kwote 3,6 min zi,
e w Il kwartale zawarto umowe pozyczki na podstawie ktoérej udzielono finansowania
MSR Gryfia na kwote 2,9 min zt (z przeznaczeniem na inwestycje);
e w lll kwartale:
- zawarto umowe inwestycyjng na budowe doku z MSR Gryfia,
- zawarto umowe na budowe doku z SPP oraz MSR Gryfia o wartoéci 123,2 min z,
(bez uwzglednienia ew. waloryzacji ceny stali),
e w IV kwartale:
- zawarto umowe warunkowg leasingu doku z MSR Gryfia,
- zawarto dwie umowy pozyczek z MSR Gryfia, przeznaczonych na sfinansowanie prowizji
z umowy leasingu oraz finansowanie prac zwigzanych z przebudowg infrastruktury stoczniowej
na potrzeby posadowienia i uzytkowania doku, na tgczng kwote 6 min zi,
- FRS otrzymat zgode NWZA na przystagpienie do spotki Zaktad Recyklingu Statkow Szczecin Sp.
Z 0.0. (spofki realizujgcej rzgdowy Programu Batory w zakresie zadania ,Zielona Stocznia
w Polsce”) i objecia udziatow w tej spétce o wartosci 200 tys. zt.

Ponadto Fundusz kontynuowat realizowanie i rozliczanie transakcji zawartych w latach poprzednich:
- FRS dokonat prolongaty MSR Gryfia sptaty pozyczki zawartej w sierpniu 2018 r.;

- w zwigzku z koniecznoscig zabezpieczenia finansowania (w postaci kredytow BGK oraz pozyczek
ARP S.A.) remontu jednostki Marynarki Wojennej i dokonczenia budowy 4 lodotamaczy przez MSR
Gryfia, FRS uczestniczyt w zabezpieczeniu tych kontraktéw dla MSR Gryfia na fgczng kwote wynoszgca
na koniec 2020 r. 23,5 min zt;
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- w celu zapewnienia zabezpieczenia finansowego dla kredytu udzielonego MSR Gryfia przez BGZ BNP
Paribas FRS przejat role podmiotu udzielajgcego zabezpieczenia w formie gwarancji korporacyjnej na
kwote 7,5 min zt;

- FRS kontynuowat udzielenie zabezpieczenia limitu gwarancji ubezpieczeniowych kontraktowych
w PZU w postaci poreczenia wekslowego, z jakiego korzysta MSR Gryfia.

Fundusz prowadzit takze prace zwigzane z zarzgdzaniem nieruchomosciami wtasnymi. W roku 2020
byly kontynuowane dziatania zwigzane z przygotowaniem ich do zbycia, jednak FRS dazac do
efektywnego wykorzystania ich potencjatu, a takze w celu obnizenia obcigzen finansowych, wynajmowat
czes$c¢ z nich, uzyskujgc dodatni wynik finansowy na gospodarowaniu tymi nieruchomosciami.

W Il potowie 2020 r. rozpoczeta sie realizacja nowego projektu zwigzanego z pozyskaniem
nieruchomosci od urzedéw morskich w Gdyni i Szczecinie, IMGW-PIB oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w celu ich komercjalizaciji.

Wszelkie dziatania podejmowane przez FRS w 2020 roku pozostawaly w zgodzie ze strategicznymi
dokumentami okreslajgcymi dziatania FRS, {j. ,Strategig Dziatania Funduszu Rozwoju Spétek S.A. na
lata 2019-2021” z dnia 23 wrzesnia 2019 r. oraz ,Aktualizacjg Strategii Dziatania Funduszu Rozwoju
Spotek S.A. na lata 2019-2021” z dnia 27 sierpnia 2020 r., a takze wszystkimi decyzjami i wytycznymi
MGMiZS, a nastepnie MI. Aktywno$¢ Funduszu w realizacjach wszystkich przedsiewzie¢
gospodarczych opierata sie na zasadach w petni komercyjnych i rynkowych, popartych testami
prywatnego inwestora/wierzyciela, a zatem przy wykluczeniu wszelkich elementéw, ktére mogtyby
skutkowaé uznaniem dziatan finansowych FRS za niedozwolong pomoc publiczna.

e Szczecinski Park Przemystowy Sp. z 0.0.

W spotce Szczecinski Park Przemystowy Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (dziatajgcej wczesniej pod
firmg Stocznia Szczecinska Sp. z 0.0. - SPP) 100% udziatéw nalezy do Funduszu Rozwoju Spodtek S.A.
SPP zarzadza majgtkiem, ktéry umozliwia prowadzenie produkcji w zakresie budowy statkow
i wielkogabarytowych konstrukcji stalowych. W roku 2020 na terenie SPP funkcjonowato ok. 70
podmiotow. Byly to podmioty z branz zwigzanych przede wszystkim z produkcjg okretows i offshore,
ktére prowadzity m.in. budowy kadtubow statkéw, sekcji okretowych, konstrukcji offshore, konstrukgji
obiektéw Igdowych, instalacji technicznych do fabryk i elektrowni, remonty i przebudowy jednostek
ptywajgcych, czy dostawy gazéw technicznych. W ramach dziatalnosci podstawowej SPP realizowata
dziatania w nastepujgcych obszarach: produkcja konstrukgji stalowych, w tym blokéw i sekcji do statkow,
wynajem nieruchomosci przemystowych, magazynowych, biurowych i socjalnych, ustugi obrébki
wyrobow hutniczych oraz ustugi dzwigowo-transportowe. W ramach ustug dodatkowych i pozostatych
SPP wykonywata nastepujgce dziatania: redystrybucja medidw, obstuga socjalna, naprawy
i konserwacje urzgdzen, wypozyczenia sprzetow oraz ustugi serwisowe.

Szczecinski Park Przemystowy posiada nieobcigzone prawami oséb trzecich aktywa produkcyjne, ktére
stanowia:

- grunty, o powierzchni catkowitej — 46,1 ha;

- hale produkcyjne, o fgcznej powierzchni — 80 tys. m;

- place produkcyjne, o tacznej powierzchni — 10 ha;

- nabrzeza, o dtugosci — 750 m (wyposazone w zurawie o udzwigu 16-50 t);

- trzy pochylnie: W1 (dt. 245 m, szer. 26 m, suwnica 300 t oraz 3 zurawie o udzwigu 32-80 t); WN
(dt. 266 m, szer. 39 m, suwnica 450 t oraz 3 zurawie o udzwigu 32-80 t); ON (dt. 189 m, szer. 44 m,
suwnica 300 t oraz 4 zurawie o udzwigu 50 t).

taczne tzw. udzwigowienie placéw i hal to 4600 ton. W ramach zorganizowane;j infrastruktury SPP
wyroznié mozna szes¢ zasadniczych obszaréw: obrdbka i giecie blach oraz profili, prefabrykacja
konstrukgji stalowych, czyszczenie i malowanie sekcji, pochylnie, obrébka i prefabrykacja wyposazenia,
nabrzeza.

W zwigzku z trwajgcym stanem zagrozenia epidemicznego Covid-19 do korica roku 2020 utrzymywata
sie niepewnos$¢ na rynku okretowym i konstrukcji stalowych, co ograniczato mozliwos¢ pozyskania
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zlecen. Réwniez mocno ograniczona byfa aktywnos$¢ gospodarcza firm dziatajgcych na terenie spofki.
Z tego powodu w 2020 r. nastgpit znaczny spadek przychodow, w efekcie ktérego spétka odnotowata
strate netto w wysokosci okoto 3,5 min zt.

We wrzesniu 2020 r. Szczecinski Park Przemystowy podpisat kontrakt na zaprojektowanie i budowe
monolitycznego doku 27 000 TLC, ktérego finansujgcym jest Fundusz Rozwoju Spoétek S.A. W | kwartale
2021 r. rozpoczety sie prace projektowe oraz wstepne dziatania w zakresie technicznego
i technologicznego przygotowania budowy doku.

W 2020 r. spétka kontynuowata inwestycje w aktywa wykorzystywane do produkcji stoczniowej i ustug
w tej branzy przemystu. W tym czasie przeprowadzita m.in. zakup urzgdzen i zestawdéw spawalniczych,
przygotowanie stanowisk do prefabrykacji sekcji, remont szatni O-130A, modernizacje i naprawy
urzadzen dzwigowych, modernizacje oswietlenia technologicznego osrodka OCM, modernizacje
infrastruktury sieci wodnej i grzewczej, modernizacje infrastruktury elektroenergetycznej, modernizacije
infrastruktury sieci wodociggowej, modernizacje sieci teleinformatyczne;.

Szczecinski Park Przemystowy posiada certyfikaty towarzystw klasyfikacyjnych potwierdzajgce jego
petng zdolno$¢ do budowy statkéw. W marcu 2020 r. w ramach rozszerzenia zakresu technologicznego
objetego certyfikacjg odbyt sie audyt prowadzony pod nadzorem PRS S.A., majgcy na celu uznanie
stosowanych w SPP technologii spawalniczych. Audyt zakonczyt sie pozytywnie przyznaniem spétce
Swiadectwa uznania TT/86/710401/21, uznajgcego stosowane w spoice technologie spawania
w zakresie spawania kadtuba, nadbuddéwek oraz konstrukcji dokéw ptywajacych. Od sierpnia 2020 r.
trwaty prace nad wdrozeniem w firmie norm EN ISO 3834 oraz PN-EN 1090. Wdrozenie ich i certyfikacja
pozwoli SPP na branie udziatu w przetargach dotyczacych budowy konstrukcji lgdowych.

W listopadzie 2020 r. odbyt sie audyt nadzoru ,SZJ” wg normy ISO 9001:2015 w zakresie ,Zarzgdzanie
projektami budowy i remontu jednostek ptywajgcych”, prowadzony pod nadzorem DNV GL na
okolicznos¢ zgodno$ci istniejgcego systemu zarzgdzania z wymogami normy oraz skutecznosci jego
funkcjonowania, poniewaz dlugoterminowym celem spétki jest rozwdj dziatalnosci w zakresie budowy
statkéw. Audytorzy DNV GL zarekomendowali utrzymanie certyfikatu DNV GL do grudnia 2021 r.

¢ Morska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” S.A.

Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia) realizuje ustugi
w zakresie remontoéw, przebuddéw oraz buddéw nowych jednostek plywajgcych. Wykonuje réwniez
remonty awaryjne statkdw wszelkich typow i wielkos$ci, od statkow handlowych, promoéw pasazerskich,
specjalistycznych jednostek wielozadaniowych po jednostki wojskowe. W przypadku MSR Gryfia
92,36% akcji nalezy do Funduszu Rozwoju Spotek S.A. z siedzibg w Warszawie. Pozostata liczba akc;ji
nalezy do obecnych i bytych pracownikéw MSR Gryfia oraz krajowych os6b prawnych.

W 2020 r. spotka zrealizowata 144 projekty remontowe réznego typu, w tym na 9 jednostkach dokonata
montazu systemu Ballast Water Treatment System. Z wazniejszych prac MSR Gryfia nalezy wskazac,
ze w 2020 r., bedgcym kolejnym rokiem realizacji budowy 4 lodotamaczy rzecznych dla Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, zakornczono budowe i proby prototypowego lodotamacza
czotowego ,Puma” dostarczonego armatorowi we wrzesniu 2020 r. Zakonczono réwniez budowe
pierwszego prototypowego lodotamacza liniowego ,Narwal” dostarczonego armatorowi w pazdzierniku
2020 r. Proces odbioru przez armatora obu jednostek zakonczono w grudniu 2020 r. W pazdzierniku
2020 r. zakonczono budowe kadtuba drugiego lodotamacza liniowego ,Nerpa”, a w listopadzie 2020 r.
zakonczono budowe kadtuba trzeciego lodotamacz liniowego ,Manat” i rozpoczeto na obu jednostkach
prace wyposazeniowe. Ponadto kontynuowano remont jednostki ,ORP Lublin” dla Komendy Portu
Wojennego w Swinoujéciu, ktéry jest realizowany w konsorcjum ze Stocznig Remontowg ,Nauta” S.A.

We wrzesniu 2020 r. podpisano wielostronny kontrakt na projekt i budowe doku o nosnosci do 27 000
TLC, ktéry zostanie zaprojektowany i wybudowany przez Szczecinski Park Przemystowy Sp. z o.0.
w Szczecinie ze $rodkéw finansowych Funduszu Rozwoju Spétek S.A. Koszt realizacji catego projektu
budowy i posadowienia doku szacowany jest na okoto 160-180 min zt i obejmuje budowe nowego doku
pltywajgcego przy jednoczesnej modernizacji infrastruktury hydrotechnicznej (ze srodkéw wiasnych
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MSR Gryfia), umozliwiajgcej posadowienie takiego doku i rozpoczecie jego eksploatacji. Realizacja tego
projektu pozwoli spotce na remontowanie miedzy innymi promow typu ro-pax, eksploatowanych
w rejonie Morza Battyckiego i Poinocnego, jednostek specjalistycznych (do przewozu propylenu
i polipropylenu) oraz zapewnieni mozliwosci obstugi/naprawy jednostek wptywajgcych do Portu
Szczecin i Swinoujscie, po pogtebieniu toru wodnego do 12,5 m. Eksploatacja przez MSR Gryfia dwéch
duzych dokdéw (dotychczasowy dok nr 5 oraz nowy dok nr 8) ma radykalnie poprawi¢ oferte remontowg
oraz efektywnosc¢ funkcjonowania spofki.

W ramach planu modernizacji i koncentracji produkcji w jednej lokalizacji realizowany byt przetarg
w sprawie przeniesienia prawa uzytkowania wieczystego nieruchomosci gruntowych i sprzedazy prawa
witasnosci zabudowy nieruchomosci potozonych w Swinouj$ciu przy ul. Ludzi Morza. Zakonczenie
procesu sprzedazy przewidziane jest w 2021 r. W zwigzku z tym procesem na koniec listopada 2020 r.
pracownicy wykonujgcy prace w Zaktadzie MSR Gryfia w Swinoujéciu otrzymali wypowiedzenia uméw
o prace. Kazdy pracownik wykonujgcy dotychczas prace w Zaktadzie w Swinoujéciu otrzymat
propozycje zmiany miejsca wykonywania pracy w Zaktadzie w Szczecinie. Proces koncentracji produkcji
w jednej lokalizacji obejmuje réwniez przeniesienie z Zakladu w Swinoujsciu znaczacej czesci majatku
wykorzystywanego do podstawowej dziatalnosci produkcyjnej do Zaktadu w Szczecinie. W ramach tego
zadania rozpoczeto prace przygotowawcze zwigzane z przeniesieniem/posadowieniem doku nr 7
w Zaktadzie w Szczecinie (budowa gtebi dokowej realizowana jest przez Przedsiebiorstwo Budownictwa
Hydrotechnicznego ,Odra 3” Sp. z 0.0.). Scentralizowanie dziatalnosci stoczniowej w Szczecinie
poprzez sprzedaz nieruchomosci Zaktadu w Swinouj$ciu pozwoli na pozyskanie funduszy do realizacji
inwestycji w posadowienie nowego doku nr 8 oraz istotne zmniejszenie kosztéw funkcjonowania MSR
Gryfia. Od listopada do konca roku 2020 MSR Gryfia przeprowadzita likwidacje Zaktadu MSRG
w Swinoujséciu. Wyniki finansowe roku 2020 uwzgledniajg wszystkie koszty zamknigcia tego Zaktadu,
rezerwy na odprawy dla ok. 180 pracownikéw, ktérzy nie zdecydowali sie na dalszg prace w Zaktadzie
MSR Gryfia w Szczecinie, a takze koszty przetransportowania aktywéw stoczniowych ze Swinoujscia
do Szczecina. Na wynik finansowy za rok 2020 miata tez wptyw sytuacja gospodarcza wywotana
pandemig Covid-19. Armatorzy dotknieci negatywnymi skutkami pandemii realizowali zlecenia
remontowe tylko w minimalnym wymaganym zakresie.

Ponadto realizowane byty dziatania modernizacyjne wynikajgce z Planu Modernizacji MSR Gryfia,
skutkujgce m.in. realokacjg aktywoéw z Zaktadu w Swinoujéciu do Szczecina, w tym doku nr 7 o no$nosci
4,5 tys. ton, ktéry zwiekszy mozliwosci remontowe Zakfadu w Szczecinie. Prowadzony byt takze
program odnowienia parku transportowego i narzedziowego, jak réwniez remontowy infrastruktury
komunikacyjnej. Ponadto MSR Gryfia planuje dokonczenie inwestycji w zaplecze socjalne.

Celem podijetego procesu catosciowej modernizacji MSR Gryfia jest ograniczenie przysztych kosztow
oraz przywrocenie spotce trwatej efektywnosci oraz zdolnosci do samodzielnego istnienia
i funkcjonowania w warunkach wysoko konkurencyjnej gospodarki wolnorynkowe;j.

e Stocznia Remontowa NAUTA

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. jest najstarszg stocznig remontowg dziatajgcg w Polsce z 95-letnim
doswiadczeniem na rynku stoczniowym. Stocznia zajmuje sie remontami cywilnych i wojskowych
jednostek plywajgcych. Stocznia jest posiadaczem licznych certyfikatdbw pozwalajgcych m.in. na
realizacje projektow dla Ministerstwa Obrony Narodowej w zakresie modernizacji okretéw Marynarki
Wojennej RP. W roku 2020 stocznia realizowata remonty ORP Torun, ORP Lublin w konsorcjum z MSR
Gryfia, ORP Sniardwy, ORP Piast, ORP Czernicki w konsorcjum z PGZ SW oraz ORP Kosciuszko.
Ponadto w roku 2020 spotka zrealizowata ponad 80 remontéw statkéw cywilnych. Wynik ten byt
znacznie ponizej mozliwosci technicznych stoczni, a wynikat gtéwnie ze znacznego zmniejszenia popytu
w zwigzku z pandemig Covid-19.

Na rok 2020 przypadt trudny proces restrukturyzaciji. Spétka wycofata sie z nierentownego segmentu
nowych budéw, ograniczyta swojg dziatalnos¢ operacyjng do jednej lokalizacji, rozstata sie z czescig
pracownikow, dokonata przeglgdu aktywow nieoperacyjnych i zbyta cze$é z nich oraz zaproponowata
swoim partnerom handlowym redukcje zobowigzan i roztozenie sptaty pozostatej czesci w czasie.
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Efektem tego jest poprawa rentownosci i skupienie sie na kluczowej dziatalnosci polegajacej na
remontach i modernizacjach jednostek ptywajgcych. Nadzorca sgdowy przeprowadzit glosowanie nad
propozycjami ukladowymi, a Spoétka oczekiwata na postanowienie sgdu w tej sprawie. Dzieki trudnym,
ale koniecznym dziataniom podjetym w roku 2020 Spoétka ma szanse na trwate odzyskanie rentownosci
i ugruntowanie swojej pozycji w pierwszej lidze polskich stoczni remontowych.

e Stocznia Marynarki Wojennej S.A. / PGZ Stocznia Wojenna

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci stoczni jest produkcja, modernizacja i serwis okretéw
wojennych oraz innych specjalistycznych okretéw i pomocniczych jednostek pltywajgcych. Spétka
posiada takze kompetencje w zakresie projektowania, produkcji oraz serwisowania réznego rodzaju
systemow w zakresie tgcznosci, nawigacji, zabezpieczen technicznych, a takze sieci
teleinformatycznych, uzbrojenia i broni podwodnej. W tym zakresie PGZ Stocznia Wojenna w ostatnim
kwartale 2019 r. rozpoczeta wspotprace strategiczng z OS| Maritime Systems (OSI) w zakresie dostaw
Zintegrowanych Systeméw Nawigacyjnych i Taktycznych na wyposazenie okretéw Marynarki Wojenne;j.
W 2020 roku trwata realizacja projektu badawczego w ramach programu INNOship ,Wykonanie
demonstracyjnego laboratorium Zintegrowanego Systemu tgcznosci” z terminem realizacji do 2022
roku.

W zakresie infrastruktury stoczniowej stocznia dysponuje m.in. dokiem ptywajgcym o dtugosci 150 m,
podnosnikiem SL o mozliwosci obstugi jednostek o dlugosci do 100 m, dwoma halami wyposazeniowymi
i montazowymi i dobrym udzwigowieniem. W 2020 r. realizowano inwestycje zwigzane z modernizacjg
infrastruktury stoczni majgce na celu optymalizacje procesow operacyjnych i zwiekszenie efektywnosci,
m.in. kontynuacja przeprowadzki cze$ci wydziatéw produkcyjnych do zmodernizowanych pomieszczen
i hal oraz dziatania majgce na celu odbudowe potencjatu Osrodka Uzbrojenia i Elektroniki PGZ SW.
Stocznia graniczy z obu stron z Portem Wojennym w Gdyni, co stanowi istotng zalete w zakresie
lokalizacji utatwiajgcej biezgcg wspotprace. Dla dalszej dziatalnosci stoczni podstawowe znaczenie
bedzie miata realizacja programéw morskich w ramach ,Planu modernizacji technicznej Sit Zbrojnych
RP”, w tym zwlaszcza projektow RATOWNIK i MIECZNIK.

Wsréd kontraktow realizowanych przez stocznie najwazniejsze w 2020 r. byty naprawy gtéwne-dokowe
trzech okretéw: ORP Czernicki, ORP Arctowski i ORP Gen. Tadeusz Ko$ciuszko zakontraktowane
w 2019 roku z perspektywg zakonczenia prac na wszystkich trzech jednostkach do korica 2021 roku.
Dodatkowo przez caty rok 2020 trwaly prace zwigzane z przygotowaniem oferty i negocjacji
z Zamawiajgcym — IU MON dla okretu ratowniczego kr. RATOWNIK Il w ramach nowo otwartego przez
Zamawiajgcego postepowania.

Ponadto w efekcie negocjacji prowadzonych w latach 2017 - 2020 pomiedzy Skarbem Panstwa RP
reprezentowanym przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki a Leonardo S.A. strony uzgodnity
wprowadzenie w ramach Aneksu do Umowy Offsetowej, zawartej pomiedzy Skarbem Panstwa RP
a Leonardo S.A., Zobowigzania Offsetowego dedykowanego PGZ Stoczni Wojennej Sp. z o.o.
z siedzibg w Gdyni. W ramach tego Projektu PGZ Stocznia Wojenna uzyska nieodpfatnie nowoczesnag
technologie pozwalajgcg na pozyskanie przez stocznie zdolnosci projektowania i budowania okretow
(statkdbw) na potrzeby polskiego potencjatu obronnego oraz innych odbiorcéw. Pozyskane przez
stocznie technologie pozwolg w perspektywie kilku lat zwiekszy¢ posiadany potencjat oraz kompetencije
w zakresie projektowania i budowania jednostek ptywajgcych.

¢ Remontowa Holding

Remontowa Holding jest najwiekszg grupg kapitalowg w polskim przemysle stoczniowym. Liderami
grupy sg dwie stocznie, tj. Remontowa Shipbuilding S.A. budujgca w petni wyposazone statki i okrety
oraz Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A., ktéra specjalizuje sie w remontach i przebudowach
jednostek ptywajacych réznych typow, w tym statkéw, okretéow oraz platform offshore. Do Grupy nalezy
takze jedno z najwiekszych w Europie biur projektowych (Remontowa Marine Design & Consulting) oraz
ponad 20 innych spoétek, bedgcych producentami i dostawcami wyposazenia morskiego i lgdowego.
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e Remontowa Shipbuilding S.A.

Remontowa Shipbuilding S.A. wchodzaca w sktad grupy Remontowa Holding od wielu lat jest jedng
z najbardziej cenionych stoczni budujgcych nowoczesne statki i okrety, miedzy innymi: promy
pasazersko - samochodowe, statki zaopatrzeniowe, okrety wojenne, jednostki specjalistyczne oraz
wielozadaniowe statki przeznaczone do obstugi szeroko pojetej branzy offshore.

W 2020 roku stocznia przekazata tgcznie dziewie¢ w petni wyposazonych jednostek ptywajgcych. Byly
to trzy pasazersko - samochodowe promy hybrydowe o napedzie elektrycznym dla armatora z Norwegii,
dwa statki wielozadaniowe (Zodiak Il i Planeta I) dla urzedéw morskich w Gdyni i w Szczecinie oraz
cztery jednostki pomocnicze dla Marynarki Wojennej RP budowane w ramach programu ,Holownik”.
Statki Zodiak Il i Planeta | otrzymaty australijskg nagrode ,Baird Maritime” w kategorii ,Najlepsza
robocza jednostka wielozadaniowa 2020 roku na swiecie”.

W ciggu roku stocznia zwodowata 7 jednostek ptywajgcych, w tym m.in. trzeci z serii niszczycieli min
projektu 258 Kormoran I, ORP Mewa i hybrydowy prom o napedzie LNG dla armatora z Kanady.

W programie produkcyjnym stoczni wg stanu na 31 grudnia 2020 r. byto kolejnych 10 jednostek, w tym:

- dwa seryjne niszczyciele min projektu 258 ,Kormoran II” dla Polskiej Marynarki Wojennej;
- dwa holowniki dla Polskiej Marynarki Wojennej;

- dwa lodotamacze liniowe dla Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Szczecinie;

- jeden dwustronny prom z elektrycznym napedem hybrydowym dla armatora z Norwegii;

- dwa serwisowce offshore z elektrycznym napedem hybrydowym dla armatora ze Szwec;ji;

- jeden prom dwustronny z gazowym (LNG) napedem hybrydowym dla armatora z Kanady.
e Gdanska Stocznia Remontowa S.A.

W zwigzku z wybuchem pandemii Covid-19, niezaleznie od obostrzen obowigzujgcych na poziomie
krajowym, stocznia wdrozyta procedury wewnetrzne minimalizujgce ryzyko zakazen wirusem SARS-
Cov-2. Jako pierwsza instytucja w Polsce Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A. poddata sie¢ Ocenie
Gotowosci MyCare DNV i po przeprowadzeniu audytu uzyskata Swiatowy certyfikat w zakresie
zarzgdzania ryzykiem zakazen podczas pandemii Covid-19. Ponadto, stocznia opracowata
i wprowadzita system zdalnego nadzoru nad wykonywanymi remontami statkdbw, umozliwiajgcy
armatorom zdalne $ledzenie postepdw przy realizacji tych projektow.

W 2020 r. stocznia wyremontowata tgcznie 157 statkdw, wsréd nich m.in. ro-ro/pasazerskie,
chemikaliowce/produktowce, offshore, pogtebiarki, chtodniowce, kontenerowce, drobnicowce,
masowce, samochodowce i zbiornikowce.

W 2020 roku stocznia zadokowata najwigkszy statek w swojej historii - Atlantic Star (296 m dtugosci) -
jeden z najwiekszych statkbw Con-Ro na swiecie. Stocznia zainstalowata tgcznie 34 proekologiczne
systemy na statkach, w tym 10 systemow odsiarczania spalin (scrubberéw) oraz 24 systemy
zarzgdzania wodami balastowymi (Ballast Water Treatment), wykorzystujgce rézne technologie
oczyszczania tych wod. Systemy BWT stocznia zainstalowata m.in. na masowcach panamax Polskiej
Zeglugi Morskiej. Stocznia zakonczyta remont i naprawe gtéwng okretu ORP Hydrograf dla polskiej
Marynarki Wojennej.

Ponadto stocznia Remontowa S.A. przebudowata kilka jednostek, m.in. francuski zaopatrzeniowiec
platform (PSV) na statek do ktadzenia podmorskich kabli energetycznych (CLV), statek wsparcia
offshore (OSV) na statek do prac przy fundamentach morskich wiez wiatrowych oraz barke
potzanurzalng offshore, przystosowujac jg do podniesienia i transportu platformy wiertniczej z pola
naftowego w Kanadzie. Stocznia rozpoczeta takze realizacje projektu dokonczenia budowy jedne;j
z najwiekszych na $wiecie pogtebiarek, ktérej budowy nie ukornczyta wczesniej stocznia chorwacka.
Pod koniec roku rozpoczeto takze przebudowe serii statkdbw wsparcia prac podwodnych offshore (DSV)
instalujgc na nich hybrydowe systemy zasilania bateryjnego.
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Wyniki stoczni w $swiatowym sektorze remontu statkow zostaty docenione przez firme Clarkson
Research, specjalizujgcg sie w badaniach rynku. W jej rankingu ,Top Repair Yards by Region”,
opublikowanym w World Fleet Monitor (dane z grudnia 2020 r.) wsrdd 10 najwiekszych stoczni
remontowych na $wiecie, uszeregowanych pod wzgledem tgcznej liczby remontéw i przebudéw statkow
w 2020 r., Remontowa S.A. zajeta 5 miejsce, bedac jedyng europejskg stocznig w tym zestawieniu.
W tym samym opracowaniu brytyjska wywiadownia umiescita takze Gdarnska Stocznie ,Remontowa”
S.A. w pierwszej 20 stoczni na Swiecie, ktdre przeprowadzity najwigecej remontéw klasowych statkow,
zajmujgc pod tym wzgledem 3 miejsce wsrdd stoczni spoza Azji i 1 miejsce w Europie. W 2020 r.
stocznia Remontowa S.A. przystgpita do Polskiego Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowe;j.

¢ Grupa Przemystowa Baltic/Baltic Operator/Stocznia Gdanska/Energomontaz Péinoc Gdynia

Grupa Przemystowa Baltic (GPB) zostata powotana na wzér nowoczesnych stoczni swiatowych przez
Agencje Rozwoju Przemystu w celu integracji podlegtych sobie spoétek dziatajgcych na rynku
stoczniowym oraz offshore. Powstaty holding posiadajgcy aktywa Stoczni Gdansk, GSG Towers, Baltic
Operator oraz Energomontaz Pétnoc Gdynia skupia sie na zarzgdzaniu, optymalizacji i rozwoju technik
wytworczych w szeroko rozumianym segmencie produktéw z branzy offshore, produkciji stoczniowe;j,
infrastrukturalnej oraz energetyki wiatrowej w celu zwiekszenia konkurencyjnosci na miedzynarodowym
rynku. Grupa w swoich dziataniach koncentruje sie na rozwoju biznesu w kierunku nowoczesnych,
wysoce przetworzonych produktéw wytwarzanych z zastosowaniem najlepszych, dostepnych
technologii i technik zarzgdzania. GPB realizuje funkcje integratora organizacyjnego oraz wystepuje
jako lider konsorcjum przemystowego. Konsolidacja dziatalnosci spétek pozwala uzyska¢ efekt synergii
w zakresie produktowym oraz bycie bardziej wiarygodnym partnerem dla klientdw, jak réwniez zapewnia
bardziej kompleksowe rozwigzania oraz wysokg efektywnosS¢ zarzadzania szczegdlnie istotng
w aspekcie funkcjonowania w obszarze wysoce konkurencyjnego globalnego rynku producentow
szeroko pojetych konstrukcji stalowych.

Priorytetem GPB jest prowadzenie dziatalnosci w zakresie produkcji i malowania konstrukcji stalowych
typu onshore i offshore oraz prefabrykacji i ustug ciecia i giecia elementéw konstrukcji stalowych
w spos6b bezpieczny zaréwno dla ludzi, jak i dla Srodowiska z zachowaniem wysokiej jako$ci procesu
produkcji. Grupa Przemystowa Baltic kontynuuje réwniez rzgdowy projekt ,Stocznia Gdansk 4.0 - nowy
poczatek”, ktéry zostat przedstawiony w 2018 roku.

Jednym z bardziej ambitnych planéw do realizacji w najblizszych latach jest program rozwoju polskiej
energetyki wiatrowej. Rosngce ceny energii oraz potrzeba ochrony srodowiska, zapobiegania zmianom
klimatu oraz redukcji gazéw cieplarnianych spowodowaty, ze intensywny rozwdj odnawialnych zrédet
energii, w tym energetyki wiatrowej, zostat uznany za globalny priorytet gospodarczy. Energetyka
wiatrowa na Swiecie jest obok fotowoltaiki jednym z najszybciej rozwijajgcych sie obszaréw OZE.
Naciski na rozwigzania ekologiczne w skali globalnej sg obecnie bardzo silne, dodatkowo inwestycje
tego typu zaczynajg by¢ coraz bardziej optacalne finansowo, a zainteresowanie inwestoréw jest bardzo
duze. Grupa zamierza by¢ liderem w zakresie Morskiej Energetyki Wiatrowej zaréwno przy realizacji
jednostek plywajgcych, konstrukcji stalowych offshore, jak i wiez wiatrowych offshore. W kolejnych
latach Grupa Przemystowa Baltic planuje dalszg wspétprace z obecnymi partnerami oraz rozszerzenie
zakresow produkgcji i rozpoczecie projektow pilotazowych dla produktéw, dla ktérych obecnie firma nie
posiada referencji.

e ST3 Offshore

Trudna sytuacja ST3 Offshore w 2020 r. w poréwnaniu do lat poprzednich, w szczegdlnosci 2019 r.
(pomimo przyjetego w 2018 r. planu restrukturyzacji) nie ulegta zmianie. W wyniku ztozonego przez
Spotke ST3 Offshore w dniu 30 grudnia 2019 r. wniosku o ogtoszenie upadtosci oraz ztozonego w dniu
3 stycznia 2020 r. wniosku o umorzenie postepowania restrukturyzacyjnego, w dniu 31 marca 2020 r.
sgd wydat postanowienie o ogtoszeniu upadtosci Spotki ST3 Offshore. Od tego dnia wszelkie decyzje
dotyczace majgtku Spoiki oraz jej pracownikow lezg w wytacznej kompetenciji Syndyka. Spétka MS TFI
S.A. zarzadzajaca funduszem MARS FIZ, ktéry jest udziatowcem Spotki oraz Skarb Panstwa od dnia
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31 marca 2020 r. nie majg zadnego wptywu na podejmowane przez Syndyka decyzje oraz prowadzone
dziatania.

PLANOWANIE PRZESTRZENNE NA MORZU i LADZIE.

Prace w zakresie opracowania planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgca ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE. L Nr 257, str. 135) w zakresie morskiego
planowania przestrzennego zostata w polskim porzadku prawnym implementowana dwoma aktami
prawnymi, tj. ustawg z dnia 5 sierpnia 2015 r. o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1642) oraz rozporzgdzeniem
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodigdowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu planéw zagospodarowania przestrzennego morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej (Dz. U. poz. 1025).

W ramach nowelizacji ustawy o obszarach morskich zmieniono brzmienie art. 37a i 37b, a takze dodano
art. 37¢-37k, ktére dotyczg planowania i zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich wod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej. Przepisy te stanowig m.in. o tresci
planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, procedurze ich sporzadzania,
przyjmowania oraz zmiany, a takze o wspotpracy transgranicznej oraz gromadzeniu i przechowywaniu
materiatow dotyczgcych planéw. Z kolei ww. rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa stanowi wykonanie art. 37b ust. 4 ustawy
0 obszarach morskich i okresla wymagany zakres planéw zagospodarowania przestrzennego morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w czesci tekstowe;j i graficznej
planu, sporzadzanego dla czesci lub catosci morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego
i wytgcznej strefy ekonomiczne;.

Zgodnie z art. 37a ust. 1 ustawy o obszarach morskich Rada Ministrow przyjmuje w drodze
rozporzgdzenia plany zagospodarowania przestrzennego morskich wdéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wylgcznej strefy ekonomicznej. W latach 2016-2020 administracja morska opracowata
plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej
strefy ekonomicznej, a nastepnie przyjeta plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich. Plan ten zostat przyjety w drodze rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r.
w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U. poz. 935).

W 2020 r. rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej, a kopia planu zostata przekazana
Komisji Europejskiej oraz udostepniona zainteresowanym panstwom cztonkowskim UE. Plan obejmuje
swoim zakresem 97,5% powierzchni polskich obszaréw morskich i jest podstawowym dokumentem
planistycznym dla tych obszaréw. Przyjecie planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich przyczyni sie do wszechstronnego rozwoju gospodarki morskiej, zeglugi morskiej,
turystyki i rybotowstwa oraz do przemystowego i energetycznego wykorzystania zasobéw morza, przy
jednoczesnym poszanowaniu dla srodowiska naturalnego i podwodnego dziedzictwa kulturowego.

System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM).

W lipcu 2020 r. zakonczono prace nad wdrozeniem systemu SIPAM, ktéry zostat uruchomiony
i udostepniony publicznie w sierpniu 2020 roku. Dane dostepne sg poprzez geoportal administracji
morskiej pod adresem https://sipam.gov.pl/. Liderem projektu byto Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodigdowej, a partnerami urzedy morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Gtéwnym celem
przedsiewziecia jest cyfryzacja i udostepnianie danych przestrzennych gromadzonych przez
administracje morskg poprzez digitalizacje zasobéw analogowych, integracje i harmonizacje danych
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oraz zbudowanie cyfrowego repozytorium, a takze upowszechnienie informacji na temat
zgromadzonych zasobdow poprzez promocje wsrdd odbiorcow.

Projekt SIPAM jest kolejnym krokiem zwigzanym z szeregiem dziatan podejmowanych na poziomie
ogolnokrajowym, jak i lokalnym dotyczgcych wdrazania dyrektywy INSPIRE (Dyrektywa 2007/2/WE
ustanawiajgca infrastrukture informacji przestrzennej we Wspdlnocie Europejskiej) oraz jej
implementacji poprzez ustawe o Infrastrukturze Informacji Przestrzennej. Rozwigzanie techniczne
zastosowane w projekcie, a wynikajgce wprost z Dyrektywy INSPIRE, sprawia ze projekt SIPAM jest
interoperacyjny na poziomie réznych projektéow realizowanych zgodnie z tg dyrektywg w Polsce jak
réwniez w innych krajach UE (np. geoportal.gov.pl, geoserwis.gdos.gov.pl, inspire.gios.gov.pl,
geo.stat.gov.pl).

W ramach projektu udostepniono w sieci Internet nastepujgce zbiory danych administracji morskiej:
- Strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa.

- Strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa (wraz z okresleniem terminéw uznania strefy za
niebezpieczng).

- System rozgraniczenia ruchu statkéw.

- Ustanowione trasy przeptywu i drogi morskie.
- Granice morskich wod wewnetrznych.

- Granica morza terytorialnego RP.

- Granica Wylgcznej Strefy Ekonomicznej RP.
- Granica morskiej strefy przylegtej RP.

- Strefy bezpieczenstwa wokét sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen ustanowione przez urzad
morski.

- Lokalizacja pozwolen na inwestycje w polskich obszarach morskich.
- Osie podmorskich kabli i rurociggéw.

- Wraki statkdw w polskich obszarach morskich oraz inne obiekty zabytkowe.
- Granice pasa nadbrzeznego (pas techniczny i pas ochronny).

- Granice zakresu dziatania dyrektoréow urzedéw morskich.

- Granice portéw i ich red.

- Granice przystani morskich, kotwicowisk.

- Obiekty infrastruktury zapewniajgce dostep do portéw i przystani.

- Tory podejsciowe.

- Kilometraz wybrzeza morskiego.

- Numeracja wejs¢ na plaze.

- Plany ochrony przyrody Natura 2000 na obszarach morskich.

- Linia brzegu.

- Linia podstawowa.

- Graniczna linia ochrony — z rozporzadzenia.

- Odcinki brzegu objete programem ochrony brzegéw morskich.

- Dane batymetryczne.

- Dane z systemu LIDAR.

- Ortofotomapy.
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- Zgoda na wykorzystanie terendw potozonych w granicach pasa technicznego do celéw innych niz
utrzymanie brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa i ochrony srodowiska (art. 37
ust 1 ustawy o obszarach morskich i administracji morskiej RP).

- Zgoda na zwolnienie z zakazoéw okreslonych w art. 88 | Prawa wodnego (w brzmieniu obowigzujgcym
do konca 2017 roku).

- Umowy uzytkowa nia.

- Decyzje o trwatym zarzgdzie Wm (wody morskie).
- Decyzje o trwatym zarzadzie lad.

- Plan Urzgdzenia Lasu Urzedéw Morskich.

Projekt pn. ,System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM)” zostat dofinansowany
przez Unie Europejskg ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa 2014-2020 w ramach Dziatania 2.3 ,Cyfrowa dostepnosc¢
i uzytecznos¢ informacji sektora publicznego”, Podziatania 2.3.1 ,Cyfrowe udostepnienie informacji
sektora publicznego ze zrédet administracji i zasobéw nauki”.

Aktywnosc¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na forum miedzynarodowym.

W 2020 r. kontynuowano wspétprace transgraniczng w zakresie morskiego planowania przestrzennego.
Przedstawiciele polskiej administracji morskiej uczestniczyli w spotkaniach Grupy Ekspertéw panstw
cztonkowskich do spraw morskiego planowania przestrzennego (MSEG MSP - grupa KE) oraz Grupy
roboczej HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego (HELCOM-VASAB MSP
WG).

Celem Grupy ekspertéw panstw czionkowskich ds. planowania przestrzennego obszaréw morskich
(MSEG MSP) jest doradztwo Komisji Europejskiej we wszystkich aspektach dotyczacych planowania
przestrzennego obszaréw morskich. W 2020 r. odbyty sie dwa spotkania online MSEG MSP: 18-te
w dniu 13 maja 2020 r. i 19-te w dniu 20 listopada 2020 r. W 2020 r. w ramach MSEG MSP zostata
powotana grupa ekspertéw do spraw danych do morskiego planowania przestrzennego (Technical
Expert Group on MSP Data). Celem jej prac jest oméwienie mozliwosci i zaproponowanie rozwigzania
jednolitego przedstawiania opracowywanych przez kraje UE morskich planéw zagospodarowania
przestrzennego. W prace tej grupy jest zaangazowany ekspert z Polski. W 2020 roku odbyty sie trzy
spotkania online: w dniu 23 kwietnia 2020 roku dotyczgce danych do MSP, w dniu 28 maja 2020 roku
dotyczace harmonizacji terminologii i nazewnictwa danych wyjsciowych MSP, w dniu 29 pazdziernika
2020 roku — spotkanie poswiecone kontynuacji wczesniej rozpoczetych prac.

Celem grupy HELCOM-VASAB MSP WG jest koordynacja dziatan w regionie Morza Battyckiego oraz
wypracowywanie wspolnych rozwigzan w zakresie opracowania spdéjnych transgranicznie,
gwarantujgcych zachowanie podej$cia ekosystemowego planéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich. Grupa stanowi forum, na ktérym omawiane sg takze zagadnienia spéjnosci planow
dla Morza Battyckiego. Opracowanie takich plandow jest realizacjg regionalnych celéw zawartych
w Dyrektywie ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (2014/89/UE).
W 2020 r. obyty sie trzy spotkania grupy w formule online: w dniach 1-2 kwietnia 2020 r., w dniu 18
czerwca 2020 r. oraz w dniach 12-13 listopada 2020 r.

W 2020 r. kontynuowata prace takze podgrupa HELCOM-VASAB do spraw danych przestrzennych do
morskiego planowania przestrzennego (MSP Data Expert Sub-Group). W 2020 r. w ramach MSP Data
Expert Sub-Group odbyty sie nastepujgce posiedzenia: 13-te w dniach 11-12 lutego 2020 roku w Rydze
(Lotwa) r. oraz 14-te online w dniach 16-17 wrzesnia 2020 roku. Celem grupy jest wypracowanie
rekomendacji w zakresie wymiany danych dotyczgcych morskiego planowania przestrzennego
w odniesieniu do obszaru Morza Battyckiego.

121



RYBOtOWSTWO | PRZETWORSTWO RYB W POLSCE.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2020 r. w sprawie przeksztatcenia
Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi, z dniem 2 listopada 2020 r. witgczono w struktury Ministerstwa
Rolnictwa i Rozwoju Wsi dziaty rybotéwstwo oraz pracownikéw obstugujgcych sprawy tego dziatu. Dziat
rybotéwstwo wydzielony zostat ze struktur Ministerstwa Infrastruktury, do ktérego w dniu 6 pazdziernika
2020 r. tymczasowo przeniesiony zostat dziat rybotéwstwo po reorganizacji rzgdu oraz likwidacji
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;.

Prace nad projektem rozporzgdzenia o Europejskim Funduszu Morskim i Rybackim
(EFMR) na lata 2021-2027.

Podczas przewodnictwa w 2020 r. Chorwacji oraz Niemiec w Radzie UE kontynuowane byty prace nad
projektem rozporzadzenia o Europejskim Funduszu Morskim i Rybackim (EFMR) na lata 2021-2027.
Polska aktywnie uczestniczyta w pracach nad projektem nowego rozporzgdzenia w ramach Grupy
Roboczej ds. Wewnetrznej Polityki Rybotéwstwa zgtaszajgc propozycje istotnych dla polskiego
rybactwa zmian przepiséw, m.in. w zakresie zwigkszenia elastycznosci funduszu oraz szerszego
uwzglednienia podejscia regionalnego.

Polityka rybotowstwa poza obszarem Morza Battyckiego.

W zakresie realizacji polityki rybotéwstwa poza obszarem Morza Battyckiego najistotniejsze byty prace
zwigzane z wnioskiem KE, Rozporzadzenie Rady, ustalajgcym uprawnienia do potowdw na rok 2021
w odniesieniu do niektérych stad ryb i grup stad ryb, majgcym zastosowanie w wodach Unii oraz dla
unijnych statkéw rybackich w niektérych wodach nienalezacych do UE. Ostateczna dyskusja nad
wnioskiem odbyta sie na posiedzeniu Rady Ministréw UE ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa w dniach 15-16
grudnia 2020 r. Ze wzgledu na trudne negocjacje umowy UE-Wielka Brytania, Rada UE przyjeta
tymczasowe uprawnienia do potowow dla stad wspdlnie eksploatowanych obowigzujgcych do dnia 31
marca 2021 r. Rozporzadzenie w sprawie mozliwosci potowowych na rok 2021 w zakresie stad wspdlnie
dzielonych z Wielkg Brytanig bedzie podlegato ponownej dyskusiji.

W dniu 24 grudnia 2020 r. doszto do porozumienia pomiedzy UE a Wielkg Brytanig w zakresie umowy
o wolnym handlu i wspétpracy, w tym takze w dziedzinie rybotéwstwa. W ramach Umowy oraz w okresie
przejsciowym, ktéry ma trwac do dnia 30 czerwca 2026 r. kazda ze Stron zgodzita sie udzieli¢ statkom
drugiej Strony petnego dostepu do swoich wod. Prowadzenie dziatalnosci potowowej floty unijnej,
w tym polskiej, na wodach Wielkiej Brytanii wymagaé bedzie uzyskania autoryzacji/licencji od Wielkiej
Brytanii dla unijnych statkéw rybackich do prowadzenia potowéw na ich wodach. Podpisanie umowy
z Wielkg Brytania umozliwi rozpoczecie rozmoéw nad kolejnymi waznymi umowami rybackimi,
tj. z Norwegiag i Wyspami Owczymi.

Prace toczyly sie réwniez w odniesieniu do wniosku KE, dotyczacego rozporzgdzenia Rady
ustanawiajgcego na lata 2021 i 2022 uprawnienia do potowdw dla unijnych statkéw rybackich
w odniesieniu do niektorych stad ryb gtebokowodnych. Wiele stad gtebinowych réwniez zarzgdzanych
bytlo wspdlnie z Wielkg Brytanig. Brak porozumienia pomiedzy UE a Wielkg Brytanig spowodowat
konieczno$¢ znalezienia rozwigzania pozwalajgcego na przyjecie TAC na 2021 rok. Dyskusja
zakonczyta sie uzgodnieniem koniecznos$ci ustalenia tymczasowego TAC (na okres od stycznia do
marca 2021 r.) dla stad wspolnie eksploatowanych z Wielkg Brytanig. Ostateczne ustalenia odbyty sie
w dniach 15-16 grudnia 2020 r. podczas Rady Ministréow UE ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa, na ktorej
takze przy zaangazowaniu Polski przyjeto porozumienie polityczne ustalajgce na lata 2021 i 2022
uprawnienia do potowdw dla unijnych statkéw rybackich, dotyczace niektérych stad ryb gtebinowych.

Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotowstwo battyckie,
w ktore zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czesc¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. Na dzien 31 grudnia 2020 r. polska flota battycka liczyta tagcznie 821 statki rybackie
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o tgcznej zdolnosci potowowej 15 981,63 GT i 62 971,51 kW. Z kolei polska flota dalekomorska w tym
samym czasie liczyta 2 statki rybackie o tgcznej zdolnosci potowowej 16 403,00 GT i 17 400,00 kW.
Statki te operowaty wytgcznie na wodach poza obszarem Morza Battyckiego.

Zarzgdzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej co do
stanu zywych zasobéw morza. Instytucjg przygotowujacg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona corocznie
ocene stanu zasobdéw na podstawie badan naukowych (rejsow badawczych) tych zasobdéw, w ktérych
uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych przez
rybakéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany jest
réwniez Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa (STECF), kitéry przygotowuje
roczny raport na temat biezgcego stanu zasobow rybotowstwa i jego przysziego potencjatu. STECF
odgrywa wazng role, wspomagajgc Komisje Europejskg w formutowaniu ksztaltu polityki z zakresu
zarowno planowania dtugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknieé obszaréw potowowych,
wydajgc miarodajng i szczegdtowg opinie naukowa. Komitet ten odpowiada réwniez za doradztwo
w dziedzinie ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF corocznie oceny
stanu zasobdw zawierajg szerokg analize stanu zasobdw wykorzystywang jako podstawe do
przygotowania przez Komisje Europejskg propozycji podziatu TAC i kwot potowowych oraz
dlugoterminowych propozycji na temat sposobéw zréwnowazonego zarzgdzania rybotéwstwem na
wodach europejskich. Kwoty potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzadzenia Rady Unii
Europejskiej, okreslajgcego mozliwosci potowowe odiowienia danych stad ryb na obszarze Morza
Battyckiego.

Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zarzgdzanie zywymi zasobami
morza jest jedng z tych dziedzin, ktore lezg w wytgcznych kompetencjach Unii Europejskiej. Panstwa
Unii Europejskiej wspdlnie korzystajg z ekosystemow morskich, od ktérych zalezy sektor rybotéwstwa.
Dziatalnos$¢ jednej floty wywiera zatem bezposredni wptyw na przyszte mozliwosci potowowe innych flot
eksploatujgcych te same stada ryb i te same ekosystemy. Réwniez handel produktami rybotéwstwa jest
wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE, jest reprezentowana przez Komisje Europejska
na forum organizacji miedzynarodowych do spraw zarzgdzania rybotéwstwem oraz regionalnych
organizacji rybackich, jak réowniez w dwustronnych umowach rybackich. Istotne jest zapewnienie
odpowiedniego uwzglednienia interesow Polski w mandacie negocjacyjnym KE oraz reprezentowania
interesow polskich przez KE na forum miedzynarodowym.

Ogolne kwoty potowowe na Morzu Baltyckim ustalone dla Polski przez Rade UE na 2020 rok okreslito
Rozporzgdzenie Rady (UE) 2019/1838 z dnia 30 pazdziernika 2019 r. ustalajgce uprawnienia do
potowow na 2020 rok w odniesieniu do niektérych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2019/124 w odniesieniu do uprawnieth do potowdw w innych wodach
(Dz. Urz. UE L 281 z 31.10.2019, str. 1).

Ponizsza tabela przedstawia wysoko$¢ ogélnych kwot potowowych dla UE i Polski na rok 2020:

Gatunek Podobszary ICES | 000 20 ton) | _dlia polski na rok 2020 (ton)
Sledz 22-24 3150 410

Sledz 25-27,28.2,29i 32 153 384 38 215

Dorsz* 25-32 2000 529

Dorsz 22-24 3214 444

Gtladzica 22-32 6894 1034

tosos** 22-31 86 575 5442

Szprot 22-32 210 147 61697
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*kwota dorsza przeznaczona wytgcznie na przytéw — zakaz ukierunkowanych potowow
**kwota fososia wyrazona w sztukach.

Krajowy podziat ogélnych kwot potowowych na Morzu Battyckim na 2020 rok zostat zrealizowany
w oparciu o przepisy ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2022 r. poz.
540) oraz rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 15 lutego 2019 r.
W sprawie szczegoétowego sposobu podziatu ogdlnych kwot potowowych i dodatkowych kwot
potowowych (Dz. U. poz. 370 i 2492, z 2020 r. poz. 2284 oraz z 2021 r. poz. 6 i 2339) w brzmieniu po
nowelizacji dokonanej rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej z dnia 19
grudnia 2019 r. zmieniajgcym rozporzgadzenie w sprawie szczegétowego sposobu podziatu ogdinych
kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U. poz. 2492).

Dziatania w ramach Porozumienia o ochronie matych waleni ASCOBANS.

Pod nadzorem Ministerstwa Klimatu i Srodowiska jako resortu wiodgcego przedstawiciele Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, a od grudnia 2020 r. Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi
biorg udziat w spotkaniach ASCOBANS (Porozumienie o ochronie matych waleni Baltyku, Pétnocno-
Wschodniego Atlantyku, Morza Pétnocnego i Irlandzkiego) zajmujgcego sie ochrong matych waleni,
zwtaszcza w zakresie zagadnien dotyczacych przypadkowego potowu matych waleni w sieci rybackie.

Ponadto, ASCOBANS analizuje i poszukuje rozwigzahh w odniesieniu do ograniczania oddziatywania
cztowieka na mate walenie, zaréwno od strony rybotéwstwa (przytdw w sieci i zanieczyszczenie morza
utraconymi narzedziami potowowymi), jak i transportu morskiego (zanieczyszczenie i hatas) czy
turystyki (hatas, zanieczyszczenie morza). W 2020 r. przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej brali aktywny udziat we wszystkich najwazniejszych spotkaniach Porozumienia
odbywajgcych sie online, w tym w 16. Posiedzeniu grupy JASTARNIA w dniach 8-9 czerwca 2020 r.
(grupa skupiajgca sie na ochronie matych waleni — morswindw w obszarze Morza Battyckiego) oraz
9. Spotkaniu Stron ASCOBANS AC w dniach 7-11 wrzesnia 2020 r.

Przetworstwo ryb w Polsce w 2020 r.

Na koniec pazdziernika 2020 r. przetwérstwem ryb w kraju zajmowato sie 240 zaktaddéw (z czego 12
podmiotow miato zawieszong dziatalnosc¢), ktore byty dopuszczone do handlu wewnatrz Wspdinoty.
Wielkos¢ i wartosé produkcji przetwdrstwa rybnego systematycznie zwiekszata sie w ostatnich latach.
W 2020 r. zaktady przetworstwa rybnego wyprodukowaty 615,8 tys. ton ryb i produktéw rybnych
o wartosci blisko 1,4 mid zt, tj. o 13% wiecej niz w 2019 r. W strukturze produkcji dominowaty ryby
przetworzone lub zakonserwowane (279,5 tys. ton), filety swieze i mrozone (144,8 tys. ton) oraz ryby
wedzone (98,0 tys. ton). Sytuacja ekonomiczno-finansowa zaktadéw rybnych w 2020 r. polepszyta sie,
o czym S$wiadczy wyzszy o ponad 65% osiggniety wynik finansowy, czy poprawa wszystkich
wskaznikéw rentowno$ci. Zaktady przetwoércze zatrudniaty ok. 16,8 tys. osoéb.

Konsumpcja ryb w Polsce w 2020 .

Spozycie ryb i owocéw morza w Polsce w 2020 r. oszacowano na poziomie 13,33 kg/osobe. Oznacza
to, ze w poréwnaniu do roku 2019 r. spozycie zwiekszyto sie o blisko 2%. Najchetniej spozywane gatunki
ryb to: $ledz (2,73 kg/osobe), mintaj (2,04 kg/osobe) oraz makrela (1,16 kg/osobe).

Popularyzacja produktow rybnych wsréd konsumentow.

W 2020 r. wystgpienie pandemii COVID-19 mocno wptyneto na komunikacje marketingowg. Wiele
krajowych i miedzynarodowych branzowych wydarzen zostato odwotanych. Z uwagi na problemy
i ograniczenia zwigzane z pandemig w 2020 r. organizacja kampanii promujgcych spozycie ryb, ich
walory prozdrowotne oraz znaczenie w diecie cztowieka zwigzana byta z wiekszym wykorzystaniem
narzedzi internetowych i technologicznych niz dotychczas. Promocja prowadzona byta przede
wszystkim w mediach (radio, telewizja, Internet, social media, branzowe strony internetowe), a takze
w formie wirtualnych konferencji i spotkan.
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Wspieranie organizacji producenckich.

W koncu 2020 r. funkcjonowato 16 uznanych organizacji producentéw produktéw rybotowstwa
i akwakultury oraz jedna uznana organizacja miedzybranzowa. Uznane organizacje producentow
w 2020 roku realizowaty zatwierdzone plany produkcji i obrotu, zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 5 grudnia
2008 r. o organizacji rynku rybnego. W 2020 r. zatwierdzono sprawozdania z wykonania
przedmiotowych planoéw za 2019 rok. Zatwierdzone plany produkcji i obrotu sg podstawg do ubiegania
sie o wsparcie dla organizacji producentéw ze s$rodkéw Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego (EFMR) w zakresie dziatania 5.1 ,Plany produkcji i obrotu” w ramach Priorytetu 5.
Wspieranie obrotu i przetwarzania”, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze”,
a zatwierdzone sprawozdania do rozliczenia przyznanego wsparcia.

Wymiana handlowa w 2020 r.

Mimo probleméw zwigzanych z pandemig i ograniczeniami z tym zwigzanymi utrzymano tendencje
wzrostowe eksportu produktéw rybotéwstwa z Polski. W 2020 r. wystano za granice 591,3 tys. ton ryb
i ich przetworéw. Warto$¢ eksportu wyniosta 2437,1 min euro, co oznacza wzrost o ponad
136 min euro w stosunku do roku 2019. Wedtug grup towarowych eksportowano gtéwnie przetwory
i konserwy z ryb oraz kawior (161,1 tys. ton), jak rowniez produkty niekonsumpcyjne (136,8 tys. ton).
Pod wzgledem wartosci dominowaly filety i mieso rybie, ryby wedzone, jak réwniez konserwy z ryb oraz
kawior. Eksportowano przede wszystkim fososie (wedzone), $ledzie i mintaje. Gtéwnymi rynkami zbytu
byly kraje UE, gtéwnie Niemcy, Francja, Wtochy, Dania.

Import ryb i przetworéw rybnych w 2020 r. wyniést 651,6 tys. ton o wartosci 2303,5 min euro.
W  strukturze ilosciowej importu dominowaty produkty o niewielkim stopniu przetworzenia,
ktére w zdecydowanej wiekszosci kierowane byty do krajowych przetworni (ryby swieze, chtodzone,
mrozone oraz filety i mieso z ryb). Sprowadzano gtdwnie ryby morskie: tososie, $ledzie, makrele, mintaje
i dorsze. Wiecej niz przed rokiem sprowadzono m.in. tososi, dorszy, mintajéw, tunczykow, a mniej sledzi,
makreli, czarniakdw, morszczukdéw oraz pstraga i troci. Najwiecej ryb Polska importowata
z Norwegii, Szwecji, Niemiec, Ros;ji i Chin.

TURYSTYKA W REGIONACH NADMORSKICH.
Dziatalnosc¢ turystyczna w obszarach nadmorskich w 2020 r.

Potencjat turystyczny kazdego wojewddztwa tworzg jego walory przyrodnicze, kulturowe, infrastruktura
turystyczna oraz dostepno$¢ komunikacyjna. Najczesciej jednak jest on okreslany poprzez liczbe
turystycznych obiektéw noclegowych lub tez miejsc noclegowych oferowanych turystom, a jego
wykorzystanie mierzone jest m.in. poprzez liczbe korzystajgcych, liczbe udzielonych noclegéw oraz
srednig dlugos¢ pobytu turystéw w obiektach.

Wedtug metodologii Eurostatu, w Polsce do obszaréw nadmorskich zaliczonych zostato 55 gmin. Sg
one usytuowane nad Morzem Battyckim lub pozostajg w bezposredniej bliskosci morza: 23 gminy
potozone sg w wojewoddztwie zachodniopomorskim, 26 w pomorskim oraz 6 w warminsko-mazurskim.
Obejmuja obszar 7,9 tys. km2 (2,5% powierzchni Polski) i wedtug stanu w kohcu czerwca 2020 r.
zamieszkiwato je 1,6 min osob (tj. 4,1% ogotu ludnosci kraju).

Zgodnie z metodologia Eurostatu przyjetg na potrzeby statystyki w dziedzinie turystyki za obszar
nadmorski uznaje sie obszary przybrzezne sktadajgce sie z gmin (w innych krajach z odpowiednich
jednostek administracyjnych) graniczgcych z morzem lub usytuowanych w jego poblizu. Obszary
nadmorskie w odréznieniu od pozostatych sg klasyfikowane na podstawie odlegtosci danej gminy
od morza: jezeli gmina graniczy z morzem, jest ona z zasady nadmorska; jezeli gmina nie graniczy
z morzem, ale 50% jej powierzchni znajduje sie w odlegtosci 10 km od morza, réwniez uznaje sie jg za
gmine nadmorskg. W uzgodnieniu z Eurostatem dodatkowo gminy: Stupsk (gm. wiejska), Gtéwczyce,
Gniewino, Pruszcz Gdanski (gm. wiejska), Cedry Wielkie, Koszalin (gm. miejska) i Sianéw (gm. miejsko-
wiejska) zostaly uznane za nadmorskie po rozwazeniu ich lokalizacji w odniesieniu do brzegu
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morza. Obszary nadmorskie i gérskie zajmujg w Polsce niecate 10% powierzchni, jednak na ich terenie
skoncentrowana jest niemal potowa (47%) krajowej turystycznej bazy noclegowej; dotyczy to zaréwno
obiektéw, jak i miejsc noclegowych.

Wg danych Gitéwnego Urzedu Statystycznego® w 2020 r. na obszarach nadmorskich funkcjonowaty
2 502 turystyczne obiekty noclegowe, ktore stanowity 24,3% ogoétu obiektéw w kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba obiektéw noclegowych na obszarach nadmorskich byta mniejsza o 198,
tj. 0 7,3%. Baza noclegowa na obszarach nadmorskich ma charakter typowo sezonowy, znajduje sie tu
ponad potowa (56%) wszystkich obiektow sezonowych dziatajgcych w Polsce. Najliczniejszg grupe
obiektéw tworzyty pokoje goscinne — 967, ktdre stanowity niemal 40% wszystkich obiektéw dziatajgcych
na obszarach nadmorskich. Drugim rodzajem obiektéw pod wzgledem liczebnosci byty osrodki
wczasowe — 492 (20%), a poza wymienionymi baza noclegowa obejmowata jeszcze m.in. 231 zespotdéw
domkow turystycznych, 225 hoteli, 154 inne obiekty hotelowe, 86 kempingdw i pdl biwakowych, 85
pensjonatow oraz 54 osrodki szkoleniowo-wypoczynkowe. W koncu lipca 2020 r. turystyczne obiekty
noclegowe potozone w gminach nadmorskich dysponowaty 218,5 tys. miejsc noclegowych, ktére
stanowity 28,2% wszystkich miejsc w obiektach noclegowych w Polsce. W odniesieniu do roku
poprzedniego liczba miejsc noclegowych na wymienionych obszarach byta mniejsza odpowiednio
03,2% (7,3 tys.) i 2,5% (3,7 tys.).

Wskaznik gestosci bazy noclegowej w 2020 r. na obszarach nadmorskich wynidst 28 miejsc na 1 km2.
Na obszarach nadmorskich najwiekszg liczbe miejsc noclegowych oferowaty osrodki wczasowe —
73,8 tys. (tj. 33,8% ogotu miejsc na tym terenie), hotele — 35,3 tys. (16,2%) oraz pokoje goscinne
— 24,8 tys. (11,4%). Wsréd pozostatych rodzajow obiektow, po ok. 12 — 15 tys. miejsc bylo
przygotowanych dla turystow w zespotach domkoéw turystycznych, na kempingach, w innych obiektach
hotelowych oraz zaktadach uzdrowiskowych.

Wg danych GUS w 2020 r. w obiektach zlokalizowanych na obszarach nadmorskich przebywato 3,4
min turystow, czyli 18,8% nocujgcych w obiektach turystycznych na terenie catego kraju. W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba turystow byta mniejsza o 1,9 min, tj. o 36,6%. Na kazde 1000 osdb
mieszkajgcych na tych terenach przypadato srednio 2 114 turystow.

Zdecydowana wiekszos$¢ turystow, bo 1,4 min (42,5%) korzystata z noclegéw w hotelach. Duza liczba
turystéw wybrata pobyt w osrodkach wczasowych — 648,3 tys. i innych obiektach hotelowych — 317,8
tys. W zaktadach uzdrowiskowych przebywato 194,7 tys. oséb, a z pobytu w pokojach goscinnych lub
kwaterach prywatnych skorzystato 223,0 tys. turystow. W poréwnaniu z 2019 r. w najmniejszym stopniu
spadta liczba turystdow nocujgcych w zespotach domkéw turystycznych (o niecate 5%) oraz
pensjonatach i kwaterach prywatnych (po 27%), a najbardziej w schroniskach (o ok. 70%).

Wsrod ogotu korzystajgcych w 2020 r. z noclegéw w turystycznych obiektach noclegowych 84,4% (2,8
min) stanowili turysci krajowi, a 15,6% (523,6 tys.) — tury$ci zagraniczni. W odniesieniu do 2019 r. liczba
turystow krajowych byta mniejsza o0 29,5% , a turystéw zagranicznych — o 58,9%.

Podobnie jak w latach poprzednich, szczyt sezonu turystycznego przypadt na miesigce letnie.

W 2020 r. w lipcu i sierpniu w turystycznych obiektach noclegowych potozonych na obszarach
nadmorskich przebywato tgcznie 1,5 min turystéw (698,5 tys. w lipcu oraz 833,4 tys. w sierpniu).
Stanowili oni tgcznie 45,6% ogoétu turystow przebywajgcych w ciggu roku na tym obszarze — dla
porownania w 2019 r. odsetek korzystajgcych z obiektéw noclegowych w wymienionych miesigcach
wyniost 33,8%. Liczba udzielonych noclegéw wyniosta 7,3 min, co oznacza, ze srednia dtugos¢ pobytu
turysty na obszarach nadmorskich w czasie wakacji wyniosta ok. 6 dni.

Stopien wykorzystania miejsc noclegowych w obiektach potozonych na obszarach nadmorskich w 2020
r. wyniost 36,5% i byt 0 9,7% wyzszy od sredniej dla kraju, lecz o0 13,9% nizszy w poréwnaniu z 2019
rokiem. Wprowadzane w 2020 r. ograniczenia spowodowane epidemig COVID-19 mialy znaczacy
wplyw na poziom wykorzystania turystycznych obiektéw noclegowych w poszczegdlnych miesigcach.

5 Gtéwny Urzad Statystyczny, Turystyka w 2020 roku, Warszawa, Rzeszéw 2021, str. 55.
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Wptlyw tych ograniczen byt najbardziej widoczny w kwietniu oraz listopadzie i grudniu, kiedy wiekszosé
obiektow nie prowadzita dziatalnosci noclegowej lub z noclegdw mogly korzysta¢ tylko niektére
kategorie turystéw.

Liczba turystow przebywajgcych w kwietniu w obiektach noclegowych zaréwno na obszarach
nadmorskich, jak i goérskich nie przekraczata 10 tys., podczas gdy w analogicznym okresie 2019 r.
przewyzszata 300 tys. osob. W listopadzie i grudniu 2020 r. liczba turystéw wahata sie od 44 tys. (na
obszarach nadmorskich w grudniu) do 81 tys. (na obszarach gorskich w listopadzie) i w odniesieniu do
analogicznych okreséw roku poprzedniego byta nizsza o ok. 80%.

Dziatania Gtownego Inspektora Sanitarnego i organdw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

Gtéwny Inspektor Sanitarny wykonuje zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego wpisujgce sie
w realizacje polityki morskiej panstwa poprzez realizacje dziatan przez podlegte Graniczne Stacje
Sanitarno-Epidemiologiczne (GSSE) w Gdyni, Szczecinie, Swinoujsciu i Elblagu dziatan z zakresu:

e nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajgcymi o polskiej i obcej przynaleznosci:

- lgcznie przeprowadzono 643 kontroli jednostek w celu wydania Swiadectwa Zwolnienia Statku
z Zabiegéw Sanitarnych (Ship Sanitation Control Exemption Certificate - SSCEC). Wydano takg sama
liczbe certyfikatow;

- tgcznie przeprowadzono 55 kontroli punktéw medycznych na jednostkach o obcej przynaleznosci
celem wydania Certyfikatu Medycznego (Medical Certificate) dotyczgcego spetnienia minimalnych
wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia wyzszego poziomu
leczenia na jednostkach ptywajgcych. Wydano takg samg liczbe certyfikatow;

- tgcznie przeprowadzono 9 kontroli na zlecenie armatoréw i wiascicieli jednostek ptywajgcych, celem
wydania przez Urzad Morski Karty Bezpieczenstwa Zeglugi;

e nadzoru sanitarnego nad portowymi obiektami lgdowymi (punkty gastronomiczne, infrastruktura
portowa, zaktady pracy) i przystaniami - tgcznie przeprowadzono 1132 kontroli;

e nadzoru sanitarny nad jednostkami ptywajgcymi (promy pasazerskie, rekreacyjne i turystyczne)
o polskiej przynaleznosci odbywajgcych rejsy po morskich wodach terytorialnych RP oraz morskich
wodach wewnetrznych obejmujgcych polskie porty - tagcznie przeprowadzono 607 kontroli;

e nadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi
wykonywanymi na terenie obiektéw portowych i na statkach;

e wykonywania obowigzkdw wynikajgcych z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych i konwencji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, wtym wykonywanie szczepien ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym. tgczna liczba wykonanych szczepien w 2020 roku to
351:

e w Granicznej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Szczecinie prowadzony jest jeden z nielicznych
w kraju - referencyjny punkt szczepien ochronnych dla marynarzy oraz oséb podrézujgcych do
wszystkich krajow $wiata. Liczba szczepien w 2020 roku to 351;

e poradnictwa z zakresu medycyny podrdzy i szczepien obowigzkowych i zalecanych oraz profilaktyki
choréb zakaznych i pasozytniczych:

- w 2020 roku udzielono 431 porad;

e kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne zawleczone
drogg morska, przeprowadzanie wywiadow i dochodzen epidemiologicznych;

e wspoldziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanow
masowego zagrozenia i stanéw awaryjnych na obszarze wdd terytorialnych;

e nadzoru nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych
morskich;
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e nadzor sanitarny nad jakoscig wody z urzgdzen stuzacych do zaopatrywania w wode przeznaczong
do spozycia przez ludzi i na potrzeby gospodarcze na jednostkach ptywajgcych i w obiektach
portowych:

- w 2020 roku pobrano 332 probki wody pitnej ze zbiornikéw statkéw morskich, jednostek zeglugi
srodlgdowej oraz infrastruktury portowej do badan mikrobiologicznych);

e uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkéw morskich;

e uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczgcych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkéw morskich, a takze
zwigzane z przeprowadzaniem oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Ponadto w zwigzku z epidemig SARS-Cov-2 panhstwowi graniczni inspektorzy sanitarni prowadzili
wzmozony nadzor nad przypadkami zachorowanh na choroby zakazne zawleczone drogg morskg ze
szczegblnym uwzglednieniem COVID 19. W dobie epidemii prowadzone byly konsultacje i analizy
procedur w ramach zabezpieczenia przeciwepidemicznego w podleglym terenie (przedsigbiorstwa
portowe, stocznie i jednostki ptywajace). W przypadku wystgpienia zachorowania na COVID 19 wsréd
zatég statkdéw przebywajgcych lub remontowanych w podlegtych portach, prowadzone byty dziatania
polegajgce na natozeniu kwarantanny lub izolacji, we wspodtpracy z panstwowymi powiatowymi
inspektorami sanitarnymi w poszczegdlnych wojewddztwach w przypadku koniecznosci przekazywania
dalszego nadzoru chorych zgodnie z miejscem zamieszkania. Podczas prowadzonych kontroli
zwracano szczegolng uwage na przestrzeganie przepisdw przeciwepidemicznych, w szczegdlnosci
zapewnienia klientom $rodkéw dezynfekcyjnych, utrzymywania przez personel dystansu oraz
stosowania srodkéw ochrony osobiste;.

Zarzgdzajgcym portami przekazywano informacje o zagrozeniach, informowano o aktualizowanych na
biezgco wytycznych oraz komunikatach dotyczacych sytuacji epidemiologicznej znajdujgcych sie na
stronach Gtéwnego Inspektoratu Sanitarnego i Ministerstwa Zdrowia.

Wopisujgc sie w ramy realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej organy Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej realizowaty rowniez cele dotyczace zapewnienia wysokiego poziomu ochrony wody
w kapieliskach. Nadzér organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej nad jakoscig wody w kagpieliskach
zlokalizowanych na wodach przybrzeznych, prowadzony jest m.in. na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r. w sprawie nadzoru nad jakoscig wody w kagpielisku i miejscu
okazjonalnie wykorzystywanym do kagpieli (Dz. U. poz. 255). Jako$¢ wody w kapieliskach jest oceniana
przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie parametréw implementowanych do przepisow
krajowych zgodnie z Dyrektywg 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
dotyczacg zarzgdzania jakoscig wody w kapieliskach i uchylajgcg dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. UE L
64 z 04.03.2006, str. 37, z pézn. zm.).

Prowadzone badania jakosci wody zgodnie z przepisami zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r., obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne $wiadczace
0 zanieczyszczeniu katowym wody, tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig potencjalnie
najwieksze ryzyko zdrowotne dla oséb kgpigcych sie. Dla wszystkich kgpielisk wyznaczonych w sezonie
kgpielowym w 2019 r. wydawane byt oceny o biezgcej jakosci wody w kapielisku. W przypadku
przekroczen dopuszczalnych wartosci ww. parametrow, wydawany jest zakaz kapieli. Przywrdcenie
mozliwosci bezpiecznego kgpania nastepuje po wykonaniu kolejnego badania wody, ktére potwierdzi
brak przekroczen. W sezonie kgpielowym w 2020 r. na 166 kgpieliska morskie dla 3 wydano ocene
biezgca o nieprzydatnosci wody do kagpieli z uwagi na przekroczenia parametréw mikrobiologicznych.

Jednoczes$nie w trakcie trwania sezonu kgpielowego prowadzona byta wizualna ocena wody ze
szczegoblnym uwzglednieniem zakwitéw sinic, rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego
oraz obecnosci innych zanieczyszczen statych, ktére mogg mie¢ negatywny wplyw na zdrowie osob
kagpigcych sie. W sezonie kgpielowym w 2020 r. na 166 kgpieliska morskie dla 34 wydawana byta ocena
biezgca o nieprzydatnosci wody do kapieli z uwagi na wystgpienie masowego zakwitu sinic. Zjawisko
zakwitéw z czasem nasilifo sie, co jest zwigzane ze wzrostem eutrofizacji Morza Battyckiego oraz
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wzrostem temperatury wody w wyniku globalnego ocieplenia, ale réwniez czynnikami $rodowiska
wptywajgcymi na pojawianie sie sinicowych zakwitow wody tj. dostepnos¢ soli biogenicznych
(zwtaszcza fosforanow). W tym miejscu nalezy wskazaé, iz organy Panstwowe] Inspekcji Sanitarnej
realizujg zadania z zakresu potencjalnego wptywu zanieczyszczenia wod na stan zdrowia oséb
korzystajacych z kgpielisk, za ktére jest odpowiedzialny resort zdrowia - nie prowadzg jednak analiz
mozliwych do wdrozenia dziatan, ktére pozwolitby na zabezpieczenie i ochrone gospodarowania
wodami.

Ponadto, corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczgcej
jakosci wody w kagpieliskach oraz dostepnej infrastruktury kgpieliskowej, Gtdwny Inspektorat Sanitarny
zgodnie z przepisami art. 347 ust. 3 Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne prowadzi Serwis
kgpieliskowy. Serwis kagpieliskowy funkcjonuje w postaci strony internetowej, ktéra umozliwia szybkag
i wielostronng wymiane informaciji o jakosci wody w kgpieliskach podczas trwania sezonu kgpielowego.
Zawarte sg w nim réwniez informacje dotyczgce danych podstawowych kapieliska, tj. adres kgpieliska,
wskazanie wiasciwej stacji sanitarno-epidemiologicznej prowadzgcej nadzér nad danym kagpieliskiem
oraz danych dotyczacych organizatora, jak i jego infrastruktury. Serwis kgpieliskowy w 2020 r. cieszyt
sie duzym zainteresowaniem os6b planujgcych wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez
watpienia wptyw na rozwdj turystyki w miejscowosciach, ktére posiadaty kapieliska, jak réwniez
przyczynit sie do podniesienia bezpieczenstwa zdrowotnego osdb korzystajgcych z kapielisk, jak
réwniez pozwalat na swiadomy wybdér miejsca do rekreacji w skali catego kraju. Ponadto w zwigzku
z epidemig SARS-CoV-2 Gtéwny Inspektor Sanitarny opracowat dokument pn. ,Zalecenia dla kapielisk
i miejsc okazjonalnie wykorzystywanych do kagpieli w trakcie epidemii SARS-CoV-2 w Polsce”, ktory
réwniez zostat opublikowany na ww. stronie internetowe;j.

Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W dniu 27 pazdziernika 2020 r. Sejm Rzeczypospolitej Polskiej wyrazit zgode na ratyfikacje Konwengciji
UNESCO z dnia 2 listopada 2001 r. o Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego. Ministerstwo
Kultury i Dziedzictwa Narodowego rozpoczeto prace nad powierzeniem roli koordynatora ds. realizacji
powyzszej Konwencji Narodowemu Muzeum Morskiemu w Gdansku.

W dniu 26 lutego 2020 r. podczas pigtego posiedzenia Rady Ochrony Dziedzictwa Archeologicznego
(RODA), petnigcego role ciata o charakterze opiniodawczo-doradczym Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego w odniesieniu do waznych zagadnien zwigzanych z archeologig, powotano zesp6t roboczy
do spraw opracowania standardéw archeologicznych badan podwodnych. Czlonkowie Rady uznali za
niezbedne uzupetnienie wytycznych Generalnego Konserwatora Zabytkéw w zakresie standardow
prowadzenia badan archeologicznych o standardy dotyczgce badan podwodnych. Bedg one podstawg
do podejmowania dalszych prac w dziedzinie ochrony tej kategorii dziedzictwa kulturowego. Do sktadu
zespotu powotano zaréwno osoby z RODA, jak i spoza niej, a jego sekretarzem zostat przedstawiciel
Narodowego Instytutu Dziedzictwa. Dyrektorzy urzedéw morskich otrzymali prosbe o wytypowanie
przedstawicieli do udziatlu w pracach ww. zespotu. Ponadto w lutym 2020 r. dyrektorom urzedow
morskich przekazano wytyczne Generalnego Konserwatora Zabytkow w zakresie postepowania
wojewodzkich konserwatoréw zabytkdw w zwigzku z dziatalnoscig na terenie kraju amerykanskiej
agenciji rzgdowej Defense POW/MIA Accounting Agency, ktéra zajmuje sie poszukiwaniem szczatkow
zotierzy amerykanskich polegtych podczas konfliktéw zbrojnych. Dziatania te zwigzane sg przede
wszystkim z poszukiwaniami miejsc katastrof samolotéw Sit Powietrznych Armii Stanéw Zjednoczonych
zestrzelonych na terenie dzisiejszej Polski w trakcie Il wojny Swiatowej, w tym réwniez nad polskimi
obszarami morskimi.

W 2020 r. wykonywano réwniez dziatania, podobnie jak w latach poprzednich, wynikajgce z przepisu
art. 37e ust. 1 pkt 8c ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, dotyczgce udziatu MKIDN w pracach nad planami zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich i wéd wewnetrznych Rzeczypospolitej Polskiej. W roku
2020 byty to kolejno:
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e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych dla portu morskiego
w tebie, opiniowany negatywnie pismem z 28.02.2020 r.;

e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych dla portu morskiego
w Rowach, opiniowany negatywnie pismem z 28.02.2020 r.;

e projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych dla portu
morskiego w Ustce, opiniowany negatywnie pismem z 28.02.2020 r.;

e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych dla portu morskiego
w Kotobrzegu, uzgodniony pismem z 19.05.2020 r.;

e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych dla portu morskiego
w Dzwirzynie, uzgodniony pismem z dnia 19.05.2020 r.;

e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych dla portu morskiego
w Dartowie, opiniowany negatywnie pismem z 25.06.2020 r.;

e projekt planu zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych portu morskiego
w Policach, opiniowany negatywnie pismem z 20.11.2020 r.

Wyrazono takze wstepne uwagi dotyczgce koncepcji plandéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich dla:

e projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla czesci Zatoki
Gdanskiej;

e projektu planu zagospodarowania morskich wéd wewnetrznych w granicach portu morskiego
w Mrzezynie;

e projektu planu zagospodarowania przestrzennego akwenéw portu morskiego w Gdyni;

e projektu planu zagospodarowania przestrzennego akwendw portu morskiego w Helu;

e projektu planu zagospodarowania przestrzennego akwenéw portu morskiego we Wiadystawowie;
e projektu planu zagospodarowania przestrzennego akwenow portu morskiego w Gdarnsku.

Minister wtasciwy do spraw kultury i ochrony dziedzictwa narodowego wydawat rowniez w formie
postanowien liczne opinie w trybie art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, jak réwniez na wnioski sktadane przez dyrektoréw
urzedow morskich w trybie art. 26 ust. 2 ww. ustawy, dotyczgce poszczegdinych inwestycji morskich
i liniowych realizowanych na obszarach morskich RP.

Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Realizacjg polityki morskiej RP w zakresie ochrony morskiego dziedzictwa kulturowego zajmuje sie
przede wszystkim Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku (NMM), bedace panstwowg instytucjg
kultury, dziatajgcg na podstawie statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego. Do gtéwnych zadan NMM nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego przez ukazywanie dziatalnosci spoteczenstw na morzach i oceanach oraz
wodach sroédlagdowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartoSci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego.

Misjg Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku jest ochrona kulturowego i technicznego dziedzictwa
morskiego realizowana poprzez gromadzenie i zabezpieczanie zabytkéw zwigzanych ze szkutnictwem,
okretownictwem, zeglugg rzeczng i morska, rybotowstwem, zeglarstwem, militarystkg i edukacja
morskg oraz upowszechnianie wiedzy o nich, a takze o morskiej historii Polski i jej gospodarce na
przestrzeni dziejow.
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W 2020 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku dziatajgc na mocy porozumienia z dnia 30 wrzesnia
2005 r. w sprawie prowadzenia spraw z zakresu wiasciwosci Pomorskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Gdansku (Dz. U. Woj. Pom. Nr 105 poz. 2112) wydawato uzgodnienia
pozwolen Urzedu Morskiego w Gdyni i Stupsku na prowadzenie badan archeologicznych oraz pozwolen
wydawanych na przeszukiwanie wraku statku, a takze wydawato opinie archeologiczne dotyczgce
inwestycji planowanych na polskich obszarach morskich. Przedstawiciel NMM brat réwniez udziat
w pracach Rady Ochrony Dziedzictwa Archeologicznego dziatajgcej przy Ministrze Kultury i Dziedzictwa
Narodowego.

W 2020 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku zakonczyto projekt europejski pn. ,BalticRIM - Baltic
Sea Region Integrated Maritime Cultural Heritage Management” - zintegrowane zarzgdzanie
dziedzictwem morskim w regionie Morza Battyckiego.

Dziedzictwo kulturowe Morza Battyckiego reprezentuje réznorodny i dobrze zachowany zbiér zabytkow,
co wynika miedzy innymi ze specyficznych warunkéw $rodowiskowych tagodnie oddziatujgcych na
drewniane konstrukcje wrakéw. Te zasoby kulturowe byly dotychczas w niewielkim stopniu
uwzgledniane w planowaniu przestrzennym na Morzu Battyckim. Projekt BalticRIM miat na celu
wigczenie zarzgdzania dziedzictwem kulturowym do morskiego procesu planistycznego. BalticRIM miat
na celu rozwijanie, testowanie i wdrazanie nowych rozwigzan planistycznych, innowacyjnych sposobow
udziatu spoteczenstwa, jak roéwniez poréwnanie sektorowych koncepcji zarzgdzania zabytkami
morskimi w catym obszarze Baltyku. Komisja Europejska wybrata BalticRIM jako projekt w ramach
Europejskiego Roku Dziedzictwa Kulturowego 2018.

Efektem trzyletnich prac jest miedzy innymi opracowanie bazy danych https://balticrimdataportal.eu
prezentujgcej morskie dziedzictwo kulturowe, opracowanie stownika poje¢ zwigzanych z MCH
http://dokuwiki.balticrim.eu. Ponadto w celu sprawniejszej analizy danych dotyczgcych MCH
opracowano szablony, ktére pozwalajg gromadzi¢, analizowaé oraz prezentowac réznorodne dane
dotyczace morskiego i podwodnego dziedzictwa kulturowego w regionie Morza Baltyckiego. Dotyczg
one miedzy innymi takich tematéw jak podstawy prawne ochrony, zarzgdzanie morskim dziedzictwem
kulturowym, czy oddziatywanie na srodowisko i cztowieka.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku jako obszar testowy w projekcie wskazato Zatoke Gdanska ze
szczegoblnym uwzglednieniem Zatoki Puckiej. W wyniku przeprowadzonych prac NMM przygotowato
oraz przekazato wnioski dotyczgce obszaréw ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego do
projektu planu przestrzennego polskich obszaréw morskich.

W 2020 r. Dziat Badan Podwodnych Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku we wspétpracy
z Komendg Wojewddzkg Policji w Gdansku wydobyt i przekazat do konserwacji dwa dziata zeliwne
wydobyte w rejonie Zakretu 5 Gwizdkow w Porcie Gdansk. W celu wyjasnienia okolicznosci wydobycia
oraz stwierdzenia, czy w wyniku prac podczyszczeniowych prowadzonych w miejscu wydobycia dziat
zostaly naruszone inne zabytki, Urzad Morski w Gdyni wykonat badania hydroakustyczne dna. Na ich
podstawie we wrzesniu 2020 r. zespét Dzialu Badan Podwodnych przeprowadzit podwodng
inwentaryzacje widocznych na skanowaniu dna zabytkowych kaszyc drewnianych, stanowigcych dolne
partie konstrukcji falochronéw chronigcych najstarsze wejscie do portu w Gdansku w rejonie twierdzy
Wistoujscie. Uzyskane datowania dendrochronologiczne pozwolity okresli¢ wiek konstrukcji na schytek
XVI wieku i poczatek XVII wieku.

Ponadto Dziat Badan Podwodnych NMM prowadzit inspekcje terenowe wrakow F33.14 i F33.15 z okolic
wejscia do portu w Jastarni, fragmentu burty wraka wyrzuconej na plaze w Helu, stanowiska
archeologicznego z epoki zelaza odstonietego w wydmie nadmorskiej na terenie rezerwatu w okolicy
Hel Bor. Kontynuowano réwniez archeologiczne badania podwodne na stanowisku sredniowieczny port
w Pucku, ktorych celem byto uzupetnienie datowan dla drewnianych konstrukcji portu.

W dniu 1 pazdziernika 2020 roku w NMM otwarta zostata wystawa czasowa poswiecona 50-leciu
archeologicznych badan podwodnych w Polsce. Na ekspozycji prezentowane sg najciekawsze zabytki
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archeologiczne wydobyte z dna Baltyku na przestrzeni ostatnich dekad. Wystawa bedzie czynna do
kohca 2021 roku. Ponadto Muzeum realizowato szereg zadan z obszaru konserwacji, nauki, promoc;ji,
edukaciji i ochrony morskiego dziedzictwa kulturowego Polski.

/ARZADZANIE MORSKIE.
Zespot Trojstronny ds. zeglugi i rybotowstwa morskiego.

Zespot Trojstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego dziata od listopada 2002 r. i zostat powotany
na wniosek partnerow spotecznych przez Ministra Pracy i Polityki Spotecznej. Z powodow
organizacyjnych i merytorycznych, zostat umiejscowiony przy ministrze witasciwym ds. gospodarki
morskiej, ktéry zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie
wspolnych stanowisk w sprawach waznych z punktu widzenia polityki pahstwa oraz intereséw
pracownikow i pracodawcow.

W skiad Zespolu wchodzg przedstawiciele strony rzadowej, strony pracownikéw oraz strony
pracodawcow. Strona pracownikow reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw,
Ogodlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcéw w Zespole reprezentujg
przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatoréw Polskich. Strone rzadowa reprezentujg
przedstawiciele ministrow wilasciwych do spraw: gospodarki morskiej, rybotdwstwa, finansow
publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego. Ponadto, w pracach Zespotu biorg udziat
z gtosem doradczym przedstawiciele innych organdéw administracji rzgdowej lub instytucji, wtasciwych
dla branzy morskiej, tj.: Polski Zwigzek Przedsiebiorcéw Zeglugowych, Zwigzek Agentéw i Morskich
Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych ,APMAR” oraz Pétnocnoatlantycka Organizacja Producentow
Sp. z 0.0. W posiedzeniach Zespotu uczestniczy réwniez Przewodniczgcy sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédigdowe;.

W 2020 r. odbyly sie dwa posiedzenia Zespotu. Na posiedzeniach poruszano kwestie zwigzane
z poziomem edukacji kadr morskich, finansowaniem praktyk studentéw szkoét i uczelni morskich,
ubezpieczeniami spotecznymi i podatkami marynarzy, a takze z problemami z wymiang zatdg
w zegludze miedzynarodowej, spowodowanymi pandemig Covid-19.

Zespot Trojstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portow morskich.

Zespot Tréjstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portdéw morskich zostat powotany
uchwatg nr 59 z dnia 25 kwietnia 2018 r. na wniosek strony pracownikéw i strony pracodawcéw Rady
Dialogu Spotecznego przez Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej. Zespédt z powoddw
organizacyjnych i merytorycznych, umiejscowiony jest przy ministrze wiasciwym ds. gospodarki
morskiej, kiory zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Celem Zespotu jest wypracowanie
wspolnego stanowiska w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa wobec sektora, jego
rozwoju i konkurencyjnosci oraz intereséw pracownikow dotyczgcych prawa pracy i pracodawcow.

W sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele strony pracownikdw reprezentujgcy NSZZ ,Solidarnos¢”,
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, strony
pracodawcow reprezentujgcy Konfederacje Lewiatan, Pracodawcow RP, Business Centre Club —
Zwigzek Pracodawcow oraz strony rzadowej reprezentowanej przez przedstawicieli ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej i ds. zeglugi srédlgdowej, ministra wtasciwego ds. pracy, ministra
wlasciwego ds. gospodarki oraz ministra wtasciwego ds. transportu. Ponadto, w skfad Zespotu,
w charakterze doradczym wchodzg przedstawiciele Rad Interesantéw Portow, Zwigzku Matych Portéw
Morskich, Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢”
Polskiego LNG, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢” Pilotow Morskich, Zarzgd Morskiego Portu
Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. W 2020 r. nie odbylto sie zadne posiedzenie Zespotu.
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Zespot Trojstronny ds. przemystu stoczniowego.

Zespot zostat powotany na wniosek, z ktérym 6 stycznia 2006 r. wystagpita do Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej Sekcja Krajowa Przemystu Okretowego NSZZ ,Solidarno$¢”. Decyzje o utworzeniu Zespotu
Minister Pracy i Polityki Spotecznej podjat w porozumieniu z Ministrem Gospodarki na poczatku lutego
2006 r. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie, na zasadzie konsensusu, wspoélnych stanowisk
w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa oraz intereséw pracownikow i pracodawcéw
w sektorze stoczniowym.

W sktad zespotu wchodzg przedstawiciele strony rzgdowej, czyli reprezentanci resortow gospodarki
morskiej i zeglugi srodlgdowej, rozwoju, finanséw, rodziny, pracy i polityki spotecznej oraz obrony
narodowej. Strone zwigzkowg reprezentujg przedstawiciele: Ogoélnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw
Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego
.Solidarnos¢”. Strone pracodawcow reprezentujg przedstawiciele Konfederacji ,Lewiatan” oraz
Pracodawcow RP. Zespét Tréjstronny ds. Przemystu Stoczniowego wznowit dziatalnos¢ w dniu
8 kwietnia 2013 r. W 2020 r. nie odbyto sie Zzadne posiedzenie Zespotu.
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Zakonczenie

Dokument pt.: ,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2020 r.” obejmuje
podsumowanie najwazniejszych dziatann administracji publicznej, uczelni, osrodkéw naukowych oraz
innych instytucji zaangazowanych w realizacje polityki morskiej panstwa. Raport prezentuje
najistotniejsze wydarzenia oraz dziatania prowadzone na przetomie dwunastu miesiecy wpisujace sie
w kierunki priorytetowe okreslone w ,Polityce morskiej RP do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”.

Na stan gospodarki morskiej w 2020 roku znaczny wptyw miata pandemia Covid-19, ktéra zmienita catg
gospodarke globalng. Gospodarka morska jest jednym z sektoréw najbardziej podatnych na zmiany
w handlu miedzynarodowym. Wprowadzane przez poszczegdlne panstwa srodki majgce na celu
zapobieganie rozprzestrzenianiu sie epidemii koronawirusa przyczynity sie do powstawania powaznych
opo6znien w transporcie morskim po stronie eksportu oraz zatorow w roztadunkach i odbiorze dostaw po
stronie importu, prowadzac do dalszych zaktdcen w globalnym fancuchu podazy.

W skali roku w polskich portach morskich spadty obroty tadunkowe, ruch pasazeréw oraz liczba statkdw
zawijajgcych do nich. Wedtug stanu na koniec 2020 r. morska flota transportowa liczyta mniej statkdw
niz przed rokiem. Czas pandemii okazat sie by¢ szczegdlnie trudny dla przewozéw kontenerowych.
W 2020 r. wiekszo$¢ miedzynarodowych obrotéw fadunkowych (66,7%) byta zrealizowana w relaciji
z portami europejskimi. Obroty tadunkowe w portach morskich w 2020 r. wg danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego wyniosty 88,5 min ton, tj. 0 5,7% mniej nizw 2019 r. Spadek zaobserwowano w Gdansku
(0 10,9%), Swinoujsciu (o 5,3%) oraz Policach (o 1,9%), wzrost obrotéw odnotowano jedynie w Gdyni
(o 3,3%), natomiast w Szczecinie ich wielkos¢ pozostata na tym samym poziomie jak przed rokiem.
Biorgc pod uwage sytuacje gospodarczg kraju oraz sytuacje w handlu miedzynarodowym, rok 2020
mozna uznaé za dos¢ trudny dla polskich portéw morskich, jednak mimo tego polskie porty poradzity
sobie z kryzysem. Po krétkookresowych spadkach odnotowywaty one ponownie wzrosty, a niektére
nawet deklarowaty kolejne rekordy obrotéw.

Pomimo zmian strukturalnych i zniesienia z dniem 6 pazdziernika 2020 r. Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej oraz przejecia jego kompetencji przez inne resorty (Ministerstwo
Infrastruktury, Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi oraz Ministerstwo Klimatu i Srodowiska) na
szczeblu krajowym prowadzone byly w sposéb ciggly prace legislacyjne, w tym rozpoczeto prace
legislacyjne nad ustawg o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow wdrazajgca
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie
portowych urzgdzen do odbioru odpaddéw ze statkdw, zmieniajgca dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgca
dyrektywe 2000/59/WE. Celem zmian legislacyjnych na poziomie unijnym i krajowym jest zmniejszenie
zanieczyszczenia Srodowiska morskiego odpadami ze statkdw.

W 2020 r. kontynuowano realizacje projektéw inwestycyjnych ujetych w planie finansowym ,Programu
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”, a takze pozostatych dziatan, ktére wpisujg sie
kierunkowo w przyjete zatozenia programowe. Zarzady portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej prowadzity dziatania na rzecz sztandarowych projektéw w skali catego sektora
morskiego w Polsce, tj. Budowa Portu Centralnego w Gdarsku, Budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni
oraz Budowa Terminala Kontenerowego w Swinouijéciu. W$réd wazniejszych inwestycji, ktére toczyty
sie w 2020 r. byta modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 metra
realizowana przez Urzad Morski w Szczecinie, jak rowniez Urzgd Morski w Gdyni kontynuowat prace
zwigzane z inwestycjg ,Budowa drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”.

Prowadzone byly takze prace zwigzane z opracowaniem planu zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich. W ciggu kilku ostatnich lat administracja morska opracowata plan
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej
strefy ekonomicznej, a nastepnie przyjeta plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich. Plan obejmuje swoim zakresem 97,5% powierzchni polskich obszaréw morskich
i jest podstawowym dokumentem planistycznym dla tych obszarow.
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Na forum UE trwaty prace na rzecz przedstawionego pod koniec 2019 r. Europejskiego Zielonego t.adu
zawierajgcego plan dziatan umozliwiajgcych bardziej efektywne wykorzystanie zasobéw dzieki
przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym, powstrzymaniu zmiany klimatu, przeciwdziataniu
utracie réznorodnosci biologicznej i zmniejszeniu poziomu zanieczyszczen. Prezydencja chorwacka
koncentrowata swoje dziatania w obszarze transportu na dalszej poprawie potgczen transportowych
przy jednoczesnym uwzglednieniu potrzeby redukcji jej szkodliwego wplywu na Srodowisko oraz
na kontynuacji rozwoju jednolitego europejskiego obszaru transportu (Single European Transport Area),
zrownowazonej aktywnosci morskiej oraz digitalizacji i innowacji we wszystkich gateziach transportu.
Majgc na uwadze dotychczasowe i zaplanowane dziatania UE na rzecz przeciwdziatania zmianom
klimatycznym oraz wiodgcej roli UE w przyjmowaniu miedzynarodowych standardéw ochrony
srodowiska, prezydencja chorwacka podkreslata znaczenie zrownowazonego sektora zeglugi oraz
zainicjowata debate na temat nowe;j strategii UE na rzecz konkurencyjnego i zrownowazonego sektora
zeglugi, ktéry bedzie w stanie poradzi¢ sobie z wyzwaniami na poziomie unijnym oraz globalnym.

Natomiast w ramach sprawowanej prezydencji w Radzie UE w Il potowie 2020 r. Niemcy skoncentrowaty
swoje dziatania w obszarze transportu na ksztattowaniu mobilnosci w Europie w bardziej nowoczesny,
innowacyjny i przyjazny dla klimatu sposéb. Celem prezydencji niemieckiej byto opracowanie m.in.
europejskiego planu w transporcie towarowym na wypadek kolejnych pandemii; nowego podejscia do
mobilnosci (New Mobility Approach) jako nowej strategii innowacji skoncentrowanej na przyjaznym dla
klimatu i innowacyjnym transporcie, cyfrowej transformacji oraz bezpieczenstwie i ochronie, przy
jednoczesnym zaspokajaniu potrzeb transportowych obywateli Unii, stanowigcej odpowiedz na
Komunikat KE ,Europejski Zielony tad” oraz wptywa¢ na zapowiedziang przez KE ,Strategie na rzecz
zréownowazonej i inteligentnej mobilnosci” (publikacja w IV kwartale 2020 r.); konkluzji Rady ws.
zgodnosci z niezbednymi przepisami dotyczgcymi higieny i kontroli zakazeh w celu zapewnienia
transgranicznego transportu pasazerskiego.
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