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1. Wprowadzenie

Niniejszy dokument jest kolejnym sredniookresowym dokumentem programowym
w sektorze infrastruktury drog krajowych, stanowigcym kontynuacje przyjetych:

e na podstawie art. 117 ust. 2 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach
publicznych (Dz. U. poz. 2104, z pézn. zm.) Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2008-2012 z dnia 25 wrzesnia 2007 r,;

e na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. poz. 1240, z p6zn. zm.) Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2011-2015 z dnia 25 stycznia 2011 r., oraz

e na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 885, z pézn. zm.) Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) z dnia 8 wrzesnia 2015 r.

Niniejszy dokument okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowe;j
sieci  TEN-T naterenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz potaczen drogowych
komplementarnych wobec niej, ktorych zarzadca zgodnie z definicjag ujeta w art. 19 ust.
1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych' jest Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad. Cele te zostang osiaggniete, dzieki realizacji zadan
inwestycyjnych wskazanych w zatacznikach nr 1 2.

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywqg do 2033 r.), zwany
dalej ,Programem” wskazuje poziom i zrodta niezbednego do osiggniecia zatozonych
celdw, finansowania.

Ramy czasowe obowigzywania Programu zostaja okreslone na lata 2021-2030,
natomiast w celu realizacji zakresu rzeczowego okreslonego w zatacznikach nr 1i 2
przewiduje sie dodatkowe 3 lata.

Zalacznik nr 1 obejmuje tytuty inwestycyjne nowych zadan, ktérych realizacja moze
rozpoczac sie najwczesniej 1 stycznia 2021 r. w ramach nowej perspektywy UE 2021-
2027 lub kolejnej perspektywy UE 2028-2034.

Zalacznik nr 2 zawiera liste inwestycji, majacych zapewnione finansowanie
w ramach limitu ustalonego dla PBDK 2014-2023 oraz PBDK 2011-2015. Sa to zadania

1 Dz. U.z 2020 r. poz. 470, z pbzn. zm.
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wspotfinansowane z perspektywy UE 2014-2020, cho¢ przewiduje sie, ze niektore z nich
mozliwe beda do objecia Srodkami z perspektywy UE 2021-2027.

Wydatki zwigzane z budowa zadan ujetych w zalaczniku nr 1 oraz 2 zostana
sfinansowane ze srodkdéw pochodzacych z Krajowego Funduszu Drogowego, w ramach
nastepujacych limitow:

e dla zadan ujetych w zataczniku nr 1 w wysokosci 186,9 mid zf;
e dla zadan ujetych w zatgczniku nr 2 w wysokosci 101,9 mid zt;
e rezerwa na nieprzewidziane wydatki (w tym waloryzacje kontraktow) 3 mid zt.

W ramach tacznej kwoty okoto 292 mld zt przewiduje sie realizacje zadan
inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad i drog ekspresowych (w tym
dobudowie pasow ruchu lub jezdni do istniejacych juz odcinkédw autostrad i drog
ekspresowych), odcinkow wybranych drég krajowych oraz obwodnic.

Ostateczna wartos¢ Programu zostanie okreslona po rozliczeniu wszystkich zadan
z zatgcznikdw nr 1i 2.
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2. Diagnhoza

W nowym uktadzie administracyjnym, ktory powstat po 1 stycznia 1999 r. utworzono
16 wojewodztw, 314 powiatdw, 66 miast
na prawach powiatu oraz 2477 gmin
miejskich i wiejskich. Do nowego uktadu
administracyjnego kraju dostosowano
sie¢ drég publicznych, ktorg ze wzgledu
na rodzaj petnionych funkcji podzielono
na nastepujace kategorie:

e drogi krajowe stanowiagce
wiasnos¢ Skarbu Panstwa (klasy
A, S .GP ,G);

e drogi wojewddzkie, powiatowe
oraz gminne stanowiagce

wiasnosc i administrowane przez
jednostki samorzadu O*u
terytorialnego  odpowiedniego

szczebla. Rysunek 1 Docelowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych
Polska w ostatnich 17 latach poczynita istotne postepy w zakresie poprawy wielkosci
oraz jakosci sieci drogowej. Wida¢ to w szczegdlnosci w postepie realizacji sieci
autostrad i drog ekspresowych. W okresie od 2014 r., kiedy to zaczeta sie perspektywa
UE 2014-2020 siec ta wzrosta z 2725 km do ponad 4300 km. Odkad Polska przystapita
do UE w 2004 r. sie¢ ta urosta ponad pieciokrotnie (w 2004 r. dtugosc sieci drog A'i S
wynosita 759 km). Poprawita sie dostepnos¢ transportowa poszczegdlnych regionow
i obecnie osiggany jest efekt skali w zakresie realizacji kolejnych korytarzy
transportowych (ukonczenie autostrady A4 i drogi ekspresowej S51, bliskie ukonczenia
autostrady A1 czy drogi ekspresowe S3 i S8). Gdy zrealizowane zostang odcinki

kontynuowane z PBDK 2014-2023 dtugos¢ sieci A i S przekroczy 6000 km.

Zrealizowane w latach 1997 — 2020 inwestycje pozwolity na pokrycie siecig drog
ekspresowych i autostrad duzej czesci powierzchni kraju. W 2023 roku wszystkie miasta
wojewodzkie w Polsce beda mialy dostep do spdjnej sieci drog ekspresowych
i autostrad. Zrealizowane inwestycje nie daja jednak petnego efektu sieciowego.
Wyraznie odczuwany jest brak drog uzupetniajacych, tworzacych horyzontalne
uzupetnienie sieci tj. drog S10, S12, S16 oraz S74 a takze drogi S11. Wymienione drogi
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stanowig brakujgce ogniwa i to wtasnie ich realizacja stanie sie wyzwaniem na kolejne

lata.
Wskazniki dtugosci autostrad i drég ekspresowych
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Wykres 1 Wskazniki drogowe: Diugos¢ autostrad i drég ekspresowych na 10 000 mieszkaricow oraz na 100 km? (Zrédto danych:
GUS/MI)

Krajowa infrastruktura drogowa wymaga w dalszym ciggu duzych naktadéw
na rozwdj i zapewnienia odpowiednich standardéw, aby mozliwe byto sprostanie
potrzebom rynku, wynikajagcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale rosngcego
ruchu pasazerskiego. Sie¢ drog krajowych, chociaz stanowi jedynie 4,6% sieci drog
publicznych ogdtem, to przenosi okoto potowe ruchu. Transport drogowy posiada
dominujacy udziat w przewozie tadunkow (ponad 85%) i transporcie 0s6b (75% tacznej
pracy przewozowej jest wykonywane samochodami osobowymi).

Konieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu technicznego polskiej sieci drég
krajowych w celu wyeliminowania jej podstawowych ograniczen oraz jej stata
rozbudowa.

Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej nalezg w szczegolnosci:

» brak spdjnej sieci potaczen pomiedzy osrodkami aglomeracyjnymi;

» fragmentaryczna realizacja petnych ciggow drogowych w klasie A i S pomiedzy
najwiekszymi osrodkami spoteczno-gospodarczymi kraju oraz panstwami
osciennymi;

» brak dostosowania wielu drog GP do przenoszenia nacisku 115 kN/os;

* ruch o duzym natezeniu, w tym samochodow ciezarowych, przebiegajacy przez
rozwijajace sie wzdtuz osi drogowych tereny zabudowane.
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Koniecznos¢ dynamicznego rozwoju krajowej infrastruktury drogowej potwierdzaja
takze statystyki europejskie, oddajace dynamike wzrostu udziatu transportu
drogowego w przewozach pasazerskich oraz towarowych na tle UE.

Powyzsze zostato rowniez stwierdzone w Diagnozie Stanu Polskiego Transportu ujetej
w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?.

Istotnym elementem poprzednich Programéw Budowy Dréog Krajowych byty
komponenty dotyczace obwodnic. W toku prac nad przygotowaniem nowej
perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2021 — 2027 wyodrebniono oddzielny
Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030, ktory wpodlnie z Programem
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD) przyczyni sie do poprawy
stanu pozostatej sieci drog krajowych. PBDK 2014 — 2023 przewidywat budowe 43
samodzielnych tytutdw inwestycyjnych w zakresie obwodnic, ktére beda
kontynuowane w niniejszym Programie.

Oddawane kilometry drég A i S narastajaco
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Wykres 2 Przyrost sieci autostrad i drég ekspresowych

Plany budowy autostrad i drog ekspresowych oparte sa w gtdwnej mierze o realizacje
projektow stanowigcych elementy transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, czyli
strategicznej sieci korytarzy transportowych w ujeciu europejskim, ktéra taczy gtowne
osrodki gospodarcze i spoteczne kraju. Istotng role petnig rowniez zadania

2 Uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzeénia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku" (M.P. poz. 1054).
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o charakterze transgranicznym oraz te stanowigce potaczenia pomiedzy
poszczegolnymi elementami sieci TEN-T, mowa tu m.in. o potaczeniach ze Stowacja
i Litwa w ramach drég S19 oraz S61, a takze z Ukraing i Biatorusig w ramach drég S12,
S17 oraz A2.

Budowa nowoczesnych i szybkich potaczen drogowych pomiedzy wszystkimi
osrodkami wojewddzkimi, a takze projektéw wptywajacych na aktywizacje gospodarcza
takich obszardw jak Polska Wschodnia (m.in. Via Carpatia) czy Pomorze Srodkowe (S10,
S11) i inne obszary o ograniczonej dostepnosci jest istotnym elementem planow
dotyczacych inwestycji w infrastrukture drogowa. Do ambitnych wyzwan stojacych
przed Polskg nalezy rowniez zaliczy¢ dziatania dotyczace budowy CPK zwigzane
zrozbudowa uktadu drég ekspresowych oraz autostrad w okolicy tego wezta
komunikacyjnego (rozbudowa A2, budowa S10, A50, S50).
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3. Ramy prawne | powigzania z innymi
dokumentami strategicznymi

3.1. Dokumenty krajowe

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju® zatozenia, cele oraz ramy niniejszego dokumentu maja swoje zrodta
w nastepujacych dokumentach strategicznych:

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju*

Wsrod Kierunkow Interwencji — Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce - Strategia okre$la, iz istotne
znaczenie dla obnizenia negatywnego oddziatywania transportu drogowego na
zdrowie i jako$¢ zycia ludnosci, poprawy bezpieczenstwa, skrocenia czasu przejazdu,
ograniczenia zanieczyszczen oraz zmniejszenia kongestii maja inwestycje w zakresie
budowy drogowych obejs¢ miast.

Wedtug Strategii dokonczenie budowy sieci drogowej poprawi funkcjonowanie miast
najbardziej dotknietych niedogodnosciami wynikajagcymi z ruchu tranzytowego.
Priorytetem jest dokonczenie sieci drogowej zapewniajagcej potaczenia w oparciu
o autostrady i drogi ekspresowe pomiedzy najwiekszymi osrodkami w kraju, potaczenia
transgraniczne: Polska — kraje battyckie (Via Baltica) i Polska — Potudnie (Via Carpatia).
Poprzez przeniesienie ruchu drogowego poza miejscowosci nastapi redukcja ryzyka
powstawania korkéw i zwiekszenie ptynnosci jazdy. W konsekwencji nastapi poprawa
bezpieczenstwa ruchu.

Efektem tych dziatan bedzie zbudowanie wielogateziowej (kolej, drogi, sieci
aglomeracyjne, sieci zeglugi srodladowej i morskiej, porty lotnicze), zintegrowanej
i uzupetniajagcej sie sieci transportowej. Pozwoli ona m.in. na ograniczanie
jednostkowych kosztéw transportu, poprawe bezpieczehnstwa, jakosci ustug
transportowych w przewozie towarow i pasazerdw, dostepnosci transportowej
w wymiarze europejskim, krajowym i lokalnym, a takze ograniczenie emisji
zanieczyszczehn pochodzacych z tego sektora. Istotnym rezultatem bedzie rowniez

3Dz U.z2019r. poz. 1295, z p6zn. zm.
4 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. poz. 260).
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zapewnienie odpowiedniego nasycenia systemu transportowego w Polsce ustugami
cyfrowymi opartymi o inteligentne systemy transportowe zmniejszajace kongestie,
podnoszace poziom bezpieczenstwa uzytkownikow infrastruktury i uczestnikow ruchu,
integrujgce wszystkich zarzadcoéw infrastruktury w ramach jednego systemu
zarzadzania ruchem.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu®

Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu wskazuje, ze niezbedne jest dalsze
prowadzenie inwestycji w infrastrukture drogowa, w tym drogi ekspresowe
i autostrady.

Spojna sie¢ drég i kolei, rozwinieta sie¢ lotnisk, portow morskich i drog wodnych
$rodladowych oraz zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci, a takze wzrost
poziomu innowacyjnosci oraz cyfryzacji sektora transportu i rozwdj systemoéw
transportu publicznego pozwoli na petne wykorzystanie potencjatu polskiegj
gospodarki, edukacji, nauki i kultury.

W zwigzku z obecnym stanem zaawansowania realizacji sieci autostrad i drog
ekspresowych oraz zbudowaniem juz wiekszosci wymaganej sieci autostrad, obecnie
nowe przetargi na inwestycje sg ogtaszane przede wszystkim na dokonczenie
istniejacych ciggéw A i S.

Inwestycje w sie¢ autostrad i drog ekspresowych doprowadzity do stanu, w ktérym
wiekszo$¢ miast wojewodzkich (15 na 18 miast) ma spdjne potaczenia o standardzie
nie mniejszym niz droga ekspresowa z innym miastem wojewodzkim. Dokonczenie
aktualnie realizowanych odcinkéw pozwoli na wtgczenie w 2022 roku wszystkich miast
wojewodzkich do spdjnej sieci drog ekspresowych i autostrad. Rozbudowa sieci drog
najwyzszych klas umozliwita zwiekszenie spdjnosci terytorialnej Polski oraz wzrost
dostepnosci terendw, ktore wczesniej uchodzity za peryferyjne, czy tez stabo
skomunikowane. Podejmowane dziatania wptynelty rowniez na poprawe
bezpieczenstwa wzdtuz korytarzy drogowych zaréwno na odcinkach realizowanych, jak
i na drogach do nich rownolegtych (poprzez przeniesienie ruchu na szlaki o wyzszych
parametrach technicznych).

Analiza danych wskazuje jednak, iz polska infrastruktura drogowa wymaga w dalszym
ciggu naktadow na rozwoj i modernizacje, a takze ochrone istniejacej infrastruktury
przed nadmierng degradacja, aby mozliwe byto sprostanie potrzebom rynkuy,

5 Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku" (M.P. poz. 1054).
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wynikajagcym ze wzrostu wymiany towarowej, mobilnosci mieszkancow, a takze
zobowigzan Polski wynikajacych z polityki transportowej UE.

Wedtug danych SZRT polska sie¢ drogowa przyjmuje ruch ok. 20,8 min pojazdow
silnikowych (w tym 2,2 min polskich samochodow ciezarowych, okoto 0,5 min
zagranicznych samochodéw ciezarowych, 64 tys. autobusow i autokaréw
pozamiejskich, prawie 17 mln samochoddw osobowych i 1 mIn motocykli). Przyjety
w 2015 r. i znowelizowany w 2017 r., 2019 r. i 2020 r. PBDK 2014-2023 zaktadat
wybudowanie do 2025 r. ponad 250 km autostrad, a drog ekspresowych — okoto 2700
km (a takze liczne obwodnice miast na sieci drég krajowych).

Strategia wskazuje, iz istotny wptyw na utrzymywanie sie dysproporcji rozwojowych
pomiedzy regionami ma ich ograniczona dostepnos¢ transportowa. Rozbudowa
i modernizacja infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci w postaci przeniesienia ruchu
tranzytowego na nowe ciggi drogowe przyczynia¢ sie bedzie do zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W wielu wypadkach niski poziom rozwoju sieci
drogowej jest barierg negatywnie wptywajaca na wzrost gospodarczy. Rozbudowa sieci
drég ekspresowych i autostrad utatwi przedsiebiorcom kooperacje i tworzenie
tancuchéw produkgji, zwiekszy dostep do rynkéw w skali krajowej i europejskie;j.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego®

W ramach dziatania 1.1. Wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw stabszych
gospodarczo zaktada sie poprawe dostepnosci transportowej zewnetrznej
i wewnetrznej makroregiondw poprzez rozbudowe potaczen do granic kraju,
makroregionu jak réwniez w granicach makroregionu, jak i pomiedzy mniejszymi
miejscowosciami a osrodkami regionalnymi oraz rozwijanie i integrowanie systemow
transportu zbiorowego w tym miejskiego.

Strategia wyrdznia rowniez wyzwanie okreslane jako rozwdj infrastruktury podnoszacej
konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjnag i warunki zycia w regionach. Zatozenia
dokumentu wskazuja, iz istotng kwestig wcigz pozostaje powigzanie regionalnych,
subregionalnych i lokalnych osrodkéw wzrostu w spdjna sie¢ transportowa oraz
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej obszarow wiejskich. W tym wzgledzie wazne jest
uzupetnienie brakow i luk w podstawowej infrastrukturze transportowej o charakterze
krajowym, regionalnym i lokalnym, ktére warunkuja odpowiednig dostepnosc
wojewodztw i obszarow. Badanie wskaznika miedzygateziowej dostepnosci

6 Uchwata nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2030" (M.P. poz. 1060).
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transportowej (WMDT) wskazuje, ze w 2017 r. najlepsza dostepnosciag charakteryzowaty
sie wojewoddztwa: $Slaskie, mazowieckie, t6dzkie, opolskie i matopolskie. Natomiast,
najwiekszg peryferyjnoscia cechowaty sie wojewddztwa: zachodniopomorskie,
podlaskie i warminsko-mazurskie. Stad tez realizacja ciggéw S11, S10 oraz S16 bedzie
miata pozytywny wptyw na poprawe ww. wskaznika.

Kluczowa jest réwniez poprawa stanu istniejgcej infrastruktury na rzecz zwiekszenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, sprawne podtaczenie systemdw komunikacyjnych
miast z infrastrukturg drogowa najwyzszej klasy (dojazdy do weztow z drogami klasy A
i S) oraz budowa dobrze skomunikowanych weztow przesiadkowych w miastach poza
ich centrami.

Narodowy Program Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego’

W czesci dotyczacej czynnikow ryzyka Program BRD wskazuje, ze do mankamentéw
istniejacej sieci drogowej, bedacych zrodtami najwiekszych zagrozen dla uczestnikdw
ruchu drogowego nalezy m.in. brak obwodnic wielu miejscowosci. Wedtug zapiséw
Programu BRD do osiggniecia zaktadanych celow redukgji liczby zabitych i rannych na
polskich drogach konieczna jest modernizacja drog wynikajaca z potrzeb
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Konieczne réwniez jest wprowadzanie
bezpieczniejszych rozwigzan infrastrukturalnych i organizacji ruchu w odniesieniu
do skrzyzowan i przekrojow poprzecznych drogi.

Projekt nowego Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-
2030 (projekt aktualny na styczen 2021 r.)

NPBRD stanowi¢ bedzie krajowg strategie w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w ktorej dokonano podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Uzupetnieniem ww. krajowej strategii brd s dokumenty tworzace
ramy finansowe do realizacji inwestycji infrastrukturalnych, tj. Program Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) i jego kontynuacja Program
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 oraz Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021 — 2024 i zawierajacy elementy brd Program Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowerjdo 2030 roku,ktory bedzie réwniez kontynuowat zatozenia Programu
Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024 poczawszy od roku 2025. Podobnie
jak w przypadku Programu BRD, gtowne cele przyjete w perspektywie do roku 2030

7 Uchwata Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego nr 5/2013 z dnia 20 czerwca 2013 r.
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odnosza sie do liczby ofiar najciezej poszkodowanych — ograniczenie o 50% liczby ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych.

Zaktada sie, ze struktura interwencji NPBRD bedzie oparta na pieciu filarach
stanowigcych gtéwne obszary dziatan dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego do 2030 r.:

Filar | System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
Filar Il Bezpieczny cztowiek

Filar 11l Bezpieczne drogi

Filar IV Bezpieczny pojazd

Filar V Ratownictwo i opieka powypadkowa

W Filarze Il Bezpieczne drogi, wskazano jako kluczowy warunek funkcjonowania
infrastruktury drogowej, dazenie do zmniejszania negatywnych skutkéw btedow
planistycznych i projektowych poprzez przeksztatcanie istniejacej sieci drogowe;.
Dziatania powinny prowadzi¢ do usuwania najczestszych mankamentéw, skutkujacych
najwiekszym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kluczowe z nich to
m.in. wcigz niski udziat drég spetniajacych najwyzsze standardy techniczne /autostrady
i drogi ekspresowe/ oraz niedostateczna liczba obwodnic miast i miejscowosci.

Krajowa Polityka Miejska 20232

W dokumencie tym w rozdziale 4. Wagtki tematyczne Krajowej Polityki Miejskiej,
podrozdziale 4.3. Transport i mobilnos¢ miejska, ustanowiono, ze przede wszystkim
nalezy zintensyfikowa¢ dziatania na rzecz dokonczenia budowy podstawowego uktadu
transportowego miast oraz w ich obszarach funkcjonalnych, zwtaszcza w zakresie, ktory
umozliwi  wyeliminowanie koniecznosci tranzytu oraz dojazdu samochodow
ciezarowych do dzielnic przemystowych przez centrum.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

W dziale Ill. Polityki i dziatania — wymiar ,obnizenie emisyjnosci” wskazano dazenie do
rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu w zakresie m.in.
zmniejszania kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich, eliminacji
ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw niebezpiecznych
przez tereny zurbanizowane a takze modernizacji i rozbudowy infrastruktury

8 Uchwata nr 198 Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie przyjecia ,Krajowej Polityki Miejskiej”
(M.P. poz. 1235).
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transportowe;j (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektywnosci systemu transportu
w sposob odpowiadajacy unijnym oraz krajowym standardom i wymogom
ekologicznym.

3.2. Dokumenty Unii Europejskiej

Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego
wilaczeniu spotecznemu ,Europa 2020”° w priorytecie Zréwnowazony rozwéj —
wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow, bardziej przyjaznej
srodowisku i bardziej konkurencyjnej uznaje za szczegdlnie istotne dla zapewnienia
stabilnego wzrostu gospodarczego dziatania stuzace zwiekszeniu spojnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Dokument ten, tworzac ramy dla Projektu
przewodniego ,Europa efektywnie korzystajagca z zasobow”, wskazuje na potrzebe
podjecia dziatan w zakresie infrastruktury transportowej, zarzadzania ruchem
i logistyki. Naktada tez na panstwa cztonkowskie obowigzek stworzenia inteligentnej,
zmodernizowanej i w petni potagczonej infrastruktury transportowej oraz zapewnienia
skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE.
Z kolei dla Projektu przewodniego ,Polityka przemystowa w erze globalizacji”
formutuje zalecenie dotyczace zapewnienia, aby sieci transportowe i logistyczne
umozliwiaty sektorowi przemystowemu skuteczny dostep do rynkdéw, zwiaszcza
jednolitego 1 miedzynarodowych. Ponadto, Strategia zacheca do koncentracji
wydatkow publicznych na przedsiewzieciach zwiekszajacych potencjat wzrostu, takich
jak potaczenia transportowe.

.Biata Ksiega” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu'® zwraca uwage na dysproporcje w rozwoju sieci transportowej
na wschodzie i zachodzie UE oraz podkresla potrzebe ich wyréwnania. Wskazuje,
ze inwestycje w infrastrukture transportowa maja pozytywny wptyw na wzrost
gospodarczy, pozwalajg na stworzenie dobrobytu i miejsc pracy, zwiekszenie handlu,
dostepnosci geograficznej i mobilnosci obywateli. Dziatania przewidziane do podjecia
w Programie przyczynig sie do realizacji wskazanych w ,Biatej Ksiedze” celow, w tym

9 Bruksela, 3.3.2010 KOM(2010) 2020 EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu.

10 KOM(2011) 144 BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
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przede wszystkim w odniesieniu do stworzenia do 2030 r. w petni funkcjonalnej sieci
bazowej TEN-T.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE"
okresla przebieg, w tym rowniez na terytorium Polski, drogowej sieci bazowej
i kompleksowej tworzacych transeuropejskg sie¢ transportowg TEN-T. Ma ona
za zadanie wzmacniac¢ spojnosc spoteczng, gospodarczg i terytorialng Unii Europejskiej
i przyczyniac¢ sie do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego,
a takze zwiekszac¢ korzysci dla uzytkownikow i wspiera¢ wzrost sprzyjajacy wtaczeniu
spotecznemu. Wsréd celow, dla ktorych jest tworzona, dokument wymienia:
zapewnienie dostepnosci i tacznosci regiondw, zniwelowanie réznic w jakosci
infrastruktury miedzy panstwami cztonkowskimi, stworzenie potaczen miedzy
infrastrukturg transportowa do ruchu dalekobieznego a infrastrukturg do ruchu
regionalnego i lokalnego, zapewnienie ciggtosci tras, spetnienie potrzeb uzytkownikéw
w zakresie mobilnosci i transportu, zapewnienie bezpiecznych pofaczen.
Rozporzadzenie podkresla, ze gtdwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za tworzenie
i utrzymywanie infrastruktury transportowej sa panstwa cztonkowskie.

11 Dz.Urz. UE L 348 2 20.12.2013, str. 1-128.
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4. Priorytety Inwestycyjne

Dobrze rozwinieta i utrzymana infrastruktura drogowa jest kluczowym elementem
wzrostu gospodarczego i osiggania lepszych wynikéw finansowych, jak rowniez sprzyja
zwiekszaniu mozliwosci zatrudnienia. Jest réwniez istotnym elementem polityki
spotecznej, gdyz obywatele oczekuja dostepu do sieci sprawnych i bezpiecznych
potaczen komunikacyjnych, przektadajacych sie bezposrednio na jakos¢ ich zycia.
Podstawowe wyzwania dotyczace polskiej sieci zostaty wskazane w rozdziale dot.
diagnozy. Na tej podstawie okreslony zostat podstawowy zakres dziatan
inwestycyjnych (priorytetdw), jaki zostanie podjety poprzez realizacje inwestycji ujetych
w zatgcznikach nr 11 2.

W ramach Programu przewiduje sie realizacje nastepujacych priorytetow
inwestycyjnych:

1. budowa brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa
dodatkowych paséw ruchu oraz jezdni na istniejacych drogach klasy A lub S,

2. budowa potaczen uzupetniajacych wzgledem drogowej sieci TEN-T,

3. budowa obwodnic w ciggach drog krajowych,

4. przebudowa wybranych odcinkéw drég krajowych.
Realizacja zaktadanych priorytetbw oznacza¢ bedzie ukonczenie podstawowych
korytarzy transportowych autostrad i drog ekspresowych w Polsce, w tym szczegdlnie
catosci strategicznej sieci zdefiniowanej na poziomie europejskim. Zakonczone zostana
cate okreslone ciaggi, w tym odcinki transgraniczne.

4.1. Budowa brakujacych elementéow drogowej sieci TEN-T

Sie¢ TEN-T, zgodnie z zapisami rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE,
obejmuje:

e sie¢ bazowa, stanowiagca podstawe rozwoju TEN-T i sktadajaca sie z potaczen
priorytetowych, istotnych z punktu widzenia realizacji celow europejskiej polityki
transportowej, ktorej realizacja ma zostac¢ zakonczona do 2030 r,;

e sie¢ kompleksowy, zapewniajacg dostepnosc i tagcznos¢ wszystkich regiondw UE,
ktorej realizacja ma zakonczyc¢ sie do 2050 r.

Rzgdowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) | Priorytety
Inwestycyjne




Catkowita dtugosc¢ drogowej sieci TEN-T w Polsce wynosi ok. 7 700 km, z czego ok.
3 890 km stanowi sie¢ bazowa w sktad ktorej wchodza nastepujace ciggi drogowe:

e A1 Gdansk — £édz — Gorzyczki — Czechy,

e A2 Niemcy — Swiecko — t6dz — Warszawa — Kukuryki — Biatorus,

e A4 Niemcy - Jedrzychowice — Wroctaw — Krakow — Przemysl — Korczowa —
Ukraina,

e A6 Niemcy — w. Klucz — w. Rzesnica,

e A8 Autostradowa Obwodnica Wroctawia,

e S1 Lotnisko Pyrzowice (A1) — Tychy — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon —
Stowacja,

e S2 Warszawa (w. Konotopa — w. Putawska — w. Lubelska),

e 53 Czechy — Lubawka — Legnica — Szczecin (w. Klucz) — Swinoujscie,

e S7 Gdansk (Potudniowa obwodnica Gdanska) — Warszawa,

e S8 Wroctaw — t6dz (w. £6dz Potudnie),

e S8 Warszawa (w. Drewnica) — Ostréw Mazowiecka,

e S17 Warszawa (w. Drewnica) — Lublin (w. Lublin Stawinek),

e S19 Lublin (w. Lublin Stawinek) — Krasnik — Rzeszow (w. Rzeszéw Wschod),

e S22 Elblag — Grzechotki — Rosja,

e S61 Ostrow Mazowiecka — obwodnica Augustowa — Suwatki — Litwa.

Sie¢ bazowa jest ukonczona zgodnie ze stanem na koniec 2020 r. w ok. 79%.
Pozostata czes¢ sieci TEN-T stanowi sie¢ kompleksowa, do ktorej naleza:

e A18 Niemcy — Olszyna — Golnice,

e S1 Bielsko-Biata — Cieszyn — Czechy,

e S5 Wroctaw - Poznan — Bydgoszcz — Nowe Marzy — Ostroda,

e S6 Goleniéw — obwodnica Trojmiasta,

e S7 Warszawa — Rabka — Chyzne — Stowacja,

e S8 Ostrow Mazowiecka — Biatystok,

e S8 Piotrkdw Trybunalski — Warszawa,

e S10 Szczecin — Ptonsk,

e S11 Koszalin — Pita — Pyrzowice,

e S12 A1 (Piotrkéw Trybunalski) Radom — obwodnica Putaw, Piaski — Dorohusk —
Ukraina,

e S16 Olsztyn — S61 (Etk)

e S17 Lublin (w. Dgbrowica) — Piaski — Hrebenne — Ukraina,

e S19 gr. panstwa — Kuznica — Biatystok — Lublin (w. Lublin Stawinek),
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e S19 Rzeszow (w. Rzeszéw Wschod) — Barwinek — Stowacja,
e S52 Glogoczéw — Wadowice — Bielsko-Biata,
e S74 Sulejéw (S12) — Cedzyna — Nisko (S19).

Sie¢ kompleksowa jest ukonczona zgodnie ze stanem na koniec 2020 r. w ok. 30%.

Ponadto, w celu bardziej efektywnego i szybkiego wdrazania sieci TEN-T na obszarze
catej UE ustanowionych zostato 9 korytarzy sieci bazowej TEN-T, dwa z nich: korytarz
Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz korytarz Morze Battyckie — Morze P6tnocne
przebiegaja przez terytorium Polski.

Realizacja korytarza
Morze Battyckie - Adriatyk

Droga ekspresowa S1: Mystowice — Zwardon
Droga ekspresowa S7: Gdynia — Warszawa
Autostrada Al

Droga ekspresowa S3: Swinoujécie — Legnica
Autostrada A4 Legnica - Mystowice

Autostrada A2 Strykéw - Warszawa

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Oddane do ruchu W budowie (stan na koniec 2020 r.)
Wykres 3 Realizacja korytarza Morze Battyckie — Adriatyk

Realizacja korytarza
Morze Battyckie — Morze Pétnocne

Droga ekspresowa S61: Ostrow Mazowiecka — | | | |
granica PL/LT | | | |

Droga ekspresowa S8: Warszawa — Ostrow
Mazowiecka | | | |

Droga ekspresowa S2: Warszawa

Autostrada A2 | | | | |
! ! ! !

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Oddane do ruchu W budowie (stan na koniec 2020r.)

Wykres 4 Realizacja korytarza Morze Battyckie — Morze Pétnocne
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Korytarz Morze Battyckie — Adriatyk w Polsce ma nastepujacy przebieg (wg stanu na
koniec 2020 r.):

e Autostrada A1: caty przebieg — zrealizowana w 82%,

e Autostrada A2: Strykéw — Warszawa — zrealizowana w 100%,

e Autostrada A4: Legnica — Mystowice — zrealizowana w 100%,

e Droga ekspresowa S1: Mystowice — Zwardon — zrealizowana w 55%,
e Droga ekspresowa S3: Swinoujécie — Legnica — zrealizowana w 86%,
e Droga ekspresowa S7: Gdynia — Warszawa — zrealizowana w 67%.

Korytarz Morze Battyckie — Morze Potnocne ma nastepujacy przebieg (wg stanu na
koniec 2020 r.):

e Autostrada A2: caty przebieg — zrealizowana w 79%,

e Droga ekspresowa S2: Warszawa — zrealizowana w 85%,

e Droga ekspresowa S8: Warszawa — Ostrow Mazowiecka — zrealizowana w 100%,

e Droga ekspresowa S61: Ostrow Mazowiecka — granica PL/LT — zrealizowana
w 15%.

Kazde panstwo cztonkowskie odpowiedzialne jest m.in. za rozwdj infrastruktury
transportowej TEN-T w standardach odpowiadajacych parametrom technicznym tej
sieci i zapewniajacych interoperacyjno$¢ systeméw transportowych z innymi
panstwami cztonkowskimi UE, likwidacje tzw. ,waskich gardet”, uzupetnianie
brakujgcych potgczen na sieci TEN-T badz wigczanie nowych odcinkéw do tej sieci oraz
zapewnienie funkcjonalnych powigzan sieci TEN-T z infrastruktura lokalng i regionalna.

Mimo wieloletnich dziatan inwestycyjnych, skupiajacych sie na budowie nowych
potaczen drogowych w ciggach autostrad i drog ekspresowych, drogom wchodzacych
w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN-T nadal brakuje ciggtosci.

O ile sie¢ bazowa jest juz w duzej mierze zrealizowana, a zapewnienie odpowiednich
srodkow finansowych w ramach tego Programu zapewni jej petne wdrozenie do 2030
roku, o tyle w zakresie sieci kompleksowej konieczne jest podjecie wiekszego wysitku
finansowego i operacyjnego. Konieczne sg rowniez dziatania inwestycyjne wynikajace
z biezacej sytuacji ruchowej (stopniowym wyczerpywaniu przepustowosci) na juz
istniejacych odcinkach drog w siecie TEN-T, polegajace na miejscowej dobudowie
kolejnego pasa ruchu (A2 w. £t6dz Pin. —w. Konotopa, A4 przy Krakowie czy A4 Wroctaw
— Krzyzowa) lub budowie drugiej jezdni (S19 Sokotéw Matopolski Pin —w. Jasionka).
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Dokonczenie drogowej sieci TEN-T na terenie Polski jest gtdwnym priorytetem
inwestycjnym realizowanym przez Program. Lista inwestycji obejmujgca zadania w jego
ramach , uwzglednia podstawowe potrzeby inwestycyjne polskiej gospodarki,
wynikajace z koniecznosci stworzenia petnej i ciagtej sieci tzw. drég szybkiego ruchu.
Istotne sg w tym przypadku nie tylko zobowigzania wobec UE, ale rowniez koniecznos¢
pilnej odpowiedzi na potrzeby obecnej dynamiki rozwoju gospodarczego kraju,
w ktorym sektor transportu i budownictwa odgrywa kluczowe role. Zaréwno
w kontekscie przewozow towarowych, jak i pasazerskich oraz majac na uwadze wciaz
niedostatecznie rozwinietg sie¢ drogowa, Polska nadal stoi przed wyzwaniem
dokonczenia budowy spdjnej sieci autostrad i drog ekspresowych, ktora umozliwi
wzrost spojnosci miedzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju. Dlatego tez w Programie zostaty ujete wszystkie
brakujgce odcinki wchodzace w obecnie ustalong drogowa sie¢ TEN-T. Powyzsze jest

rowniez wynikiem analiz popytu ruchowego:

Natezenie ruchu drogowego (2019)

Natgzenie wszystkich pojazdéw ciezarowych

Liczba pasazerow komunikacji zbiorowej
30000

15000
7500
PRECF

Rysunek 2Natezenia ruchu drogowego w roku 2019.
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Natezenie ruchu drogowego (2030)

Natezenie wszystkich pojazdéw cigzarowych

Natezenie pojazdow osobowych
75000

6 18750 37500

Liczba pasaterow komunikacji zbiorowej
30000

15000
0 7500

Rysunek 3 Natezenia ruchu drogowego dla roku 2030 do programu PBDK.

Zgodnie z przedstawionym porownaniem, najwiekszy wzrost potokéw ruchu wystepuje
na gtdbwnych ciggach autostrad i drog szybkiego ruchu oraz na nowo powstajacych
odcinkach uzupetniajacych sie¢ drogowa z 2019 roku, co oznacza iz sie¢ drog
krajowych systematycznie sie obcigza.

Ponadto, planuje sie rozpoczecie prac projektowych dla kolejnych odcinkéw sieci TEN-
T, takich jak droga ekspresowa, majaca na celu przejecie ruchu z obecnej drogi krajowej
nr 7 miedzy Krakowem a Myslenicami.

Niemniej jednak sama realizacja tego odcinka powinna rozpocza¢ sie po zakonczeniu
realizacji podstawowego uktadu sieci drog szybkiego ruchu.

4.2. Budowa potaczen uzupetniajacych wzgledem
drogowej sieci TEN-T
Transeuropejska sie¢ drogowa TEN-T na terenie Polski nie konsumuje w catosci popytu

pasazerskiego i ciezarowego ruchu kotowego. Potrzeby inwestycyjne w tym zakresie
zostaty wskazane w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie
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sieci autostrad i drég ekspresowych'?. Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych
zdefiniowana w ww. rozporzadzeniu, w znacznej czesci pokrywa sie z siecia TEN-T.
Niemniej jednak plany dotyczace rozbudowy sieci szybkiego ruchu sa szersze
i uwzgledniaja potrzeby rozwoju naszego kraju. Stad konieczno$¢ ujecia w Programie
takich inwestycji jak:

e droga ekspresowa S5 na odc. Sobotka (S8) — Swidnica — Bolkéw (S3)

e droga ekspresowa S6 Zachodnie drogowe obejscie Szczecina,

e droga ekspresowa S8 na odc. Boboszéw (gr. panstwa) — Ktodzko — Wroctaw
(Magnice),

e droga ekspresowa S16 na odc. S61 (Etk) — S19 (Biatystok),

e Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej w ciggu autostrady A50 oraz drogi
ekspresowej S50,

e droga ekspresowa S12 na odc. S74 (Kozenin) — S8 (L6dz Potudnie).

Wyzej wymienione odcinki drég ekspresowych S8 (od Ktodzka) oraz S5 zostaty
wprowadzone do rozporzgdzenia w sprawie sieci autostrad ( drog ekspresowych we
wrzesniu 2019 r., jako wynik prowadzonych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad analiz potrzeb sieciowych oraz postulatow spotecznych. W ramach nowego
Programu nowy przebieg S5 bedzie stanowit alternatywne potaczenie do autostrady
A4 i odcigzy jedna z najbardziej zattoczonych drég w Polsce. Autostrada A4, droga
ekspresowa S3, droga ekspresowa S5 i droga ekspresowa S8 stworzg spéjny uktad
komunikacyjny na potudniowym obszarze Dolnego Slaska.

Zachodnie drogowe obejscie Szczecina zapewni alternatywna trase dla obecnie
rozbudowywanej lub budowanej drodze ekspresowej S3 do Swinoujscia. Stanowié
bedzie tez przedtuzenie trasy drogi ekspresowej S6 oraz zapewni dostep do portu
w Policach, ktory znajduje sie na sieci TEN-T.

Droga ekspresowa S16 Etk — Biatystok stanowi¢ bedzie wazny element w krajowej
i europejskiej sieci drogowej w celu zapewnienia ciaggtosci przebiegu szlaku Via
Carpatia na terenie Polski przez drogi klasy S. W PBDK 2014-2023 zabezpieczone
zostaty fundusze na catosc realizacji polskiego odcinka trasy Via Carpatia, w ciaggu S19
oraz S61, jak réwniez na odcinki drog ekspresowych stanowigcych potaczenia
komplementarne (odgatezienia Via Carpatia) — S17 Lublin — Hrebenne oraz S12 Piaski
— Dorohusk. Sukcesywnie budowane sa kolejne odcinki, przy granicy z Litwg oraz

12 Dz.U.z 2018 r. poz. 741, z p62zn. zm.
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w wojewodztwach lubelskim i podkarpackim. Intensywnie przygotowywana jest tez
realizacja pozostatych odcinkow.

Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW) powigzana jest scisle z realizacja
szeregu zamierzen inwestycyjnych w celu stworzenia uniwersalnego systemu
transportu pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje rentownego
innowacyjnego wezta transportowego — Centralnego Portu Komunikacyjnego. W tresci
Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej’® wskazano, iz dla funkcjonowania CPK
konieczna jest rozbudowa uktadu drog ekspresowych oraz autostrad w celu
zapewnienia integracji wezta z uktadem drogowym Rzeczypospolitej Polskiej. Dlatego
we wrzesniu 2019 r. wprowadzono do rozporzadzenia w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych nowe drogi: A50 oraz S50, definiujgce docelowy nowy przebieg duzej
obwodnicy Warszawy, ktéra na poétnoc od autostrady A2 miataby parametry drogi
ekspresowej, a na potudnie od autostrady A2, parametry autostrady. Powyzsze
zatozenia sg zgodne z zapisami ww. Koncepcji. Ostateczne parametry OAW zostana
okreslone po wykonaniu szczegétowych studidéw i analiz. Wybudowanie tej obwodnicy
usprawni potfaczenie CPK nie tylko z Warszawa, ale takze z catg Polska poprzez
powigzanie korytarzy autostrad i drog ekspresowych.

Droga ekspresowa S12 na odcinku w. Kozenin na potaczeniu z droga ekspresowa S74
do wezta £6dz Potudnie na skrzyzowaniu autostrady A1 oraz drogi ekspresowej S8
pozwoli na poprawe niekorzystnego uktadu drég krajowych w okolicy Piotrkowa
Trybunalskiego. Zadanie to pozwoli na ucigglenie szlaku Wroctaw — Biatystok w ciggu
drogi ekspresowej S8 i ograniczy wzmozony ruch na autostradzie A1 na odc. w. £6dz
Potudnie — w. Piotrkdw Trybunalski Pétnoc.

4.3. Budowa obwodnic w ciagach drég krajowych

Realizacja tego priorytetu zostata wskazana z uwagi na koniecznos¢ kontynuacji
budowy obwodnic ujetych w PBDK 2014-2023, ktorych realizacja nie zakonczyta sie lub
nie zostata rozliczona do konca 2020 r. Sg to zaréwno inwestycje w ciggu drdog klasy S,
jak i GP. Dokumentem rzadowym dedykowanym realizacji zadan inwestycyjnych
w zakresie drogowych obejs¢ miejscowosci w ciggu drég krajowych klasy GP jest
Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030%.

13 uchwata nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. ws. przyjecia ,Koncpecji przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, RM-111-163-17.

% uchwata Rady Ministrow nr 46/2021 z dnia 13 kwietnia 2021 r, RM-06111-44-21
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4.4. Przebudowa lub budowa wybranych odcinkéw drog
krajowych

Realizacja tego priorytetu zostata rowniez wskazana z uwagi na koniecznos¢ kontynuacji
budowy inwestycji ujetych w PBDK 2014-2023, ktorych realizacja nie zakonczyta sie lub
nie zostata rozliczona do konca 2019 r. a takze uwzglednienia nowych odcinkéw. Sa to:
1. Przebudowa drogi krajowej nr 25 na odc. Ostréw Wielkopolski — Kalisz — Konin,
2. Budowa drogi krajowej nr 75 odc. Brzesko — Nowy Sacz,
3. Przebudowa drogi krajowej nr 94 oraz drogi krajowej nr 36 na odc. Wroctaw —
Lubin.
Co do zasady, inwestycje drogowe polegajace na przebudowie lub rozbudowie drég
krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA (do parametrow innych niz klasa techniczna
A'i S) z wyjatkiem wyzej wymienionych, realizowane bedg na podstawie PWKSD

4.5. Przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu
podregionow Polski

Fragmentarycznos¢ polskiej drogowej sieci TEN-T, powoduje ze wiele regionow Polski
nadal nie jest powigzanych ani pomiedzy sobag ani ze stolica kraju za pomoca
nieprzerwanego ciggu drogowego wysokiej klasy technicznej. Wskazane jest zatem,
aby przedsiewziecia przewidziane do realizacji w okresie 2021-2030 przyczynity sie
w jak najwiekszym stopniu do wdrozenia sieci kompleksowej TEN-T i catkowitego
zakonczenia budowy sieci bazowej, tym samym do stworzenia spdjnej sieci
nowoczesnych i bezpiecznych potaczen drogowych, wiaczajacych wykluczone obecnie
komunikacyjnie (nieposiadajace lub posiadajace ograniczong ze wzgledu na swoja
rozpietos¢, mozliwos¢ wiaczenia sie do drogi klasy A lub S) podregiony NUTS 3, takie
jak: koszalinski, szczeciniecko-pyrzycki, pilski, kaliski, watbrzyski, krosnienski, siedlecki,
bialski, olsztynski czy tomzynski.

Dotychczasowy rozwd;j sieci drog szybkiego ruchu dotyczyt w duzej mierze zachodniej
i centralnej czesci Polski. Petnego dostepu we wszystkich kierunkach do zaplanowanej
sieci drog szybkiego ruchu wcigz nie posiadajg stolice wojewddztw lezacych na
wschodzie kraju: Biatystok, Lublin, Kielce czy Olsztyn. Wyraznie stabsza drogowa
dostepnosc¢ regionalna wystepowata w czesci pétnocno-wschodniej i wschodniej, jak
réwniez na Pomorzu Srodkowym (ciagi drog ekspresowych S10i S11).

Jest to takze powodem braku mozliwosci przejazdu tranzytowego drogami szybkiego
ruchu w istotnych relacjach z potudnia na pétnoc (np. droga S7 Krakoéw — Warszawa,
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czy droga S19 (Via Carpatia) Biatystok — Lublin — Rzeszéw w standardzie drogi
ekspresowej) lub w kierunku granicy wschodniej, oprocz wybudowanej juz autostrady
A4 (S17, S12). Duzym problemem jest rowniez brak wschodniego fragmentu
obwodnicy Warszawy wptywajacy negatywnie na powigzania ruchowe w aglomeragji
warszawskiej i dostepnos¢ komunikacyjng wschodniej Polski.

Pomimo znaczacego przyrostu dtugosci drog ekspresowych i autostrad w ostatnich
latach, do sieci nie sg wplecione wszystkie miasta wojewddzkie (mimo, ze we wszystkich
znajduja sie juz odcinki drég najwyzszej klasy). W 2017 r. 13 z 18 miast wojewddzkich
posiadato potaczenie drogami ekspresowymi lub autostradami. W 2019 roku wskaznik
ten zwiekszyt sie do 15 na 18 miast. Wedtug badan z 2017 roku sie¢ drogowa w Polsce
cechowato istnienie dwdch biegundw o najlepszej dostepnosci drogowej: warszawsko-
todzki oraz krakowsko-goérnoslaski, rozchodzace sie wzdtuz autostrad A2 i A4. Na
zmiane dostepnosci drogowej wptyneta rowniez autostrada A1, przyczyniajac sie do
znacznej poprawy dostepnosci Trojmiasta. Zwarte obszary o wyraznie stabszej
drogowej dostepnosci regionalnej wystepowaty na Pomorzu Srodkowym, na krafcach
poétnocno-wschodnich oraz wzdtuz wschodniej granicy panstwa.

Potaczenia, ktére znajduja sie na polskiej drogowej sieci TEN-T (bez wzgledu
na zatacznik Programu, w ktérym sie znalazty) iktore sa konieczne w celu poprawy
dostepnosci ww. podregiondw i miast to: brakujace odcinki A2, S5, S8, S10, S11, S12,
S16, S17, S19, S52, S74 czy przebudowa do parametrow drogi dwujezdniowej GP
wybranych odcinkéw drég krajowych.

Rzgdowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) | Priorytety
Inwestycyjne




PR R ',:K‘W\_A : — S
13 é{\%} \ Zmiana wskaznika migdzygateziowej
i }*Y\Vig(’?*:ﬁ dostepnosci transportowej
[ NN
! 'L% 2

B /((d w latach 2007-2017 wg gmin,
o A 2017 r.

N

B oowyze) 80
71-80
61-70
51-60
41-50
31-40
21-30
11-20

3-10

JEEEnn

Wskaznik przybiera warto$¢
od 0 do 100

Zrédto: Komornicki T., Rosik P., Stepniak M., Goliszek S., Kowalczyk K., 2017, O ie oczeki ych rezultatéw interwencji za pomoca miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb doku 6 gicznych i operacyjnych dot. perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja),
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polska Akademia Nauk na zlecenie Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, Warszawa, 110.

Dokonhczenie budowy tych pofaczen jest réwniez istotne z punktu widzenia
zapewnienia spdjnosci komunikacyjnej miedzy duzymi osrodkami miejskimi takimi jak
Biata Podlaska, Bielsko-Biata, Kalisz, Konin, Krosno, Nowy Sacz, Ptock, Torun, Zamos¢
czy tez miast bedacych siedzibami powiatéw takich jak: Kluczbork, Ktodzko, Lubartow,
Lubliniec, tosice, Mraggowo, Olesno, Opatéw, Ostréw Wielkopolski, Pita, Sandomierz,
Stalowa Wola, Tarnowskie Gory, Tomaszow Lubelski, Wadowice czy Watcz. Wskazane
miejscowosci nie posiadajg obecnie potaczenia z drogami o najwyzszych parametrach
technicznych, nawet w niewielkiej odlegtosci.

Jak wskazuje prof. Tomasz Komornicki w raporcie ,Polska sprawiedliwa

komunikacyjnie”!®

poprawa dostepnosci tak miedzynarodowej, jak i krajowej w wyniku
inwestycji drogowych nie byta rownomierna w sensie przestrzennym. Wedtug tej opinii
determinowaty jg m.in. lokalizacja budowanych tras, rozmieszczenie ludnosci a takze

lokalizacja weztéw drogowych.

15 T. Komornicki, Polska sprawiedliwa komunikacyjnie, Fundacja Batorego,
http://www.batory.org.pl/upload/files/Polska%20sprawiedliwa%20komunikacyjnie.pdf [dostep: 03.03.2021].
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Oceniajac dotychczasowa realizacje zadan drogowych autor wskazuje, ze w okresach
postepu inwestycyjnego w transporcie (...) dochodzi do rdéznicowania poziomu
dostepnosci postrzeganej z perspektywy europejskiej, krajowej i regionalnej. Niektére
obszary relatywnie dobrze dostepne z rdzenia Unii Europejskiej pozostajg peryferyjnymi
w skali kraju. Osrodek dobrze powigzany transportowo na poziomie krajowym moze byc¢
natomiast stabo dostepny ze swojego zaplecza, co ma wptyw na wielkos¢ rynku pracy
( dostep do ustug spotecznych.

Decyzja o pierwszorzednej realizacji sieci bazowej TEN-T wraz z najwazniejszymi
odcinkami sieci kompleksowej mogta przejsciowo przyczyni¢ sie do takiej oceny
dotychczasowego dorobku inwestycyjnego na drogach krajowych. Dlatego tez
w latach 2021 - 2030 planowana jest realizacja inwestycji komplementarnych, ktére nie
tylko beda wspierac istniejaca sie¢ szkieletowa ale réwniez wyrownywac réznice
regionalne w dostepie do infrastruktury drogowej najwyzszej klasy.

Poparcia powyzszych zatozeh mozna réwniez szuka¢ w raporcie, gdyz jak wskazuje
autor badania dostepnosci, zaréwno w transporcie drogowym, jak i kolejowym, wykazaty
(..), Ze wraz z przyspieszeniem inwestycyjnym, jakie miato miejsce po akcesji Polski
do Unii Europejskiej, zwiekszyto sie zréznicowanie terytorialne badanych wskaznikéw.
W sensie dostepnosci Polska stata sie zatem bardziej spolaryzowana. Jest to zjawisko
naturalne. Brak réznic u progu akcesji byt wynikiem ztego stanu infrastruktury
w catym kraju. Modernizowanie niektorych szlakow zawsze prowadzi do polaryzadji.
Nie jest to jednak proces nieodwracalny. Wraz z domykaniem sie sieci (autostrad
i drog ekspresowych lub zmodernizowanych linii kolejowych) osiggany jest punkt,
poza ktorym zréznicowania ponownie malejq. Badania prowadzone w Instytucie
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN dowodzg, ze w chwili obecnej
osiggnelismy juz taki punkt w transporcie drogowym (...).

Stad tez w perspektywie finansowej Unii Europejskiej rozpoczynajacej sie w 2021 r.
realizowane bedg zarobwno autostrady, drogi ekspresowe, jak i obwodnice na
istniejacych ciggach drég krajowych. Pozwoli to na rozszerzenie dostepnosci catej sieci
i bezposrednio przyczyni sie do rownomiernego rozktadu ruchu drogowego.

Oprocz realizacji zadan inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad i drog
ekspresowych prowadzone sg i prowadzone beda réwniez dziatania komplementarne,
zapewniajace poprawe dostepnosci komunikacyjnej weztow z drogami nizszej
kategorii, a takze przebudowa odcinkow drog krajowych (wraz z dostosowaniem ich
do nosnosci 11,5 t/oS) oraz realizacja obwodnic miejscowosci. Nalezy rowniez
pamieta¢, ze wraz z budowa drogi ekspresowej przebudowywany jest caty uktad
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drogowy wokéf niej, co oznacza, ze realizowane sg nowe, lub przebudowywane odcinki
istniejacych drdg lokalnych. Wsrdd dziatan komplementarnych nalezy wyszczegdinié
rowniez niezbedne dziatania na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Tylko petna realizacja tych dziatan pozwoli na uzyskanie zamierzonego
efektu synergii pomiedzy réznymi inwestycjami infrastrukturalnymi.

W trakcie realizacji zadan inwestycyjnych nie do pominiecia pozostaje realizacja
bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, pochylni i kfadek a takze chodnikéw wraz
z przystankami autobusowymi. Realizacja tych zadan w ramach budowy drogi
ekspresowej wptywa na poprawe bezpieczenstwa, komfortu, a takze dostepnosci
podrézy w rejonach objetych interwencja. Poprawa czasu dojazdu do miejscowosci,
a takze wysokiej jakosci infrastruktura przystankowa wptywa bezposrednio
na optacalno$¢ uruchomienia nowych linii autobusowych, ktére obstuza dotychczas
wykluczone rejony.

4.6. Usprawnienie metod zarzadzania ruchem

Budowa nowoczesnej sieci drég krajowych nie sprowadza sie jedynie do dziatan
inwestycyjnych, ale robwniez obejmuje szereg zadan zwigzanych z jej utrzymaniem
i zarzagdzaniem. Zatozeniem Programu jest, by wraz z oddawaniem do uzytkowania
nowych odcinkéow autostrad i drog ekspresowych, wdrazany byt jednolity,
zintegrowany inteligentny system teleinformatyczny, umozliwiajagcy uruchomienie
ustug ITS dla kierowcow oraz GDDKIA w celu dynamicznego zarzadzania ruchem
i zapewnienia szybkiego, bezpiecznego i ptynnego transportu drogowego
na najwazniejszych korytarzach transportowych sieci bazowej o znaczeniu europejskim
na terenie Polski zarzadzanych przez GDDKIA.

Obecnie wdrazany jest projekt pn. Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym na
sieci TEN-T - etap I, obejmujacy wdrozenie zidentyfikowanych przez GDDKIA jako
priorytetowych dla uczestnikow ruchu i zarzadzania ruchem, ustug ITS poprzez
zaprojektowanie, rozmieszczenie, instalacje, wdrozenie i uruchomienie infrastruktury
informatycznej,  teleinformatycznej,  komunikacyjnej i  telematycznej oraz
oprogramowania w pasie drogowym (m.in. znaki zmiennej tresci, konwencjonalne
znaki drogowe, liczniki ruchu, kamery, stacje pogodowe) oraz w dedykowanych
centrach zarzadzania ruchem (serwery, macierze danych, sprzet komputerowy, $ciany
wizyjne, itd.). Mimo, ze projekt ten nie jest finansowany w ramach srodkow
zarezerwowanych dla Programu, to jednak inwestycje budowane na podstawie
niniejszego dokumentu, beda realizowane z uwzglednieniem elementow
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infrastrukturalnych wykorzystywanych do wdrazania KSZR. Elementy systemow
zarzadzania ruchem uwzgledniane s takze ramach kontraktow drogowych.

Jako najwazniejsze ustugi ITS, ktore beda dostepne w wyniku realizacji projektu, nalezy
wymieni¢: informacje o warunkach ruchu i czasach podrézy, informacja o sieci
drogowej, informacja o zdarzeniach drogowych, informacja pogodowa, obszarowe
i korytarzowe zarzadzanie ruchem, dynamiczne wyznaczanie objazddéw, inteligentne
i bezpieczne parkingi. Projekt przyczyni sie do usprawnienia i uptynnienia ruchu oraz
zwiekszenia jego bezpieczenstwa.

Projekt obejmuje:

e wdrozenie ustug ITS na okoto 1 100 km drég sieci TEN-T (autostrady i drogi
ekspresowe), co stanowi okoto 28% dtugosci sieci bazowej TEN-T na obszarze
Polski),

e utworzenie struktury zarzadzania systemem przez krajowe centrum zarzadzania
ruchem oraz 4 regionalne centra zarzadzania ruchem,

e uruchomienie centralnego oprogramowania na potrzeby sterowania systemem,

e utworzenie systemu ewidencji i zarzadzania infrastruktura drogows,

e utworzenie rozwigzan wspierajacych dziatania utrzymania drég.

Projekt KSZR sktada sie z Centralnego Projektu Wdrozeniowego (CPW) i czterech
Regionalnych Projektéw Wdrozeniowych (RPW). 5 maja 2020 r. GDDKIA zawarta
umowe z wykonawcg CPW, ktéry bedzie integrowat poszczegdlne elementy systemu.

4.7. Priorytety i kierunki interwencji w ujeciu
terytorialnym

Zadania polegajace na budowie catych odcinkédw drogowych maja na celu rozwigzanie
kwestii ptynnosci oraz bezpieczenstwa uzytkownikdéw drog poprzez stworzenie petnej,
ciagtej i bezpiecznej sieci drog szybkiego ruchu. Lista inwestycji ujetych w Programie,
z wyjatkiem obwodnic z zatacznika nr 2 oraz zadan polegajacych na rozbudowie
istniejacych drog, stanowi zestawienie brakujacych odcinkéw autostrad i drog
ekspresowych, koniecznych do wybudowania w celu stworzenia spdjnego systemu
powigzan drogowych zgodnie z ustalonym docelowym ukfadem autostrad i drog
ekspresowych. Z tego wzgledu, dobdr nowych inwestycji w Programie opierat sie na
potrzebach sieciowych. Cate ciagi beda stanowi¢ gtowny kregostup komunikacyjny
Polski, taczac poszczegolne regiony Polski czy tez gtowne osrodki gospodarcze.
Czynniki zwigzane z uwarunkowaniami lokalnymi nie determinowaty wyboru
poszczegodlnych odcinkow. Niemniej jednak, z uwagi na wcigz duze zalegtosci
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inwestycyjne mozna zidentyfikowac obszary Polski, na terenie ktérych w najblizszych
latach beda toczone wzmozone prace inwestycyjne. Na pewno s3 to tereny pétnocno-
wschodniej i wschodniej Polski, gdzie planuje sie powigza¢ brakujace potaczenia
komunikacyjne szczegodlnie w wojewddztwie warminsko-mazurskim i podlaskim.
Kolejnym regionem gdzie realizowany bedzie duzy zakres inwestycji jest tzw. Pomorze
Srodkowe, gdzie planuje sie dokonczyé realizacje powigzan komunikacyjnych
w uktadzie potudnikowym i rownoleznikowym. Duze iwnestycje sg tez planowane w
potudniowych obszarach Poski, w wojewddztwach dolnoslaskim, matopolskim czy
podkarpackim, gdzie istotnie ma sie poprawi¢ szczegoOlnie dostepnos¢ terendw
podgorskich i gorskich. Duzym wyzwaniem jest réwniez uktad drég szybkiego ruchu
wokot Warszawy — Wschodnia Obwodnica Warszawy, potnocny wylot w ciggu drogi
ekspresowej S7 oraz najwieksza inwestycja jaka jest Obwodnica Aglomeracji
Warszawskiej, co istotnie poprawi dostepnosé¢ komunikacyjng wielu regionéw Polski i
zapewni rozprowadzenie ruchu zwigzanego z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego.
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5. Podjete dziatania

5.1.Podsumowanie wdrazania PBDK 2014 - 2023

Informacje ogdlne

PBDK 2014-2023 zostat przyjety uchwatg Rady Ministréw nr 156/2015 z dnia 8 wrzesnia
2015 r. W 2017 r. PBDK 2014-2023 zostat trzykrotnie znowelizowany: uchwatg Rady
Ministréw nr 80/2017 z dnia 25 maja 2017 r., uchwatg Rady Ministréw nr 91/2017 z dnia
20 czerwca 2017 r. oraz uchwata Rady Ministrow nr 105/2017 z dnia 12 lipca 2017 r.
Nastepnie, w 2019 r. uchwatg Rady Ministrow nr 108/2019 z dnia 24 wrzesnia 2019 .
Ostania jego nowelizacja miata miejsce w 2020 r. — uchwata Rady Ministréw nr 76/2020
z dnia 16 czerwca 2020 .

Pierwszy litmit finansowy PBDK 2014-2023 ustalony w 2015 r. wynosit 107 mld zt.
Nowelizacja z 12 lipca 2017 r. wprowadzita do dokumentu zmiany zgodnie z uchwata
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20 czerwca 2017 r. (uchwata Nr 91/2017), ktéra
zobowigzata ministra wiasciwego ds. transportu do przedtozenia zaktualizowanej wersji
PBDK 2014-2023 uwzgledniajacej m. in. dostosowanie listy zadan do nowego
zwiekszonego limitu wydatkéw Krajowego Funduszu Drogowego do poziomu
135 mld zt. Limit ten zostat zwiekszony w 2019 r. do 142,2 mld zt uchwatg Rady
Ministrow nr 108/2019 oraz w 2020 r. do 163,9 mld zt uchwata Rady Ministrow
nr 76/2020.

163,9 mid zi

142,2 mld zt

”) 135 mid zt

107 mid z

Celem gtéwnym PBDK 2014-2023 byta budowa spdjnego i nowoczesnego systemu
drog krajowych zapewniajacego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu
osobowego i towarowego.
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Podstawowym zadaniem PBDK 2014-2023, podobnie jak w przypadku obecnego
Programu byto okreslenie priorytetow inwestycyjnych (budowa autostrad, drog
ekspresowych, obwodnic, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - brd) oraz
okreslenie ram czasowych i finansowych ich realizacji.

W zakresie budowy autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic dziatania takie
zostaty wskazane jako konkretne tytuty inwestycyjne umieszczone w zatgczniku
nr 1 do PBDK 2014-2023. W zakresie poprawy brd realizowane byty mniejsze zadania
inwestycyjne na istniejacej sieci drég krajowych w ramach planéw i programoéow
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, cyklicznie aktualizowanych pod katem
pilnosci realizacji oraz dostepnosci srodkdw budzetowych (zadania w tym zakresie
finansowane sg ze Srodkow budzetu panstwa zgodnie z limitami okreslanymi
w ustawach budzetowych oraz KFD).

PBDK 2014-2023 okreslat réwniez limit finansowy dla zadan rozpoczetych
na podstawie PBDK 2011-2015, a ktorych realizacja nie zostata zakonczona na dzien 31
grudnia 2013 r. (tzw. zadania kontynuowane). Na ich dokonczenie zostaty
zabezpieczone srodki w wysokosci 14,5 mld zt.

Zakres rzeczowy
Od momentu przyjecia PBDK 2014-2023 do konca 2020 r.:
e w ramach limitu finansowego okreslonego dla nowych zadan oddano do ruchu
99 zadan drogowych. Na koniec 2020 r. 95 inwestycji byto w trakcie budowy lub
przetargu na wybor nowego wykonawcy (po uniewaznieniu umowy z pierwszym
wykonawca). Trwato 30 przetargdw na nowe zadania.

Odcinki oddane do
ruchu*

Odcinkdow w
budowie

Odcinki w
przetargu

*nie wszystkie odcinki zostaty udostepnione w petnym zakresie rzeczowym np. S7 odc. LubieA — Naprawa (I jezdnia) czy tylko
wezet Lubelska w ciggu S2.
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Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu dla nowych Diugos¢

zadan [km]

1 A1 odc. F: wezet Rzgsawa — wezet Blachownia 21,2
2 A1 odc. G: wezet Blachownia — wezet Zawodzie 4,7
3 A1l odc. H: wezet Zawodzie — wezet Wozniki 16,7
4 A1 odc. I: wezet Wozniki — wezet Pyrzowice 15,2
5 A2 odc. w. Lubelska (bez wezta) — w. Konik (z weztem) 5,6
6 A2 odc. w. Konik (bez wezta) — obw. Minska Mazowieckiego 9,2
7 A6 odc. Kijewo — Dabie — Rzesnica 3,5
8 S2 odc. B: wezet Przyczotkowa — wezet Wat Miedzeszynski 6,5
9 S2 odc. C: Wat Miedzeszynski (bez wezta) — Lubelska (bez wezta) 7.5
10 S2 w. Lubelska 1,5
11 S3 odc. Il jezdnia obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego 11,7
12 S3 odc. Il jezdnia obwodnicy Miedzyrzecza 6,4
13 S3 odc. Sulechow (wezet Kruszyna) — wezet Zielona Géra Potnoc 13,4
14 S3 odc. Zielona Goéra Pétnoc — wezet Niedoradz 13,3
15 S3 odc. wezet Niedoradz — DW nr 283 17,3
16 S3 odc. wezet Nowa Sl Ptd. — wezet Gaworzyce (bez wezta) 16,4
17 S3 odc. wezet Gaworzyce — wezet Kazmierzow (bez wezta) 16,9
18 S3 odc. wezet Lubin Potnoc — wezet Lubin Potudnie 11,3
19 S3 odc. wezet Lubin Potudnie (bez wezta) — wezet Legnica (z weztem) 22,6
20 S3 odc. wezet Legnica Il (A4/S3) (bez wezta) — wezet Jawor Il (z weztem) 19,7
21 S3 odc. wezet Jawor |l (bez wezta) — wezet Bolkéw (z weztem) 16,1
22 S5 odc. Szubin — Jaroszewo 19,3
23 S5 odc. Jaroszewo — Mielno 25,1
24 S5 odc. Mielno — Gniezno 18,3
25 S5 odc. wezet Radomicko (bez wezta) — wezet Leszno Pid. (bez wezta d. 19.1

Zaborowo)
26 S5 odc. wezet Leszno Pid. (z weztem) — Kaczkowo (bez wezta o. Rydzyna) 9,5
27 S5 odc. wezet Korzensko (bez wezta) — wezet Kroscina (bez wezta) 14,9
28 S5 odc. wezet Kroscina — wezet Trzebnica (bez wezta) 13,8
29 S5 odc. wezet Trzebnica — wezet Widawa 19,3
30 S5 odc. Poznan (A2, wezet Gtuchowo) — Wronczyn 15,9
31 S5 odc. Wronczyn — wezet Koscian Ptd. 18,9
32 S5 odc. wezet Koscian Ptd. — Radomicko 15,7
33 S5 odc. Aleksandrowo — Tryszczyn 14,7
34 S5 odc. Tryszczyn - Bydgoszcz (Biate Btota) 13,5
35 S6 odc. Goleniéw — Nowogard 19,8
36 S6 odc. Nowogard — koniec obwodnicy miejscowosci Ptoty 20,3
37 S6 odc. koniec obwodnicy miejscowosci Ptoty — wezet Kietpino 14,6
38 S6 odc. wezet Kietpino — wezet Kotobrzeg Zachod 24,1
39 s6 odc. wezet Kotobrzeg Zachod — wezet Ustronie Morskie wraz z 165

budowa obwodnicy Kotobrzegu w ciagu drogi krajowej nr 11

odc. wezet Ustronie Morskie — poczatek obwodnicy Koszalina i
40 S6 ) 24,1

Sianowa
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Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu dla nowych Diugos¢

zadan [km]

odc. obwodnica Koszalina i Sianowa na S6 odcinek od km 0+665 do
11 S6 km 6+400 oraz od km 14+300 do 18+606 wraz z odcinkiem S11 wezet 11,3

Bielice - wezet Koszalin Zachdd
42 S7 odc. Koszwaty — Nowy Dwér Gdanski 20,5
43 S7 odc. Nowy Dwor Gdanski — w. Kazimierzowo 191
44 S7 odc. wezet Nidzica Ptn. — wezet Nidzica Pid. 9,1
45 S7 odc. wezet Nidzica Pid. — Napierki 13,0
46 S7 odc. Mitomtyn (S7) — Ostroda Pin. (DK16) 9,2
47 | S7/DK16 | odc. Ostrdda Pin. — Ostrdda Pid. wraz z obwodnicg Ostrédy dk 16 18,2
48 S7 odc. Ostrdda — wezet Rychnowo 88
49 S7 odc. wezet Rychnowo — Olsztynek 11,3
50 S7 odc. obwodnica Radomia 24,7
51 S7 odc. Radom - granica woj. mazowieckiego 22,0
52 S7 odc. gr. woj. mazowieckiego/$wietokrzyskiego — Skarzysko-Kamienna 7,6
53 S7 odc. wezet Checiny - Jedrzejéw (poczatek obwodnicy) 21,6
54 S7 odc. Jedrzejow (DK 78, wezet Piaski) — granica woj. Swietokrzyskiego 19,9
55 S7 odc. Krakéw (wezet Igotomska, DK 79) — Krakéw wezet Christo Botewa 4,5
56 S7 odc. Lubien — Naprawa - | jezdnia 76
57 S7 odc. Rabka Zdréj — Chabdwka 6,1
58 S8 odc. Radziejowice — Przeszkoda 9,9
59 S8 odc. Przeszkoda — Paszkow 11,6
60 S8 odc. Wyszkéw — wezet Poreba 13,0
61 S8 odc. wezet Poreba (bez wezta) — Ostréw Mazowiecka 16,1
62 S8 odc. Ostrow Mazowiecka — granica woj. podlaskiego 94
63 S8 odc. granica woj. mazowieckiego — Zambrow 14,9
64 S8 odc. Wisniewo — Mezenin 15,4
65 S8 odc. Mezenin — Jezewo 14,3
66 S17 odc. w. Lubelska (bez wezta) — poczatek obw. Kotbieli 15,2
67 S17 odc. obw. m. Kotbiel 8,7
68 S17 odc. koniec obwodnicy Kotbieli — poczatek obwodnicy Garwolina 13,0
69 S17 odc. koniec obwodnicy Garwolina — koniec obwodnicy Gonczyc 12,2
70 S17 odc. koniec obwodnicy Gorczyc — granica woj. mazowieckiego 13,0
71 S17 odc. granica woj. mazowieckiego — wezet Skrudki 20,2
72 S17 odc. wezet Skrudki — Kuréw Zachod (S12 wezet Sielce) 13,2
73 512 odc. dojazd do przeprawy mostowej na rzece Wista w miescie Putawy 119

(obwodnica Putaw Il etap)
74 S19 odc. obwodnica Lublina wezet Dabrowica — wezet Konopnica 9,8
75 S19 odc. wezet Sokotdw Mip. Péinoc bez wezta — Stobierna 12,5
76 S19 odc. wezet Swilcza — wezet Rzeszéw Pid. 6,3
77 S51 odc. Olsztyn Wsch. — Olsztyn Pid. 16,0
78 S51 odc. Olsztyn Ptd. — Olsztynek 13,3
79 S61 odc. obwodnica Suwatk 12,8
80 S61 odc. obw. Szczuczyna (druga jezdnia) 6,6
81 S10 Budowa Il jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniewa 6,4
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Lp. Numer Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu dla nowych Diugos¢
drogi zadan [km]
S10 Budowa obwodnicy Watcza 17,8
83 S11 Budowa obwodnicy Jarocina 13,1
84 S11 Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego 12,8
85 S11 Budowa obwodnicy Szczecinka 12,0
86 74 Budowa obwodnicy Wielunia 13,2
87 74 Budowa obwodnicy Betchatowa 10,9
88 15 Budowa obwodnicy Brodnicy 1,5
89 15 Budowa obwodnicy Inowroctawia 18,1
920 16 Budowa obwodnicy Olsztyna 10,0
91 15/25 Budowa obwodnicy Inowroctawia (tacznik) 49
92 20 Budowa obwodnicy Koscierzyny 76
93 28 Budowa obwodnicy Sanoka 6,7
94 33/46 Budowa obwodnicy Ktodzka 9,2
95 46 Budowa obwodnicy Mysliny 3.1
96 41/46 Budowa obwodnicy Nysy 16,5
97 3/5 Budowa obwodnicy Bolkowa 57
98 50/79 Budowa obwodnicy Géry Kalwarii 9,0

929 73 Budowa obwodnicy Dgbrowy Tarnowskiej 6,9
Razem‘ 1303,3

Tabela 1 Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu dla nowych zadan w PBDK 2014-2023 na koniec 2020 r.

e w ramach limitu finansowego okreslonego dla zadan kontynuowanych -

14,5 mld zt oddano do ruchu 12 zadan drogowych:

Numer . . . .. Dlugos¢
: Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu 14,5 mid zt

drogi [km]
1 A1 odc. Strykéw — Tuszyn 37,3
2 Ad odc. Rzeszéow (wezet Wschod) — Jarostaw (wezet Wierzbna) 41,2
3 S11 Budowa obwodnicy Kepna w ciggu S11, etap | 3,6
4 S8 odc. wezet t6dz Potudnie 1.3
5 S8 odc. wezet Rzgdéw — wezet £6dZ Potudnie 4,1
6 61 Budowa obwodnicy Szczuczyna 8,0
7 61 Budowa obwodnicy Bargtowa Koscielnego 18,5
8 74 Budowa obwodnicy Hrubieszowa 93
9 S8 odc. Janki Mate — skrzyzowanie z DW 721 w m. Sekocin Las 2,4
10 S8 odc. Paszkéw — Opacz - topuszanska (odc. pozamiejski)-ETAP 12,1

I/CZESC |

11 S8 odc. wezet Marki - Drewnica — wezet Radzymin 15,4
12 S8 odc. most Grota Roweckiego 4,6

Razem 157,8

Tabela 2 Zadania oddane do uzytkowania w ramach limitu 14,5 mid zt
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Zakres finansowy

W latach 2014-2023 na dziatania zwigzane z realizacjig PBDK 2014-2023, Rada
Ministréw przeznaczyta tacznie limit sSrodkoéw budzetowych w wysokosci 46,7 mlid zt.
Od 2017 r. wtgcznie corocznie zabezpieczany limit w ustawach budzetowych byt nizszy
niz okreslony w ww. Programie. Wykonanie wydatkdédw budzetu panstwa na realizacje
zadan drogowych w latach 2014 - 2020 wyniosto facznie 26,34 mld zt.

Pierwszy limit w wysokosci 14,5 mld zt dotyczy zadan ujetych w zatgczniku nr 2 PBDK
2014-2023, czyli na liscie zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach zatacznika
nr 1i 1a do PBDK 2011-2015 i ktorych finansowanie zostato zapewnione w ramach
limitu PBDK 2011-2015 - 82,8 mld zt (tzw. zadania kontynuowane). Na koniec 2020 r.
zostaty wydatkowane w ramach ww. limitu, srodki w wysokosci 11,25 mld zt, co stanowi
prawie 78% przyznanego limitu. Ostatnie wydatki w ramach tego limitu przewidywane
sg w 2025 r. dla zadania pn. Budowa drogi ekspresowej S-8 wezet "Marki" - Drewnica -
wezet "Radzymin". Rozliczenie tych inwestycji nastapi wraz z rozliczeniem wszystkich
inwestycji ujetych w zatgczniku nr 2, po rozliczeniu ostatniej inwestycji finansowanej
w ramach limitu 101,9 mld zt. Informacja w tym zakresie zostanie przygotowana przez
ministra wifasciwego do spraw transportu i przedstawiona do wiadomosci Radzie
Ministrow.

Na koniec 2020 r. przyznany limit KFD na realizacje nowych zadan inwestycyjnych
ujetych w zataczniku nr 1 do PBDK 2014-2023 wynosit 163,9 mld zt, zgodnie
z uchwata Rady Ministrow Nr 76/2020 z dnia 16 czerwca 2020 r. Wydatki KFD
pokrywane w ramach tego limitu na koniec 2020 r. wyniosty 62,28 mld zt, co stanowi
prawie 38% przyznanego limitu.

Wykonanie wskaznikow

Wskazniki okreslone w PBDK 2014-2023 zostaty opracowane przy zatozeniu wykonania
wszystkich inwestycji objetych limitem 135 mid zt'®. Na koniec 2020 r. zaréwno
w zakresie finansowanym (135 mld zt), jak i rzeczowym (3 267,7 km) wykonanie PBDK
2014-2023 oscylowato w granicach 40%, a do zakonczenia wdrazania PBDK 2014-2023
pozostato jeszcze 5 lat.

Z uwagi na opracowanie Programu, do ktérego inkorporowano znaczna czes¢ zakresu
rzeczcowego PBDK 2014-2023 nie jest mozliwe wskazanie wykonania wskaznikow
okreslonych dla PBDK 2014-2023. Wskazniki Programu zostaty okreslone

16 Dla limitu 142,2 mld zt oraz 163,9 mld zt wskazniki nie ulegty zmianie.
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z uwzglednieniem zaréwno nowych, jak i kontynuowanych z PBDK 2014-2023
inwestycji.
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5.2.Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030

W dniu 13 kwietnia 2021 r. Rada Ministréw przyjeta uchwata nr 46/2021 rzadowy
Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030. W ramach realizacji tego
programu wybudowane zostang drogowe obejscia miejscowosci w ciggach drég
krajowych, wyprowadzajace ruch tranzytowy poza tereny zabudowane i dostosowane
do przenoszenia obcigzenia 11,5 t/0s.

Gtownym celem Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030 jest
wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast i miejscowosci, poprawa jakosci powietrza
i Srodowiska akustycznego, zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow droég oraz
poprawa przepustowosci sieci drog krajowych.

Zadan

Koszt
Programu

Kilometrow

W Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 zostaty ujete zadania
na roznym etapie przygotowania. Wybor poszczegodlnych obwodnic odbywat sie przy
uwzglednieniu szeregu czynnikéw, wsrdd ktorych najwazniejsze znaczenie miaty: stan
prac przygotowawczych, natezenie ruchu w okolicach danych miejscowosci, w tym
ruchu ciezkiego, stan bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczony poziomem
wypadkowosci (w tym takze ofiarami tych wypadkdw), poprawa dostepnosci potaczen
z panstwami sasiednimi oraz konieczno$¢ zachowania zrownowazonego rozwoju

wewnatrz kraju.

Koszt realizacji 100 obwodnic zostat oszacowany na blisko 28 mld zt. Budowa bedzie
finansowana ze srodkow Krajowego Funduszu Drogowego prowadzonego przez Bank
Gospodarstwa Krajowego.
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5.3. Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021
- 2024

W dniu 23 lutego 2021 r. Rada Ministrow przyjeta uchwata nr 29/2021 rzadowy
Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024, ktérego celem gtdwnym jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych zarzadzanych
przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Celami szczegétowymi sg zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie
infrastruktury drogowej, majacej wptyw na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
w tym w szczegolnosci jego niechronionych uczestnikédw (redukcja liczby wypadkéw
i ich ofiar).

Program wskazuje rodzaje dziatan, ktore sa potrzebne do wykonania, aby sie¢ drog
krajowych w Polsce byta dostosowana technicznie i organizacyjnie do potrzeb
uzytkownikow, w tym w szczegolnosci  niechronionych  uczestnikdbw. Powyzsze
dziatania sg konieczne ze wzgledu na utrzymujace sie wysokie statystyki dotyczace
wypadkowosci, ktére skutkuja wysokimi kosztami spotecznymi.

BRD Priorytety

Koszt
Programu

Adresaci

Finansowanie inwestycji w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
2021-2024 w wysokosci 2,5 mld zt zostanie zapewnione przez Krajowy Fundusz
Drogowy.

Zadania objete PBID 2021-2024 realizowane beda na terenie catego kraju, a ich zakres
bedzie uzalezniony od biezacych potrzeb. Majac na uwadze wysoki wspotczynnik
wypadkowosci na przejsciach dla pieszych z wysokim wspotczynnikiem zabitych
i rannych, obszar bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych bedzie potraktowany
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w sposéb priorytetowy. W ramach zadan objetych PBID 2021-2024 realizowane beda
rowniez m.in. zadania dotyczace budowy chodnikéw, sciezek pieszo-rowerowych,
Sciezek rowerowych (drég dla rowerow), budowy zatok autobusowych, przebudowy
skrzyzowan czy ktadek dla pieszych i montazu znakdéw drogowych i/lub sygnalizacji
Swietlnej.

5.4. Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do
2030 .

W dniu xx Rada Ministréw przyjeta uchwatg nr xx/2021 rzadowy program dotyczacy
kompleksowego utrzymania sieci drog krajowych, zarzadzanych przez GDDKIA,
obejmujacy utrzymanie biezace i strukturalne.

Utrzymanie biezagce obejmuje wszelkie rutynowo wykonywane prace remontowe,
naprawcze, konserwacyjne i porzadkowe, ktorych celem jest zapobieganie degradacji
nawierzchni, elementow drogi, obiektéw inzynierskich i wyposazenia pasa drogowego,
a takze zabiegi majace na celu zachowanie estetyki i bezpieczenstwa ruchu w okresie
catego roku.

Utrzymanie strukturalne obejmuje dostosowanie istniejacej sieci drog krajowych
do przenoszenia obcigzen 11,5 t/o$ poprzez wzmocnienie nawierzchni, dostosowanie
do obowigzujacych warunkéw technicznych w szczegolnosci poprzez poszerzenie
jezdni, poprawe geometrii drogi w tym skrzyzowan i tukéw. W ramach utrzymania
strukturalnego realizowane beda kompleksowe przebudowy/rozbudowy odcinkéw
drog krajowych bedacych w zarzadzie GDDKIA, obejmujace takze m.in. przebudowe
skrzyzowan i uzupetnienie infrastruktury o niezbedne elementy stuzace niechronionym
uczestnikom ruchu.
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Utrzymanie
biezace

Koszt
Programu

istotna poprawa
przepustowosci

Zrodtem finansowania PWKSD jest budzet panstwa. W miare dostepnych mozliwosci
zaktada sie mozliwos¢ ubiegania o $rodki z budzetu UE. W celu realizacji PWKSD
konieczne jest miedzy innymi zapewnienie rocznych limitow srodkéw finansowych do
2030 r. przeznaczonych na drogi krajowe. Pomocniczg role w finansowaniu PWKSD
bedzie petni¢ KFD.

W ramach srodkéw zabezpieczonych w PWKSD prowadzone beda dziatania, majace na
celu utrzymanie biezace infrastruktury juz wybudowanej oraz planowanej do
wybudowania na podstawie Programu Budowy 100 Obwodhnic na lata 2020 — 2030 oraz
Programu. Roéwniez w ramach PWKSD zabezpieczone zostang srodki pochodzace
z budzetu panstwa przeznaczone na prace przygotowawcze dla inwestycji ujetych
w Programie.

5.5. Wsparcie Samorzadu - Rzadowy Fundusz Rozwoju
Drog

Kluczowym znaczeniem dla zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego
wspolnot samorzadowych jest rozwdj bezpiecznej, spojnej, funkcjonalnej i efektywnej
infrastruktury drogowej. Rozwdj ten przyczynia sie do zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej w catym kraju oraz utatwia rozwdj transportu lokalnego.

Celem istnienia Funduszu jest poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i parametréw technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze poprawa oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci i dostepnosci terenow inwestycyjnych.

Rozwdj lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie komplementarne
do inicjatyw podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy systemu
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autostrad i drog ekspresowych, przyczyniajac sie do ksztattowania spodjnego
I zintegrowanego systemu transportowego.

Srodki Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég sa przekazywane na:

e dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drog
gminnych;

e dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich,
powiatowych i gminnych;

e finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych o znaczeniu obronnym.

Wraz z nowelizacjg ustawy, od 2021 r. rozszerzono katalog zadan, ktére moga uzyskac
dofinansowanie z RFRD o:

e dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog
wojewodzkich;

e dofinansowanie budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drog
powiatowych lub drég gminnych, zarzadzanych przez prezydenta miasta na
prawach powiatu bedacego siedziba wojewody lub sejmiku wojewddztwa;

e dofinansowanie zadan majacych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa
ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych - w ramach zadan
powiatowych i gminnych.

Wysokos¢ dofinansowania ze srodkéw RFRD na zadania powiatowe i gminne jest
uzalezniona od dochoddéw danej jednostki samorzadu terytorialnego - im nizszy
dochdéd podatkowy jednostek samorzadu terytorialnego, tym wieksza wartos¢
dofinansowania, przy czym maksymalne dofinansowanie bedzie mogto wynies¢ az do
80% kosztow realizacji zadania.

Wsparcie dla inwestycji na drogach gminnych i powiatowych jest przyznawane
na podstawie wnioskow o dofinansowanie, sktadanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego w ramach naborow przeprowadzanych na terenie kazdego
wojewodztwa. Warunkiem uzyskania dofinansowania jest ztozenie przez wtasciwego
zarzadce drogi wniosku o dofinansowanie u wojewody i spetnienie kryteriéw
kwalifikacyjnych.

W przypadku zadan mostowych, miejskich i obwodnicowych, poziom dofinansowania
wynosi do 80% wartosci zadania. Nabor wnioskow o dofinansowanie prowadzi minister
wiasciwy do spraw transportu.
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6. Cele Programu

Celem gtownym jest budowa spdjnej sieci drog krajowych zapewniajacych
efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.
Rozbudowa sieci drég krajowych przede wszystkim poprzez budowe autostrad i drog
ekspresowych wptynie korzystnie na rozwdj kraju.

Poprawa przepustowosci gtdwnych arterii jest jednym z kluczowych elementéw, ktore
moga zwiekszy¢ dynamike rozwoju zaréwno regiondw, jak i catego kraju poprzez
tatwiejszy, szybszy i tanszy przeptyw towardw oraz ustug. Realizacja planowanych
w Programie inwestycji pozwoli rowniez zaspokoi¢ oczekiwania mieszkancoéw zwigzane
z bezpieczng i szybka komunikacja.

Ponadto, zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy krajami UE-15, czyli
tzw. starej Unii a Polska oraz zostang dotrzymane unijne zobowigzania dotyczace
budowy sie¢ TEN-T, w tym sieci bazowej, sktadajacej sie z potaczen priorytetowych,
istotnych z punktu widzenia realizacji celéw europejskiej polityki transportowej, ktorej
realizacja ma zostac zakonczona do 2030 r.

Wskazniki'”:

e Zwiekszenie gestosci drég ekspresowych z 8,7 km/1000 km? do 21 km/1000 km?
e Zwiekszenie gestosci autostrad i drég ekspresowych z 14,3 km/1000 km? do 27,9
km/1000 km?.

Realizacja Programu pozwoli na osiagniecie stanu docelowego dla sieci drog
ekspresowych i autostrad.

Cele szczegotowe:

1. Zwiekszenie spojnosci sieci drég krajowych klasy A i S (uzupetnienie istniejacych
odcinkow).

2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie sredniego czasu
przejazdu) oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast i regionow.

3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukgcja liczby wypadkow i ich ofiar).

Realizacja Programu powinna pozwoli¢ na stworzenie spodjnej sieci drég krajowych
najwyzszej kategorii. Za rok bazowy dla wskaznikow przyjeto rok 2020, natomiast

17 Docelowe wartosci wskaznikow dotycza wartosci po realizacji catego zakresu rzeczowego Programu.
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rokiem pomiaru wskaznika bedzie rok zakonczenia budowy wszystkich zadan
realizowanych w ramach Programu.

Ad 1. Zwiekszenie spojnosci sieci drog krajowych klasy A i S

Budowa sieci drog krajowych realizowana jest etapami. Wiele z dotychczas
podejmowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych zostato ukonczonych i oddanych do
uzytku, kolejne sg w trakcie realizacji. Postepowac bedzie budowa ciggéw
komunikacyjnych zgodnie z przebiegiem okreslonym w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.
Priorytetem bedzie budowa odcinkéw uzupetniajacych istniejgce gtowne korytarze
transportowe tak, aby zapewniona zostata ptynnos¢ jazdy na dtugich dystansach oraz
odcinki konieczne do obstugi CPK. Podejmowane inwestycje dostosowane beda do
istniejgcego i spodziewanego natezenia ruchu. Znaczna uwaga zostanie réwniez
poswiecona zapewnieniu spojnosci drog krajowych z innymi kategoriami drég
publicznych oraz integracji z innymi gateziami transportu.

Wskazniki:

» taczna dtugosc¢ odcinkdw autostrad i drog ekspresowych — 2 000 km
» t3czna liczba obwodnic (zadania kontynuowane, rok bazowy 2020) — 23 sztuki.

Ad 2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego oraz poprawa
dostepnosci komunikacyjnej miast i regionow

Dzieki rozwinietej sieci potaczen drogowych skroceniu ulegnie czas niezbedny do
pokonania zaplanowanej trasy. Nastgpi znaczna poprawa dostepnosci komunikacyjnej
miast i regiondw. Wykorzystanie nowoczesnych technologii — najpierw na etapie
budowy, a nastepnie zarzadzania ruchem — umozliwi zwiekszenie przepustowosci drog.
Transport drogowy stanie sie szybszy i tanszy. Krotszy czas przejazdu przyniesie
wymierne korzysci zardbwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym. Oszczednos$¢ czasu
ma istotne znaczenie dla podrdzujacych osob, szczegdlnie na trasach dtugich, badz
prowadzacych do lub z regionéw odlegtych od centréw rozwoju. Rozbudowa sieci drog
krajowych wptynie na redukcje czasu poswiecanego na przejazd i utatwi mobilnosc.
Podobnie, w przypadku przedsiebiorstw — nowe potaczenia drogowe umozliwig dostep
do wiekszego rynku, skroca czas dostawy i ogranicza koszty dotarcia do odbiorcy.
Budowa autostrad, drog ekspresowych i obwodnic umozliwi wyeliminowanie waskich
gardet w transporcie drogowym — zredukuje ryzyko powstawania korkow i zwiekszy
ptynnosc ruchu. Zastosowanie nowoczesnych i trwatych technologii oraz dostosowanie
nawierzchni do nacisku na poziomie 115 kN/o$ zapewni odpowiednig trwatos¢
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inwestycji drogowych i wydtuzy czas ich uzytkowania. Wysoka jakos¢ drég krajowych
wptynie rowniez na nizsze koszty eksploatacji pojazdéw i wyzszg rentownosc
przewozéw. W procesie projektowania ibudowy infrastruktury transportowej
uwzgledniane beda warunki klimatyczne.

Sukcesywna poprawa sieci drogowej w kraju oraz potaczen z sasiednimi panstwami
zdynamizuje rozwdj gospodarczy oraz bedzie wzmacniaC proces terytorialnego
rownowazenia rozwoju oraz sprzyja¢ spdjnosci spotecznej, gospodarczej
i przestrzennej. Lepsza dostepnos¢ komunikacyjna jest czynnikiem wspomagajacym
wzrost konkurencyjnosci regionéw oraz przeciwdziatajgcym marginalizacji obszarow
problemowych. Dla mieszkancédw oznacza lepszy dostep do rynku pracy oraz
utatwienie korzystania z ustug publicznych (zwtaszcza majacych kluczowe znaczenie dla
rozwoju kapitatu ludzkiego, takich jak edukacja).

Wskazniki:
e Skrécenie Sredniego czasu przejazdu miedzy miastami o liczbie ludnosci
przekraczajacej 100 tysiecy, co najmniej o 15% (rok bazowy 2019).

SRR
. / 3 ?\M_,,/ T \N’_ﬂ,A—f\\\
7 \
= v
| \
} PR
x, ‘ \
1 o)
L\\ s ) )
5 -
¢ /
E {
! | \;
}uﬁ
* et ;
3 ; ‘3
& & 4 —~
TNy % 7
\\ / 2 <f ¢ ‘ 3 /
R /
K 3 % / B .
§\7 X S / fzasy grzleja.zdu samochodem lqsqb(;g{gn)\
Ay A ¢
AT ()
~J Al n\i\( | PN
” -sh
N <ch
B3

Rysunek 4 Srednie czasy przejazdu na drogach pomiedzy miastami wojewddzkimi w 2019 r.
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Ad 3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego

Liczba oraz skutki wypadkdéw na polskich drogach wymagaja przyjecia juz na etapie
planowania i projektowania inwestycji rozwigzahn poprawiajacych bezpieczenstwo.
Rowniez w trakcie eksploatacji konieczne sg dziatania redukujace ryzyko pojawienia sie
zagrozen. W zwigzku z tym kontynuowane beda dziatania majace na celu stworzenie
odpowiednich narzedzi oraz opracowanie procedur umozliwiajacych zarzadzanie
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Redukcja zagrozen obejmie nie tylko
dziatania skierowane bezposrednio do uczestnikdw ruchu drogowego, ale réwniez
dotyczace ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko oraz niekorzystnego
oddziatywania na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow terendw, przez ktére przebiegaja
trasy. Wptyw na poprawe bezpieczenstwa bedzie miato odciagzenie aglomeracji i miast
z ruchu tranzytowego poprzez przebudowe odcinkdéw na juz istniejacych drogach oraz
wytyczanie przebiegu nowych odcinkéw poza obszarami zamieszkania.

Wskazniki:
e QOgraniczenie liczby wypadkéw na drogach krajowych w stosunku do roku
bazowego (2019).
e Ograniczenie liczby zabitych w wypadkach drogowych na drogach krajowych
w stosunku do roku bazowego (2019).
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7. Realizacja Programu

Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury drogowej oraz potrzeby rozwojowe kraju
opracowano Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do
2033 r). Dokument okresla cele i priorytety inwestycyjne planowane do realizacji
w catym okresie programowania.

Dokument zawiera liste zadan inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad,
drog ekspresowych i obwodnic oraz wybranych odcinkéw drég krajowych w podziale
na dwa zataczniki (nr 1i2) do Programu, finansowane w ramach dwdch limitow.

W  zatgczniku nr 1 okreslono nowe zadania, ktérych realizacja rozpocznie
sie najwczesniej w 2021 r. i bedzie mogta zosta¢ sfinansowana w ramach
nowej perspektywy finansowej UE 2021-2027 oraz kolejnej perspektywy UE 2028-2034.

W zataczniku nr 2 okreslono zadania, ktére do Programu zostaty inkorporowane z PBDK
2014-2023. Sa to inwestycje na réznym etapie zaawansowania, zarbwno w trakcie
budowy, przetargu, jak réwniez z toczacymi sie pracami przygotowawczymi oraz
zadania zakonhczone. Zadania te, co do zasady, précz srodkéw krajowych zostaty objete,
do wysokosci alokacji, dofinansowaniem z budzetu srodkéw europejskich
z perspektywy UE 2014-2020. Jednakze z uwagi na niewielkie zaawansowanie prac nad
niektérymi projektami, beda one mogty zosta¢ sfinansowane rowniez z nowej
perspektywy finansowej UE 2021-2027.

kaczna warto$¢ przewidywanych wydatkow KFD na zadania inwestycyjne bedzie
wynosi¢ okoto 292 mld zt. Na warto$¢ te sktadaja sie wydatki w ramach limitu
dostepnego dla perspektywy 2021-2027 lub 2028-2034 (186,9 mld zt) oraz wydatki
w ramach limitu dostepnego dla perspektywy 2014-2020 (101,9 mld zt wraz z rezerwa
3 mld zl). Zadania realizowane w ramach tego limitu okreslone s3 odpowiednio
w zatgcznikach nr 1 oraz 2.

Ostateczna wartos¢ wydatkow KFD w Programie wynikac bedzie z kohcowej wartosci
zrealizowanych zadan (na skutek rozstrzygniecia postepowan przetargowych badz
opracowania kosztoryséw inwestorskich po wyborze wariantu przebiegu drogi,
przyjeciu okreslonych rozwigzan technicznych lub systemu realizacji inwestycji).

Kierowanie do realizacji kolejnych tytutdw inwestycyjnych w ramach Programu
nie bedzie powodowac koniecznosci jego zmiany. Natomiast, przekroczenie sumy
wydatkéw dla ww. zadan inwestycyjnych ponad wskazang taczng kwote limitow wraz
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z rezerwg, wymaga akceptacji Rady Ministrow, ktora nastapi w drodze zmiany uchwaty
Rady Ministrow przyjmujacej Program. Dopuszcza sie w szczegolnie uzasadnionych
sytuacjach przenoszenie srodkow KFD miedzy limitami ustalonymi dla obu
zatgcznikdw, majac na uwadze wywigzanie sie z przyjetych zobowigzan wynikajacych
z realizacji sieci TEN-T, jak rowniez z podpisanych przez strone rzadowa umow
z wykonawcami,.

Podstawowy okres obowigzywania Programu zaplanowano na 10 lat (do 2030).
Ponadto, przewiduje sie dodatkowy okres 3 lat na zakonczenie realizacji wszystkich
zadan przewidzianych do realizacji w ramach Programu. taczny okres wdrazania
Programu bedzie wynosit 13 lat.

Wiele z ujetych w Programie zadan nie posiada prawomocnej decyzji
o uwarunkowaniach srodowiskowych, co znaczaco wptywa na mozliwos¢ okreslenia lat
ich realizacji. Przed wydaniem przedmiotowej decyzji, planowane terminy sa jedynie
szacunkowe a ich dotrzymanie w duzej mierze zalezy od uzyskania odpowiednich
decyzji admnsitracyjnych, na ktére moga mie¢ wptyw ewentualne protesty okolicznych
mieszkancéw, witadz samorzadowych czy organizacji ekologicznych, ktore czesto maja
przeciwstawne interesy i wnioski. Z tego wzgledu zrezygnowano z okreslenia lat
realizacji zadan.

Program okresla réwniez wielkos$¢ srodkdw przeznaczonych w budzecie panstwa na te
wydatki zwigzane z przygotowaniem inwestycji do realizacji, ktérych wartos¢
szacowana jest na 1,8 mld zt. Srodki budzetu panstwa na zadania ujete w zatacznika
nr 112 Programu, zabezpieczone zostang w ramach corocznych ustaw budzetowych
w czesci  39-transport. Wskazane srodki budzetu panstwa wraz z Srodkami
przeznaczonymi na utrzymanie infrastruktury, jaka powstanie na podstawie Programu
zostang zabezpieczone w ramach limitu PWKSD.

Finansowanie Programu w latach 2021-2030 oraz po 2030 okreslono w tabelach
finansowych w zataczniku nr 3 do Programu.

Zadania inwestycyjne polegajace na budowie drég ekspresowych i autostrad zostaty
wskazane na podstawie priorytetow sieci TEN-T, potrzeby zachowania spdjnosci sieci
drogowej oraz koniecznosci przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu
podregionéw Polski zgodnie z Rodziatem 4.

Jedynie zarezerwowanie Srodkéw finansowych w petnej wysokosci w kolejnych
ustawach budzetowych oraz w rocznych planach finansowych Krajowego Funduszu
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Drogowego gwarantuje realizacje Programu w zaktadanym zakresie i osiggniecie
zamierzonych efektow.

Zapewnienie finansowania musi uwzglednia¢ zobowigzania wieloletnie wynikajace
z umow zawartych z wykonawcami oraz przyszte zobowigzania Krajowego Funduszu
Drogowego.

Inwestycje ujete w Programie beda przygotowywane i realizowane przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, ktory zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych jest centralnym organem administracji rzadowej
wiasciwym w sprawach drog krajowych. Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad petni funkcje zarzadcy drog krajowych oraz realizuje budzet panstwa w tym
zakresie. Ponadto, Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad jest takze gtownym
beneficjentem srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego.
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8. Finansowanie Programu

Zadania ujete w Programie finansowane beda z trzech zrédet:

8.1. Budzet panstwa

Z budzetu panstwa finansowane beda przede wszystkim prace przygotowawcze.

Poziom finansowania tych wydatkéw jest ustalany w relacji do planowanych wptywow
z podatku akcyzowego od paliw silnikowych zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2005
r. o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego®®. Zrédtem finansowanie tych
wydatkow beda rowniez srodki przeznaczone na realizacje zadan wspétfinansowanych
ze srodkdw z budzetu UE.

Srodki budzetu panstwa na zadania ujete w zatacznikach nr 1 i 2 Programu,
zabezpieczone zostang w ramach corocznych ustaw budzetowych w czesci
39-transport, a zapotrzebowanie na nie w latach 2021-2030 zostanie wtgczone do
limitu Srodkéw PWKSD. W ramach tych $rodkdédw zostanie sfinansowana m.in.
dokumentacja sSrodowiskowa, budowlana oraz wyptaty odszkodowan za wywtaszczone
nieruchomosci.

8.2. Krajowy Fundusz Drogowy

Wszystkie zadania inwestycyjne okreslone w zatacznikach do niniejszego Programu,
w zakresie robét, finansowane beda z Krajowego Funduszu Drogowego ulokowanego
w Banku Gospodarstwa Krajowego. Wydatki realizowane beda na podstawie
corocznego planu finansowego KFD.

Stabilnym zZrédtem finansowania wydatkéw KFD jest optata paliwowa wptywajaca do
KFD w odpowiedniej proporcji ustalonej na podstawie art. 37i ustawy z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym?.

Planowane w Planach finansowych KFD wptywy do Krajowego Funduszu Drogowego,
m.in. z tytutu optaty paliwowej sa podstawg do zaciggania kredytow i pozyczek
(gtéwnie od miedzynarodowych instytucji finansowych) oraz emitowania obligacji,
a takze sptaty tego dtugu.

18 Dz. U.z 2018 r. poz. 203.
19 Dz. U. z 2020 r. poz. 72, z pdzn. zm.
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Ponadto poczawszy od dnia 1 lipca 2011 r. do katalogu statych zrédet zasilajacych KFD
dotaczyty wptywy z optaty elektronicznej, pobieranej zgodnie z ustawg z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych zaréwno z sieci autostrad, drog ekspresowych jak i czesci
drog krajowych okreslonych w rozporzadzeniach Rady Ministrow. Do KFD wptywac
beda réwniez srodki UE, w formie refundacji z tytutu wydatkdw poniesionych na
realizacje zadan okreslonych w programach operacyjnych w ramach perspektywy UE
2014-2020, 2021-2027, 2028-2034. Srodki te moga zosta¢ przekazane do KFD takze
w formie zaliczkowe;j.

Wydatki na nowe inwestycje ujete w zataczniku nr 1, beda zaspakajane, oprécz z ww.
wptywoéw z refundacji UE rowniez:

e na podstawie ustawy o zmianie niektérych ustaw w celu przeciwdziatania
spoteczno-gospodarczym  skutkom COVID-19, w ktérej uregulowano
przesuniecie czesci srodkdéw z podatku akcyzowego na optate paliwowa a tym
samym powodujaca generowanie dodatkowego strumienia Srodkow do
Funduszu;

e z systematycznego rozszerzania sieci drog objetych elektronicznym poborem
optat o nowe odcinki zgodnie z pierwotnymi planami;

e kredytow i obligacji.

Wartosci zadan wskazanych w Programie:

e w zatgczniku nr 2, ktére znajduja sie w realizacji, s3 zgodne z zaktadanymi
wydatkami KFD wynikajacymi z wartosci kosztorysowej ustalonej po podpisaniu
umowy z wykonawcg,

e w zataczniku nr 1 oraz czesci zatacznika nr 2 (tj. te ktore nie znajduja sie
w realizacji) zostaty opracowane w oparciu o obecnie obowigzujace Srednie
wartosci cen rynkowych z uwzglednieniem potencjalnego wzrostu cen na rynku

budowlanym.

Dodatkowo, wzieto pod uwage indywidualne, specyficzne uwarunkowania realizacji
poszczegdlnych inwestycji m.in. przewidywane niestandardowe rozwigzania
projektowe. Koszt robot za km zostat oszacowany na podstawie Sredniej wartosci ofert
przetargowych w latach 2018-2020 oraz mediany wartosci ofert przetargowych
w latach 2018-2020, ktore zakonczytly sie podpisaniem umowy (z uwzglednieniem
przekrojow tych drég). Koszt robot za km w przypadku inwestycji planowanych na
terenach o trudnych i skomplikowanych warunkach gruntowych oraz inwestycji
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planowanych do realizacji w okolicach Warszawy oszacowano na podstawie
podobnych inwestycji.

Koszty robét zostaly powiekszone o pozostate asortymenty tj. w szczegolnosci
niezbedna dokumentacje, nadzor i koszty okotokontraktowe.

Dla wielu inwestycji, nieznajdujacych sie jeszcze w realizacji, nie ma jeszcze
szczegOtowej dokumentacji ustalajacej jej przebieg. Stad nadal mozliwe sg przyszte
wzrosty badz spadki wartosci inwestycji, juz nie wynikajace ze wzrostu cen materiatow
czy pracy, ale wynikajace z gtebszych analiz eksperckich, dostarczajgcych chociazby
wiedzy w przedmiocie liczby i rodzajéw obiektoéw inzynierskich oraz technologii ich
budowy (np. tuneli). Stad tez, na podstawie dotychczasowych doswiadczen,
uwzgledniono dodatkowa rezerwe w ramach Programu na pokrycie tego typu
wydatkow.

Szczegotowy rozktad wydatkdw z poszczegdlnych zrodet na realizacje Programu,
w latach jego obowigzywania zostat zaprezentowany w zatgczniku nr 3.

8.3. Finansowanie z innych zrodet

Nadal bedzie istniata mozliwos¢ realizacji inwestycji na podstawie umow wieloletnich
zgodnie zustawg z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym. Podmioty, ktérym zostanie powierzona realizacja
zadan w tym trybie, beda pozyskiwa¢ srodki na potencjalne finansowanie na zasadach
rynkowych, a takze z innych instrumentow izrédet dostepnych dla tego typu
projektow.
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9. Wptyw realizacji Programu na
srodowisko

9.1 Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko
projektu Programu

Podrozdziat zostanie uzupetniony po przeprowadzeniu SO0S

9.2 Realizacja Programu w kontekscie dzialan na rzecz
zero- i niskoemisyjnej oraz cyfrowej mobilnosci

W ramach budowy nowych odcinkéw autostrad oraz drog ekspresowych wdrazane
beda nowoczesne rozwigzania, majace na celu wsparcie realizacji zapiséw strategii
Europejskiego Zielonego tadu przedstawionej w komunikacie Komisji Europejskiej
Europejski Zielony tad z dnia 11 grudnia 2019 r.2°,

W pierwszej kolejnosci bedzie to implementacja:

— rozwigzah cyfrowych, poprawiajacych efektywnos¢ zarzadzania drogami
krajowymi i usprawniajacych reakcje na zdarzenia kryzysowe. Kontynuowane
beda dziatania majace na celu wdrozenie Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem, t,. dokonczenie obecnego | etapu na wybranej czesci sieci bazowej
TEN-T oraz projekt Il etapu rozwijajacy system na pozostate drogi krajowe
nalezgce do sieci TEN-T;

— rozwigzah w zakresie paliw alternatywnych obejmujacych zaréwno budowe
infrastruktury, jak i rozwdj zaplecza i kompetencji niezbednych do obstugi
technologii przez przewoznikdédw w transporcie zbiorowym oraz uzytkownikoéw
indywidualnych. Prowadzone beda dziatania zmierzajgce do powstania
kompleksowej sieci stacji paliw alternatywnych na drogach krajowych,
w szczegolnosci kategorii A i S. Dziatania te beda obejmowaty gtownie zapisy
w ramach specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia podczas przetargow
ogtaszanych przez GDDKIA na obstuge Miejsc Obstugi Podréznych na nowych
i istniejacych odcinkach A i S, ktore to zapisy maja zacheci¢ inwestorow

20 Bruksela, dnia 11.12.2019 r. COM(2019) 640.
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prywatnych do umieszczania stacji paliw alternatywnych na dzierzawionych
przez siebie obiektach;

— rozwigzah w zakresie racjonalizacji ponownego wykorzystania surowcow
w inwestycjach infrastrukturalnych - wprowadzenie zmian w procesie realizacji
projektéw inwestycyjnych  majacych na celu zwiekszenie wtornego
wykorzystania odpaddéw drogowych np. destruktu asfaltowego czy zbednych
odpaddéw ziemnych. Powyzsze dziatania wpisujg sie rowniez w zatozenia
gospodarki o obiegu zamknietym;

— drogowych obej$¢ miejscowosci — zmnigjszenie presji transportu drogowego na
srodowisko poprzez likwidacje zatorow drogowych w centrach miejscowosci, co
prowadzi do redukgji zuzycia paliw w transporcie tranzytowym i w efekcie do
redukcji zanieczyszczen. Wyprowadzenie ruchu na obwodnice powodowac
bedzie, ze $rednia predkos¢ na obwodnicach bedzie wyzsza od obecnej na
istniejacych drogach krajowych. Efekt ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
osiggany jest gtownie dzieki uptynnieniu ruchu, co prowadzi do zmniejszenia

zuzycia paliwa.
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10. Monitorowanie efektow realizac
Programu

Monitorowanie realizacji Programu bedzie prowadzone przez ministra wtasciwego do
spraw transportu i odbywato sie bedzie w cyklach rocznych w odniesieniu do
wskaznikéw dotyczacych celu gtéwnego i celdw szczegdtowych nr 11 3.

Informacja z wykonania ww. wskaznikow wraz z ogdlng informacja o stanie realizacji
rzeczowo — finansowej Programu minister wiasciwy do spraw transportu bedzie
przedktadana do wiadomosci Radzie Ministréw, do konca kwietnia roku nastepujacego
po roku sprawozdawczym.

Informacja ta bedzie rowniez publikowana na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury.

Niezaleznie od powyzszego, w ww. zakresie prowadzony bedzie réwniez monitoring
realizacji Programu wynikajacy z dokumentéw wyzszego stopnia np. Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju.

Wartos¢ wskaznika celu szczegdtowego nr 2 zostanie okreslona na koniec realizagji
inwestycji ujetych w Programie.

Ponadto, w Ministerstwie Infrastruktury prowadzony bedzie biezgcy monitoring
postepow realizacji Programu, polegajacy na nadzorze dziatan Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad w odniesieniu do realizowanych przez niego zadan.
Pozwoli to na aktywne reagowanie na pojawiajace sie ewentualne problemy zwigzane
z ich realizacja.

Minister wtasciwy ds. transportu przedstawi Radzie Ministréw Informacje z wykonania
przyjetych dla PBDK 2014-2023 limitow finansowych srodkow KFD oraz budzetu
panstwa w latach 2014-2020, stanowigcych podsumowanie wdrazania PBDK 2014-
2023.
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Zatacznik nr 1

Lista zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do
2033 r.)

Wydatki KFD

Dlugos¢ = Wydatki KFD

Nazwa ciagu/zadania

Budowa autostrady A2 Siedlce — gr.

[km]

[tys. zi]

[tys. zH]

NARASTAJACO

1 A2 panstwa, odc. Biata Podlaska (w. Cicibor) - 32,3 1755 840,4 1755 840,4
gr. Panstwa
Poszerzenie autostrady A2 na odcinku
wezet "tddz Pétnoc” (bez wezta) — granica

2 A2 . s . L 46,2 549 569,4 2 305 409,7
wojewddztw tddzkiego i mazowieckiego o
dodatkowe pasy ruchu
Poszerzenie autostrady A2 na odcinku
granica wojewddztw tédzkiego i

3 A2 L 42,0 5121219 2817 531,6
mazowieckiego — wezet "Konotopa" (bez
wezta) o dodatkowe pasy ruchu

A50

4 550 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 263,0 34921 304,8 377388364

5 S6 Zachodnie drogowe obejscie Szczecina 51,6 5197 2414 42 936 077,8
Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa,

6 S7 ] 22,1 39303533 46 866 431,1
odc. Czosnéw — Warszawa

7 S10 Budowa drogi S10 Szczecin — Pita 1141 6 284 492,1 53 150 923,3

8 S10 Budowa drogi S10 Pita — Bydgoszcz 76,8 43385094 57 489 432,7

9 S10 Budowa drogi S10 Torun — S7 100,0 10 130 450,7 67 619 883,4

10 S11 Budowa drogi S11 Bobolice — Szczecinek 24,4 1471 698,1 69 091 581,5
Budowa drogi S11 Szczecinek — Pita (w.

11 S11 o, 60,0 33890345 72 480 616,0
Pita Potnoc bez wezta)
Budowa obwodnicy Ujscia i Pity — Etap |

12 S11 . 15,0 923 326,1 73 403 942,1
obw. Ujscia S11
Budowa drogi S11 Pita — Poznan,

13 S11 . [ 58,0 3554 704,5 76 958 646,6
odc. Pita — Oborniki

14 S11 Budowa obwodnicy Obornik S11 13,7 808 703,3 77767 349,9
Budowa drogi S11 Pita — Poznan

15 S11 9,0 5227290 78 290 078,9

odc. Oborniki — w. Poznan Potnoc
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Nazwa ciagu/zadania

Dlugos¢

[km]

Wydatki KFD

[tys. zi]

Wydatki KFD

[tys. zH]

NARASTAJACO

Budowa drogi S11 Kérnik — Ostrow

16 S11 i ; 85,0 5087 896,2 83 377 975,1
Wielkopolski
Budowa drogi S11 Ostréw Wielkopolski —

17 S11 31,0 1875 296,4 85 253 2715
Kepno

18 S11 Budowa drogi S11 Kepno — A1 73,8 4174 644,4 89 427 915,9

19 S11 Budowa obwodnicy Tarnowskich Gér S11 36,1 3158 781,3 92 586 697,2
Budowa drogi S12 Piotrkéw Trybunalski —

20 S12 Radom, odc. Piotrkéw Trybunalski — 35,1 2130 071,7 94 716 7689
Sulejow (w. Kozenin)

21 S12 Budowa drogi S12 Sulejéow — Radom 67,4 4255 510,3 98 972 279,2

22 S12 Budowa drogi S12 Radom — Lublin 67 4201 381,7 103 173 660,9

23 S16 Budowa drogi S16 Olsztyn — Etk 102,8 53375845 108 511 245,4

24 S16 Budowa drogi S16 Etk — Biatystok 87,0 4621 164,6 113 132 410,0
Rozbudowa drogi S19 na odcinku wezet
Sokotéow Mip. Pétnoc (bez wezta) — wezet

25 S19 . 15,0 458 278,2 113 590 688,2
Jasionka (bez wezta) etap Il (dobudowa
drugiej jezdni).
Budowa drogi S52 Bielsko-Biata —

26 S52 ) 61,0 6 596 387,2 120 187 075,4
Gtogoczéw
Budowa drogi S74 Sulejéw — Przetom/

27 S74 ., 51,9 3041 461,9 123 228 537,3
Mniow
Budowa drogi S74 Kielce — Nisko

28 S74 i 30,0 1865 562,2 125094 099,5
odc. Cedzyna - tagdéw wraz z obw. tagowa
Budowa drogi S74 Kielce — Nisko

29 S74 i . 87,3 5596 266,8 130 690 366,2
odc. tagdéw — Nisko

GP7 Budowa drogi dwujezdniowej klasy GP (na

30 s7) parametrach klasy S) w ciggu DK7 na odc. 35,0 4702 150,0 135392 516,2
Rabka — Chyzne
Przebudowa drogi krajowej nr 25 na odc.

31 25 Ostréw Wielkopolski — Kalisz — Konin z wyt. 44,0 3025 094,1 138417 610,3
Obw. Kalisza

32 | a4 | Rozbudowa/budowa autostrady A4 1160 85500000 | 146 967 610,3
odc. Wroctaw - Krzyzowa

33 a4 | Rozbudowaautostrady Ad 337,0 270000000 1729676103
odc. Wroctaw - Tarnow

34 | 5 | Budowadrogiekspresowe; S5 90,0 4418 350,0 177 385 960,3
Nowe Marzy - Wirwajdy

35 $12 Budow§ drogi S12 odc. Kozenin — £édz 60,0 3500 000,0 180 885 960,3
Potudnie
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Wydatki KFD

Dlugos¢ = Wydatki KFD

Nazwa ciagu/zadania k] Itys. 4] [tys. zH]
NARASTAJACO
36 94 Przebudowa drog krajowych nr94i36na 60,0 2 500 000,0 183 385 960,4
odc. Wroctaw - Lubin
37 | sg | Budowadrogiekspresowej S8 45,0 2 500 000,1 186 885 960,5
odc. Ktodzko - Boboszéw

RAZEM | 2499,6 186 885 960,5
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Zatacznik nr 2

Lista zadan inwestycyjnych kontynuowanych z Programu

Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywq do

2025r)

Nazwa ciagu/zadania

Budowa autostrady A1 Tuszyn —

Dlugosc

[km]

Wydatki KFD

2021-2030
[tys. zi]

Wydatki KFD

[tys. zH]

NARASTAJACO

1 A1 Pyrzowice, odc. Pyrzowice — koniec obw. 57,7 106 607,0 106 607,0
Czestochowy
Budowa autostrady A1 koniec obwodnicy

2 A1 80,7 1559 988,5 1666 595,5
Czestochowy — Tuszyn
Budowa autostrady A2 Warszawa (w.

3 A2 - L 14,8 45 224,6 1711820,1
Lubelska) — Minsk Mazowiecki
Budowa autostrady A2 Warszawa —

4 A2 ) . o 374 1903 222,8 36150429
Siedlce, odc. Minsk Mazowiecki - Siedlce
Budowa autostrady A2 Siedlce — gr.

5 A2 panstwa, odc. Siedlce — Biata Podlaska (w. 63,4 2 945 090,0 6560 132,8
Cicibor)
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy,
odc. Pyrzowice — Podwarpie (Il etap z

6 S1 ) ) ) 9,7 433004 6 603 433,3
wytaczeniem odcinka | w. Pyrzowice — w.
Lotnisko)
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy,

7 S1 odc. Podwarpie — Dgbrowa Goérnicza 7.0 329 363,4 6932 796,7
(przebudowa dk 1)

8 S1 Budowa drogi S1 Kosztowy — Bielsko-Biata 51,8 3633 861,5 10 566 658,2
Budowa drogi ekspresowej S1 (dawniej

9 S1 S69) odcinek Przybedza — Miléwka 8,5 1240 544,3 11 807 202,6
(obejscie Wegierskiej Gorki)

10 S2 Budowa drogi S2 Putawska — Lubelska 18,5 491 048,9 12 298 2514

11 S3 Budowa drogi S3 Troszyn — Swinouijécie 33,0 1546 888,8 13 845 140,2
Budowa drogi S3 Miekowo — koniec obw.

12 S3 Brzozowa wraz z rozbudowg odcinka 26,1 82 492,1 13 927 632,2
Miekowo — Rzesnica
Rozbudowa drogi S3/A6

13 S3/A6 . L. 5.2 98 866,4 14 026 498,7
odc. w. Kijewo — w. Rzesnica (bez wezta)
Budowa drogi S3 Gorzéw Wielkopolski —

14 S3 62,0 342932 14 060 791,9

Nowa Sél, odc. Sulechéw (w. Kruszyna) —
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Wydatki KFD
2021-2030
[tys. zi]

Wydatki KFD
[tys. zH]
NARASTAJACO

Dlugosc
[km]

Nazwa ciagu/zadania

Nowa Sé|, Il jezdnia obwodnicy Gorzowa
Wielkopolskiego, Il jezdnia obwodnicy
Miedzyrzecza

15 S3 Budowa drogi S3 Nowa Sél - Legnica 81,6 160 022,3 14 220 814,3

16 S3 Budowa drogi S3 Legnica — Bolkéw 35,8 21830,8 14 242 645,0
Budowa drogi S3 Legnica (A4) — Lubawka,

17 S3 , . , 31,4 2 554 531,2 16797 176,3
odc. Bolkéw — Lubawka (granica panstwa)

18 S5 Budowa drogi S5 Bydgoszcz — Mielno 54,1 3412224 17 138 398,7
Budowa drogi S5 Znin — Gniezno,

19 S5 . . 18,3 0.0 17 138 398,7
odc. Mielno — Gniezno
Budowa drogi S5 Poznanh — Wroctaw,

20 S5 odc. Poznan (A2, w. Gtuchowo) — 15,9 37 810,3 17 176 209,0
Wronczyn
Budowa drogi S5 Poznan — Wroctaw,

21 S5 ) 34,6 0,0 17 176 209,0
odc. Wronczyn — Radomicko
Budowa drogi S5 Poznanh — Wroctaw,

22 S5 ; 28,7 0,0 17 176 209,0
odc. Radomicko — Kaczkowo
Budowa drogi S5 Poznanh — Wroctaw,

23 S5 , 48,0 30561,3 17 206 770,3
odc. Korzensko — Wroctaw (A8)
Budowa drogi S5 Nowe Marzy —

24 S5 74,0 1036 839,5 18 243 609,8
Bydgoszcz
Budowa drogi S6 Szczecin — Koszalin wraz

25 S6 . L 1421 417 166,6 18 660 776,4
z obwodnicag Koszalina i Sianowa (S6/511)
Budowa drogi S6 dk 6 — poczatek

26 S6 ) L 40,9 996 143,6 19 656 920,0
Obwodnicy Tréjmiasta
Budowa drogi S7 Gdansk — Elblag,

27 S7 odc. Koszwaty (DK 7) — Elblag (w. 39,6 491,0 19657 411,0
Kazimierzowo)
Budowa drogi S7 Olsztynek — Ptonsk,

28 S7 L o 22,1 10 283,1 19 667 694,1
odc. Nidzica — Napierki
Budowa drogi S7 Olsztynek — Ptonsk,

29 S7 L , 71,2 1043 966,1 20 711 660,2
odc. Napierki — Ptonsk (S10)
Budowa drogi S7 Elblag — Olsztynek,

30 S7/S5 . 52,4 220 148,7 20931 808,8
odc. Mitomtyn (S7) — Olsztynek (S51)
Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa,

31 S7 3 ) 34,6 2 253 670,1 231854789
odc. Ptonsk — Czosndw
Przebudowa drogi S7 Warszawa —

32 S7 . . 29,2 997 885,1 24 183 364,0
obwodnica Grojca
Budowa drogi S7 Radom - Jedrzejow,

33 S7 : . 24,7 0,0 24 183 364,0
odc. obwodnica Radomia
Budowa drogi S7 Radom — Jedrzejow,

34 S7 . L 22,0 561,4 24 183 9254
odc. Radom — gr. woj. mazowieckiego
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., Wydatki KFD Wydatki KFD
. . Dlugosc
Nazwa ciagu/zadania k] 2021-2030 [tys. zH]
[tys. zi] NARASTAJACO

Budowa drogi S7 Radom — Jedrzejéw,
odc. gr.

35 S7 ) L . . 7,6 5990,1 24 189 915,5
woj.mazowieckiego/swietokrzyskiego —
Skarzysko-Kamienna
Budowa drogi S7 Radom - Jedrzejow,

36 S7 odc. w. Checiny — Jedrzejéw (pocz. 21,6 18 216,6 24 208 132,1
Obwodnicy)
Budowa drogi S7 Jedrzejéw — gr woj.

37 S7 Swietokrzyskiego, odc. Jedrzejéw (DK 78, 19,9 0,0 24 208 132,1
w. Piaski) — gr. woj. Swietokrzyskiego
Budowa drogi S7 gr. woj.

38 S7 L. - ] 55,4 2478 615,8 26 686 747,9
Swietokrzyskiego — Krakow
Budowa drogi S7 Biezanéw — Christo
Botewa — Igotomska, odc. Krakéw (w.

39 S7 ) ) 4,5 0,0 26 686 747,9
Igotomska, DK 79) — Krakéw w. Christo
Botewa (Rybitwy)

40 S7 Budowa drogi S7 Lubien — Rabka 16,7 424 867,6 27 111 615,5
Przebudowa drogi S8 Piotrkéw
Trybunalski — Warszawa, odc.

41 S8 L 21,5 94720 27 121 087,5
Radziejowice (DK 50) - Warszawa (w.
Paszkdow)
Rozbudowa drogi S8 Wyszkoéw —

42 S8 Biatystok, odc. koniec obw. Wyszkowa — 38,5 24 138,8 27 145 226,3
gr. woj. podlaskiego
Przebudowa drogi S8 Wyszkdéw —

43 S8 Biatystok, odc. gr. woj. Mazowieckiego — 14,9 162,5 27 145 388,9
Zambrow
Przebudowa drogi S8 Wyszkdéw —

44 S8 ) . o 15,4 0,0 27 145 388,9
Biatystok, odc. Wisniewo — Mezenin
Przebudowa drogi S8 Wyszkdéw —

45 S8 . . . 14,3 12,5 27 145 4014
Biatystok, odc. Mezenin — Jezewo
Budowa drogi S11 Koszalin — Szczecinek,

46 S11 odc. w. Koszalin Zachdd (bez wezta) — w. 47,7 1696 153,1 28 841 554,5
Bobolice

47 S14 Budowa Zachodniej obwodnicy todzi S14 26,7 1096 553,2 29938 107,7
Budowa drogi S16 Olsztyn — Etk,

48 S16 R 13,0 720 034,1 30658 141,8
odc. Borki Wielkie — Mragowo
Budowa drogi S17 Warszawa — Garwolin,

49 S17 odc. Warszawa (w. Zakret) — Warszawa (w. 6,0 190 847,5 30 848 989,3
Lubelska)
Budowa drogi S17 odc. w. Drewnica — w.

50 S17 13,8 1786 936,9 32 635926,2
Zakret
Budowa drogi S17 Warszawa — Garwolin,

51 S17 . 36,9 34 589,2 32670 515,5
odc. Warszawa (w. Lubelska) — Garwolin
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., Wydatki KFD Wydatki KFD
. . Dlugosc
Nazwa ciagu/zadania k] 2021-2030 [tys. zH]
[tys. zi] NARASTAJACO
52 S17 Budowa drogi S17 Garwolin — Kuréw 70,5 59 802,0 327303174
53 S17 Budowa drogi S17 Piaski — Hrebenne 115,2 47115985 37 441 915,9
54 S19 Budowa drogi S19 gr. panstwa — Biatystok 71,8 3413 978,1 40 855 894,1
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw,
>5 519 odc. Chorosfcz - PIosk)i/— Chlebczyn 1280 47442944 45600 1885
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw,
56 S19 odc. gr. woj. podlaskiego — tosice — gr. 324 866 191,1 46 466 379,6
woj. lubelskiego
Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw,
57 S19 gr. woj. mazowieckiego i lubelskiego — 81,4 2 563 835,0 49 030 214,6
Lubartow, w. Lubartéw Pétnoc
Budowa drogi S19 odc. Lublin — Lubartéw,
58 S19 (w. Lublin Rudnik/bez wezta — w. Lubartow 23,0 1358 485,5 50 388 700,2
Pétnoc)
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszdw,
59 S19 odc. obwodnica Lublina w. ,Dabrowica” — 9.8 0,0 50 388 700,2
w. ,Konopnica”
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszdw,
60 S19 i ) L 41,9 763 260,7 51151 960,9
odc. Lublin — koniec obw. Krasnika
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszéw,
61 S19 odc. koniec obw. Krasnika — w. Sokotéw 86,7 1563 133,9 52 715 094,7
Mtp. P6tnoc
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszdw,
62 S19 odc. w. Sokotéw Mip. Pétnoc bez wezta — 12,5 0,0 52 715094,7
Stobierna
Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszéw,
63 S19 L. , : 6.3 0,0 52 715 094,7
odc. w. Swilcza — w. Rzeszow Potudnie
Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek,
64 S19 odc. w. Rzeszéw Potudnie (bez wezta) — w. 10,3 2 636 693,7 55 351 788,5
Babica (z weztem)
Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek,
65 S19 i ) 74,5 7 006 726,5 62 358 514,9
odc. w. Babica (bez wezta) — Barwinek
66 S51 Budowa drogi S51 Olsztyn — Olsztynek 29,4 20 153,3 62 378 668,3
67 S52 S52 Pétnocna Obwodnica Krakowa 14,5 1670 291,9 64 048 960,2
Budowa drogi S61 obwodnica Augustowa
68 S61 — granica panstwa, odc. obwodnica 12,8 0,0 64 048 960,2
Suwatk
Budowa drogi S61 obwodnica Augustowa
— granica panstwa, odc. koniec obw.
69 S61 . , 24,2 908 797,9 64 957 758,1
Suwatk — Budzisko (gr. panstwa) z obw.
Szypliszek
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Wydatki KFD
2021-2030
[tys. zi]

Wydatki KFD
[tys. zH]
NARASTAJACO

Dlugosc
[km]

Nazwa ciagu/zadania

Budowa drogi S61 Ostréw Mazowiecka —
70 S61 obwodnica Augustowa, odc. Ostréw 91,0 2 083 269,6 67 041 027,7
Mazowiecka — Szczuczyn
Budowa drogi S61 Ostréw Mazowiecka —
71 S61 obwodnica Augustowa, odc. obw. 6,6 37278 67 044 755,6
Szczuczyna (druga jezdnia)
Budowa drogi S61 Ostréw Mazowiecka —
72 S61 obwodnica Augustowa, odc. m. 66,4 1409 374,0 68 454 129,6
Szczuczyn — m. Raczki
Budowa drogi S74 Przetom/Mniow —
73 S74 ) 21,4 24332337 70 887 363,3
Kielce
Budowa Il jezdni obwodnicy Kobylanki,
74 S10 L 64 16 148,6 70903 511,9
Morzyczyna, Zieleniewa
75 S10 Budowa obwodnicy Watcza 17,8 23 254,5 70 926 766,4
76 S11 Budowa obwodnicy Szczecinka 12,0 905,2 70927 671,6
77 S11 Budowa obwodnicy Jarocina 13,1 0,0 70 927 671,6
Budowa obwodnicy Ostrowa
78 S11 ) ) 12,8 0,0 70927 671,6
Wielkopolskiego
79 S11 Budowa obwodnicy Kepna 6,8 33038,8 70960 710,4
80 S11 Budowa obwodnicy Olesna 24,8 663 972,0 716246824
81 S12 Budowa obwodnicy Chetma 13,6 878 115,0 725027974
Budowa obwodnicy Tomaszowa
82 S17 i 9,6 69 209,1 72 572 006,5
Lubelskiego
83 S74/9 | Budowa obwodnicy Opatowa 17,9 570 543,5 73 142 550,0
84 3/5 Budowa obwodnicy Bolkowa 5.7 39339 73 146 483,9
85 4 Budowa obwodnicy tancuta 58 57 221,4 73 203 705,3
86 8 Budowa obwodnicy Wielunia dk nr 74 13,2 0,0 73 203 705,3
87 8 Budowa obwodnicy Betchatowa dk nr 74 10,9 0,0 73 203 705,3
88 9 Budowa obwodnicy ltzy 7.2 117 019,7 73 320725,0
89 13 Budowa obwodnicy Warzymic i Przectawia 6,5 152 715,8 73 473 440,7
20 15 Budowa obwodnicy Brodnicy 1,5 0,0 73 473 440,7
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., Wydatki KFD Wydatki KFD
. . Dlugosc
Nazwa ciagu/zadania k] 2021-2030 [tys. zH]
[tys. zi] NARASTAJACO
91 15 Budowa obwodnicy Inowroctawia 18,1 0,0 73 473 440,7
Budowa obwodnicy Nowego Miasta
92 15 ) 17,7 182 199,0 73 655 639,7
Lubawskiego
93 15/25 Budowa obwodnicy Inowroctawia (facznik) 49 0,0 73 655 639,7
94 16 Budowa obwodnicy Olsztyna 10,0 93380 73664 977,7
95 20 Budowa obwodnicy Koscierzyny 7,6 0,0 73 664 977,7
Budowa obwodnicy Sepdlina Krajenskiego
96 25 - S 8,7 177 041,2 738420189
oraz Kamienia Krajenskiego
97 28 Budowa obwodnicy Zatora 2,1 55629,3 73 897 648,2
Budowa obwodnicy Nowego Sacza
98 28 ) 14 377701 739354183
i Chetmca
929 28 Budowa obwodnicy Sanoka 6,7 4 058,2 73 939 476,5
100 | 33/46 | Budowa obwodnicy Ktodzka 9,2 0,0 73 939 476,5
101 40 Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozle 14,3 185 632,5 74125 109,0
102 | 41/46 | Budowa obwodnicy Nysy 16,5 0,0 74125 109,0
Budowa obwodnicy Ostrowca
103 42/9 . . 2,8 66 741,0 74 191 850,0
Swietokrzyskiego
104 | 42/91 | Budowa obwodnicy Radomska 14,2 157 724,6 74 349 574,6
105 45 Budowa obwodnicy Praszki 12,8 192 655,3 74 542 229,9
106 46 Budowa obwodnicy Niemodlina 11,5 127 919,2 74 670 149,1
107 46 Budowa obwodnicy Mysliny 31 37094 74 673 858,5
108 50 Budowa obwodnicy Kotbieli 11,6 296 156,9 749700154
109 | 50/79 | Budowa obwodnicy Gory Kalwarii 9,0 10 128,7 74 980 144,1
110 61 Budowa wiaduktu w Legionowie (etap IlI) 1,8 17 266,6 74 997 410,7
111 62 Budowa obwodnicy tochowa 9,6 243 909,3 75 241 320,1
Budowa obwodnicy Morawicy i Woli
112 73 8,2 164 092,5 75 405 412,6

Morawieckiej
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.. Wydatki KFD Wydatki KFD
. . Dlugosc
Nazwa ciagu/zadania k] 2021-2030 [tys. zH]
[tys. zi] NARASTAJACO
113 73 Budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej 6.9 1156,2 75 406 568,8
Budowa drogi krajowej nr 75 odc. Brzesko
114 75 47,7 3183 854,3 78 590 423,1
— Nowy Sacz
115 77 Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska 15,0 46 128,6 78 636 551,8
116 78 Budowa obwodnicy Poreby i Zawiercia 24,3 632 269,0 79 268 820,7
117 79 Budowa obwodnicy Zabierzowa 10,3 288 289,1 79 557 109,8
118 A18 Budowa autos.trady‘A18 Olslzyna.— Golnice 70,0 8879183 80 445 028, 1
(przebudowa jezdni potudniowej)
119 $12 B}Jdowa drogi S12 Lublin — Dorohusk odc. 60,9 2 487 209,8 82 932 237.9
Piaski — Dorohusk
120 | sg | Budowadrogi S8 naodc. Wroctaw 77,3 3 866 999, 1 86 799 237,0
(Magnice) — Ktodzko
121 S5 Budo,wa drogi S5 na odc. Sobodtka (S8) — 50,2 3 000 000,0 89799 237,0
Bolkow (S3)
122 | se | Budowacbwodnicy Metropolii 39,1 2210 244,4 92 009 481,4
Trojmiejskiej
123 | s10 | BudowadrogiST0Torun - Bydgoszcz 2 57,6 2796 367,7 94 805 849,1
w. Torun Pid.
124 S6 Budowa drogi S6 odc. Lebork — dk 6 22,0 1396 008,2 96 201 857,3
125 S6 Budowa drogi S6 Koszalin — Stupsk 46,1 2623 008,0 98 824 865,3
126 S6 Budowa drogi S6 Stupsk — Lebork 49,6 2956 163,9 101 781 029,2
Wydatki na zadania inwestycyjne realizowane w ramach
127 . . o 109 128,6 101 890 157,9
zatgcznika 1i 1a do PBDK 20117-2015 (limit 14,5 mld zt)
RAZEM | 37464 101 890 157,9
Rezerwa na wypadek wzrostéw wartosci zadan z poz. 1-126 oraz
128 3 000 000,0

Zatacznika 1

RAZEM

104 890 157,9

Rzgdowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)| Zatacznik nr 2 “




Zatacznik nr 3

Zestawienie finansowania Programu w latach 2021 - 2030 i po 2030

TKI NA DROGI KRAJOWE W LATACH 2021-2030 i po 2030 (w tys. z})

Wydatki w latach 2021-

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 po 2030 2030 i po 2030
KFD zatacznik nr 1 0,00 794 551,60 3117 522,20 7858 878,30 | 1392622430 | 1922050920 | 20037 401,39 | 2086059871 | 1821372283 | 1315535523 | 69701 196,74 186 885 960,50
KFD zatacznik nr 2 14 066 680,20 | 17 472991,20 | 20814 427,50 | 18756 450,80 | 14 974 511,90 7 547 922,00 4595 992,20 1643 130,50 985 443,30 1032 608,30 0,0 101 890 157,90

Razem 14 066 680,20 | 18 267 542,80 | 23 931 949,70 | 26 615 329,10 | 28 900 736,20 | 26 768 431,20 | 24 633 393,59 | 22 503 729,21 | 19 199 166,13 | 14 187 963,53 | 69 701 196,74 288 776 118,40
Rezerwa na
zadania z 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 000,0 1000 000,0 1000 000,0

zalacznikanr 1i 2

0,0

3000 000,00

Razem

14 066 680,20

18 267 542,80

23 931 949,70

26 615 329,10

28 900 736,20

26 768 431,20

24 633 393,59

23 503 729,21

20 199 166,13

15 187 963,53

69 701 196,74

291776 118,40

ZRODLA FINANSOWANIA WYDATKOW NA DROGI KRAJOWE NA LATA 2021-2030 i po 2030 (w tys. zf)

Wydatki w latach 2021-

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 po 2030 2030 i po 2030

$rodki krajowe 9157 788,50 | 12328 813,40 | 2028855830 | 2268588990 | 21937 624,00 | 2030955290 | 1933682279 | 19896 186,71 | 18954 709,03 | 14 187 963,53 69 701 196,74 248 785 105,80

Srodki europejskie 4908 891,70 5938 729,40 3643391,40 3929 439,20 6963 112,20 6 458 878,30 5296 570,80 2 607 542,50 244 457,10 0,0 0,00 39991 012,60
Perspektywa

2014-2020 4908 891,70 5938 729,40 2143 391,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12991 012,50

Pe;;,; _ 2] 02; 0,0 0,0 7500 000,00 3929 439,20 6963 112,20 6 458 878,30 5296 570,80 2607 542,50 244 457,10 0,0 0,0 27 000 000,10

Razem 14 066 680,20 | 18267 542,80 | 23931949,70 | 26 615329,10 | 28900 736,20 | 26 768 431,20 | 24633 393,59 | 22503 729,21 | 19199 166,13 | 14 187 963,53 69 701 196,74 288 776 118,40

Rezerwa na
zadania z 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 000,00 1000 000,00

zalacznika nr 1i 2

1000 000,00

0,0

3000 000,00

Razem

14 066 680,20

18 267 542,80

23 931 949,70

26 615 329,10

28 900 736,20

26 768 431,20

24 633 393,59

23 503 729,21

20 199 166,13

15 187 963,53

69 701 196,74

291776 118,40
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