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Wstep

Nowoczesna i zréwnowazona mobilnos¢ miejska wymaga bliskiego dialogu miedzy swiatem
administracji publicznej a sSrodowiskiem akademickim. Z tej potrzeby zrodzito sie partnerstwo
Centrum Kompetencji ds. SUMP z czotowymi uczelniami technicznymi w kraju: Politechnikg
Krakowska im. Tadeusza Kos$ciuszki oraz Politechnikg Warszawskg (Wydziat Transportu).

W nawigzaniu do tej wspotpracy zapraszamy Panstwa do lektury kolejnego wydania specjalnego

Newslettera CK SUMP, ktére w petni poswiecone bedzie naszym uczelniom partnerskim.

Politechnika Krakowska

Oferta dydaktyczna

Politechnika Krakowska

Kompetencje zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) nie sg
przypisane do jednego kierunku studiow ani jednego wydziatu. Na PK sg one rozwijane
réwnolegle na kilku wydziatach: od planowania systeméw transportowych, przez projektowanie
infrastruktury i pojazdéw, po ksztalttowanie przestrzeni miejskiej, Srodowisko i technologie dla
inteligentnych miast. Z tej perspektywy oferta dydaktyczna Politechniki Krakowskiej tworzy
komplementarny zestaw kierunkéw, ktére przygotowujg kadry potrzebne administraciji,
operatorom transportu, biurom projektowym i branzy technologiczne;j.

prof. Andrzej Szarata

rektor Politechniki Krakowskiej

Oferta dydaktyczna Politechniki Krakowskiej
uwzglednia fakt, Ze zrownowazona mobilnosé
jest obszarem wspolnym dla wielu dyscyplin

i specjalizaciji. Politechnika Krakowska ksztatci
te kompetencje w sposob wielowymiarowy,
odpowiadajgc na potrzeby miast, regionow

i catego systemu transportowego

Transport i Logistyka

Kierunek Transport i Logistyka na Wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki Krakowskiej jest Scisle
zwigzany z tematykg SUMP i ideg zrbwnowazonego rozwoju miast. Studia te ksztatcg ekspertow
zdolnych do strategicznego planowania, projektowania, modelowania i zarzgdzania
nowoczesnymi systemami transportowymi. Program taczy inzynierie transportu z nowoczesnymi
technologiami informatycznymi, logistyka, ekonomig, prawem oraz zagadnieniami
Srodowiskowymi. Dzieki specjalnosciom, takim jak mobilnos¢ miejska i regionalna, inzynieria
procesow logistycznych, transport kolejowy czy lotniczy, studenci zdobywajg praktyczne
kompetencje do wdrazania polityk mobilnosciowych. Szczegdlng wage przywigzuje sie do
umiejetnosci praktycznych: od analiz wielokryterialnych i symulacji ruchu, po projektowanie
zintegrowanego transportu publicznego, infrastruktury rowerowej, przestrzeni pieszej oraz
systemow Park & Ride. Absolwenci sg przygotowani do wdrazania rozwigzan mobilnosciowych,
ktore realnie wptywajg na poprawe jakosci zycia w miastach.

Mobilnos¢ i Logistyka

Kierunek Mobilno$¢ i Logistyka prowadzony na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej
uzupetnia oferte zrownowazonej mobilnosci, skupiajac sie na aspektach technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych. Studenci zdobywajq wiedze dotyczaca budowy, eksploatacii,
diagnostyki i utrzymania srodkéw transportu. Istotne miejsce zajmujg rowniez zagadnienia
zwigzane z modelowaniem procesow transportowych, analizg danych oraz IT w transporcie.
Program rozwija réwniez kompetencije logistyczne, a pecjalnosci, takie jak zarzgdzanie w
mobilnosci i transporcie, logistyka i spedycja oraz inzynieria pojazdéw szynowych, pozwalajg
rozwija¢ kompetencje w zakresie zarzgdzania systemami i inzynierii pojazdéw. Absolwenci sg
przygotowani do pracy w firmach transportowo-logistycznych, spedycji, administracji oraz
sektorze nowoczesnych technologii.

Nowoczesna i bezpieczna infrastruktura - budownictwo

Skuteczny SUMP wymaga nowoczesnej infrastruktury, dlatego kluczowa role odgrywa kierunek
budownictwo na Wydziale Inzynierii Lagdowej. Ksztatci on ekspertow projektujacych i
realizujgcych elementy tkanki miejskiej, od infrastruktury ulicznej po systemy szynowe. Wiedza ta
pozwala na fizyczne wdrazanie zatozenh planéw mobilnosci, w tym weztéw przesiadkowych,
parkingdw przesiadkowych, infrastruktury transportu publicznego oraz systemoéw bezpieczenstwa
i zarzadzania ruchem. Absolwenci staja sie inzynierami odpowiedzialnymi za caty proces: od
projektu technicznego po bezpieczng eksploatacje.

Przestrzen - architektura, urbanistyka, gospodarka
przestrzenna i architektura krajobrazu

Zréwnowazona mobilnos¢ nie moze by¢ oddzielona od planowania przestrzennego. Dlatego
oferte dydaktyczng Politechniki Krakowskiej uzupetniajg kierunki zwigzane z architektura,
urbanistyka, gospodarkg przestrzenng i architekturg krajobrazu. Miedzywydziatowa Gospodarka
Przestrzenna, realizowana przy wspétpracy Wydziatu Architektury, Wydziatu Inzynierii Lgdowej
oraz Wydziatu Inzynierii Srodowiska i Energetyki, przygotowuje do projektowania i rozwijania
miast, aglomeracji i obszaréw funkcjonalnych. Dzieki tak szerokiemu podejsciu studenci i
studentki ucza sie, jak integrowac systemy transportowe z tadem przestrzennym, co jest
niezbednym elementem tworzenia skutecznych Planéw Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej
(SUMP). Architektura i Architektura Krajobrazu rozwijajg kompetencje projektowe potrzebne do
ksztattowania przestrzeni publicznych, zielonej infrastruktury, dostepnych ulic, ciggéw pieszych i
rowerowych oraz miejsc przyjaznych mieszkancom. Dopetnieniem tej oferty sg kierunki
obejmujace zagadnienia sSrodowiska i energetyki, w tym inzynieria sSrodowiska, odnawialne zrodta
energii i infrastruktura komunalna oraz zielone technologie. Ich znaczenie rosnie wraz z
koniecznoscig ograniczania emisji z transportu, poprawy jakosci powietrza, adaptacji miast do
zmian klimatu oraz wdrazania rozwigzan wspierajacych inteligentne i niskoemisyjne miasta.

Studia podyplomowe i ksztatcenie specjalistyczne

Politechnika Krakowska rozwija réwniez oferte ksztatcenia podyplomowego i specjalistycznego,
obejmujgcg m.in. planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, miejski transport zbiorowy,
budowe i eksploatacje srodkow transportu szynowego, planowanie przestrzenne, projektowanie
drég oraz logistyke i transport drogowy. Jest to propozycja dla praktykéw administracji publiczne;,
jednostek samorzadu terytorialnego, spotek transportowych, projektantow i ekspertow, ktorzy
chca pogtebiaé kompetencje potrzebne przy przygotowywaniu, wdrazaniu, monitorowaniu i
ocenie SUMP.

Petna oferta

Szczegoty oferty Politechniki Krakowskiej dostepne sg na stronie:
https://rekrutacja.pk.edu.pl/oferta-dydaktyczna/

Okiem naukowca i dydaktyka

Politechnika Krakowska
dr inz. Maciej Michnej

Adiunkt, Zastepca Kierownika Katedry Pojazdow Szynowych i
Transportu Politechniki Krakowskiej

Opiekun kierunku Mobilno$c¢ i Logistyka, Ekspert planowania
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. Od ponad 20 lat tgczy
dziatalno$¢ naukowa, dydaktyczng i doradczg w obszarze
zarzgdzania mobilnoscig, polityki parkingowej i logistyki
miejskiej. Ekspert Komitetu Sterujgcego ds. wparcia SUMP
w Ministerstwie Infrastruktury, wspotautor krajowego
poradnika SUMP opracowanego w ramach projektu CIVITAS
Prosperity, kierownik projektu InterregCE NXTLVL Parking.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej warto postrzegac¢ nie tylko jako dokument strategiczny,
ale przede wszystkim jako sposéb porzadkowania decyzji dotyczacych rozwoju miasta i jego
obszaru funkcjonalnego. W praktyce jest to narzedzie, ktére pozwala przejs¢ od ogdlnych
deklaracji dotyczacych zrownowazonego transportu do konkretnych dziatan: organizacyjnych,
inwestycyjnych i promujgcych zréwnowazong mobilnosé.

Z mojej perspektywy szczegolnie istotne jest to, ze Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
wymaga spojrzenia na mobilno$¢ w sposéb systemowy. Transport zbiorowy, ruch pieszy, ruch
rowerowy, infrastruktura, parkowanie, logistyka miejska, bezpieczenstwo ruchu drogowego czy
planowanie przestrzenne nie powinny by¢ analizowane oddzielnie. W codziennym
funkcjonowaniu miasta wszystkie te elementy wzajemnie na siebie oddziatujg. Decyzja o
lokalizacji parkingu, czestotliwosci kursowania autobusu, jako$ci dojscia do przystanku czy
organizacji ruchu w centrum moze wptywac na zachowania komunikacyjne tysiecy mieszkancow.

SUMP uczy takze, ze mobilnos¢ nalezy rozumiec szerzej
Nniz samaq mozliwos¢ przejazdu. To warunek dostepnosci
pracy, edukacii, ustug publicznych, kultury, ochrony
zdrowia i rekreacii.

Dobrze zaplanowany system mobilnosci powinien odpowiadaé na potrzeby réznych grup
uzytkownikéw: dzieci, 0séb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami, pasazeréw transportu
publicznego, pieszych, rowerzystow, kierowcéw, a takze przedsiebiorcéw i operatoréw ustug.
Wiasnie dlatego planowanie mobilnosci nie moze ograniczac sie wytgcznie do infrastruktury.
Musi obejmowacé réwniez organizacje ustug, zachowania komunikacyjne, jako$¢ przestrzeni
publicznej oraz spoteczng akceptacje proponowanych zmian.

Na Politechnice Krakowskiej staramy sie pokazywa¢ studentom, ze wspétczesny inzynier coraz
czesciej petni role analityka, doradcy i uczestnika procesu decyzyjnego. Musi rozumie¢ dane,
potrafi¢ oceni¢ skutki proponowanych rozwigzan, ale réwniez komunikowac je w sposéb
zrozumiaty dla samorzgdoéw, mieszkancéw i interesariuszy. SUMP jest bardzo dobrym
przyktadem takiego podejscia, poniewaz wymaga taczenia wiedzy technicznej z umiejetnoscig
prowadzenia dialogu i budowania konsensusu wokot kierunkéw rozwoju miasta.

Z punktu widzenia dydaktyki akademickiej szczegdlnie
cenne jest to, ze SUMP pozwala pracowacé ha realnych
problemach.

Studenci mogg analizowa¢ dostepnos¢ transportu publicznego, spojnos¢ tras rowerowych,
jakos¢ infrastruktury pieszej, funkcjonowanie weztéw przesiadkowych, rozmieszczenie parkingdw
P+R, organizacje ruchu czy wptyw transportu na srodowisko. Dzieki temu widzg, ze planowanie
mobilnosci to obszar bezposrednio zwigzany z codziennym zyciem mieszkancow.

Wartos¢ SUMP ujawnia sie szczegélnie po jego przyjeciu. Sam dokument nie zmienia jeszcze
systemu transportowego. Zmiane przynoszg dopiero konsekwentne dziatania: wskazanie
odpowiedzialnych instytucji, przygotowanie harmonogramdéw, zapewnienie finansowania,
monitorowanie efektéw i gotowos¢ do korygowania przyjetych zatozen.

W mojej ocenie najwiekszg sita SUMP jest to, ze porzadkuje on dyskusje o miescie. Pozwala
odejs¢ od punktowych, czesto nieskoordynowanych inwestycji na rzecz spojnej polityki
mobilnosci. Pokazuje, ze transport powinien petni¢ funkcje ustugowa wobec miasta i jego
mieszkancow, a jednoczesnie wzmacnia¢ bezpieczenstwo. Dla uczelni technicznej oznacza to
réwniez wazne zadanie: ksztatcenie specjalistow, ktorzy beda potrafili sprosta¢ tym zadaniom.

SUMP jest zatem inwestycjg w kompetencje ludzi, ktérzy bedg to miasto rozwija¢: studentéw,
inzynieréw, urzednikéw, ekspertow i decydentow. Od jakosci tych kompetencii zalezy, czy polskie
miasta i ich obszary funkcjonalne beda w stanie skutecznie odpowiada¢ na wyzwania
suburbanizaciji, zmian klimatu, rosngacych kosztéw transportu, starzenia sie spoteczenstwa oraz
potrzeby tworzenia bardziej dostepnej i przyjaznej przestrzeni publiczne;j.

Okiem studenta

Politechnika Krakowska

inz. Patrycja Nazimek

Studentka studiéw drugiego stopnia kierunku Transport,
specijalnosé: Transport miejski

Jako studenci zauwazamy, ze tematyka zrownowazonej
mobilnosci staje sie dzi$ coraz bardziej istotna zaréwno w
rozwoju miast, jak i w codziennym zyciu mieszkancow. Na
zajeciach poznajemy, ze nowoczesny transport to nie tylko
infrastruktura drogowa, ale réwniez transport publiczny, ruch
pieszy, infrastruktura rowerowa oraz rozwigzania ograniczajgce
negatywny wptyw transportu na srodowisko, ktére majg réwnie
i\:& wazne znaczenie w kontekscie mobilnosci miejskiej.

Duzg wartoscig jest dla nas mozliwo$¢ poznawania praktycznych aspektéow planowania
mobilnosci oraz analizowania realnych problemow wspoétczesnych miast. Dzieki temu uczymy sie
patrze¢ na transport w sposob bardziej kompleksowy i uwzgledniajacy potrzeby réznych
uzytkownikéw przestrzeni miejskiej. Wazne jest rowniez to, ze studia pozwalajg taczy¢ wiedze
techniczng z tematami dotyczgcymi ekologii i jakosci zycia mieszkancow. Dzieki temu lepiej
rozumiemy, jak duzy wptyw majg dobrze zaplanowane systemy mobilnosci na funkcjonowanie
wspoétczesnych miast.

Politechnika Warszawska

Oferta dydaktyczna
Politechnika Warszawska
Przedstawia:

prof. dr hab. inz. Marianna Jacyna
Dziekan Wydziatu Transportu PW

Wydziat Transportu Politechniki
Warszawskiej ksztalci specjalistow
przygotowanych do projektowania,
organizacyi i zarzgdzania
nowoczesnymi systemami
transportowymi.

Wspotczesny transport wymaga dzis nie tylko wiedzy technicznej, ale rowniez umiejetnosci
analitycznego myslenia, pracy z danymi oraz rozumienia procesow spotecznych,
srodowiskowych i ekonomicznych. Coraz wiekszego znaczenia nabierajg takze kompetencje
menedzerskie, pozwalajace skutecznie planowaé, koordynowac i wdrazaé ztozone
przedsiewziecia transportowe. Takie interdyscyplinarne podejscie jest szczegdlnie istotne w
kontekscie przygotowywania i realizacji Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

Wspoétczesny Swiat potrzebuje ekspertow, ktorzy potrafig patrze¢ na transport w sposéb
kompleksowy, z uwzglednieniem nie tylko efektywnosci systemoéw przewozowych, ale takze ich
odpornosci, bezpieczenstwa, wptywu na srodowisko, jako$ci zycia mieszkancow oraz ciggtosci
dziatania infrastruktury krytycznej. Coraz wieksze znaczenie majg rowniez kompetencje z
zakresu cyberbezpieczenstwa, bezpieczenstwa logistycznego, zarzgdzania ryzykiem oraz
ochrony infrastruktury transportowej panstwa.

Bezpieczenstwo w transporcie

Otwierajac nowe kierunki: Bezpieczenstwo logistyczne oraz Bezpieczenstwo infrastruktury
krytycznej w transporcie, a takze rozwijajgc specjalnosci na kierunku Transport, Wydziat
Transportu Politechniki Warszawskiej odpowiada na aktualne potrzeby gospodarki, administracji
publicznej i sektora transportowego. Oferta ta dobrze wpisuje sie w wyzwania zwigzane z
zapewnieniem bezpieczenstwa infrastruktury transportowej panstwa, odpornosci tancuchow
dostaw, ochrony systemow transportowych oraz zarzadzania mobilnoscig w warunkach
dynamicznych zmian technologicznych, srodowiskowych i spotecznych.

Zrownowazonad Mobilnos¢ Miejska

Szczegolne miejsce w ofercie zajmuje specjalnos¢ Zréwnowazona mobilnosé miejska,
realizowana na studiach magisterskich Il stopnia na kierunku Transport. Program tej specjalnosci
odpowiada na rosnace potrzeby miast i obszaréw funkcjonalnych w zakresie planowania
mobilnosci zgodnie z ideg SUMP. Studia Il stopnia kierujemy przede wszystkim do przysztych
menedzerow mobilnosci, ktérzy uzyskuja kwalifikacje do zarzadzania projektami transportowymi,
wspotpracy z administracjg publiczng, prowadzenia analiz oraz podejmowania decyzji z
uwzglednieniem aspektow spotecznych, ekonomicznych i Srodowiskowych.

Studenci specjalnosci poznajg zagadnienia zwigzane m.in. z badaniami mobilnos$ci miejskiej,
integracja transportu publicznego, planowaniem przestrzennym, organizacja ruchu, logistykg
miejska, modelowaniem ruchu z wykorzystaniem narzedzi Vissim/Visum oraz analizami
przestrzennymi GIS. Ksztatcenie wspierane jest przez rozwinietg baze laboratoryjng Wydziatu
oraz dostep do specjalistycznego oprogramowania i narzedzi wykorzystywanych w praktyce
inzynierskiej, planistycznej i analityczne;j.

Ksztatcenie ma charakter praktyczny. Studenci realizujg projekty odnoszace sie do rzeczywistych
problemoéw transportowych miast i regionéw, analizujg funkcjonowanie transportu publicznego,
organizacje ruchu drogowego i kolejowego, dostepnos¢ transportowg czy mozliwosci wdrazania
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci. Dzieki pracy projektowej, zajeciom laboratoryjnym oraz
wykorzystaniu profesjonalnych narzedzi absolwenci sa przygotowani do pracy zaréwno w
administracji publicznej, biurach projektowych i przedsiebiorstwach transportowych, jak réwniez
w sektorze nowych technologii.

Odpowiadamy na aktualne potrzeby i trendy

Wspotczesne miasta potrzebujg specjalistéw, ktdrzy potrafig patrze¢ na mobilnos¢ kompleksowo
- nie tylko przez pryzmat infrastruktury, ale takze jakosci zycia mieszkancéw, dostepnosci ustug,
ochrony $rodowiska i efektywnosci ekonomicznej. Oferta dydaktyczna Wydziatu Transportu
Politechniki Warszawskiej odpowiada na te wyzwania, przygotowujgc absolwentéw do
aktywnego udziatu w transformacji systemow transportowych w Polsce i Europie.

Petna oferta

Szczegoty oferty Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej dostepne sg na stronie:
https://wt.pw.edu.pl/Kandydaci

Okiem naukowca i dydaktyka

Politechnika Warszawska

mgr inz. Mirostaw Czerliniski

Zaktad Sterowania Ruchem i Infrastruktury Transportu, Wydziat Transportu PW

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej - SUMP - coraz
czesciej staje sie praktycznym narzedziem zarzadzania
mobilnoscig w miejskich obszarach funkcjonalnych. Z
perspektywy dydaktyka i badacza transportu wida¢ wyraznie,
ze idea SUMP zmienia sposob myslenia o funkcjonowaniu
wspotczesnych miast - zardwno w administracji publicznej, jak
i wsrod przysztych inzynierow transportu.

Jeszcze dwie dekady temu planowanie transportu w Polsce
koncentrowato sie gtéwnie na przepustowosci uktadu
drogowego i rozwoju infrastruktury dla samochodéw. Dzi$
mobilnosé postrzegana jest znacznie szerze;.

Jest to system powigzan spotecznych, gospodarczych, przestrzennych i sSrodowiskowych.
Oznacza odejscie od pytania: ,jak zwiekszy¢ przepustowos¢ ulic?”, na rzecz pytania: ,jak
zapewni¢ mieszkancom sprawne, bezpieczne i dostepne dotarcie do celu?”.

To zasadnicza zmiana filozofii planowania transportu, w ktérej wiekszego znaczenia nabierajq
transport publiczny, ruch pieszy i rowerowy, wspoétdzielone formy mobilnosci, integracja réznych
srodkow transportu oraz racjonalne planowanie przestrzenne. SUMP nie jest przy tym
dokumentem ,antysamochodowym”, lecz probg znalezienia rownowagi miedzy réznymi
potrzebami uzytkownikéw miasta.

Transformacja mobilno$ci jest procesem dtugofalowym. Pierwszy SUMP rzadko pozwala
osiagna¢ wszystkie cele - stanowi raczej poczatek powtarzalnego cyklu diagnozowania,
planowania, wdrazania, monitorowania i doskonalenia dziatan.

Z perspektywy uczelni technicznej SUMP jest szczegdlnie interesujacy, poniewaz wymaga
wspotpracy wielu srodowisk: inzynierow transportu, urbanistow, ekonomistow, specjalistéw
ochrony srodowiska, socjologéw, analitykéw danych, administracji oraz mieszkancow.
Wspotczesny transport staje sie wiec obszarem silnie interdyscyplinarnym. Ma to bezposrednie
znaczenie dla ksztatcenia przysztych specjalistow.

Dzisiejszy inzynier transportu powinien nie tylko
projektowac rozwiqgzania infrastrukturalne

i organizacyjne, ale rowniez analizowac dane, rozumiecé
zachowania komunikacyjne mieszkancow, oceniac
skutki sSrodowiskowe i uczesthiczy¢ w procesach
konsultacyjnych.

W pracy dydaktycznej szczegdlnie ciekawe jest obserwowanie, jak zmienia sie podejscie
mtodych ludzi do mobilnosci. Dla wielu studentéw oczywiste staje sie, ze nowoczesne miasto nie
moze opierac sie wytacznie na samochodzie indywidualnym. Jednoczesnie dostrzegajg oni
ztozonos$¢ transformaciji: koszty inwestycji, ograniczong przestrzeh miejska, konflikty spoteczne,
dazenie do transportu zeroemisyjnego czy problem wykluczenia komunikacyjnego.

Dobrze przygotowany SUMP moze wptywac nie tylko na transport, ale réwniez na zdrowie
publiczne, jako$¢ powietrza, bezpieczenstwo ruchu drogowego, poziom hatasu oraz atrakcyjnosé
przestrzeni miejskiej. Mobilnos¢ staje sie tym samym jednym z kluczowych elementéow
budowania nowoczesnego, dostepnego i odpornego na kryzysy miasta.

Z perspektywy badacza mozna powiedzie¢, ze jesteSmy Swiadkami jednej z najwiekszych
transformaciji transportu miejskiego od dekad. SUMP nie jest juz wytagcznie wymogiem polityki
europejskiej, lecz coraz czesciej realnym narzedziem zmiany sposobu funkcjonowania miast. To
takze wazne wyzwanie dla uczelni technicznych, poniewaz ksztatcenie specjalistéw transportu
musi dzi$ tgczy¢ klasyczng wiedze inzynierskg z kompetencjami analitycznymi, spotecznymi i
Srodowiskowymi.

Okiem absolwenta

Politechnika Warszawska

mgr inz. Maciej Wodjcik

Starszy Specjalista, Wydziat do spraw Komunikacii, Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych

Absolwent Politechniki Warszawskiej na kierunku Transport,
specjalno$¢ Zrownowazona Mobilnos¢ Miejska. Od 2024 roku
zwigzany z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, gdzie
odpowiada za komunikacje z beneficientami Funduszy
Europejskich i przysztymi uzytkownikami projektéw. Cztonek
Zespotu ds. Partycypacji w CUPT. W przesztosci
zaangazowany takze w organizacje regionalnych potgczen
autobusowych. Laureat konkursu ,Innowacje w Drogownictwie”
organizowanego przez GDDKIA.

Nauka tworzenia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej juz na studiach? Czemu nie. To
tylko jeden z elementéw programu specjalnosci Zréwnowazona Mobilnos¢ Miejska, prowadzonej
na studiach magisterskich na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej.

To stosunkowo mtody program - pierwsi studenci rozpoczeli nauke w roku akademickim
2021/2022. Byta to odpowiedz uczelni na rosngce zapotrzebowanie na specjalistow
rozumiejacych wspoétczesne wyzwania urbanistyki, transportu i mobilnosci miejskiej.

Wczesniej ksztatcitem sie gtéwnie w zakresie sterowania ruchem drogowym, dlatego wybor tej
specjalnosci oznaczat dla mnie znaczacg zmiane perspektywy.

Tradycyjne pytanie: ,jok zwiekszy¢ przepustowos¢ drogi
i poprawic ptynnosé ruchu?” zaczeto ustepowacé miejsca
szerszemu spojrzeniu: ,jak projektowac miasto i system

transportowy z mysiq o potrzebach cziowieka? .

Zréwnowazona mobilnos¢ miejska pokazuje, ze nie zawsze najwazniejsze jest szybkie
przejechanie przez centrum miasta. Czesto wazniejsze okazuje sie umozliwienie mieszkaricom
zatatwienia codziennych spraw pieszo, rowerem, transportem publicznym lub przy wykorzystaniu
urzadzen transportu osobistego. W tym kontekscie koncepcja ,miasta 15-minutowego” nabiera
praktycznego znaczenia, a mobilno$¢ wymaga interdyscyplinarnego spojrzenia - takze na
srodowisko, dostepnosc i jakos¢ zycia.

Takie podejscie byto widoczne w programie studidow. Na specjalnosci Zréwnowazona Mobilnosé
Miejska omawialiSmy wyzwania logistyki miejskiej, formy partycypacji spotecznej, integracje
transportu zbiorowego oraz narzedzia wspierajace planowanie mobilnosci. Duzg wartoscig byty
zajecia warsztatowe i praca ze specjalistycznym oprogramowaniem. Jednym z najwazniejszych
doswiadczen byto przygotowanie wtasnego SUMP - od diagnozy, przez okreslenie celéw, po
propozycje dziatan

i ewaluacje.

Wiedza i doswiadczenie zdobyte podczas studiéw stanowig solidny fundament, ktéry
wykorzystuje w pracy zawodowej. Pomagajg mi lepiej rozumiec logike projektéw
infrastrukturalnych oraz patrze¢ na systemy transportowe z perspektywy ich uzytkownikow.
Szczegolnie przydatne okazato sie podejscie systemowe, z ktérym w praktyce zawodowe;j
spotykam sie niemal codziennie.

Absolwenci tej specjalnosci pracujg dzis w réznych obszarach zwigzanych z transportem i
mobilnosciag - w administracji samorzgdowej, analizach transportowych, organizacji ruchu czy
projektach infrastrukturalnych. To pokazuje, ze kompetencje zdobyte na studiach dobrze
odpowiadajg na potrzeby wspoétczesnego rynku pracy.

Z wieloma osobami poznanymi na studiach nadal spotykam sie zawodowo - a czasem takze po
godzinach, gdy wspdlnie podpatrujemy ciekawe rozwigzania z zakresu mobilnosci miejskiej
wdrazane w Polsce i za granica.
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