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1. Wstep

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawa z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320), rozpoczeta dziatalnos¢ w maju 2013 r. z chwilg
wyznaczenia przez Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego,
z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkéw Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentéw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktoérego raport dotyczy. To 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powota¢ si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek i powazny wypadek morski. Bardzo
powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto
do catkowitej utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku
w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek,
ktorego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegle uszkodzenie
pomieszczen mieszkalnych, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadluba w czgsci
podwodnej - powodujgce, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub
srodowiska, czynigce go niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny wypadek
uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej
zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku Iub
udzielenia mu pomocy z ladu.

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po

dokonaniu wstepnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od
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prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident),
Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu
takiego rozstrzygnigcia Komisja bierze pod uwagg powage zaistnialego zdarzenia, typ statku
lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym
wypadkom lub incydentom morskim w przyszto$ci.

Komisja bada wypadki i1 incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej
przynaleznosci, a statki o obcej przynaleznosci — jezeli wypadek nastgpil na polskich
morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjaé
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie
zainteresowanym, czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mierc

poniesli polscy marynarze.

2. Informacje o Komisji

W 2016 r. PKBWM dzialala w skladzie:

Cezary Luczywek — Przewodniczacy Komisji  Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji

PKBWM jest organem niezaleznym. Dziata przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej, ale nie jest komoérka organizacyjng Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi

Srédladowej. Siedzibg Komisji jest miasto stoteczne Warszawa.
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Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 (24h)
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

3. Ilo$¢ powiadomien o wypadkach i incydentach oraz ilos¢ podjetych badan

W 2016 r. Komisja zostata powiadomiona 0 90 wypadkach i incydentach morskich.
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Liczba powiadomiern  Niepodjecie badania (art. Odstgpienie od badania Podjete badania
15 ustawy; inny powdd) (art. 20 ust. 3 ustawy)

Komisja nie podj¢ta badania w 28 przypadkach, wsrod ktorych w 4 przypadkach Komisja
uznata, ze zdarzenie, o ktorym Komisja zostata powiadomiona nie spetnia kryteriow wypadku
morskiego, zawartych w definicji wypadku morskiego, okreslonej w ustawie o PKBWM,
a W pozostatych 24 przypadkach wypadek nie podlegat badaniu przez Komisj¢, gdyz nie byt
to bardzo powazny wypadek i bral w nim udziat albo statek panstwowy, albo maty statek
rybacki (do 15 m), albo jacht rekreacyjny, czyli statki wylaczone z badania na podstawie art.
15 ust. 2 pkt 2 ustawy o PKBWM.

Bioragc pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub przewozonego przez
statek tadunku, Komisja odstgpita od badania w 33 przypadkach, uznajgc ze wyniki badania
nie przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

W pozostatych 29 przypadkach Komisja podjeta badanie wypadku.


mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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prowadzonego (w tym zakoriczone innym organom i niezakonczone,
badania (art. 20 ust. odstgpieniem z art. (AIB) przeniesione na
2 ustawy) 20 ust. 2 ustawy) nastepny rok

Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia kazdego z tych 29 wypadkow,
Komisja w 15 przypadkach zdecydowata o odstgpieniu od prowadzonego badania, uznajac,
ze dalsze badanie nie przyczyni si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego. Badania te
Komisja uznata za zakonczone. W 1 przypadku (wypadek statku ,,Slaggo”) Komisja
zakonczyta badanie 1 oglosita raport konhcowy. W 3 przypadkach Komisja zdecydowata o
przekazaniu badania organowi wtasciwemu do badania wypadkéw morskich innego panstwa.

W pozostatych 10 wypadkach Komisja podjeta decyzj¢ o kontynuowaniu badania.

4. Tlo$¢ badan zakonczonych w 2016 r. oraz liczba ogloszonych raportow

W 2016 r. Komisja zakonczyta 14 badan. Oglosita 3 raporty uproszczone (z wypadku
holownika ,,Amon”, jachtu ,,Polonus” i kolizji statkow ,,Fast Jef” i ,,Alora”) oraz 11 raportow
koncowych. Badania zakonczone raportami koncowymi dotyczyly 10 wypadkow, ktore
zaistniaty w 2015 r. i 1 wypadku z 2014 r. (statku ,,Achilles”). W 4 przypadkach (kolizje
statku ,,Transforza” z holownikiem ,,Kuguar” oraz holownika ,,Virtus” ze statkiem ,,Bomar
Victory”, rozlew oleju ze statku ,,Green Egersund” oraz pozar na holowniku ,,Zeus”) Komisja
nie opracowata raportu w przewidzianym ustawowo terminie i ogtosita raporty tymczasowe.

Komisja rozpoczgta prace nad 10 raportami z badan dotyczacych wypadkéw z 2016 r.
oraz kontynuowata prace nad 5 raportami z wypadkow z 2015 r. i jednym z 2014 r.
Ogtloszenie tego ostatniego raportu (z wypadku jachtu zaglowego ,,Prodigy”) przewidziano,

po zakonczeniu konsultacji jego tresci, na poczatek nastgpnego roku.
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opublikowane w opracowaniu z 2014
2016rr. i2015r.

Raporty opublikowane w 2016 r. dotyczyly takich miedzy innymi wypadkéw jak:
zatonigcie na Zatoce Pomorskiej jachtu zaglowego ,,Down North” (zdjecie ponizej, gorne
z lewej), utoniecie rybaka i zatonigcie todzi ,,L.LEB-94” na Baltyku (zdjgcie gorne z prawej),
zatrucie gazem PHj zatogi statku ,,Nefryt” na Zatoce Gwinejskiej (zdjecie drugie od gory z
lewej), wypadnigcie za burtg kapitana jachtu ,,Ichtiander” na Zatoce Gdanskiej (zdjecie drugie
od gory z prawej), wejscie na mielizne statku ,,Achilles” na redzie portu Gdynia (zdjecie
drugie od dotu z lewej), zatonigcie holownika ,, Kuguar” w Swinoujsciu (zdjecie drugie od
dotu z prawej), rozszczelnienie kadtuba jachtu ,,Zjawa IV” na Battyku (zdjecie dolne z lewej),

$miertelne zatrucie tlenkiem wegla czlonka zatogi statku ,,Corina” (zdj¢cie dolne z prawe;j).
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IS ACHILLES

5. Zestawienie ilosci wypadkow wedlug ich rodzaju

Sposrod 90 zdarzen, o ktorych Komisja zostata powiadomiona 10 okazato si¢ bardzo
powaznymi wypadkami morskimi w rozumieniu kodeksu badania wypadkow i ustawy
0 PKBWM.

Cztery zdarzenia: pozar na statku ,,Green Klipper” w doku ptywajacym w MSR ,,Gryfia”
w Szczecinie, zatoniecie jachtu ,,Incentive” w porcie w Gdansku, utonigcie nietrzezwej 0soby
po wywrodceniu si¢ todzi ,,KUZ-18” na Zatoce Puckiej oraz §mieré starszego mechanika na
statku ,,Aquitania” w Indonezji, Komisja uznala za zdarzenia nie spelniajace kryteriow
definicji wypadku morskiego, zawartej w art. 2 ustawy o PKBWM.

38 otrzymanych powiadomien dotyczylo powaznych wypadkow morskich, 31 zdarzen
Komisja zakwalifikowata jako wypadki morskie. Siedem powiadomien dotyczyto zdarzen,

ktore Komisja zakwalifikowata jako incydenty morskie.
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Rodzaje wypadkow
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Bardzo powazny Powazny wypadek Wypadek Incydent Zdarzenie inne niz
wypadek wypadek w rozumieniu
art. 2 ust. 1 pkt. 1
ustawy.

Procentowy podziat poszczeg6lnych rodzajow wypadkow przedstawiono ponizej.

5% .
. M Bardzo powazny wypadek

H Powazny wypadek
i Wypadek
M Incydent

M Zdarzenie inne niz wypadek w rozumieniu
art. 2 ust. 1 pkt. 1 ustawy.

Wsréd bardzo powaznych wypadkow Komisja badata 4 przypadki $mierci cztonkow
zalogi na statku, 4 przypadki catkowitej utraty jednostki, 1 przypadek utonigcia cztonka
zalogi oraz 1 przypadek zatopienia jachtu morskiego.

Badanie calkowitej utraty statku dotyczylo migdzy innymi zatonigcia statku ,,Slaggo”,
bandery szwedzkiej, na Baltyku (zdj¢cie ponizej, gorne z lewej). Komisja badata przypadki:
$mierci marynarza na statku ,,Daan”, bandery holenderskiej, w porcie w Szczecinie (zdjecie
gorne z prawej), Smierci starszego mechanika na holowniku ,,Ikar”, bandery polskiej, podczas
wyjécia z portu Rotterdam (zdjecie dolne z lewej) oraz utonigcia rybaka z todzi ,,KOL-28" na
Morzu Battyckim w odlegtosci okoto 6 mil morskich od Kotobrzegu (zdjgcie dolne z prawej).
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5.1. Wypadki z ludzmi

W 2016 r. Komisja badata 17 wypadkow z ludzmi (occupational accidents).
W wypadkach tych zgingto 5 o0sob, a 20 zostalo poszkodowanych. Przypadki $mierci
marynarzy miaty miejsce na holowniku ,,Odissey” (bandery rosyjskiej) w porcie w Gdansku,
na statku ,,Daan” (bandery holenderskiej) w porcie w Szczecinie, na statku ,,Fast Herman”
(bandery belgijskiej) na Morzu Battyckim oraz na holowniku ,,Ikar” (bandery polskiej) na
wyjsciu statku z Rotterdamu. Jeden z cztonkow zatogi todzi rybackiej ,,KOL-28” (bandery
polskiej) utongl po wypadnigciu za burte¢ na lowisku na Morzu Battyckim, okoto 6 mil
morskich na potloc od Kotobrzegu. Na wykresie ponizej pokazano liczbe wypadkow

z ludZmi i ich skutki.
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Uszkodzenie ciata Smlercczfonka zaiog| Udzielenie pomocy Ewakuacja medyczna  Wypadniecie za Utoniecie
medycznej burte

W 8 wypadkach z ludZzmi 16 os6b doznato uszkodzenia ciata. W 4 wypadkach osoby nie
doznaty obrazen zewngtrznych, ale albo wymagaty pomocy lekarskiej (3 przypadki) albo
pomocy innych 0s6b (wypadnigcie za burte jachtu ,,Knez” i podjecie z wody przez zatoge).

Skutki wypadkéw z ludzmi

Liczba ofiar Smiertelnych Liczba osdb z uszkodzeniami ciata Liczba os6b bez obrazen

6. Rejony, w ktérych mialy miejsce wypadki i incydenty

Sposroéd wszystkich wypadkow 1 incydentow morskich, ktére Komisja zarejestrowata,
najwiecej, bo az 29 wypadkéw miato miejsce w portach. 28 wypadkow zdarzyto si¢ na
zatokach i zalewach. 21 wypadkow miato miejsce na morzu, 5 na redach portéw, 3 na
rzekach, 2 na oceanach, a 2 wypadki zdarzyty si¢ w cie$ninach lub kanatach.
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Szczegdtowy wykaz akwendw, na ktorych miaty miejsce wypadki i incydenty, w ktorych

braty udziat statki morskie, pokazano na ponizszym diagramie.
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20 wypadkoéw mialo miejsce na Battyku. Az 17 wypadkéw miato miejsce na wodach
zatok: Gdanskiej (9), Pomorskiej (5) i Puckiej (3). 11 wypadkow wydarzyto si¢ na zalewach:
Szczecinskim (8), Wislanym (2) i Kamienskim (1). 5 wypadkéw miato miejsce na redach
portow polskich - w dwoch przypadkach w Gdansku i po jednym w Gdyni, Ustce
i Swinoujéciu. 2 wypadki morskie miaty miejsce na dwoch oceanach: jeden na Oceanie
Atlantyckim (jacht ,,Miracle”) i jeden na Oceanie Indyjskim (jacht zaglowy ,,Perta Gdynia™).
3 wypadki mial miejsce na rzekach: Humber (statek ,,Kopersand”), Wisle Smiatej (holownik

,»Tytan”) i Dziwnej (jacht motorowy ,,Mariah”, bandery niemieckiej). Po jednym wypadku

10



ROCZNA ANALIZA 2016 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

wydarzylo si¢ w Cie$ninie Sund (jacht zaglowy ,Perta Gdynia”), Kanale Kilonskim
(holownik ,,Amon”) i na Morzu Egejskim (statek ,,Cabrera” bandery Antiqua & Barbuda).

1%

H Port

H Morze Battyckie
M Zatoka Gdanska
H Zalew Szczecinski
M Zatoka Pomorska
M Reda

H Rzeka

M Zatoka Pucka

i Zalew Wislany

M Ciesnina Sund

i Ocean Atlantycki
i Ocean Indyjski

i Kanaft Kilonski

i Zalew Kamienski
k4 Morze Egejske

Wykres powyzej przedstawia procentowy udziat kazdego z wyszczeg6lnionych rejondw,

w ogo6lnej liczbie 90 zdarzen, o ktérych Komisja zostata powiadomiona.

6.1. Wypadki w portach

Z 29 wypadkow w portach 17 zdarzylo si¢ w portach polskich o podstawowym znaczeniu,
a 12 w innych portach, w tym w 3 przypadkach w portach obcych (Rotterdam — Holandia,
Kopenhaga — Dania i Gresik — Indonezja). Rozktad wypadkow w czterech gtéwnych portach

polskich pokazano ponize;.

11
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Wypadki w portach stanowity prawie jedng trzecia (32%) wszystkich wypadkow

zaistniatych w 2016 r. Dotyczyly one przypadkow, w ktorych statki, ktére spowodowaty

wypadek Iub na ktorych zaistnial wypadek:

1)

2)

3)

byly w drodze (Kkolizje: statku ,,Poroniec” ze statkiem ,,Angon” w porcie Kopenhaga,
jachtu ,,Impression” z jachtami ,,Polaris” i ,,Kwazar” w porcie w Gdyni, statku ,,Poroniec”
z okretem ,,ICGV Thor” w porcie w Gdansku, szalandy ,,SM-PRC-7” z todzig rybacka
»JAR-30" w porcie w Dartowie, statku ,,Daan” z barka ,,BA ZPS 20013” w porcie
Szczecin, wejscie na mielizne przez statek ,,Onego Rotterdam” w porcie w Swinoujsciu
oraz wypadek na holowniku ,,Ikar” podczas wyjscia z portu Rotterdam);

podchodzity do kei (uderzenia w nabrzeza przez statki: ,,Zourite”, ,,Blue Carmen”
i ,,Emerald Star” w porcie w Gdyni, statek ,,Roza Weneda” w porcie w Swinoujsciu,
statek ,,Anja” w porcie Szczecin, statek ,,Omskiy 141” w porcie w Policach oraz oparcie
si¢ 0 nabrzeze przez zerwany z holu kadtub statku B103/1 w porcie w Gdansku);

staty zacumowane w porcie (fodzie rybackie: ,,DAR-55" i ,,CHY-15” w Dartowie, ,,KOL-
288” w Kotobrzegu i ,,HEL-37” w Helu, statki: ,,Grona Marsum”, ,,Conmar Island”
i ,,Daan” w Szczecinie, ,,Theodosia” i ,,Stena Spirit” w Gdyni, ,,ESL Africa” w Gdansku,
jacht ,,Passadenia” w porcie w Ustce oraz zdarzenie na statku ,,Aqutitania w porcie Gresik

na wyspie Java w Indonezji).

12
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7. Typy statkow uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim

W 90 zdarzeniach, o ktorych Komisja zostata powiadomiona w 2016 r., brato udziat 99
statkow roznego typu. Najwieksza grupa jednostek uczestniczacych w wypadkach byty jachty
morskie (40). Nastgpnie drobnicowce (20), todzie rybackie (8) i holowniki (7). Wsrod
statkow handlowych najwigcej byto masowcow (5), a nastgpnie promy Samochodowo-
pasazerskie (3) i tankowce (3).

Po dwa wypadki zdarzyly si¢ na kontenerowcach, kutrach rybackich i pchaczach.
W pozostatych siedmiu wypadkach uczestniczyly: statek pasazerski, szalanda motorowa,
statek rekreacyjny, 16dz motorowa, barka samopodnos$na, okret islandzkiej Strazy Wybrzeza
oraz kadhub statku w budowie.

Sposrod 8 wypadkow, ktore dotyczyty todzi rybackich, Komisja odnotowata tylko jeden

wypadek $miertelny rybaka i zadnego zatoni¢cia todzi.

Statek pasazerski 1
Samopodnosna barka 1 'rypy statkéow
Okret islandzkiej Strazy Wybrzeza
t6dZ motorowa
Statek rekreacyjny
Szalanda motorowa
Kadtub w budowie
Pchacz
Kontenerowiec
Kuter rybacki
Tankowiec

Prom pasazersko-samochodowy

Masowiec

Holownik

£6dz rybacka

Drobnicowiec

Jacht morski
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7.1. Podzial statkow wedlug klasyfikacji EMSA

Komisja dokonata podziatu statkow, ktore braty udziat w wypadkach badanych w 2016 r.
zgodnie z klasyfikacja przyjeta przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA). Statki podzielono na nastgpujace grupy: statki towarowe, statki rybackie, statki
pasazerskie, statki specjalnego przeznaczenia (takie m.in., jak holowniki, poglebiarki,
jednostki SAR, dzwigi ptywajace) oraz inne statki (w tym jachty).

45 41
40 Typy statkow wg EMSA
35
30
25
20 -
15 -
10 -

Statki towarowe Statki rybackie Statki pasazerskie Statki specjalnego Inne statki
przeznacznia

7.2. Wypadki jachtow morskich

W 2016 r. Komisja przyjeta powiadomienia o 37 zdarzeniach, w ktorych uczestniczyty
jachty morskie. Na ponizszym wykresie porownano liczby jachtow, todzi i kutréw rybackich
oraz innych statkow (facznie 99 jednostek), ktore uczestniczyty w zdarzeniach, o ktérych

Komisja zostata powiadomiona.

50 47
40
30
20
12

i i

0

Jachty morskie todzie i kutry rybackie Inne statki
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Procentowy udziat liczby jachtow w poréwnaniu do jednostek rybackich i innych statkow

wygladat tak, jak przedstawiono to na diagramie ponize;j.

H Jachty morskie

H todzie i kutry rybackie

i Inne statki

W 2 przypadkach Komisja zakwalifikowata zdarzenia jako nienoszace cech wypadku
morskiego. Byly to: zatonigcie przy kei w porcie w Gdansku jachtu ,,Incentive” oraz utonigcie
nietrzezwej osoby, ktora wypadta z todzi ,,KUZ-18" na Zatoce Puckiej. Pozostate przypadki
to: 3 bardzo powazne wypadki morskie (pozar i zatonigcie jachtow ,,Miracle” 1 ,,Sunrise” oraz
wywrocenie si¢ i zatopienie jachtu ,,Perta Gdynia”), 26 powaznych wypadkéw morskich oraz
6 wypadkow morskich innych niz bardzo powazne i powazne (less serious).

W 25 przypadkach Komisja nie podjeta badania wypadku jachtu, gdyz nie miata takiego
obowigzku (nie byl to bardzo powazny wypadek morski w rozumieniu ustawy o PKBWM).
W 10 przypadkach Komisja podj¢ta badanie wypadku i po wstepnym jego rozpoznaniu
w 7 przypadkach Komisja odstgpita od prowadzonego badania uznajac, ze badanie nie
przyczyni si¢ do zapobiegania tego typu wypadkom morskim w przysztosci. W pozostatych
3 przypadkach Komisja uznata, ze powinna kontynuowaé¢ prowadzenie badania i zakonczyc¢ je
sporzadzeniem i ogltoszeniem raportu koncowego.

Badania bardzo powaznych wypadkow morskich jachtow ,,Quark”™, ,,Zita” i ,,Alboran XIX
Sabor”, ktore wydarzyly si¢ w 2015 r. nie zostaty zakonczone w 2016 r. oraz ogloszenie
raportow koncowych z ich badania zostato przesunigte na pierwsza potowe nastepnego roku.

Wsrdd jachtow morskich uczestniczacych w wypadkach byty 2 jachty duze (o dlugosci
powyzej 24 m), ale wigkszos¢ stanowity jachty o dlugosci do 15 m (34). 4 jachty, ktore braty
udziat w wypadkach miaty dlugo$¢ pomiedzy 15 a 24 m.

15
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Prawie jedna czwarta z og6lnej liczby jachtow stanowity jachty komercyjne (9). Pozostate
jachty nalezaty do jednostek rekreacyjnych (31). W wypadkach uczestniczyto wigcej jachtow
z napedem zaglowym (25) niz z nap¢dem motorowym (14).

Liczba wypadkow, w ktorych uczestniczyty jachty morskie, stanowita 42% ogdlnej liczby

wypadkow, o ktorych Komisja zostata powiadomiona w 2016 r.

H Wypadki z udziatem jachtow

ki Wypadki innych jednostek

8. Podzial statkow wedlug podnoszonej bandery

Sposrod 99 statkéw uczestniczacych w zarejestrowanych przez Komisje wypadkach
i incydentach ponad potowa, bo az 55 statkow podnosito polskg bandere. 22 statki nalezaty do
panstw nalezgcych do Unii Europejskiej. 3 statki podnosity bander¢ Federacji Rosyjskiej,
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2 nalezaly do Szwajcarii, 1 do Islandii, a pozostatych 16 statkow nalezato do panstw

uznawanych za tzw. ,,tanie bandery”.

60
55

Bandera

H Polska

H Antiqua&Barbuda
i Holandia
H Bahamy
 Niemcy

H Rosja

M Szwecja

H Wielka Brytania
i Dania

M Szwajcaria
M Cypr

i Barbados
M Vanuatu
i Belgia

kd Singapur
H Malta

i Francja

i Belize

kd Panama
i Islandia

i totwa
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9. Rozklad wypadkoéw i incydentow w ciagu roku

Komisja poréwnata liczby wypadkow i incydentow w kazdym miesigcu w skali roku
i stwierdzita, ze najwiecej wypadkow miato miejsce w potowie roku. Najwigcej wypadkow
(17) byto w sierpniu i w catym okresie od kwietnia do wrzesnia (co wynika z duzej liczby
jachtow morskich uzywanych w sezonie zeglarskim). W styczniu byly 4, a w marcu tylko

2 wypadki, natomiast w lutym 2016 r. nie byto ani jednego wypadku morskiego.

18 P
16
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10. Skutki wypadkow

Sposrdod 86 zgloszonych do Komisji zdarzen innych niz zdarzenia niebedace wypadkami
morskimi Komisja ustalita: 14 wej$¢ statkOw na mielizng (z tego dziewigciokrotnie przez
jachty morskie), 13 razy konieczno$¢ holowania, 8 wypadkow, w ktorych nastapito
uszkodzenia ciata czlonkéw zalogi, 7 uderzen w nabrzeze podczas cumowania, 6 kolizji,
5 pozarow, 4 wypadki $mierci na statku, 3 przypadki konieczno$ci udzielenia statkowi
pomocy z ladu z powodu zaplatania si¢ w sieci rybackie, trzykrotne zalewanie 1 zatonigcie
jednostki. Komisja odnotowata po 2 wypadki koniecznosci udzielenia pomocy medycznej
zalodze statku. W przypadku 7 zgloszonych incydentéw dwukrotnie naruszone zostaty zasady
nawigacji w strefach TSS, dwukrotnie statek byt zmuszony przebywaé okresowo w dryfie,
w jednym przypadku z todzi rybackiej ewakuowano cztonka zatogi z objawami
niezrownowazenia psychiczno-somatycznego, a w dwoch przypadkach brak byto skutkow

zgloszonego zdarzenia.
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H Mielizna
Skutki wypadkow & Holowanie
M Uszkodzenie ciata
M Uderzenie w nabrzeze
H Kolizja
M Pozar
H Smieré cztonka zatogi
H Pomoc z ladu (uwolnienie z sieci)
i Zalewanie
H Zatoniecie
H Udzielenie pomocy medycznej
E Naruszenie zasad zeglugi w TSS
M Brak
M Dryf
i Wywrdcenie sie katamaranu
H Ztamanie masztu
i Spalenie todzi
il Uszkodzenie kadtuba
i Wypadniecie za burte
M Uszkodzenie kadtuba, zalewanie
kil Pomoc z Iadu (podczas cumowania)
i Uszkodzenie ptawy

i Zatopienie

kil Uszkodzenie zbiornika paliwa
d Ewakuacja medyczna
i Utoniecie

Komisja ustalita takze po jednym przypadku: przewrocenia si¢ jachtu (katamaran
»Nacra”), ztamania masztu (jacht zaglowy ,,Fordewind”), spalenia todzi (jacht Zzaglowy
,,Viktoria”), uszkodzenia kadtuba (kadtub statku ,,B 103/1”), wypadniecia za burte (jacht
zaglowy ,,Knez”), uszkodzenia kadtuba i zalewania (jacht motorowy ,,Turkan”), koniecznoS$ci
pomocy z ladu podczas cumowania (jacht zaglowy ,,Waitearoa”), uszkodzenia znaku
nawigacyjnego (statek ,,Ark Futura”), uszkodzenia zbiornika paliwowego wewnatrz tadowni
statku (statek ,,ESL Africa”), konieczno$ci ewakuacji medycznej (16dz rybacka ,, TRB-33"),
utonigcia W wyniku wypadniecia za burte (16dz rybacka ,,KOL-28") oraz przypadek
swiadomego zatopienia jachtu przez wojsko (jacht zaglowy ,,Perta Gdynia”).
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11. Przyczyny wypadkow i incydentéw morskich

Sposrod 86 zgtoszonych do Komisji wypadkow i incydentow morskich w 43 przypadkach
na ich powstanie miat wptyw czynnik mechaniczny, a w 42 czynnik ludzki. W 7 przypadkach
wystapil czynnik organizacyjny, a w 5 przypadkach do wypadku przyczynit si¢ czynnik

zewnetrzny, glownie zte warunki pogodowe.

Czynniki

50
45

S
N

40

35
30

25

20

15
10

~

Czynnik mechaniczny Czynnik ludzki Czynnik organizacyjny Czynnik zewnetrzny

Procentowe zestawienie udziatu poszczegdlnych czynnikéw, ktore miaty wplyw na
powstanie wypadku w ogolnej liczbie badanych wypadkow przedstawiono na ponizszym

diagramie.

H Czynnik mechaniczny
M Czynnik ludzki
i Czynnik organizacyjny

H Czynnik zewnetrzny

W 40 badanych wypadkach Komisja stwierdzita, ze czynnik mechaniczny byt jedynym
czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do ich zaistnienia. 34-krotnie przyczyna wypadku byt tylko
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czynnik ludzki, a w 2 przypadkach tylko czynnik organizacyjny. Ani razu warunki pogodowe

nie wystapity jako jedyny czynnik (zewngtrzny), ktory przyczynit si¢ do wypadku.

W pozostatych przypadkach wystepowato zwykle kilka czynnikow, ktore razem przyczynity

si¢ do zaistnienia konkretnego wypadku.

45

40

35

30

25

20

15

10

40
i 34
4
T 2 2 2

Czynnik
mechaniczny

1

—— N

1

Czynnik ludzki Czynnik ludzki i Czynnik Czynnik
organizacyjny mechanicznyi organizacyjny
zewnetrzny

Czynnik
zewnetrzny i
ludzki

Czynnik ludzkii Czynnik ludzki,
mechaniczny organizacyjny i

zewnetrzny

Na ponizszym diagramie zebrane i opisane zostaly przyczyny wszystkich wypadkow

i incydentow, ktorymi zajmowata si¢ Komisja w 2016 r.
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, H Utrata kontroli
Przyczyny wypadkow

H Btagd w manewrowaniu
M Btagd w nawigacji

H Unieruchomienie przez sieci

rybackie
M Niezachowanie ostroznosci

podczas pracy
M Uderzenie ling holowniczg
H Zte warunki pogodowe
M Zwarcie instalacji
elektrycznej, pozar
i Zaprdszenie ognia

H Nieszczesliwy upadek

i Choroba

i Rozszczelnienie kadtuba

M Poslizgniecie

H Zatrucie H2S

i Wywrdcenie sie jachtu

H Awaria agregatu
chtodniczego

i Brak paliwa

i Awaria chtodnicy wody

chtodzacej SG
i Nieszczelnos¢ instalacji

wodne;j
i Uderzenie pokrywg tadowni

kd Awaria jednego z SG

i Uderzenie w nieokreslony

obiekt ptywajacy
id Zerwanie holu

id Nieokreslona

.4 Niezachowanie ostroznosci,

po uzyciu alkoholu
kd Uszkodzenie hamulca windy

holowniczej
1 Uszkodzenie instalacji

wodne;j

Najczestsza przyczyng wypadkow byla utrata kontroli nad statkiem (23 wypadki), przez
ktora nalezy rozumie¢ awari¢ silnika glownego (SG) statku, awari¢ steru, awari¢ silnika

jachtu lub utrate zasilania.
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Utrata kontroli

Awaria SG Awaria steru Awaria silnika Utrata zasilania

Bledy w manewrowaniu statkiem i w nawigacji (odpowiednio 14 i 9 przypadkow)
znalazty si¢ na poczatku dhlugiej listy szczegdtowych przyczyn wypadkow w 2016 r.
W czterech przypadkach to sieci rybackie i niezachowanie ostroznosci podczas pracy
przyczynity si¢ do zaistnienia wypadku. Trzykrotnie do wypadku przyczynily si¢ zte warunki
pogodowe, zwarcie instalacji elektrycznej i1 uderzenie cztonka zalogi ling holownicza.
Dwukrotnie do wypadku doszto przez zaprészenie ognia, nieszczesliwy upadek, chorobe
i rozszczelnienie kadtluba. Pozostale pojedyncze przyczyny wypadkoéw —okreslono

szczegotowo na diagramie na stronie poprzedniej.

12. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

W 2016 r. Komisja skierowata zalecenia do 23 podmiotoéw, ktore wedtug Komisji moga

przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

Podmioty zalecen

] 2 2 2 2
] 1
— u —
Armatorzy  Towarzystwa Stacje Administracja Organy Stuzba SAR Inne
statkow klasyfikacyjne  pilotowe morska administracji
rzagdowej
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Wszystkie zalecenia zostaly sformulowane w raportach koncowych Komisji. Na 14
raportow ogloszonych przez Komisje¢ w 2016 r. osiem zawieralo zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa. Odnosity si¢ one do nastepujacych wypadkow:

1) WIM 13/15 drobnicowiec ,,Corina”

2) WIM 16/15 jacht zaglowy ,,Zjawa IV”

3) WIM 07/15 statek ,,Transforza” i holownik ,,Kuguar”

4) WIM 48/14 masowiec ,,Achilles”

5) WIM 32/15 jacht zaglowy ,,Ichtiander”

6) WIM 47/15 statek ,,Nefryt”

7) WIM 17/15 t6dz rybacka ,,M1Z-20”

8) WIM 15/15 jacht zaglowy ,,Down North”

Najliczniejsza grupa podmiotow, do ktéorych Komisja skierowata zalecenia, byli
armatorzy statkow, ktore uczestniczyly w wypadkach (8 podmiotow). Po dwa zalecenia
Komisja skierowata do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, dyrektoréw
urzedow morskich i szefow stacji pilotowych.

W pozostalych przypadkach Komisja przeslala zalecenia do: administracji panstwa
bandery statku (Malta), koordynatora Inspekcji panstwa portu (PSC), Ministra Obrony

Narodowej, ministra wtasciwego do spraw kultury fizycznej, przedsiebiorstwa zajmujacego si¢

Polski Rejestr Statkéw 1
Organizator rejsu na jachcie 1
MRCK 1
Stuzba SAR 1
Przedsiebiorstwo Escort sp. z 0.0. 1
Minister wtasciwy ds. kultury fizycznej 1
Minister Obrony Narodowej 1
Inspekcja Panstwa Portu (PSC) 1
Administracja panstwa bandery 1

Minister wtasciwy ds. gospodarki morskiej 2

Stacja Pilotowa | 2

Dyrektor Urzedu Morskiego | 2

Armator ! i i i i i i
0 1 2 3 4 5 6 7 8
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atestowaniem radioptaw awaryjnych (EPIRB), dyrektora Morskiej Stuzby Poszukiwania
1 Ratownictwa (Stuzby SAR), szefa Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego,
organizatora rejsu szkoleniowo-stazowego na jachcie ,,Down North” — przedsi¢biorstwa
Navigare Yacht Club oraz klasyfikatora statku — Polskiego Rejestru Statkow.

Wisrdd zalecen, ktore sformutowata Komisja, wigkszo$¢ dotyczyla zagadnien dotyczacych
zarzadzania (w przedsicbiorstwach armatorskich i na statkach oraz w sprawach
organizacyjnych w portach przez organy administracji morskiej i stacje pilotowe oraz na
morzu przez stuzbe SAR) oraz dokumentacji i przepisow (zardbwno wewnetrznych
wydawanych przez armatora, jak i powszechnie obowigzujacych). Na trzecim miejscu byty
zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa nawigacji, a na nastepnym — czynnikéw ludzkich.
W trzech przypadkach zalecenia dotyczyty praktyki eksploatacyjnej stosowanej na statkach
I wyposazenia jednostek w $rodki ratunkowe, w dwoch spraw tadunkowych, a w jednym

mechanizmow i urzadzen statkowych.

Rodzaje zalecen

S

O B N W b U1 O N 0O ©
o

Szczegolowy opis zalecen wydanych przez Komisje w 2016 r. znajduje si¢ na stronie

internetowej Komisji: www.pkbwm.gov.pl w zaktadce ,,Zalecenia”.
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12.1. Zestawienie wydanych zalecen, opis srodkéw podjetych przez podmioty,

do ktorych skierowano zalecenia oraz opis przyczyn nieuwzglednienia zalecen

Zgodnie z art. 44 ustawy o PKBWM podmioty, do ktorych Komisja skierowata zalecenia
majg obowigzek powiadomi¢ przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesiecy od dnia
dorgczenia raportu koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia zalecen
wydanych przez Komisje¢. Otrzymane powiadomienia dotyczyly nastepujacych wypadkow:

1) WIM 13/14 jacht motorowy ,,Never Satisfied”

2) WIM 30/14 drobnicowiec ,,Langballig”

3) WIM 14/14 jacht motorowy ,,Nitrox”

4) WIM 29/14 jacht motorowy ,,BGSPORT”

5) WIM 34/14 t6dz zaglowa ,,FJ/420”

6) WIM 53/14 barka zbiornikowa ,,BA-MSR-7”

7) WIM 54/14 masowiec ,,Marichristina”

8) WIM 13/15 drobnicowiec ,,Corina”

9) WIM 16/15 jacht zaglowy ,,Zjawa IV”

10) WIM 07/15 statek ,, Transforza” i holownik ,,Kuguar”

Powiadomienia odnoszace si¢ do zalecen z pierwszych siedmiu wypadkéw pochodzity
z raportow koncowych ogloszonych w 2015 r., a z trzech ostatnich — z raportow z 2016 r.

Pierwsze dwa powiadomienia o uwzglednieniu zalecen wydanych przez Komisje¢
przewodniczacy Komisji otrzymal juz na poczatku stycznia 2016 r. Dotyczyty one wypadkow
zatoni¢cia todzi zaglowej ,,FJ/420” 1 Smierci dwoch cztonkow zatogi na Zalewie Wislanym
oraz wejscia na mielizne¢ przez statek ,,Marichristina” na Zatoce Pomorskie;j.

W przypadku zalecen dotyczacych todzi ,,FJ/420”, w ktéorych Komisja zwrdcita sie
Ministra Obrony Narodowej o uzupehienie wyposazenia Smiglowcow uzywanych do akcji
ratowniczych na morzu minister poinformowat przewodniczacego Komisji 0 realizowanej
przez resort obrony narodowej modyfikacji 5 szt. §migtowcoéw Marynarki Wojennej typu W-3
do jednolitej wersji W-3 WA RM (dedykowanych dla ratownictwa morskiego) majacej na
celu wyposazenie Smiglowcow w sprzet, ktory Komisja zalecata w swoim raporcie. Termin
odbioru $migtowcow MON przewidzial na 30 kwietnia 2016 r.

W przypadku zalecen po wypadku statku ,,Marichristina”, ktore Komisja skierowata poza
raportem koncowym do Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej RP (BHMW), i ktore

dotyczylo wyjas$nienia rozbieznos$ci informacji batymetrycznej na mapach polskich i mapie
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Admiralicji Brytyjskiej BA 2150 na podejéciu do portu Swinoujscie, BHMW poinformowato
Komisje 0 dokonanej przez brytyjskie biuro hydrograficzne (UKHO) korekcie glebokos$ci
i naniesienie wla$ciwej informacji na mapie BA 2150 w wydaniu z 18 grudnia 2014 r., czyli
w kilka dni po ogloszeniu przez Komisje raportu koncowego z tego wypadku.

Nastgpne powiadomienia 0 wykonaniu lub przyczynach niewykonania zalecen dotyczyty:
zatoni¢cia jachtu ,Never Satisfied” w poblizu mola w Sopocie, oparcia si¢ Statku
,Langballig” (bandery cypryjskiej) rufa 0 podwodng cz¢$¢ nasypu falochronu centralnego
w porcie w Swinoujéciu, utoniecia pletwonurka nurkujacego do wraku statku parowego
,Protector” z jachtu motorowego ,Nitrox”, na Morzu Baltyckim w poblizu Bornholmu,
pozaru jachtu motorowego ,,BGSPORT” w Marinie Gdynia, utonigcia pompiarza z barki
,BA-MSR-7” zacumowanej w stoczni ,,Gryfia” w Swinoujsciu, $miertelnego zatrucia
tlenkiem wegla na statku ,,Corina” w porcie w Hanstholm w Danii, rozszczelnienia kadtuba
1 nabierania wody przez jacht zaglowy ,Zjawa IV” na Baltyku oraz kolizji statku
. Transforza” z holownikiem ,,Kuguar” na torze wodnym w Swinoujsciu.

W sprawie jachtu ,,Never Satisfied” Komisja skierowata zalecenia do ministra wtasciwego
do spraw transportu oraz do Polskiego Zwigzku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego
(PZMWINW). Zalecenia do ministra dotyczyly zmian w prawie dotyczgcych upowaznien
udzielanych podmiotom wykonujacym przeglady techniczne statkdéw na podstawie ustawy
o zegludze $rodladowej 1 informacji zawieranych w uproszczonych §wiadectwach zdolnos$ci
zeglugowej. Zalecenia skierowane do PZMWINW dotyczyly upublicznienia przepiséw
technicznych Zwigzku, wpisow w wydawanych przez Zwigzek dokumentach technicznych
oraz poprawy efektywnoSci nadzoru nad inspektorami nadzoru technicznego,
przeprowadzajacymi oceng stanu technicznego jachtow.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (MGMiZS) poinformowat
przewodniczacego Komisji o przygotowywaniu nowej ustawy o zegludze s$rodladowej,
w ktorej uregulowane majg by¢ zagadnienia dotyczace upowaznienia do wykonywania
przegladow technicznych statkow zeglugi $rodladowej. Ponadto Komisja otrzymata
informacj¢ z Departamentu Zeglugi Srédladowej MGMIiZS, ze planowane s3 zmiany
w zakresie obowiagzku rejestracji statkbw  sportowo-rekreacyjnych 1 obowigzku
przeprowadzania przegladow technicznych 1 wyposazenia oraz ze zmiany te beda
wprowadzane w oparciu 0 nowg ustawg o rejestracji jachtow i innych jednostek pltywajacych

o dtugosci do 24 m, a takze o zmienione rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
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wymagan technicznych i wyposazenia statkow zeglugi $roédladowej oraz upowazniania
podmiotéw do wykonywania przegladow technicznych statkow (z 2010 r.).

PZMWIiINW wykonat w czesci zalecenia Komisji i poinformowatl, ze nie jest mozliwe
upublicznienie w catosci przepisow technicznych Zwiazku, gdyz sa one zastrzezone dla
potrzeb i do uzytku inspektoréw nadzoru technicznego PZMWiNW, natomiast zobowigzal si¢
do zamieszczenia na swojej stronie internetowej] wymogdéw technicznych dla statkow
przeznaczonych wylgcznie do uprawiania sportu i rekreacji. Komisja przyjeta te wyjasnienia.

Armator statku ,,Langballig”, do ktérego Komisja wystosowata szczegdtowe zalecenia
techniczne dotyczace ujecia W systemie przegladow i remontow (PMS) statku pompy
olejowej piasty Sruby nastawnej wraz z silnikiem elektrycznym i utrzymywania ich w dobrym
stanie technicznym oraz przestrzegania przedziatbw czasowych remontow i przegladow
wszystkich elementéw napedu statku wraz z komponentami do obstugi tego systemu, wedtug
zalecen producenta, nie odpowiedziat na zalecenia Komisji.

Raport z bardzo powaznego wypadku morskiego ptetwonurka nurkujgcego z jachtu
motorowego , Nitrox” zawieral zalecenia skierowane do pieciu podmiotow: ministra
wilasciwego do spraw gospodarki morskiej, ministra wlasciwego do spraw kultury fizycznej
oraz do trzech dyrektorow urzgdow morskich. Zalecenia dotyczyly glownie zmian w prawie,
ktore zdaniem Komisji powinny si¢ przyczyni¢ do poprawy bezpieczenstwa uprawiania
ptetwonurkowania oraz wyposazenia statkow uzywanych do wypraw nurkowych.

W odpowiedzi na zalecenia Komisja otrzymata od Ministra GMiZS wyjasnienia, ze ze
wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa osob nurkujacych MGMiZ$ nie neguje
potrzeby zapewnienia odpowiedniego wyposazenia wypraw nurkowych, ale stoi na
stanowisku, ze skierowane zalecenia okres$lenia dodatkowego obowiazkowego wyposazenia
statkow, z ktorych prowadzone jest pletwonurkowanie, nalezy uzna¢ za obowigzek
Spoczywajacy na organizatorze nurkowania. Zgodnie z wyjasnieniami, to organizator
powinien zapewni¢ dodatkowe wyposazenie S$rodka transportu, jakim jest jednostka
ptywajaca. MGMiZS przekazal powyzsze stanowisko ministrowi wlasciwemu do spraw
kultury fizycznej w celu uwzglednienia zalecen Komisji.

Minister Sportu i Turystyki przestat do przewodniczacego Komisji wyjasnienia, z ktorych
wynika, ze wypadki z udziatem ptetwonurkéw maja charakter incydentalny i1 nie dostrzega on
konieczno$ci opracowywania dodatkowych, szczegotowych regulacji prawnych, ktoérych

celem byloby zwigkszenie bezpieczenstwa w omawianym zakresie, a warunki w tym
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wzgledzie w sposob ogdlny zostaly okreslone w ustawie o bezpieczenstwie o0sob
przebywajgcych na obszarach wodnych oraz przepisach odpowiednich organizacji
dziatajacych w obszarze pletwonurkowania i wydaja si¢ wystarczajace.

Dyrektorzy poszczegdlnych urzedéw morskich w odpowiedzi na zalecenia Komisji
wskazali, ze jachty uzywane do wypraw nurkowych nie sg jednostkami specjalistycznymi,
a jedynie srodkami transportu ptetwonurkow na miejsce nurkowania, a zatem dodatkowe ich
wyposazanie lub zapewnienie dodatkowych czlonkéw zatogi przeszkolonych w zakresie
organizacji nurkowania, ktére zalecata Komisja, powinno spoczywaé na organizatorach
wyprawy nurkowej a nie armatorach tych jednostek. Komisja przyjeta otrzymane wyjasnienia.

Zalecenia po pozarze jachtu motorowego ,,BGSPORT” w marinie w Gdyni Komisja
wystosowata do 5 podmiotéw: ministra whasciwego do spraw gospodarki morskiej, Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, Polskiego Zwigzku Zeglarskiego (PZZ), Polskiego Zwigzku
Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego oraz Gdynskiego Centrum Sportu.

Majac na uwadze zagrozenie pozarowe, jakie dla jachtow morskich i $srodladowych stwarzaja
silniki benzynowe na state wbudowane w kadtub, Komisja zalecita ministrowi wlasciwemu do
spraw gospodarki morskiej dokonanie zmian w rozporzadzeniu W sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie oraz w ustawie o zegludze $rodladowej polegajacych na
wprowadzeniu obowigzku przegladow technicznych, dokonywanych przez podmiot uprawniony
do wykonywania przegladéw technicznych jachtéw morskich o dtugosci do 15 m, dla wszystkich
jachtéow z silnikami benzynowymi wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy, a dla
jachtow srodladowych — przegladow wszystkich jachtow (niezaleznie od ich dtugosci) o napedzie
mechanicznym z silnikami benzynowymi wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy.

W odpowiedzi na zalecenia Komisji Minister GMiZS wyjasnit, iz brak szczegétowych
danych dotyczacych skali zjawiska pozaréw na jachtach z silnikami benzynowymi oraz ich
przyczyn nie pozwala na dokonanie rzetelnej oceny skutkow regulacji oraz uzasadnienia
wprowadzenia dodatkowych obcigzen finansowych i administracyjnych dla wiascicieli
jachtow w postaci obowigzkowych przegladéw technicznych.

W zaleceniach do Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni Komisja zaproponowala
weryfikacj¢ opracowanej przez Gdynskie Centrum Sportu (GCS), jako administratora
przystani zeglarskiej Marina Gdynia, ,,Instrukcji bezpieczenstwa pozarowego Mariny” oraz
uzgodnienie tresci tej instrukcji przed jej zatwierdzeniem z Komendantem Miejskim

Panstwowej Strazy Pozarnej w Gdyni.
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W odpowiedzi na zalecenia dyrektor poinformowat o nieuwzglednieniu zalecen wydanych
przez Komisje z powodu braku podstaw prawnych do uzgadniania Instrukcji bezpieczenstwa
pozarowego Mariny Gdynia. Komisja nie przyjeta wyjasnien dyrektora, stojac na stanowisku,
ze poprawa stanu bezpieczenstwa nie musi odbywac si¢ tylko za pomocg zmiany prawa.

W zwigzku z brakiem zrozumienia istoty zalecen sformulowanych przez Komisje w tej
sprawie, ktorych celem byto miedzy innymi usprawnienie wykonywania nadzoru nad
przystania zeglarska — obowigzku nalozonego na terenowe organy administracji morskiej
ustawg o obszarach morskich RP i administracji morskiej — Komisja wystgpita do ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej o podjecie inicjatywy legislacyjnej i dokonanie
zmian w ustawie o obszarach morskich RP i administracji morskiej w zakresie obowigzku
uzgadniania sposobow 1 warunkOéw ochrony przeciwpozarowe] przystani morskiej przez
podmiot administrujacy przystanig morska z wlasciwym dyrektorem urzg¢du morskiego.

Z inicjatywy ministra zostaly przygotowane, przedtozone i przyj¢te przez Sejm RP
zmiany w tej ustawie, na mocy ktorych na podmioty zarzadzajace przystaniami morskimi,
oprocz istniejacych obowigzkéw w zakresie ochrony przeciwpozarowej wynikajacych
z przepisow 0 ochronie przeciwpozarowej, zostal natozony obowiagzek uzgadniania
z wilasciwym terytorialnie dyrektorem urzedu morskiego sposobdéw i warunkéw ochrony
przeciwpozarowej catej przystani (nowe brzmienie art. 50a ust. 8 pkt 2 ustawy).

Druga grupa zalecen zawartych w raporcie koncowym z wypadku pozaru jachtu
,BGSPORT” byly zalecenia skierowane do podmiotow upowaznionych do wykonywania
przegladow technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m oraz statkow sportowo-
rekreacyjnych. Komisja zalecita PZZ oraz PZMWiNW wprowadzenie do przepiséw wydawanych
przez te podmioty zmian uwzglgdniajacych wymagania zawarte w opracowanej przez Polski
Komitet Normalizacyjny normie PN-EN 1SO 9094-1:2005, dotyczace ochrony przeciwpozarowej
matych statkow wszystkich rodzajow z silnikami benzynowymi przyczepnymi i wbudowanymi na
state oraz wysokopreznymi wbudowanymi na stale w kadlub statku, odnoszace si¢ m.in. do
izolacji $cian przestrzeni silnikowych, instalacji paliwowej, wentylacji, statej instalacji gasniczej
w przestrzeni silnikowej i gasnic przeno$nych. Komisja zalecita rowniez umieszczenie
w przepisach technicznych obu podmiotéow zalacznika, w ktorym okreslone zostang
czynnosci inspektora technicznego podczas przegladu w zakresie bezpieczenstwa pozarowego
jachtow z silnikami benzynowymi i wskazata rekomendowany zakres takiego przegladu.

Polski Zwigzek Zeglarski poinformowat o wprowadzeniu zgodnych z zaleceniami

Komisji zmian do tresci ,,Przepisow nadzoru, budowy i wyposazenia jachtow morskich” oraz
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do ,,Procedury PG-02-01-PZZ ushigi techniczno-rzeczoznawcze MZT PZZ”. Ponadto
w odpowiedzi na zalecenie Komisji dotyczace rozpowszechniania i propagowania wiedzy
o zagrozeniach pozarowych wyst¢pujacych na jachtach morskich z silnikami wbudowanymi
na stale w kadlub, wladze Zwigzku zamiescity na swojej stronie internetowej obszerny
komunikat — apel Komisji Technicznej PZZ do wlascicieli, armatoréow i kapitanow takich
jachtow o zwrocenie uwagi na wybrane zagadnienia dotyczace ochrony i zagrozenia
pozarowego.

Zalecenia skierowane do PZMWINW zostaly przez Zwigzek czg¢sciowo wykonane.
Komisja przyj¢ta wyjasnienia kierownictwa Zwiazku dotyczace podejmowanych staran dla
uswiadomienia armatorom jachtow z wbudowanymi silnikami wazno$ci problemu zagrozenia
pozarowego wystepujacego na tego rodzaju jednostkach. Komisja przyjeta rowniez
informacje¢ o umieszczeniu na stronie internetowej Zwigzku apelu do motorowodniakow
o mozliwosci przeprowadzenia dobrowolnej inspekcji w zakresie bezpieczenstwa
przeciwpozarowego dla wszystkich jednostek, bez wzgledu na moc silnika, przez
upowaznionych Inspektorow Nadzoru technicznego.

W zaleceniach skierowanych do Gdynskiego Centrum Sportu Komisja zaproponowata
zmiany w istniejacej Instrukcji bezpieczenstwa pozarowego przestani zeglarskiej Marina
Gdynia oraz rozmieszczenie na falochronach wschodnim i potudniowym przewoznych
agregatow proszkowych. GCS poinformowato Komisj¢ o wykonaniu zalecen.

W przypadku utoniecia pompiarza, ktory wpadt do wody z poktadu barki zbiornikowej
,BA-MSR-7” nalezacej do MSR ,.Gryfia” w Swinoujsciu, Komisja wydata zalecenia
dotyczace wyposazenia 0s0b obslugujacych barke w indywidualne $rodki ratunkowe
1 przeszkolenia w ich uzyciu, przestrzegania ograniczen dotyczacych warunkow pogodowych
w zegludze portowej oraz wyposazenia ambulatorium zaktadowego stoczni w podrgczny
resuscytator. Wszystkie zalecenia Komisji zostalty wykonane.

Po wypadku s$miertelnego zatrucia tlenkiem wegla cztonka zatogi statku ,,Corina”
Komisja sformutowata i skierowata w raporcie koncowym do armatora statku zalecenia
dotyczace realizacji polityki bezpieczenstwa armatora zwigzanej z przewozem masowych
tadunkéw niebezpiecznych oraz dostgpem do przestrzeni zamknigtych na jego statkach.
Armator poinformowat o wykonaniu zalecen.

W wyniku badania powaznego wypadku morskiego jachtu ,,Zjawa IV, w trakcie ktorego

stuzby SAR musialy ewakuowa¢ zaloge z jachtu, Komisja sporzadzita raport koncowy
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i sformutowata zalecenia, ktére skierowata do armatora jachtu — Centrum Wychowania
Morskiego ZHP oraz do jego klasyfikatora — Polskiego Rejestru Statkow S.A.

Komisja zalecita CWM ZHP przygotowanie dla jachtu ,,.Zjawa IV” instrukcji eksploatacji
jachtu, przyjecie i wdrozenie procedury zapewniajacej, aby po diugotrwatym wylaczeniu
jachtu z eksploatacji jacht byt obsadzany zatogg dobrze znajaca jednostke, dokonanie analizy
ryzyka zwigzanego z organizacja pelnomorskich rejsow z zatogami, w sktad ktorych wchodza
osoby nie w pelni sprawne i na podstawie wynikow tej analizy zaopatrzenie jachtu
w odpowiednie dodatkowe wyposazenie bezpieczenstwa, oraz Wyposazenie jachtu w alarm
wysokiego poziomu wody zgzowej z sygnalizacjg na stanowisku sternika. Armator jachtu
powiadomil Komisj¢ o wykonaniu zalecen.

Komisja zwroécita si¢ do PRS S.A. o dokonanie przegladu przepisbw i procedur
dotyczacych odnawiania klasy jachtow drewnianych starszych niz 10 lat, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: dopuszczalnego okresu migdzy przegladem kadtuba na doku a koncowym
przegladem jachtu na wodzie, zakresu przegladu kadtuba, wymagan dotyczacych alarmow
wysokiego poziomu wody zezowej oraz wymagan dotyczacych zaopatrzenia jachtu
w instrukcje techniczne dotyczace urzadzen i instalacji, w ktore jacht jest wyposazony.
Zdaniem Komisji wnioski z takiego przegladu powinny postuzyé do zapewnienia, aby
przepisy i procedury stosowane przez klasyfikatora byly odpowiednie do sprawowania
skutecznego nadzoru nad coraz bardziej starzejacg si¢ flotg jednostek drewnianych.

W odpowiedzi na zalecenia PRS udzielit Komisji obszernych wyjasnien. Klasyfikator
poinformowal, ze jeszcze przed ogloszeniem raportu z wypadku jachtu ,,Zjawa IV dokonat
przegladu swoich przepisow 1 procedur 1 zmienit swoja ,Instrukcje dla inspektorow”,
w ktorej w czgsci VII (Lodzie i jachty) dodat nowy punkt ,,Ogledziny kadtuba jachtow i todzi
wykonanych z drewna”, w ktorym wskazuje na jakie elementy drewnianej jednostki inspektor
dokonujacy przegladu jachtu powinien zwroci¢ uwage. Ponadto klasyfikator zdecydowat
o wprowadzeniu w statusie kazdego drewnianego jachtu informacji dla armatora, w ktorej
wskazuje ze armator powinien zwroci¢ uwage¢ na konieczno$¢ prawidtowej eksploatacji
I utrzymania jednostki w celu zapobiezenia rozeschnigciu si¢ jej poszycia skutkujacego utratg
szczelnos$ci kadluba. PRS uznat takze za zasadne zalecenie Komisji skierowane do armatora
jachtu odnoszace si¢ do wyposazenia jachtu w instalacje alarmu wysokiego poziomu wody
zgzowej 1 zdecydowal o wprowadzeniu do statusu kazdej istniejacej zakrytopoktadowej todzi

motorowej i jachtu informacji o wymogu wyposazenia jednostki w taki alarm.
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Ostatnie powiadomienia o wykonaniu zalecen dotyczacych bezpieczenstwa wydanych
przez Komisje, otrzymane przez przewodniczacego Komisji w 2016 r., dotyczyly bardzo
powaznego wypadku morskiego — kolizji statku ,,Transforza” (bandery gibraltarskiej)
z holownikiem ,,Kuguar” (bandery polskiej) na torze wodnym w Swinoujsciu. Komisja
przygotowata i wystosowata zalecenia do czterech podmiotow: armatora statku, armatora
holownika, stacji pilotowej w Szczecinie oraz ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

Najwigksza liczbe zalecen Komisja skierowata do armatora zatopionego holownika. Byly
to zalecenia dotyczace zarowno spraw kadrowych i zatlogowych, takich jak dokonanie zmian
zakresu obowigzkéw dyspozytoréow sprawujacych nadzér nad pracg zaldég holownikow,
podjecie dziatan kontrolnych, ktore zapobieglyby wnoszeniu na poklad holownikow
1 spozywania napojow alkoholowych, jak i prowadzenia szkolen dla zatogi, a takze dotyczace
wyposazenia nalezacych do armatora jednostek w transpondery systemu AIS. Armator —
Zaktad Ushug Zeglugowych w Szczecinie wykonal wszystkie zalecenia Komisji.

Do armatora statku ,,Transforza” Komisja wystgpita o zwrocenie uwagi kapitanom swoich
statkow, aby stosowali si¢ do wymagafh konwencji STCW w zakresie pelnienia wacht
marynarzy na mostku po zmroku oraz aby przygotowujac plany podrdzy prowadzacej przez
waskie przej$cia lub tory wodne uwzgledniali krzywizne toru lub przej$cia przez dostateczne
czeste zmiany kursow tak, aby zachowa¢ wymog wynikajacy z prawidet konwencji COLREG
trzymania si¢ zewngtrznej granicy waskiego przejScia lub toru. Armator statku nie
odpowiedziat na zalecenia Komisji.

Trzecim podmiotem, do ktorego Komisja skierowata zalecenia, byta Stacja Pilotowa
w Szczecinie. Komisja zalecita szefowi Stacji zwrocenie uwagi pilotom, aby doradzali
kapitanom statkow przechodzacym przez kanal Swiny zegluge blisko zewnetrznej granicy
toru wodnego, zachgcanie pilotow do korzystania z pilotowych map elektronicznych
z naniesionym profilem toru wodnego, a takze zwrdcenie uwagi pilotom na potrzebe
czestszego komunikowania si¢ ze statkami idagcymi w przeciwnym kierunku w przypadkach
braku pewnosci co do zachowania statku lub konieczno$ci uzgodnienia manewrow Mmijania.
Szef Stacji pilotowej powiadomit przewodniczacego Komisji o wykonaniu zalecen.

Zalecenia skierowane do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej wynikaty
z dokonanej przez Komisj¢ podczas przygotowywania raportu W sprawie Kkolizji statku

,» Iransforza” z holownikiem ,,Kuguar” analizy przepisow ustawy o bezpieczenstwie morskim.
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Komisja doszta do wniosku, ze w ustawie brak jest przepisu materialnego, ktory
wprowadza zakaz spozywania alkoholu na statku. W ustawie przewidziany zostal przepis
o karze pienieznej za prowadzenie statku morskiego w stanie nietrzezwosci, ale nie
przewidziano przepisu materialnego zabraniajacego takiego zachowania. Komisja uznata, ze
takie rozwigzanie nie jest niezgodne z obowigzujacymi zasadami techniki prawodawczej
1 poddata pod rozwage ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej uzupetnienie
przepiséw ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim o przepis materialny
okreslajacy zgodne z postanowieniami konwencji STCW limity alkoholu obowigzujace
cztonkéw zatog statkdéw morskich podczas wykonywania czynnosci stuzbowych na statkach.

Minister GMiZS podjat inicjatywe legislacyjng i wprowadzit zmiane w ustawie. Nowy
przepis (art. 86b) zabrania prowadzenia statku morskiego, statku zeglugi srédladowe;j, jachtu
morskiego lub jachtu $rodladowego oraz wykonywania obowigzkow w  zakresie
bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapobiegania zanieczyszczaniu $rodowiska
morskiego, w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego.

Na ponizszym wykresie zestawiono ilosci powiadomien 0 wykonaniu lub niewykonaniu
zalecen oraz braku odpowiedzi na zalecenia Komisji, otrzymane w 2016 r. od podmiotow, do

ktorych Komisja skierowata zalecenia.

Wykonanie zalecen
12
10
10
8
6 6
6
4 :
i 2
2 i
0 B
Zalecenia wykonane Zalecenia czeSciowo  Zalecenia niewykonane Brak odpowiedzi na
wykonane zalecenia

Na zalecenia Komisji nie odpowiedziato dwdch armatoréow obcych (statkéw ,,Langballig”
oraz , Transforza”). Przypadki niewykonania zalecen Komisji dotyczyly wypadku jachtu
motorowego ,,Nitrox” (pig¢ podmiotéw) oraz wypadku pozaru todzi motorowej ,,BGSPORT”
(jeden podmiot).
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Szczegolowy opis srodkdw podjetych przez podmioty, do ktérych Komisja skierowata
zalecenia znajduje si¢ na stronie internetowej Komisji: www.pkbwm.gov.pl w zaktadce

»Zalecenia” w cze$ci zatytulowanej ,,Odpowiedz na zalecenia”.

13. Ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie

W 2016 r. Komisja nie wydata Zadnego ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie
(early alert). Komisja nie wystata tez informacji do Komisji Europejskiej o potrzebie wydania
takiego alertu.

14. Wspolpraca z panstwami istotnie zainteresowanymi

W 2016 r. Komisja otrzymata 7 notyfikacji o wypadkach morskich, w ktorych
uczestniczyty polskie statki lub brali udziat polscy marynarze, bezposrednio od organow
badajacych wypadki z innych panstw. Komisja dwukrotnie notyfikowata o wypadkach
panstwa istotnie zainteresowane spoza Unii Europejskiej (Szwajcari¢ i Federacje Rosyjska).
W 44 przypadkach Komisja notyfikowata zaistnienie wypadkow innym panstwom unijnym za
pomoca Europejskiej Platformy Informacyjnej w sprawie Wypadkoéw Morskich (EMCIP).

Notyflkaqe bezposrednle i wspoipraca
1 1 1
BSU DMAIB HBMCI MAIB MAIC (Cypr) SHK DSB STSB FATO (ROSja) USCG (USA)
(Niemcy) (Dania) (Grecja) (Anglia) (Szwecja) (Holandia) (Szwajcaria)

W oparciu o przepisy art. 21 - 24 ustawy 0 PKBWM Komisja wspotpracowata w 2016 r.
w badaniach wypadkéw z czterema organami badajagcymi wypadki morskie z innych panstw:
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z SHK ze Szwecji (w sprawie pozaru na holowniku ,,Zeus” w porcie Solvesborg i wejscia na
mielizng jachtu zaglowego ,,Zjawa IV” na Baltyku), z STSB ze Szwajcarii (w sprawie awarii
silnika na statku ,,Sabina” w Swinoujsciu), z DSB z Holandii (w sprawie $mierci mechanika
na holowniku ,,Ikar” w Rotterdamie) oraz z FATO z Rosji (w sprawie $mierci marynarza na
holowniku ,,0Odissey” w Gdansku).

Komisja byta rowniez w biezacym kontakcie z amerykanska Strazg Przybrzezng (USCGQG)
w sprawie dochodzenia przyczyn zatoni¢cia kontenerowca ,,El Faro” na Morzu Karaibskim
w pazdzierniku 2015 r. Efektem wspotpracy byto miedzy innymi zorganizowanie w grudniu
2016 r. przez Komisj¢ wstepnego przestuchania bylego cztonka zalogi statku w siedzibie

Urzgdu Morskiego w Gdyni.

36



ROCZNA ANALIZA 2016 P KBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Zalacznik — statystyki poréwnawcze 2013 - 2016

1.
Liczba wypadkow
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4.
Rodzaje wypadkow
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10.
Liczba podmiotow, do ktdrych skierowano zalecenia
w latach 2013-2016
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