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Badanie wypadku morskiego na statku (ruchomej platformie wiertniczej) Petro
Giant prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych
w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i

zalecanych metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenia winy Iub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nosniku, bezptatnie,
do celéw badawczych, edukacyjnych Ilub informacji publicznej. Raport winien by¢
wykorzystany dokladnie i w kontekscie nie wprowadzajgcym w btgd. W przypadku
wykorzystania nalezy podac tytut publikacji zrodtowe;.
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1. Fakty

W dniu 30 kwietnia 2023 r. na platformie wiertniczej Petro Giant zakotwiczonej na Morzu
Battyckim, okoto godz. 11:15 czasu lokalnego, podczas zmiany zblocza hakowego® (hook block
27 T SWL?) na mniejszy hak 15 T, dzwigu nr 1 na pokladzie geofizycznym, starszy marynarz
ulegt wypadkowi przy pracy.

G SR

Zdjecie nr 1. Zblocze hakowe 27 T SWL na pokiadzie geofizycznym platformy

Podczas pracy przy zbloczu hakowym doznal zmiazdzenia palcow lewej dtoni na skutek

przechylenia si¢ zblocza hakowego i zakleszczenia palcow lewej dfoni pomiedzy ling renera®

! Zblocze hakowe to urzadzenie stuzace do potgczenia haka z jednokrgzkowym lub wielokrgzkowym uktadem
ciegnowym stuzacym do zaczepienia tadunku za posrednictwem haka. Gtoéwnymi elementami konstrukcyjnymi
zblocza sg swobodne krazki linowe tozyskowane slizgowo lub tocznie oraz ulozyskowany hak wraz z poprzeczka.
2 SWL (Safe Working Load) - Dopuszczalne (Bezpieczne) Obcigzenie Robocze.

3 rener - lina stalowa na dzwigu statkowym na ktérej zawieszone jest zblocze hakowe.
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a krazkiem zblocza hakowego i obudowa. Po zdarzeniu poszkodowanemu zostata udzielona

pierwsza pomoc w ambulatorium przez lekarza platformy.

O godz. 11:30 do MRCK* Gdynia zgloszono koniecznos¢ ewakuacji medycznej

poszkodowanego starszego marynarza z platformy wiertniczej ,,Petro Giant”.

O godz. 12:44 poszkodowany starszy marynarz zostal ewakuowany z platformy przez

$migtowiec poszukiwawczo - ratowniczy z Bazy Lotnictwa Morskiego Babie Doty w Gdyni

i przetransportowany do Szpitala Marynarki Wojennej w Gdansku Oliwie. W szpitalu po

przeprowadzeniu badan i stwierdzeniu odniesionych obrazen, dokonano cze$ciowej amputacji

dwoch palcow lewej dioni. Starszy marynarz opuscit szpital i pozostat na czteromiesigcznym

zwolnieniu lekarskim. Byto to zwigzane z dalszym leczeniem i rehabilitacja po wypadku.

2. Informacje ogdlne

2.1. Dane statku

Nazwa statku:

Bandera:

Armator:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ statku:

Sygnat rozpoznawczy:

Nr identyfikacyjny IMO:

Pojemnos¢ brutto (GT):

Rok i miejsce budowy:

Moc maszyn:

Dhugos$¢ catkowita:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadhub:

Minimalna obsada zalogowa:

4 MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

Petro Giant

polska

Lotos Petrobaltic S.A. Gdansk Polska
PRS (Polski Rejestr Statkow S.A)
ruchoma platforma wiertnicza (samo-
podnosna jednostka gornicza bez napedu —
self - elevating drilling unit not self —
propelled)

SPLC

8415768

16425

1986 Hitaschi Zosen Yard, Ariake, Japonia
bez napedu

80,64 m

stal

5
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Informacja o zatodze (liczba, narodowos¢): 44 0soby- narodowosci polskiej, (stuzba
wiertnicza — 16, stuzba morska — 11,
stuzba energo - mechaniczna — 10 stuzba
hotelowa — 7)
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Zdjecie nr 1. Statek — ruchoma platforma wiertnicza ,, Petro Giant”

2.2. Informacje o podrézy statku

Platforma zakotwiczona na Morzu Battyckim w stanie eksploatacji wykonujaca prace
wiertnicze i rekonstrukcyjne odwiertu®.

5> Rekonstrukcja odwiertu polega na wymianie pompy wglebnej na nowy zestaw pompowy w odwiercie

zaglowiczonym zdalnie sterowang gtowicg podwodna. Pracom rekonstrukcyjnym towarzysza prace podwodne na
glebokosci okoto 75 m.
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Zdjecie nr 2. Pozycja ruchomej platformy wiertniczej ,, Petro Giant” na Morzu Baltyckim
podczas wypadku z systemu SEG EMSA

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku: wypadek morski

Data i czas zdarzenia: 30 kwietnia 2023 godz. 11:15

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia: ¢ = 55°27,58’N, A= 018°9,51’E

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia: Morze Battyckie

Charakter akwenu: wylaczna strefa ekonomiczna

Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr W 6° B, stan morza 3-4, temp. powietrza

12°C, widzialno$¢ dobra
Skutki wypadku: zmiazdzone palce lewej dtoni, na skutek
poniesionych obrazen dwa palce zostaty

czesciowo amputowane w szpitalu

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: $migtowiec z  bazy MW  ewakuowat
poszkodowanego starszego marynarza

z platformy wiertniczej i przetransportowat go do

Szpitala Marynarki Wojennej w Gdansku Oliwie.

7



RAPORT KONCOWY 45/23 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Statek ratowniczy SAR ,,Bryza”
z Wladystawowa uczestniczyt w akcji ratowniczej
jako zabezpieczenie od strony morza dla

ratownikow ze $smiglowca MW.

3. Okolicznosci wypadku

Platforma ,,Petro Giant” jest ruchomg platformg wiertniczg przeznaczong do wykonywania
prac rekonstrukcyjnych i wiertniczych na ztozach Morza Baltyckiego. Moze ona wykonywac
odwierty do glebokosci 7620 m. W dniu 30 kwietnia 2023 r. 0 godz. 07:00 starszy marynarz
rozpoczat pracg na poktadzie platformy wraz z dwoma cztonkami zatogi poktadowej. Na
polecenie bosmana wykonywat prace przetadunkowe polegajace na przyjeciu tadunkow
i ludzi ze statku zaopatrzeniowego ,,Bazalt 1I” (supply ship). Do prac przetadunkowych
uzywano dzwigu nr 1 platformy. W pierwszej kolejnosci odbyt sie transport ludzi ze statku na
platforme i tadunku za pomoca matego haka 15 T (SWL), a nastgpnie po przezbrojeniu
(zmianie) matego haka 15 T na hak (zblocze hakowe) 27 T (SWL) kontynuowano prace
przetadunkowe. Po zakonczeniu prac przetadunkowych, okoto godz. 11:00, bosman platformy
wydat polecenie 0 zmianie zblocza hakowego 27 T z powrotem na hak 15 T, poniewaz po
przerwie obiadowej miaty by¢ kontynuowane prace przetadunkowe wymagajace uzycia matego
haka. Do zmiany zblocza hakowego 27 T poszkodowany, starszy marynarz przystapil wraz
z trzema wspotpracownikami, z ktérymi pracowat od rana przy pracach przetadunkowych. Byli
to marynarz, starszy marynarz oraz operator dzwigu. Operacja zmiany zblocza hakowego
przeprowadzana byla na pokltadzie poktadu geofizycznego platformy i polegata na
przezbrojeniu (zamianie) zblocza 27 T na dzwigu nr 1 na hak 15 T.
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Zdjecie nr 2. Miejsce zmiany zblocza hakowego na poktadzie geofizycznym platformy ,, Petro
Giant”
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Rysunek 1. Pracownicy platformy (trzech marynarzy) podczas zmiany zblocza - rekonstrukcja
zdarzenia

Podczas odstawiania zblocza hakowego 27 T na poklad geofizyczny jeden z marynarzy
komunikowat si¢ z operatorem dzwigu za pomoca radia UKF® i wydawal mu polecenia jak ma
wyktada¢ rami¢ dzwigu do momentu ustawienia zblocza na poktadzie. W momencie
postawienia zblocza na poktadzie geofizycznym, ramie dzwigu zostalo opuszczone, tak aby
lina renera byta luzna, co umozliwito swobodny demontaz trzech §rub dwustronnych (szpilek)
na zbloczu. Bylo to niezbedne, aby mozna byto wyjaé koniec liny renera zakonczonej kausza’
z obudowy zblocza.

® UKF — urzadzenie radiokomunikacyjne
" kausza - element na koncu liny stalowej w ksztalcie ucha, umozliwiajacy mocowanie koncow liny do punktow
statych, zabezpiecza ling przed przetarciem i zgnieceniem

10
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Sruby
dwustronne
(szpilki)
demontowane
na zbloczu

Rysunek 2. Demontowane sruby dwustronne (Szpilki) na zbloczu hakowym przez starszego
marynarza

Poszkodowany starszy marynarz po postawieniu zblocza, na poktadzie zaczat demontowac
sruby dwustronne (szpilki). Demontaz szpilek byt konieczny, aby kausza konczaca ling renera
byta w stanie przejs¢ przez krazek linowy w obudowie zblocza. Okoto godz. 11:15 trzymajac
lewg dtonig ling renera, pomig¢dzy krazkiem linowym a ling, zaczat odpychac ling. W tym czasie
operator  dzwigu prawdopodobnie  wybieral jeszcze luz na linie  renera.
W pewnej chwili zblocze hakowe na skutek utraty rownowagi przechylito si¢ powodujac
zakleszczenie i zmiazdzenie palcow lewej dtoni starszego marynarza. Drugi starszy marynarz
ustyszat glosny krzyk poszkodowanego i natychmiast przez radio UKF podat komende
dzwigowemu ,,stop”, aby ten zatrzymat ruch liny renera. Marynarz i starszy marynarz
proébowali uwolni¢ zaklinowang dton poszkodowanego pomiedzy krazkiem zblocza a ling
renera, ale dziatania te nie przyniosty skutku. Na pomoc wezwano niezwlocznie bosmana.
Bosman uzyt drewniane belki, ktore podtozyt pod poliki zblocza, oraz dat sygnat dzwigowemu,
aby zluzowat ling renera. Zmniejszyto to jej ucisk na dton poszkodowanego i pozwolito ja
uwolni¢. Po uwolnieniu dioni poszkodowanego zaprowadzono go do ambulatorium na
platformie, gdzie lekarz platformy udzielit mu pierwszej pomocy. Poszkodowanemu zatozono
opatrunek i podano srodki usmierzajace bol.

O godz. 11:30 wezwano $miglowiec ratowniczy SAR, ktéry o godz. 12:40 wyladowat na
ladowisku platformy i podjat poszkodowanego. O godz. 13:25 poszkodowany starszy marynarz

11
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zostal przekazany do Szpitala Marynarki Wojennej w Gdansku Oliwie. W szpitalu wykonano
niezb¢dne badania oraz dokonano czg¢$ciowej amputacji dwoch palcow lewej dloni.
Poszkodowany od dnia wypisania ze szpitala przebywal przez 4 miesigce na zwolnieniu

lekarskim i w tym czasie poddany zostat rehabilitacji palcow lewej dtoni po wypadku.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikéw badan i ekspertyz

Ruchoma platforma wiertnicza ,,Petro Giant” jest zarejestrowana jako statek morski
i1 w dniu wypadku posiadala wszelkie wazne certyfikaty statkowe oraz wdrozony
Miegdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobieganiem
zanieczyszczaniu zwany Kodeksem ISM. Platforma wiertnicza ,,Petro Giant” prowadzita prace
geologiczno-wiertnicze i dziatala zgodnie z postanowieniami prawa geologicznego
1 gérniczego.

Zaloge na platformie stanowily cztery stuzby:

- shuzba wiertnicza, ktora posiadata uprawnienia geologiczne i gérnicze,

- stuzba energo-mechaniczna, ktorej okreslone osoby w zaleznosci od zajmowanego stanowiska
poosiadaty uprawnienia geologiczno-gornicze oraz uprawnienia i certyfikaty morskie,

- stuzba morska, ktorej zaloga posiadata uprawnienia 1 certyfikaty morskie,

- shuzba hotelowa — ktora posiadata uprawnienia i podstawowe certyfikaty morskie.
Kierownik Platformy (KP) pehit jednoosobowa funkcje kierownictwa na platformie i do jego
zadanh nalezalo kierowanie catoksztattem dziatalnosci platformy. Kierownikowi Platformy
podlegal Zastepca Kierownika Platformy ds. Morskich (ZKPM), ktory petnit funkcje
(stanowisko) kapitana na platformie i posiadat stosowne uprawnienia i kompetencje zgodnie
z wymaganiami odpowiednich przepisow morskich oraz wewngtrznych armatora. Posiadat
prawo do dowodzenia oraz kierowania caloksztaltem prac i operacji morskich. Kierowat
pracami zespolu pokladowego, a w szczegolnosci odpowiadat i kierowatl catoscig prac
przetadunkowych na platformie.

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja uznala, Ze bezposrednia przyczyna
wypadku przy pracy starszego marynarza podczas wymiany zblocza hakowego byto
niekontrolowane przechylenie si¢ niezabezpieczonego zblocza hakowego na pokladzie
platformy podczas wykonywania jego zmiany. Cigzkie zblocze hakowe o wadze 1200 kg

w momencie odciggania liny renera lewa dlonig przez starszego marynarza, nastgpita utrata

12
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stabilnosci 1 przechylenie zblocza hakowego, co spowodowato zakleszczenie dioni pomiedzy
ling renera a obudowg zblocza. Doprowadzito to do zmiazdzenia palcow lewej dtoni starszego
marynarza.

Poszkodowany starszy marynarz nalezal do shuzby morskiej platformy, a jego bezposrednim
przetozonym byl bosman, ktory w dniu zdarzenia wydal polecenie zmiany zblocza hakowego.
Wypadek przy pracy na platformie ,,Petro Giant” ze zbloczem hakowym 27 T nie byt zwigzany
Z niesprawnoscig dzwigu lub zblocza hakowego. Dzwig nrl platformy oraz zblocze hakowe
byly sprawne 1 urzadzenia te posiadaly wszelkie wymagane certyfikaty i przeglady (roczny
1 pigcioletni) zgodnie z przepisami klasyfikatora Polskiego Rejestru Statkow PRS.

4.1. Czynniki mechaniczne.

W ocenie Komisji czynnikiem mechanicznym, ktory bezposrednio przyczynit si¢ do
wypadku, byto niekontrolowane przechylenie si¢ niezabezpieczonego ci¢zkiego zblocza
hakowego
w momencie, kiedy lewa rgka starszego marynarza znajdowala si¢ migdzy ling renera
a krazkiem zblocza. Spowodowalo t0 wciagniecie reki, zakleszczenie i zmiazdzenie palcow
lewej dloni. Dodatkowo czynnikiem sprzyjajacym utracie stabilnosci zblocza 1 jego
przechyleniu, byta jego wielkos¢ i ksztatt oraz mata powierzchnia u podstawy. Czynito to

zblocze niestabilnym na nieréwnym poktadzie platformy.

13
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Zdjecie nr 3. Zblocze hakowe ustawione na poktadzie geofizycznym platformy
4.2. Czynniki ludzkie.

Komisja uznata, ze wykonywanie przez starszego marynarza wymiany zblocza hakowego,
ktore byto niezabezpieczone przed utratg stabilnosci lub przemieszczeniem, byto powaznym
bledem. Dodatkowo operator dzwigu nr 1 podczas ustawiania zblocza na pokladzie
geofizycznym nie widzial zblocza ani poktadu geofizycznego z kabiny dzwigu. Obszar ten byt

poza jego zasiegiem wzroku oraz zasiegiem kamer CCTV® zamontowanych na dzwigu.

8 CCTV (Closed Circuit TeleVision) — telewizyjny system monitoringu

14
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Zdjecie nr 4. Widok z kabiny operatora podczas Wyktadania ramienia dzwigu nr 1 na
poktadzie geofizycznym przy zmianie zblocza hakowego

Poszkodowany starszy marynarz wykonujacy prace przy zbloczu hakowym nie upewnit si¢
1 nie informowal dzwigowego o rozpoczeciu demontazu $rub dwustronnych zblocza. Nie
posiadat radia UKF do bezposredniego kontaktu i wymiany informacji z operatorem dzwigu.
Nalezy zaznaczy¢, ze poszkodowany starszy marynarz posiadat odpowiednie kwalifikacje
zawodowe oraz niezbgdne szkolenia i certyfikaty uprawniajace do pracy na statkach morskich
i platformach wiertniczych na stanowisku starszego marynarza, wymagane przez panstwo
bandery oraz konwencje STCW®. Posiadat wieloletnig praktyke pracy na statkach handlowych
w charakterze starszego marynarza i bosmana oraz kilkuletnie do$wiadczenie pracy na
platformach wiertniczych w przedsiebiorstwie Lotos Petrobaltic S.A. Na platformie ,,Petro
Giant” pracowatl od pazdziernika 2022 r. w rotacji dwa tygodnie pracy na platformie i dwa

tygodnie odpoczynku na ladzie. W chwili wypadku byt ubrany w odpowiedniag wymagang

® STCW — Migdzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
$wiadectw oraz pelnienia wacht.
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odziez robocza oraz niezbedne $rodki ochrony indywidualnej: ubranie robocze, buty robocze
ochronne, rekawice robocze, okulary oraz kask ochronny. Posiadat wazne $wiadectwo zdrowia,
zgodne w zakresie badan lekarskich marynarzy wedlug wymagan Konwencji STCW oraz
szkolenia z zakresu BHP. Na platformie pracowat w sekcji morskiej jako dejmani®. Dzien
zdarzenia byl jego trzecim dniem pracy na platformie po okresie wypoczynku w domu, tak wiec

W czasie zdarzenia nie wystgpit czynnik ludzki w postaci zmeczenia.

4.3. Czynniki organizacyjne.

Ruchoma platforma wiertnicza ,,Petro Giant” jako statek w dniu wypadku posiadat
wdrozony Migdzynarodowy system zarzadzania bezpieczenstwem potwierdzony Certyfikatem
Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety Management Certificate) wydanym przez Dyrektora
Urzegdu Morskiego w Gdyni. Pomimo posiadania systemu zarzadzania bezpieczng eksploatacja
statku, Komisja zauwazyta, ze na platformie brak bylo procedur lub instrukcji dotyczacych
sporzadzania ocen ryzyka prac nietypowych lub nie rutynowych oraz brakowato
szczegblowych wytycznych uwzgledniajacych przeprowadzanie Instruktazu do Planowanej
Pracy (tzw. Toolbox Talk). Kodeks ISM! zobowigzuje armatora w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem, aby ustanowil instrukcje i procedury dla odpowiedniej 1 wystarczajacej
oceny zagrozen dla zdrowia 1 bezpieczenstwa pracownikoOw. Taka ocena zagrozen pomoze
armatorowi w ich identyfikacji i ustanowieniu bezpiecznych praktyk w celu ochrony
pracownikow.

Instrukcje takie na statkach tworzone sa w formie list ocen ryzyka prac nietypowych lub nie
rutynowych w celu identyfikacji zagrozen. Obecnie armatorzy statkdw przygotowujg listy
(biblioteka) ocen ryzyka dla prac nie rutynowych i niestandardowych wykonywanych na
statkach przez zatoge¢ po uprzednim zatwierdzeniu przez osob¢ odpowiedzialng. Nastepnie
oceny ryzyka tych prac sg publikowane w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem. Zaloga
planujac wykonanie danej pracy lub zadania, przeglada baze danych oceny ryzyka
1 wykorzystuje zawarte w niej informacje do przeprowadzenia oceny ryzyka zwigzanego z dang
praca lub zadaniem. Uwzgledniaja one zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa w miejscu

pracy oraz wskazuja podjecie odpowiednich srodkéw w celu usunigcia lub zminimalizowania

10 dejman - pracownik dniéwkowy na statku, pochodzi od stowa ang. dayman
11 Kodeks ISM — (International Safety Management code) — Miedzynarodowy kodeks zarzadzania

bezpieczenstwem
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wystepujacych zagrozen. Do oceny ryzyka armatorzy wykorzystuja tzw. matrix oceny ryzyka-

rysunek ponizej.

Nastepstwa

Srednie Wysokie

.
AWOAOoDodoDie

Rysunek 3. Matrix (arkusz) oceny ryzyka

Gdy zagrozenia (ryzyka) znajduja si¢ w obszarach czerwonych, nalezy opracowac plan dziatan,
aby ryzyka te zlikwidowaé¢ lub zmniejszy¢, czyli przesung¢ na matrycy do pol
zielonych/zottych.

Takiej formy oceny ryzyka do wykonywania zadania wymiany zblocza hakowego 27 T na
platformie nie byto.

Komisja uznata, ze czynnikiem organizacyjnym, ktory miat wptyw na zaistnienie wypadku, byt
brak oceny oszacowania ryzyka zagrozenia utraty stabilnosci i przechylenia zblocza. Starszy
marynarz wczesniej wykonywat operacje zmiany zblocza hakowego 27 T i zostat przeszkolony
przez bosmana w jaki sposob nalezy wykona¢ to zadanie, ale nie zostal poinformowany
o0 szczegOlnym ryzyku i zagrozeniach mechanicznych, ktére nalezato wzig¢ pod uwage podczas
pracy ze zbloczem, a obejmujace ewentualne skutki jak; zmiazdzenie, uderzenie, uwigzienie
dtoni. Brak odpowiednich procedur i instrukcji armatora dotyczacych bezpieczenstwa pracy
przy zmianie zbloczy hakowych na dzwigach obslugiwanych na platformie wiertniczej
skutkowal tym, ze prace przy zbloczu byly wykonywane bez dostatecznej wiedzy zgodnej
z zaleceniami zawartymi w instrukcji producenta zblocza. Instrukcja obstugi dzwigu jak
I zmiany zblocza hakowego byta w jezyku angielskim, co moglo stanowi¢ trudno$¢
W zapoznaniu si¢ z jej przydatnymi wytycznymi, jak prawidlowo nalezy zblocze zabezpieczy¢

przed utratg stabilnosci lub przewréceniem. Brak byto informacji 0 zagrozeniach w ,,Informacji
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0 Ryzyku Zawodowym” na stanowisku starszy marynarz/marynarz dla prac zwiazanych ze
zbloczem hakowym i opracowania analizy bezpieczenstwa pracy z oceng ryzyka jako srodkow
prewencyjnych do obnizenia ryzyka zawodowego.

4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Czynnikiem zewngtrznym, ktory mogt mie¢ wplyw na niestabilne zachowanie si¢ i przechylenie
zblocza hakowego byt wiatr wiejacy w tym dniu z predkoscia 12 m/s tj. okoto 6°B. Sita wiejacego
w tym dniu wiatru, mogta wywrze¢ niekorzystny wptyw na zachowanie stabilnosci zblocza

w momencie odciagania liny renera przy demontazu $rub dwustronnych przez starszego marynarza.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania.

Platforma ,,Petro Giant” jako statek morski posiada wdrozony Kodeks ISM. Komisja
zwraca uwage, ze w systemie zarzadzania bezpieczenstwem na platformie ,,Petro Giant” brak
bylo instrukcji i procedur dotyczacych przeprowadzania ocen ryzyka i zagrozen dla prac
zar6wno nie rutynowych jak i nietypowych.

Komisja zauwaza, ze zaloga morska na platformie nie byta zapoznana z instrukcja obstugi
zblocza hakowego, jego prawidtowa wymiang wymagajaca uzycia specjalnego kosza.

Zblocze hakowe nie bylo zabezpieczane przed przewrdoceniem lub upadkiem podczas jego
wymiany. Podstawa zblocza posiada matg powierzchnie i jest narazona na przechylenie lub
upadek podczas pracy przy zbloczu na skutek np. odciggania liny renera, nierdwnosci poktadu
i dziatania niesprzyjajacych warunkow pogodowych (silny wiatr). Instrukcja obstugi dzwigu
w rozdziale po$wieconym zbloczu hakowym, zaleca stosowanie kosza jako sprzetu
bezpieczenstwa, ktory zabezpieczy je przed upadkiem lub przechyleniem. Instrukcja techniczna

dzwigu byta w jezyku angielskim i mogla by¢ nie w pelni zrozumiala dla zatogi.
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Rysunek 4. Kosz na zblocze hakowe rekomendowane przez producenta
6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Wedlug statystyk, w tym prowadzonych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA'?) w latach 2014-2021 odnotowano t3acznie 6 155 obrazen w 5 394
wypadkach
i incydentach morskich. W latach 2014-2019 $rednia liczba urazéw wynosita 825, w 2020 r.
nastapit spadek do 587, a w 2021 r. nowy wzrost do 621, czyli o 25,8% mniej urazéw niz

w 2019 1. 84,6% urazéw dotyczyto cztonkow zatogi statku (wykres ponizej).

12 European Maritime Safety Agency — Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego
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Rysunek 5. Wykres-zestawienie wypadkow i obrazen poniesionych przez zatogi statkow w
latach 2014-2021

Majac na uwadze powyzsze zestawienie wypadkdw i obrazen poniesionych przez marynarzy,
armatorzy i zatogi statkow powinni dotozy¢ wszelkich staran, aby do takich wypadkow nie
dochodzito.

Do czasu opracowania raportu, armator ruchomej platformy wiertniczej ,,Petro Giant” okreslit
przyczyny i okolicznosci wypadku oraz sporzadzit zalecenia dla zatog platformy na podstawie
zalecen pokontrolnych PIP® polegajacych na:

1. przeszkoleniu pracownikow platform wiertniczych zarzadzanych przez Lotos Petrobaltic S.A
na temat okoliczno$ci 1 przyczyn wypadku, zwracajac szczegdlng uwage na zagrozenia
wystepujace przy pracach zwigzanych z operacjami ze zbloczami hakowymi, aby nie
dochodzito do podobnych zdarzen w przysztosci.

2. zamontowaniu dodatkowej kamery CCTV na ramieniu dzwigu dla umozliwienia obserwacji
obszaru pracy dzwigu przez operatora podczas operacji wymiany zblocza hakowego na
poktadzie platformy,

3. przettumaczeniu instrukcji technicznej (DTR*) obstugi dzwigu z jezyka angielskiego na
jezyk polski bedacy jezykiem roboczym na platformie ,,Petro Giant”,

13 PIP-Pafistwowa Inspekcja Pracy
14 DTR- Dokumentacja Techniczno - Ruchowa
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4. przeprowadzeniu dodatkowych szkolen okresowych pracownikow platform z zakresu BHP
zarzadzanych przez przedsigbiorstwo Lotos Petrobaltic S.A wraz ze szczegétowym
omoéwieniem wypadku przy zbloczu hakowym, ktory zdarzyt sie na platformie Petro Giant.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich biorac pod uwage podjete dziatania przez
armatora platformy Petro Giant po zaistnieniu wypadku i wykonaniu zalecen pokontrolnych
PIP, przed ogloszeniem raportu, odstgpita od sformutowania zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

Komisja w celu poprawy poziomu bezpieczenstwa rekomenduje armatorowi platformy Petro
Giant przeglad Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem funkcjonujacym w przedsigbiorstwie
Lotos Petrobaltic S.A proponuje rozwazenie wprowadzenia kontroli ryzyka dla prac
rutynowych i nie rutynowych wraz z opracowaniem systemu oceny ryzyka dla tych prac.
Dodatkowo Komisja rekomenduje stosowanie si¢ do zalecen producenta dzwigu, aby podczas
prac zwigzanych ze zbloczem hakowym umieszcza¢ je w koszu, w celu prawidlowego

zabezpieczenia przed utratg stabilnosci i przewrdceniem.

7. Zroédla informaciji.

Powiadomienie o wypadku

Materialy 1 dokumenty otrzymane od armatora

Dokumenty statku (ruchoma platforma wiertnicza)

Wystuchanie poszkodowanego starszego marynarza

Protokot kontroli i dokumenty otrzymane z Okrggowego Inspektoratu Panstwowej Inspekcji

Pracy w Gdansku (Sekcja Krajowa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej)

8. Spis zdje¢.

Zdjecie nr 1. Zblocze hakowe 27 T SWL na poktadzie geofizycznym platformy..................... 4

Zdjecie nr 2. Miejsce zmiany zblocza hakowego na pokladzie geofizycznym platformy ,,Petro

9. Spis rysunkow.

Rysunek 1. Pracownicy platformy (trzech marynarzy) podczas zmiany zblocza - rekonstrukcja

b A0 F: 1 4= LT VETUR TR TTURRRRRRRRR 10
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Rysunek 2. Demontowane §ruby dwustronne (szpilki) na zbloczu hakowym przez starszego

AT T A= 2 TR PR PP 11
Rysunek 3. MatrixX (arkusz) 0CENY NYZYKA ........cccueivivieiiieiiiieseesie e sie e se e 17
Rysunek 4. Kosz na zblocze hakowe rekomendowane przez producenta ..........c.ccocveveveeennes 19

Rysunek 5. Wykres-zestawienie wypadkow i1 obrazen poniesionych przez zatogi statkow w
[atACH 2014-2021 ..ottt bbb bbbt 20

10. Sklad zespolu badajacego wypadek.

Kierujacy zespotem: Tadeusz Gontarek — cztonek Komisji

Cztonek zespotu: Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji
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