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DOTYCZY: postulatu wprowadzenia wymogu znajomosci jezyka polskiego i/lub
obywatelstwa polskiego w zaméwieniach publicznych

Szanowni Panstwo,

W nawigzaniu do wypowiedzi w zwigzku z wieloletnimi obserwacjami rynku zamoéwien
publicznych w Polsce oraz analiza praktyk stosowanych w innych krajach UE (m.in. Czechy,
Rumunia, Butgaria), zwracamy sie z uprzejmg prosba o rozwazenie wprowadzenia do
dokumentacji przetargowych dodatkowych wymogéw dotyczgcych skfadu personelu
realizujgcego kontrakty publiczne.

Nasza propozycja obejmuje:

1. Wprowadzenie obowiazku wykazania sie znajomoscia jezyka polskiego na poziomie
bieglym (C2 lub réwnowaznym) przez wszystkie osoby zaangazowane w realizacjg
kontraktu, w zakresie stanowisk zarzadzajgcych, projektowych, wykonawczych,
nadzorczych oraz kontaktu z zamawiajgcym.

Polscy obywatele byliby z tego obowigzku zwolnieni (znajomos¢ jgzyka ojczystego
uznaje sie za oczywistg), natomiast obywatele innych paristw zobowigzani byliby do
przedstawienia odpowiedniego certyfikatu poswiadczajacego biegla znajomosc
jezyka polskiego.

Powyisze nie jest tylko “pustym” postulatem, ale ma konkretne odniesienie w
przepisach polskiego prawa. Ot6z w ustawie z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach
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uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w pafstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej przewiduje sie absolutng konieczno$é biegtej znajomosci jezyka
polskiego i to nie tylko w sferze samego uznania kwalifikacji, ale i §wiadczenia ustug
transgranicznych. Art. 29 ust. 1 tej ustawy wskazuje, ze: “1. Osoba, ktérej kwalifikacje
zawodowe do wykonywania zawodu regulowanego albo podjecia lub wykonywania
dziatalnosci regulowanej podlegajg uznaniu, jest obowigzana posiadaé¢ znajomos¢
jezyka polskiego w stopniu niezbednym do wykonywania danego zawodu
regulowanego albo danej dziatalnosci regulowanej”. Powyzsze wskazuje, ze osoby z
zagranicy, realizujgcy w Polsce projekty (Swiadczace swoje ustugi na podstawie
zdobytych za granicg uprawnien) muszg wykazac sie okreslong znajomoscig jezyka
polskiego.

2. Alternatywnie lub dodatkowo: preferencyjne punktowanie lub wymaég zatrudnienia
okreslonego odsetka obywateli polskich w zespotach projektowych.

Obecna praktyka przetargowa prowadzi do sytuacji, w ktérej zamawiajacy formutujg
wymagania w spos6b nadmiernie wygérowany w wyniku czego wielu polskich
projektantéw i inzynierow nie spetnia formalnych kryteriéw (czesto oderwanych od
realiow krajowego rynku i nieproporcjonalnych do zakresu zamodwienia, a takze
niedostosowanych do polskiego rynku i wykonywanych w ostatnich latach projektéw
infrastrukturalnych w Polsce). W efekcie przetargi wygrywaja zagraniczne podmioty,
ktore w dokumentacji przetargowej przedstawiajg miedzynarodowych specjalistow,
czesto z doswiadczeniem trudnym do rzeczywistej weryfikacji. Po uzyskaniu kontraktu
osoby te nie pojawiaja sie na budowie ani w trakcie realizacji projektu, a prace wykonuja
w praktyce polscy podwykonawcy. Efektem tego mechanizmu jest odptyw marzy poza
granice Polski oraz faktyczne marginalizowanie polskich firm w realizacji inwestycji
finansowanych ze srodkéw publicznych.

3. Wprowadzenie wymogu znajomosci krajowych przepiséw prawnych i stosownych
norm branzowych.
W ramach jednolitego rynku europejskiego wcigz istniejg znaczgce réznice w zakresie
praktyk branzowych, przepiséw wykonawczych i standardéw technicznych w
poszczegdlnych krajach UE. Wymogi lokalne — zaréwno formalne, jak i niepisane —
majg kluczowe znaczenie dla prawidtowego wdrazania projektéw infrastrukturalnych,
budowlanych czy inzynieryjnych. Przyktadowo, w rumurskich postepowaniach
przetargowych jako warto$¢ dodang traktuje sie nie tylko znajomo$é jezyka
rumunskiego, ale réwniez obowigzkowy wymdg znajomosci lokalnych przepiséw
prawnych oraz odpowiednich norm technicznych. Stanowi to istotny argument
uzasadniajgcy wprowadzenie odpowiednich standardéw w zamowieniach
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publicznych w Polsce, co bedzie miafo bezposredni wptyw na jakos$c, bezpieczenstwo

oraz zgodno$¢ prawna realizowanych inwestycji.
Wprowadzenie powyzszych kryteriow zwigkszytoby:

e bezpieczenstwo i skuteczno$¢ realizacji kontraktow,

o efektywnos¢ komunikacji,

o weryfikowalno$¢ kwalifikacji wykonawcow,

e ochrone krajowego rynku pracy i zachowanie wartos$ci dodanej w polskiej gospodarce.

Premier o repolonizacji polskiej gospodarki cyt.: ,,Musimy zadbaé w sposéb
bezwzgledny i egoistyczny o interes polskich przedsiebiorcéw” —23.04.2025

Z wyrazami szacunku
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