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Dotyczy: Petycia w sprawle  ujecia  wariantu ~nedrzechowskiego”™ w studium wykonalnosc dia przebiegu
planowanego przediuzenia linii kolejowey z Buska-Zdroju do Tarnows, w ramach projektu hini kolerowej
nr 73 - Sitkdwka Nowiny - Busko-Zdroj - Tarndw na osi CPK - Kielce - Tarndw - Nowy Sacz - Granica
Paristwa,

Sequowny Fruia Ministera,

W nawigzaniu do petycji dotyczacej likwidagji linii kolejowej nr 115 Tarndw - Szczucin pod budowe Sciezki
rowerowej z dnia 20 czerwca 2016 r., ktora wplynela 24 czerwca 2016 r. do Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa, gdzie w dniu 27 lipca 2016 r. w Departamencie Kolejnictwa zostala pomysinie zatatwiona
oraz w nawigzaniu do Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 899).
Zgodnie z ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. poz. 1195) w interesie publicznym
apeluje o ujecie ~Zdrojowego wariantu medrzechowskiego” (odcinek Medrzechéw -. Solec-
Zdréj -~ Busko-Zdréj) w studium wykonalnosci dla przebiegu planowanego przedtuzenia linii
kolejowej z Buska-Zdroju do Tarnowa Y. facznicy kolejowej spinajacej linig nr 73 Sitkdwka Nowiny -
Busko-Zdrdj z linig nr 115 Szczucin — Tarndw, w ramach siodmej szprychy projektu linii kolejowej na osi CPK
~ Kielce - Tarnéw - Nowy Sacz - Granica Panstwa.

Uzasadnienie

Wnosze o ujecie 2-wariantu tzw. »medrzechowskiego” - odecinek Medrzechéw — Solec Zdréj — Busko Zdréj jako
preferowanego w przypadku dziatan przedprojektowych tj. opracowywania Wslepnego studium wykonalnoéci
dla przediuzenia linii kolejowe| z Buska - Zdroju do Tarnowa” merytorycznie argumentujgc to w ponizszy sposob:

1) Na trasie mocno opdznionej budowy obejécia Dabrowy Tarnowskiej w ciggu drogi krajowej dk73 - zgodnie

2 podpisang w dniu 10 lipca 2018 r. umowa pomigdzy GDDKiA OfKrakéw, a polsko-wegierskim konsorcjum
wykonawczym: Przedsigbiorstwo Wielobranzowe BANIMEX Sp. z 0.0. - (Lider), AZI-BUD Sp. z 0. 0. ~ (Panner)
i DUNA ASZFALT Ut-és Mélyepitd Kft - (Partner) zgodnie z terminem kontraktowym do 10 kwietnia 2020 r majg
powstaC dwa nowe obiekly inzynierskie, dedykowane dla kolei, wraz 2 przebudowang zgodnie z dokumentacia
wykanawcza infrastrukturg kolejowg' WD-07 w km 113+784.60 (dk73) - w km kol. 23+214 | WD-05 km 112+335.10
(dk73) - w km kol. 25+526 (Rys 1) [nad zawieszong 3 kwietnia 2000 r. dla przewozu pasazerskiego, a nastepnie
w 2007 r. ruchu towarowego linig kolejowg nr 115 Tarnéw — Szczucin, na odcinku Zabno - Szczucin (od km 16,400
do km 49,121) )
Jednoczesnie pragne nadmienic, ze w przypadku zaniechania przez  PKP PLK modernizacii potgczanej
z rozbudowg, w celu wykorzystania dla ruchu kolejowego wskazanego odcinka trasy, w wyniku dwucyfrowego
wzrostu cen materiatow budowlanych w fatach 2017/2018 sumaryczna warto$¢ nowopowstalych
»bezuzytecznych” obiektéw kolejowych na Powislu Dabrowskim, bedzie wynosita ponad 10 min netto PLN.
Natomiast remont linii i dostosowanie jej przynajmniej do predkosci 100-110 km/h z pewnoscig zachecilby
niskokosztowych przewoznikow pasazerskich takich jak Grupa SKPL do uruchomienia polgczen lokalnych
dla mieszkancéw powiatu dgbrowskiego / tarnowskiego np. w ramach przedsigwzigcia ,Kolei Powiatowej”
tj. pasazerskiego transportu kolejowego relacji (Szczucin) - Dabrowa Tarnowska ~ Zabno - Tarnéw -
Tuchéw, gdzie rowniez dla spétek zajmujgcych sie przewozem lowardw bytoby to korzystne rozwigzanie
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2) Whnioskowane Kkolejowe polgczenie komunikacyjne Kielce — Busko-Zdréj - Medrzechow posiadajgce
pierwszorzedne ogoino-parnistwowe znaczenie, zaréwno pod wzgledem gospodarczym jak i strategicznym
[Bedace w cieniu faworyzowanej przez wojewddztwo matopolskie ,linii piekielnej” tj. nowego
potaczenia Podlgze - Szczyrzyc - Tymbark /| Mszana Dolna (linia nr 622/623)] jest
ekonomicznie uzasadnione, gdyz lest to wariant najkrotszy, nie pomijajgcy Dabrowy Tarnowskiej [Rys. 2]
(po raz pierwszy poddany szerokiej debacie publicznej w lipcu 1928 r., a nastgpnie 8 marca 1935 r.
na warszawskiej konferencji dotyczacej planow budowy, w ktérej uczestniczyli m.in: wojewoda kielecki
Wiadysiaw Jarosz oraz starosta tarnowski Mieczystaw Lissowski).
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Rys.2. Warianly przebiegu plancwanej lacznicy kolejowej spinajacej linig nr 73 Sitkowka Newiny —
Busko-Zdroj z linig nr 115 Szczucin — Temdw. w ramach siddmej szprychy projektu linii
kolejowej na osi CPK ~ Kielce -~ Termndw - Nowy Sgcz - Granica Paristwa,

Natomiast dotychczas lansowane przez Departament Strategii Transportu M] wytyczenie nowo
projektowanego szlaku kolejowego w 1-wariancie, bez kretych odcinkéw, w linii prostej przez Nowy
Korczyn, mosty na Nidzie | Wisle, do Zabna w wojewodztwie malopolskim, na bazie koncepciji
z drugie potowy lat pieédziesigtych, prowadzi m.in. do ominigcia szerokim lukiem Dabrowy Tarnowskiej
{stolicy powialu dabrowskiego), co dla rozwoju tego 12-tysiecznego miasteczka, znajdujgcego sie na
peryferiach rozwoju ekonomicznego - od wielu lat z najwyzsza stopg bezrobocia w Malopolsce [Poziom
bezrobocia na Powislu Dabrowskim, obecnie 10.6 % - stan na dzien 31 maja 2019 r. jest wy2szy
od poziomu w wojewddzkie mafopolskim o 6,1 punktéw procentowych oraz wyzszy od stopy krajowejf
© 5.0 punktu procentowego.] nie jest korzystne, gdyz powoduje to dalszg jego marginalizacje
i poglebienie tendencji do stopniowego wygaszania gospodarczego prowincji na rzecz koncenliragiji
ekonomicznej w duzych osrodkach miejskich.

Jak powszechnie wiadomo jednym z najwazniejszych czynnikow, ktére determinujg rozwodj gospodarczy
kraju, jest transport. Efektywnie funkcjonujgcy kolejowy system transportowy oraz nowoczesna
infrastruktura pozytywnie wplywajg na rozprzestrzenianie sie wzrostu gospodarczego silnych osrodkow
na te czesci kraju, kidre pozostajg w stagnacji ze wzgledu na slaba dostepnost terytoriaing
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3) Analizujzc mapg Specjalnych Obszarow Ochrony Siedlisk Natura 2000 - Ostoja Nidziariska PLH260003 /
Ostoja Szaniecko — Solecka PLH260034 [Rys.3] mozna stwierdzi¢, ze bedg problemy z poprowadzeniem
linii nr 73 Sitkowka Nowiny — Busko - Zdr6j - Tarnéw po prostej Busko - Zabno, Z tego samego powodu
z jakiego nie dalo sie wybudowaé obwodnicy Augustowa (jednojezdniowe] drogi ekspresowej o diugosci
17,2 km) przez bagna Doliny Rospudy. Wigczy¢ sie do linii nr 115, pomijajgc torfowiska Doliny Nidy,
bez wigkszych problemow da sig za to w Medrzechowie - dzieki czemu .zatapie sig” réwniez Dabrowa
Tarnowska - co niewatpliwie przyczyni sig do zahamowania regresu w rozwoju spoleczno-gospodarczym

dgbrowszczyzny.

Spucane Onazay
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Natuta 2000
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Rys.3. Mapa Specjalnych Obszaréw Ochrony Siediisk Natura 2000 - Ostoja Nidziariska PLH260003 / Ostoja
Szaniecko - Solecke PLH260034
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4) Poprzez lacznik pozwalajgcy uzyskad potaczenie Busko - Zdréj — Tarndw w wariancie ~medrzechowskim™ oprocz

5)

8)

Busko-Zdré) - Medrzechow | CPK

korytarza lowarowego laczgcego Skandynawie i Balkany (konkurencyjnego . tarszego oraz krotszego
dla przewoznikow niz transport zmodernizowang linig kolejowg E30 przez Krakéw tudziez Podtgze - Piekietko),
uzyskamy unikalng na skale UE linie zdrojowa, ktora to powinna sie zalezé w pasaZerskiej Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T. Poniewa# ten szlak kolejowy to czesé najkrétszej na potudnie Europy
nuzdrowiskowej autostrady szynowej” posiadajgcej ogromne znaczenie dia lezacych na jej trasie szeregu
uzdrowisk, w pierwszym rzedzie dla Solca (bez komunikacji kolejowej), Buska, Piwnicznej, Zegiestowa
czy Krynicy — Zdréj.

Busko-Zdréj pozbawione przez ostatnie 13 lat dostepu do regularnych kolejowych przewozéw pasazerskich,
ktére lo slynie ze swoich wod leczniczych, nie tylko w kraju ale | zagranicg uzyska migdzynarodowe polaczenie
kolejowe wskutek czego mozliwy bedzie dalszy rozwoj lej cennej miejscowosci kuracyjnej, ktéra przy wiasciwie
pojetym zarzgdzaniu posiada wszelkie przymioly. by rozwing¢ sie w uzdrowisko licznie odwiedzane przez
cudzoziemskich kuracjuszy. Podobnie ma sig rzecz z sgsiednim Solcem-Zdréj. Krynica zas po wybudowaniu linii
Busko - Zdroj - Medrzechéw zblizy si¢ do Warszawy, Lodzi i Pomorza o sto kilkanascie kilometrow.

Przediuzenie i rewitalizacja potnocnej odnogi linii kolejowej nr 115 Tarnéw - Szczucin po wybudowaniu nowej
liniifgeznicy pomiedzy Medrzechowem — Solcem Zdréj — Buskiem Zdrdj zmieni system komunikacyjny kraju
wypetniajac luke w sieci kolejowej pozostatej po granicach migdzy zaborem rosyjskim i austrowegierskim.

Notabene podczas terylorialnej aneksji Rzeczypospolitej Polskiej wiadze rosyjskie w XIX w.  nie zezwalaly
na budowe linii kolejowych na zachodnich kresach bylej Kongresowki ze wzgledow strategicznych, gospodarczych
i politycznych, celowo nie cheae dopuscié do rozwoju gospodarczego polskich dzielnic. Obecnie przy odmiennych
warunkach makroekonomicznych, nalezy przystgpi¢ do rozbudowy sieci linii kolejowych na tym obszarze.

Whioskowana inwestycja umozliwi Znaczace skrocenie czasu podrozy z centrainej Polski do Tarnowa, Nowego
Sacza oraz Krynicy, a takze przywrocitaby Tarnowowi (bylemu miastu wojewodzkiemu) funkcje waznego wezia
kolejowego z korzyscig dla rozwoju calego zubozalego i wykluczonego komunikacyjnie pétnocnowschodniego
subregionu wojewddztwa malopolskiego.

Ponadto forsowany projekt umozliwi utworzenie miedzynarodowego szlaku kolejowego na terenie wojewddziwa
Swiglokrzyskiego - od granicy z Litwg przez Bialystok, Radom, Kielce, Busko, Tarnéw a2 do granicy ze Stowacjg
i dalej na Batkany, ktory uzupelnitby ofertg transporiowg korylarza ,Bursztynowego™ RFC11 (Rail Freight Corridors)
laczacego wschodnig i poludniowg granice naszego kraju. Nowa linia pozwolilby na przekierowanie skiadéw
towarowych z pominigciem obcigzonych ruchem pasazerskim linii Krakowskiego Wezla Kolejowego, co poprawitoby
niezawodnoé¢ transportu szynowego.

Dlatego wysoce zasadne jest, aby ze s$rodkéw Regionainych Programoéw Operacyjnych (RPO)
przy wspoltudziale Swielokrzyskiego oraz Matopolskiego Urzedu Marszatkowskiego w np. ramach Krajowego
Programu Kolejowego na lata 2023-2030 lub kolejnej edycji rzadowego Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej, zwanego ,Kolej Plus” zostalyby podjete dzialania przedprojektowe
tj. opracowanie koncepcji z elementami studium wykonalnosci dla nowej linii kolejowej do Buska
oraz modernizacji istniejacej linii nr 115 tzw, wSzczucinki”, gdzie prace studialne raz na zawsze
rozstrzygnelyby, czy wariant »medrzechowski” koncepcji przebiegu korytarza kolejowego jest najbardziej
optymalny. W opracowaniu tym przeprowadzono by analizy techniczne, w ktérych znalazlyby sie
szczegdlowe rozwigzania dla nowobudowanej i modernizowane;j linii. Oponenci ponownego uruchomienia
»Szczucinki®, otrzymaliby inferencje ekonomiczno-finansowe, w ramach ktorych przeprowadzono by szereg
whnikliwych analiz majacych na celu okreélenie efektywnosci finansowej i ekonomicznej Projektu. Wreszcie
opracowano by modele finansowania i realizacji przedsiewzigcia, na podstawie ktérych moglaby zostaé
podjeta decyzja o realizacji inwestycji.

Brak budowy sojuszu pomigdzy wojewddztwem $wigtokrzyskim, ktore w XIX w. terytorialnie nalezaio
do zaboru rosyjskiego, a wojewédztwem malopolskim, kidre przynalezato do zaboru austriackiego tj. brak kolejowego
otwarcia Tarnowa na nowy korylarz lransportowy na linii Péinoc — Poludnie (polskie porty morskie — Warszawa —
Projekt CPK - (Opoczno) - Kielce - Tarnow - Muszyna - [Koszyce Stowacja]), a co za tym idzie luka w ,tanim”
szynowym (ransporcie towarowym (odcigzajacym krakowski wezel kolejowy) powodujg m.in. wyZsze koszly lokalnej
produkcji, przez co pograzonemu w stagnacji od korica lat 90-tych wojewddztwu Swietokrzyskiemu oraz bylemu
wojewddztwu tarnowskiemu grozi wyludnienie.
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7)

{Z opracowania ,Raport o stanie miasta — 2018" wynika, ze na koniec ub roku Tamow liczyl 1079 tys. ludnosci,
natormast rok wezesniej 108 7 tys | wiec kazdego roku traci on okofo 1 proc. mieszkancow Taka tendencja trwa juz
od kitkunastu lat (nadmieniajgc. jeszcze w 2002 roku Tamow liczyl prawie 120 tys. mieszkancow) ( na razie nic nie
wskazuje na to. ze wkrotce zostanie zahamowana Na te niekorzystng syluacjie wplywajg glownie dwa czynniki,
emigracia zarobkowa lub migracja do innych miast w kraju oraz ulizymujgcy sie ujemny przyrost naturalny Wiele
innych niast takze cierpi z powodu szybkiego ubytku ludnosei. nawet 8 miast wojewodzkich jest po tym wzgledem
pod kreskg. ale w Tamowie tempo wyludnienia jest niepokojgco duie Wedlug prognozy Polskiej Akademii Nauk dzig
Tamow niebedacy juz o$rodkiem 100-lysigcznym, gdyz sporo osoh, kidre wyjechaly z miasla, weiaz jeszcze nie
uporzgdkowato swoich spraw meldunkowych, w 2050 roku bedzie posiadai tytko 57 tysiecy mieszkancow Nieco
bardziej optymistyczny w swoich szacunkach jest GUS, ktéry przewiduje 72 i pot tysigca mieszkancow].

Medrzechéw kolo Tarnowa, to ,niewykorzystany” wezel komunikacyjny na osi Péinoc - Poludnie
kiory 5 lutego 1949 roku, oprécz rejonu Zabierzowa Bochenskiego oraz lgolomii-Wawrzenczyc zostal
wylypowany (z spoérod 13 lokalizacji: Dziersno, Blachownia, Ko#le, Kedzierzyn, Bycina, Libiszéw. Kuznia
Raciborska, Zabierzéw Bochenski, Zator, Skawina, Pleszoéw, Igolomia, Medrzechéw) przez Regionalng Dyrekcje
Planowania Przestrzennego z Krakowa do lokalizacji Nowej Huly (kombinatu metalurgicznego oraz kompleksu
osiedl, zapewniajgcych miejsce do zamieszkania dla jego pracownikow)

W kweslii rejonu Mogily-Pleszowa — Dyrekcja wskazala kilka argumentow za lokalizacja ~ dogodne polaczenie
z drogg wodna, islniejgca infrastruktura komunikacyjna, zapewniona aprowizacja, dogodny teren pod budownictwo
mieszkaniowe, tatwos¢ transportu rudy z ZSRR. Jako argumenty przeciw wymieniono: blisko$é rejonu
miejskiego krakowskiego, polozenie w bliskim sasiedztwie lotniska cywilnego, ewentualne trudno$ci
w rozbudowie komunikacji kolejowej i drogowej, niewlasciwe uzycie bardzo dobrych gleb.

Opinia krakowskich specjalistow nie miata jednak wplywu na podjete ustalenia w kwestii lokalizacji Nowej Huty
I oslalecznie 24 lutego 1949 roku decyzje © usytuowaniu Nowej Huty na terenach rolniczych
w poblizu Krakowa podjal Hilary Minc, wicepremier, minister przemysiu i handiu oraz przewodniczacy Panstwowe)
Komisji Planowania Gospodarczego. Prace rozpoczeto natychmiast, w pierwszej kolejnosci wywlaszczajac wlascicieli
ziemi z podkrakowskiej wsi Mogila, ktorym za zyzng ziemie zaptacono nie wigcej niz kilka procent jej warlosci.

Szanowny Panie Ministrze, majgc na uwadze powyzej przedstawione rozbudowane uzasadnienie.

zwracam sig z prosbg o pozytywne rozpatrzenie niniejszej petycii

» Zgodnie z art. 4 ust. 3 ustawy o petycjach nie wyrazam zgody
na umieszczenie moich danych osobowych na stronie BIP MI *
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