Krzeszowice, 26.10.2021 1.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Krakowie

ul. Mogilska 25

31-542 Krakow

PETYCJA

Stowarzyszenie OSP Zbik wraz z podmiotami wskazanymi w zataczniku nr 1, dziatajac w
interesie publicznym mieszkancéw osiedla Zbik oraz osiedla Czatkowice w Krzeszowicach oraz w
oparciu 0 Ustawe z dnia 11 lipca 2014 roku o petycjach (Dz.U. z 2014 r. poz. 1195) sktada petycje w

sprawie:

odstapienia od planowania przebiegu obwodnicy miasta Krzeszowice w wariancie 111
(tzw. polmocnym) przedstawionego w ramach ,,Studium sieciowego z elementami
studium korytarzowego obejmujacego odcinek autostrady A4 od wezla Balice I do wezla
Myslowice oraz odcinek DK 79 od wylaczenia projektowanej obwodnicy Zabierzowa do

wezla Byczyna na autostradzie A4” (znak sprawy WI'T.7225.3.139.2021.WQO)
UZASADNIENIE

Domagamy si¢ odstapienia od planowania przebiegu obwodnicy miasta Krzeszowice w wariancie
nr I, ktéry w naszym odczuciu, zawicra rozwigzania krzywdzace dla mieszkaficdw naszych osiedli,
ma negatywny wplyw na zasoby naturalne oraz ksztalt dotychczasowego charakteru okolicy, jak i
niesie za sobg zagrozenia dla bezpieczenstwa mieszkancow calej gminy.

Obiektywne przeszkody planowanego wariantu nr III, na ktére chcemy zwrdci szezegdlng




uwage oraz wady tego rozwigzania w odniesieniu do dwoéch pozostatych (poludniowych) wariantow

przedstawiamy ponizej:

1.

Obwodnica miataby przebiegaC przez obszar ujecia wody pitnej (Decyzja pozwolenia
wodnoprawnego na pobdér wod wydana dnia 19.04.2019 roku przez PGWWP Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Krakov‘vie — zrodlo informacji bip.malopolska.pl ), sktadajacego sie z
trzech  czynnych zrédet tj. ,,Chuderskiego”, ,,Wrébla” i ,Nowe”, zaopatrujgcego
mieszkancéw Krzeszowic wraz z przyleglymi osiedlami Czatkowice i Zbik oraz
Nawojowe]j Gory, Tenczynka i czesci Woli Filipowskiej. Z wody pitnej z przedstawionych
powyzej zrédet korzysta okolo szesnascie tysiecy oséb (dane wikkrzeszowice.pl), co
stanowi ponad polowg mieszkancow naszej Gminy, dodatkowo korzystajg z niej zaklady
produkcyjne i podmioty uzytecznosci publicznej, ktoérych na tym obszarze jest najwiece;j.
Wszystkie trzy zrédla sa szezelinowymi zrédlami krasowymi z samowyplywem z
poziomu jurajskiego. Woda jest najwyzszej klasy Ia i Ib (wg klasyfikacji PIOS). Wody
poziomu jurajskiego nalezy uznaé za zagroZone w bardzo wysokim stopniu. Ich
zanieczyszczenie moze przyczyni¢ sie do skazenia innych pozioméw wodonosnych
bedacych z nimi w wiezi hydraulicznej, w szczegdélnosei poziomu karbonskiego
i dewoniskiego (zrédto: Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska na lata 2004-2015).
Szkody hydrologiczne wynikajgce z podjecia tej inwestycji moga mie¢ dalekosiezne
konsekwencje, takie jak brak dostgpu do wody pitnej, wysychanie terenu, zmiana biegu
rzeki Krzeszéwka. Zaburzenie réwnowagi i stosunkéw wodnych w zakresie wéd
powierzchniowych zawsze niesie z soba negatywne skutki dla otoczenia.

Planowany przebieg obwodnicy mnie jest zgodny =z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego przyjetym zaledwie trzy lata temu. W dokumencie
tym brak wskazania na planowany korytarz drogowy w péinocnej czesci miasta. Sytuacja
powstania drogi tej klasy w miejscu wczesniej do tego w planie nieprzeznaczonym jest
zaskakujaca, a wiedza o takiej inwestycji znaczaco wplynetaby na decyzje inwestycyjne
okolicznych mieszkaficéw. Proponowany wariant pdinocny, biegngcy przez srodek
osiedla, w terenie zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej jest, w naszej opinii, nie do
konca przemyslanym pomystem skutkujacym wyburzeniem istniejacych budynkow.
Ponadto przecina on przeznaczone pod zabudowe jednorodzinng tereny o bardzo duzym
potencjale rozwojowym, niezwykle atrakcyjne, otoczone zielenig i usytuowane z dala od
ucigzliwego ruchu kolowego. Planowany przebieg obwodnicy catkowicie zahamuje i
przekresli mozliwosei rozwoju tego obszaru. Wartoéé nieruchomosci oraz dzialek

drastycznie spadnie wraz z perspektywa pojawienia si¢ w okolicy drogi tego typu.



Sugerowany w studium przebieg drogi przesunie jedynie ruch tranzytowy z jednego
odcinka miasta do innego, wprowadzajac go w $rodek rozrastajacego sie osiedla,
bedacego przeciez czgscig miasta Krzeszowice. Zatem wariant ten w Zzaden sposéb nie
moze by¢ nazwany obwodnica, ktéra z zasady powinna omijaé miasto, wyprowadzaé ruch
poza jego granice, odcigza¢ teren zamieszkaly.

. Prowadzenie tuneli w biégu obwodnicy w bliskiej odleglosci czynnej odkrywkowej
kopalni wapienia ,,Czatkowice™ bedzie niezmiernie kosztowne, a roboty strzalowe moga
negatywnie wplywaé na trwaloé¢ takich tuneli i w zwigzku z tym na bezpieczenstwo
obwodnicy oraz jej uzytkownikow.

Planowany przebieg obwodnicy w wariancie pdnocnym wplynie na bezpieczefistwo
mieszkancow naszych osiedli, a takze utrudni codzienne ich funkcjonowanie. Tereny te
wybrane zostaly przez wiclu z nas na swoje miejsca zamieszkania ze wzgledu na
sasiedztwo lasow, pél i blisko$¢ natury oraz bezpieczng okolicg, zardwno dla naszych
dzieci, jak i dla osbb starszych. Droga w planowanym wariancie nr IIl bezpowrotnie
zmieni charakter tego miejsca oraz uniemozliwi bezpieczne i komfortowe spgdzanie czasu
w naszej okolicy.

Usytuowanie w planowanym korytarzu obwodnicy spowoduje znaczne zwiekszenie ruchu
skutkujace utrudnieniami w dojezdzie do eentrum Krzeszowic — do miejsc pracy, szkét,
placowek medycznych, kulturalnych, religijnych — calej péinocno-wschodniej czesci
gminy m. in. z osiedla Zbik, miejscowosci Siedlec, Dubie, a takze z Pisar poprzez
przecigcie ruchliwej juz teraz ulicy Zbickiej planowang drogg przyspieszong GP.
Utrudniona bedzie takze komunikacja w obrebie samego osiedla.

Czes¢ planowane] obwodnicy w wariancie III biegnie przez tereny doméw
jednorodzinnych i w bliskim sgsiedztwie powstajacych nowych osiedli, natomiast
pozostale dwa warianty poludniowe nie przebiegaja przez tereny zamieszkate w
zblizonym choéby stopniu. Mimo planowanych ekranéw dzwiekochlonnych,
odczuwalny halas zwiekszy si¢ znaczaco w promieniu kilkuset metréw od planowanej
inwestycji. Dodatkowo zwigkszy sie emisja spalin, a co za tym idzie ilo§é¢ pyléw
zawieszonych w powietrzu. Wszystko to bardzo obnizy komfort zycia i wplynie
negatywnie na zdrowie mieszkancow.

Wiele domdw i dziatek budowlanych znajduje sie w bezposredniej bliskosei lub na trasie
planowanej obwodnicy. Taki stan rzeczy zwigksza znaczgco koszt inwestycji poprzez
zagwarantowane prawnie odszkodowania dla wlascicieli posesji w granicach
planowanej drogi. Ponadto drastycznie obniza warto$é nieruchomosci w jej sgsiedztwie,

co finansowo dotknie wiele osdb, ktérych odszkodowania z urzedu nie beda dotyczyé.



Osoby te bgda zmuszone dochodzié swoich praw w sadach, co moze w przypadku
korzystne] dla mieszkancow decyzji czasowo wstrzymaé wykonanie inwestycji i
stanowczo zwigkszy¢ jej koszt.

9. Wizja wysiedlen, niepewno$¢ co do przyszlodei, znaczne obnizenie wartosci
nieruchomosci i gruntéw, utrata mozliwosci zycia w spokojnym, bezpiecznym miejscu
otoczonym zielenia, pers‘pektywa dochodzenia swoich praw na drodze sadowej —
wszystko to juz dzi§ niezwykle negatywnie wplywa na stan psychofizyczny
mieszkancéw osiedla. Kolejne lata procedowania inwestycji bedg ten stan dodatkowo
poglebiad.

10. Budowa obwodnicy w planowanym przebiegu drogi moze zagrozi¢ istnieniu waznej z
perspektywy ponad 130-letniej tradycji oraz bezpieczenstwa mieszkancow remizy OSP
Zbik. Ponadto podzielenie osiedla droga tej klasy znacznie wydtuzy czas dojazdu
jednostki ratownicze] do miejsca zdarzenia potegujgc efekt zagrozenia.

11. Planowana droga w zaden sposéb nie odcigzy centrum miasta od samochodéw
wijezdzajacych z ul. Daszynskiego bedacego fragmentem {gcznika autostrady A4 z drogag
krajowg DK 79.

12. Koncepcje przebiegu drogi zrealizowano na nieaktualnym podkladzie mapowym,
obecnie w zasiggu jej oddzialywania znajduje si¢ wigcej terenow zabudowanych. Ponadto
nie przeprowadzono wizji lokalnej. W efekcie studium obcigzone jest licznymi bledami,
proponowane rozwigzania sg kontrowersyjne.

13. Teren osiedla Zbik zostanie podzielony drogg szybkiego ruchu na dwa odrebne obszary.
W konsekwencji, z racji istnienia bariery architektonicznej, wigzi mieszkancow beda
ulegaly stopniowemu rozluznieniu prowadzac w efekcie do catkowite] dezintegracji
wspolnoty lokalnej.

14. Oszacowana na 1200 mln zt inwestycja jest niezwykle kosztownym przedsiewzigciem,
na ktdére moze nie starczyé $rodkdw przez wiele kolejnych lat. W zwigzku z tym jej
realizacja bedzie odsuwana w czasie, co z jednej strony nie rozwigze istniejgcych
probleméw komunikacyjnych, a z drugiej calkowicie zahamuje rozwéj osiedla Zbik.
Konsekwencja moze by¢ odplyw potencjalnych inwestoréw, kiopoty finansowe rodzin
splacajacych kredyty hipoteczne oraz poglebiajgce sie poczucie braku bezpieczenistwa i

perspektyw u wielu mieszkancow.

Tymczasem modernizacja istniejacych juz szlakéw komunikacyjnych, poprawa
ich przepustowosci i infrastruktury jest znacznie tafisza i niejednokrotnie efektywniejsza, niz

wyznaczanie nowych korytarzy drogowych.



Nie kwestionujemy potrzeby wybudowania obwodnicy miasta Krzeszowice, przeciwnie,
zgadzamy sie, Ze jest to inwestycja uzasadniona wieloma wzgledami. Jednakze wariant nr III w
takiej lokalizacji nie jest do zaaprobowania. Usytuowanie obwodnicy poza terenami
zabudowanymi w celu odcigzenia miasta jest podstawowym elementem i gtowng funkcja, jaka
ma ona spelniaé. Jest wiele mozi‘iwoéci poprowadzenia drogi bez ingerencji, co w tej kwestii
kluczowe, w obszar ujecia wéd oraz tereny obj¢te zabudowa.

Wydana przez Burmistrza Gminy Krzeszowice opinia z dnia 27 sierpnia 2021 r. o0 sygn.
WIT.7225.3.156.2021.WO sugerujgca, ze wariant III jest najkorzystniejszym wyborem cechuje
si¢ znacznym stopniem ogdlnosci, jest pobiezna 1 pomija szereg istotnych argumentéw przeciw
tej inwestycji. Ponadto firma ,,SWECO” pismem z dnia 4 sierpnia 2021 r. (sygn. L.dz.
20090/LH/5459W/2021 ) zwrocila si¢ do Burmistrza o przyspieszenie terminu wydania opinii do
przebiegu obwodnic Krzeszowic. Presja czasu mogla mieé niekorzystny wplyw na jakosé i
koncowy ksztalt wydanych opinii i stanowisk.

W zwigzku z powyzszym domagamy si¢ rezygnacji z planowania realizacji wariantu nr 11

obwodnicy Krzeszowic w takim ksztatcie.

Z powazaniem

Zataczniki:
1. Listy z podpisami mieszkaficow i whascicieli dziatek z osiedla Zbik i osiedla Czatkowice oraz
wspierajacych mieszkancow gminy Krzeszowice
2. Mapa lokalizacji uje¢ wody wraz z proponowanym przebiegiem obwodnicy w wariancie nr I11.
3. Mapa lokalizacji terenéw zurbanizowanych osiedla Zbik wraz z proponowanym przebiegiem

obwodnicy w wariancie nr I11.

Pismo do wiadomosei:

- Burmistrz Gminy Krzeszowice,
- Generalna Dyrekcja Prog Krajowych 1 Autostrad w Warszawie,
- Poset na Sejm RP Andrzej Adamczyk,

- Rada Miejska w Krzeszowicach.



ZALACZNIK NR 2
Mapa lokalizacji uje¢ wody wraz z proponowanym przebiegiem obwodnicy w wariancie nr III.
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ZALACZNIK NR 3

Mapa lokalizacji terenéw zurbanizowanych osiedla Zbik wraz z proponowanym przebiegiem

obwodnicy w wariancie nr III.




