Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Zatacznik 3b.

Whioski i uwagi zgtoszone w ramach udziatu spotecznego do projektu KRTI
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Infrastruktura i Srodowisko

Data wplyniecia Podmiot Sposoéb
Lp. uwa'gl lub wnoszgacy wn|e5|e|'1|a Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposoéb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
1. 06-11-2020 Gmina Formularz | W ramach przegladu sieci TEN-T prosze dokona¢ rewizji w | Uwaga nieuwzgledniona

Miejska na stronie | zakresie rozbudowania sieci terminali o nowg lokalizacje w | KRTI nie wskazuje konkretnych lokalizacji terminali.

Gtogow krti.pl Gtogowie (6.4. Determinanty wyboru lokalizacji nowych | Rozdziat 6.4. okresla jedynie warunki, ktére powinny
terminali intermodalnych). zosta¢ spetnione przy lokalizacji nowego terminala.

Lokalizacje wskazane w rozdz. 6.4. zostaty wskazane w
Usytuowanie Gtogowa pomiedzy drogami ekspresowymi S3 | Rozporzgdzeniu nr 1315/2013 Parlamentu
i S5 oraz przebieg przez miasto gtéwnego szlaku kolejowego | Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
C-E 59 sprawia, ze miasto jest waznym osrodkiem | 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
subregionalnym. Terminal intermodalny przy Odrze oraz | rozwoju  transeuropejskiej sieci transportowej i
przy styku z KGHM Polska Miedz S.A. Hutg Miedzi Gtogdw, | uchylajagce decyzje nr 661/2010/UE. Rewizja sieci TEN-
Miejska Strefg Inwestycyjng, siecig kolejowg TEN T (C E59) i | nie jest przedmiotem KRTI, dotyczy ona uzgodnien na
LK 14 (szprycha nr 9.2 CPK), siecig drogowg TEN T (S3, S5, A4 | szczeblu KE - panstwa cztonkowskie.
poprzez obwodnice Glogowa w DK12) bedzie istotnym
weztem przetadunkowym/terminalem w pétnocnej czesci | Nalezy réwnoczesnie podkreslié, ze postulat rewizji sieci
wojewddztwa dolnoslgskiego oraz w catym Legnicko- | terminali ujetych w Rozporzadzeniu TEN-T wpisuje sie w
Gtogowskim Okregu Miedziowym. Lokalizacja spetnia | dziatania w ramach celu 1A. Konkretne zmiany, zgodne
nastepujgce warunki: ze wskazanymi determinantami, ale co réwnie istotne
e potozenie w bliskiej odlegtosci od styku kolejowych | odpowiadajgce na zapotrzebowanie rynku, mogg zostac
korytarzy towarowych oraz sieci TEN-T; dokonane na etapie rewizji Rozporzadzenia.
e bliskie otoczenie aglomeracyjne (LGOM), wzglednie silne
otoczenie gospodarcze (KGHM Polska Miedz S.A);
e tatwy dostep do istniejgcej lub planowanej infrastruktury
kolejowej i drogowe;j.
Potencjalni uzytkownicy terminalu: KGHM Polska Miedz
S.A., E Towers Famaba, firmy zlokalizowane w Migjskiej
Strefie Inwestycyjnej, firmy zlokalizowane w Legnicko
Gtogowskim Okregu Miedziowym, przewoznicy z drogowej
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

sieci TEN T (S3,S5, A4), przewoznicy z kolejowej sieci TEN T
(CE59)iLK 14 1 (szprycha nr 9.2 CPK).

Planowany terminal jest fazie uwzgledniania w procesie
planowania przestrzennego. Drugim obiektem wartym
zainteresowania jest istniejgcy port zimowy przy
bezposrednim styku z siecig kolejowg TEN T (C E59) i LK 14
(szprycha nr 9.2 CPK).

Do uwagi zatgczono 3 zatgczniki

10-11-2020

Osoba
prywatna

Formularz
na stronie
krti.pl

Zmiana: "Gtéwnymi przeszkodami zidentyfikowanymi w
SOR w zakresie rozwoju sektora transportu pozostajg m.in.:
* niewystarczajgca liczba centréw logistycznych, ktore obok
podstawowe] obstugi przetadunkowej powinny oferowac
ustugi dodatkowe;

e zty stan infrastruktury kolejowej;

e wysokie stawki za dostep do infrastruktury kolejowej."

"Gtéwnymi przeszkodami zidentyfikowanymi w SOR w
zakresie rozwoju sektora transportu pozostajg m.in.:

* niewystarczajgca liczba centréw logistycznych, ktére obok
podstawowe] obstugi przetadunkowej powinny oferowac
ustugi dodatkowe;

e zty stan infrastruktury kolejowej;

¢ wysokie stawki za dostep do infrastruktury kolejowej-
sposéb rozliczen z Polskie Linie Kolejowe promujacy
nieefektywne uzycie infrastruktury- brak przejrzystosci taryf
PLK- wysokie bariery wejscia, brak narzedzi online do
podglagdu dostepnosci polaczen,, planowanych prac
remontowych, terminéw inwestycji w infrastrukture

Uwaga nieuwzgledniona.
Kwestionowany  zapis  pochodzi ze  Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju, przyjetej przez Rade
Ministrow 14 lutego 2017 r. KRTI sg dokumentem
nizszego rzedu w stosunku do SOR i nie mogg sta¢ w
sprzecznosci ze Strategia.
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Europejskie
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INFRASTRUKTURY

Fundusz Spéjnosci

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Problem jest organizacyjny a nie kapitatowy. Jest chaos
3. 10-11-2020 Osoba Formularz Prosze rozbudowac ten punkt: "ogdlnie brak informacji o | Uwaga nieuwzgledniona
prywatna na stronie | dostepnosci taboru, ujednoliconego systemu jak np. portal | Uwaga jest zbyt szczegdétowa na poziomie strategicznym.
krti.pl informacyjny" Kwestia $ledzenia tadunku oraz dostepnosci taboru na
Dostep do informacji (track & trace) to kluczowy problem | poziomie ogdlnym zostata opisana w celu 3 (s. 79):
klientow z zagranicy, ktorzy tracg kontakt z tadunkiem po | ,,Dynamiczny rozwdj transportu intermodalnego wptynat
przekroczeniu granic RP. | znaczaco na rozwdj i wykorzystanie technologii RFID i
To jest czarna dziura, cofniecie do lat 80'. GPS w celu umotzliwienia elektronicznego monitoringu
tadunkéw  podczas trwania catego  przewozu.
System  wymiany danych, standaryzacja (follow: | Technologia pozwala na $ledzenie przesytki od momentu
https://dcsa.org/to podstawa projektu i zadziwiajgce jest | zatadunku statkéw, ciezaréwek czy tez wagondw, az po
to, ze nie ma w dokumencie wiele na ten temat. Wystarczy | wytadunek w  miejscu przeznaczenia. Znanymi
wdrozy¢ APS's stworzone niedawno przed DCSA w | rozwigzaniami w zakresie automatyzacji procesu
administracji a reszta przyjdzie sama przetadunku sg m.in. systemy informatyczne, systemy
rezerwacyjne dla linii zeglugowych i armatoréw czy
system interaktywnych kioskdw dla kierowcow
samochodéw placowych, system pozycjonowania
konteneréw pozwalajgcy na przyspieszenie
intermodalnych operacji przetadunkowych. Istotng
wspdlng cecha najnowszych rozwigzan sg modutowosé
oferowanych rozwigzan i wysoki stopien kastomizacji,
uwzgledniajacy specyficzne cechy proceséw obstugi
transportowo-logistycznej w rdéznych branzach oraz
indywidualne potrzeby poszczegdlnych klientow.” W
szczegdlnosci jest to wskazane w celu 3A ,Szersze
wykorzystanie nowoczesnych technologii w transporcie
intermodalnym” (od s. 80).
3
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
4. 10-11-2020 Osoba Formularz Rozszerzenie: "6.2.3. CEL 3: CYFRYZACJA TRANSPORTU | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
prywatna na stronie | INTERMODALNEGO" Uwaga jest zbyt szczegdétowa na poziomie strategicznym.
krti.pl Dokument KRTI wskazuje kierunki rozwoju, a nie
Usuniecie zdan o niczym, wprowadzacych bledne wrazenie | konkretne rozwigzania, ktdre sg wdrazane przez
ze technologie wymienione w dokumencie sg jedynymi | przedsiebiorstwa dziatajgce na rynku w zaleznosci od
stusznymi do wdrozenia (Kioski, RIFD, "kastomizacyjne" (?) | specyfiki ich dziatalnosci. Standaryzacja wprowadzana
systemy IT. przez regulacje pomaga w integracji systemoéw
"Szanse w zakresie rozwoju nowoczesnych technologii | informatycznych i wymianie danych pomiedzy
nalezy upatrywac w zwigzku z natozonym przez Dyrektywe | podmiotami uczestniczagcymi w tancuchach dostaw.
2016/797 obowigzkiem wdrazania" Logistyczna obstuga e-commerce oraz supply chain
"W sytuacji, kiedy na rynku kolejowym wypracowanie | management sg jednak obszarami duzo szerszymi niz
jednolitych standardéw przesytania informacji ciggle sie | rozwdj przewozéw intermodalnych, dlatego KRTI jedynie
wydtuza, na globalnym rynku morskim w szybkim tempie | odnosi sie do tych zagadnien, a nie wskazuje
powstajg platformy cyfrowe, ktére tworzg liderzy | konkretnych rozwigzan.
przewozow kontenerowych, integrujgc wokaét siebie swoich | Pojecie kastomizacji odnosi sie w dokumencie do
partnerow biznesowych." rozwigzan szerszych niz tylko IT (systemy ,szyte na
miare” klienta sg stosowane od dawna). Jest to jeden z
Nie ma tam nic o standardach wymiany danych i | waznych trendéw konsumenckich.
dostosowaniu do standardow branzy np. https://dcsa.org/ | Integracji rbéznych gatezi transportu ma sprzyjac
czy https://www.iata.org/en/programs/cargo/e/one- | wskazywane na s. 76 KRTI powstanie w strukturze
record/ administracji panstwowe;j odrebnej jednostki
Zndéw ogolne stowa klucze typu : "poprawiajgc wydajnosé i | odpowiedzialnej za transport intermodalny.
efektywnosc¢" "optymalne wykorzystanie" "Dazy sie takze | Zmiany w dokumencie: (1)Na s. 79 usunieto ,system
do automatyzacji" "Coraz wazniejsze staje sie ""Technologia | interaktywnych kioskow dla kierowcéw samochoddéw
pozwala na" "system interaktywnych placowych”
kioskdw" "wspdlng cechg najnowszych rozwigzan s | (2)Nas. 80 usunieto akapit: ,Standardem staje sie...”
modutowo$¢ oferowanych rozwigzan i wysoki stopien
kastomizacji," "kreowanie nowej wartosci ustug" "
Umozliwia to wspodtprace miedzy podmiotami" "Coraz
4
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Lp.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wiekszego  znaczenia nabiera  ostatnio integracja
potencjatéw technologicznych" "w celu uzyskania efektu
strumieniowego przeptywu tadunkéw," "Coraz wiecej
Srodkéw

transportu i towaréw jest lokalizowane przy pomocy
Internetu  oraz technologii bezprzewodowych. "
(lokalizowanie przy pomocy Internetu?), "Wszechobecne
stajg sie chipy identyfikacyjne juz nie tylko na wiekszych
opakowaniach zawierajgcych kilka wyrobdw, ale rowniez na
pojedynczych produktach. " "Dlatego tez istotne jest
wdrazanie procesow cyfrowych

Polityka rozwoju opierajgca sie jedynie na szansach
wynikajgcych z dyrektyw UE to nie polityka tylko wdrazanie
wytycznych z zewnatrz.

Polityka rozwoju zawierajgca hasta promocyjne to nie
polityka. Brak wytycznych, brak priorytetéow, brak
problemdéw do rozwigzania przez branze IT Branza morska,
kolejowa, lotnicza to integralne czesci jednego systemu i
jednego standardu wymiany danych. W 2020 nie mozna
tworzy¢ polityki intermodalnej na zatozeniu, ze branze te nie
sg zintegrowane.

Nie ma nic o e-commerce.

Nie ma nic o fullfillment.

Nie ma nic o supply chain management.

Seriously: wyrzuccie kioski, ... XXI wiek, kazdy ma telefon.

09-11-2020 Ministerstw
o Edukacji
Narodowej

e-mail

1) Na stronie 8 zdanie ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce muszg uwzgledniaé cele
postawione w szeregu dokumentach o charakterze
strategicznym na poziomie ogdlnounijnym i krajowym.”

Uwagi uwzglednione
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Fundusze
Europejskie
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Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Powinno otrzymaé brzmienie”

»Kierunki rozwoju transportu intermodalnego w Polsce
muszg uwzglednia¢ cele postawione w szeregu
dokumentéw

o charakterze strategicznym na poziomie ogdlnounijnym i
krajowym.”

2) Na stronie 20 zdanie ,*obowigzujgce przepisy pozwalajg
na przepuszczenie pociggu towarowego przed

pasazerskim, jezeli realizowane jest potaczenie ujete w
uzgodnionym z wielomiesiecznym wyprzedzeniem rocznym
rozktadzie jazdy pociggdw po sieci...”

Powinno otrzymac brzmienie:

»¥obowigzujgce przepisy pozwalajg na przepuszczenie
pociggu towarowego przed pasazerskim, jezeli realizowane
jest potgczenie ujete w uzgodnionym z wielomiesiecznym
wyprzedzeniem rocznym rozktadzie jazdy pociggdéw po
sieci...”

3) Na stronie 26 zdanie: , Nalezy zwréci¢ uwage, ze sposrod
wszystkich terminali intermodalnych w Polsce,

terminale portowe dysponujg prawie 60% zdolnosci
przetadunkowej, co jest w sumie zrozumiate, bo to porty sg
najwiekszymi  generatorami  ruchu kontenerowego,
posiadajgc — w przypadku niektérych z nich — potgczeniami
oceanicznymi.”

Powinno otrzymac brzmienie:

»Nalezy zwréci¢ uwage, ze sposréd wszystkich terminali
intermodalnych w Polsce, terminale portowe dysponujg
prawie 60% zdolnosci przetadunkowej, co jest w sumie
zrozumiate, bo to porty sg najwiekszymi generatorami ruchu

Fundusze
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

kontenerowego, posiadajgc —w przypadku niektdrych z nich
— potgczenia oceaniczne.”

Uwagi redakcyjne do tekstu KRTI. Przekazane mailem z dnia
09-11-2020

18-11-2020

Ministerstw
o Edukacji
Narodowej

e-mail

Szanowny Panie Ministrze,

w odpowiedzi na pismo znak DTK-7.4602.132.2020
z 26 pazdziernika 2020 r. przekazujagce do wstepnych
konsultacji miedzyresortowych projekt dokumentu pn.:
Kierunki rozwoju transportu intermodalnego w Polsce
do 2030 r. z perspektywq do 2040 r., zgtaszam nastepujgce
uwagi do ww. projektu.

1. Na str. 77 projektu dokumentu zawarto zdanie
,Ponadto nalezy wprowadzi¢ dziatania dot.
podnoszenia kwalifikacji zawodowych w zakresie
kolejowych przewozow towarowych czy
wprowadzenie formuty ksztatcenia ustawicznego w
zakresie zawodow kolejowych”.

Postulat wprowadzenia formuty ksztatcenia
ustawicznego w zakresie zawoddéw kolejowych budzi
watpliwosci, poniewaz zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Edukacji Narodowej z dnia 15 lutego 2019 r. w sprawie
ogdlnych celdw i zadan ksztatcenia w zawodach szkolnictwa
branzowego oraz klasyfikacji zawoddw szkolnictwa
branzowego* we wszystkich zawodach
przyporzagdkowanych do branzy transportu kolejowego

Uwaga 1.

Uwaga uwzgledniona.

Zostanie usuniete zdanie: ,Ponadto nalezy wprowadzic¢
dziatania dot. podnoszenia kwalifikacji zawodowych w
zakresie kolejowych przewozéw towarowych czy
wprowadzenie formuty ksztatcenia ustawicznego w
zakresie zawodow kolejowych.”
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

zagwarantowano mozliwos¢ prowadzenia ksztafcenia
na kwalifikacyjnych kursach zawodowych lub na kursach
umiejetnosci zawodowych, ktére zgodnie z art. 117 ust. 1a
pkt 1 i 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
osSwiatowe? stanowig formy ksztatcenia ustawicznego.
Dotyczy to nastepujgcych zawoddw: mechanik pojazdow
kolejowych, monter nawierzchni kolejowej, technik
automatyk sterowania ruchem kolejowym, technik
budownictwa kolejowego, technik elektroenergetyk
transportu szynowego, technik pojazdéw kolejowych,
technik transportu kolejowego. Propozycja zawarta w
kwestionowanym zdaniu wymaga wyjasnienia, poniewaz
wydaje sie ona niezrozumiata w sytuacji, gdy obowigzujgce
przepisy prawa oswiatowego umozliwiajg prowadzenie
ksztatcenia ustawicznego w zawodach przyporzadkowanych
do branzy transportu kolejowego  okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 15
lutego 2019 r. w sprawie ogdinych celow i zadan ksztatcenia
w zawodach szkolnictwa branzowego oraz klasyfikacji
zawodow szkolnictwa branzowego.

2. Na str. 78 projektu dokumentu w ,Tabeli 12.
Planowane dziatania do realizacji w ramach celu 2B”
watpliwosci budzg okreslenia , kursy doszkalajgce”
oraz ,,zawody kolejowe”.

Nie jest jasne, co kryje sie pod okresleniem ,,zawody
kolejowe”. Ustalenie kwestii, czy chodzi tutaj wytgcznie o

Uwaga 2

Uwaga uwzgledniona

Zawody kolejowe wg. rozporzadzenia MEN z dnia 15
lutego 2019 r. w sprawie ogodlnych celéw i zadan
ksztatcenia w zawodach szkolnictwa branzowego oraz
klasyfikacji zawodow szkolnictwa branzowego to:

Data wptyniecia Podmiot
Lp. uwagi lub whosz3acy
whniosku uwage
Fundusze
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

zawody przyporzadkowane do branzy transportu | monter nawierzchni kolejowej, technik automatyk
kolejowego okreslone w rozporzadzeniu Ministra Edukacji | sterowania ruchem kolejowym, technik budownictwa
Narodowej z dnia 15 lutego 2019 r. w sprawie ogdinych | kolejowego, technik elektroenergetyk transportu
celow izadan ksztatcenia w zawodach szkolnictwa | szynowego, technik transportu kolejowego. Zostang
branzowego oraz klasyfikacji zawodow szkolnictwa | wskazane zawody kolejowe, zgodnie z rozporzgdzeniem
branzowego, czy réwniez o inne zawody zwigzane z | MEN.
sektorem kolejowym, jest istotne poniewaz moze sie | Odnosnie kursow doszkalajgcych wskazanych w KRTI to
okaza¢, ze projekt dokumentu zaktada udziat ministra | chodzito o kursy realizowane w ramach ksztatcenia
wtasciwego do spraw oswiaty i wychowania w promocji | ustawicznego zgodnie z Prawem oswiatowym. Zdanie
zawoddéw kolejowych, ktdore nie sg nauczane w ramach | zostanie uzupetnione.
systemu oswiaty, oraz promocji ksztatcenia pracownikow
kolejowych, ktorych nie obejmuje system oswiaty. Za promocje zawodow kolejowych odpowiedzialny

Nalezatoby réwniez wyjasni¢, co oznacza pojecie | bedzie minister wtasciwy ds. transportu, we wspotpracy
»kursy doszkalajgce”. Czy chodzi tu o kursy realizowane w | z ministrem witasciwym do spraw oswiaty i wychowania,
ramach ksztatcenia ustawicznego zgodnie z przepisami art. | jak réwniez Urzad Transportu Kolejowego i Zwigzek
117 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo oswiatowe | Pracodawcow Kolejowych
oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 117 ust. 5 tej
ustawy, czy tez o jakie$ inne nowe kursy, ktore
nie sg uregulowane przepisami prawa oswiatowego.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze wskazanie
ministra wtasciwego do spraw oswiaty i wychowania (w
dokumencie mowa jest o ministrze wtasciwym do spraw
edukacji), jako gtdwnego odpowiedzialnego za realizacje
dziatan zwigzanych z zachecaniem do podejmowania nauki
w sektorze kolejowym, w tym promocjg zawodow
kolejowych oraz promocjg ksztatcenia pracownikéw
kolejowych (ksztatcenie ustawiczne, kursy doszkalajace,
podnoszenie kwalifikacji zawodowych) nie wydaje sie
uzasadnione.
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

W zakresie dziatan promocyjnych minister wtasciwy
do spraw oswiaty iwychowania skupia sie na catym
szkolnictwie branzowym, m.in. poprzez publikowanie
licznych  materiatéw zawodoznawczych dla doradcow
zawodowych, czy tez uczestnictwo w branzowych targach,
konferencjach i spotkaniach, w tym z zakresu kolejnictwa.
Dla przyktadu na Zintegrowanej Platformie Edukacyjnej
MEN w zaktadce Doradztwo zawodowe zamieszczono
pierwszg pule materiatéw multimedialnych wspierajgcych
proces doradztwa zawodowego (filméw oraz informacji
zawodoznawczych) prezentujgcych 76 z 219 zawodow
szkolnictwa branzowego, w tym 5 zawodow z branzy
transportu kolejowego. Materiaty te, wspétfinansowane ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach
projektéw unijnych (dla ucznidw klas VII i VIII szkét
podstawowych oraz dla ucznidw szkét ponadpodstawowych
iosdb dorostych), mogg by¢ wykorzystywane przy
podejmowaniu decyzji o wyborze zawodu oraz kierunku
dalszego ksztatcenia. Ponadto w tej samej zaktadce
udostepniono 45 materiatow multimedialnych
przeznaczonych dla dzieci w edukacji wczesnoszkolnej,
zapoznajacych je ze Swiatem zawoddw (w tym z 2 zawodami
kolejowymi).

Ponadto w trakcie Kongresu Rozwoju Kolei w
styczniu 2020 r. Ministerstwo Edukacji Narodowej
zorganizowato Forum edukacyjne branzy transportu
kolejowego z wudziatem niemal wszystkich szkét
prowadzacych ksztatcenie w zawodach z branzy transportu
kolejowego. Forum byto okazjag do zaprezentowania

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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uwagi
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wybranych szkét, a takie do upowszechnienia ostatnich
zmian w  ksztatceniu zawodowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem branzy transportu kolejowego.

Nalezy jednak podkresli¢, ze zgodnie z klasyfikacjag
zawoddéw szkolnictwa branzowego ministrem wtasciwym
dla zawodow przyporzadkowanych do branzy transportu
kolejowego jest minister wtasciwy do spraw transportu.
Minister wtasciwy do spraw oswiaty iwychowania
wprowadza zawody do klasyfikacji jedynie na wniosek
ministréw wtasciwych dla tych zawodoéw. Szczegdlnie
istotne powinno by¢ réwniez promowanie ksztatcenia
w zawodach kolejowych przez pracodawcéw kolejowych.
Jak wynika zanalizy Urzedu Transportu Kolejowego
»Kolejowe szkolnictwo zawodowe” z maja 2020 r. ,mafa
promocja zawodéw kolejowych, szczegdlnie ze strony
przedsiebiorstw kolejowych, utrudnia dotarcie do szerszego
grona odbiorcéw, a przez to ksztatcenie zawodowe
w transporcie kolejowym postrzegane jest przez mtodziez
jako mato atrakcyjne”.

W zwigzku z powyzszym proponuje, aby w przedmiotowej
tabeli przypisano jako odpowiedzialnych za promocje
zawodoéw kolejowych ministra wtasciwego do spraw
transportu, we wspoétpracy z ministrem wtasciwym do spraw
o$wiaty i wychowania, jak rowniez Urzad Transportu
Kolejowego i Zwigzek Pracodawcéw Kolejowych.

W projekcie dokumentu przy powotywaniu sie na akty
prawne opublikowane w Monitorze Polskim lub Dzienniku
Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej w sposdb nieprawidtowy
podano miejsca publikacji poszczegdlnych aktéw prawnych

Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Data wptyniecia Podmiot
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Data wplyniecia
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Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wskazanych m.in. na str. 9-11 w odnosnikach, czy tez na str.
20 i 92 projektu dokumentu. Sposdb podawania miejsca
publikacji powinien zostaé¢ zweryfikowany w catym
dokumencie.

1 Dz. U. poz. 316, z pdin. zm.

2Dz, U.z2020r. poz. 910, z pdzn. zm.

Pismo z dnia 13-11-2020

18-11-2020

Ministerstw
o Finansow,
Funduszy i
Polityki

Regionalnej

Ministerstw
o)
Infrastruktu

ry

e-mail

Whnioskuje o uwzglednienie
szczegotowych:

1. W stowniczku skrétéw i definicji (str. 5) nalezy zmienic
skrot EFSI. Zgodnie z podanym rozwinieciem w nawiasie
European Fund for Strategic Investments oznacza
Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych.
Natomiast  Europejskie  Fundusze  Strukturalne i
Inwestycyjne, obejmujgce Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz
Spéjnosci, Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju
Obszaréw Wiejskich i Europejski Fundusz Morski i Rybacki,
to European structural and investment funds, czyli ESIF.
Zmiana skrétu z EFSI na ESIF powinna miec przetozenie na
caty dokument.

2. W podrozdziale 3.1. Zrédfa finansowania przedsiewzie¢
inwestycyjnych (str. 33) prosze o usuniecie ze zdania ,w
ramach POIiS 2014-2020 dofinansowaniem objete zostaty
projekty polegajgce na budowie/rozbudowie terminali
intermodalnych oraz ich doposazeniu w niezbedny sprzet i
infrastrukture poprawiajgcg zdolnos¢ przetadunkowa
(Kutno, Brzeg Dolny, Gliwice, Katy Wroctawskie, tddz,
Mataszewicze, Szczecin, Gdynia, Gdansk, Jasin, Dunikowo)”

nastepujgcych  uwag

Uwaga 1
Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 2
Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko
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terminalu w Gliwicach, z uwagi na rozwigzanie umowy o
dofinansowanie projektu ,Rozbudowa intermodalnego
terminalu kontenerowego w Gliwicach wraz z zakupem
sprzetu do jego obstugi”.

3. W podrozdziale 3.1. Zrédta finansowania przedsiewzieé
inwestycyjnych (str. 34) wskazano, ze w ramach RPO
Wojewddztwa Matopolskiego realizowana jest budowa
terminala przetadunkowego na stacji Wola Baranowska.
Tymczasem projekt dotyczacy terminala na stacji Wola
Baranowska LHS jest realizowany w ramach RPO
Wojewddztwa Podkarpackiego.

4. W podrozdziale 3.1. Zrédta finansowania przedsiewzie¢
inwestycyjnych (str. 34) znajduje sie zapis ,W ramach
przeprowadzonych naboréw projektdw z  zakresu
transportu intermodalnego w krajach UE wybrane zostaty
inwestycje na faczng kwote ponad 195 min EUR, z czego
kwota dofinansowania CEF to prawie 150 min EUR”. O jakich
projektach jest mowa? Jesli jest mowa o projektach
poprawy dostepu do polskich portéow, to warte sg one
znacznie wiecej niz powyzsze kwoty.

W dokumencie znajduje sie przyktad projektu dostepu do
portéw Szczecin Swinoujécie. Proponuje, aby nie pomijaé
projektéw dostepowych do portéw w Gdansku i Gdyni.
Nalezy zaznaczy¢ w tekscie, ze nie sg to projekty na terenie
terminali, lecz projekty poprawiajgce stan linii
prowadzacych do portéow i terminali, w tym toréw na
stacjach zlokalizowanych na zapleczu portéw. Ponadto
studyjny projekt ,e-Freight Implementation Action (e-
Impact)” proponuje omodwi¢ szerzej jako stricte

Uwaga 3
Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 4

Uwaga uwzgledniona

Wprowadzony zostanie zapis:

Finansowanie inwestycji z zakresu transportu
intermodalnego w perspektywie finansowej 2014-2020
jest réwniez mozliwe za posrednictwem Instrumentu
»taczac Europe” (CEF). W ramach przeprowadzonych
naboréw wybrane zostaty inwestycje wspierajgce rozwdj
transportu intermodalnego na tgczng kwote ponad 195
mlIn EUR, z czego kwota dofinansowania CEF to prawie
150 miIn EUR. Realizowane projekty koncentrujg sie
gtéwnie na poprawie przepustowosci oraz kolejowe;j i
drogowej dostepnosci polskich portéw morskich. W
ramach CEF wsparto projekty poprawiajgce dostep
kolejowy do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu,
Gdansku oraz Gdyni. Ponadto wspierane sg projekty
studialne,  ktorych celem jest przygotowanie

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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intermodalny. Proponuje réwniez przedstawié¢ jakie byty
mozliwosci wsparcia dla transportu intermodalnego w CEF
2014-2020 (np. ostatni konkurs z 2019 r. do ktérego
aplikowat Euroterminal Stawkéw i DCT), jak réwniez
przewidywany zakres dofinansowania do transportu
intermodalnego i terminali w projekcie Rozporzadzenia CEF
2021-2027.

dokumentacji projektowej na potrzeby realizacji
inwestycji infrastrukturalnych w przysztej perspektywie
finansowe] UE.

Dodatkowo zrealizowany zostat projekt ,e-Freight
Implementation Action (e-Impact)”, ktérego gtéwnym
celem byto stworzenie narzedzia informatycznego e-
Freight- algorytmu majgcego za zadanie osiggniecie
oszczednosci czasu i redukcji kosztéw w catym taricuchu
dostaw poprzez wyeliminowanie papierowego obrotu
dokumentédw i stworzenie jednoznacznego stownika
poje¢ w catym tancuchu logistycznym wraz z
pilotazowym wdrozeniem w portach w Polsce, Portugalii
i we Witoszech.

W ramach zakoniczonego 26 lutego 2020r. naboru CEF
Transport MAP 2019 o dofinansowanie takze ubiegaty sie
projekty wspierajgce transport intermodalny, polegajgce
na potaczeniu terminala z linig kolejowa, modernizacji
linii kolejowej na terenie terminala, oraz rozbudowie
bocznicy kolejowej na terenie terminala portowego.

W ramach CEF 2021-2027 planowane jest miedzy innymi
wsparcie projektdw polegajgcych na potaczeniu
terminali towarowych z siecig bazowg, zapewnieniu lub
poprawie dostepu i potgczen drogowych / kolejowych w
portach $rdodlgdowych i portach morskich, poprawie
potaczen drogowych z portami i terminalami kolejowo-
drogowymi, jezeli przyczynia sie to do zmniejszenia
zatorow komunikacyjnych na obszarach miejskich lub
jest konieczne do zwiekszenia przepustowosci portéw
$rodlgdowych i terminali kolejowo-drogowych oraz

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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5. W podrozdziale 6.3. Projekty flagowe w zakresie rozwoju
transportu intermodalnego (str. 83) sugeruje doprecyzowac
koncepcje projektow flagowych, ktdore obejmujg szereg
dziatan (inwestycyjnych, regulacyjnych) w ramach jednego
projektu, bedacych w kompetencji réznych podmiotéw, w
szczegolnosci jak bedzie wygladata weryfikacja ich realizacji
i kto za to bedzie odpowiedzialny. Ponadto bariery
wskazane przez ankietowanych w odpowiedzi na pytanie o
najwieksze problemy w prowadzeniu dziatalnosci w ramach
przewozow intermodalnych, czyli min.: trwajgce prace
modernizacyjne na sieci kolejowej, terminowosé/ tempo
dostaw po  stronie  kolejowej niewystarczajgca
przepustowos$¢ linii  kolejowych PKP PLK S.A. oraz
niewystarczajgca przepustowos$é infrastruktury kolejowej
na przejsciach granicznych (wykres 21, str. 53) nie znalazty
odzwierciedlenia w projektach flagowych.

6. W podrozdziale 6.4. Determinanty wyboru lokalizacji
nowych terminali intermodalnych (str. 86) proponuje
zmieni¢ date stworzenia sieci kompleksowej TEN-T z 2040
na 2050 r., albo wyjasni¢, ze perspektywa 2040 r. nie odnosi
sie do daty stworzenia sieci kompleksowej, a do
perspektywy tego dokumentu.

budowie lub modernizacji terminali kolejowo-
drogowych  okresSlonych ~w  zatgczniku 1l do
rozporzadzenia  (UE) nr  1315/2013  punktéw
przetadunkowych transportu kombinowanego i innych
publicznie  dostepnych  multimodalnych  platform
logistycznych zlokalizowanych w weztach sieci TEN-T.

Uwaga 5

Uwaga nieuwzgledniona

Koncepcja projektéw flagowych jest prébg ujecia
wskazanych dziatan w pakiety kierunkowe okreslajgce
cel wprowadzenia konkretnych rozwigzan. Zaréwno
dziatania, jak i podmioty odpowiedzialne zostaty
wskazane w rozdziale 6.2. Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze
w opisach dziatan projektéw flagowych uwzglednione
zostaty dziatania na rzecz poprawy konkurencyjnosci
transportu kolejowego poprzez np. eliminacje waskich
gardet na sieci kolejowej, dostosowanie sieci kolejowej
do prowadzenia ruchu pociggébw o df. 740 m i
zapewnienie nacisku 22,5 t/o$, poprawa infrastruktury
kolejowej, umozliwiajgca  efektywne i ptynne
prowadzenie ruchu towarowego w tym separacja ruchu
towarowego od pasazerskiego.

Uwaga 6
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
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7. W podrozdziale 8.1. Podstawowe Zrddta finansowania
KRTI (str. 90) proponuje usung¢ zdanie ,W tym celu
postulowane jest zwiekszenie roli instrumentéw
finansowych i innych form zwrotnego finansowania jako
form wsparcia transportu intermodalnego.", poniewaz o
ewentualnym zastosowaniu instrumentéw finansowych i
zakresie ich stosowania w transporcie intermodalnym
zadecydujg wyniki planowanej w tym obszarze ewaluacji na
potrzeby przysztego krajowego programu operacyjnego.
Takie stwierdzenia moglyby podwazy¢é dotychczasowg
dotacyjng forme wsparcia tego sektora ze srodkéw UE.

8. W tabelach 7, 10, 12, 13 ,Planowane dziatania do
realizacji w ramach celéw” (str. 68-103) proponuje dokonac
nastepujgcej korekty. Na chwile obecng nie sg znane zasady
wykorzystania z funduszy UE w perspektywie 2021 — 2027,
w zwigzku z tym uprzejmie prosze o usuniecie ministra
wtasciwego ds. rozwoju regionalnego jako
wspotodpowiedzialnego za realizacje celdw okreslonych w
przedmiotowym opracowaniu. W jakie zadania bedzie
zaangazowany minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego,
czy bedzie potrzeba stworzenia programéw pomocowych,
oraz kto bedzie opracowywat programy pomocowe, bedzie
zaleze¢ od ksztattu funduszy na przysztg perspektywe,
systemu ich wdrazania oraz regut pomocy publicznej. Majac
na uwadze, ze procedura negocjacji z KE nowych
programow operacyjnych jeszcze nie rozpoczeta sie,
niezasadne jest przesgdzanie w tym dokumencie, kto bedzie
odpowiedzialny za realizacje ww. zadan.

Uwaga 7
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 8

Uwaga nieuwzgledniona

Aktualnie za zadania w zakresie wdrazania funduszy UE
odpowiada minister wiasciwy ds. rozwoju regionalnego.
W zwigzku z powyzszym zasadne jest pozostawienie tego
organu. Doswiadczenia z aktualnej perspektywy, a
zwlaszcza niepetnienie przez urzad obstugujgcy ministra
wtasciwego do spraw transportu funkcji Instytucji
Posredniczacej, kazg zatozy¢ ze urzad obstugujacy
ministra wtfasciwego do spraw rozwoju regionalnego
bedzie petnit kluczowg role w zakresie realizacji celéw
perspektywy.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

e

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
9. Ponadto sugeruje wskazanie w dokumencie konkretnych
rozwigzan inwestycyjnych i regulacyjnych, ktére mogtyby
wptyngé na rozwdj transportu intermodalnego wraz ze | Uwaga9
wskazywaniem podmiotéw odpowiedzialnych za ich | Uwaga nieuwzgledniona
realizacje oraz wskaznikow. Dokument ma charakter kierunkowy i celem jego nie jest
proponowanie konkretnych rozwigzan inwestycyjnych,
ktore wymagatyby okreslenia zaréwno podmiotéw
10. Prosze tez o uwzglednienie niezbednych korekt w | odpowiedzialnych jak i zrodet finansowania.
tekscie dokumentu, zamieszczonych na zatgczonym pliku
zrédtowym. Uwaga 10
Pismo z dnia 13-11-2020 z zatgcznikiem — plik KRTI z | Uwaga uwzgledniona
uwagami Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI
8. 18-11-2020 Ministerstw | e-mail 1. Uwaga ogdlna: Uwaga 1
o Klimatu i Dokument dotyczy transportu kontenerowego: morskiego, | Uwaga czesciowo uwzgledniona
Srodowiska kolejowego, samochodowego z bardzo marginalnym | Potencjat wykorzystania zeglugi srdédlgdowej w
potraktowaniem transportu rzecznego i catkowitym | przewozach intermodalnych w Polsce zostat oceniony
pominieciem transportu lotniczego (a takze drondéw | jako bardzo niski w stosunku do naktadéw
transportowych). inwestycyjnych, ktére nalezatoby ponies¢. Z tych
Zdaniem ekspertéow z Krajowego Osrodka Zmian Klimatu — | wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan
Zaktadu Transportu Niskoemisyjnego, COVID wymusi | dotyczacych tej gatezi transportu.
szybszy rozwdj transportu lotniczego (CARGO), gdyz | W transporcie lotniczym wykorzystywane s3 inne
uwalniajg sie samoloty pasazerskie oraz lotniska i bedzie | rodzaje jednostek (konteneréw), dlatego rozwdj
trzeba je zagospodarowad. W tym kierunku idg tez projekty | lotniczych przewozéw cargo czy tez wykorzystanie
—np. CPK. drondw w logistyce wykracza poza zakres KRTI.
Tam, gdzie istnieje juz odpowiednia infrastruktura,
transport rzeczny jest takze dos¢ tani i niskoemisyjny, wiec
rowniez powinien by¢ brany pod uwage. Zasadnos¢ rozwoju
transportu rzecznego nalezy oceniaé przez pryzmat
17
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Infrastruktura i Srodowisko

- Polska

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
catosciowej oceny kosztow i korzysci ekonomicznych,
spotecznych i $rodowiskowych, z uwzglednieniem
istniejacych i mozliwych alternatyw.
2. Uwarunkowania Strategiczne: Uwaga 2
SOR — brak odniesier do zapiséw SOR a propos znaczenia | Uwaga uwzgledniona
elektromobilnosci w transporcie, ktdrg nalezy uwzglednia¢ | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
w kontekscie takze intermodalnosci (budowa na TEN-T
infrastruktury tadowania itp.). Podobnie odnoszg sie do tego
regulacje tzw. Green Deal na poziomie UE.
3. Brak odniesien do koniecznosci budowy
infrastruktury paliw alternatywnych — zaréwno | Uwaga 3
wzdtuz drég, jak i w weztach przetadunkowych, | Uwaga czesciowo uwzgledniona
terminalach intermodalnych. W dokumencie znajdzie sie odniesienie do koniecznosci
wspierania dziatan ograniczajgcych zanieczyszczenie
Srodowiska, w tym rozwdj S$rodkéw transportu
wykorzystujgcych paliwa alternatywne (m.in. lokomotyw
wodorowych, elektrycznych ciezaréowek).
4. Uwaga ogélna:
Brak odniesien do tzw. transportu ostatniej mili, gdzie W | ywaga 4
przypadku wprowadzenia stref czystego transportu z | ywaga czeéciowo uwzgledniona
ustawy o elektromobilnosci wjazd bedzie znaczaco lub | opstuga tzw. ostatniej mili odbywa sie za pomoca
catkowicie ograniczony dla pewnych kategorii pojazdow — | mnijejszych pojazdéw o nizszej tadownoséci. W éwietle
takze w ramach transportu intermodalnego. najnowszych koncepcji logistycznych (m.in.
W dokumencie odniesienia do ograniczenia szkodliwych | synchromodalnoci, Freight-as-a-Service),  centra
emisji z transportu skupiajg si¢ na koniecznosci | |ogistyczne w przysztosci maja by¢ przeniesione do stref
przeniesienia czesci tadunkéw w ramach transportu | podmiejskim. Ruch matych elektrycznych samochodéw
intermodalnego z transportu drogowego na kolejowy. | ciezarowych w centach miast (w tym strefach czystego
Pomijany jest natomiast aspekt wprowadzania paliw | transportu) nie zalicza sie do transportu intermodalnego.
alternatywnych do transportu drogowego w ramach
18
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

transportu intermodalnego i mozliwosé wykorzystania
terminali intermodalnych w zakresie tankowania i
tadowania paliw alternatywnych dla transportu drogowego,
co znacznie wptywa na ograniczenie emisji zanieczyszczen w
catym tancuchu dostaw.

18-11-2020

Ministerstw
o Klimatu i
Srodowiska

e-mail

pkt 5.2 Analiza SWOT Transportu Intermodalnego (str. 57)
W pkt 5.2 Analiza SWOT Transportu Intermodalnego
proponuje sie w tiret 9 (str. 57) wprowadzi¢ nastepujace
brzmienie:

"- zmniejszenie udziatu transportu drogowego w przewozie
towaréw w miastach na rzecz transportu intermodalnego",
Natomiast aktualny tiret 9, jako kolejny 10 tiret
doprecyzowac: "redukcja wielkosci emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu z transportu intermodalnego w stosunku
do transportu drogowego",

W tej samej kolumnie, w poz. "Szanse" proponuje sie dodaé
nowe pkt w brzmieniu:

"-zmniejszenie natezenia transportu drogowego w centrach
miast,

- poprawa stanu powietrza w miastach w zwigzku z
ograniczeniem transportu drogowego w miastach".
Informacja dodatkowa/komentarz:

W dokumencie zatozono, ze we wszystkich podejmowanych
dziataniach nalezy uwzgledniaé¢ mozliwe zmiany klimatyczne
i ich wptyw na tworzong infrastrukture, co jest szczegdlnie
istotne w kontekscie np. transportu $rédlgdowego, gdzie
postepujgca susza powoduje niskie stany wod w rzekach.

Do podjecia efektywnych dziatan adaptacyjnych i
zapobiegawczych niezbedna jest prawidtowa ocena

Uwagi uwzglednione

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wrazliwosci infrastruktury transportowej na czynniki
klimatyczne i atmosferyczne, bedaca efektem analizy
danych klimatycznych i pogodowych oraz ich wptywu na
stan infrastruktury.

Przewiduje sie, ze do 2030 r. zostang wypracowane
standardy konstrukcyjne, a takze zostanie wdrozony system
zarzadzania szlakami komunikacyjnymi, uwzgledniajacy
zmiany klimatu. Zatozenie dot. opracowania standardow
zostato uwzglednione w projekcie Planu na rzecz energii i
klimatu na lata 2021-2030).

Uzasadnieniem wprowadzenia uzupetnieri/ modyfikacji
projektu jest podkreslenie waznej roli jakg moze odegrac
rosngcy — pozytywny udziat transportu intermodalnego w
dziataniach na rzecz poprawy jakosci poprzez zmniejszenie

udziatu transportu drogowego w ustugach i przewozie
towardw.

10.

19-11-2020

Gmina
Kedzierzyn-
Kozle

e-mail

Tres¢ uwagi lub wniosku — propozycja zmian:

1.Strona 9 , Kluczowym dokumentem okreslajgcym wizje
rozwoju na poziomie krajowym jest Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq
do 2030 r) (SOR)5. (...) Jednym z wymienionych celow
strategicznych jest promocja transportu intermodalnego
oraz kombinowanego jako alternatyw wzgledem
transportu drogowego - wykorzystanie potencjatu
zarowno  podmiotéw  publicznych,  jak  réwniez
przedsiebiorstw  oraz  partnerow  spoteczno -
gospodarczych. Wsrod celow planowanych do osiggniecia
do 2030 r. w zakresie transportu intermodalnego

Uwagal

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Potencjat wykorzystania zeglugi s$rdédlgdowej w
przewozach intermodalnych w Polsce zostat oceniony
jako bardzo niski w stosunku do naktadéw
inwestycyjnych, ktére nalezatoby ponies¢. Z tych
wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegdtowych dziatan
dotyczacych tej gatezi transportu.

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wymienia sie rozwdj infrastruktury wspierajgcej ten
obszar, w szczegdlnosci powiqgzanie portow morskich oraz
drog  wodnych  srédlgdowych z Igdowqg siecig
transportowqg oraz dalszy rozwdj potencjatu polskich
centrow logistycznych - wsparcie unowoczesniania
oferowanych ustug”

Dokument strategiczny "Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r." w
wersji opublikowanej w chwili obecnej nie moze by¢ uznany
za petny, gdyz nie obejmuje wszystkich dziatann dotyczgcych
celéw strategicznych, bedacych jego przedmiotem.
Dokument pomija bowiem podstawowg kwestie jaka jest
transport srédlagdowy rzeczny oraz znaczenie terminali .
intermodalnych obstugujacych ten rodzaj transportu. KR Tl
ogranicza sie w praktyce do analizy dotyczacej kierunkéw
rozwoju transportu kolejowego. Zagadnienie waloréw
transportu wodnego $rédlagdowego zostato
zasygnalizowane w Prognozie oddziatywania na srodowisko
dla projektu dokumentu strategicznego" Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do
2040 r." Skoro zaréwno w dokumencie strategicznym jak i w
Prognozie - dopuszczono transport srodlgdowy rzeczny jako
alternatywng metode, w dodatku wskazujgc iz jest
najbardziej  proekologicznym  Srodkiem  transportu,
oczywistym jest, iz KRTI powinny zawiera¢ kompleksowg
ocene tego srodka transportu, zwtaszcza, ze powigzanie
dréog wodnych $rédlgdowych z Ilgdows siecig transportowg

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

zostato wymieniony wsréd celéw planowanych do
osiggniecia do' 2030 .

2.Strona 13 ,Infrastruktura transportowa powinna
zapewniac szybkq, efektywnq i bezpieczng organizacje
transportu intermodalnego. W Polsce wedtug stanu na
poczgtek 2020 r. dtugos¢ drog publicznych o twardej
nawierzchni wynosita 250 tys. km, w tym 17,7 tys. drdg
krajowych, przenoszgcych znaczqcq czes¢ catkowitego
ruchu samochodowego. Dtugos¢ dréog o najwyziszym
standardzie - autostrad i drog ekspresowych - stanowita 4
147 km. Dtugosc eksploatowanych linii kolejowych w 2019
r. przez wszystkich zarzqdcow infrastruktury wyniosta 19,5
tys. km, z czego 12,7 tys. km to linie o znaczeniu
parstwowym.”

W KRTI zamieszczono Schemat. 1 Elementy sktadowe

systemu technicznego transportu intermodalnego. Jednym

z wskazywanych elementéw jest sie¢ drég wodnych

srodlagdowych.  Podano réwnoczesnie dtugos¢ drég

publicznych i dréog kolej owych. Brak natomiast danych

dotyczacych drég wodnych srddlagdowych.

Tymczasem tgcznie do drég wodnych o znaczeniu

regionalnym (klasy la-Ill) zaliczy¢ nalezy 3448 km a

znaczeniu miedzynarodowym 206 km. Podstawowe

znaczenie dla zeglugi $srodlagdowej w Polsce ma Odrzanska

Droga Wodna (ODW), do ktérej nalezg nastepujgce odcinki

(dane zaczerpniete z informacji NIK):

~ Kanat Gliwicki o dtugosci 41,2 km, klasa lll;

~ Raciborz - Kedzierzyn-Kozle ($luza) : 44,4 km, klasa la;

Uwaga 2
Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

~ Kedzierzyn Kozle - Brzeg Dolny: 187,1 km, klasa lll;

~ Opatowice - Wroctaw (szlak boczny): 15,4 km, klasa II;

~ Brzeg Dolny - ujscie Nysy tuzyckiej: 259,8 km, klasa Il;

~ Ujscie Nysy tuzyckiej - ujScie Warty: 75,2 km, klasa II;

~ Ujscie Warty - Ognica: 79,4 km, klasa Ill;

~ Ognica - przekop Klucz - Ustowo - Regalica - jezioro Dabie:
44,6 km, klasa Vb;

~ Odra Zachodnia od Widuchowej do granicy z wodami
morskimi: 33,6 km, klasa Vb;

~ Przekop Klucz - Ustowo: 2,7 km, klasa Vb.

Reasumujgc dane wykazujg, iz czes¢ Odry jest zeglowna
stale, pozostate odcinki przy podniesieniu sie poziomu rzeki.
Dlatego tez KRTI powinien by¢ uzupetniony o szczegétowe
dane obrazujace dtugos¢ drég wodnych w Polsce, ze
szczegélnym  uwzglednieniem Wisty i Odry. W
szczegdlnosci nalezatoby uzupetni¢ dane dotyczace juz
poczynionych oraz zaplanowanych przez Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, inwestycji na
Odrzanskiej drodze wodnej, aby doprowadzi¢ do co
najmniej 1V klasy Zeglownosci na catym jej biegu.
Wspomnie¢ nalezy takze o miedzy-rzgdowym planie
potaczenia Odra - Dunaj - Laba.

3. Strona 14 "Kluczowymi dla transportu kolejowego, w
tym takZe dla transportu intermodalnego, sq trzy
korytarze towarowe przebiegajgce przez terytorium
Polski:

e korytarz RFC5 Morze Baftyckie - Morze Adriatyckie na osi

potnoc - potudnie, ktory zaczyna sie w Gdyni i przebiega

Uwaga 3
Uwaga czesciowo uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

przez Tczew, Bydgoszcz (CE65), Warszawe (E65), Katowice,
Ostrawe, Wieden, Triest do Rawenny. Do najwazniejszych
polskich inwestycji wzdtuz tego korytarza nalezy
modernizacja linii kolejowych E65 i E59, ktore sq kluczowymi
magistralami kolejowymi w naszym kraju na osi pétnoc -
potudnie; "

Strona 62 "Znaczenie Polski w globalnych taricuchach
dostaw moze wrasta¢ pod warunkiem wykorzystania
gtdwnej przewagi jakq jest potozenie geograficzne naszego
kraju na przecieciu gtdwnych europejskich kolejowych
korytarzy towarowych (RCF5, RCF8 i RFC11). Coraz wieksze
potoki ruchu mozna zauwazy¢ w kierunku wschod - zachéd
(RFC8); gdzie gtownie realizowane sq przewozy tadunkdéw
miedzy Chinami a Europqg, a nasz kraj petni tu przede
wszystkim funkcje kraju .

tranzytowego. W przysztosci coraz wiekszego znaczenia
bedg nabieraty przewozy w korytarzu tgczqgcym polskie porty
morskie na Morzu Baftyckim z Igdowym zapleczem oraz
krajami sgsiadujgcymi na potudniu Polski (RFC5), a takze
korytarzu  fgczgcym  potudniowo-wschodniq  Polske,
Stowacje, Wegry i Stowenie z granicq biatoruskq w
Mataszewiczach (RFCII) ".

Suchy port PCC Intermodal w Tczewie, trudno uznac za
strategicznie potozony. Ponadto warto zaznaczyé, iz
korytarz RFC5 Battyk - Adriatyk na osi pdtnoc - potudnie ma
dwie gatezie. Jedna zaczynajaca sie w Swinoujsciu linia
kolejowa E59 oraz poczatek Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
druga zaczynajgca sie w Gdyni linia kolejowa E65.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Linia E 59 jest polskim odcinkiem miedzynarodowego ciggu
transportowego Malmé6 - Ystad do Wiednia, Budapesztu i
Pragi. Na terenie Polski przebiega przez Szczecin, Poznan,
Wroctaw, Opole, Kedzierzyn - Kozle do Chatupek. Linia E59
pokrywa sie réwniez z Odrzanskg Drogg Wodng, ktdra
ciggnie sie az do Ostrawy w Czechach.

Na Odrze znajduje sie rdwniez najwiekszy w Polsce port
wodny S$rédlgdowy posiadajgcy ok. 3000 m nabrzezy
potozonych bezposrednio przy zlewni rzeki w miescie
Kedzierzyn-Kozle.

Zasadnym jest zatem uzupetnienie KRTI o fragment
dotyczacy Odrzanskiej Drogi Wodnej i dokonanie oceny
potencjatlu w Swietle istniejagcej i planowanej
infrastruktury w tym infrastruktury ktérg dysponuje KKT
INTERMODAL Sp. z 0.0. oraz Port Gliwice.

4.Strona 22 "W fazie zaawansowanych przygotowan do
realizacji znajdujq sie projekty budowy terminali w
Zdunskiej Woli Karsznicach, Emilianowie koto Bydgoszczy,
Zajgczkowie Tczewskim, Zbgszynku, Dunikowie koto
Szczecina i Woli Baranowskiej. "
W zaawansowanej fazie jest réwniez terminal wodny
$rodlagdowy w  Kedzierzynie - Kozlu. Niezbednym
elementem realizacji ww. inwestycji jest wspoétdziatanie w
wieloma partnerami zaréwno samorzgdowymi (nie tylko
miasto Kedzierzyn-Kozle), jak i infrastrukturalnymi (PKP S.A.
oraz PKP PLK S.A). Kluczcowe w tym zakresie jest
zapewnienie potaczenia Portu Kozle 1z istniejgcy
infrastrukturg kolejowg, co moze nastgpic tylko i wytgcznie

Uwaga 4

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI jest dokumentem strategicznym, ktdéry nie
prezentuje konkretnych projektow inwestycyjnych.
Chcac wyjs¢é naprzeciw oczekiwaniom przedsiebiorcéw
oraz wymogom stawianym dla tego typu dokumentow,
zdecydowano sie na opracowanie determinantéow
wyboru lokalizacji nowych terminali intermodalnych
(podrozdziat 6.4) bez wskazywania konkretnych
lokalizacji. W dokumencie uwzglednione zostang tylko
terminale istniejgce bez przesadzen w zakresie
planowanych inwestycji.

Data wptyniecia Podmiot
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

poprzez podpisanie stosownych umow i porozumien z PKP
S.A. oraz PKP PLK S.A., albowiem tylko te podmioty
dysponujg w sposdb wytgczny dziatkami gruntu (PKP S.A.),
jak rowniez dysponujg na wylgcznos¢ infrastrukturg
kolejowq (PKP PLK S.A.). Gdyby PKP SA nie wstrzymata prac
brakiem zgody na wynajem bocznicy, terminal juz bytby
uruchomiony.

Whioskujemy o uzupetnienie KRTI o dane obrazujgce stan
zaawansowania projektowanych terminali ze wskazaniem
planowego terminu rozpoczecia dziatalnosci. KRTI dotyczy
bowiem okresu do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

5. Strona 22 " Duze terminale intermodalne zlokalizowane
sg w rejonach wokdt najwiekszych aglomeracji z zapleczem
przemystowym, w duZych portach morskich oraz na granicy
zewnetrznej UE (tj. z Biatorusiq, Ukraing i Rosjg). Brak jest
natomiast terminali w wojewddztwach: kujawsko - .
pomorskim, swietokrzyskim i opolskim. "

Strona 53 Badanie ankietowe wsréd podmiotow
funkcjonujgcych na rynku przewozéw intermodalnych,
przeprowadzone na potrzeby opracowania diagnozy stanu
transportu intermodalnego w Polsce, wskazafo na
pozytywne efekty realizacji dotychczasowych programow
wsparcia ze srodkéow UE m.in. w obszarze rozwoju i
modernizacji taboru.

Wptyneto to m.in. na zwiekszenie ilosci taboru
umozliwiajgcego uruchomienie nowych potqczen. Niemniej
jednak ankietowani wskazywali jako najwiekszy problem w

prowadzeniu  dziatalnosci w  ramach  przewozow

Uwaga 5

Uwaga nieuwzgledniona

Proponowane zapisy odnoszg sie do trudnosci jednego z
wielu  podmiotéw  funkcjonujgcych  na  rynku
intermodalnym, dlatego niezasadne wydaje sie
wpisywanie tego problemu w dokument o charakterze
strategicznym.

W KRTI na str. 54 wskazano, ze ,(...) wsréd barier w
otwarciu terminala dominujg koszty (...) oraz kwestie
formalne. = Wskazywano  rdéwniez na bariery
organizacyjne, wsrdd ktdrych nalezy wymienié: trudnosci
w uzgodnieniu dokumentacji (...)”

Data wptyniecia Podmiot
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.intermodalnych: trwajgce prace modernizacyjne na sieci
kolejowej, terminowosdé/tempo dostaw po stronie kolejowej
oraz niewystarczajgcq przepustowosc linii kolejowych"

Nalezy uzupetni¢ zawarte w KRTI informacje o fakt, iz w
wojewodztwie opolskim terminal w Kedzierzynie - Kozlu
nie moze zosta¢ uruchomiony z powodéw niemoznosci
nawigzania dialogu z PKP S.A.

6. Strona 63 ‘"Integracja miedzygateziowa w ramach
organizacji przewozow intermodalnych dotyczy
wykorzystania Srodkow transportu wszystkich gaftezi:
morskiego, kolejowego czy drogowego. Dlatego tez kierunki
wsparcia zostaty tak skonstruowane, aby maksymalnie
wykorzysta¢ mozliwosci kazdej z gafezi, i aby w jak
najwiekszym  stopniu  wykorzystywa¢ w przewozach
tadunkow infrastrukture kolejowgq, a ograniczy¢ przejazdy
drogami jedynie do pierwszej i ostatniej mili. W dfuzszej
perspektywie czasu wazne jest uzupetnienie transportu
intermodalnego o transport wodny srddlgdowy, ktory
obecnie peftni marginalng role, przede wszystkim ze wzgledu
na niedostateczny stan infrastruktury technicznej oraz
niepewnos¢ zwigzang z warunkami Zzeglugowymi (niskie
stany wody powodujgce niespetnienie  gtebokosci
tranzytowych na niektorych fragmentach srédlgdowych
drég wodnych). Podejmowane w srodlgdowych korytarzach
dziatania powinny by¢ skoncentrowane w szczegdlnosci na
poprawie parametrow eksploatacyjnych wybranych drég
$rodlgdowych oraz odbudowie portéow rzecznych celem

Uwaga 6

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Zapisy zostang uzupetnione o nastepujacy fragment:

W celu zwiekszenia roli zeglugi srédlgdowej wskazane
jest przeprowadzenie analizy w kontekscie oceny
mozliwosci wykorzystania transportu $rédlgdowego
rzecznego w przewozach intermodalnych.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wiaczenia zeglugi srodlgdowej w tancuchy dostaw w ramach
transportu intermodalnego.”

Zatozenie zawarte w ww. stanowisku jest w pierwszej
kolejnosci sprzeczne z celem dla ktérego powstaje KRTI. Po
drugie, stanowi ono dyskryminacje  najbardziej
proekologicznego $rodka transportu, przynajmniej w
przedziale czasowym, ktérego dotyczy KRTI. Po trzecie, KRTI
dotyczy okresu do 2030 r. z perspektywa do 2040 r, zatem
czasokresu dwudziestoletniego, co powoduje, ze juz w
niniejszym dokumencie muszg by¢ przedstawione
rozwazania i analizy dotyczace transportu wodnego
$rodlagdowego, nie zas w niedookreslonej "dtuiszej
perspektywie czasu". Brak takich dziatari na obecnym etapie
niewatpliwie doprowadzi do zupetnego zaniku tego rodzaju
transportu.

Ponadto brak uwzglednienia i oceny mozliwosci transportu
srodlgdowego rzecznego wptywa negatywnie na mozliwosci
rozwoju terminali, ktére zamierzajg wykorzystywaé ten
Srodek transportu, w tym w szczegblnosci na KKT
INTERMODAL Sp. z 0.0. w Kedzierzynie-Kozlu.

7. Strona 67 "lednq z barier rozwoju tak terminali, jak i
pozostatej infrastruktury punktowej, jest ograniczona liczba
i gestos¢ punktow stycznych infrastruktury roznych
zarzgdcow, czyli miejsc odgateziania od linii kolejowej
bocznic i linii kolejowych. Obserwowany jest rowniez deficyt
wysokiej jakosci infrastruktury drogowej zapewniajgcej
dostep do terminali (OIU) od strony sieci drég krajowych.

Uwaga 7

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Przytoczony fragment dotyczy infrastruktury punktowej
i jej powigzania z resztg systemu transportowego.
Ostatnia cze$¢ trasy przewozow intermodalnych
pokonywana jest najczesciej transportem drogowym
(rzadziej kolejowym). W przypadku terminali potozonych
przy drogach wodnych takze i one muszg by¢ powigzane

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Istniejgce potgczenia realizowane sq czesto przez drogi o | na ostatnim fragmencie (tzw. ostatnia mila) z
niewystarczajgcej nosnosci oraz przebiegajgce przez tereny | transportem drogowym. Bardzo rzadko zdarza sie, aby
o zwartej zabudowie mieszkaniowej. W tym celu | terminal rzeczny byt ostatecznym punktem dostarczenia
prowadzone inwestycje infrastruktury liniowej, powinny | np. kontenera. Jednoczesnie powyzisze zapisy w zaden
zaktadac tatwos¢ wpiecia do sieci przez innych zarzqdcow a | sposéb nie dyskryminujg terminali potozonych nad
takze skupi¢ sie na poprawie dostepnosci drogowej do | drogamiwodnymi.
terminali " KRTI zostanie uzupetnione o zapis odnoszacy sie do
Strona 23 " Problemem w funkcjonowaniu terminali jest | wykorzystania drég wodnych srédlgdowych.
bezposredni, a niewystarczajqgcy jesli chodzi o parametry
techniczne, dostep kolejowy czy drogowy do nich ".
Bariera wskazana w przytoczonym fragmencie moze zostac
usunieta przy wykorzystaniu drég wodnych srédlgdowych,
oraz terminali potozonych w poblizu tych drég, co powoduje
ze zasadnym jest uzupetnienie KRTI o ten aspekt.
11. | 20-11-2020 KKT e-mail Uwaga 1 Uwaga 1

Terminal sp Strono 9: Uwaga czesciowo uwzgledniona

z0.0.-firma ,Kluczowym dokumentem okreslajgcym wizje rozwoju na | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
poziomie  krajowym  jest  Strategio no  rzecz | dedykowany zegludze s$rddlgdowej, ktdrego celem
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 Iz perspektywq do | jednak nie bedzie kreowanie polityki paristwa w tym
2030 r.) ISOR)5. (...) Jednym z wymienionych celdw | obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategicznych jest promocja transportu intermodalnego | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
oraz kombinowanego jako alternatyw wzgledem transportu | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
drogowego - wykorzystanie potencjatu zaréwno podmiotow | srédlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
publicznych, jak rowniez przedsiebiorstw oraz partneréw | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
spoteczno-gospodarczych. WSsrod celow planowanych do | naktadéw inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
osiggniecia do 2030 r. w zakresie transportu | tych wzgledow w KRTI nie zawarto szczegoétowych
intermodalnego wymienia sie rozwdj infrastruktury | dziatan dotyczgcych tej gatezi transportu.
wspierajgcej ten obszar, w szczegdlnosci powigzanie portow
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

morskich oraz drég wodnych srédlgdowych z Igdowq siecig
transportowq oraz dalszy rozwdj potencjatu polskich
centrow logistycznych - wsparcie unowoczesniania
oferowanych ustug.”

Spétka podnosi, iz dokument strategiczny "Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do
2040 r" W wersji opublikowanej w chwili obecnej nie moze
by¢ uznany za petny, gdyz nie obejmuje wszystkich dziatan
dotyczacych celéw  strategicznych, bedacych jego
przedmiotem.

Dokument pomija bowiem podstawowg kwestie, jaka jest
transport $rddlgdowy rzeczny oraz znaczenie terminali
intermodalnych obstugujgcych ten rodzaj transportu. KRTI
ogranicza sie w praktyce do analizy dotyczacej kierunkéw
rozwoju transportu kolejowego. Zagadnienie waloréw
transportu wodnego $rédlgdowego zostato
zasygnalizowane w Prognozie oddziatywania na srodowisko
dla projektu dokumentu strategicznego " Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do
2040 r." Skoro zarédwno w dokumencie strategicznym, jak i
w Prognozie - dopuszczono transport srédlgdowy rzeczny
jako alternatywng metode, w dodatku wskazujac, iz jest
najbardziej  proekologicznym  Srodkiem  transportu,
oczywistym jest, iz KRTI powinny zawiera¢ kompleksowg
ocene tego Srodka transportu, zwtaszcza , ze powigzanie
dréog wodnych $rédlgdowych z Ilgdows siecig transportowg
zostato wymienione wsrdd celéw planowanych do
osiggniecia do 2030 .

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uwaga 2

Strono 13:

Infrastruktura transportowa powinna zapewniac szybkg,
efektywnqg i  bezpiecznq  organizacje = transportu
intermodalnego. W Polsce wedfug stanu na poczqtek 2020
r. dtugos¢ drog publicznych o twardej nawierzchni wynosita
250 tys. km, w tym 17,7 tys. drég krajowych, przenoszqcych
znaczqcqg czes¢ catkowitego ruchu samochodowego.
Dtugos¢ drég o najwyzszym standardzie - autostrad i drog
ekspresowych - stanowita 4 147 km. Dfugosc
eksploatowanych linii kolejowych w 2019 r. przez wszystkich
zarzgdcow infrastruktury wyniosta 19,5 tys. km, z czego 12,7
tys. km to linie o znaczeniu paristwowym.

W KRTIl zamieszczono Schemat. 1 ,Elementy sktadowe
systemu technicznego transportu intermodalnego”. Jednym
z wskazywanych elementéw jest sie¢ drég wodnych
srodlagdowych . Podano rdéwnoczesnie dtugosé drog
publicznych i dréog kolejowych. Brak natomiast danych
dotyczacych drég wodnych srddlagdowych.

Tymczasem tgcznie do drég wodnych o znaczeniu
regionalnym (klasy la-Ill) zaliczy¢ nalezy 3448 km o
znaczeniu miedzynarodowym 206 km. Podstawowe
znaczenie dla zeglugi $srodlagdowej w Polsce ma Odrzanska
Droga Wodna (ODW), do ktérej nalezg nastepujgce odcinki
(dane zaczerpniete z informacji

NIK):

- Kanat Gliwicki o dtugosci 41,2 km, klasa llI;

- Racibérz - Kedzierzyn-Kozle ($luza): 44,4 km, klasa la;

Uwaga 2

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srdodlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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whiesienia
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

- Kedzierzyn Kozle - Brzeg Dolny: 187,1 km, klasa lll;

- Opatowice - Wroctaw (szlak boczny): 15,4 km, klasa II;

- Brzeg Dolny - ujscie Nysy tuzyckiej : 259,8 km, klasa Il;

- Ujscie Nysy tuzyckiej - ujscie Warty: 75,2 km, klasa Il;

- Ujscie Warty - Ognica: 79,4 km, klasa IlI;

- Ognica - przekop Klucz - Ustowo - Regalica - jezioro Dabie :
44,6 km, klasa Vb;

- Odra Zachodnia od Widuchowej do granicy z wodami
morskimi: 33,6 km, klasa Vb;

- Przekop Klucz - Ustowo: 2,7 km, klasa Vb.

Reasumujgc dane wykazujg, iz czes¢ Odry jest zeglowna
stale, pozostate odcinki przy podniesieniu sie poziomu rzeki.
Dlatego tez KRTI powinien by¢ uzupetniony o szczegétowe
dane obrazujagce dtugos¢ drég wodnych w Polsce, ze
szczegdlnym uwzglednieniem Wisty i Odry. W szczegélnosci
nalezatoby uzupetni¢ dane dotyczgce juz poczynionych oraz
zaplanowanych przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej, inwestycji na Odrzanskiej drodze
wodnej. aby doprowadzi¢ do co najmniej IV klasy
zeglownosci na catym jej biegu. Wspomnie¢ nalezy takze o
miedzy-rzgdowym planie potgczenia Odra - Dunaj - taba.

Uwaga 3

Strono 14:

"Kluczowymi dla transportu kolejowego, w tym takze dla
transportu intermodalnego, sq trzy korytarze towarowe
przebiegajgce przez terytorium Polski:

e korytarz RFC5 Morze Baftyckie - Morze Adriatyckie na osi
potnoc - potudnie, ktory zaczyna sie w Gdyni i przebiega

Uwaga 3

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srdodlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
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przez Tczew, Bydgoszcz (CE65), Warszawe (E65), Katowice,
Os trawe, Wieden, Triest do Rawenny. Do najwazniejszych
polskich inwestycji wzdtuz tego korytarza nalezy
modernizacja linii kolejowych E65 i E59, ktore sq kluczowymi
magistralami kolejowymi w naszym kraju na osi pétnoc -
potudnie;"

Strono 62:

"Znaczenie Polski w globalnych taricuchach dostaw moze
wrasta¢ pod warunkiem wykorzystania gtownej przewagi
jakq jest pofozenie geograficzne naszego kraju na przecieciu
gtownych europejskich kolejowych korytarzy towarowych
(RCF5, RCFB i RFCIl). Coraz wieksze potoki ruchu mozna
zauwazy¢ w kierunku wschdd - zochdod (RFCB), gdzie glownie
realizowane sq przewozy tadunkow miedzy Chinami o
Europg, a nasz kraj petni tu przede wszystkim funkcje kraju
tranzytowego. W przysztosci coraz wiekszego znaczenia
bedg nabieraty przewozy w korytarzu tgczqgcym polskie porty
morskie na Morzu Baftyckim z Igdowym zapleczem oraz
krajami sgsiadujgcymi no potudniu Polski (RFC5), o takze
korytarzu tgczgcym potudniowo - wschodnig Polske,
Stowacje, Wegry i Stowenie z granicq biatoruskq w
Mataszewiczach {RFCII)".

Suchy port PCC Intermodal w Tczewie, trudno uznac za
strategicznie potozony. Ponadto warto zaznaczyé, iz
korytarz RFCS Battyk - Adriatyk na osi potnoc - potudnie ma
dwie gatezie. Jedna, zaczynajaca sie w Swinoujsiciu , linia
kolejowa ES9 oraz poczatek Odrzanskiej Drogi Wodne;j i
druga zaczynajgca sie w Gdyni linia kolejowa E6S.

konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
srodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Linia ES9 jest polskim odcinkiem miedzynarodowego ciggu
transportowego Malmo - Ystad do Wiednia, Budapesztu i
Pragi. Na terenie Polski przebiega przez Szczecin, Poznan ,
Wroctaw, Opole, Kedzierzyn - Kozle do Chatupek . Linia ES9
pokrywa sie réwniez z Odrzanskg Drogg Wodng, ktdra
ciggnie sie az do Ostrawy w Czechach.

Na Odrze znajduje sie rdwniez najwiekszy w Polsce port
wodny S$rédlgdowy posiadajgcy ok. 3000 m nabrzezy
potozonych bezposrednio przy zlewni rzeki w miescie
Kedzierzyn-Kozle.

Zasadnym jest zatem wuzupetnienie KRTI o fragment
dotyczacy Odrzanskiej Drogi Wodnej i dokonanie oceny
potencjatu w Swietle istniejgcej i planowanej infrastruktury
w tym infrastruktury, ktérg dysponuje KKT Intermodal sp. z
0.0. oraz Port Gliwice.

Uwaga 4

Strona 22:

"W fazie zaawansowanych przygotowarn do realizacji
znajdujq sie projekty budowy terminali w Zduniskiej Woli
Karsznicach, Emilianowie koto Bydgoszczy, Zajgczkowie
Tczewskim, Zbgszynku, Dunikowie kotfo Szczecina i Woli
Baronowskiej."

W zaawansowanej fazie jest réwniez terminal wodny
$rodlagdowy w  Kedzierzynie - Kozlu . Niezbednym
elementem realizacji ww. inwestycji jest wspdtdziatanie z
wieloma partnerami — zaréwno samorzgdowymi (miasto
Kedzierzyn - Kozle), jak i infrastrukturalnymi (PKP S.A. oraz
PKP PLK S.A.).

Uwaga 4

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

34

ita &% MINISTERSTWO  *, . 4 Unia Europejska
- Polska ZE8Y INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Kluczowe w tym zakresie jest zapewnienie potgczenia Portu
Kozle z istniejgcg infrastrukturg kolejowg, co moze nastgpic
tylko i wytgcznie poprzez podpisanie stosownych umow i
porozumien z PKP S.A. oraz PKP PLK S.A., albowiem tylko te
podmioty dysponujg w sposéb wytgczny dziatkami gruntu
(PKP S.A.), jak réwniez dysponuja na wylgcznosc
infrastrukturg kolejowga (PKP PLK S.A.). Gdyby PKP S.A. nie
wstrzymata prac brakiem zgody na wynajem bocznicy,
terminal bytby juz uruchomiony.

Spétka wnioskuje o uzupetnienie KRTlI o dane obrazujgce
stan zaawansowania projektowanych terminali ze
wskazaniem planowego terminu rozpoczecia dziatalnosci.
KRTI dotyczy bowiem okresu do 2030 r. z perspektywa do
2040 r.

Uwaga 5

Strona 22:

"Duze terminale intermodalne zlokalizowane sq w rejonach
wokot  najwiekszych aglomeracji  z zapleczem
przemystowym, w duzych portach morskich oraz no granicy
zewnetrznej UE (tj. z Biatorusiq, Ukraing i Rosjg). Brok jest
natomiast terminali w wojewddztwach: kujawsko -
pomorskim, swietokrzyskim i opolskim."

Strona 53:

Badanie ankietowe wsrdéd podmiotow funkcjonujgcych na
rynku przewozow intermodalnych, przeprowadzone na
potrzeby  opracowania  diagnozy stanu  transportu
intermodalnego w Polsce, wskazato na pozytywne efekty

Uwaga 5
Uwaga nieuwzgledniona
Uwaga jest zbyt szczegdétowa na poziomie strategicznym.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

realizacji dotychczasowych programoéw wsparcia ze
srodkéw UE m.in. w obszarze rozwoju i modernizacji taboru.
Wptyneto to m.in. no zwiekszenie ilosci taboru
umozliwiajgcego uruchomienie nowych potgczen. Niemniej
jednak ankietowani wskazywali jako najwiekszy problem w
prowadzeniu  dziatalnosci w  ramach  przewozow
intermodalnych: trwajgce prace modernizacyjne na sieci
kolejowej, terminowosé/tempo dostaw po stronie kolejowej
oraz niewystarczajgcq przepustowosc linii kolejowych.”
Spétka pragnie uzupetnic¢ zawarte w KRTI informacje o fakt,
iz w wojewddztwie opolskim terminal w Kedzierzynie - Kozlu
nie moze zosta¢ uruchomiony z powoddw niemoznosci
nawigzania dialogu z Ministerstwem Infrastruktury i PKP
S.A.

Uwaga 6

Strona 63:

“Integracja miedzygateziowa w ramach organizacji
przewozow intermodalnych dotyczy wykorzystania srodkéw
transportu wszystkich gafezi: morskiego, kolejowego czy
drogowego. Dlatego tez kierunki wsparcia zostafty tak
skonstruowane, aby maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci
kazdej z gafezi i aby w jak najwiekszym stopniu
wykorzystywa¢ w przewozach tadunkéw infrastrukture
kolejowqg, a ograniczy¢ przejazdy drogami jedynie do
pierwszej | ostatniej mili, W dfuzszej perspektywie czasu
wazne jest uzupetnienie transportu intermodalnego o
transport wodny Srodlgdowy, ktory obecnie petni
marginalng role, przede wszystkim ze wzgledu na

Uwaga 6

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srddlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

niedostateczny stan infrastruktury technicznej oraz
niepewnos¢ zwigzang z warunkami Zeglugowymi (niskie
stany wody powodujgce niespetnienie  gtebokosci
tranzytowych no niektorych fragmentach srédlgdowych
drég wodnych). Podejmowane w srodlgdowych korytarzach
dziatania powinny by¢ skoncentrowane w szczegdlnosci na
poprawie parametrow eksploatacyjnych wybranych drdég
sréodlgdowych oraz odbudowie portéow rzecznych celem
wigczenia zeglugi sSrodlgdowej w taricuchy dostaw w ramach
transportu intermodalnego”

Zatozenie zawarte w ww. stanowisku jest w pierwszej
kolejnosci sprzeczne z celem, dla ktérego powstaje KRTI. Po
drugie, stanowi ono dyskryminacje  najbardziej
proekologicznego s$rodka transportu, przynajmniej w
przedziale czasowym, ktérego dotyczy KRTI. Po trzecie, KRTI
dotyczy okresu do 2030 r. z perspektywg do 2040 r., zatem
czasokresu dwudziestoletniego, co powoduje, ze juz w
niniejszym dokumencie muszg by¢ przedstawione
rozwazania i analizy dotyczace transportu wodnego
srodlagdowego, nie zas w niedookreslonej "dtuiszej
perspektywie czasu". Brak takich dziatart na obecnym etapie
niewatpliwie doprowadzi do zupetnego zaniku tego rodzaju
transportu.

Ponadto brak uwzglednienia i oceny mozliwosci transportu
$rodlgdowego rzecznego wpltywa negatywnie na mozliwosci
rozwoju terminali, ktore zamierzajg wykorzystywaé ten
Srodek transportu, w tym w szczegdlnosci na KKT
Intermodal sp. z 0.0. w Kedzierzynie-Kozlu.

Uwaga 7

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uwaga 7

Strona 67:

"Jedng z barier rozwoju tak terminali. jak | pozostatej
Infrastruktury punktowej. jest ograniczona liczba i gestosc
punktow stycznych infrastruktury roznych zarzgdcow, czyli
miejsc odgateziania od Inii kolejowej bocznic i linii
kolejowych. Obserwowany jest rowniez deficyt wysokiej
jakosci infrastruktury drogowej zapewniajgcej dostep do
terminali (OIU) od strony sieci drég krajowych. Istniejgce
pofgczenia realizowane sq czesto przez drogi o
niewystarczajgcej nosnosci oraz przebiegajgce przez tereny
o zwartej zabudowie mieszkaniowej. W tym celu
prowadzone inwestycje infrastruktury liniowej, powinny
zaktadac tatwos¢ wpiecia do sieci przez innych zarzqdcow a
takze skupi¢ sie na poprawie dostepnosci drogowej do
terminali"

Strono 23 , Problemem w funkcjonowaniu terminali jest
bezposredni, o niewystarczajqgcy, jesli chodzi o parametry
techniczne, dostep kolejowy czy drogowy do nich".

Bariera wskazana w przytoczonym fragmencie moze zostac
usunieta przy wykorzystaniu drég wodnych srédlgdowych,
oraz terminali potozonych w poblizu tych drég, co
powoduje, ze zasadnym jest uzupetnienie KRTI o ten aspekt.

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srddlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.

12.

e-mail

W zwigzku z ogtoszeniem Ministra Infrastruktury z dnia
20.10.2020 r. o przystgpieniu do konsultacji spotecznych
projektu dokumentu pn. ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie wskazuje konkretnych lokalizacji terminali.
Rozdziat 6.4. okresla jedynie warunki, ktére powinny
zosta¢ spetnione przy lokalizacji nowego terminala.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
20-11-2020 Wspdlne
stanowisko
Starosty
Chojnickieg
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
o, sktadamy wspélny wniosek o ujecie w projekcie dokumentu | Lokalizacje wskazane w rozdz. 6.4. zostaty wymienione w
Burmistrza wezta kolejowego w Chojnicach jako potencjalng lokalizacje | Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
Chojnic i terminala intermodalnego. 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
Wjta Miasto Chojnice wchodzi w sktad Chojnicko-Cztuchowskiego | wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, w ktérym w obecnej | transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE.
Chojnice perspektywie unijnej realizowany jest projekt pn. | Rewizja sieci TEN-nie jest przedmiotem KRTI, dotyczy
»,Utworzenie transportowych weztéw integrujgcych wraz ze | ona uzgodnien na szczeblu KE - panstwa cztonkowskie.
$ciezkami pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci publicznego | Nalezy rdGwnoczesnie podkresli¢, ze postulat rewizji sieci
transportu zbiorowego na terenie Miejskiego Obszaru | terminali ujetych w Rozporzadzeniu TEN-T wpisuje sie w
Funkcjonalnego Chojnice-Cztuchow". dziatania w ramach celu 1A. Konkretne zmiany, zgodne
Obszar ten zostat wskazany jako jeden z funkcjonalnych | ze wskazanymi determinantami, ale co rownie istotne
obszarow miejskich w ramach hierarchii osrodkéw w | odpowiadajgce na zapotrzebowanie rynku, mogg zostaé
wojewddzkim planie zagospodarowania przestrzennego. dokonane na etapie rewizji Rozporzadzenia.
Jako wtodarze powiatu i gmin wchodzgcych w sktad
Chojnicko-Cztuchowskiego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego wskazujemy, iz jedynie niewielkim
naktadem  $rodkéw  finansowych  mozliwym  jest
uzupetnienie na funkcjonujgcej mapie potaczen kolejowych
linii transportu kolejowego pomiedzy Trdéjmiastem,
Bydgoszczg, Pitg i Poznaniem, z wykorzystaniem
historycznych linii kolejowych funkcjonujgcych w naszym
regionie. Nie tylko przyczyni sie to do ochrony srodowiska
przez mniejszg emisje  zanieczyszczen  transportu
drogowego i kolejowego, ale tez znacznie skréci czas
przejazdu, co ewidentnie wida¢ na mapie potgczen
kolejowych stanowigcej Rysunek 2 na stronie 16 projektu
dokumentu.
Funkcjonujgca infrastruktura drogowa jak i kolejowa, z
uwzglednieniem znacznych zapasdw nieruchomosci
39
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

gruntowych i zabudowanych, pozwala na sprawne
utworzenie i funkcjonowanie terminala transportu
intermodalnego. Nie bez znaczenia pozostaje fakt, iz
Chojnice jeszcze do niedawna posiadaty bezposrednig linie
kolejowg tgczgcg miasto z Berlinem, co ma istotne znaczenie
w realizacji celéw tworzenia terminali intermodalnych.
Podkreslamy, iz baza dworca kolejowego w Chojnicach
posiada szereg bocznic kolejowych niezbednych przy
funkcjonowaniu terminala, za$ naktad finansowy na ich
dostosowanie do potrzeb projektu jest zdecydowanie nizszy
niz budowanie nowych.

W zatgczeniu przekazujemy uwarunkowania lokalizacyjne
Chojnic w odniesieniu do sieci drogowej i kolejowej.

13.

26-11-2020

PCC
Intermodal

e-mail

Uwaga 1l

Fragment/czes¢ dokumentu:

2W  fazie zaawansowanych przygotowan do realizacji
znajdujg

sie projekty budowy terminali w Zdunriskiej Woli Karsznicach,
Emilianowie kofo Bydgoszczy, Zajgczkowie Tczewskim,
Zbgszynku, Dunikowie koto Szczecina i Woli Baranowskiej.”
- str. 22

Uwaga/Propozycja zmian/uzupetnien

W fazie zaawansowanych przygotowan do realizacji
znajdujq sie projekty budowy terminali w Zdurniskiej Woli
Karsznicach, Emilianowie koto Bydgoszczy, Zajgczkowie
Tczewskim, Ropczycach. Sokdfce. Zbgszynku, Dunikowie
koto Szczecina i Woli Baronowskiej.”

Uwaga 1l

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostang uwzglednione jedynie istniejgce
terminale.
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Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uzasadnienie

Prace nad utworzeniem terminali w Ropczycach i Sokétce
znajdujg sie na zaawansowanym etapie prac, w zwigzku z
czym prosimy o wskazanie réwniez tych terminali i
uwzglednienie ich w KRTI.

Uwaga 2

Fragment/cze$¢ dokumentu

Jterminal PCC Intermodal w Brzegu. Dolnym powstat na
terenie zaktadow chemicznych PCC Rokita ,,- str. 24
Uwaga/Propozycja zmian/uzupetnien

Lterminal _PCC Intermodal _w __Brzequ Dolnym, po
przebudowie i modernizacji przy wykorzystaniu srodkow UE,
od wrzesnia

201S  roku _jest _nowoczesnym i _ogdlnodostepnym
intermodalnym terminalem przetadunkowym dla regionu

Dolnego Slgska

Uzasadnienie

Przedstawione zapisy mogg btednie wskazywaé, ze terminal
w Brzegu Dolnym w dalszym ciggu jest zlokalizowany na
terenach zaktadéw chemicznych PCC Rokita.

Uwaga 3

Fragment/cze$¢ dokumentu

»,Do 2005 r. kolejowe przewozy intermodalne w Polsce
realizowane byty tylko przez dwdch przewozZnikow z grupy
PKP (PKP Cargo S.A. i PKP LHS Sp. z 0.0.). W 2005 r. na
polskim rynku rozpoczqt dziatalnos¢ pierwszy prywatny

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostang uwzglednione
terminale.

jedynie istniejgce

Uwaga 3

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Zapisy zostang zweryfikowane zgodnie z ponizszym:

Do 2005 r. kolejowe przewozy intermodalne w Polsce
realizowane byty tylko przez dwdch licencjonowanych
przewoznikdéw z grupy PKP (PKP Cargo S.A. i PKP LHS Sp.
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

podmiot wykonujgcy przewozy intermodalne - PCC Rail S.A.
W 2019 r. fgczna liczba podmiotdw realizujgcych kolejowe
przewozy intermodalne zwiekszyta sie do 20. Poza PKP
Cargo, ktory nadal wykonuje prawie potowe pracy
przewozowej (47,4%), najwiekszy udziat w rynku w 2019 r.
miaty: Captrain Polska, OB Cargo Polska, PCC In termo dal
oraz LTE Polska. tgczny udziat tych przewoznikéow wynidst
37,7%.” - str. 42

Uwaga /propozycja zmian / uzupetnien :

»,Do 2005 r. kolejowe przewozy intermodalne w Polsce
realizowane byty tylko przez dwdch przewozZnikow z grupy
PKP (PKP Cargo S.A. i PKP LHS Sp. z 0.0.). W 2005 r. no
polskim rynku rozpoczqt dziatalnos¢ pierwszy prywatny
operator intermodalny - PCC Roil Containers S.A. W 2019 r.
tgczna liczba podmiotdw realizujgcych kolejowe przewozy
intermodalne zwiekszyta sie do 20. Poza PKP Cargo, ktory
nadal wykonuje prawie potowe pracy przewozowej (47,4%),
najwiekszy udziat w rynku w 2019 r. miaty: Captrain Polska,
DB Cargo Polska, PCC Intermodal oraz LTE Polska. tgczny
udziat tych przewoznikow w__kolejowych przewozach
intermodalnych wynidst 37,7%.

Nalezy jednak wyraZnie zaznaczyé, ze za organizacje. |
realizacje. _przewozdw __intermodalnych _odpowiadajg
"operatorzy intermodalni" a nie ,przewoZnicy kolejowi". Ci
ostatni_wykorzystywani sq przez operatoréw_jedynie do
realizacji_przewozdw kolejowych pomiedzy terminalami
przetadunkowymi.”

Uzasadnienie

z 0.0.). W 2019 r. tgczna liczba podmiotdw realizujgcych
kolejowe przewozy intermodalne zwiekszyta sie do 20.
Poza PKP Cargo, ktéry nadal wykonuje prawie potowe
pracy przewozowej (47,4%), najwiekszy udziat w rynku w
2019 r. miaty: Captrain Polska, DB Cargo Polska, PCC
Intermodal, LTE Polska oraz Metrans. tagczny udziat tych
przewoznikbw wynidst 45,4%. PKP Cargo, PCC
Intermodal oraz Metrans tgczyty dziatalnosé przewoznika
i operatora ustug intermodalnych.

Wykres 12. zostanie zweryfikowany.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Przewozy intermodalne realizujg "operatorzy intermodalni"
a nie "przewoznicy kolejowi" stad statystyki UTK w bardzo
niewielkim stopniu odzwierciedlajg rzeczywisty udziat
poszczegdlnych  podmiotéw w  rynku przewozéw
intermodalnych.
Uwaga 4 Uwaga 4
Fragment/czes¢ dokumentu: Uwaga nieuwzgledniona
Bocznice stanowig wazne ogniwo tancucha logistycznego
»Cel 1 C: Wsparcie rozwoju bocznic Kolejowych” - str. 70-71 | i taincucha dostaw w przewozach kolejowych, ktory
dotychczas byt niedofinansowany i ulegat degradacji.
Uzasadnienie Widzimy silng synergie pomiedzy przewozami
Naszym zdaniem rozwdj bocznic kolejowych nalezy | intermodalnymi a bocznicami kolejowymi, stad bocznice
wyfaczy¢ z KRTI. Rozbudowe czy modernizacje bocznic | znalazty sie w KRTI jako kierunek interwencji rdwniez
kolejowych nalezy uwzgledni¢ w dokumentach dotyczacych | publicznej.
rozwoju kolei. Bocznice kolejowe sg wykorzystywane w | Bocznica kolejowa petni w wielu przypadkach
transporcie kolejowym, a nie w transporcie intermodalnym, | dodatkowa role jako droga kolejowa prowadzaca do
w zwigzku z czym to nie ze Srodkéw wspierajgcych rozwéj | obiektow infrastruktury ustugowe;j.
transportu intermodalnego powinien by¢ finansowany ich | Podczas konsultacji przeprowadzonych przez UTK z
rozwéj. Wnosimy o usuniecie celu 1C z KRTI. podmiotami korzystajagcymi z transportu kolejowego
wskazywano na potrzebe wsparcia bocznic kolejowych.
Uwaga 5 Uwaga 5
Fragment/czes¢ dokumentu: Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI
»,Dlatego tez nalezy wprowadzi¢ odpowiednie dziatania | Szczegbtowe  dziatania  zwigzane z poprawg
zachecajgce uzytkownikow infrastruktury i przewoznikow | konkurencyjnosci znalazty sie w pkt. 6.2.2.
do korzystania w wiekszym zakresie z transportu
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Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

kolejowego, szczegdlnie przy przewozie towardw na
odlegfosciach powyzej 300 km. W tym celu nalezy
przeprowadzi¢ szczegéfowe analizy zwigzane ze wzrostem
konkurencyjnosci transportu kolejowego” - str. 74

Uzasadnienie

Jest to bardzo ogdlne stwierdzenie. W dokumencie
nalezatoby wskazaé konkretne dziatania np. zréwnanie
stawek dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej i
drogowej. Wnosimy o uszczegdtowienie zapisow w tym za
kresie.

Uwaga 6

Fragment/czes¢ dokumentu:

,Moze to by¢ m.in. system zachet (np. ulga intermodalna)
dla operatoréw transportu intermodalnego lub nadawcow
tadunku, wprowadzonych w celu zapewnienia trwatego
bodzca dla rozwoju ustug intermodalnych czy tez czy tez
innych czynnikoéw

majgcych wptyw na konkurencyjnos¢ danego Ssrodka
transportu”. - str. 73

Uzasadnienie

Nalezy wprowadzi¢ system zachet, ktory realnie podnosic
bedzie jakos¢ i konkurencyjnosé przewozéw
intermodalnych (szerzej uwaga nr 8).

Uwaga 7
Fragment/cze$¢ dokumentu:

Uwaga 6
Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI

Uwaga 7
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
,Dlatego tez nalezy podjg¢ dziatania zmierzajgce do | Uwaga czesciowo uwzgledniona
wprowadzenia utatwien korzystania z tych obiektow (OIK)” | Wprowadzony zostanie zapis”
-str. 75 ,Dlatego tez nalezy podjg¢ dziatania zmierzajgce do
wprowadzenia utatwien oraz jasnych i przejrzystych
Uwaga/propozycja zmian/uzupetnien zasad korzystania z tych obiektéw.”
Dlatego tez nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do
wprowadzenia utatwien oraz jasnych i przejrzystych zasad
korzystania z tych obiektéw (np. likwidacia bezzasadnych
dyskryminujgcych transport intermodalny optat, jak "optata
manipulacyjna " naktadana na operatoréw intermodalnych
przez DCT Gdansk.)
Uzasadnienie
Optata manipulacyjna w DCT znaczgco wptywa na spadek
konkurencyjnos$ci transportu intermodalnego wzgledem
innych srodkéw transportu! Jej likwidacja i tym samym
zapewnienie jednakowych zasad dostepu do OIU dla
przewozow drogowych i kolejowych powinna by¢ jednym z
priorytetowych dziatan wyraznie wskazanym w KRTI.
Uwaga 8
Fragment/czes¢ dokumentu: Uwaga 8
Uwaga nieuwzgledniona
,Planowane dziatania: Zmiana zasad kalkulacji stawek dostepu pobieranych PKP
Przeprowadzenie analizy w zakresie ulgi intermodalnej, w | PLK S.A. wykracza poza zakres KRTI. Analizy w tym
tym okreSlenie preferencji dla nadawcéw tadunkéw | zakresie byty kilkakrotnie prowadzone w ubiegtych
operatorow intermodalnych” - str. 76 latach z uwzglednieniem doswiadczenia innych krajow.
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Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uzasadnienie

Naszym zdaniem zamiast "ulgi intermodalnej" nalezatoby
wprowadzié nowe zasady przyznawania dostepu oraz nowy
taryfikator w regulaminie PKP PLK - tzn. wprowadzi¢ podziat
na pociagi:

pasazerskie / intermodalne / towarowe. Stawki dostepu do
infrastruktury dla pociggéw intermodalnych powinny by¢
uzaleznione od przyznanej przez zarzadce infrastruktury pre
d kosci handlowej, a nie od masy pociggu i kategorii linii
kolejowej. Wpiynie to motywujgco na zarzadce
infrastruktury i tym samym poprawi za réwno jakosc
przewozow  intermodalnych  jak i  przepustowosé
infrastruktury PKP PLK . Takie kierunkowe dziatania powinny
zostac zapisane w KRTI

Uwaga 9

Fragment/czes¢ dokumentu:

,Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz zarzgdzania
transportem intermodalnym” - str. 76-78

Uzasadnienie

Czy planowane sg prace nad wprowadzeniem jednolitej
platformy informatycznej w ramach Port Community
System? Od kilku lat méwi sie o realizacji tego zadania przez
KAS we wspotpracy z Zarzgdami Portow Morskich. Jesli
temat jest aktualny, to naszym zdaniem warto by byto
uwzglednic te inicjatywe i zapisa¢ w KRTI.

Uwaga 9

Uwaga nieuwzgledniona

Potrzeba wprowadzenia informatycznych systeméw
zarzadzania procesem przewozowym jest elementem
KRTI. Celem dokumentu nie jest wskazywanie
konkretnych rozwigzan a funkcji jakie majg spetniaé.
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Uwaga 10
Fragment/cze$¢ dokumentu:
»Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii w | Uwaga 10
transporcie intermodalnym” Uwaga czesciowo uwzgledniona
Potrzeba wprowadzenia informatycznych systemoéw
Uzasadnienie zarzadzania procesem przewozowym jest elementem
Czy planowane sg prace nad wprowadzeniem jednolitej | KRTI. Celem dokumentu nie jest wskazywanie
platformy informatycznej w ramach Port Community | konkretnych rozwigzan a funkcji jakie majg spetniaé.
System? Od kilku lat méwi sie o realizacji tego zadania przez
KAS we wspotpracy z Zarzgdami Portow Morskich. Jesli
temat jest aktualny, to naszym zdaniem warto by byto
uwzglednic te inicjatywe i zapisa¢ w KRTI.
Uwaga 11
Fragment/czes¢ dokumentu:
Rozdz. 6.4 Determinanty wyboru lokalizacji nowych | Uwaga 11.
terminali Uwaga nieuwzgledniona
Intermodalnych Decyzje o lokalizacji terminali sg decyzjami biznesowymi,
KRTI nie wskazuje lokalizacji nowych terminali, a jedynie
Uzasadnienie warunki, ktére powinny by¢ spetnione przy wyborze
Naszym zdaniem wskazane wydaje sie okreslenie | lokalizacji.
(preferowanych) lokalizacji nowych terminali
intermodalnych wzgledem terminali juz istniejgcych , tak
aby unikng¢ sytuacji, w ktdorych kolejne terminale budowane
beda- z wykorzystaniem wsparcia ze srodkéw publicznych -
w bliskiej odlegtosci od juz istniejgcych terminali, a nie w
rejonach gdzie tych terminali brakuje.
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Nowe wyzwania, a takze nowe wymagania stawiane przed
sektorem TSL stwarza koniecznos$¢ poszukiwania nowych
rozwigzan systemowych, rdwniez w transporcie poniewaz w
tancuchu logistycznym jest ogniwem od ktérego bardzo
wiele zalezy .

Poszczegdlne gatezie transportu cechujg sie rdéznymi
wtasciwosciami. Sg rozwigzania techniczne i technologiczne,
ktore majg obecnie najmniejsze negatywne oddziatywanie
na Srodowisko naturalne takie jak kolej czy tez transport
wodny niestety charakteryzujg sie wieloma cechami, ktére
czesto nie spetniajg  oczekiwan  klientow  ustug
transportowych. Transport intermodalny jest segmentem
przewozow ktéry taczy poszczegdlne gatezie a zarazem
pozwala na wykorzystanie ich najlepszych cech.

Dlatego SITK RP uwaia iz opracowanie przez CUPT
dokumentu strategicznego Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do roku 2030 z perspektywg do roku 2040
jest bardzo dobrym

kierunkiem dziatan . Pomimo iz transport intermodalny w
naszym kraju rozwija sie bardzo dobrze to ten segment
przewozow posiada jeszcze duze nie wykorzystywane
rezerwy.

W imieniu SITK RP wielokrotnie wypowiadatem sie o
koniecznosci opracowania dokumentu zawierajgcego
strategie rozwoju przewozow intermodalnych.

Oceniajac opracowany materiat nalezy podkreslic, iz czes¢
diagnostyczna w zakresie obecnie funkcjonowania tego
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Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
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whiesienia
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Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

rynku jest opracowana witasciwie . Zgromadzone tam dane
sg bardzo ciekawe i dajg petny obraz.

1. Wystepujq jednak drobne niescistosci lub zta
interpretacja w zakresie niektorych okreslen. Przyktadem
moze by¢ przytoczone okreSlenie  transportu '
multimodalnego "Transport multimodalny (ang.
multimodal transport): przewdz towarow w jednostkach
tadunkowych przez co najmniej dwie rdine gatezie
transportu" podczas gdy dotychczas stosowane okreslenie
to "Transport multimodalny jest to system transportowy,
ktory polega na przemieszczaniu towarow z wykorzystaniem
minimum dwdch odrebnych gatezi transportu opierajqcy sie
na jednej umowie przewozowej". Nie w kazdym przypadku
transportu multimodalnego  wystepuje  jednostka
tadunkowa.

2. W materiale przedstawiono, iz bocznice majg wplyw na
rozwaj przewozoéw intermodalnych, stoimy na stanowisku
iz rozwdj tej infrastruktury punktowej ma bardzo duie
znaczenie dla rozwoju przewozéw kolejowych jako takich
w innych segmentach tadunkéw, natomiast dla rozwoju
przewozow intermodalnych ich znaczenie jest marginalne.
Niemniej jednak w wyniku rozwoju przewozéw kolejowych
i zwiekszenia wolumenu przewozonych fadunkéw oraz
wiekszg niz dotychczas konteneryzacjay w przysztosci
,bocznice mogg byé przeksztatcane w intermodalne
terminale zakfadowe.

3. W opracowanym dokumencie podkreslono koniecznos¢
rozwoju przewozéw rozproszonych. Uwazamy, iz powrot

Uwagal
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 2
Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI

Uwaga 3
Uwaga nieuwzgledniona
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uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
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do organizacji przewozéw w tej formule jest mato realny z
uwagi na wysokie koszty funkcjonowania. Przewozy tego
typu zastgpi¢ powinny przewozy kolejowo drogowe
obstugujace tzw. punkty koncentracji prac
przetadunkowych i ustug logistycznych o organizacji
podobnej do przewozdéw intermodalnych gdzie towar na
zasadniczej drodze przewozi kolej a transport
samochodowy zapewnia przewozy na tzw. ostatniej mili. Do
organizacji tego typu przewozow niezbedne sg nowoczesne
terminale tzw. punkty koncentracji prac przetadunkowych i
ustug logistycznych (Raiport). Tego typu terminale obstuguija
wszystkie segmenty tadunkdw z terenu cigzenia o promieniu
od 50 do 100 km i mogg réwniez obstugiwaé niewielkie
potoki tadunkéw intermodalnych.

Z uwagi na potrzebne wysokie naktady finansowe
ogdlnodostepne punkty za- i wytadunkowe zlokalizowane
przy stacjach kolejowych raczej nie zostang dostosowane
do zatadunkéw konteneréw (Analiza SWOT dla transportu
intermodalnego w Polsce). Proponujemy usungc¢ stowo
przetadunkowej.

4. W dokumencie dotyczacym rozwoju transportu
intermodalnego przewiduje sie objecie odziatywaniem
terminali catego kraju. Przewiduje sie koniecznos¢
powstawania tego typu obiektow na sieci TNT oraz poza
nig. Funkcjonujacy na rynku operatorzy terminali plan
rozmieszczenia nowych obiektow opieraja przede
wszystkim na potrzebach rynkowych. Powstajg one tam
gdzie wystepujg juz uksztattowane potokitadunkéw dlatego

Decyzje o modelu organizacji przewozéw sg decyzjami
biznesowymi, nie powinny by¢ regulowane odgérnie.
Stowo ,przetadunkowej” w analizie SWOT zostanie
usuniete.

Uwaga 4
Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI
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tez przy duzych aglomeracjach funkcjonuje kilka terminali
konkurujacych ze sobg operatorow.

Wiele z nich prowadzi dziatalnos¢ w tych samych
lokalizacjach ktore powstaty lub byly zmodernizowanych
przy wykorzystaniu srodkdw pomocowych. Efektywnos¢
transportu intermodalnego jest duza gdy pracuje on w
uktadzie sieciowym obejmujgcej swym zasiegiem tern
catego kraju.

5. Proponujemy rozwazenie powotania krajowego
operatora terminali i dokonanie stosowanych zapiséw w
dokumencie strategicznym Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do roku 2030 z perspektywa do roku 2040
w zakresie przeznaczenia srodkéw finansowych na jego
dziatalnosc.

Rolg krajowego operatora bytoby budowanie i obstuga
terminali réwniez w regionach, w ktdrych nie wystepuja
uksztattowane potoki a jedng z funkcji terminala jako
nowoczesnej infrastruktury  transportowej  bytoby
inicjowanie rozwoju gospodarczego regionu. Do zadan
krajowego operatora intermodalnego, nalezatoby réwniez
we wspotpracy z Polskimi portami morskimi tworzenie
terminali jako tzw. zewnetrznych bram portowych.
Podsumowujac opracowany dokument nalezy oceni¢
bardzo pozytywnie.

Uwaga 5

Uwaga nieuwzgledniona

Podczas diagnozy szczegdtowo zostata przeanalizowana
sytuacja w zakresie lokalizacji terminali intermodalnych
majacych status obiektéw infrastruktury uzytkowej
(OlU). Wystepowanie konkurencji na rynku kolejowym
jest spdjne z unijng polityka transportowa.

Decyzje o lokalizacji terminali sg decyzjami biznesowymi.
KRTI nie wskazuje lokalizacji nowych terminali, a jedynie
warunki, ktére powinny by¢ spetnione przy wyborze
lokalizacji. Zadaniem panstwa w kolejnych latach bedzie
zapewnienie powstanie terminali intermodalnych w
weztach, ktére objete zostaty rozporzadzeniem
1316/2013 (zatgcznik 1, cze$c 1).

Analiza zasadnos$ci powstania krajowego operatora
intermodalnego w warunkach polskich, mogtaby by¢
przeprowadzona przez wyspecjalizowang jednostke
odpowiedzialng za koordynacje i promocje transportu
intermodalnego w Polsce (dziatanie w ramach celu 2B).
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Jakakolwiek interwencja publiczna w zakresie rozwoju
transportu intermodalnego powinna odpowiadaé
unijnym zasadom udzielania pomocy publiczne;j.
Panstwo powinno dziata¢ na zasadzie subsydiarnosci,
zgodnie ze zdefiniowanymi regutami - takimi samymi dla
wszystkich podmiotdw dziatajgcych na rynku.
Niezaleznie od powyiszego nalezy zatozy¢, ze
postulowane dziatanie spowodowatoby skargi ze strony
obecnych na rynku prywatnych operatoréw terminali.
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Zmniejszenie przewozow wegla i rudy oraz stabo
przezwyciezalne trudnosci w pozyskaniu fadunkéw
drobnicowych uzalezniaja przysztosc kolejowych
przewozow towarowych od zwiekszenia udziatu kolei w
transporcie intermodalnym. Zaniedbanie tej

kwestii doprowadzi do marginalizacji kolei towarowej jak to
ma miejsce np. we Francji, tyle ze z opdznieniem wyniktym
z pdiniejszego odejscia od wegla jako gtownego 7rddta
energii.

Obecnie transport intermodalny to ok. 13% pracy
przewozowej. Tempo zmniejszania sie transportu wegla
stanowigcego okoto 30% pracy przewozowej bedzie
zmienne, ale trzeba

pamietac, ze juz kilkakrotnie okazywato sie, ze faktyczny
spadek wydobycia i wykorzystania byt powazniejszy od
zaktadanego w programach i oficjalnych prognozach
dotyczacych gérnictwa i energetyki' Zatozenie zmniejszania
sie pracy przewozowej o 1 mld tkm rocznie nie bytoby
przesadne i oznaczatoby, ze wypetnienie luki w pracy
przewozowej wymaga pozyskiwania takiej ilosci fadunkéw
innego rodzaju. Wskazane bytoby nie tylko zidentyfikowanie
przeszkéd rozwojowych, ale takze zastosowanie srodkéw
pobudzenia przewozéw intermodalnych jako najbardziej
prawdopodobnego oraz mozliwego pola rozwoju kolei
towarowej.

1. Wskazniki realizacji celu gtéwnego nalezy odnies¢ do
prognoz zawartych w Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu (SZRT). SZRT nie przewiduje wzrostu udziatu

Uwaga 1
Uwaga uwzgledniona
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transportu kolejowego w transporcie lgdowym. Zaréwno na
2020 jak i na 2030 rok zaktada te samg wielkos¢ 12%.
Natomiast Kierunki okreslajg udziat transportu kolejowego
na poziomie 20%. Symulacja wielkosci przewozéw w roku
2030 wskazuje, ze przy udziale transportu kolejowego w
transporcie lgdowym wg zatozen Kierunkéw w wysokosci
20%, praca przewozowa transportu kolejowego powinna
wynies$¢ 108,8 mld ntkm, co stanowi wzrost w stosunku do
zatozen SZRT o 62%. Tak wiec wg Kierunkéw w 2030 roku
przewozy winny wynosi¢ 455 min ton. Oczywiscie,
korzystnym dla gospodarki kraju bytoby osiggniecie
przewozow towardw na takim poziomie, ale SZRT, na ktorg
Kierunki konsekwentnie powotujg sie, przewiduje w tym
samym okresie 280 mIn ton. W dokumentach tej rangi i to
zaleznych od siebie, takie réznice nie mogg wystepowac.

2.Drugi ze wskainikow realizacji celu Kierunkéw, to
wielko$¢ pracy przewozowej w kolejowym transporcie
intermodalnym. Przeliczajgc podang wartos$¢ pracy na mase,
otrzymujemy wielko$¢ przewozéw intermodalnych w 2030
roku na poziomie niespetna 30 min ton. Wyliczone wyzej, wg
zatozen strategii intermodalnej, 30 min ton przewozéw
intermodalnych w 2030 roku, odniesione do zaktadanego w
tym okresie w SZRT wolumenu przewozdéw kolejowych tj.:
280 min ton, czy tez do 455 min ton z symulacji w
Kierunkach, czy wreszcie do catosci transportu lgdowego,
ktorego roczna wielkosé przekracza juz obecnie 2 mld ton
wskazuje, ze poziom przewozéw intermodalnych w

Wskaznik udziatu kolei w rynku przewozéw towarowych
zostanie usuniety, natomiast wprowadzony zostanie
wskaznik: $rednia predkos¢ handlowa pociggow
intermodalnych w gtéwnych korytarzach towarowych.

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

W Polsce stopniowo zwieksza udziat kolei w przewozach
intermodalnych. Szybszy rozwdj tego segmentu rynku
nie jest mozliwy bez ogdlnego zwiekszenie roli
transportu kolejowego w  polskim  systemie
transportowym, co wymaga zmian w polityce
transportowej panstwa. Obowigzujgca SRZT w
perspektywie dtugoterminowej nie przewiduje wzrostu
udziatu kolei.

Jednoczesnie MI w zakresie prognoz zawartych w
SRT2030 stale podnosi, ze prognozy fadunkéw w
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Kierunkach w 2030 roku daleki jest od potrzeb gospodarki
jak rowniez od sredniego poziomu europejskiego.

3.Zaktadane przewozy intermodalne w 2030 roku trzeba
rowniez odnies¢ do wymagan unijnej Biatej Ksiegi. Zawarty
w niej wymdg przeniesienia 30%  przewozdw
samochodowych na odlegtos$¢ ponad 300 km na inny rodzaj
transportu, w Polsce oznacza w praktyce przeniesienie ok.

horyzoncie do 2030 r. stanowig przewidywany poziom, a
nie cel iloSciowych SRT2030. Tegoroczne wyniki w
transporcie kolejowym siegaja wyzszych wartosci od
wowczas przewidywanych, co wynika zaréwno z
podjetych dziatan w zakresie infrastruktury kolejowej,
jak i obecnego wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju
logistyki, a szczegdlnie transportu kontenerdw. Jednak
dotychczas obserwowane trendy i fluktuacje na rynkach
gospodarczych wskazujg na mozliwe spadki przewozow
kolejowych w najblizszych latach. SRT2030 jest
diagnostycznym narzedziem wskazujgcym kierunki
interwencji i dziatan wptywajacych na rozwdj i
wzmocnienie roli transportu kolejowego w przewozach
pasazerskich i towarowych, w tym intermodalnych. Z
kolei wskaznik w SRT2030 "Udziatu masy fadunkéw
transportu intermodalnego w ogdlnej masie tadunkéw
przewozonej transportem kolejowym" jest orientacyjng
i pozgdang wartoscia do osiggniecia. Dlatego nie
determinuje on gérnej wartosci zaktadanej do
osiggniecia w strategii. Ze wzgledu na stosunkowo krétki
okres obowigzywania SRT2030 (tj. od listopada 2019 r.)
Ml nie planuje obecnie aktualizacji dokumentu.

Uwaga 3
Uwaga uwzgledniona
Wskazniki zostang zweryfikowane.
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70 min ton na kolej. Jezeli zatem kolejowe przewozy
intermodalne majg wzrosng¢ w ciggu najblizszych 10 lat
tylko o ok. 10 mlIn ton, to okazuje sie, ze z tych 70 mIn ton (z
samochoddw) kolej zagospodaruje zaledwie kilka milionow.
Jak wiec przesungc z samochoddéw pozostate ponad 60 min
ton tadunkdéw? Okreslenie wielkosci przewozdéw kolejowych
w strategiach jest podstawowg informacjg dla za-rzadcy
infrastruktury kolejowe;j.

Nie moze on modernizowaé infrastruktury pod
wykorzystanie $rodkdw unijnych, ale pod wielkosci
przewozow osob i towarow okreslone w dokumentach
rzgdowych. SOR, SRT, KRTlI to najwazniejsze z nich.
Zwiekszenie przewozow kontenerow z 2,1 min do
zaktadanych 3 min TEU w 2030 roku moze by¢ osiggniete
poprzez efekty trwajacych inwestycji w portach, w
Mataszewiczach a takze w wyniku zwiekszania ilosci taboru
kolejowego (tylko ze wsparciem unijnym ok. 35 lokomotyw
i 3500 wagonéw do kornca 2022 roku). Do tak niskiego celu
nie jest potrzebna taka strategia.

Strategia jest niezbedna dla wifascicieli terminali,
przewoznikdw, organizatorow przewozdéw, potencjalnych
inwestorow, swiata finanséw. W szczegdlnosci ci ostatni
wymagajg jednoznacznych, zwymiarowanych celdw,
terminow, gwarancji stabilnosci.

Wczesniejszy brak strategii transportu intermodalnego
spowodowat rozdzielenie $rodkéw z unijnego wsparcia -
1,13 mld zt (konkurs nr POIiS.3.2/1/16) w taki sposéb, ze na
terminale
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- Polska

trafito tylko 12,2%, a najwiecej na wagony, z wiadomym
mizernym efektem dla krajowej gospodarki. Fakt ten
podkresla znaczenie strategii réwniez dla CUPT.

4. Odnoszac sie do innych kwestii generalnych nalezatoby
przeprowadzi¢ analize:

1) konkurencji z portami w Triescie, Koper i Rijece w zakresie
obstugi Europy Srodkowej pod katem celowosci i mozliwosci
jej podejmowania (str. 25);

2) perspektyw udziatu w Jedwabnym Szlaku (str. 29) pod
katem konkurencyjnosci innych wariantow a takze
mozliwosci oddziatywania na ukierunkowanie przewozow z
portéw i tranzytu;

3) mozliwosci wzmocnienia pozycji konkurencyjnej portéw
polskich, takze zespotu Szczecin - Swinoujécie, wzgledem
portow Morza Pdétnocnego wobec wcigz popularnego
trasowania tadunkéw np. przez Hamburg i lgdem do Polski.

5. Przewozy intermodalne w Polsce podstawowo generujg
porty oraz granica wschodnia, a wiec w praktyce obszar
przewozow miedzynarodowych. KRTI opiera sie na
rozwijaniu istniejgcych relacji przewozowych, pozostawiajac
- poza enigmatycznym:

"bocznice", caty obszar przewozéow krajowych. A przeciez
stanowig one 80% masy i 70% pracy drogowego transportu
towardw. Sg wiec potencjalnym zZrédtem tadunkéw dla
kolei. Ich kolejowy rozwdj jest mozliwy poprzez state,
rozktadowe pociagi, kilka w kazdej dobie, uruchamiane
miedzy ogdlnie dostepnymi terminalami. Ze strategii

Uwaga 4

Uwaga nieuwzgledniona

Decyzje w tym zakresie s3 podejmowane poza Polskg —
przez grupy armatoréw zeglugi kontenerowej, wtadze
lokalne oraz nadawcow fadunkéw w Chinach itp.
Dziatania, ktdore sg w gestii Polski, zostaty uwzglednione
w pkt. 6.3 KRTI. Koniecznos$¢ przeprowadzenia takich
analiz zostata zapisana w zadaniach do realizacji w
rozdziale 6.2.

Uwaga 5

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI jest dokumentem strategicznym, kierunkowym.
ktory ma stworzyé ramy dla rozwoju przewozéw i
inwestycji, nie stanowi jednak programu inwestycyjnego
(jak np. KPK).
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powinien wynika¢ mocny przekaz do potencjalnych
inwestoréw, powodujgcy ich zainteresowanie budowg
takich terminali (te 12,2% s$rodkéw z dofinansowania
unijnego to niewykorzystana szansa).

6 Kierunki, poswieciwszy nalezytag uwage kolizji ruchu
towarowego z pasazerskim i wydtuzeniu czasu przejazdu
oraz pogorszeniu innych aspektéw rozktadu jazdy na skutek
braku pierwszenstwa i wskazujgc srodki zaradcze nie
proponujg skutecznych rozwigzan tego problemu.
Tymczasem omoéwione problemy zwigzane z
ksztattowaniem rozktadu jazdy i jego realizacjg wskazujg na
konieczno$¢ wprowadzenia linii dedykowanych dla
transportu towarowego (z pierwszenstwem dla pociggéw
towarowych pospiesznych w tym intermodalnych). Z punktu
widzenia prawa UE o jednolitym kolejowym obszarze
europejskim (dyrektywa 2012/34/UE) nie jest to zakazane,
gdyz art. 47 ust. 4 dyrektywy dopuszcza uprzywilejowanie
dwéch rodzajdw przewozéw - towarowych oraz ustug
publicznych?®. Na gruncie prawa krajowego art. 29b ustawy
o transporcie kolejowym takze dopuszcza uprzywilejowanie
okreslonego rodzaju przewozow?

Przypis 1 Art. 47 ust. 4:. Kryteria priorytetéow uwzgledniajq
znaczenie danego przewozu dla spoteczeristwa w stosunku
do kazdego innego przewozu, ktory zostanie wytgczony w
rezultacie tego postepowania. W celu zagwarantowania
rozwijania odpowiednich ustug przewozowych w tym
zakresie, w szczegolnosci stosownie do wymogow

e

Uwaga 6
Uwaga nieuwzgledniona
Dokument strategiczny zawiera wizje i cele

dtugoterminowe oraz tworzy ramy dla ich osiggniecia.
Decyzje dotyczace wyodrebnienia linii kolejowych
wykraczajg poza obszar KRTI.
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obowiqzku uzytecznosci publicznej lub promocji rozwoju
krajowych i miedzynarodowych przewozéw towarowych,
panstwa czfonkowskie mogq podejmowac wszelkie
konieczne srodki, na niedyskryminacyjnych zasadach, w celu
zapewnienia, aby takie przewozy uzyskiwaty priorytet przy
dokonywaniu alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury

Przypis 2: Art. 29b. Zarzgdca moze, po konsultacji z
zainteresowanymi  stronami, wskaza¢ odcinki  linii
kolejowych, na ktorych okreslony rodzaj przewozow bedzie
uprzywilejowany, pod warunkiem: 1)zapewnienia dla
pozostatych pociggow tras alternatywnych umozliwiajgcych
realizacje przewozu z tej samej stacji poczqtkowej i do tej
samej stacji koricowej; z uwzglednieniem zastepowalnosci
obu tras w zwigzku ze Swiadczeniem przez przewoznika
kolejowego ustug przewozu towarowego lub pasazerskiego;
2)zapewnienia  moZliwosci  wykorzystania  pozostaftej
zdolnosci przepustowej przez pozostate pociqgi; 3)uzyskania
zgody Prezesa UTK.

Nalezatoby wiec podjac analize i przygotowac decyzje w celu
wyodrebnienia linii kolejowych istotnych dla poprawy
elastycznosci  transportu towarowego na trasach
wymienionych na str. 43 - 45 70.

Istotne s3:

a) potaczenie z portéw Trojmiasta na potudnie (wezet
gbrnoslaski) i dalej do granicy z Czechami;

b) od granicy z Niemcami przez wezly poznanski i
warszawski do granicy wschodniej;
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c) powstata z myslg o ruchu towarowym linia CE59 ze
Swinoujécia przez Szczecin do wezta wroctawskiego i dalej
na potudnie, co wymaga takze poprawy stanu technicznego
w celu dochowania parametrow.

Pozostajg oczywiscie takze kwestie innych odcinkéw
wymienionych wyzej korytarzy, a takze ewentualnie
odcinkéw koniecznych dla dojazdu do terminali, portow,
granicy itd.,, o ile sytuacja jest kolizyjna. Jednak
zdefiniowanie tych konfliktow wydaje sie koniecznym
etapem, aby okresli¢ co da sie rozwigza¢ na gruncie
pierwszenstwa okreslonego w regulaminie dostepu i
rozktadu jazdy, a co wymaga inwestycji. Brak takiego
radykalnego rozwigzania uniemozliwi skrdcenie do
rozsgdnego czasu obiegdw taboru. Kilkudniowy czas obiegu
oznacza konieczno$¢ posiadania  wiekszego parku
wagonowego niz bytby potrzebny przy zatozeniu predkosci
technicznej 120 km/h i handlowej rzedu 80 km/h, co jest
catkiem realne w ruchu wahadtowym bez zbednych
postojow i daje obieg jednodobowy, radykalnie redukujac
koszty inwestycyjne i eksploatacyjne a z drugiej strony
poprawiajac oferte (czas). Bez tego powtdrzy sie nikty efekt
programow Marco Polo.

W réinych krajach podejmowano proby sktonienia
przewoznikéw drogowych do przewozenia zestawéw TIR na
lawetach kolejowych. Przewozy takie majg znikome
zastosowanie - raczej na krétkich odcinkach. Przyktadem
pozytywnym jest Eurotunel pod kanatem La Manche, ale
przyktad ten jest zarazem ilustracjg ograniczen takiej
technologii.
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Lawety sg wagonami - klatkami o skrajni istotnie wiekszej od
znormalizowanej na kontynencie, nie méwigc o Wielkiej
Brytanii. Wynika to z rozmiaréw standardowego pojazdu i
wysokosci podwozia kolejowego. W rezultacie pociagi jada
wytacznie pomiedzy terminalami tunelu i nie mogg dowiez¢
pojazdéw drogowych w gtab Iagdu po ktérejkolwiek stronie.
Przewdz na wieksze odlegtosci oznaczatby znaczne naktady
energetyczne na wozenie silnika, nadwozia, podwozia i
skrzyni tadunkowej pojazdu drogowego jako dodatkowej
masy oprécz wagonow i lokomotywy, co pogarsza proporcje
brutto do netto. Kwestie rozmiarow mozna czesciowo
rozwigzac zmniejszajgc Srednice két wagonu kolejowego, ale
rodzi to inne problemy techniczne w postaci chociazby
wzrostu zuzycia szyn. Pomimo podejmowania
eksperymentéw przewozy takie nie przyjety sie. Korzysc
ekonomiczna i ekologiczna jest bowiem watpliwa. Stusznie
wiec ten nurt nie jest podejmowany w Kierunkach,

a publicystyczne hasto "TIRy na tory" ulegto ewolucji do
postaci towary na tory. Nieco bardziej realistycznym
kierunkiem jest naczep, ktdrych podwozie miesci sie w
"kieszeni" specjalnie przystosowanego wagonu, albo wrecz
samych nadwozi, co umozliwia pogodzenie skrajni drogowej
i kolejowej. Jednak jako ze znikomy odsetek naczep moze
by¢ wstawiany na wagon dzwigiem, konieczne jest
stosowanie specjalnych urzadzen tadunkowych w terminalu
(zatadunek poziomy). Taki transport ma mniejszy narzut na
mase brutto. Juz na pierwszy rzut oka nadal pozostajg
jednak pewne niedogodnosci i ryzyka. Przetadunek mozliwy
jest tylko w wyspecjalizowanym terminalu, co zmniejsza
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elastyczno$é. Towar nie jest chroniony kontenerem przed
ztodziejami, nie towarzyszy mu jak w przypadku jazdy droga
kierowca, a doswiadczenie transportu kolejowego obojetne
czy w przypadku wegla czy samochoddéw osobowych,
pokazuje jakim problemem sg kradzieze. Pojawia sie tez
ryzyko przesuniecia tadunku lub innych elementéow na
naczepie, ktéra w pociggu nie jest indywidualnie
nadzorowana. Transport naczep lub wymiennych nadwozi
zyskat nieco wiekszg popularnosé niz transport kompletnych
zestawdw drogowych i nadal jest rozwazany.

7.Nalezatoby dokona¢ bardziej szczegotowej analizy
ekonomicznej i analizy ryzyka, aby zidentyfikowac
przyczyny

nadal stabego rozwoju tej formy transportu
intermodalnego. Zwtaszcza wobec utraty opfacalnosci
wykorzystywania promoéw jako promoéw kolejowych i
rezygnacji z transportu wagondw przez Battyk o czym
Kierunki wspominajg jako o tendencji ogélnoeuropejskiej.
Warto bowiem ustali¢ czy promocja tego kierunku ma w
ogoble szanse i czy nie byloby celowym skoncentrowanie
wysitku na promocji konteneryzacji zamiast podejmowania
kolejnych - by¢ moze skazanych na niepowodzenie - préb
ozywiania transportu naczep lub wymiennych nadwozi.

8.Kierunki trafnie identyfikujg kwestie nieréwnomiernych
i niejednolitych parametrow, zwtaszcza dopuszczalnej
dtugosci pociggu. Nalezy doprowadzi¢ gtéwne szlaki
towarowe do predkosci 120 km/h i dtugosci pociggu 750 m,

Uwaga 7

Uwaga nieuwzgledniona

Szczegdtowe analizy ekonomiczne bedg wykonywane dla
konkretnych projektdw inwestycyjnych.

Uwaga 8

Uwaga uwzgledniona

Kwestia ta zostata wyjasniona w przypisie 58 na stronie
64 dokumentu, tym niemniej dtugosci pociggéw zostang
ujednolicone
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zgodnie z konwencja AGTC. Nie jest jasne czemu w
niektérych miejscach wystepuje dtugos¢ 740 m (str. 84).
Jakkolwiek niektére regulacje UE operujg takg dfugosciag
pociggu, to praktyka pokazuje, ze takie drobne rdznice s3
ktopotliwe. Swego czasu zastgpienie na niektdrych liniach
PKP PLK dtugosci maksymalnej okreslonej jako ,,600 m plus
lokomotywa" dtugoscia ,,600 m w tym lokomotywa"
wywotato uzasadnione pretensje przewoznikdéw, ktérzy
planujac pociagi z doktadnoscig do 1 wagonu, napotkali na
dodatkowg przeszkode. Polityka inwestycyjna PKP PLK
powinna zmierza¢ do

normy 750 m jako szerszej.

9. Kierunki trafnie definiuja wysoko$¢ stawek optat za
dostep do infrastruktury jako jedng z barier i czynnik
zmniejszajacy konkurencyjnos¢ kolei. Wydaje sie, ze
celowa bytaby jednak konkretyzacja problemu, a takze
wskazanie innej niz wysokos¢ okolicznosci, jakg jest
powszechno$¢ poboru optat i ich struktura. Kwestia
niekorzystnego zrdéznicowania systemu optat za dostep do
infrastruktury kolejowej w poréwnaniu do infrastruktury
drogowej, w tym takze autostrad pfatnych jest podnoszona
od lat. Na kolei problem jest dodatkowo pogtebiony przez
obowigzujgce optaty za zajecie toru i manewry. Nie ma
analogicznych optat w towarowym transporcie drogowym.
W Kierunkach nie ma szczegétowej analizy poréwnawczej
wysokosci optat i poréwnania aktualnego kosztu z tytutu
opfat dla pojazdu drogowego i pociggu na odpowiedniej
klasie linii lub drogi, co bytoby pozadane dla kompletnosci

Uwaga 9

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI jest dokumentem ogdlnym, nie ma w nim miejsca
na szczegétowe analizy poréwnawcze
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oceny sytuacji. Stuszny jest postulat wprowadzenia ulgi z
tytutu transportu intermodalnego do statego sytemu optat.
Gtéwnym problemem bedzie przejecie przez budzet
panstwa wiekszego ciezaru kosztéw infrastruktury
kolejowej wobec zmniejszenia sie przewozéw masowych,
ktore zachowaty konkurencyjnosé (dzieki masie pociggu) z
transportem drogowym pomimo ponoszenia wyzszych
opfat.

10.Podstawowym postulatem, ktorego brakuje w
Kierunkach powinno by¢ pilne upowszechnienie optat za
korzystanie z drég przez transport towarowy! Celowe jest
tez oczywiscie wprowadzenie wzorem Austrii (str. 39)
preferencji w opfatach drogowych dla "ostatniej mili".
Watpliwosci moze natomiast budzi¢ premiowanie taryfowe
dtuzszych dystanséw, gdyz pomniejsza to konkurencyjnosc
portéw battyckich, zwtaszcza potozonego "w gtebi ladu”
Szczecina.

11. W oparciu o Kierunki oraz dotychczasowe
doswiadczenia postulujemy:

e Opracowanie i wdrozenie koncepcji linii dedykowanych
dla ruchu towarowego.

¢ Zlikwidowanie waskich gardet dla ruchu intermodalnego
w rejonie stacji granicznych (linia wschod - zachdd oraz
granica z Czechami), wezta wroctawskiego i miejsc o
zanizonych parametrach na linii C59.

e

Uwaga 10

Uwaga nieuwzgledniona

Kwestia obcigzenia transportu drogowego dodatkowymi
opfatami jest decyzjg z zakresu polityki transportowe;j
panstwa i musiataby by¢ najpierw zawarta w SRZT.

Uwaga 11

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga jest zbyt szczegdétowa na poziomie strategicznym.
Postulowane zmiany wykraczajg poza zakres KRTI.
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e Upowszechnieniu optat pobieranych od towarowego
transportu drogowego na catg sie¢ drég krajowych przy
ograniczeniu ruchu ciezkiego na innych drogach - do niego
niedostosowanych.

* Przejeciu przez budzet panstwa catoksztattu kosztéw PKP
PLK (takze catosci kosztdw prowadzenia ruchu)
wykraczajgcych poza koszt krancowy uruchomienia pociggu
w celu:

1) obnizenia optat oraz

2) trwatego zniesienia opfat za jazdy manewrowe.

Kierunki w przedstawionym ksztatcie s3 dobrym
dokumentem w czesci opisowej, w diagnozie, natomiast
nie do przyjecia w zakresie celow, w szczegdlnosci
dotyczacych wielkosci pracy przewozowej, masy, ilosci TEU
w transporcie kolejowym w roku 2030 i w 2040. Pasywne
zatozenie wielkosci tych przewozéw spowodowato brak
impulsu do wypracowania narzedzi do osiggniecia celu. W
praktyce zatozony wzrost przewozow intermodalnych kolejg
moze by¢ osiggniety poprzez naturalny rozwdj,
podstawowo dzieki potozeniu geograficznemu Polski. Gdyby
cel byt zdecydowanie wyzszy, zgodny z oczekiwaniami i
potrzebami gospodarki kraju, nalezatoby wykonaé¢ duzg
prace, aby da¢ odpowiedZz na pytanie: jak go osiggngc?
Dokument do takiego wysitku nie zacheca.
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16. | 30-11-2020 Osoba e-mail Uwagal Uwagal
prywatna W dokumencie wskazano aby celem gtdwnym byto | Uwaga nieuwzgledniona
przystosowanie stacji kolejowych i terminali dla pociggédw | Priorytetem dziatan powinno by¢ w pierwszej kolejnosci
kontenerowych o dtugosci 740m i nacisku 22,5 t/o$. | dostosowanie parametrow sieci do tych okreslonych w
Tymczasem od wielu lat w Europie dyskutuje sie o celu jazdy | umowie AGTC. Tre$¢ KRTI jest zgodna z wytycznymi
pociggdéw o dtugosci 1500m. unijnymi w zakresie minimalnej dtugosci i nie ogranicza
Jak wiadomo w 2005r wykonano przejazd testowy, przez | stopniowego zwiekszania tej dtugosci.
Polske z Niemiec, pociggu do Chin o 1000m i pojemnosci 101
konteneréw, a w 2014r. wykonano przejazd testowy
pociggu MARATHON o dtugosci 1524m.
Wobec wzrostu czestosci kursowania pociggdéw do i z Chin,
zadane jest pytanie o przepustowos$¢ stacji i terminali. W
tym celu zasadne jest, aby za cel gtéwny docelowo do 2040,
przyjac przejazd pociggéw dtugosci 1500m i masie 3600-
5000 ton. Zas$ jako cel posredni do 2030 r., to
wzmiankowany w dokumencie 750 m. Problem ten
opisatem w referacie pt. , Long freight trains in Poland, what
is the problem of its usage?” Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej. Transport. 2016, z. 111, s. 357-369., ktoéry jest
wielokrotnie cytowany przez autoréw z Rosji.
Uwaga 2 Uwaga 2
Celem osiggniecia tego celu gtéwnego nalezy dokonaé | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona
wyboru stacji dla postoju i obstugi sktadéw 1500m kierujgc | Zapisy zostang uzupetnione o to, ze do 2040 r. beda
sie: podejmowane dziatania zmierzajagce do zapewnienia
- lokalizacjg na granicy, mozliwosci obstugi sktadéw 1500m. Brak mozliwosci
-lokalizacjg w weztach korytarzy transportowych sieci AGC i | wprowadzenia takich celow bez modyfikacji KPK.
TEN-T,
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- lokalizacjg przy terminalach o najwiekszych przetadunkach
wielorocznych.
Uwaga 3
Uwaga 3 Uwaga czesciowo uwzgledniona w pracach nad KRTI.
Celem osiggniecia celu gtdwnego nalezy: Likwidacja waskich gardet na sieci zostata uwzgledniona
- likwidacje waskich gardet, ale i kreowanie linii | wramach projektéw flagowych nr1inr 2.
redundantnych, mogacych wspierac linie gtéwne przy duzej | Rozwdj infrastruktury w ramach nowych korytarzy
intensywnosci, a takze stanowi¢ rezerwe do przejazdu na | kolejowych, zarezerwowanie terenéw pod rozbudowe
wypadek zdarzen niepozadanych, stacji, zmiana napiecia, program zakupu taboru dla
- rozpocza¢ i wdrozy¢ program réwnolegtego korytarza na | dtugich i ciezkich sktadéw oraz zmiana napiecia na sieci
kierunku wschéd-zachdd w relacji Dorohusk- Lublin- Deblin- | wykraczajg poza zakres KRTI. Przeprowadzenie analiz
Tomaszéw Maz.- tédz Olechéw-Leszno- Glogdw-Zagan- | zasadnoéci takich dziatan mogtoby by¢ podjete przez
Cottbus, wyspecjalizowang jednostke odpowiedzialng za
ktory byt korytarzem do zaopatrzenia garnizondw Armii | koordynacje i promocje transportu intermodalnego w
Radzieckiej, ktdra stacjonowata w Polsce do 1991r. W | Polsce (dziatanie w ramach celu 2B).
ramach przebudowy dostosowano go do przejazdu
przewozow z powiekszong skrajnia. Ten korytarz pozwolitby
na zredukowanie ruchu na liniach E-20 i E30.
- rozpoczgé i wdrozy¢ program korytarza na kierunku
poétnoc-potudnie J pod nazwa Rail Carpatia,
- rozpocza¢ i wdrozy¢ program rozbudowy stacji i terminali
dla pociggéw 750 m w pierwszym etapie, tj. do 2030r.
- rozpoczgé i wdrozy¢ program rezerwy terendw na
rozbudowe wybranych stacji celem obstugi pociggéw o
dtugosci 1500m i masie 3600-5000 ton,
- rozpoczagé program zakupu taboru lokomotyw
wielosystemowych dla obstugi dtugich i ciezkich sktaddéw,
- rozpoczgé program wymiany sprzegow sSrubowych na
jeden standard konstrukcji sprzegu samoczynnego na flocie
67
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Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wn|e5|efua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
taboru towarowego i osobowego, - wykonac¢ i zaczgc
wdrazac analize zmiany napiecia gtéwnego z 3000DC na
prad zmienny na sieci PKP PLK.
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17. | 30-11-2020 Stowarzysz | Formularz Dokument, poza lakonicznymi uwagami w pkt 6.2 (m.in. str | Uwaga czesciowo uwzgledniona
enie na | na stronie | 63) nie ujmuje w podanej perspektywie czasowej | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
rzecz krti.pl wykorzystania zeglugi srodlgdowej jako komplementarnego | dedykowany zegludze S$rédlgdowej, ktérego celem
gospodarcz rozwigzania. jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
ego rozwoju Propozycja zmian: Ujecie w dokumencie wykorzystania | obszarze (planowany jest odrebny dokument
dorzecza zeglugi Srédlagdowej, jak i wszelkich inwestycji z nig | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
Odry Teraz zwigzanych dla podanej perspektywy czasowej. konkretnych inwestycji.
Odra Wszelkie dziatania nieistniejgcego juz niestety Ministerstwa | Potencjat wykorzystania zeglugi S$rédlagdowej w
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, jak i zlecone | przewozach intermodalnych w Polsce zostat oceniony
przez nie opracowania dotyczace potencjatu drzemigcegow | jako bardzo niski w stosunku do naktadow
tej gatezi transportu potwierdzajg, iz jest to najbardziej | inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z tych
ekologiczny Srodek transportu. | wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan
- Podpisana przez Prezydenta RP ustawa o ratyfikacji | dotyczacych tej gatezi transportu. Uzasadnienie dodano
porozumienia AGN umozliwia ubieganie sie o Srodki unijne | w pkt. 2.1 KRTI.
na odnowienie lub wybudowanie stosownej infrastruktury.
- Inwestycja w infrastrukture wodng s$rdédlgdowa ma
jednoczesnie aspekt bytowy (zapewnienie wody stodkiej
przy coraz czestszych jej deficytach), ekologiczny (jedna
barka to 42 kontenery, mozliwos¢ prowadzenia dwu barek
przez jeden pchacz), a takie bezpieczenstwa (gtdwnie
przeciwpowodziowego).
- Transport rzeczny, poza transportem intermodalnym jako
jedyny jest w stanie obstuzy¢ transport ponadgabarytowy,
przekraczajgcy mozliwosci transportowe pozostatych gatezi,
powodujgc jednoczesnie rozwdj polskich przedsiebiorstw
przemystu ciezkiego m.in. z potudnia Polski
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18.

30-11-2020

Powiat
Kartuski/
Gmina

Sierakowice

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

e-mail

Rzeczpospolita &

W nawigzaniu do ogtoszenia przez Ministerstwo
Infrastruktury w dniu 20.10.2020r. konsultacji spotecznych
projektu dokumentu pn.: "Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 roku z perspektywa do 2040 roku",
sktadamy wniosek o ujecie linii kolejowej Nr 229 na
odcinku Kartuzy-Sierakowice-Lebork wraz z terenami
Agencji Rezerw Materiatowych w Kamienicy Krélewskiej -
Gmina Sierakowice wojewddztwo Pomorskie, jako
potencjalnej lokalizacji terminalu intermodalnego. Tereny
wraz z istniejgcymi magazynami nalezgce do Agencji Rezerw
Materiatowych, potozone w Kamienicy Krélewskiej,
przylegte bezposrednio do linii kolejowej Nr 229, naszym
zdaniem stanowig dogodne miejsce na lokalizacje bazy
intermodalnej na potrzeby portéw Trdjmiasta Jako Starosta
Powiatu Kartuskiego oraz Wojt Gminy Sierakowice jeste$Smy
przekonani, iz wspomniana linia kolejowa zwiekszy
przepustowos$¢ sieci kolejowej oraz udrozni obecnie
dostepng infrastrukturg kolejowga i drogowa dla istniejacych
portéw w regionie. Naszym zdaniem intensywna rozbudowa
portdw oraz rosnace zapotrzebowanie na przewozy
morskie, wymusza poszukiwanie alternatywnych rozwigzan
komunikacyjnych oraz intermodalnych dla regionu
Trdjmiasta.

Obecny ukfad sieci kolejowej uniemozliwia objazd
aglomeracji tréjmiejskiej w przypadku jakichkolwiek awarii
czy blokady na istniejgcych szlakach kolejowych, co moze
skutkowa¢  paralizem dla portéw i  terminali
przetadunkowych.

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI jest dokumentem strategicznym, ktdéry nie
prezentuje konkretnych projektow.

Chcac wyjs¢é naprzeciw oczekiwaniom przedsiebiorcéw
oraz wymogom stawianym tego typu dokumentom
zdecydowano sie na opracowanie determinantow
wyboru lokalizacji nowych terminali intermodalnych
(podrozdziat 6.4) bez wskazywania konkretnych
lokalizacji. W dokumencie uwzglednione zostang tylko
terminale istniejgce bez przesadzen w zakresie
planowanych inwestycji.
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Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Reaktywacja linii kolejowej Nr 229 przyczyni sie do
aktywizacji przylegtych terendéw i stworzy alternatywe dla
istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

W zataczeniu przekazujemy uwarunkowania lokalizacyjne w
odniesieniu do sieci drogowej wraz z mapka kolejowa
regionu.

Uwarunkowania lokalizacyjne Sierakowic w odniesieniu
do sieci drogowej i kolejowej

Transport drogowy

Przez obszar powiatu kartuskiego przebiegajg drogi krajowe
nr 7 i 20. Ponadto przez sgsiedni powiat

leborski przebiega bardzo wazna trasa 56.

Przez teren gminy Sierakowice przebiegajg dwie drogi
wojewddzkie: nr 211 i 214, krzyzujgce sie w

Sierakowicach.

Transport kolejowy

Na terenie powiatu kartuskiego komunikacja kolejowa
umozliwia podrézowanie z Zukowa do Gdyni i

Ko$cierzyny, z Kartuz do Gdyni i z Kartuz do Gdanska (LK 201
oraz 229),

Przez obszar gminy Sierakowice przebiega linia kolejowa nr
229. Linia ta rozpoczyna swoj bieg na stacji Pruszcz Gdanski
i ciggnie sie do stacji teba, m.in. przez Kamienice Krélewska.
Obecnie linia jest nieczynna, z wytgczeniem odcinka Lebork
- teba, Aktualnie w opracowaniu jest dokumentacja
techniczna rewitalizacji linii na odcinku Kartuzy -
Sierakowice.

Na uzytecznos¢ danej linii kolejowej i przylegtego fragmentu
sieci w ogodle wptywa mozliwosé ich wzajemnej obstugi
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Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

wybranych typow potaczen. LK 229 na odcinku Kartuzy -
Lebork moze by¢ wykorzystana dla rdinych typow
przewozow, a w przypadkach awaryjnych - takze czesciowo
zastepowac¢ rownolegly odcinek LK nr 202 przez
Wejherowo, o ile rewitalizowany bedzie takze odcinek
Sierakowice - Lebork. W przeciwnym wypadku, sam odcinek
Kartuzy - Sierakowice, jako dostepny tylko z jednej strony
bedzie bardziej narazony na eskalacje skutkow awarii (tzw.
Opdznienia wtdrne innych pociggdéw) i wypadkow kazdego
typu - np. z powodu usterek taboru albo przeszkéd do ruchu
na linii, takich jak powalone drzewa, przeszkody na
przejazdach kolejowych itp. Dodaé¢ nalezy takze, iz
potgczenie Gdanska lub Gdyni do teby przez Kartuzy z
natury rzeczy petnitoby inng funkcje niz najszybsze mozliwe,
przez Wejherowo i petnitoby role dodatkowej trasy tgczacej
subregion Kaszub, a niekonkurujacej z linig nr 202.
Oczywiscie mozliwe sg takze inne wytrasowania potaczen o
dalszym zasiegu - np. z Koscierzyny, Czerska lub Chojnic do
teby. Takie bezposrednie relacje z duzym
prawdopodobiestwem miatyby racje bytu co najmniej w
sezonie wakacyjnym. Stacja Kartuzy w takim przypadku
mogtaby petni¢ role przesiadkowa na tabor o wiekszej
pojemnosci, albo trakcji elektrycznej w kierunku Gdanska
lub Gdyni.

Transport autobusowy

Autobusowy transport pasazerski na terenie powiatu
kartuskiego jest rozwiniety w stopniu dobrym.

Komunikacja publiczna na terenie powiatu w duzej czesci
obstugiwana jest na podstawie zezwolen wydanych przez
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Staroste Kartuskiego. Na podstawie tych zezwolen na
terenie powiatu funkcjonujg 23 linie autobusowe
realizowane przez trzech przewoznikdw wykonujacych
facznie ponad 1,5 min km rocznie, co stanowi prawie 45%
realizowanej komunikacji publicznej, mierzonej w
wozokilometrach przebiegu wykonywanego po terenie
powiatu (3,5 min km/rok). Komunikacja powiatowa
umozliwia potgczenie wszystkich gmin bezposrednio z
siedzibg powiatu, oferujgc ponadto szereg tras
alternatywnych obejmujgcych duzg liczbe miejscowosci.
Ilo$¢ potaczen autobusowych w gminie Sierakowice wynosi
Sredniorocznie 54.

Transportowy wezet integrujacy

W Sierakowicach obecnie tworzony jest transportowy wezet
integrujacy przy dworcu kolejowym na linii nr 229,
zapewniajgcy zintegrowang obstuge publicznej komunikacji
zbiorowej oraz kompleksowe powigzanie systemu
drogowego i rowerowego w ramach wezta.

Dostepnosé komunikacyjna obszaru jest uznawana za
element organizacji przestrzeni znajdujgcy odzwierciedlenie
w zrdznicowaniu atrakcyjnosci gmin, jest takze waznym
elementem wptywajgcym na poziom i jakos¢ zycia czy
atrakcyjnosé¢ inwestycyjng regionu.

Utworzenie transportowego wezta integrujgcego w
Sierakowicach jest szczegdlnie racjonalne i uzasadnione,
majac na uwadze szereg form transportu, ktére zostang tam
zintegrowane: transport kolejowy, transport autobusowy
lokalny, regionalny, transport samochodowy i rowerowy.
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- Polska

Rozwdj systemu transportowego poprzez utworzenie
transportowego wezta integrujgcego w Sierakowicach
zdecydowanie poprawi jakos¢ systemu transportowego
regionu. Inwestycja wptynie na usprawnienie potgczen,
zapewni efektywne skomunikowanie Sierakowic z pozostata
cze$cia wojewddztwa pomorskiego, co pozwoli na
zwiekszenie ptynnoscii przyspieszenie ruchu, likwidujgc tym
samym problem zatoréw drogowych.

Wszystkie czynniki opisane powyzej przyczynig sie w
dtuzszym okresie czasu do osiggniecia celu nadrzednego,
jakim jest poprawa spoéjnosci i efektywnosci regionalnego
systemu transportowego w wojewddztwie pomorskim.
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Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
19. | 30-11-2020 UM Formularz | Sugerujemy, ze w tresci KRTI powinna zosta¢ przynajmniej | Uwaga nieuwzgledniona
Bydgoszcz ze strony | zaznaczona informacja o planowanej Platformie | W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujace
krti.pl Multimodalnej zlokalizowanym na Lewym Brzegu Wisty | terminale majgce status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
miedzy Bydgoszczg a Solcem-Kujawskim. Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
Inwestycja zaznaczona jest w projekcie "Strategii rozwoju | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku -
Strategia Przyspieszenia 2030+"
Cel gtéwny: Dostepna przestrzen i czyste Srodowisko 74 oraz
opisana na stronie 31
Do $ciggniecia w ponizszym linku
"https://kujawsko-pomorskie.pl/rozwoj-
regionalny/planowanie-strategiczne-i-przestrzenne/36067-
konsultacje-projektu-strategii-2030"
Ponadto powstato juz Studium lokalizacyjne dla powyzszej
platformy.
Do Sciggniecia w ponizszym linku
"https://www.kujawsko-pomorskie.pl/europejska-
wspolpraca-terytorialna/projekt-emma"
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krti.pl
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- Polska

uwzglednienie w Kierunkach Rozwoju
Transportu Intermodalnego - Centrum Intermodalne
Gorzyczki (miedzy autostradg Al a planowana
miedzynarodowg drogg wodngE30) (miedzy autostrada Al
a planowang miedzynarodowa drogg wodna E30).

Aspekt dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski -
uwzglednienie Centrum Intermodalne Gorzyczki (miedzy
autostrada Al a planowang miedzynarodowg drogg wodng
E30) nie moze by¢ przypadkowe. Jest to miejsce, ktére daje
mozliwos¢ skomunikowania ponad 300 ha terendw
inwestycyjnych zaréwno po stronie polskiej jak i czeskiej.
Planowane w studium uwarunkowan gminy Gorzyce
Centrum Intermodalne Gorzyczki (miedzy autostradg Al a
planowang miedzynarodowg drogg wodng E30) to jedyne
miejsce, gdzie przecinajg sie wszystkie zasadnicze korytarze
transportowe. Teren pod Centrum znajduje sie na
skrzyzowaniu  gtéwnych  transeuropejskich  magistral
transportowych: autostrady Al, drogi wodnej E-30. W
bliskiej odlegtosci znajdujg sie takze lotniska: w Katowicach,
w Ostrawie i Krakowie. To takze centrum gdrnoslaskiej
aglomeracji przemystowej Ostrawsko-Katowickiej, region
kluczowego przemystu dla Czech, Polski i Stowacji.
Aspekty Srodowiskowe -
Centrum Intermodalne Gorzyczki w Gminie Gorzyce w
znacznym stopniu umozliwi powigzanie réznych srodkow
transportu w sprawny tancuch, ktéry pozwoli na uzyskanie
szeregu korzysci. Oprdocz efektywnosci ekonomicznej,
najwazniejszym rezultatem transportu multimodalnego jest
ograniczenie negatywnego wptywu na Srodowisko

Prosimy o

“& MINISTERSTWO
" INFRASTRUKTURY

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.
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naturalne.

Gospodarka wodna jest politykg horyzontalng majaca
wptyw na wiele aspektdw gospodarczych. Transport wodny
$rodlagdowy odgrywa znaczacg role w ksztattowaniu
zrownowazonego systemu transportu, bedac jedng z
najtanszych a jednoczesnie najbardziej przyjaznych dla
$rodowiska gatezi.
Réinice w energochtonnosci, emisji zanieczyszczen
powietrza, poziomie bezpieczenstwa czy tez kosztach
zewnetrznych miedzy transportem wodnym $rédlgdowym,
a transportem drogowym sg kilkakrotne, a w niektorych
wypadkach nawet kilkudziesieciokrotne nizsze. Srédlgdowe
drogi wodne odgrywajg zasadniczg role w transporcie
towardéw zaréwno na europejskim, jak i Swiatowym rynku.
Centrum Gorzyczki umozliwi Polsce logicznie powigzac
system drég wodnych, wkomponowany w Intermodalng
sie¢ transportowgq, stanowi uzupetnienie dla pozostatych
form transportu, stanowigc nierzadko jedyng mozliwos¢
przewozu wielkogabarytowych tadunkow.
Obecnie transport $rédlgdowy rzekami jest elementem
polityk ekologicznych wielu paistw i Unii Europejskiej, gdyz
jest to transport najtafdszy, emitujagcy najmniej
zanieczyszczen do powietrza, wywotujgcy najmniej
wypadkdw. Warto zaznaczy¢, ze obecnie energochtonnosé
polskiej gospodarki jest dwukrotnie wyzsza, a intensywnos¢
emisji dwutlenku wegla trzykrotnie wyzsza od sredniej UE.
Jeden $rodlgdowy statek towarowy moze zastgpic¢ setki
samochoddéw ciezarowych, a tym samym poméc odcigzyé
drogi, co wigze sie z ograniczeniem zanieczyszczenia i
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zmniejszeniem liczby wypadkéw drogowych.
Aspekt gospodarczy o znacznie szerszym oddziatywaniu niz
lokalnie - Uwzglednienie w Kierunkach Rozwoju Transportu
Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywa do 2040
(KRTI) centrum intermodalne Gorzyczki, w znacznym
stopniu wesprze sektor matych i $rednich przedsiebiorstw
oraz polskie innowacje, stworzy nowe miejsca pracy, wigzac
sie bedzie z olbrzymimi korzysciami dla budzetu, jak rowniez
zapewni bezpieczenstwo poprzez racjonalne
gospodarowanie wodg oraz przyczyni sie do rozkwitu
turystyki.

Uruchomienie powyziszych inwestycji jest kluczem do
przeprowadzenia m.in. reindustrializacji.
Da Polsce mozliwos¢ rozszerzenia palety ustug
transportowych i rozwoju transportu wielomodalnego, ale
tez pobudzi biznes wzdtuz wspomnianych szlakéw.
Wyodrebniony w ten sposéb najwiekszy hub logistyczny, to
ogromna szansa dla rozwoju gospodarczego regionu, jak i
catosci Kraju oraz mozliwos¢ wdrazania innowacyjnych
rozwigzan, budowy doliny przemystowej i nowych
technologii, wokét ktérej ma mozliwos¢ stworzy sie swoiste
centrum biznesu. Powstataby niezbedna, zintegrowana
ptaszczyzna transportu. Dzieki temu swoistemu spinaczowi
wszystkich form transportu w Polsce, jakim moze by¢
Centrum Intermodalne Gorzyczki, bedzie mozliwe petne
wykorzystanie potencjatu tranzytowego naszego panstwa.
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UM Gorzéw
Wielkopolsk
i

e-mail

Rzeczpospolita £ *
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Uwagal

Tres$¢ uwagi lub wniosku (propozycja zmian):

Na stronie 11 dokumentu, gdzie mowa o zatwierdzonych i
planowanych strategiach rozwoju wojewddztw do 2030 r.,
nalezy uzupetni¢ tekst o projekt Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego 2030". W ww. projekcie na liscie
"Przedsiewzieé¢ strategicznych kluczowych dla realizacji
celéw Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030",
znajduje  sie  budowa  multimodalnego  centrum
logistycznego (transport drogowy, kolejowy i zegluga
Srédladowa) w Gorzowie WIkp. wraz z terminalem — portem
rzecznym na rzece Warcie.

Uzasadnienie:

Budowa multimodalnego centrum logistycznego (transport
drogowy, kolejowy i zegluga srédlgdowa) w Gorzowie Wlkp.
wraz z terminalem — portem rzecznym na rzece Warcie.
Przedsiewziecie to obejmuje stworzenie multimodalnego
centrum logistycznego — portu rzecznego na rzece Warcie w
Gorzowie WIkp. Potozenie na szlaku Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E-70 (transeuropejska sie¢ transportowa TEN-
T), bedacym takze tacznikiem pomiedzy Antwerpig a
Ktajpedg i Odessg, oraz w zwigzku z pracami
umozliwiajgcymi rozwaj transportu wodnego srédlgdowego
w Polsce, predysponujg Gorzéw Wlkp. do lokalizacji w jego
granicach multimodalnego centrum logistycznego wraz z
terminalem - portem rzecznym. Dobrze rozwinieta
komunikacja drogowa (droga ekspresowa S3, droga krajowa
DK 22) i kolejowa (linia 203 i 367), mozliwos¢ wspotpracy z
Morskimi Portami Szczecin i Swinoujécie, przy stale

e

Uwagal

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.
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Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £

rosngcym zainwestowaniu terendw na obszarze MOF
Gorzéw WIkp. pod aktywizacje gospodarcza, wskazujg, iz
centrum logistyczne wraz z terminalem - portem rzecznym,
stanie sie waznym centrum multimodalnym, stymulujgcym
rozwdj w regionie. (W zatgczeniu "Wstepna analiza
programowo przestrzenna dotyczgca planu budowy
centrum logistycznego wraz z terminalem przetadunkowym
w Gorzowie Wielkopolskim").

Uwaga 2

Tre$¢ uwagi lub wniosku (propozycja zmian):

Na stronie 68, w opisie Celu 1B ,Wsparcie rozwoju
infrastruktury liniowej”, proponujemy umiesci¢ informacje
o planowanym odtworzeniu bezposredniego potfaczenia z
Gorzowa do Szczecina (linia nr 415), a takze zaawansowaniu
prac zwigzanych z modernizacjg i elektryfikacje linii nr 203
oraz planach odbudowy drugiego toru i elektryfikacji tej linii
po_stronie niemieckiej. Ww. inwestycje wpisujg sie w
dziatania Celu 1B, wymienione na stronie 70.
Uzasadnienie:

Planowane odtworzenie bezposredniego potgczenia z
Gorzowa do Szczecina (linia nr 415) usprawni obstuge
portéw w Szczecinie i Swinoujéciu  (zwiekszenie
przepustowosci linii magistralnych nr 273 i 351 poprzez
przekierowanie czesci pociggdw na linie 415).
Zaawansowane prace w modernizacjq i elektryfikacje linii nr
203 oraz plany odbudowy drugiego toru i elektryfikacji tej
linii po stronie niemieckiej, przyczynia sie do
predysponowania Gorzowa Wielkopolskiego do lokalizacji w

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostang uwzglednione jedynie inwestycje juz
funkcjonujace.
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lo. Y . L B . _ o , lednieni i iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wmesmpla Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

tym miescie terminala intermodalnego. Nalezy nadmieni¢,
iz Gorzéw Wielkopolski ulokowany jest na skrzyzowaniu linii
kolejowych pdtnoc -potudnie, wschéd - zachdd, drogi
ekspresowej S3, oraz z racji bliskosci autostrady A2 i
miedzynarodowej drogi wodnej E-70.

Zatacznik Prezentacja PwC_GorzowWIlkp Analiza_Prog-
Przes_TerminalCentrumLog 2019-12-19 final BL-1
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
22. | 30-11-2020 SENAT e-mail Uwaga 1 Uwaga 1

Komisja 1. Uwarunkowania strategiczne Uwaga czesciowo uwzgledniona

Infrastruktu Strona 9 ,Kluczcowym dokumentem okreslajgcym wizje | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat

ry rozwoju na poziomie krajowym jest Strategia na rzecz | dedykowany 7zegludze S$rdodlgdowej, ktérego celem
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do | jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
2030 r.) (SOR)5. (..) Jednym z wymienionych celow | obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategicznych jest promocja transportu intermodalnego | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
oraz kombinowanego jako alternatyw wzgledem transportu | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
drogowego —  wykorzystanie  potencjatu  zarowno | $rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
podmiotow publicznych, jak rowniez przedsiebiorstw oraz | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
partneréw spoteczno — gospodarczych. Wsrod celow | naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
planowanych do osiggniecia do 2030 r. w zakresie | tych wzgledow w KRTI nie zawarto szczegdtowych
transportu  intermodalnego  wymienia  sie  rozwdj | dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
infrastruktury wspierajgcej ten obszar, w szczegdlnosci
powigzanie portow morskich oraz dréog wodnych
srédlgdowych z Igdowgq sieciq transportowq oraz dalszy
rozwdj potencjatu polskich centrow logistycznych — wsparcie
unowoczesniania oferowanych ustug.”
Na wstepie nalezy podnies¢, iz dokument strategiczny
»Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z
perspektywg do 2040 r.” (dalej ,KRTI") w wersji
opublikowanej w chwili obecnej nie moze by¢ uznany za
petny, gdyz nie obejmuje wszystkich dziatann dotyczacych
celéw strategicznych, bedacych jego przedmiotem.
Dokument pomija bowiem podstawowg kwestie jaka jest
transport $rdodlgdowy rzeczny oraz znaczenie terminali
intermodalnych obstugujgcych ten rodzaj transportu. KRTI
ogranicza sie w praktyce do analizy dotyczacej kierunkow
rozwoju transportu kolejowego.
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whiesienia
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uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
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Jest to tym bardziej niezrozumiate, iz w Rozdziale 1
»,2Uwarunkowania strategiczne” stwierdzono, iz ,, W Strategii
Rozwoju Polski Zachodniej do 2020 r. wskazuje sie na
potrzebe wzmocnienia powigzan transportowych zaréwno
wewngtrz makroregionu, w szczegdlnosci na linii pétnoc —
potudnie przy jednoczesnym wzmacnianiu powigzan
zewnetrznych. Podkresla sie szczegdlng potrzebe odbudowy
szlaku zeglownego na Odrze, dzieki czemu mozZliwe bedzie
wykorzystanie transportu wodnego do przewozu towarow i
odcigzenie systemu drogowego i kolejowego” (str. 11).
Zagadnienie waloréw transportu wodnego $rédlgdowego
zostato zasygnalizowane w Prognozie oddziatywania na
Srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego Kierunki
Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z
perspektywg do 2040 r.” Skoro zarédwno w dokumencie
strategicznym jak i w Prognozie — dopuszczono transport
srodlagdowy rzeczny jako alternatywng metode, w dodatku
wskazujgc iz jest najbardziej proekologicznym $rodkiem
transportu, oczywistym jest, iz KRTI powinny zawierac
kompleksowg ocene tego srodka transportu, zwtaszcza, ze
powigzanie drég wodnych srédlagdowych z Iadowg siecig
transportowg  zostato  wymieniony  ws$réd  celéw
planowanych do osiggniecia do 2030 .

Uwaga 2
Strona 9 ,Gfownymi przeszkodami zidentyfikowanymi w
SOR w zakresie rozwoju sektora transportu pozostajqg np.:

Uwaga 2
Uwaga nieuwzgledniona
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Europejskie
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e niewystarczajgca liczba centrow logistycznych, ktdre obok
podstawowej obstugi przetadunkowej powinny oferowac
ustugi dodatkowe;

e zty stan infrastruktury kolejowej;

e wysokie stawki za dostep do infrastruktury”

Przeszkoda, ktdra nie zostata zidentyfikowana w SOR, a
powinna by¢ poddana analizie w KRTI jest kwestia
posredniego lub bezposredniego dziatania podmiotow
konkurencyjnych, zwtaszcza zagranicznych. Posrednie lub
bezposrednie dziatania konkurencyjnych firm, portow
szczegbélnie  morskich i rzecznych np. Hamburg,
Bremerhaven i Duisburg, nakierowane sg na przejecie i
utrzymanie  wolumenéw  kontenerowych  kosztem
ograniczenia przetadunku w polskich portach. Dziatania
maja na celu ograniczenie roli Polski do kraju tranzytowego
w relacji wschéd — zachdd

Przyktady:

e \Wydzierzawienie nabrzezy portu drobnicowego w
Szczecinie przez DB Port Szczecin, uniemozliwiajagc dostep
do morza;

e Ograniczenie gtebokosci toru podejscia statkdw do
Swinoujscia przez inwestycje Nord Stream 1 2;

¢ Ograniczenie mozliwosci sfinansowania Odrzanskiej Drogi
Wodnej (ODW) ze srodkéw CEF tylko do odcinkdow, ktére
zostaty zakwalifikowane do TEN-T i posiadajg IV klase
zeglownosci, czyli odcinek Szczecin-Berlin;

Zgodnie z zasadg tworzenia jednolitego rynku KRTI
powinny umozliwia¢ réwnoprawny dostep dla
wszystkich podmiotéw funkcjonujgcych na rynku.
Podnoszona kwestia lezy poza obszarem KRTI. Cele i
narzedzia kreowania polityki gospodarczej i zagranicznej
Polski  znajdujg sie w innych dokumentach
strategicznych.
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¢ Budowa suchego portu w Tczewie przez PCC Intermodal,
nalezagcy do firmy niemieckiej, jak i innych nalezgcych
Metrans czy DB AG;

e Bezposrednie inwestycje w terminale intermodalne w
Europie Wschodniej i Potudniowej w celu przejecia kontroli
nad strumieniem konteneréw transportowych Nowego
Jedwabnego Szlaku (NJS). W 2016 w Estonii, HHLA przejeta
terminal kontenerowy w najwiekszym porcie Muuga, a w
2017 przejeta udziaty najwiekszego terminala
kontenerowego CTO na Ukrainie. Inwestycja DB AG w
Smolewiczach na Biatorusi w celu zbudowania terminala
intermodalnego;

¢ Nielojalno$¢ rodzimych firm eg. OT Logistics, ktére
przygotowuje terminal kontenerowy po stronie biatoruskiej,
aby oferowaé ustugi konkurencyjne w stosunku do
terminala w Mataszewiczach.

Uwaga 3

2.2.1 Gtéwne kolejowe korytarze towarowe

Strona 13 |, Infrastruktura transportowa powinna zapewniac
szybkq, efektywnq i bezpieczng organizacje transportu
intermodalnego. W Polsce wedfug stanu na poczqtek 2020
r. dtugos¢ drog publicznych o twardej nawierzchni wynosita
250 tys. Km, w tym 17,7 tys. Drog 2krajowych,
przenoszqcych  znaczgcq czes¢  catkowitego  ruchu
samochodowego. Dtugosc drég o najwyzszym standardzie —
autostrad | drég ekspresowych — stanowita 4 147 km.
Dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2019 r. przez

Uwaga 3

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srddlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
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Fundusze
Europejskie
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wszystkich zarzqdcow infrastruktury wyniosta 19,5 tys. Km,
zczego 12,7 tys. Km to linie o znaczeniu paristwowym.”

W KRTI zamieszczono Schemat.

2 Elementy sktadowe systemu technicznego transportu
intermodalnego. Jednym z wskazywanych elementow jest
sie¢ drég wodnych srodlagdowych. Podano réownoczesnie
dtugosc¢ drég publicznych i drég kolejowych. Brak natomiast
danych

dotyczacych drég wodnych srdodlgdowych.

Tymczasem tgcznie do drég wodnych o znaczeniu
regionalnym (klasy la-lll) zaliczy¢é nalezy 3448 km a
znaczeniu miedzynarodowym 206 km. Podstawowe
znaczenie dla zeglugi $srodlagdowej w Polsce ma Odrzanska
Droga Wodna (ODW), do ktérej nalezg nastepujgce odcinki
(dane zaczerpniete z informacji NIK):

> Kanat Gliwicki o dtugosci 41,2 km, klasa lll;

> Racibérz — Kedzierzyn-Kozle (Sluza): 44,4 km, klasa la;

> Kedzierzyn Kozle — Brzeg Dolny: 187,1 km, klasa lIl;

> QOpatowice — Wroctaw (szlak boczny): 15,4 km, klasa Il;
> Brzeg Dolny — ujscie Nysy tuzyckiej: 259,8 km, klasa Il;

> Ujscie Nysy tuzyckiej — ujscie Warty: 75,2 km, klasa II;

> Ujscie Warty — Ognica: 79,4 km, klasa lll;

> Ognica — przekop Klucz — Ustowo — Regalica — jezioro
Dabie: 44,6 km, klasa Vb;

> (Qdra Zachodnia od Widuchowej do granicy z wodami
morskimi: 33,6 km, klasa Vb;

> Przekop Klucz — Ustowo: 2,7 km, klasa Vb.
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- Polska

Reasumujgc dane wykazujg, iz czes¢ Odry jest zeglowna
stale, pozostate odcinki przy podniesieniu sie poziomu rzeki.
Dlatego tez dokument strategiczny KRTI powinien by¢
uzupetniony o szczegétowe dane obrazujgce dtugosé drog
wodnych w Polsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem Wisty i
Odry.

W szczegdlnosci nalezatoby:

1) uzupetni¢ dane dotyczace juz poczynionych oraz
zaplanowanych inwestycji na Odrzanskiej drodze wodnej,
aby doprowadzi¢ do co najmniej IV klasy zeglownosci na
catym jej biegu,

2) uzupetni¢ dokument o informacje dotyczace planowanej
rewitalizacji Odry na odcinku Kedzierzyn —Kozle Racibérz.
Wspomnie¢ nalezy takie o miedzyrzadowym planie
potgczenia Odra — Dunaj — taba.

Uwaga 4

Strona 14 ,Kluczowymi dla transportu kolejowego, w tym
takze dla transportu intermodalnego, sq trzy korytarze
towarowe przebiegajqce przez terytorium Polski:

e korytarz RFC5 Morze Baftyckie — Morze Adriatyckie na osi
potnoc — potudnie, ktdry zaczyna sie w Gdyni i przebiega
przez Tczew, Bydgoszcz (CE65), Warszawe (E65), Katowice,
Ostrawe, Wieden, Triest do Rawenny. Do najwazniejszych
polskich inwestycji wzdtuz tego korytarza nalezy
modernizacja linii kolejowych E65 i E59, ktore sq kluczowymi
magistralami kolejowymi w naszym kraju na osi pétnoc —
potudnie;”

Uwaga 4

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srddlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujace
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lo. Y . L B . _ o , lednieni i iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

Strona 62 ,Znaczenie Polski w globalnych taricuchach | Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
dostaw mozZe wrasta¢ pod warunkiem wykorzystania | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.

gfdwnej przewagi jakq jest potoZenie geograficzne naszego
kraju na przecieciu gtéwnych europejskich kolejowych
korytarzy towarowych (RCF5, RCF8 i RFC11). Coraz wieksze
potoki ruchu mozna zauwazy¢ w kierunku wschod — zachéd
(RFC8), gdzie gtownie realizowane sq przewozy tadunkdow
miedzy Chinami a Europg, a nasz kraj petni tu przede
wszystkim funkcje kraju tranzytowego. W przysztosci coraz
wiekszego znaczenia bedq nabieraty przewozy w korytarzu
tgczgcym polskie porty morskie na Morzu Bafttyckim z
lgdowym zapleczem oraz krajami sqsiadujgcymi na potudniu
Polski (RFC5), a takze korytarzu tgczgcym potudniowo-
wschodniq Polske, Stowacje, Wegry i Stowenie z granicg
biatoruskqg w Mataszewiczach (RFC11)".

Autorzy KRTI, majac swiadomos¢ znaczenia w przysztosci
przewozow w korytarzu tgczagcym polskie porty morskie na
Morzu Battyckim z lgdowym zapleczem oraz krajami
sgsiadujagcymi na potudniu Polski (RFC5), zdajg sie
zapominaé¢ o istnieniu drugiej odnogi korytarza RFC5
zaczynajacej sie w Swinoujéciu - zaréwno kolejowej E-59 jak
i rzecznej E-30, czyli Odrzanskiej Drogi Wodnej. Warto
bowiem zaznaczyd, iz korytarz RFC5 Battyk — Adriatyk na osi
poétnoc — potudnie ma dwie gatezie. Jedna zaczynajaca sie w
Swinoujsciu linia kolejowa E59 oraz poczatek Odrzanskiej
Drogi Wodnej oraz druga zaczynajgca sie w Gdyni linia
kolejowa E65.
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Linia E 59 jest polskim odcinkiem miedzynarodowego ciggu
transportowego Malmoé — Ystad do Wiednia, Budapesztu i
Pragi. Na terenie Polski przebiega przez Szczecin, Poznan,
Wroctaw, Opole, Kedzierzyn — Kozle do Chatupek. Linia E59
pokrywa sie réwniez z Odrzanskg Drogg Wodng, ktdra
ciggnie sie az do Ostrawy w Czechach.

Na Odrze znajduje sie rdwniez najwiekszy w Polsce port
wodny S$rédlgdowy posiadajgcy ok. 3000 m nabrzezy
potozonych bezposrednio przy zlewni rzeki w miescie
Kedzierzyn-Kozle. W tym kontekscie niezrozumiate jest, iz w
KRTI znajduje sie informacja o zaawansowaniu przygotowan
do realizacji terminala w Zajgczkowie Tczewskim (str. 22) a
zaraz obok w

ostatnim zdaniu informujg o braku terminali w
wojewddztwie opolskim. Skoro transport intermodalny
dtugoterminowo trzeba uzupetni¢ o transport wodny
srodlgdowy, wiec dlaczego nie jest uwzgledniona inwestycja
w Porcie Kozle, skoro jest tak samo inwestycjg prywatng jak
PCC Intermodal. Ponadto, suchy port PCC Intermodal w
Tczewie, trudno uznac za strategicznie potozony.

Zasadnym jest zatem uzupetnienie KRTI o fragment
dotyczacy Odrzanskiej Drogi Wodnej i dokonanie oceny
potencjatu w Swietle istniejgcej i planowanej infrastruktury
w tym infrastruktury ktorg dysponuje KKT INTERMODAL Sp.
z 0.0. oraz Port Gliwice.

Polska posiada de facto autostrade pétnoc — potudnie przy
zachodniej granicy.

Uwaga 5

Uwaga 5

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga jest zbyt szczegdétowa na poziomie strategicznym
oraz wykracza poza ramy KRTI. Regulacje w tym zakresie
lezg w gestii regulatora rynku kolejowego (UTK).
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Fundusze
Europejskie
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2.2.2 Podstawowe parametry sieci kolejowej Strona 20
,hiewystarczajgca jakosc¢ i liczba nowoczesnych systemow
sterowania ruchem kolejowym (srk)”

Wynikajgca z niesymetrycznego modelu uméw zawieranych
pomiedzy PKP PLK S.A. a dostawcami systemow, ktéry nie
daje prawa wtasnosci Zamawiajgcemu poprzez brak
dostepu do koddéw zrédtowych. Kazda kolejna inwestycja
wymaga podtgczenia sie do juz istniejgcego systemu co
wykorzystywane jest przez dostawcéw dyktujgcych ceny
interfejsow. Wprowadzenie ustawowe wymagajgce od
dostawcow systemu udostepnienia kodow we wczesniej
zawartych umowach i docelowo wprowadzenie do obrotu
rynkowego konwertora systemdéw sterowania rozwigzuje
ten od lat znany problem.

Uwaga 6

2.3.1 Terminale lgdowe

Strona 22 ,W fazie zaawansowanych przygotowan do
realizacji znajdujq sie projekty budowy terminali w Zduriskiej
Woli Karsznicach, Emilianowie kofo Bydgoszczy, Zajgczkowie
Tczewskim, Zbgszynku, Dunikowie kotfo Szczecina i Woli
Baranowskiej.”

W zaawansowanej fazie jest réowniez terminal wodny
$rodlgdowy w Kedzierzynie — Kozlu.

Niezbednym elementem realizacji ww. inwestycji jest
wspotdziatanie z wieloma partnerami — zaréwno
samorzagdowymi  (miasto  Kedzierzyn-Kozle), jak i

Uwaga 6

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.
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,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £

infrastrukturalnymi (PKP S.A. oraz PKP PLK S.A.). Kluczowe w
tym zakresie jest zapewnienie potgczenia Portu Koile z
istniejgcy infrastrukturg kolejowg, co moze nastgpic tylko i
wylacznie poprzez podpisanie stosownych umow i
porozumien z PKP S.A. oraz PKP PLK S.A., albowiem tylko te
podmioty dysponujg w sposéb wytgczny dziatkami gruntu
(PKP S.A.), jak réwniez dysponuja na wylgcznosc
infrastrukturg kolejowga (PKP PLK S.A.). Gdyby PKP S.A. nie
wstrzymata prac brakiem zgody na wynajem gruntow,
terminal juz bytby uruchomiony.

Komisja wnioskuje o uzupetnienie KRTI o dane obrazujace
stan zaawansowania projektowanych terminali ze
wskazaniem planowego terminu rozpoczecia dziatalno$ci
oraz zrodet finansowania. KRTI dotyczy bowiem okresu do
2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Uwaga 7

Strona 22 ,,DuzZe terminale intermodalne zlokalizowane sq w
rejonach wokdt najwiekszych aglomeracji z zapleczem
przemystowym, w duzych portach morskich oraz na granicy
zewnetrznej UE (tj. z Biatorusiq, Ukraing i Rosjg). Brak jest
natomiast terminali w wojewddztwach: kujawsko -
pomorskim, swietokrzyskim i opolskim.”

Strona 53 ,Badanie ankietowe wsréd podmiotow
funkcjonujgcych na rynku przewozéw intermodalnych,
przeprowadzone na potrzeby opracowania diagnozy stanu
transportu intermodalnego w Polsce, wskazafo na
pozytywne efekty realizacji dotychczasowych programow
wsparcia ze Srodkow UE m.in. w obszarze rozwoju i

Uwaga 7

Uwaga nieuwzgledniona

Proponowane zapisy odnoszg sie do trudnosci jednego z
wielu  podmiotéw  funkcjonujgcych  na  rynku
intermodalnym, dlatego niezasadne wydaje sie
wpisywanie tego problemu w dokument o charakterze
strategicznym
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whiesienia
uwagi
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze
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Infrastruktura i Srodowisko

modernizacji taboru. Wptyneto to m.in. na zwiekszenie ilosci
taboru umozliwiajgcego uruchomienie nowych potgczen.
Niemniej jednak ankietowani wskazywali jako najwiekszy
problem w prowadzeniu dziatalnosci w ramach przewozow
intermodalnych: trwajgce prace modernizacyjne na sieci
kolejowej, terminowosé/tempo dostaw po stronie kolejowej
oraz niewystarczajgcq przepustowosc linii kolejowych.”

Komisja pragnie uzupetni¢ zawarte w KRTl informacje o fakt,
iz w wojewddztwie opolskim terminal w Kedzierzynie —
Kozlu nie moze zosta¢ uruchomiony z powoddéw
niemoznosci nawigzania dialogu z Ministerstwem
Infrastruktury i PKP S.A. Na seminarium ,Rozwdj transportu
intermodalnego w polskich portach morskich i rzecznych
oraz znaczenie rozwoju terminala w Mataszewiczach i
Nowego Jedwabnego Szlaku”, ktére odbyto sie w dniu 8
pazdziernika 2020r., przedstawiciel szwajcarskiego
funduszu VALUE QUEST Fundusz Inwestycyjny Zamkniety
Aktywow Niepublicznych oraz Pani Prezydent Miasta
Kedzierzyn-Kozle przedstawili plany inwestycyjne w porcie
rzecznym w Kedzierzynie-Kozlu oraz wskazali na fakt
wstrzymania inwestycji wskutek niezrozumiatych dziatan
PKP S.A. ktére zgtosito inwestycje do kontroli przez réine
stuzby Panstwa Polskiego.

Warunkiem koniecznym potgczenia Portu Kozle z siecig
kolejowq jest wspotdziatanie oraz wspoétpraca z podmiotami
publicznymi, ktére dysponujg w sposéb wytgczny dziatkami
gruntu, jak réwniez dysponujg na wytgcznosc¢ infrastrukturg
kolejowg— przez ktdre moze nastgpi¢ zapewnienie
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uwagi lub
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Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

potaczenia Portu KoZle z siecig kolejowa. Bez potgczenia
Portu KoZle 1z siecig kolejowg nie moze nastgpic
uruchomienie tego portu.

Podmiotami, od ktorych to zalezy, sg Spotki PKP S.A. i PKP
PLK S.A., ktore z niezrozumiatych powodéw ze szkoda dla
Inwestora powstrzymujg sie od odptatnego udostepnienia
infrastruktury. Dysponenci sieci kolejowej - po
przeprowadzonych z Inwestorem negocjacjach, ktérych
efektem byta wynegocjowana juz umowa umozliwiajaca
dotaczenie Portu do sieci kolejowej - z niezrozumiatych
powododw wycofali sie ze wspotpracy.

Majac na uwadze zawarte na str. 63 KRTI stwierdzenie, iz
Jtransport wodny Srodlgdowy, ktory obecnie petni
marginalng role, przede wszystkim ze wzgledu na
niedostateczny stan

infrastruktury technicznej oraz niepewnos¢ zwiqgzanqg z
warunkami  zeglugowymi” nalezy postawi¢ pytanie,
dlaczego w ten sposdb blokowany jest dostep do linii TEN-
T.

Uwaga 8
2.3.2 Terminale w portach morskich
Strona 24

Komisja wnosi o wyjasnienie kwestii dzierzawy nabrzezy w
porcie szczecinskim przez spotke zalezng od DB co blokuje
rozwoj gtéwnej arterii potnoc-potudnie w Polsce. Potgczenie
kolejowe linig E59 oraz udroznienie Odrzanskiej Drogi

Uwaga 8
Uwaga nieuwzgledniona
Zagadnienie nie dotyczy KRTI

Uwaga 9
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whiesienia
uwagi
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whniosku uwage
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Wodnej sprawi, iz w Polsce powstanie autostrada
transportowa pétnoc — potudnie.

Uwaga 9

2.4 Bocznice kolejowe

Strona 27 ,,Bocznica kolejowa petni w wielu przypadkach
dodatkowq role jako droga kolejowa prowadzgca do
obiektow infrastruktury ustugowej (...). W prowadzonym
przez UTK Krajowym rejestrze infrastruktury kolejowej
(RINF-PL) wedtug stanu na 28 pazdziernika 2019 r. na
terenie kraju zarejestrowanych byto 999 bocznic, w tym 977
normalnotorowych i 22- szerokotorowe {...).Nalezy, jednak
zaznaczyé, ze zwiekszanie liczby bocznic prywatnych ma
znaczqgcy wplyw na udziat transportu kolejowego w
transporcie wewngtrzlgdowym. Czynnik ten zdecydowanie
stabiej stymuluje przewozy intermodalne z udziatem kolei,
poniewaz tory dojazdowe do terminali intermodalnych majg
Z regufy status ogdlnodostepnej infrastruktury ustugowej,
przez co nie sq bocznicami prywatnymi w rozumieniu
wspomnianej ustawy, a posiadanie bocznic przez zaktady
produkcyjne prowadzi nierzadko do rezygnowania z
wykorzystywania przez nie intermodalnych jednostek
tadunkowych na rzecz wysytania tadunkow kolejg na catg
trase bgdZ wysytania towardow kolejq i pdzZniejszego ich
przetadowywania na srodki transportu innych gafezi przy
zastosowaniu konwencjonalnych technik przetadunkowych.

Majac na uwadze powyisze informacje Komisja formutuje
pytanie do Ministerstwa Infrastruktury - jaki status maja

Uwaga nieuwzgledniona
Zagadnienie nie dotyczy KRTI

94

ita &% MINISTERSTWO  *, . 4 Unia Europejska
- Polska ZE8Y INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

grunty PKP S.A. znajdujace sie przy obiektach
przemystowych, na ktérych znajdujg sie tory kolejowe?
Przyktad nieruchomosci nalezagcych do PKP S.A.
znajdujgcych sie przy porcie w Kozlu. Warunkiem
koniecznym potaczenia Portu KoZle z siecig kolejowg jest
wspotdziatanie oraz wspétpraca z podmiotami publicznymi,
ktore dysponujg w sposdb wytgczny dziatkami gruntu, jak
rowniez dysponujg na wytgcznosé infrastrukturg kolejowg—
przez ktére moze nastgpi¢ zapewnienie potgczenia Portu
Kozle z siecig kolejowa. Bez potgczenia Portu Kozle z siecig
kolejowg nie moze nastgpi¢ uruchomienie tego portu.
Podmiotami, od ktorych to zalezy, sg Spotki PKP S.A. i PKP
PLK S.A., ktore z niezrozumiatych powoddéw ze szkoda dla
Inwestora powstrzymuja sie od odptatnego udostepnienia
infrastruktury.

Uwaga 10

2.6 Rozwigzania innowacyjne w transporcie intermodalnym
Strona 30

Przyktadem racjonalnego i precyzyjnego podejscia w tym
zakresie sg Niderlandy. Planowanie transportu w tym kraju
obejmuje, oprocz planowania na poziomie
ogodlnopanstwowym, dodatkowo elementy lokalne, ktére
nie wptywajg na catos¢ zatozen, ale sg niezwykle istotne dla
lokalnej spotecznosci oraz realizacji projektow. W swoim
badaniu (2014-2016) Holendrzy uwzglednili na przyktad
zamkniecie kopalni piasku i kruszyw w potudniowych
Niderlandach (-1,75 min ton rocznie), otwarcie nowej
kopalni piasku w prowincji Flevolanod (+1,75 min ton

Uwaga 10
Uwaga nieuwzgledniona
Zagadnienie nie dotyczy KRTI

95

ita &% MINISTERSTWO  *, . 4 Unia Europejska
- Polska ZE8Y INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

B Poska /28" INFRASTRUKTURY

e

'l.ic_qpt
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Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

rocznie), import kruszyw z Belgii (+1,75 mln ton rocznie),

otwarcie elektrowni weglowej (sic!) Eemshaven (+1 min ton

wegla rocznie, przesuniecie z innych elektrowni),

zamkniecie elektrowni (—1,5 min ton rocznie, przesuniecie

do innych elektrowni), otwarcie elektrowni na biomase w

Utrechcie (+200.000 ton rocznie), zamkniecie papierni w | Uwaga 11

Nijmegen (—350 000 ton rocznie) czy otwarcie fabryki cukru | Uwaga nieuwzgledniona

w Terneuzen (+240 000 ton rocznie). Zgodnie z zasadg tworzenia jednolitego rynku KRTI
powinny umozliwia¢ réwnoprawny dostep dla

Uwaga 11 wszystkich podmiotéw funkcjonujgcych na rynku.

3. Uwarunkowania finansowe Podnoszona kwestia lezy poza obszarem KRTI. Cele i

Strona 33 , Transport intermodalny jest kapitatochtonny, a | narzedzia kreowania polityki gospodarczej i zagranicznej

jego finansowanie opiera sie w gtownej mierze na srodkach | Polski  znajdujg sie w innych  dokumentach

prywatnych.” strategicznych.

Inwestycje prywatne w Polsce sg traktowane nieufnie jakby

Partnerstwo Publiczno Prywatne stanowito zagrozenie dla

rozwoju gospodarki. Podczas konferencji z dnia 23.11.20

CUPT prezentowat problemy zgtaszane przez uczestnikéw

transportu intermodalnego jednym z nich jest wspdtpraca z

aparatem panstwa. Na seminarium ,Rozwdj transportu

intermodalnego w polskich portach morskich i rzecznych

oraz znaczenie rozwoju terminala w Mataszewiczach i

Nowego Jedwabnego Szlaku”, ktére odbyto sie w dniu 8

pazdziernika 2020r. w Senacie, omawiane byly problemy

portu gdanskiego, gliwickiego, czy inwestycji w porcie | Uwaga 12

Kedzierzyn-Kozle. Blokowanie, czy ograniczanie rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona

prywatnych inwestycji blokuje gospodarke catego kraju. W KRTI nie wskazywane sg konkretne lokalizacje dla
terminali, a jedynie determinanty ich budowy.

Uwaga 12 Jednoczesnie przy ogtaszaniu konkurséw ze srodkéw
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4. Trendy przewozowe, prognozy, scenariusze

Strona 41

Wiekszos¢ terminali intermodalnych dziatajgcych na
polskim rynku nalezy bezposrednio do operatoréw
transportu intermodalnego. Fakt ten ma dos$¢ powaine
konsekwencje, poniewaz kazdy z liczacych sie operatoréw
przetadowuje obstugiwane kontenery we wifasnych
terminalach:

¢ Istniejg konkurencyjne terminale intermodalne potozne
blisko siebie w atrakcyjnych lokalizacjach kraju nalezgce do
réznych operatordow;

e Operator transportu intermodalnego posiadajacy wtasne
terminale, stara sie nie przetadowywac obstugiwanych przez
siebie konteneréw na terminalach nalezgcych do
konkurencji;

e Transporty intermodalne realizowane przez firmy, dla
ktorych transport kolejowy nie jest podstawowg forma
dziatalno$ci (np. pociggi Maersk Amber Express, Maersk
Baltic Express) majg tendencje do wykorzystywania
ogdlnodostepnych terminali lgdowych, a nie tych
nalezgcych do operatorow kolejowych.

Wg informacji pochodzacych od operatoréw transportu
intermodalnego  posiadajgcych  wifasne terminale -
dziatalno$¢ terminalowa jest bardziej dochodowa niz
dziatalno$¢ transportowa, choé bez sprawnego i
regularnego systemu potaczen transportowych terminal
intermodalny ma niewielkie szanse na istotny rozwdj
obrotéw. 37 terminali kontenerowych w 26 lokalizacjach, 2
tym 6 morskich i 7 z dostepem do

unijnych projekty integrujace wiekszg niz dwdch gatezi
transportu mogg potencjalnie uzyska¢ wiecej punktéw
przy ocenie.
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szerokiego toru wg operatorow: 6 — PCC Intermodal, 5 — PKP
Cargo Logistics, 3 — Polzug/Metrans (HHLA), 3 — Laconi
International, 2 — Spedcont, 2- Erontrans, 2 — Rail Polska, 1
— DB Port Szczecin

Lagdowe terminale intermodalne w Polsce operujg
kontenerami transportowanymi z polskich portéw
morskich, z portéw Europy Zachodniej, kolejg z Chin.
Jednak terminale zlokalizowane na potudniu kraju
(potudniowy-zachdd) obstugujg coraz szerzej korytarz
poétnoc-potudnie w korytarzu Battyk-Adriatyk eg. Operator
Baltic Rail

zaktada wzrost przewozéw pomiedzy Koprem a
destynacjami w Polsce z ok. 9000 TEU w 2016 do ok. 13 000
TEU w 2017.

Priorytetem powinna by¢ budowa terminali
intermodalnych, ktére ztacza trzy gatezie transportu, istniejg
3 takie lokalizacje: Bydgoskie Centrum Logistyki, port
rzeczny w Kedzierzynie — Kozlu i Slgskie Centrum Logistyki.
Funkcjonowanie spdjne tych lokalizacji zwiekszy mozliwosci
korytarzy pdtnoc — potudnie i wesprg porty morskie.
Waznym osrodkiem sg réwniez Mataszewicze i wcigz nie
uzgodniona budowa kolejnego mostu w Terespolu.

Uwaga 13
5. Bariery, szanse i wyzwania
Strona 53

Przysztosc¢ zalezy od decyzji, ktére zapadajg dzisiaj. Jaki jest
potencjat przewozéw intermodalnych, taki jakg pozycje ma

Uwaga 13

Uwaga nieuwzgledniona

Cele i narzedzia kreowania polityki gospodarczej i
zagranicznej Polski znajdujg sie w innych dokumentach
strategicznych.
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Polska na arenie miedzynarodowej i wptyw kolejnych
rzagdéw na Swiatowe przeptywy towardw. Przysztosci
transportu intermodalnego w Polsce i w ogdle transportu
towardw, ustug, technologii, kapitatu, danych, ruchu ludzi
nie wydzieli sie na

Polskg czy Szwajcarskg, gdyz jest to Swiatowa wymiana
gospodarcza. | przysztosé Polski zalezy od spdjnosci polityki
miedzynarodowej  kolejnych  rzaddw, umiejetnosci
lokowania

gospodarczego Polski na arenie miedzynarodowej a
jednoczesnie czerpania z doswiadczen i technologii innych
krajow. Noah Barkin, badacz z berlinskiego German
Marshall Fund, zauwazyt, iz w Niemczech jest ogromny
rozdzwiek miedzy debatg polityczng, ktéra mocno sie
zaostrzyta w stosunku do Chin, a lokalnymi relacjami
gospodarczymi. RozdZwiek ten zostat jeszcze bardziej
unaoczniony przez pandemie, ktdra sparalizowata
europejskie gospodarki i popchneta je w strone recesji.
Niemcy widzg w Chinach swego rodzaju sposéb na wyjscie z
recesji. Chiny byly pierwszym krajem dotknietym przez
COVID-19, ale tez pierwszym, ktéry go przezwyciezyt.
Niemieckie firmy pragng przywrdéci¢ wymiane handlowg z
Chinami. Kiedy wybuchta pandemia, pociagi z Wuhanu —
jednego z pieciu miejsc pochodzenia tadunkéw oraz strefy
zero COVID-19 zatrzymaty sie na kilka tygodni, ale dos¢
szybko zaczety na nowo podrézowacd.

Jest wrazenie, ze z powodu koronawirusa Chinczycy
produkujg znacznie wiecej niz wczesniej, jakby chcieli
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nadrobi¢ stracony czas, powiedziat Daniel Thomas z
Duisburg

Intermodal Terminal (DIT), ktéry pracuje w porcie, i dodaje:
— Przyjmujg duzo wiecej Srodkéw medycznych, jak na
przyktad wystany ostatnio do Wielkiej Brytanii transport
maseczek i kombinezonéw ochronnych dla personelu
medycznego. Za to przyjezdza duzo mniej drobnego sprzetu
kuchennego i débr konsumpcyjnych, co jest efektem
zwiekszonej ostroznosci europejskich konsumentow.
Wolumen towardéw transportowanych drogg kolejows jest
wcigz duzo nizszy od podrdézujgcych drogg morska, ale
mozna z pewnoscig odnotowac ewidentng odnowe importu
z Chin. Ostatnie dane z niemieckiego urzedu statystycznego
wskazujg, ze w czerwcu wiekszo$é towardw importowanych
do kraju pochodzita od azjatyckiego giganta, odnotowujac
wzrost o0 20,2 proc. w stosunku do tego samego miesigca w
roku ubiegtym i o 5,7 proc. w stosunku do pierwszego
kwartatu 2019 roku. Ponadto niemiecki eksport do Chin
wzrdst o 15,4 proc. w czerwcu w stosunku do tego samego
miesigca w zesztym roku, co oznacza, ze handel z tym krajem
juz odgrywa bardzo wazing role w ozywieniu niemieckiej
gospodarki po pandemii. Zwigzki gospodarcze miedzy
Chinami a Niemcami sg bardzo istotne. W 2019 r. Chiny po
raz czwarty z rzedu byly najwazniejszym partnerem
handlowym Niemiec. W zesztym roku warto$¢ wzajemnej
wymiany handlowej przekroczyta minimalnie 206 mld euro,
zostawiajagc w tyle USA i Holandie. Dane Federacji
Niemieckiego Przemystu (BDI) wykazujg, ze w Chinach
zarejestrowanych jest 5,2 tys. niemieckich biznesow.
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Niemiecka kanclerz Angela Merkel odbyta tuzin oficjalnych
wizyt do Chin, a stosunki z azjatyckim gigantem postawita w
orbicie niemieckiej prezydentury w UE, ktéra zaczeta sie 1
lipca.

Najwiekszym wyzwaniem sg relacje rzadéw a potem firm w
wymianie gospodarczej.

Uwaga 14

Strona 63 ,Integracja miedzygateziowa w ramach
organizacji przewozow intermodalnych dotyczy
wykorzystania Srodkow transportu wszystkich gaftezi:
morskiego, kolejowego czy drogowego. Dlatego tez kierunki
wsparcia zostaty tak skonstruowane, aby maksymalnie
wykorzysta¢ mozliwosci kazdej z gafezi, i aby w jak
najwiekszym stopniu wykorzystywac w

przewozach tadunkdw infrastrukture kolejowq, a ograniczy¢
przejazdy drogami jedynie do pierwszej i ostatniej mili. W
dtuzszej perspektywie czasu wazne jest uzupetnienie
transportu intermodalnego o transport wodny srédlgdowy,
ktory obecnie petni marginalng role, przede wszystkim ze
wzgledu na niedostateczny stan infrastruktury technicznej
oraz niepewnos¢ zwigzang z warunkami zeglugowymi
(niskie stany wody powodujgce niespetnienie gtebokosci
tranzytowych na niektorych fragmentach srédlgdowych
drég wodnych). Podejmowane w srodlgdowych korytarzach
dziatania powinny by¢ skoncentrowane w szczegdlnosci na
poprawie parametrow eksploatacyjnych wybranych drég
sréodlgdowych oraz odbudowie portow rzecznych celem

Uwaga 14

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srdodlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
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B Potska 4

wigczenia zeglugi srodlgdowej w faricuchy dostaw w ramach
transportu intermodalnego”.

Zatozenie zawarte w ww. stanowisku jest w pierwszej
kolejnosci sprzeczne z celem dla ktérego powstaje KRTI. Po
drugie, stanowi ono  dyskryminacje  najbardziej
proekologicznego $rodka transportu, przynajmniej w
przedziale czasowym, ktérego dotyczy KRTI. Po trzecie, KRTI
dotyczy okresu do 2030 r. z perspektywg do 2040 r., zatem
czasokresu dwudziestoletniego, co powoduje, ze juz w
niniejszym dokumencie muszg by¢ przedstawione
rozwazania i analizy dotyczace transportu wodnego
$rodlagdowego, nie zas w niedookreslonej ,dtuiszej
perspektywie czasu”. Brak takich dziatart na obecnym etapie
niewatpliwie doprowadzi do zupetnego zaniku tego rodzaju
transportu. Ponadto brak uwzglednienia i oceny mozliwosci
transportu srédlgdowego rzecznego wptywa negatywnie na
mozliwosci  rozwoju  terminali, ktére  zamierzajg
wykorzystywac ten srodek transportu — portéw rzecznych.

Uwaga 15

Strona 66 ,Infrastruktura punktowa wykorzystywana w
przewozach intermodalnych to przede wszystkim terminale
intermodalne, centra logistyczne oraz bocznice kolejowe.
Aby w petni realizowac¢ rosngcy wolumen towardéw
konieczne jest state zwiekszanie zdolnosci przetadunkowej
istniejgcych terminali, ale rowniez budowa nowych
obiektow. W celu wykorzystania w petni zalet transportu
intermodalnego oraz :zlikwidowania pojawiajgcych sie
przestojow tadunkéw nalezy kontynuowaé wsparcie dla

Uwaga 15
Uwaga nieuwzgledniona
Zagadnienie nie dotyczy KRTI
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rozbudowy istniejgcych terminali pofozonych przede
wszystkim na sieci TEN-T.”

Port Kozle lezy na linii Kedzierzyn - Kozle - Chatupki, nr 151,
Linia na odcinku 0,010 — 53,864 zostata ujeta w
kompleksowg, bazowq pasazersky i bazowg towarowg siec
transportowg TEN-T, a na odcinku 0,035 — 53,864 w sieé
miedzynarodowych linii transportu kombinowanego (AGTC)
i sie¢ gtéwnych miedzynarodowych linii kolejowych (AGC).

Uwaga 16

Strona 67 ,Jednq z barier rozwoju tak terminali, jak i
pozostatej infrastruktury punktowej, jest ograniczona liczba
i gestos¢ punktow stycznych infrastruktury roznych
zarzgdcow, czyli miejsc odgateziania od linii kolejowej
bocznic i linii kolejowych. Obserwowany jest rdwniez deficyt
wysokiej jakosci infrastruktury drogowej zapewniajgcej
dostep do terminali (OIU) od strony sieci drdg krajowych.
Istniejgce pofgczenia realizowane sq czesto przez drogi o
niewystarczajgcej nosnosci oraz przebiegajgce przez tereny
o zwartej zabudowie mieszkaniowej. W tym celu
prowadzone inwestycje infrastruktury liniowej, powinny
zaktadac tatwosc¢ wpiecia do sieci przez innych zarzqdcow a
takze skupi¢ sie na poprawie dostepnosci drogowej do
terminali”.

Strona 23 ,Problemem w funkcjonowaniu terminali jest
bezposredni, a niewystarczajgcy jesli chodzi o parametry
techniczne, dostep kolejowy czy drogowy do nich”.

Uwaga 16

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srdodlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
Srodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Bariera wskazana w przytoczonym fragmencie moze zostac
usunieta przy wykorzystaniu drég wodnych $rédlgdowych, | Uwaga 17
oraz terminali potozonych w poblizu tych drég, co powoduje | Uwaga nieuwzgledniona
ze zasadnym jest uzupetnienie KRTI o ten aspekt. W trakcie prac nad KRTI byty analizowane praktyki
stosowane w innych krajach. Brak jest mozliwosci
Uwaga 17 uwzglednienia w dokumencie strategicznych wszystkich
Strona 76 Cel 2B Poprawa systemu organizacji oraz | przeprowadzonych analiz. KRTI proponuje i omawia
zarzqdzania transportem intermodalnym rozwigzania ktére sprawdzity sie w innych krajach nie
Strona 80 Cel 3A Szersze wykorzystanie nowoczesnych | tylko europejskich. Duza czes¢ tych proceséw juz jest
technologii w transporcie intermodalnym. czesciowo wdrazana w Polsce dlatego rolg KRTI jest
Komisja wnioskuje o przedstawienie w KRTIl rozwigzan | rowniez podkreslenie ich istotnosci dla rozwoju
funkcjonujgcych w panstwach, ktére to juz zrealizowaty, | transportu intermodalnego.
m.in. w Szwajcarii.
Uwaga 18
Uwaga nieuwzgledniona
Nie dotyczy KRTI
Uwaga 18
Strona 83 ,6.3.1. PROJEKT FLAGOWY NR 1 ,EKSPORT —
IMPORT” Celem projektu jest rozwdj przewozow
intermodalnych w kolejowych korytarzach transportowych
RFC5, RFC8 i RFC11, wspierajgcych potencjat polskiej
gospodarki, poprzez stworzenie dogodnych potgczen
intermodalnych w  obstudze kluczowych kierunkow
eksportowo-importowych,  poprawa  konkurencyjnosci
polskich portow morskich oraz wzrost przewozow
intermodalnych w ukfadzie potudnikowym, w tym
wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego do obstugi
104
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towarowej Czech i Stowacji i petnego wykorzystania
potencjatu korytarza Battyk — Adriatyk.”

W przedstawiony projekt idealnie wpisuje sie terminal w
Kedzierzynie-Kozlu, co jest argumentem przemawiajgcym za
uwzglednieniu infrastruktury KKT INTERMODAL Sp. z 0.0. W
KRTI oraz Slaskiego Centrum Logistyki SA.

Uwaga 19

Strona 86 ,6.4. DETERMINANTY WYBORU LOKALIZACII
NOWYCH TERMINALI INTERMODALNYCH W zwiqgzku ze
zwiekszajgcym sie udziatem transportu intermodalnego w
przewozach towarowych postulowana jest dalsza budowa
nowych i rozbudowa juz istniejgcych  terminali
intermodalnych. Powstajgce terminale powinny by¢
powigzane z krajowq siecig kolejowg w sposéb
gwarantujgcy konkurencyjny czas przejazdu oraz stafe
potgczenia pomiedzy nimi, a takze z terminalami i obiektami
logistycznymi  lezgcymi w  krajach  sgsiednich, w
szczegolnosci ulokowanych na trasach korytarzy
towarowych pdtnoc — pofudnie oraz zachéd — wschodnia
granica UE.”

W przedstawione determinanty idealnie wpisuje sie
istniejgcy juz terminal w Kedzierzynie-Kozlu czy z
potencjatem przemystowym Chojnice. Lokalizacja portu w
Kozlu spetnia

warunki bliskiego potozenia od styku kolejowych korytarzy
TEN-T, a takze przemystu chemicznego — Grupa Azoty ZAK

Uwaga 19
Uwaga nieuwzgledniona
Nie dotyczy KRTI
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S.A.. Natomiast w Chojnicach znajduje sie fabryka Zremb
Chojnice SA produkujgca m.in. kontenery a dodatkowo
zlokalizowana jest przy wezle kolejowym, w ktérym krzyzuje
sie piec¢ linii. Chojnice posiadajg potaczenia ze stacjami
Tczew, Gdynia Gtdwna, Koscierzyna, Brusy, Szczecinek, Pita
Gtéwna, Krzyz, Bydgoszcz Gtowna, Tuchola, Stupsk, Gorzow
Wielkopolski.

Uzasadnienie

Informacje zawarte w KRTI nie obrazujg w petni potencjatu
transportowego Polski na osi pdtnoc — potudnie. Porty
morskie Szczecin-Swinoujécie oraz port rzeczny KKT w
Kedzierzynie Kozlu majg lepsze potozenie niz Hamburg
versus Duisburg w kontekscie rozwoju transportu Battyk —
Adriatyk biorgc pod uwage fakt, iz swiatowe przeptywy
strategiczne w Europie koncentrujg sie na linii Alp i Karpat.
Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage plany potudniowych
sgsiadow, ktérzy chcg mie¢ dostep do swojego portu w
Szczecinie gdzie od 1949 roku eksploatujg nabrzeze z
przylegtym terenem 300 m dtugosci i 100 m szerokosci. W
Hamburgu umowa pomiedzy panistwami oraz pomiedzy
portem i czeskimi firmami koriczy sie w 2028 roku. Umowa
z 1919 roku dzierzawy na 99 lat zawarta w Trakcie
wersalskim wygasta w 2018 roku. Ponadto ilo$¢ konteneréw
na Slasku zapetni korytarz E59 zardwno w ramach
transportu kolejowego jak i $rédlagdowego wodnego.
Ponadto Komisja Infrastruktury wnosi wdrozenie programu
Partnerstwa Publiczno Prywatnego w programie rozwoju
sieci intermodalnej. Budzet panstwa nie udiwignie
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwagi lub whnosz3c whiesienia - . . - Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
P _g acy . Tre$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem P gle g
whniosku uwage uwagi
finansowo wszystkich inwestycji, ktére majg znaczenie dla
rozwoju sieci ustug, natomiast PPP pozwala na rozwdj i
jednoczesnie kontrole panistwa nad rozwojem
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
23. | 30-11-2020 Zesp6ét ds | Formularz | Zespétds. Rozwoju Zeglugi i Turystyki Wodnej RZGW Gliwice | Uwaga czesciowo uwzgledniona
Rozwoju na stronie | w ramach konsultacji, Kierunkéw Rozwoju Transportu | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
Zeglugi i| krti.pl Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. dedykowany zegludze srddlgdowej, ktérego celem
Turystyki Postuluje w ramach konsultacji zgtosi¢ nastepujace | jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
Wodnej postulaty: obszarze (planowany jest odrebny dokument
RZGW -Uwzgledni¢ i skorelowaé w pracach planistycznych Plany | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
Gliwice Rozwoju Srédlagdowych Drég Wodnych. a w szczegdlnosci | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
PGW Wody wykonane i planowane dziatania w zakresie modernizacji | $rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
Polskie Odrzanskiej Drogi Wodnej. zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
- Priorytetowo w zakresie wsparcia finansowego traktowac | naktadéw inwestycyjnych, ktdre nalezatoby poniesé. Z
projekty inwestycyjne infrastruktury punktowej i liniowej, | tych wzgledow w KRTI nie zawarto szczegdétowych
wykorzystujgce potencjat transportowy Srédladowych Drég | dziatars dotyczacych tej gatezi transportu. Uzasadnienie
Wodnych. dodano w pkt. 2.1 KRTI.
- Udzieli¢ priorytetowo wsparcia finansowego dla
transgranicznych korytarzy transportowych.
Uzasadnienie:
PGW Wody Polskie prowadza szereg inwestycji i dziatan
majacych na celu przywrdcenie i podniesienie znaczenia
transportowego $rédlagdowych drog wodnych.
Skorelowanie tych dziatanh z innymi gateziami transportu
przyniesie oczywiste korzysci ekonomiczne i dla sSrodowiska
naturalnego.
- Nasi czescy partnerzy prowadzg zaawansowane dziatania
planistyczne w zakresie transgranicznego potgczenia drog
wodnych Republiki Czeskiej z drogami wodnymi
Rzeczpospolitej Polskiej. Ten projekt moze zdecydowanie
korzystnie wptyngé na przewage konkurencyjng naszej
czesci Europy
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Nawigzujgc do informacji Ministerstwa Infrastruktury o
przystgpieniu do konsultacji spotecznych projektu
dokumentu , Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego
do 2030 z perspektywg do 2040” mamy zamiar wzig¢ udziat
w przygotowaniu tego materialu , ze wzgledu na
przygotowywany przez nas program realizacji duzego
czesko-polskiego centrum logistycznego TILC. Projekt
dotyczy realizacji uzeglowienia Odry na odcinku z
Kedzierzyna-Kozla do granicy RCz oraz prac zwigzanych z
Ponadnarodowym Centrum Logistycznego (TILC) w
Gorzyczkach-Wierzniowicach. W dniu 4.9.2020 wystalismy
do MGMIiZS Fomularz uwag w sprawie przebiegu potgczenia
D-O-L(w zatgczniku).Ta sprawa jest w ostatnim czasie bardzo
aktualna Na terenie Goérnego Slaska dochodzi do
restrukturalizacji gérnictwa i z tym zwigzana koniecznos¢
wyszukania nowych miejsc pracy dla mieszkancéow tego
regionu. Sprawa dotyczy obu przygranicznych terenéw. Wg
oficjalnych deklaracji Rzadu R Cz wydobycie w OKD zostanie
zakonczone w roku 2022. Dekarbonizacja w perspektywie
kolejnych 20 lat dotyczy réwniez polskiej czesci Gérnego
Slaska. Jednym ze sposobdw znalezienia zastepczego
programu dla tego regionu jest wykorzystanie
geograficznego potozenia tych terendw wzdtuz bramy
Morawskiej, przez  ktérg  przechodzg  wszystkie
multimodalne europejskie korytarze transportowe czyli
autostrada, kolei zelazna, droga wodna, szeroki tor, lotniska
i mozliwosci stworzenia na skrzyzowaniu tych korytarzy
duzego europejskiego, ponadnarodowego centrum
logistycznego TILC , rokujgce stworzenie az 15 tys. nowych
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Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejacych oraz
wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.
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miejsc  pracy. Jednym z istotnych  projektéw
przygotowywanych w tej lokalizacji jest produkcja i
dystrybucja wodoru, czyli dekarbonizacja przemystu przy
wykorzystaniu wodoru pochodzacego z elektrolizy i
wykorzystanie wodoru jako paliwa w transporcie
publicznym, w pojazdach dostawczych, w Zegludze
$rodlagdowej , w przemysle hutniczym i pociggach. W tym
miejscu sg odpowiednie warunki wodne i energetyczne -po
polskiej stronie jest sie¢ 400 kV , po czeskiej
elektrocieptownia Detmarovice. Kolejng sprawg jest
wiaczenie do tego projektu JSW, S.A., dla ktérej jest to
okazja transportu wegla drogami rzecznymi (wiz.
opracowanie Prof. S. Markusika z Politechniki Slgskiej dla
JSW), tak wykorzystania potencjatu Jastrzebskiej Spotki
Kolejowej do tego projektu i potaczenia z szerokim torem ze
Stawkowa.

Projekt jest wigczony do Studium wykonalnosci
uzeglownienia Odry od KoZla do Ostrawy i dalej korytarza D-
O-t do Dunaju i ma poparcie w Polsce od szczebla
samorzgdowego - Gminy Gorzyce, Powiatu
Wodzistawskiego, Subregionu Zachodniego i jest zgodne z
programem uzeglowienia Odry opracowanym przez
MGMIiZS. O ile chodzi o strone czeska moge Was upewnic,
Ze poparcie na obu ptaszczyznach bedzie. JesteSsmy w
kontakcie z szeregiem cztonkéw zarzadu Okregu
Morawskoslgskiego. Najbardziej wptywowg osobg dla tego
projektu jest petnomocnik Rzadu RCz, senator Jerzy
Cienciata, ktdry jest bardzo zainteresowany realizacjg tego
ponadnarodowego projektu. Nasz projekt popiera
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Stowarzyszenie d/s Rozwoju Okregu Moraskoslgskiego z
prezesem Pavlem BartoSem na czele i szereg izb
gospodarczych w regionie-wiz.zatgcznik. W tym sensie byty
przyjete uchwaty na posiedzeniach trdjstronnych na
poziomie Okregu Morawsko-$lgskiego i centralnym R Cz.
JesteSmy w kontakcie z przedstawicielami funduszow
europejskimi, ktorzy proponujg nam finansowanie prac
przygotowawczych wg modeli juz sprawdzonych w
minionych latach, liczymy bardzo na wsparcie funduszu
Tréjmorza czy 4 Wyszegradzkiej i t.p. W tej sprawie jeste$my
zainteresowani sie z Wami spotkaé i uzgodni¢ formy
wspotpracy w jak najblizszym czasie i wspdlnie promowacd
nasze dziatania na szczeblach obu rzadow i w pierwszej
kolejnosci samorzadéw Slaskiego i Morawsko$lgskiego.
Do maila dofgczono zataczniki:

1. Fomularz uwag w sprawie przebiegu potgczenia D-
O-L
Harmonogram MGMiZS
Prezentacja Bohumin Prof. S.Markusik
THREE SEAS INITIATIVE
VPO_PL_2020
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
25. | 30-11-2020 Zwigzek Formularz Po zapoznaniu sie z Dokumentem Kierunki rozwoju | Uwaga czesciowo uwzgledniona

Polskich na stronie | transportu intermodalnego w Polsce do 2030 r. z | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat

Armatorow | krti.pl perspektywg do 2040 r. (dalej Kierunki) Zwigzek Polskich | dedykowany zegludze s$rddlagdowej, ktdrego celem

Srédlgdowy Armatoréw Srédlgdowych przekazuje nastepujace uwagi: jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym

ch Przede wszystkim uwazamy, ze przy opracowywaniu przez | obszarze  (planowany jest odrebny dokument
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych tego | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
dokumentu do wspdtpracy powinny zosta¢ zaproszone | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
pozostate branze transportowe, wchodzgce w sktad | Srédlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
systemu intermodalnego — w tym nasza - Zeglugi | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
$rodlgdowej.  Wspodtautorami  dokumentu sg  tylko | naktaddéw inwestycyjnych, ktdre nalezatoby poniesé. Z
Przedstawiciele Urzedu Transportu Kolejowego i mimo | tych wzgledow w KRTI nie zawarto szczegdétowych
wielokrotnego wskazywania w Kierunkach na istnienie | dziatan dotyczgcych tej gatezi transportu.
transportu wodnego srodlgdowego i zalecen unijnych — cele
dokumentu odnoszg sie tylko i wyfacznie do rozwoju i
wsparcia transportu kolejowego. ,Celem gtéwnym
przyjetym dla dokumentu sa:
-konsekwentne dziatania majace na celu zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu towardow kolejg w stosunku do
transportu drogowego” ( czytamy na str 88.) Wnosimy o
rozszerzenie konsultacji i rozwigzan o branze srédlgdowa.
Autorzy piszg, ze ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce muszg uwzgledniaé cele
postawione w szeregu dokumentach o charakterze
strategicznym na poziomie ogdlnounijnym i krajowym.”
Przytaczany jest szereg przyjetych dokumentéw i strategii
(ponizej wynotowane z opracowania), z ktorymi co do
zasady sie zgadzamy, ale nie widzimy niestety w Kierunkach
rozwigzan dla zeglugi sSrédlgdowe;j.
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Opracowanie ze szczegétami omawia bariery rozwoju
transportu kolejowego pomijajac pozostate gatezie
transportu. Proponuje sie oprdcz dziatan modernizacyjnych
i infrastrukturalnych, szereg rozwigzan fiskalnych,
zwigzanych z optatami, VATem, jest mowa o problemach
kadrowych, szkoleniowych. Poréwnuje sie branze kolejowg
do drogowej i wskazuje na liczne dysproporcje.

Nasza branza transportu wodnego $rédlgdowego jest w
podobnej sytuacji i w nawigzaniu do wszystkich przyjetych
przez Polske strategii — takze wymaga wtaczenia do systemu
strategii pomocowo rozwojowe;.

W opracowaniu przywotuje sie instrumenty wsparcia
finansowego w poszczegdlnych krajach Europejskich i nie
ma tam w ramach transportu intermodalnego wskazania, ze
dotyczy to tylko transportu kolejowego. Zawsze brane s3
pod uwage wszystkie branze. Wtedy ma to sens.

Ponizej znajdujg sie fragmenty Kierunkéw, na ktdre
zwrdciliémy szczegdlng uwage. Wielokrotnie wskazywane sg
inne rodzaje transportu niz kolejowy. Prosimy o wziecie tego
pod uwage i zaproponowanie rozszerzenia tarfcucha
transportowego o rozwigzania dla transportu wodnego
srodlgdowego. Nie zgadzamy sie, aby perspektywy rozwoju
w ramach transportu intermodalnego koncentrowaty sie
tylko i wytacznie na wsparciu transportu kolejowego.
Zatgcznik — fragmenty:

- ,Kierunki rozwoju transportu intermodalnego w Polsce
bedg wpisywac sie w cele tzw. Europejskiego Zielonego tadu
poprzez koncentracje dziatan na ograniczaniu negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko. Przyjeto kontynuacje
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dziatan w zakresie niskiej i zerowej emisji, wigczajac w to
infrastrukture oraz lepsze wykorzystanie S$rodkéw
transportu przyjaznych s$rodowisku, tj. kolei i zeglugi
$rodlagdowej. W Biatej Ksiedze pt. Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo
systemu transportu Komisji Europejskiej przedstawiono
docelowy i pozadany obraz konkurencyjnego systemu
transportu, ktéry zwiekszy mobilnos¢, usunie bariery i
waskie gardta w kluczowych obszarach i spowoduje wzrost
zatrudnienia. Wsréd celéw zatozonych w Biatej Ksiedze
wymienia sie m.in.:

- przeniesienie 30% tadunkow z transportu drogowego na
inne gatezie transportu — kolej, transport morski i wodny
srodlgdowy na odlegtosciach powyzej 300 km do 2030 r. i
50% tadunkdéw do 2050 r.;

Jednym z wymienionych celéw strategicznych jest promocja
transportu intermodalnego oraz kombinowanego jako
alternatyw  wzgledem  transportu  drogowego —
wykorzystanie potencjatu zaréwno podmiotdéw publicznych,
jak réwniez przedsiebiorstw oraz partneréw spoteczno —
gospodarczych. Wsrdd celéw planowanych do osiggniecia
do 2030 r. w zakresie transportu intermodalnego wymienia
sie rozwoj infrastruktury wspierajgcej ten obszar, w
szczegdlnosci powigzanie portéw morskich oraz drég
wodnych $rédlgdowych z Ilgdowg siecig transportowg oraz
dalszy rozwdj potencjatu polskich centréw logistycznych —
wsparcie unowoczes$niania oferowanych ustug.
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Kluczowym dokumentem okreslajagcym wizje rozwoju na
poziomie krajowym jest Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.) gospodarczych. Wsréd celéw planowanych do
osiggniecia do 2030 r. w zakresie transportu
intermodalnego wymienia sie rozwdj infrastruktury
wspierajgcej ten obszar, w szczegdlnosci powigzanie portow
morskich oraz drég wodnych $rodlgdowych z Igdowsg siecig
transportowg oraz dalszy rozwdj potencjatu polskich
centrow logistycznych — wsparcie unowoczesniania
oferowanych ustug.

Kluczowym dokumentem okreslajgcym szczegdtowo wizje
rozwoju transportu w Polsce  jest Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (SRT2030)
Najwazniejszymi elementami transportu intermodalnego
warunkujgcymi jego dalszy rozwdj w Swietle SRT2030 s3
m.in.:

esie¢ weztdw przetadunkowych

esie¢  powigzan komunikacyjnych miedzy zeglugg
$rodlagdowa a innymi gateziami transportu poprzez budowe
sieci optymalnie skomunikowanych terminali
intermodalnych oraz stref aktywnosci logistycznej i
gospodarczej na bazie portdw rzecznych,

edobrze funkcjonujgce porty morskie z dobrze rozwinieta
infrastrukturg dostepowg

eefektywna wspodtpraca przewozinikdéw kolejowych z
operatorami transportu intermodalnego.

Rozwdj transportu intermodalnego wskazany zostat jako
jeden z projektéw strategicznych, ktory wymaga podejscia
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systemowego, tj. dziatan o charakterze inwestycyjnym i
pozainwestycyjnym dla szeregu elementéw takich jak:
infrastruktura liniowa, punktowa, tabor, jednostki
tadunkowe, przepisy prawne. Podkreslono, 7e s3 to
dziatania horyzontalne, ktére wymagajg podjecia Scistej
koordynacji zaréwno po stronie transportu kolejowego,
morskiego, zeglugi sSrodlgdowej, jak tez zagospodarowania
przestrzennego kraju.

Cele okreslone w SRT2030 zostaty zoperacjonalizowane za
pomocg szczegotowych dokumentéw wdrozeniowych dla
rozwoju infrastruktury kolejowej czy drogowej, m.in.
Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. (KPK), Program
Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa
do 2025 r.), Program rozwoju polskich portéw morskich do
2030 roku, Zatozenia do plandw rozwoju srédlgdowych drég
wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2030.

Proponowane Kierunki rozwoju transportu intermodalnego
do 2030 . z perspektywa do 2040 r. dotyczg szerszego ujecia
transportu towaréw zaréwno transportem drogowym, jak i
kolejowym, ktadac jednak nacisk na ten drugi srodek
transportu. Transport intermodalny taczy wiele gatezi
transportu: kolejowy, drogowy czy morski, wykorzystujgc
mozliwosci kazdego z nich.

Dlatego tez konieczne byto stworzenie horyzontalnej
polityki rozwojowej dla przewozu tadunkow transportem
intermodalnym.

W Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do 2020 r. 10
wskazuje sie na potrzebe wzmocnienia powigzan
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transportowych zaréwno wewngtrz makroregionu, w
szczegdlnosci na linii poétnoc — potudnie przy jednoczesnym
wzmachianiu powigzan zewnetrznych.

Podkresla sie szczegdlng potrzebe odbudowy szlaku
zeglownego na Odrze, dzieki czemu mozliwe bedzie
wykorzystanie transportu wodnego do przewozu towardéw i
odcigzenie systemu drogowego i kolejowego.

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 r.
(PRPM.(PRPPM 2030) Realizacji celow programowych stuzg
zadania inwestycyjne, wsrdd ktorych znajduje sie integracja
portéw z innymi uczestnikami taricuchdw transportowych
poprzez rozwdj infrastruktury dostepu do portdw morskich
od strony lgdu. Efektem podjetych dziatan bedzie
zwiekszona przepustowos¢ poszczegdlnych elementéw
infrastruktury transportu lgdowego (drogowej i kolejowej) i
zeglugi srédlgdowej, co przetozy sie na poprawe ptynnosci
ruchu i likwidacje waskich gardet w morsko — lgdowych
procesach transportowych. Przystosowanie kolejnych
terminali portowych do obstugi transportu intermodalnego
wptynie na przeniesienie kolejnych  tadunkow
transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym
na alternatywne w stosunku do przewozéw drogowych
formy transportu w ramach morsko — Igdowych taricuchéw
transportowych, co jest zgodne z priorytetami europejskiej
polityki transportowej.

INSTRUMENTY FINANSOWE STOSOWANE W INNYCH
KRAJACH UE

NIEMCY Rzad niemiecki wspiera intermodalny system
transportowy od 1998 r. w formie zachet finansowych na

INFRASTRUKTURY

S4% MINISTERSTWO -, 7 cupt

117

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

przenoszenie towardw na transport kolejowy i wodny. W
styczniu 2012 r. federalne ministerstwo transportu zmienito
przepisy dotyczace promowania transportu
intermodalnego, tak aby procedury przyznawania licencji i
pomocy finansowej byty bardziej przejrzyste i przyczynity sie
do zmniejszenia biurokracji. Majagc na uwadze lepsze
planowanie inwestycji przez firmy ubiegajgce sie o wsparcie
oraz zwiekszenie ich bezpieczenstwa na rynku, okres
finansowania zostat zaplanowany na cztery lata (poprzedni
wynosit 3 lata). Dotacje sg przyznawane, tak jak dotychczas,
na budowe nowych oraz rozbudowe powierzchni
istniejgcych obiektéw przetadunkowych znajdujacych sie na
terenach prywatnych terminali intermodalnych.
Finansowanie zostato rozszerzone o uktad szyna—szyna na
obiektach przetadunkowych w portach zeglugi srédlgdowej,
ktore w przysztosci majg przyczynic sie do lepszej organizacji
przetadunku towaréow w  tafcuchu transportu
intermodalnego. Nieznacznie obnizony zostat (o 5%)
dotychczasowy poziom finansowania na wspieranie nowych
technologii dla transportu intermodalnego. Federalne
ministerstwo transportu opracowato ponadto koncepcje
rozwoju transportu intermodalnego w Niemczech do 2025
roku. Raport ten ma by¢ pomocny dla wtadz przyznajacych
licencje (w zakresie transportu kolejowego, drég wodnych
$rodlgdowych i morskich), w podejmowaniu decyzji o
udzielaniu pomocy finansowej na inwestycje, ktore
spowodujg przesuniecie istniejacego potencjatu
przewozowego na ekologiczne formy transportu.
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FRANCJA Francja w latach 2014-2020 kontynuowata
promowanie transportu intermodalnego, stanowigcego
alternatywe dla transportu drogowego na duze odlegtosci.
Jednoczesnie nadal wspiera projekty dotyczgce rozwoju
portéw rzecznych. Tym samym wzmocniona zostanie
komplementarnosé form transportu wodnego
$rodlgdowego, kabotazu morskiego, transportu
intermodalnego, kolejowego itp.

AUSTRIA W Austrii stosowane sg kompleksowe instrumenty
wspierajgce transport intermodalny — od finansowego
wsparcia kosztéw inwestycji terminalowych na urzadzenia
przetadunkowe, specjalne wyposazenie i tabor, przez
dotacje do kosztéw eksploatacji dla kolei, po znizki,
zwolnienia z podatku i z opfat za uzytkowanie drég na
ostatniej mili. W zaakceptowanym rzgdowym programie
dotyczacym promowania transportu intermodalnego
droga/kolej/statek okreslono zasady i warunki udzielania
przez panstwo pomocy finansowej na upowszechnianie
tego rodzaju transportu, wysokosc srodkéw przeznaczanych
w ciggu roku na ten cel oraz inne sposoby promowania
transportu intermodalnego

HOLANDIA Podstawg prawng programow subsydiowania
transportu intermodalnego w Holandii s3 przepisy
opracowane dla Ministerstwa Transportu. Z inicjatywy
Ministerstwa Transportu Holandii utworzono Fundacje
Transportu Intermodalnego, ktéra organizuje wspdtprace
pomiedzy nadawcami, operatorami na terminalach,
operatorami transportu intermodalnego i przewoznikami.
W ramach Ministerstwa Transportu Holandii powotano
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specjalny zespdt ds. transportu intermodalnego, ktory
planuje podstawowe kierunki polityki oraz koordynuje
rézne inicjatywy w dziedzinie legislacji i pomocy finansowej
dla transportu intermodalnego. Pomoc finansowa jest
przyznawana gtéwnie z budzetu panstwa w formie
subwencji, niskooprocentowanych pozyczek, gwarancji
kredytowych i kredytéw oraz czesciowo z budzetéow
regionalnych/ lokalnych. Pomoc finansowa panstwa jest
przyznawana na:

e inwestycje na terminalach publicznych i centrach
logistycznych (budowa i modernizacja),

e modernizacje linii kolejowych i urzgdzenia przetadunkowe
na stacjach kolejowych,

e modernizacje potgczen wodnych srddlgdowych i
urzadzenia przetadunkowe portéw wodnych $rédlgdowych,
e wspodtfinansowanie zakupu intermodalnych jednostek
transportowych,

e w bardzo ograniczconym zakresie do kosztéw
eksploatacyjnych przewozéw kombinowanych, w tym
gtéwnie na uruchamianie nowych potaczen.

Zrédfa finansowania moze stanowi¢ zaréwno budzet
panstwowy, jak i budzety regionalne Ilub lokalne.
Ministerstwo Transportu ma swoje regionalne oddziaty,
ktore posiadajg budzet do promowania transportu
intermodalnego w swoim regionie. Pomoc finansowg
otrzymujg: operatorzy terminali publicznych, kolej,
przedsiebiorstwa  Zeglugi  $rddlgdowej, operatorzy
transportu intermodalnego, spedytorzy i przewozZnicy
drogowi oraz nadawcy i firmy logistyczne.
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Proponowane w  Kierunkach rozwoju transportu
intermodalnego dziatania koncentrujg sie na transporcie
intermodalnym wykorzystujgcym do przewozu towaréw
wiecej niz jedng gataz. Obejmujg one rozwigzania w zakresie
transportu drogowego, kolejowego, morskiego, ale takze
koncentruja sie na dziataniach infrastrukturalnych,
organizacyjnych, fiskalnych czy technologicznych, tak aby w
2030 r., zgodnie z celami na poziomie UE, osiggna¢ wiekszy
udziat kolei w przewozach towarowych.

Integracja miedzygateziowa w ramach organizacji
przewozow intermodalnych dotyczy wykorzystania srodkéw
transportu wszystkich gatezi: morskiego, kolejowego czy
drogowego. Dlatego tez kierunki wsparcia zostaty tak
skonstruowane, aby maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci
kazdej z gatezi, i aby w jak najwiekszym stopniu
wykorzystywaé¢ w przewozach tadunkdéw infrastrukture
kolejowa, a ograniczy¢ przejazdy drogami jedynie do
pierwszej i ostatniej mili. W dtuzszej perspektywie czasu
wazne jest uzupetnienie transportu intermodalnego o
transport wodny $rédlgdowy, ktéry obecnie petni
marginalng role, przede wszystkim ze wzgledu na
niedostateczny stan infrastruktury technicznej oraz
niepewnos$¢ zwigzang z warunkami zeglugowymi (niskie
stany wody powodujgce niespetnienie  gtebokosci
tranzytowych na niektérych fragmentach srodlgdowych
dréog wodnych). Podejmowane w $rédlgdowych korytarzach
dziatania powinny by¢ skoncentrowane w szczegdlnosci na
poprawie parametrow eksploatacyjnych wybranych drog
$rodlgdowych oraz odbudowie portéow rzecznych celem
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wiaczenia zeglugi srodlgdowej w tancuchy dostaw w ramach
transportu intermodalnego.”
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Nawigzujagc do ogtoszonych konsultacji spotecznych
projektu dokumentu pn. ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce do 2030 roku z perspektywa do
2040", Spotka Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
uprzejmie przesyta w zaoczonej tabeli wnioski i uwagi do
przedmiotowego dokumentu.

ZMPG S.A. pozytywnie przyjmuje tezy zawarte w
dokumencie, wyrabiajgc przekonanie o strategicznym
charakterze i znaczeniu nowej polityki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce. ZM PG S.A. wyraza przekonanie,
ze przewozy intermodalne stanowig technologiczny zwornik
integracji miedzygateziowej w  polskim  systemie
transportowym, ktérego gtdwnym 7Zrodtem stanowig
wolumeny tadunkéw zjednostkowanych generowanych
dynamicznie przez polskie porty morskie. Niewatpliwie,
projekt dokumentu wpisuje sie; réwnie w wizje rozwoju
systemu transportowego kraju zawarta w Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. oraz
Programie Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030 r.
Niemniej, ZMPG S.A. przedktada swoje propozycje do
finalnej wersji przedmiotowego dokumentu, zwracajac
szczegdlng uwage na potrzebe tworzenia warunkéw do
wzmachiania potencjatu przewozéw intermodalnych w
relacji potnoc — potudnie, ktére poprzez polskie porty
morskie, mogg  obstugiwaé  transport fadunkéw
tranzytowych w kierunkach miedzy Skandynawig a Europg
srodkowo-Wschodnig, obecnie w  duzej mierze
transportowanych przez porty morskie konkurencyjne do
portéw polskich. W tym kontekscie, niezwykle istotnym
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wydaje sie niezbednos¢ analizy i oceny w przedmiotowym

dokumencie potencjatu obstugi tadunkéw

zjednostkowanych innych niz kontenery.

Uwaga 1 Uwaga 1

W catej analizie pominieto badanie ilosciowe i kierunkowe | Uwaga nieuwzgledniona.

przewozow naczep i innych tadunkow zjednostkowanych | Ze wzgledu na dominujacg role konteneréw jako

oprocz TEU Szczegdlnie wazne jest przedstawienie analizy | intermodalnych jednostek fadunkowych (ok. 96%

potencjatu  przewozéw konkurencyjnych tego typu | udziatu kontenerow we wszystkich jednostkach

tadunkéw, w tym tranzytowych przez porty morskie | intermodalnych, na podstawie danych UTK) skupiono sie

konkurencyjne do polskich tj. Lubecka i Rostock na przewozach kontenerowych.

Kompletne badanie jest szczegdlnie wazne pod wzgledem | Rynek przewozdéw ro-ro i promowych zostat szerzej

okreslenia potencjatu zaplecza polskich portéw morskich w | zaprezentowanych w ,Programie rozwoju polskich

Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej. Przysiady takich | portéw morskich do 2030 roku”

siatek potaczen obstugujgcych nie tylko przewoz

konteneréw sg prezentowane na stronach portéw

zachodnich:

https://www.rostockport.de/fileadmin/Media/PDFs/Print

material/2020

01-22_master_eng|isch.pdf

https://www.lhg.com/index.php?id=104&L=1

https://www.lhg.com/index.php?id=233&L=1

Uwaga 2 Uwaga 2

str 8 KRTI Uwaga czesciowo uwzgledniona

Dokument nie dotyka zagadnienia mozliwosci przejecia | Decyzje o wyborze trasy przewozéw sg podejmowane

przewozow tranzytowych w relacji Pétnoc - Potudnie, w tym | poza Polskg — przez grupy armatoréw zeglugi

kontenerdéw, naczep i innych tadunkow zjednostkowanych, | kontenerowej, wtadze lokalne oraz nadawcéw tadunkéw
w Chinach itp. Dziatania, ktdre lezg w gestii Polski, zostaty
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ktore obecnie realizowane s3 przez porty | uwzglednione w pkt. 6.3.3 KRTI (projekt flagowy nr 3
zachodnioeuropejskie. Dodatkowo nalezy uwzglednié »Tranzyt”).
mozliwosé przejecia tadunkow tranzytowych ,
transportowanych przez porty litewskie, totewskie i
estonskie. Potrzeba uwzglednienia wnioskow z raportu
Najwyzszej Izby Kontroli — ,,informacja wynikach kontroli —
Bariery rozwoju transportu intermodalnego” z 2020 r
Uwaga 3
Uwaga 3 Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI.
Str 8 KRTI W trakcie prac nad KRTI zespdt przygotowujacy
1.Uwarunkowania strategiczne dokument analizowat rowniez wyniki ww. kontroli NIK
Potrzeba uwzglednienia wnioskdw z raportu Najwyzszej (zob. Bibliografia, s. 93). Znalazto to takze
Izby Kontroli — ,,Informacja o wynikach kontroli — Bariery | odzwierciedlenie w zaproponowanych wskaznikach —
rozwoju transportu intermodalnego” z 2020 r rozdziat 7 ,Monitorowanie i ewaluacja celéw
strategicznych”.
Raport NIK stanowi obiektywna analize warunkow i
kierunkéw rozwoju transportu intermodalnego w Polsce, ze
szczegdlnym uwzglednieniem roli i znaczenia tej technologii
przewozowej oraz barier w rozwoju tejze. Zwrécono uwage
na potrzebe zminimalizowania tychze barier przez panstwo
oraz skonkretyzowanie monitorowania intermodalu w
wskaznikéw miedzygateziowych, przedstawiajgcych
integracje gatezi transportu w wykonywanej pracy
przewozowej.
Uwaga 4
Uwaga 4 Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI.
Str 8 KRTI
1.Uwarunkowania strategiczne
Proponuje sie expressis verbis wpisanie zdania z ,,Programu
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uwagi lub
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Podmiot
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whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Fundusze
Europejskie
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Rzeczpospolita £ *

rozwoju polskich portéw morskich" (s. 89 programu
Zatgcznik do uchwaty nr 100 Rady Ministréw

z dnia 17 wrze$nia 2019 r. (poz. 1016).

Program dotyczy to przede wszystkim tworzenia
zintegrowanego systemu transportowego i zapewnienia
odpowiedniego miejsca transportu morskiego w tym
systemie, tworzenia warunkow sprzyjajacych rozwojowi
spojnej sieci terminali logistycznych i platform
multimodalnych, ktdrych

najwazniejszymi elementami bedg porty morskie i terminale
intermodalne, Nie ulega watpliwosci, ze konieczna jest
petna integracja polskich portéw sieci bazowej TEN-T,
stanowigcych wezty transportowe Korytarza Battyk
Adriatyk, 2 innymi elementami sieci bazowej TEN-T, tj.
terminalami  intermodalnymi, centrami logistyczno-
dystrybucyjnymi itp. Ulokowanymi no obszarze Polski. W
zwigzku 2 tym niezbedne jest zapewnienie wysokiej jakosci
potgczen drogowych, takze w ramach odcinkéow tzw.
,,ostatniej mili” (m.in. dostosowanie do przenoszenia
naciskow 11,5 t no as pojazdu drogowego).

Uwaga 5

Str 11 KRTI

1.Uwarunkowania strategiczne

Potrzeba uwzglednienia w planowaniu inwestycji
kolejowych "Europejskiego Zielonego tadu" w zakresie
rozwoju multimodalnosci systemu transportowego.

We wskazanym dokumencie stwierdzono: "multimodalne
mozna najlepiej osiggna¢ jedynie za pomoca konkretnych

e

Uwaga 5

Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI

Rozwdj transportu intermodalnego z zatozenia wspiera
strategie ,Europejskiego Zielonego tadu”, w tym
poprzez redukcje CO2 i energooszczednosc.
Szczegbétowe wymogi w tym zakresie zostang
zdefiniowane w ramach ogtaszanych konkurséw zakupu
taboru, urzadzen przetadunkowych, budowy terminali.
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Fundusze
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Rzeczpospolita £ *

whnioskéow ustawodawczych; z zadowoleniem przyjmuje
fakt, 2e Komisja zamierza zaproponowane S$rodki
zwiekszenia liczby potgczen miedzy drogami, koleja
$rodlagdowymi  drogami  wodnymi  prowadzgce do
rzeczywistej intermodalnosci; wzywa do zwiekszenia i
poparcia inwestycji w polaczenie unijnych sieci kolejowych,
aby umozliwi¢ rowny dostep do publicznego transportu
kolejowego w catej UE i zwiekszy atrakcyjnos¢ kolejowego
transportu pasazerskiego; podkresla, ze jednolity europejski
obszar kolejowy jest wstepnym warunkiem zmiany rodzaju
transportu, i wzywa Komisje do przedstawienia do korica
2020 r. strategii, po ktdrej nastgpig konkretne wnioski
ustawodawcze, aby potozy¢ kres fragmentacji rynku
wewnetrznego;" Polityka Unii Europejskiej w zakresie
ograniczania emisji gazéw cieplarnianych przetozy sie na
wzrost znaczenia intermodalnych  morsko-lgdowych
(kolejowych) tancuchéw transportowych.

Uwaga 6
Rys 4 str 25 KRTI Wybrane porty morskie Europy
Konkurencyjne wobec portéw polskich

Rysunek nie ujmuje duzej liczby portéw zagranicznych na
Morzu Batyckim, ktore stanowig konkurencje dla

polskich portdw m. in. Port Rostock, Lubeka czy Ust-Luga.
Opracowanie powinno ujmowac¢ mozliwie kompletna
analize otoczenia konkurencyjnego polskich portéw
morskich w kontekscie potencjatu i znaczenia na Battyku
oraz w zakresie cigzenia tadunkdéw z zaplecza wymienionych

e

Uwaga 6

Uwaga nieuwzgledniona

Na przestawionym rysunku wpisano, ze sg to ,wybrane
porty morskie Europy”.

O ile jednak porty w Rostocku czy Lubece s3g
konkurencyjne wobec polskich portéw, o tyle port Ust-
tuga obstuguje gtéwnie rynek rosyjski (obstuga tego
portu jest takze uwarunkowana posiadaniem przez statki
odpowiedniej klasy lodowej, co nie jest wymagane
wzgledem niezamarzajgcych polskich portéw).
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portéw. Analiza powinna pokrywa¢ sie z przedstawiona w

dokumencie Program rozwoju polskich portéw morskich do

roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

Uwaga 7 Uwaga 7

Str 25 KRTI, Wykres 7.Przeiadunkikonteneréw w terminalach | Uwaga nieuwzgledniona.

morskich na Battyku w 2019(min TEU) Ze wzgledu na przejrzystos¢ dokumentu ograniczono
przedstawianie danych do najbardziej aktualnych

Wykres nie przedstawia danych za lata wczesniejsze informacji.

zatem niemozliwe jest odczytanie tendencji

dynamiki wskaznika.

Okreslenie tendencji w przetadunkach konteneréw lub

innych jednostek tadunkowych oraz prognoza na przyszte

lata powinna by¢ kluczowym elementem badania dla tego

typu dokumentu.

Uwaga 8 Uwaga 8

Str. 26 KRTI Tabela 2. Woykorzystanie zdolnosci | Uwaga nieuwzgledniona

przetadunkowych w najwiekszych terminalach | Prognoza OO0S przedstawia w szerszy sposéb terminale

kontenerowych w polskich portach morskich w 2019 (TEU) | intermodalne, a w KRTI uwzgledniono funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).

Przedstawiona ~w  tabeli  zdolnos¢  maksymalna | Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie

przetadunkowa Batyckiego Terminala Kontenerowego nie | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.

pokrywa sie z danymi zawartymi w zataczniku nr 2 - Wykaz

analizowanych terminali intermodalnych oraz zatgczniku nr

3 do Prognozy:

Lokalizacja terminali intermodalnych uwzglednionych w

KRTI, na tle uwarunkowan srodowiskowych i innych

inwestycji transportowych
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Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Uwaga 9
Str 34 KRTI 3. UWARUNKOWANIA FINANSOWE
3.1 ZRODtA FINANSOWANIA PRZEDSIEWZIEC

Brak informacji o najwiekszym projekcie PKP PLK w
kontekscie dostepu kolejowego do Portu Gdynia.

W ramach projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni” przebudowanych zostanie 115 km
toréw. Zelektryfikowane bedg dojazdy do bram portu.
Sprawnos¢ obstugi sktadéw zapewni 356 nowych rozjazdow.
Nad kursowaniem pociggdéw w Porcie Gdynia czuwac bedzie
obstuga nowego lokalnego centrum  sterowania.
Przebudowa obejmie 13

km drég. Zmodernizowane zostang 2 przejazdy kolejowo —
drogowe Komunikacje kolejowa utatwi m.in. budowa 2
wiaduktow kolejowych i przebudowa mostu. inwestycje
znacznie poprawia warunki przewozu towaréw koleja.
Pojada pociagi dtuzsze - 740 m i ciezsze 22,5 tony na os
Poprawa przepustowosci stacji skroci czas obstugi
tadunkdéw. Zwiekszy sie poziom bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i przewozonych towardéw. Projekt jest
dofinansowany ze s$rodkéw instrumentu finansowego
Connecting Europe Facility (CEF) - ,,£3czac Europe"

Uwaga 10

Str 62 KRTI, 6.2. CELE | KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU
INTERMODALNEGO, WIZIA WZROST ZNACZENIA POLSKI W
GLOBALNYCH tANCUCHACH DOSTAW

Uwaga 9
Uwaga nieuwzgledniona
W KRTI ujete s3 istniejgce inwestycje

Uwaga 10
Uwaga czesciowo uwzgledniona

129

ita &% MINISTERSTWO  *, . 4 Unia Europejska
- Polska ZE8Y INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi
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Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze
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Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita &

- Polska

Sugestia zmiany tresci:

,,Znaczenie Polski w globalnych taricuchach dostaw moze
wzrasta¢ pod warunkiem wykorzystania gtéwnej przewagi
jaka jest potozenie geograficzne naszego kraju na przecieciu
gtéwnych

europejskich kolejowych korytarzy towarowych (RCF5, RCF8
i

RFC11). Coraz wieksze potoki ruchu mozna zauwazy¢ w
kierunku wschdéd — zachéd RFC8), gdzie gtownie
realizowane sg przewozy tadunkéw miedzy Chinami a
Europa, a nasz kraj petni tu przede wszystkim funkcje kraju
tranzytowego."

Wskazany cytat sugeruje, iz celem i kierunkiem rozwoju
transportu intermodalnego w Polsce jest utrzymanie status
quo czyli wzmacnianie/zwiekszanie potokéw tadunkéw na
kierunku wschéd - zachdd. Jest to biedne zatozenie,
poniewaz autorzy dokumentu sami podkreslajg, iz w tym
uktadzie rola Polski ogranicza sie do funkcji kraju
tranzytowego. Taki stan rzeczy nie niesie za sobg
wymiernych korzysci dla Polski, a poszukiwanie szans na
skierowanie przewozéw w relacji pétnoc - potudnie jest
marginalne. Taka sytuacja nie wzmacnia polskich portéow
morskich obstugujgcych transport towaréw w kierunkach
miedzy

Skandynawia a Europa Srodkowo-wschodnia Ponadto,
dokument nie zawiera danych, ktére uzasadniajg teze , ze w
relacji wschéd - zachdd gtownie realizowane s3 przewozy

W trzecim zdaniu zacytowanego akapitu na s. 62 KRTI,
wskazane sg inne wazne kierunki poza kierunkiem
wschéd-zachdd.

W celu doprecyzowania tresci dokonano czesciowej
zmiany.

Znaczenie Polski w globalnych taricuchach dostaw moze
wzrasta¢ pod warunkiem wykorzystania gtéwnej
przewagi jaka jest potozenie geograficzne naszego kraju
na przecieciu gtownych europejskich kolejowych
korytarzy towarowych (RCF5, RCF8 i RFC11). Coraz
wieksze potoki ruchu mozina zauwazyé w kierunku
wschod — zachdd (RFC8), gdzie gtéwnie realizowane s3
przewozy tadunkéw miedzy Chinami a Europg, a nasz kraj
petni tu przede wszystkim funkcje kraju tranzytowego. W
celu rozwoju innych kierunkéw przewozowych w
korytarzu taczacym polskie porty morskie na Morzu
Battyckim z Igdowym zapleczem oraz krajami
sgsiadujagcymi na potudniu Polski (RFC5), a takze
korytarzu tgczagcym potudniowo-wschodnig Polske,
Stowacje, Wegry i Stowenie z granicg biatoruskg w
Mataszewiczach (RFC11), niezbedne jest podjecie dziatan
zaréowno w zakresie rozwoju infrastruktury transportu
intermodalnego, organizacji przewozdw, jak i zmiany
przepisdw celno-podatkowych.
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Rzeczpospolita £

tadunkédw miedzy Chinami a Europa. Czy nie funkcjonuje
takie w duzej mierze transport towardw w tej relacji
pomiedzy Niemcami a Rosja i krajami battyckimi?

Uwaga 11
Str 68 KRTI, Cel 1B Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej

Wskazanie kluczowych linii kolejowych w polskim systemie
transportowym, ktére spowodujg poprawe warunkow
prowadzenie dziatalnosci przewozowej w segmencie
intermodalnym. Dla przykfadu, kluczowym wyzwaniem dla
Portu Gdynia jest przebudowa i modernizacja kolejowej
infrastruktury dostepowej i infrastruktury kolejowej celem
dostosowania do wymogéw okreslonych w Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) NR 1315/2013.

Wymogi te mozna spieni¢ poprzez skierowanie ruchu z/do
Portu Gdynia na linie 201, co znacznie zmniejszy obcigzenie
ciggu linii 202/9/131. Linia 201 stanowi fundamentalna
czescig korytarza Rail Freight Corridor 5 i jako dostep do
portu w Gdyni jest uznawana przez Komisje Europejska za
bardzo istotna dla Korytarza Battyk-Adriatyk. Nalezy takie
zwrdci¢ uwage ze linia 201 zostata zakwalifikowana jako
infrastruktura sieci kompleksowej TEN-T, mimo, i2 stanowi
kluczowy dla Korytarza B-A element sieci bazowej TEN-T.
Formalne wigczenie linii 201 do infrastruktury bazowej
Korytarza Battyk-Adriatyk zapewni spdjnos¢ obu korytarzy
transportowych oraz jej modernizacje do 2030 roku
Modernizacja linii kolejowej nr 201 (taczacej Gdynie z
KosScierzyng oraz Bydgoszczg wzdtuz dawnej ,,magistrali

Uwaga 11

Uwaga nieuwzgledniona.

KRTI odnosi sie do kluczowych korytarzy RFC, réwniez do
udroznienia dostepu do portow od strony ladu nie
wskazujgc na konkretne projekty inwestycyjne czy linie
kolejowe.
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weglowej"), pozwoli na ominiecie  obcigzonego
tréjmiejskiego wezta kolejowego.

Uwaga 12
Str 70 KRTI, Cel 1B Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej

Sugestia zmiany tresci : ,,Do 2022 r. porty morskie w
Gdansku i Gdyni, w tym terminale kontenerowe, zakoncza
inwestycje

zwiekszajgce ich mozliwosci przetadunkowe."

Mylna data. Brak danych potwierdzajgcych ten zapis. Jako
uzasadnienie Zarzady Morskich Portow w Gdyni i Gdansku
posiadajg plany inwestycyjne majgce na celu zwiekszenie
mozliwosci przetadunkowej oraz zapewniajgce dostep
drogowy, kolejowy i morski az do roku 2030.

Uwaga 13

Str 81 KRTI CEL 3A Szersze wykorzystanie nowoczesnych
technologii w transporcie intermodalnym.

Zbyt ogdlne sformutowanie planowanego dziatania zawarte
w Tabeli 13. Planowane dziatania do realizacji w ramach celu
3A ,,Stworzenie warunkéow do prowadzenia dziatan w
zakresie automatyzacji procesow transportowo-
logistycznych.

Nie okreslono jednoznacznie na czym bedzie polegaé
wsparcie realizowanych lub planowanych projektéw w
zakresie automatyzacji procesow transportowo-

Uwaga 12
Uwaga uwzgledniona
W tekscie KRTI zostanie wpisana data, tj. 2030 r.

Uwaga 13

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI jako dokument strategiczny nie przesadza o formie
wsparcia.
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logistycznych. Czy oznacza to dotacje lub pomoc prawno-
administracyjna ministerstw?
Uwaga 14
Str 84 KRTI, 6.3.3. PROJEKT FLAGOWY NR 3 ,, TRANZYT" Uwaga 14

Uwaga nieuwzgledniona.
Sugeruje sie doda¢ do preferowanych dziatan wsparcie w | Decyzje o wyborze trasy przewozow sg podejmowane
tworzeniu mozliwosci przejecia przewozow tranzytowych w | poza Polskg — przez grupy armatoréw zeglugi
relacji Pétnoc-Potudnie. Dokument nie dotyka zagadnienia | kontenerowej, wtadze lokalne oraz nadawcéw tadunkéw
mozliwosci przejecia przewozow tranzytowych w relacji | w Chinach itp. Dziatania, ktére lezg w gestii Polski, zostaty
Pétnoc-Potudnie, w tym konteneréw, naczep i innych | uwzglednione w pkt. 6.3.3 KRTI (projekt flagowy nr 3
tadunkdw zjednostkowanych, ktore obecnie realizowane sg | , Tranzyt”).
przez porty zachodnioeuropejskie. Dodatkowo nalezy
uwzgledni¢ mozliwos¢
przejecia tadunkéw tranzytowych , transportowanych przez
porty
litewskie, totewskie i estonskie.
Uwaga 15
Str 88-89 KRTI 7. MONITOROWANIE | EWALUACIA CELOW | Uwaga 15
STRATEGICZNYCH Uwaga nieuwzgledniona.

Aby dokument byt przejrzysty ograniczono liczbe
Tabela 15. Wskazniki realizacji celu nie zawiera wszystkich | wskaznikdw realizacji celu gtéwnego do trzech.
niezbednych wskaznikéw do realnego monitorowania
postepu.
Wskazniki przedstawione w tabeli nr 15 nie wyczerpujg
zagadnienia i nie
pokrywajg sie z przedstawionymi w dokumencie celami.
Wskazniki powinny zostaé przypisane poszczegdlnych celom
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Fundusze
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i mierzy¢ postep realizacji wskazanych dziatai. Ponadto, nie
wszystkie wskazniki bedg mogty by¢ opracowane na
podstawie danych z Gftéwnego Urzedu Statystycznego.
Monitoring powinien odbywac sie przy aktywnym udziale
odpowiednich Ministerstw oraz Urzedu Transportu
Kolejowego poprzez regularne badania i pozyskiwanie
danych z rynku.

Uwaga 16
Str 88-89 KRTI 7. Monitorowanie i ewaluacja celow
strategicznych

Potrzeba powiazania celdw planowanych dziatan oraz
wskaznikdw realizacji w ramach monitoringu Polityki
intermodalne;j.

Zaproponowano tylko 4 wskazniki realizacji celu, ktére nie
maja wymiaru syntetyzujgcego czynniki rozwoju transportu
intermodalnego.

Wskazano z kolei 4 cele ogdlne, 7 celéw szczegdtowych, oraz
22

planowane dziatania. Warto, aby wskazniki przedstawiaty
konkretne efekty dziatan.

Uwaga 17
Str 90 KRTI 8. Mozliwosci finansowanie i ramy wdrozeniowe

Proponuje sie projekcje konkretnych i powigzanych z sobg
przedsiewzie¢ inwestycyjnych ze wskazanie szacowanych

#& MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

Uwaga 16

Uwaga nieuwzgledniona

Aby dokument byt przejrzysty ograniczono
wskaznikdw realizacji celu gtdwnego do trzech.

liczbe

Uwaga 17

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie wskazuje konkretnych inwestycji. W
przeciwienstwie do innych dokumentow strategicznych

'l.ic_qpt
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Europejskie
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
kosztow, w powiazaniu z projektami z SZRT 2030, oraz PRPM | w obszarze transportu, gdzie gtdwnych inwestorem sg
2030. podmioty publiczne (GDDKiA, PKP S.A. i PKP PLK S.A.)
Przyktadem jest projekt z Programu rozwoju polskich | bgdZ zalezne od panstwa (zarzady morskich portéw o
portdw morskich pn. ,,Budowa publicznego terminalu | podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej) to
promowego w Porcie Gdynia", w ramach ktdrego powstanie | inwestycje w zakresie transportu intermodalnego beda
(do czerwca 2021 r.) infrastruktura kolejowa do nabrzezy | zasadniczo realizowane przez podmioty prywatne, a w
tego terminala oraz nabrzezy terminali przetadunkowych w | przypadku ich dofinansowania ze srodkéw publicznych
Porcie Gdynia w oparciu o technologie intermodalna, i | (w tym funduszu UE) bedg one wybierane w procedurze
zintegrowana z infrastruktura PKP PLK na zapleczu portu. konkurencyjnej co wyklucza ich indykatywne wskazanie
w przedmiotowym dokumencie.
Natomiast inwestycje towarzyszace realizacji inwestycji
w transporcie intermodalnym w obszarze portow
morskich bedg realizowane z innej puli srodkéw (np.
poprawa dostepu do portdw morskich od strony morza
jest ustawowym obowigzkiem urzedéw morskich).
Uwaga 18
Str 14 KRTI , Uwaga do Mapy interesariuszy - Transport | Uwaga 18
morski Uwaga nieuwzgledniona
W przedmiotowym fragmencie wskazano wytgcznie
Brak informacji o dostepnosci danych dotyczacych potgczen | kolejowe korytarze transportowe a nie np. konkretne
zeglugowych. potaczenia zeglugowe.
Kazdy z polskich portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej publikuje informacje o
regularnych polaczeniach zeglugowych na swojej stronie
internetowej. informacje o polaczeniach i armatorach
operujgcych w Porcie Gdynia mozna uzyskac na stronie:
https://www.port.gdynia.pl/pl/o-porcie/polaczenia-liniowe
https://www.port.gdynia.pl/pl/kontakty-i-
adresy/armatorzy
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Fundusze Rzeczpospolita &

S0% MINISTERSTWO . 7 Unia Europejska
- Polska ZZ5" INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
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whiesienia
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27.

30-11-2020

Urzad
Marszatkow
ski woj.
Warminsko-
Mazurskieg
o

Fundusze
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e-mail
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Uwagal

.4 Determinanty wyboru lokalizacji nowych terminali
intermodalnych, s. 86.

,W celu zapewnienia osiggniecia najlepszego efektu nalezy:
e w ramach przeglgdu sieci TEN-T dokonac rewizji w tym
zakresie, tak aby sie¢ ta zostata rozbudowana o nowe
lokalizacje i ewentualnie usuniecie tych, ktorych potencjat
nie zostat dostrzezony przez potencjalnych inwestorow;”
Propozycja zmiany ” W celu zapewnienia osiggniecia
najlepszego efektu nalezy: ® w ramach przeglgdu sieci TEN-
T dokonac rewizji w tym zakresie, tak aby sie¢ ta zostata
rozbudowana o nowe lokalizacje i powinno sie zapewnic¢
wiasciwe instrumenty (w tym srodki UE) oraz dofozy¢
wszelkich staran, aby wytypowane lokalizacje zostaty
dostrzezone przez potencjalnych inwestoréw;”

W Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, stwierdza sie: ,,Aby utworzy¢ sie¢ bazowg w
skoordynowany i terminowy sposdb, co pozwoli uzyskaé
maksymalne korzysci z sieci, panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢, aby przedsiewzieto wtasciwe sSrodki w celu
zakonczenia projektéw bedgcych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania do roku 2030. W odniesieniu do sieci
kompleksowej panstwa cztonkowskie powinny dotozy¢
wszelkich mozliwych staran w celu jej ukonczenia i
spetnienia stosownych wymogoéw tych wytycznych do roku
2050.” To panstwa cztonkowskie powinny by¢ gtéwnym
animatorem w tworzeniu platform logistycznych (tzw. RRT—

MINISTERSTWO

e

Uwagal
Uwaga uwzgledniona

Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
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Lo. Y . L B . _ o , lednieni i iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

rail-road terminals) w sieci TEN-T i dgzy¢ do realizacji
wczesniej uzgodnionych lokalizacji.

Ostateczna decyzja co do wytypowanych lokalizacji powinna
uwzgledniad takze zapisy art.27 powyzszego
Rozporzadzenia, gdzie jednym z kryterium wpisania na liste
terminali jest warunek: ,jezeli w regionie NUTS 2 nie ma
terminali towarowych ani platform logistycznych, ktére
spetniajg kryterium lit. a)?, odpowiednim terminalem
towarowym lub platformg logistyczng jest gtéwna platforma
logistyczna lub gtéwny terminal towarowy wskazane przez
dane panstwo cztonkowskie, potgczone co najmniej z
drogami i liniami kolejowymi dla tego regionu NUTS 2 lub, w
przypadku panstw cztonkowskich nieposiadajgcych kolei,
potgczone jedynie z drogami.” W przypadku wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, ktdére nie posiada aktualnie
funkcjonujgcego terminalu spetniajgcego parametry dla
sieci TEN-T, podtrzymanie wytypowanych dotychczas
lokalizacji (Etk, Braniewo) jest zasadne i konieczne. Nalezy
rowniez wzig¢ pod uwage, ze w trakcie poprzedniej rewizji
sieci TEN-T (2013 r.) wskazano lokalizacje z potencjatem, a
w przypadku wojewddztwa warminsko-mazurskiego ten
potencjat gtédwnie wynikat z planowanych inwestycji
liniowych (drogi, kolej) cigzgcych do planowanych lokalizacji
terminali w sieci TEN-T. Brak ukonczonych dotychczas
inwestycji (Rail, Via Baltica) to gtéwne przyczyny, dla ktérych
lokalizacja w Etku nie jest w petni funkcjonalna na dzis$

3 Terminal, gdzie roczny przetadunek towardw przekracza, w przypadku tadunkéw niemasowych, 800 000 ton lub, w przypadku tadunkéw masowych, 0,1 % odpowiedniej catkowitej rocznej wielkosci tadunkow
we wszystkich portach morskich w Unii;
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(dziatajg drobne terminale, ale nie jest to infrastruktura w
rozumieniu parametréw TEN-T). W przypadku drugiej
lokalizacji  (Braniewo) poza infrastrukturg liniowa
problemem jest rowniez sytuacja geopolityczna. Nie mniej
jednak jest to bardzo wazny punkt na mapie przewozéw w
ramach tzw. Nowego Jedwabnego Szlaku.

Dodatkowym argumentem za podtrzymaniem
wytypowanych lokalizacji jest fakt, ze przedmiotowy
dokument czyli ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce do 2030 r. Z perspektywa do 2040
r.” nie obejmuje cezury czasowej na ukonczenie sieci
kompleksowej TEN-T czyli do 2050 roku okreslonej w
Rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej.

Uwaga 2 Caty dokument

W przedstawionym do konsultacji dokumencie nie
odniesiono sie do mozliwosci rozwojowych w sektorze TSL
jakie zapewni ukonczenie projektu "Budowa Kanatu
Zeglugowego przez Mierzeje Wislang".

Sugeruje sie uzupetnienie w dokumencie tresci zwigzanych
z potencjalnym zwiekszeniem mozliwosci przewozow
intermodalnych wynikajgcych z realizacji budowy kanatu
przez Mierzeje Wislana.

Budowa Kanatu Zeglownego przez Mierzeje Wiélang
spowoduje dodatkowe mozliwosci wykorzystania portu w
Elblaggu do przewozdw intermodalnych a port ten jako

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejacych oraz
wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.
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regionalny port feederowy z pewnoscig powinien
wykorzystywac w przewozach lgdowych réwniez transport
kolejowy (istniejg plany rozbudowy bocznicy w porcie). W
konsultowanym dokumencie brakuje analizy tejze lokalizacji
(port w Elblagu i nowa rzeczywisto$¢ po budowie Kanatu
przez Mierzeje) i wnioskow.

B Polska 4, INFRASTRUKTURY
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whniosku uwage uwagi
28. | 30-11-2020 Urzad Formularz Budowa zewnetrznego portu srédlgdowego w Gdansku oraz | Uwaga nieuwzgledniona
Zeglugi na stronie | budowa portu w Tczewie na rzece Wisle uwzgledniajgc | KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
Srédlgdowe | krti.pl infrastrukture kolejowg oraz drogowa. inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejacych oraz
j w Patrzac perspektywicznie na rozwdj zeglugi srodlgdowej w | wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
Bydgoszczy Polsce oraz przekop Mierzei Wislanej warto uwzgledni¢ w | determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.
Delegatura perspektywie kolejnych lat budowe portow srédlgdowych w
w Gdansku Gdansku i w Tczewie. W ramach identyfikacji nowych
lokalizacji terminali intermodalnych nalezy zapewnic
uwzglednienie takich obiektow w procesie planowania
przestrzennego. Pozwoli to na sprawng obstuge i przewoz
towardw oraz zmniejszy zattoczenie i emisje spalin.
29. | 30-11-2020 Urzad Formularz Sugerujemy, ze w tresci KRTI powinna zosta¢ przynajmniej | Uwaga nieuwzgledniona
Miasta na stronie | zaznaczona informacja o planowanej Platformie | KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
Bydgoszcz krti.pl Multimodalnej zlokalizowanym na Lewym Brzegu Wisty | inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejgcych oraz
miedzy Bydgoszczg a Solcem-Kujawskim. wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.
140
Shols . - :
s i s, e cupt  uintueedse [
Infrastruktura i Srodowisko v ROJEKTOW TRANSPORTOW




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”
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Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
30. | 30-11-2020 Stowarzysz | Formularz Dokument, poza lakonicznymi uwagami w pkt 6.2 (m.in. str | Uwaga czesciowo uwzgledniona
enie na | na stronie | 63) nie ujmuje w podanej perspektywie czasowej | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
rzecz krti.pl wykorzystania zeglugi srodlgdowej jako komplementarnego | dedykowany zegludze S$rédlgdowej, ktérego celem
gospodarcz rozwigzania. Propozycja zmian: Ujecie w dokumencie | jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
€go rozwoju wykorzystania zeglugi Srdédladowej, jak i wszelkich | obszarze (planowany jest odrebny dokument
dorzecza inwestycji z nig zwigzanych dla podanej perspektywy | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
Odry Teraz czasowej. konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
Odra - Wszelkie dziatania nieistniejgcego juz niestety | Srodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, jak | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
i zlecone przez nie opracowania dotyczace potencjatu | naktadéw inwestycyjnych, ktore nalezatoby poniesc. Z
drzemigcego w tej gatezi transportu potwierdzajg, iz jest to | tych wzgledow w KRTI nie zawarto szczegoétowych
najbardziej ekologiczny srodek transportu. dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
- Podpisana przez Prezydenta RP ustawa o ratyfikacji | Obecne zapisy KRTI nie wykluczajg mozliwosci przewozu
porozumienia AGN umozliwia ubieganie sie o $rodki unijne | konteneréw tg gatezia transportu. Jednak zakres
na odnowienie lub wybudowanie stosownej infrastruktury. | ewentualnych inwestycji wykracza poza przedmiot
- Inwestycja w infrastrukture wodng $rédlgdowg ma | niniejszego opracowania.
jednoczesnie aspekt bytowy (zapewnienie wody stodkiej
przy coraz czestszych jej deficytach), ekologiczny (jedna
barka to 42 kontenery, mozliwos¢ prowadzenia dwu barek
przez jeden pchacz), a takie bezpieczenstwa (gtdwnie
przeciwpowodziowego).
- Transport rzeczny, poza transportem intermodalnym jako
jedyny jest w stanie obstuzy¢ transport ponadgabarytowy,
przekraczajgcy mozliwosci transportowe pozostatych gatezi,
powodujgc jednoczesnie rozwdj polskich przedsiebiorstw
przemystu ciezkiego m.in. z potudnia Polski.
31. | 30-11-2020 Miasto Formularz Utworzenie platformy intermodalnej o powierzchni | Uwaga nieuwzgledniona
Raciborz na stronie | szacunkowej 150 ha potozonej przy istniejgcym terenie | KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
krti.pl przemystowym w sasiedztwie drogi krajowej DK 45, linii | inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejgcych oraz
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kolejowej nr 151 i w sgsiedztwie Zbiornika Racibérz Dolny
stanowigcego podstawe do zlokalizowania portu na rzece
Odrze (miedzynarodowa droga wodna E30).

Dysponujemy terenem o powierzchni szacunkowej 150 ha
potozonym przy istniejgcym terenie przemystowym w
sgsiedztwie drogi krajowej DK 45, linii kolejowej nr 151 i w
sgsiedztwie Zbiornika Raciborz Dolny stanowigcego
podstawe do zlokalizowania portu na rzece Odrze
(miedzynarodowa droga wodna E30).

Planowana obstuga: rynek rolny - producenci (m.in.
Kombinat Rolny Kietrz), przemyst ciezki i maszynowy
(Rafako) - ponadnormatywny, przemyst budowlany Ponadto
w Raciborzu krzyzujg sie drogi wojewddzkie: DW 416, 919,
935, linie kolejowe nr 177, 176. Przez teren gminy bedzie
przebiegat rurocigg gazowy Racibérz - Oswiecim
realizowany przez GAZ SYSTEM. Gmina jest otwarta na
wspotprace z kazdym potencjalnym inwestorem nie
przesadzajac o ksztatcie modelu wtasnos$ciowego.

wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.

32.

30-11-2020

PKP S.A.

e-mail

W nawigzaniu do ogtoszonych konsultacji spotecznych
dokumentu pt. Kierunki rozwoju transportu intermodalnego
do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. (dalej: ,,KRTI”) oraz
dziatan zwigzanych z uruchomieniem projektu ,,Polski
Cyfrowy Operator Logistyczny” (dalej: ,,PCOL”), uprzejmie
informujemy, Ze Polskie Koleje Panstwowe S.A. dostrzegaja
potrzebo poszerzenia narodowego rynku Logistycznego
poprzez powotanie podmiotu odpowiedzialnego za rozwdj
ogodlnokrajowej sieci kolejowych terminali intermodalnych
(ZOSTI - zarzadca ogdlnokrajowej sieci terminali
intermodalnych). Podmiot ten petnitby jednoczenie role

Uwaga nieuwzgledniona

Podczas diagnozy w ramach prac nad KRTI szczegétowo
zostata przeanalizowana sytuacja w zakresie lokalizacji
terminali intermodalnych majgcych status obiektéw
infrastruktury  uzytkowej  (OIU).  Wystepowanie
konkurencji na rynku kolejowym jest spdjne z unijng
polityka transportows.

Decyzje o rozwoju terminali i kierunkdw przewozow s3
decyzjami biznesowymi poszczegdlnych operatoréw
intermodalnych i przewoznikéw kolejowych.
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

integratora ustug logistycznych zwigzanych z transportem
intermodalnym oraz koordynatora procesu systemowego
wspotdziatania terminali tworzgcych wezty sieci.

Wopisanie do strategicznego dokumentu jakim jest KRTI
utworzenia ww. podmiotu, bodzie miato istotne znaczenie z
punktu widzenia dziatan zmierzajagcych do konsolidacji
rosngcej ladowej wymiany towarowej, wesprze inwestycje
infrastrukturalne, jak i znacznie zwiekszy atrakcyjnosc ofert
przewozow intermodalnych, ktére sg zgodne z interesem
gospodarki narodowej i trwale zapewniajg nieskrepowany
rozwdj polskiej logistyki. Zawigzanie w dniu 10 maja 2018 r.
z inicjatywy PKP S.A. porozumienia o wspodtpracy.
Operatoréow Terminali i Centréw Logistycznych Europy
Srodkowo — Wschodniej (www.otic|.org) zrzeszajacego na
dzien dzisiejszy 20 podmiotdw zajmujgcych sie
dziatalnos$cig- logistyczng jest najlepszym przyktadem
potwierdzajgcym taka potrzebe.

Podstawowym przedmiotem dziatalnos$ci ZOSTI bytby:

- rozwdj krajowej sieci terminali intermodalnych
wspotdziatajgcych  z  kolejg  poprzez  planowanie
rozmieszczenia nowych obiektdw; zarzadzanie terminalami
intermodalnymi  (wtasnymi lub  powierzonymi) lub
wytanianie ich operatoréw w drodze przetargéw, jezeli
funkcjonowanie tych obiektéw bytoby wspierane krajowymi
$rodkami publicznymi ze wzgledu na strategiczne znaczenie
z perspektywy:

- lokalnego rozwoju gospodarczego (zapewniania warunkow
do nieskrepowanego rozwoju dziatalnosci gospodarczej) lub

Analiza  zasadnosci  powstania  ogdlnokrajowego
podmiotu, ktéry sprzedawatby ustugi terminalowe
mogtaby by¢ przeprowadzona przez wyspecjalizowang
jednostke odpowiedzialng za koordynacje i promocje
transportu intermodalnego w Polsce (dziatanie w
ramach celu 2B).

Jakakolwiek interwencja publiczna w zakresie rozwoju
transportu intermodalnego powinna odpowiadaé
unijnym zasadom udzielania pomocy publicznej.
Panstwo powinno dziata¢ na zasadzie subsydiarnosci,
zgodnie ze zdefiniowanymi regutami - takimi samymi dla
wszystkich podmiotdw dziatajgcych na rynku.
Niezaleznie od powyiszego nalezy zatozy¢, ze
postulowane dziatanie spowodowatoby skargi ze strony
obecnych na rynku prywatnych operatoréw terminali.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

- waznych interesdw spotecznych (np. przenoszenie frachtu
z drég na tory) lub

- korzysci dla gospodarki narodowej z logistycznej obstugi
tranzytu towarowego badz obronnosci kraju;

- petnienie roli operatora logistycznego bazujgcego na obcej
infrastrukturze logistycznej i taborze (4th Party Logistics dla
rozwigzan  multimodalnych  wspoéttworzonych  przez
interesariuszy ZOSTI - Zarzadca Ogodlnokrajowej Sieci
Kolejowych Terminali) — dzieki zarzadzaniu zagregowanym
potencjatem  infrastruktury logistycznej w  kraju
miedzynarodowi gestorzy tadunkéw  otrzymywaliby
atrakcyjniejsze oferty na ustugi logistyczne ze wzgledu na
zaktadang mozliwos¢ przekierowywania na zasadach
zblizonych do konosamentu morskiego przesytek
znajdujgcych sie w drodze oraz dzielenia duzych partii
dostaw do klientéw poprzez wiekszg liczbe terminali
przetadunkowych, co podnositoby niezawodnosé i
terminowos¢ dostaw oraz przyspieszatoby przeptyw
tadunkdéw do miejsc docelowych i zmniejszato zwigzane z
nim koszty), w skfad ktdérych wchodzityby ustugi
przetadunkowe na terenie Polski i powigzane z nimi, co
powinno przetozy¢ sie na wzrost popytu na ustugi
logistyczne i celne przedsiebiorstw dziatajacych w naszym
kraju; rekomendowanie zakresu obligatoryjnych i
fakultatywnych ustug, ktorych $wiadczenie powinny
umozliwia¢  terminale wspdtdziatajgce w  ramach
Ogodlnokrajowej Sieci Terminali intermodalnych (OSTI), w
tym zwtaszcza funkcjonujgce w lokalizacjach uznanych za
strategiczne (np. obszaréw do przetadunku i sktadowania
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Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

towaréw  niebezpiecznych czy tez udostepniania
infrastruktury ~ umozliwiajgcej  przetadunek  naczep
samochodowych w relacjach z kolejg); nadzér nad
terminalami  OSTI w  zakresie dostosowania ich
infrastruktury do potrzeb Swiadczenia ustug uznanych za
obligatoryjne  —  wylgcznie  wzgledem  obiektow
budowanych z wykorzystaniem $rodkéw publicznych;
zarzadzanie terminalami intermodalnymi wtasnymi oraz
tymi, ktérych wtasciciele przekazg do ZOSTI gestie zarzadcza
w oparciu o dwustronne umowy z nim i zaakceptuj zasady
sieciowego wspotdziatania z innymi terminalami W OSTI
(obligatoryjnie  umowy  powinny mie¢ charakter
niedyskryminujacy zadnego z potencjalnych chetnych a
ZOSTI powinien obowigzkowo podpisywaé umowy, jezeli
wspotpracujgca strona zaakceptuje zasady wspodtdziatania
podmiotéw wspdttworzacych OSTI);

usprawnianie przeptywu tadunkdéw intermodalnych poprzez
umozliwienie zmiany wariantéw

transportowych i destynacji finalnych dla juz nadanych
przesytek — o ile do transportu kolejowego udatoby sie
wprowadzi¢ nadawanie przesytek w oparciu o dokument
zblizony do niestanowigcego urnowy o przewoz
konosamentu (morskiego listu przewozowego), ktéry
umozliwia zmiane portu przeznaczenia. Dzieki
wprowadzeniu kolejowego konosamentu ustugi przewozow
multimodalnych realizowane przy wspétudziale podmiotéw
wspotpracujgcych z ZOSTI powinny znacznie atrakcyjniejsze
dla gestorow tadunkéw na trasach pomiedzy Unia
Europejska- a Dalekim Wschodem
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

- z jednej strony bardziej terminowe i niezawodne z drugiej

odpowiadajgce na potrzeb dostosowania wielkosci i

struktury strumieni docierajgcych do rynkéw lokalnych

dostaw  zaopatrzeniowych do  biezgcej lokalnej
charakterystyki popytu ze strony klientéw finalnych

(konsumentdéw lub koricowych klientéw instytucjonalnych);

informowanie gestoréw tadunkéw o problemach w

droznosci pierwotnie wybranych szlakéow transportowych

badz terminali intermodalnych w Polsce i oferowanie im

rozwigzan zamiennych zasiadajgcych wykorzystanie innych

terminali OSTI objetych wspédtdziataniem sieciowym —
kazdy ze wspotdziatajgcych terminali zobowigzany bytby do
powiadamiania o odnotowanym bgdZ prognozowanym
wyczerpywaniu sie zdolnosci przetadunkowych lub innych
powaznych  problemach spowalniajgcych  przeptyw
tadunkéw a rozwiniety na potrzeby ZOSTI system
informacyjny niezwtocznie powiadamialiby gestoréw
tadunkdéw o zidentyfikowanych problemach operacyjnych
przedstawiajgc jednoczes$nie mozliwe do wyboru warianty
zastepcze wzgledem pierwotnego rozwieszania

(zaoferowanie takze tej funkcjonalnosci zalezne jest od

przejscia na przesianie fadunkéw koleja w oparciu o

dokument wzorowany na konosamencie morskim);

e ustalanie zasad podzianiu marzy z operacji
terminalowych pomiedzy podmiotami
wspotdziatajgcymi w ramach OSTI, w tym zwtaszcza dla
przypadkéw przekierowywania fadunkéw;

e stworzenie, rozwijanie funkcjonalnosci i zarzadzanie
platforma internetowg umozliwiajagcg zapoznanie sie z
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Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

ofertami terminali wspétdziatajgcych w ramach OSTI i
ich partneréw oraz dokonywanie w ramach jednej
transakcji  zakupu wszystkich ustug logistycznych
potrzebnych do obstugi przesytek multimodalnych lub
kolejowych na trasach od miejsc pierwotnego nadania
do destynacji finalnych;

wspotpraca z instytucjami rzagdowymi w zakresie
promocji i rozwoju przewozow intermodalnych z
wykorzystaniem srodkow pomocowych Unii
Europejskiej.

Dodatkowymi zadaniami ZOSTI bytoby wspieranie
rozwoju transportu intermodalnego poprzez:
opiniowanie planéw rozwoju badz modernizacji
kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej;
opiniowanie plandéw rozwoju badZ modernizacji
samochodowych drdg krajowych i autostrad;
opiniowanie planéw rozwoju badZ modernizacji sieci
drég i portéw wodnych;

opiniowanie planéw rozwoju badz modernizacji portow
Lotniczych;

uzgadnianie lub opiniowanie zatozen dla systeméw
miejskiej logistyki towarowej;

wspotpraca z instytucjami publicznymi i organizacjami
branzowymi promujacymi rozwoj transportu
intermodalnego;

opiniowanie rozwigzan technologicznych z zakresu
transportu  multimodalnego i rekomendowanie
ogélnokrajowych standardéw technologicznych w tym
obszarze (np. rekomendowanie systemu do kolejowych
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
przewozow naczep samochodowych, ktérego wdrozenia
kwalifikowatyby sie do
e pozyskiwania  dofinansowania  publicznego dla
strategicznych z perspektywy pastwa polskiego
inwestycji o stopach zwrotu nieco ponizej oczekiwan
potencjalnych inwestorow;
e wspotdziatanie z organizacjami miedzynarodowymi w
zakresie promowania przewozow multimodalnych;
e promowanie rozwigzan transportu intermodalnego w
kontaktach z przedsiebiorstwami, przedstawicielami
Swiata nauki i decydentami unijnej, krajowej badz
lokalnej polityki transportowej;
e podnoszenie kwalifikacji menedzeréow (obligatoryjnie
wiasnych a fakultatywnie z innych organizacji)
e w zakresie transportu multimodalnego ze szczegdlnym
naciskiem na zagadnienia dotyczace zarzadzania
operacyjnego terminalami kolejowymi i
multimodalnymi.
W zwigzku z przedstawionymi powyzej argumentami,
zwracamy sie z propozycjg ujScia powstania Zarzadu
ogélnokrajowej sieci terminali intermodalnych w
dokumencie pt. Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. 2 perspektywz-3 do 2040 r.
33. | 30-11-2020 Odrzanska Formularz | Wnioskujemy o dopisanie do listy multimodalnych centréw | Uwaga nieuwzgledniona
Izba na stronie | transportowych "Multimodalnego Centrum | W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
Gospodarcz | krti.pl Transportowego z portem rzecznym na Odrzanskiej Drodze | terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
a w Otawie Wodnej w Czernicy, gm. Czernica, woj. dolnoslgskie". Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
w W modelowym podejsciu do intermodalu nie sposdb | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.
organizacji zapomnie¢ o transporcie Srodlgdowym. W chwili obecnej,
148
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whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

jego rola w ogdlnym bilansie transportowym jest niewielka,
ale w przysztosci musimy zwiekszy¢ znaczenie tej formy
bezpiecznego transportu dedykowanego tadunkom
niebezpiecznym i znaczeniu energetycznym. Takim
tadunkiem w niedalekiej przysztosci zostanie woddr,
ktorego redystrybucja moze by¢ oparta na zegludze
$rodlagdowej - bus riverow o napedzie wodorowym. W
Czernicy powinien znalez¢ lokalizacje terminal wodorowy,
ktory bedzie dziatat w oparciu o infrastrukture
Multimodalnego Centrum Transportowego oraz specjalnie
w tym celu organizowanego instytutu z siedzibg w Opolu.
Nasza organizacja zrzeszajagca ponad 100 podmiotow
gospodarczych jest zainteresowana takim ulokowaniem
przysztej inwestycji, aby potgczy¢ interesy stref
ekonomicznych znajdujgcych sie w Opolu, Otawie, Brzegu,
Jelczy Laskowicach oraz Oles$nicy i Wroctawiu aby stworzy¢
dedykowany dla kanat transportowy w kierunku Szczecina
oraz Czech. Lokalizacja jest tym bardziej wazna, poniewaz
Intermodal w Siechnicach nie posiada w swoich zasobach
mozliwosci dokonywania przetadunkdéw srédlgdowych, a
wytacznie kolejowe i drogowe. Miasto Wroctaw nie mam
mozliwosci reaktywacji portu w takim zakresie jaki wymaga
model intermodalny. Czernica ze wzgledy na swojg
lokalizacje i posiadane zasoby naturalne oraz posiadane i
planowane wezty drogowe i kolejowe do doskonata
lokalizacja na efektywny intermodal na terenie catego
makroregionu. Wiecej informacji o Odrzanskiej Izbie
Gospodarczej na stronie: odrzanska.eu
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Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
34. | 30-11-2020 Gmina Formularz Prosze o wpisanie na liste intermodali centrum z portem | Uwaga nieuwzgledniona
Malczyce na stronie | rzecznym na Odrzanskiej Drodze Wodnej w miejscowosci | W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
krti.pl Malczyce, gm. Malczyce. terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Na terenie naszej gminy istnieje infrastruktura, ktdéra | Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
pozwala na bezkolizyjny transport towardow. Port rzeczny | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.
znajdujacy sie na Odrzanskiej Drodze Wodnej posiada
potgczenie kolejowe z linig kolejowgq nr 275, ktéra zapewnia
tacznos¢ z najwazniejszymi osrodkami zaréwno na Dolnym
Slasku, kraju, jak i na obszarze miedzynarodowym.
35. | 30-11-2020 Gmina Formularz | Wnosze o dopisanie do listy centréw intermodalnych Uwaga nieuwzgledniona
Czernica na stronie | "Centrum Intermodalnego z portem rzecznym na | W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
krti.pl Odrzanskiej terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Drodze Wodnej w Czernicy, gm. Czernica, woj. dolnoslgskie. | Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.
Gmina Czernica rozwaza usytuowanie portu rzecznego
(centrum logistycznego) na miedzynarodowym szlaku
zeglugowym E70 - Odrzanskiej Drodze Wodnej w
miejscowosci Czernica/Ratowice. W sprawie tej byty
prowadzone liczne rozmowy i analizy z bytym
Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j.
Zatgcznik Kwestionariusz_ocena potencjatu
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
36. | 30-11-2020 Reederei Ed | Formularz | Transport intermodalny odnosi sie do tancucha | Uwaga czeSciowo uwzgledniona
Line GmbH | na stronie | transportowego, w ktérym wykorzystywane sg dwa lub | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
krti.pl wiecej srodkédw transportu - tymczasem KRTI catkowicie | dedykowany zZegludze S$rdédlgdowej, ktérego celem
pomija wazng gataz transportu - zegluge srodlgdowsa. jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
Transport intermodalny wykorzystuje rdéine S$rodki | obszarze  (planowany jest odrebny dokument
transportu  w celu optymalizacji realizacji ustugi | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
transportowej. Jednostki tadunkowe stosowane w | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
transporcie intermodalnym to w szczegdélnosci kontenery. $rodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
KRTI pomija wazng role zeglugi $rodlgdowej w zakresie | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
wolumenu. Statek zeglugi srédlagdowej ma zdecydowanie | naktadéw inwestycyjnych, ktdre nalezatoby poniesé. Z
wiekszy wolumen fadunkowy niz pocigg towarowy. KRTI | tych wzgleddow w KRTI nie zawarto szczegoétowych
wskazuje na ograniczenia i konieczno$¢ rozbudowy sieci | dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
kolejowej, natomiast drogi wodne juz istnieja. W
odréznieniu do transportu kolejowego czy drogowego,
zegluga $rdédladowg  dysponuje  znacznie  wieksza
przepustowoscig. Nalezy wspomnie¢ tez o ekologicznej roli
transportu zeglugi $Srédlgdowe].
37. | 30-11-2020 Zarzad Formularz Uwagal Uwagal
Morskich na stronie | Str. 70 Uwaga nieuwzgledniona
Portéw krti.pl Dostep do portéow morskich od strony lgdu transportem | W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
Szczecin i kolejowym stanowi jeden z gtéwnych warunkdéw dalszego | terminale majgce status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Swinoujscie rozwoju polskich portéw morskich oraz transportu | Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
SA intermodalnego Polsce. Specyfika przewozow | wszystkich obiektéw intermodalnych w Polsce.
intermodalnych wymaga statego zwiekszania wydajnosci
transportowej, co wigze sie z utrzymywaniem infrastruktury
na poziomie umozliwiajgcym sprawng oraz bezposrednig
dostawe tadunkéw do adresata. W skali kraju ok. 1/3
transportu intermodalnego z udziatem kolei odbywa sie z
wykorzystaniem terminali portowych. Do 2022 r. porty
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

morskie w Gdansku i Gdyni, w tym terminale kontenerowe,
zakonczg inwestycje zwiekszajgce ich  mozliwosci
przetadunkowe....

W tym zdaniu (akapicie) pominieto role Terminalu
Promowego w Swinoujéciu (port morski w Swinoujsciu),
ktory podobnie jak porty wymienione wyze, w roku 2022
ukonczy inwestycje pn.: "Przystosowanie infrastruktury
Terminalu Promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego”. Gtdwne zatozenia projektu to: Celem
inwestycji jest przystosowanie istniejgcej infrastruktury
terminalu promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego, w tym obstugi promdéw o dtugosci do 265
m. Kluczowym elementem inwestycji jest potgczenie
istniejgcych nabrzezy 5 i 6 w jedno stanowisko o gtebokosci
technicznej 12,5m oraz budowa placéw parkingowych dlal
200 naczep o pow. okoto 15 000m2. W zakres inwestycji
zalicza sie :

a) Przebudowa nabrzezy nr 5i 6 w jedno, wieksze nabrzeze
o dtugosci 293m;

b) Budowa dwdch nowych toréw do przetadunkéw
intermodalnych oraz przebudowa istniejgcych toréw na
zapleczu nabrzezy 4 i 5 wraz z ich adaptacjg do operacji
intermodalnych;

¢) Budowa trzech placéw postojowo-manewrowych wraz z
faczacym je wiaduktem;

d) Zakup urzadzen przetadunkowych: dwdch reach
stackerow oraz czterech ciggnikbw w celu posiadania
odpowiedniej liczby dla podniesienia sprawnosci dziatania
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stug ,,autostrady morskiej” po polskiej stronie morskiego
potgczenia promowego pomiedzy Polskg a Szwecja.
DODATKOWO:

Kolejnym elementem planowanym do roku 2030 jest
rozbudowa terminalu promowego (wtaczanie kolejnych
obszarow) o nowe stanowisko promowe z funkcja
przetadunkéw intermodalnych. Inwestycja, dla ktorej
obecnie trwajg prace budowlane zwigzane ze stworzeniem
parkingu buforowego dla pojazdéw ciezarowych na 285
miejsc postojowych, w kolejnym etapie (perspektywa 2021-
2027) bedzie uzupetniona o zupetnie nowe stanowisko
promowe. Cato$¢ ma stuzy¢ intensyfikacji przetadunkéw
intermodalnych w zespole portédw Szczecin i Swinoujscie.
Gtéwne zatozenia inwestycji:

Inwestycja zwigzana jest z rozbudowg potudniowej czesci
Terminala Promowego w Swinoujéciu, poprzez budowe
dwéch niezaleznych, nowych stanowisk promowych
(mozliwos¢ realizacji w dwéch fazach: nabrzeze 1 - pierwsza
faza, nabrzeze 2 - druga faza projektu) wzdtuz obszaréw
posiadajgcych bezposredni dostep do akwendéw zeglownych
na linii okoto 500m.

Planowany zakres inwestycji w Basenie Battyckim obejmuje:
Budowe punktu odpraw armatorskich, budowe dwodch
stanowisk promowych o dtugosci catkowitej okoto 250 - 270
m kazde, wyposazone w rampy najazdowe o szerokosci
40,0m i nosnosci 180 ton (mozliwo$¢ budowania ramp
najazdowych bocznych). Bedg to kolejne, nowe stanowiska
promowe o parametrach zblizonych do funkcjonujacego
stanowiska promowego nr 1. Dodatkowo planowana jest
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budowa trzech bocznic kolejowych po 300,0m dtugosci
kazda, poszerzenie Basenu Battyckiego do szerokosci 185m
na catej dtugosci, przeniesienie Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego Urzedu Morskiego, zalgdowienie basenu
BON oraz zakup gruntu od spdtek Energopol oraz
Euroterminal. Integralng czescig inwestycji jest budowany w
obecnej perspektywie (2014-2020) parking buforowy o
tacznej liczbie 285 miejsc postojowych dla pojazdow
ciezarowych, w bezposrednim sasiedztwie Basenu
Battyckiego. Jego funkcja, do czasu rozbudowy Terminala
Promowego w porcie w Swinoujéciu o nowe nabrzeza (w
ramach dwadch faz), bedzie ogranicza¢ sie do redukcji
odczuwalnego obecnie braku miejsc parkingowych na
terenie terminala. Inwestycja wymagac bedzie przeniesienia
2Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Swinoujéciu i
odtworzenie jej w innej lokalizacji.

Zgtaszane przez ZMPSiS uwagi/uzupetnienie, dotycza
obecnie realizowanego zadania jak réwniez planowanego
do realizacji. W naszej ocenie, wspomniane powinny sie
znalei¢ z opracowywanym materiale

Uwaga 2 [uwaga Biura ds. ODW]

Uzupetninie dokumentéw "Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce do 2030 r. z perspektywg do 2040
r." i "Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu ..."
o terminale intermodalne, ktérych powstanie wigze sie z

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujace
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
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realizowanymi i planowanymi dziataniami dla poprawy
zeglownosci Odry.

Bliskie ukonczenia sg prace na projektem Programu
Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktérego celem jest
przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW) do klasy
zeglownosci  Va, zgodnie z Porozumieniem AGN,
ratyfikowanym przez Polske w 2017 r. oraz budowa jej
potgczen z innymi drogami wodnymi. Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. wykonuje cze$é
dokumentacji zwigzanych z opracowaniem projektu
Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wsréd nich
wymieni¢ mozna zakonczone juz prace studyjne w zakresie
lokalizacji portéow rzecznych wzdtuz Odrzanskiej Drogi
Wodnej (ODW). Wielokryterialna analiza potencjatu
transportowego i gospodarczego ODW pozwolita na
wyznaczenie lokalizacji weztdéw transportowych wraz z
okresleniem ich kategorii, w kontekscie utworzenia
terminali intermodalnych.

Wskazane porty rzeczne powinny w przysztosci stanowié
punkty koncentracji ustug transportowo-logistycznych. Jest
to szczegdlnie wazne w Swietle planowanej na 2023 rok
aktualizacji europejskiej sieci TEN-T. Stad kluczowe
rekomendacje  dotyczg os$miu  nowych  weztéwl
miedzynarodowych i zlokalizowanych w nich portéw
tréjmodalnych.

Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
38. | 30-11-2020 Panstwowe | Formularz Uwagal Uwagal

Gospodarst | na stronie | Szanowni Paristwo! Uwaga czesciowo uwzgledniona

wo krti.pl Ponizej przesytam uwagi i wnioski Panstwowego | W KRTl zostanie wydzielony osobny podrozdziat

Wodnego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w ramach | dedykowany 7zegludze S$rdédlgdowej, ktérego celem

Wody konsultacji spotecznych, ktére dotyczg uzyskiwania m.in. | jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym

Polskie opinii i stanowisk od instytucji i oséb zainteresowanych | obszarze (planowany jest odrebny dokument
wytozong do wglagdu dokumentacja. strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (dalej | konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
PGW WP) wypetnia zadania okreslone w art. 240 ustawy z | $rédlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2 2020 r. poz. 310). | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
W ramach tych zadan zajmujg sie m.in. ochrong przed | naktadéw inwestycyjnych, ktdre nalezatoby poniesé. Z
powodzig i suszg, planowaniem, przygotowaniem | tych wzgledow w KRTl nie zawarto szczegdétowych
projektéw i realizacjg inwestycji oraz utrzymaniem i | dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
eksploatacjg obiektéw hydrotechnicznych. Rdwnie waznym
elementem dziatalnosci Woéd Polskich jest budowa
infrastruktury na rzekach pozwalajacej na rozwdj
srodlgdowego transportu wodnego, w tym udziat w pracach
nad Programem Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i
Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty, ktérych
celem jest zréwnowazony rozwdj gospodarki wodnej na
szlakach zeglugowych. Bioragc pod uwage powyzisze oraz
nawigzujgc do konsultacji spotecznych dotyczacych rozwoju
transportu intermodalnego prosimy o uwzglednienie roli
jakg ma do spetnienia transport wodny w ramach zadan
ujetych w dokumencie: Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywa do 2040
(KRTI) oraz Prognozy oddziatywania na S$rodowisko dla
projektu dokumentu strategicznego ,Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

2040 r.” (Prognoza). Naszym zdaniem nie ma mozliwosci w
sposéb petny rozwijaé transport intermodalny bez
uwzglednienia ogromnej roli drég wodnych.

PGW WP przez najblizsze lata bedzie kontynuowac kolejne
inwestycje rozwojowe na rzecz transportu $rédlgdowego,
ktore do tej pory byty wspétfinansowane ze srodkéw Banku
Swiatowego, Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, Programéw Regionalnych oraz ze $rodkéw
wilasnych. W perspektywie do 2030 r. powstang nowe
stopnie wodnej m.in. na Odrze (Lubiaz i Scinawa) wchodzace
w sktad miedzynarodowej drogi wodnej E30 oraz na rzece
Wisle w miejscowosci Siarzewo, ktéry bedzie elementem
drogi wodnej E-40 i musi by¢ Scisle powigzany projektowo z
kolejnymi stopniami kaskady Wisty: Solec Kujawski,
Chetmno, Grudzigdz i Gniew. Gtéwnym celem rozwoju
srodlagdowych drég wodnych istotnych z punktu widzenia
transportowego jest ich budowa lub zmodernizowanie do
parametréw co najmniej IV klasy zeglownosci oraz
spetnienie wymogow infrastruktury transportu wodnego
srodlgdowego dla sieci TEN — T. Co jak juz wspomniano jest
nieodzownym  komponentem  rozwoju  transportu
intermodalnego w Polsce.

Nalezy przypomnie¢, ze w 2017 r. zostata ratyfikowana przez
Prezydenta RP konwencji AGN - europejskie porozumienie o
gtéwnych srédlagdowych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym —, ktéra zostata omowiona w niewielkim
stopni w ww. dokumentach. Porozumienie AGN ma na celu
przede wszystkim rozwdj miedzynarodowego transportu na
$rodlgdowych drogach wodnych w Europie. Na terytorium
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Polski znajdujg sie trzy szlaki wodne w ramach
europejskiego systemu srodlgdowych drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym. Sg to: Droga wodna E40,
taczaca Morze Battyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w
Odessie, Droga wodna E30, przebiegajgca Odrzariskg Drogg
Wodna, faczaca Morze Battyckie w Swinoujsciu z Dunajem
w Bratystawie, Droga wodna E70, tgczgca Odre z zalewem
Wislanym i stanowigca cze$¢ europejskiego szlaku
komunikacyjnego wschéd-zachdd tgczacego Ktajpede z
Rotterdamem.

Podsumowujgc, po analizie dwdch przedmiotowych
dokumentow tj. KRTI oraz Prognozy zdaniem PGW WP
powyzsze kwestie nie zostaty nalezycie przeanalizowane i
zawarte w tresci dokumentdéw. Transport srédlgdowy na
drogach wodnych jest jednym z podstawowych elementéw
szeroko pojmowanego transportu intermodalnego. W
niniejszych dokumentach w duzej mierze nie zostat
dostrzezony niewatpliwie ogromny potencjach transportu
rzecznego. Autorzy gtéwnie skupili sie na bardzo waznym
potencjale transportu kolejowego, ale niemal zupetnie
pominieto wptyw rozwoju drég wodnych na potencjat
transportowy np. na rozwoj polskich portéw morskich, co
byto i jest wielokrotnie podnoszone przez zarzady portéw
Szczecin Swinoujécie i Port Gdanski. Prosimy zatem o
dopracowanie zaréwno KRTI jak i Prognozy pod wzgledem
udziatu zeglugi $rédlagdowej w rozwoju transportu
intermodalnego.

Deklarujemy daleko idgca wspodtprace w przygotowaniu
materiatdow do KRTI i Prognozy oraz aktywny udziat w
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konsultacjach spotecznych dotyczgcych rozwoju transportu
wodnego $rddlgdowego.

Uwaga 2

W dokumencie pn. ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.” nalezy
uwzgledni¢ wieksze znaczenie zeglugi S$rédlgdowej w
transporcie intermodalnym, w tym mozliwosci rozwoju
infrastruktury punktowej w postaci portéw rzecznych.
Dokument pt. , Kierunki rozwoju transportu intermodalnego
do 2030 r. z perspektywg do 2020 r.” w sposdb
niewystarczajacy wskazuje na potencjalng role zeglugi
$rodlgdowej w transporcie intermodalnym. W opracowaniu
gtéwnie skupiono sie na kierunkach rozwoju w zakresie
transportu kolejowego, natomiast praktycznie catkowicie
pominieto w tym zakresie transport wodny srédlgdowy —
Swiadczy o tym m.in. przyjety cel gtdwny ,Stworzenie
optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej w
polskim  systemie  transportowym i  zwiekszenia
wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych”. W dokumencie podkresla sie, ze ,W
dtuzszej perspektywie czasu wazne jest uzupetnienie
transportu intermodalnego o transport wodny $rodlgdowy,
ktory obecnie petni marginalng role, przede wszystkim ze
wzgledu na niedostateczny stan infrastruktury technicznej
oraz niepewno$¢ zwigzang z warunkami zeglugowymi
(niskie stany wody powodujgce niespetnienie gtebokosci
tranzytowych na niektérych fragmentach srodlgdowych
dréog wodnych). Podejmowane w $rédlgdowych korytarzach

Uwaga 2

Uwaga czesciowo uwzgledniona

W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
dedykowany zegludze srdodlgdowej, ktérego celem
jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
obszarze (planowany jest odrebny dokument
strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
$rodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
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dziatania powinny by¢ skoncentrowane w szczegélnosci na
poprawie parametrow eksploatacyjnych wybranych droég
srodlagdowych oraz odbudowie portéw rzecznych celem
wigczenia zeglugi srodlgdowej w tanicuchy dostaw w ramach
transportu intermodalnego.” Jednakie w naszej opinii
aktualny stan drég wodnych nie wyklucza mozliwosci
realizacji na poszczegdlnych odcinkach transportu
intermodalnego i w zwigzku z tym oczekujemy rozszerzenia
dokumentu o konkretne zapisy dotyczgce mozliwosci jego
rozwoju przy wykorzystaniu zeglugi $rodlagdowej. W tym
przypadku nalezy réwniez zaznaczy¢, ze w krajowych
dokumentach  strategicznych  (Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do
2030 r.) i Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 r.) zwraca sie uwage na koniecznos$¢ potaczenia
transportu wodnego $rédlgdowego z innymi gateziami
transportu.

Ponadto wyznaczajagc kierunki rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce nie mozna poming¢ krokéw jakie
zostaty podjete w celu poprawy warunkéw nawigacyjnych
na srdédlgdowych drogach wodnych. Nalezy wymienic
dziatania jakie realizuje PGW Wody Polskie od 3 lat, starajac
sie poprawi¢ warunki nawigacyjne m.in. na Odrze i Wisle
oraz zapewnic¢ rownowage hydrologiczng poprzez: budowe
zbiornikéw retencyjnych (Racibdrz), stopni wodnych
(Malczyce, Lubiaz, Scinawa, Siarzewo), modernizacje stopni
wodnych (Sluzy i jazy) oraz odbudowe i modernizacje
zabudowy regulacyjnej na rzece Odrze (ponizej stopnia
wodnego Malczyce) oraz na Dolnej Wisle. Ponadto w
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zakresie obstugi szlaku zeglownego administracja drogi
wodnej doktada wszelkich staran dla pozostawienia go
otwartym w mozliwie jak najdtuzszym okresie. W zwigzku z
tym realizowane zadania majg na celu zapewnienie
odpowiednich warunkéw dla prowadzenia regularnego
transportu tadunkéw. W kontekscie uwzglednienia zeglugi
$rodlagdowej w transporcie intermodalnym istotne s3g
rowniez prowadzone prace nad Programem Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Programem Rozwoju Drogi
Wodnej Rzeki Wisty, w ktérych uczestniczy rdwniez PGW
Wody Polskie. W dokumentach zostang wyznaczone
kierunki rozwoju srodlagdowych drég wodnych i nalezy
przyjaé, ze jednym z nich powinien by¢ takze transport
intermodalny. Szczegdlnie moze mie¢ to znaczenie w
kontekscie planowanej obstugi portéw morskich przez
zegluge $rédladowg i potencjalnych mozliwosci transportu
konteneréw w gfab kraju. Poza tym przygotowywane
materiaty zawierajg m.in. liste nowych i wymagajacych
modernizacji portéw rzecznych, a cze$é z nich bedzie petnic
role dwu- i trédjmodalnych w intermodalnej sieci
transportowej. Z dotychczas przedstawionych informaciji
wynika, ze w pracach na ww. dokumentami uwzglednia sie
nastepujgce lokalizacje portow dla:

e Odrzanskiej Drogi Wodnej: Kedzierzyn-Kozle, Krapkowice,
Opole, Brzeg, Czernica, Wroctaw (Redzin), Malczyce,
Scinawa, Gtogédw, Bytom Odrzarnski, Nowa Sél, Krosno
Odrzanskie, Urad, Swieck, Kostrzyn nad Odrg,

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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uwage
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whiesienia
uwagi
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Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

e Kanatu Slgskiego oraz potgczenia Dunaj-Odra-taba:
Rybnik, Zory, Tychy, Bierud, Lubieszowo, Racibérz,
Krzyzanowice,

e drogi wodnej rzeki Wisty: Tczew, Swiecie, Solec Kujawski,
Torun, Ptock, Warszawa.

Wszystkie powyzisze porty planowane sg jako terminale
tréjmodalne z perspektywg uruchomienia do 2040 r. Ich
lokalizacje wynikajg m.in. z prowadzonych analiz
transportowych (w tym modelu wielogateziowego
uwzgledniajgcego transport wodny srodlgdowy, kolejowy i
drogowy), planéw jednostek samorzadu terytorialnego i
analiz realizowanych w ramach prac nad ww. dokumentami.
Reasumujgc, w dokumencie pn. ,Kierunki rozwoju
transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do
2040 r.” nalezy uwzgledni¢ wieksze znaczenie zeglugi
srodlagdowej w transporcie intermodalnym, w tym
mozliwosci rozwoju infrastruktury punktowej w postaci
portéw rzecznych.

39.

30-11-2020

PGW WP
RZGW  w
Bydgoszczy

Formularz
na stronie
krti.pl

Kierownik RPC RZGW w Bydgoszczy nie wnosi uwag
poniewaz zaden z planowanych terminali intermodalnych
nie znajduje sie w obrebie regionu wodnego
administrowanego przez tut. Zarzad.

Projekt poza obszarem regionu wodnego Noteci.
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40.

30-11-2020

Urzad
Miejski
Wroctawia

Formularz
na stronie
krti.pl

Uwzglednienie lokalizacji planowanego portu rzecznego na
Redzinie we Wroctawiu - multimodalnego centrum
logistycznego.

Ze wzgledu na swojg specyfike Odra ma szanse zajgé wazne
miejsce w systemie transportu wodnego Europy Srodkowej.
Dzieki Odrze Wroctaw ma szanse na zaistnienie jako miasto
portowe w miedzynarodowym systemie srodlgdowych drog
wodnych oraz na intensywny rozwdj w tym zakresie.
Ponadregionalna Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020,
w ktdrej gtdwng osig makroregionu jest wtasnie rzeka Odra,
zaktada docelowg modernizacje koryta do IV klasy
zeglownosci na catej jej dtugosci dla potrzeb transportu,
ochrony przeciwpowodziowej i turystyki wodnej. Dziatania
te pozwolg na petne wykorzystanie dotacji ptynacych z
europejskich programéw zwigzanych z Transeuropejska
Siecia  Transportowg (TEN-T), a w nastepstwie
wprowadzenie Odry do strategicznej sieci europejskich
wodnych drég transportowych. Prezydent Rzeczypospolitej
Polskiej 23 stycznia 2018 r. podpisat ustawe o ratyfkacji
Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych
srodlagdowych drog wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (tzw. Porozumienie AGN). W tym
dokumencie Wroctaw jest wskazany jako miejsce dla
lokalizacji nowego portu rzecznego.

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejgcych oraz
wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych
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41.

30-11-2020

Klaster
Luxrtorped
a20

e-mail

Uwagal

W Zwigzku Z konsultacjami publicznymi dotyczgcymi
dokumentu strategicznego ,,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r. ”
opracowanego przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, jako Klaster ,Luxtorpeda 2.0”, po
konsultacji Z firmami cztonkowskimi Klastra, przedstawimy
uwagi Zgtoszone przez naszych Cztonkdéw.

Gtéwnym zagadnieniem pojawiajagcym sie w uwagach jest
Wsparcie rowniez dla krdétszych przewozdéw ponizej 300 km.
Z perspektywy portu w Szczecinie, stworzenie oferty
konkurencyjnej cenowo Wzgledem transportu drogowego,
zwiekszytoby znaczenie tego portu na mapie Europy. Na
takich dystansach koszt ostatniej mili W ogdlnych kosztach
przewozu ma Zbyt duzy udziat i powoduje brak sensu
ekonomicznego takich rozwigzan.

Na waskie gardta przede wszystkim skfada sie
infrastruktura: jej stan oraz jej niewystarczajgca ilos¢ W
danych kluczowych punktach. Dotyczy ona stacji koricowych
przed granicami panstwa jak réwniez samych stacji przed
terminalami i samych terminali, ktére w zdecydowanej
wiekszosci nalezg do prywatnych operatoréw.
Wielokrotnie terminale sg nowoczesne i mobilne, ale catos¢
mozliwosci przetadunkowych w 7aden sposdb nie jest
kompatybilna z przepustowoscig stacji obstugujace;j.
Podobnie jest z terminalami morskimi, gdzie przebudowa
stacji moze nie Zagwarantowac na tyle przestrzeni, aby
pociggi mogty ptynnie dojezdzaé': i kierowac¢ sie do
poszczegdlnych terminali.

Uwagal

Uwaga czesciowo uwzgledniona na etapie prac nad
KRTI

KRTI nie blokuje kwestii wsparcia krétszych przewozéw.
Ze wzgledow ekonomicznych wsparcie skoncentrowane
jest na przewozach najdtuzszych, jednak proponowane w
KRTI zapisy nie sg ograniczajce.

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £ *

e

164

S0% MINISTERSTWO . 7 Unia Europejska
- Polska ZZY INFRASTRUKTURY Cth Fundusz Spojnokci




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem
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Waskim gardtem jest stacja Wroctaw, gdzie w niewielkiej
odlegtosci skumulowanych jest kilka terminali i dostep do
nich jest mocno ograniczony przez duzy ruch pasazerski.
Niejednokrotnie dojazd na wyznaczone sloty nie moze by¢
zrealizowany ze wzgledu na skumulowanie w tym czasie
przejazdow pasazerskich. Mozna Smiato stwierdzié':, ze
przepustowosci kilku stacji sg juz znaczaco wyczerpane, a
Zaktadane plany sg fikcja i opieraj sie tylko na wolnym
miejscu przy budowie rozktadu jazdy.

Kolejng uwage skupia sie na ilosci inwestycji na gtéwnych
szlakach zaliczajgcych sie rowniez do Sieci Bazowych TEN—
T. Daje sie odczu¢: juz zdecydowanie lepsze predkosci, ale
dojazd do stacji koricowych powoduje korkowanie sie i tzw.
kolejkowanie, ktére czasami siega nawet 200 km przed
stacja koncowa. Problemem jest rdwniez brak
wystarczajagcej ilosci tordw odstawczych. Nalezatoby
zwréci€é na nie uwage przy tworzeniu perspektyw
inwestycyjnych w stacjach, ktére Znajdujg sie w otoczeniu
kluczowych stacji kolejowych.

Niedostateczna itowe niejednokrotnie powoduje, ze mimo
przyznanych tras nie mozna uruchomié pociggéw ze stacji
poczatkowej lub sg 2-3 krotnie zamykane na catej trasie
przebiegu ze wzgledu na brak Wolnych torow.

W catym systemie przyznawania tras réwniez waznym
elementem jest szeroko pojetg digitalizacja i spdjna
informacjg Zarzadcéw infrastruktury, ktéra na etapie
przyznawania tras badataby mozliwosci catego etapu

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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przejazdu z uwzglednieniem rédwniez stacji korncowych, a nie
tylko przepustowosci gtdwnych linii.

Budowa terminali powinna oprzeé sie na gtéwnych liniach i
stacjach weztowych i powinna zaktada¢ zwiekszajgce sie
natezenie pociggéw i uwzglednia¢ aby wpisywanie sie na
terminale albo jego opuszczanie nie zaktécato wyjazdow czy
kolidowato z priorytetowymi pociggami pasazerskimi.
Obecnie wprowadzany tabor juz jest zaliczany do
interpretacyjnego, poniewaz zmiana napiecia pozwala na
kontynuowanie jazdy bez zmiany lokomotyw bez
dodatkowych procedur z tym zwigzanych. Elementem, nad
ktorym powinno sie pochyli¢ to lokomotywy ze spalinowym
dojazdem do terminali, gdzie nie ma trakcji elektryczne;.
Obecnie pojawiajgce sie jednostki nie pozwalajg na petng
swobode dziatania ze wzgledu na maty zasieg spalinowego
rozwigzania. Utrudnieniem jest przede Wszystkim
pojemnos¢ zbiornika albo takie lokalizacje, gdzie nie ma
infrastruktury zwigzanej z tankowaniem lokomotyw. Mocna
i rygorystyczna polityka srodowiskowa wyeliminowata tzw.
stacje tymczasowe co przy matym zasiegu w/w lokomotywy
nie ma ekonomicznego uzasadnienia jej Wykorzystania
czesto dopina sie dodatkowa lokomotywe lub zmienia sie
caly przebieg na nieekonomiczne rozwigzanie trakcja
spalinowa.

W Zzadnym z opracowan nie ma mowy o wysokosci optat
dostepu do infrastruktury Cargotor w rejonie Mataszewicz,
ktory to fakt w znaczacy sposéb wptywa na pogorszenie
konkurencyjnosci przetadunkéw po polskiej stronie. Kilka
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whniosku uwage
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razy temat kosztéw dostepu do infrastruktury byt ogdlnie
poruszany, ale bez szczegélnego wskazania na ten temat.
Wiecej uwagi nalezy poswieci¢ nierdwnym szansom na
rynku, a przede wszystkim kosztom dostepu do
infrastruktury kolejowej versus transport drogowy, ktéry
jest nadal faworyzowany przez decydentéw. Niestety w
wielu przypadkach trudno jest poréownywac te dwie formy
transportu. Transport drogowy korzysta z niskich cen oleju
napedowego (obecnie) podczas gdy na kolei nikt nie styszat
o jakichkolwiek obnizkach cen energii, a co za tym idzie
kosztow trakciji.

Brak w jakimkolwiek dokumencie informacji na temat
przewlektych remontéw infrastruktury kolejowej. Efektem
tego s3 relatywnie proste modernizacje trwajgce zbyt dtugo
oraz brak ich synchronizacji, czego dobrym przyktadem jest
remont stacji Gdansk Port Pétnocny w tym samym czasie co
rozbudowa toréw dojazdowych do DCT i modernizacja
bocznicy tamze. Wszystko w tym samym czasie. Jesli chodzi
o sposoby finansowania remontéw warto zwrdécic': uwage
na model szwajcarski, gdzie cze$s¢ przychoddéw
pochodzacych z optat drogowych wspiera rozwigzania i
inwestycje intermodalne. Jest to jak najbardziej
uzasadnione, tym bardziej, ze Intermodal nie istnieje bez
transportu drogowego, wiec nie ma mowy o dziataniu na
korzys¢': jednego kosztem drugiego.

Chcieliby$Smy réwniez wskazac':, ze dobrym pomystem byto
powstanie tzw. . Rady ds. Intermodalu wiele lat temu.
Niestety ta Rada szybko przestata funkcjonowac.
Rekomenduje sie powrodt do tego pomystu.

Data wptyniecia Podmiot
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whniosku uwage
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Dalsze uwagi od cztonkéw Klastra dot. Konkretnych stron
dokumentu ,,Kierunki rozwoju transportu intermodalnego
do 2030 . z perspektywg do 2040 r.”:

Uwaga 2

Str. 14 Z czego wynika w tym opisie brak kluczowych portow
dla korytarza RFC5 tj. Szczecina i Swinoujécia, ktéry wraz z
istniejgcy infrastrukturg jest najkorzystniejszg i najbardziej
ekonomiczng drogg leczac Skandynawie (Zach. Szwecja,
Norwegia, Dania) z Adriatykiem. Korytarz ma ksztatt litery Y,
Z czego to przez porty Zachodniopomorskie dominuje
obecnie tranzyt PLN—PLD. Co ma na celu potowiczne
opisanie korytarza?

Czy planowane sg jakie$ zmiany w przebiegu korytarzy
TEN—T, a W szczegdlnosci Battyk— Adriatyk?

Uwaga 3

Str. 16 Jezeli do gtéwnych korytarzy transportowych
zaliczy¢: linie CE59 to stwierdzenie, ze sg "W dobrym stanie
technicznym" jest dyskusyjne. Linia jest remontowana
punktowo bez podniesienia standardu. Problemem tej linii
sg mosty i wzniesienia, ktére ograniczajg przepustowosc':
linii. Na linii wystepujg duze ograniczenia w diugosci,
szybkosci i ciezaru sktadéw kolejowych. Linia historycznie
powstata W celu odcigzenia linii E 59 i odseparowania ruchu
towarowego od ruchu osobowego, ktéry ma bezwzgledne
pierwszenstwo.

Uwaga 2

Uwaga nieuwzgledniona

Rewizja sieci TEN-nie jest przedmiotem KRTI, dotyczy
ona uzgodnien na szczeblu KE - panstwa cztonkowskie

Uwaga 3

Uwaga nieuwzgledniona

Nie dotyczy zapiséw KRTI. Stan linii kolejowych jest
podany na podstawie kategorii stosowanych przez PKP
PLK S.A..
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Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

Uwaga 4

Uwaga 4 Uwaga nieuwzgledniona

Str. 18 Najwyzsze predkosci notowane sg na trasie, ktéra de | Nie dotyczy zapisdw KRTI.

facto omija polskie porty. Nie jest tajemnica, ze jednym z

najwiekszych "polskich" portéw jest Hamburg, a dzieki

bardzo dobrym polaczeniom horyzontalnym pozycja np.

portu Szczecin—Swinoujécie byta przez lata gorsza. Do czasu

otwarcie trasy S3 nie bylo sensownego polaczenia

Zachodniopomorskich portéw z potudniem Polski oraz Z

Czechami. Tymczasem autostrada A2 stata sie gtéwnym

szlakiem dostaw z niemieckich portéw do polskich

klientow.

Uwaga 5 Uwaga5

Str. 26 Od ponad roku spétka DB Port Szczecin podaje | Uwaga nieuwzgledniona

mozliwosci terminala w Szczecinie na poziomie 150k TEU. W KRTI wskazano zrédto, z ktérego pochodza dane na
podstawie ktdrych opracowano zapisy w dokumencie.

Uwaga 6 Uwaga 6

Str. 38 Dobrym kierunkiem bedzie objecie dofinansowaniem | Uwaga czesciowo uwzgledniona na etapie opracowania

lub mniejszymi obcigzeniami za dostep do infrastruktury | KRTI

kolejowej dla przewoznikéw realizujgcych polaczenia | W  KRTlI  przewidziano dziatanie zwigzane z

pionowe z/do polskich portéw. przeprowadzeniem analizy w zakresie ulgi intermodalnej
i z tego dziatania mogg wynikac inne zmiany rowniez te
dotyczagce obcigzen za dostep do infrastruktury
kolejowej.

Uwaga 7 Uwaga 7
Uwaga uwzgledniona na etapie opracowania KRTI
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Str. 43 Liczba ta pokazuje na jakim dystansie transport
intermodalny jest atrakcyjna kosztowo alternatywa dla
transportu drogowego. Czy W zwigzku z tym Szczecin,
zlokalizowany 80km od morza i majgcy najkrotszy dystans
do zaplecza moze liczy¢ na jakie$ preferencje?.
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42.

30-11-2020

Gmina
Krzyzanowi
ce

Formularz
na stronie
krti.pl

Uwzglednienie w bardziej znaczagcym stopniu koniecznosci
wiekszego skomunikowania obszaréw ruralnych oraz
przygranicznych, jako koncowych elementéw tancucha
transportu przy imporcie i eksporcie towaréw oraz
transporcie zarobkowym i turystycznym ludnosci miedzy
krajami Wspdlnoty, jak i poza wspdlnotowymi. Uwypuklenie
koniecznosci wsparcia najmniejszych samorzgdow w
tworzeniu nowoczesnej i wydajnej infrastruktury tancucha
transportu, w tym takze potaczen uzupetniajgcych w sieci
komunikacji miedzynarodowej.

Miasta, w szczegdlnosci duze i te o charakterze
przemystowym, stanowig element generujgcy produkty
transportu. Jednakze, caty fancuch transportowy na
obszarze kraju porusza sie nie tylko po strefach wysoce
zurbanizowanych. Waznym jest, aby cafa sie¢, po ktérej
odbywa sie transport intermodalny reprezentowata
zblizony standard jakosci, dostepnosci i przepustowosci.
Dotyczy to przede wszystkim obszaréw kraficowych -
przygranicznych, w ktérych przebieg taricucha transportu
odbywa sie po terenach wiejskich lub matych miast.
Samorzady te nie majg takich mozliwosci finansowych, jak
najwieksze miasta, czy cate aglomeracje. Z tego wzgledu,
osiggniecie w relatywnie krétkim czasie, zblizonego
poziomu jakosSci catego tfanicucha transportu wydaje sie
trudne bez finansowego, zewnetrznego wsparcia
podmiotéw na szczeblu co najmniej wojewddzkim, a by¢
moze i krajowym, czy europejskim. Z tego wzgledu wazne
jest, aby w dokumentach planistycznych o charakterze
ogolnopolskim, zawrzed mozliwe mechanizmy

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie wyklucza wsparcia dla samorzgdéw. Dodatkowo
charakter dokumentu nie pozwala na wskazywanie
konkretnych rozwigzan wspierajgcych rozwdj transportu
intermodalnego, okresla jedynie kierunek rozwoju.
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

finansowania, czy wspodtfinansowania takich inwestycji.
Oczywiscie wsparcie to nie powinno dotyczy¢ wszystkich
mniejszych samorzgdéw, ale tych, na ktérych terenie leza
najwieksze wezty komunikacyjne i strategiczne korytarze
transportu.

Przyktad: miejscowo$¢ Chatupki, Gmina Krzyzanowice:
miedzynarodowe przejscie kolejowe, bedace czescig
europejskiej trasy kolejowej E59 ze szwedzkiego Malmo, na
Batkany. Trasa ta jest elementem eksportu, w duzej mierze
przez polskie zaktady srodkow produkcji chemicznej, za
granice. Tyczy sie to réowniez innych towarow. Mimo
ogromnego nasycenia ruchu kolejowego, brak jest
inwestycji w infrastrukture, ktéra mogtaby sprostac
wymaganiom natezenia tej specyficznej gatezi transportu
kolejowego. Czestokro¢ samorzad same podejmujg
inicjatywy, takie jak odkup infrastruktury od kolei.
Utworzenie mechanizmoéw finansowych umozliwiajacych
wsparcie inwestycji infrastrukturalnych, przektadajacych sie
na rozwigzywanie probleméw transportowych przez lokalne
samorzad, na ktérych terenie przebiegajg oblegane
korytarze.

Data wptyniecia Podmiot
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
43. | 30-11-2020 Gmina Formularz | Wnioskujemy aby w docelowym planie punktéw | Uwaga nieuwzgledniona
Krosno na stronie | przetadunkowych nie pomija¢ mniejszych JST lezgcych przy | KRTI nie wyklucza wsparcia dla samorzaddw.
Odrzanskie | krti.pl Odrzanskiej drodze wodnej poniewaz jest to ogromna
szansa na rozwdj lokalnych firm ale réwnoczesnie poprawe
jakosci zycia mieszkancow.
Przyktadem jest Krosno Odrzanskie, w ktdrego obszarze
funkcjonuje duza firma Homanit, ktéra jest wiodgcym
producentem cienkich, wysoko uszlachetnionych ptyt
pilSniowych o S$redniej gestosci (MDF) lub o wysokiej
gestosci (HDF) w europejskiej branzy przetwérstwa drewna.
Stworzenie mozliwosci zatadunku produkowanych ptyt i
wykorzystania drogi wodnej umozliwi sprawng dystrybucje
do UE, arownoczesnie zmniejszy ruch na drogach lokalnych,
ktore i tak sg juz mocno obcigzone.
44. | 30-11-2020 Fundacja Formularz W mojej ocenie $rédladowe drogi wodne w warunkach | Uwaga czeSciowo uwzgledniona
OnWater pl | na stronie | polskich mimo wielu gtosdow krytycznych oraz dziatania | W KRTI zostanie wydzielony osobny podrozdziat
krti.pl lobby kolejowego oraz tirowego stanowig ciggle potencjat. | dedykowany zegludze s$rddlagdowej, ktdrego celem
Whnosze stanowczo o potraktowanie transportu rzecznego | jednak nie bedzie kreowanie polityki parstwa w tym
w sposéb kompleksowy i powazny. Pominiecie wielu | obszarze (planowany jest odrebny dokument
zagadnien stawia pytanie czy omawiany dokument byt | strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
opracowany rzetelnie? konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
Propozycja zmian: Srodlagdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
- kontynuacja rozwoju drég wodnych wraz z infrastrukturg | zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
typy porty, stopnie wodne, huby przetadunkowe, naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
- rozwéj edukacji branzowej wraz z rozwojem szkolnictwa | tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegdtowych
branzowego oraz gwarancje i program wsparcia | dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
finansowego armatoréw.
- uruchomienie programu projektowania i wsparcie stoczni
w budowie jednostek srédlgdowych.
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Sposob
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uwagi
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- stworzenie wytycznych lub uregulowan dla podmiotow
panstwowych z obowigzkiem procentowego udziatu
transportu wodnego w ogélnym bilansie przewozonych
tadunkéw.

Bezwzglednie potraktowanie Zzeglugi w tak marginalny
sposob jest bardzo Zle traktowane i wymaga stanowczych
gtosow.

Tak prosze traktowac mdéj gtos.

Mam swiadomos¢ ze transport to biznes i jest podatny na
naciski. Jednak patrzac globalnie w dtugiej perspektywie
inwestycja w drogi wodne jest bardziej optacalna. W
prostym bilansie liczac naktady, ale liczone globalnie to
zegluga jest najtaniisza. Transport drogowy policzony
sumiennie tzn, infrastruktura, odszkodowania wypadki,
szkody srodowiska, emisja Co2, itp to witasnie transport
drogowy jest wysoko drogowy. Podobna sytuacja dotyczy
transportu kolejowego.

45.

30-11-2020

Stowarzysz
enie Kolej- -
Metro

e-mail

W zwigzku z ogtoszeniem konsultacji spotecznych
dokumentu jak wyzej, Stowarzyszenie Ekspertow i
Menedzeréw Transportu Szynowego przedstawia ponizsze
opinie i propozycje.

Uwaga 1
Tres$¢ dokumentu nie jest adekwatna do jego tytutu.

Uwaga 1 nieuwzgledniona
KRTI wykracza szerzej niz transport kolejowy.
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb

Lp. uwagi lub whnosz3ac whiesienia Ly . . . Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
P _g acy . Tre$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem P gl &
whniosku uwage uwagi

Zgodnie z przytoczong przez autoréw dokumentu definicja:
transport intermodalny oznacza przewéz towaru w jedne; i
tej samej jednostce tadunkowej, z wykorzystaniem dwéch
lub wiecej gatezi transportu bez przetadunku samego
towaru przy zmianie gatezi transportu. A zatem
przyktadowo do transportu intermodalnego mozna i nalezy
zaliczy¢, zaréwno:

1) Przewdz konteneréw statkami  morskimi i
transportem kolejowym. Mamy wodwczas do
czynienia z kolejowym transportem
intermodalnym.

2) Przewdz konteneréw statkami  morskimi i
transportem samochodowym. Mamy wdwczas do
czynienia z  samochodowym  transportem
intermodalnym.

Tre$¢ konsultowanego dokumentu dotyczy w zasadzie w
catosci kolejowego transportu intermodalnego i tak tez
powinien brzmiec tytut tego dokumentu.

Uwaga 2

Uwaga 2 Uwaga uwzgledniona na etapie prac nad KRTI

Brak w dokumencie informacji o tym czy udziat kolejowego | Zapisy dot. poréwnania transportu samochodowego i
transportu intermodalnego, w cafosci transportu | kolejowego zawarto w rozdz. 4 Trendy przewozowe
intermodalnego rosnie, pozostaje na tym samym poziomie,
czy tez sie obniza.

Autorzy dokumentu informujg, ze rozmiary kolejowego
transportu intermodalnego rosng z roku na rok. To prawda,
chociaz nalezy braé¢ pod uwage fakt bardzo niskiej bazy
odniesienia. Tak sie zftozyto, ze w tym samym czasie
konsultacji w/w dokumentu GUS opublikowat specjalny
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Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

rocznik statystyczny zatytutowany: Transport Intermodalny
w latach 2017 — 2019. Wydawnictwo to zawiera bogate
zestawienia statystyczne dotyczace catosci transportu
intermodalnego, a nie tylko kolejowego transportu
intermodalnego. Z analizy danych wynika, ze w Polsce
dominuje samochodowy transport intermodalny i na
dodatek rozwija sie najszybciej. Oznacza to, ze kolejowy
transport intermodalny rosnie co prawda nominalnie,
jednak nie zwieksza swojego udziatu w catym rynku
przewozow intermodalnych.

Uwaga 3

Czynniki determinujgce wzrost udziatu kolejowego
transportu intermodalnego w catym rynku transportu
intermodalnego.

Aby zapewni¢ do roku 2030 i w perspektywie do roku 2040,
wzrost udziatu kolejowego transportu intermodalnego w
catosci rynku transportu intermodalnego nalezy:

1. Znie$¢ catkowicie, dla operatoréow pociggéw
intermodalnych, optaty za  korzystanie z
infrastruktury kolejowej. Decyzja w tym zakresie
musi mie¢ range przepisu  ustawowego.
Przewoznicy kolejowi, aby podjag¢ decyzje o
zakupach taboru do przewozéw intermodalnych,
ktory amortyzuje sie po co najmniej 20 latach
eksploatacji, muszg mie¢ zachety do takich decyzji
inwestycyjnych i stabilne warunki realizacji
przewozow. Zachetg bedzie zwolnienie z optat za

Uwaga 3
Uwaga uwzgledniona
KRTI zostanie uzupetnione o stosowne zapisy.
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Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

korzystanie z infrastruktury kolejowej, zas stabilne
warunki ma zapewnié przepis ustawowy.
Rozbudowad infrastrukture kolejowg w portach
morskich, do przepustowosci zapewniajgcej wywodz
pociggami, co najmniej 75% catej ilosci konteneréw
dowozonych i wywozonych z portow.

Zbudowat sie¢ intermodalnych centrow
logistycznych  przy  gtéwnych aglomeracjach
miejskich (przyktadowo Warszawa nie ma takiego
centrum logistycznego) oraz na gtéwnych
kolejowych przejsciach granicznych, w pierwszej
kolejnosci na wschodniej granicy Polski, na styku
systeméw toréw 1435/1520 mm.

Zbudowaé system transportowy umozliwiajgcy
masowy przewdz naczep samochodowych, co
pozwoli rozpoczagé¢ przejmowanie przez kolej
przewozow tadunkdw spaletyzowanych. Ten
system transportowy powinien obejmowac
utworzenie miejsc koncentracji fadunkéw w
paletach, urzadzenia do zatadunku i zdejmowania
naczep samochodowych z wagondw i przetadunku
ich na ciggniki samochodowe oraz park
specjalistycznych platform wagonowych.

Zapewni¢ dla zarzadcéw intermodalnych centréow
logistycznych  dofinansowanie  kosztéw  ich
utrzymania, poprzez zagwarantowania pokrycia
kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej w tych
centrach logistycznych.
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
46. | 30-11-2020 Uniwersyte | e-mail Uwagal Uwagal

t Gdanski Dokument w czesci zasadniczej skupia sie prawie wytgcznie | Uwaga czesciowo uwzgledniona
Zaktad na czesci kolejowej transportu intermodalnego. Pominiety | W KRTl zostanie wydzielony osobny podrozdziat
Gospodarki zostat aspekt transportu wodnego S$rédlagdowego, | dedykowany Zegludze S$rdédlgdowej, ktérego celem
Morskiej, wpisanego w krajowg Strategie Zréwnowazonego | jednak nie bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
Katedra Transportu do roku 2030. Tym samym nie spetnia sie cel, jaki | obszarze  (planowany jest odrebny dokument
Transportu i postawiono na wstepie (s. 7). strategiczny dla tej gatezi transportu), ani wskazywanie
Handlu konkretnych inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
Morskiego $rodlgdowej w przewozach intermodalnych w Polsce
Wydziat zostat oceniony jako bardzo niski w stosunku do
Ekonomiczn naktadow inwestycyjnych, ktére nalezatoby poniesé. Z
y tych wzgledéw w KRTI nie zawarto szczegétowych
Uniwersyte dziatan dotyczacych tej gatezi transportu.
tu
Gdanskiego Uwaga 2 Uwaga 2

Brak jest takze wystarczajgcego odniesienia do zeglugi | Uwaga uwzgledniona na etapie opracowania KRTI

kontenerowej i promowej, ktére w intermodalnych

tancuchach transportowych stanowia czesto wazny

element. Jednym z kluczowych priorytetéw UE jest poprawa

dostepnosci portéw morskich dla wysokowydajnych

korytarzy transportowych (niegdys wplecione w program

Marco Polo czyli tzw. autostrad morskich). Na wstepie (m.in.

s. 26) wskazuje sie wszakze, ze w polskich portach morskich

planuje sie realizowac inwestycje zwiekszenia zdolnosci

przetadunkowej konteneréw o tgcznie 11,5 min TEU/rok,

jednak nie ma to dalej przetozenia na strategie rozwoju. A

zaktadajagc 40% modal split dla kolei w obstudze

dodatkowych konteneréw moze to oznaczac 4,5 min TEU

rocznie na torach wiecej, co przy obecnych przewozach
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
zdaje sie by¢ czterokrotnie wiekszym wyzwaniem. A porty w
Gdannsku, a zwtaszcza w Gdyni stojg na progu
przepustowosci kolejowej.
Uwaga 3 Uwaga 3
Znaczna cze$¢ opracowania poswiecona jest opisaniu stanu | Uwaga nieuwzgledniona
biezgcego w zakresie infrastruktury i dostepnego taboru | KRTI wskazuje na najwazniejsze czynniki, ktore beda
kolejowego. Niewiele miejsca w dokumencie zawiera cze$¢ | miaty wptyw na rozwadj przewozdw intermodalnych oraz
zwigzana z prognozowaniem przewozow intermodalnych a | zawiera prognoze do 2030 r. W dokumentach o
ta, ktdra sie do tego odnosi, jest raczej mato szczegdtowa, a | charakterze strategicznym nie sg umieszczane uwagi
niekiedy wrecz przyczynkarska. metodyczne i petne analizy, a jedynie ich wyniki.
Uwaga 4 Uwaga 4
W ramach proponowanych dziatan i celdw catkowicie | Uwaga czeSciowo uwzgledniona na etapie opracowania
pominieto aspekty zwigzane z odcinkiem | KRTI (wspieranie programu bocznicowego)
pierwszej/ostatniej mili w transporcie intermodalnym. Przy | W tym celu nalezy wdraza¢ program rozwoju bocznic
tym warto zauwazy¢, ze 21,1% ankietowanych w badaniu | kolejowych przyzaktadowych by mozna
wykonanym w ramach przedmiotowego opracowania | dowiezé/wywiezé produkty kolejg przy czym ze wzgledu
wtasnie w tych aspektach widzi bariery rozwoju branzy. na brak linii kolejowych w niektérych regionach problem
ten nie do konca bedzie rozwigzany.
Uwaga 5 Uwaga 5
Brak wskazania metodyki doboru studidw przypadkéw dla | Uwaga nieuwzgledniona
czesci 3.3. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze kraje alpejskie nie | To nie jest studium przypadku, a jedynie wskazano
przystajg do przyjetego klucza doboru, choé¢ naszym | przyktady rozwigzan w innych krajach
zdaniem oczywiscie zastuguja na podkreslenie i
wyrdznienie, jednakze z innych
powodow.
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. il iesieni ‘s . . N 5 lednieni il iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wn|e5|ef1|a Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Uwaga 6 Uwaga 6
Rozdziat 4 odnoszacy sie do trenddw, prognoz i scenariuszy | Uwaga czesciowo uwzgledniona
w duzej mierze jest analizg ex post, zas scenariuszy w rzeczy | Zmodyfikowany zostanie tytut rozdziatu 4 na ,Trendy
samej nie ma. przewozowe i prognozy rozwoju”.
Uwaga 7 Uwaga 7
Rozdziat 5 wskazuje na bariery, szanse i wyzwania, podczas | Uwaga nieuwzgledniona
gdy w tresci tego rozdziatu odrebnie opisano bariery, a | Tytut rozdziatu odnosi sie ogdlnie do zidentyfikowanych
nastepnie dokonano analizy SWOT, ktéra przeciez obejmuje | barier, natomiast w rozdziale celowo wydzielono czes¢
zaréwno silne i stabe strony, jak i szanse i zagrozenia. | dotyczaca wynikéw badania ankietowego
Wydaje sie zatem celowe skorygowanie tytutu rozdziatu w | przeprowadzanego na potrzeby opracowania diagnozy w
kierunku analizy SWOT, w tresci za$ rozdzielenie ww | KRTI.
czterech sktadowych tejze analizy.
Uwaga 8 Uwaga 8
Trudno dostrzec réznice pomiedzy celem rozdziatu 1 | 6 w | Uwaga nieuwzgledniona
zakresie strategii, poniewaz w praktyce te same cele | Propozycja nie stanowi wartosci dodanej dla
strategiczne rozwoju transportu intermodalnego staty u | dokumentu. Likwidacja wskazanych barier ma charakter
jego podstaw w Polsce i te same widzimy na przysztos¢, | stopniowy i wigze sie gtdwnie z poniesieniem ogromnych
poniewaz kluczowe bariery tego rozwoju wcigz nie sg | nakladéw finansowych i przynosi efekty poprzez
pokonane. rokroczny wzrost przewozow intermodalnych w Polsce.
Uwaga 9 Uwaga 9
Nie do koca zgadzamy sie z zasadnoscig wiaczania czesci 6.4. | Uwaga czesciowo uwzgledniona
dotyczacej determinant wyboru lokalizacji nowych terminali | Zmieniony zostanie tytut rozdziatu 6.4. na ,Kryteria
intermodalnych w Polsce w rozdziale, ktdry co do zasady ma | wyboru lokalizacji.”
charakter strategiczny (wizja, cele rozwojowe). W tym
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
uktadzie aspekt praktyczny (determinanty) nie wpisuje sie w
aspekt strategiczny (wizja).
Uwaga 10
Uwaga 10 Uwaga uwzgledniona w pracach nad KRTI.
Przedstawione priorytety w dos$¢ niewyrazny, naszym | Rozwdj transportu intermodalnego z zatozenia wspiera
zdaniem, odnoszg sie do kwestii ochrony srodowiska i celu | strategie ,Europejskiego Zielonego tadu”, w tym
zero-emisyjnosci, jaki w Nowym Zielonym tadzie postawita | poprzez redukcje CO; i energooszczednosé.
Pani Ursula von der Leyen, ktéry takie przeciez dotyczy¢ | Szczegétowe wymogi w tym zakresie zostang
bedzie transportu kolejowego, morskiego (tu réwnolegle | zdefiniowane w ramach ogtaszanych konkurséw zakupu
cele zero-emisyjnosci postawita IMO w kwietniu 2019 roku) | taboru, urzagdzen przetadunkowych, budowy terminali.
i wodnego $rodlgdowego, nie tylko zas drogowego.
Uwaga 11
Uwaga 11 Uwaga uwzgledniona
Analiza oparta o dane z jednego tylko roku (m.in. s. 29) | Zapisy zweryfikowano. fragment: »,Przewozy
wydaje sie byé niewystarczajaca, zwtaszcza w perspektywie | kontenerow wielkich stanowity w 2018 r. mniej niz 1%
dalszego prognozowania rozwoju rynku. Mozna odnies¢ | przewozow drogowych rzeczy w Polsce...” zostanie
wrazenie, ze autorzy sporzadzili niektdre fragmenty w | zamieniony na:
oparciu o jeden, dwa najnowsze raporty, przez co |,Przewozy kontenerdw wielkich od lat stanowig znikomy
przedstawili rynek w ujeciu statycznym. udziat w przewozach transportem samochodowym (w
2018 r. mniej niz 1% pod wzgledem pracy
przewozowej).”
Uwaga 12
Uwaga 12 Uwaga nieuwzgledniona
Cele wymienione i opisane w rozdziale 6.2. sg bardzo | KRTI to dokument strategiczny, nie ma charakteru
ogoélnikowe. Oczywiscie nalezy sie zgodzi¢ z tego typu | inwestycyjnego, dlatego tez nie s wskazywane
tezami, jak poprawa parametrow drog, wdrozenie | konkretne dziatania m.in. w zakresie wspierania
instrumentow wsparcia itd., jednakze zastosowanie w tej | konkretnych linii.
czesci koncepcji opartej na wylistowywaniu dziatan w
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

ramach poszczegdlnych celéw implikuje koniecznos¢
siegania do konkretnych zadan inwestycyjnych czy
ustawodawczych. Dla  przyktadu, hasto poprawy
dostepnosci transportowej portdw morskich od strony sieci
kolejowej powinno by¢ uzupetnione konkretnymi zadaniami
— linia 226 dla portu Gdansk na odcinku Zajgczkowo
Tczewskie — stacja Port Pétnocny poprzez zwiekszenie liczby
toréw do 3, itd. Z dostepnych zrédet samych portéw mozna
wiele konkretnych postulatéw wyciggnac i nie konczy¢ na
ogoblnych stwierdzeniach.

Uwaga 13

Czesc¢ 6.4. — zabrakto nam w niej krytycznej analizy zapisow
rozporzadzenia 1315/2013, zwtaszcza w kontekscie
rzeczywistosci biznesowej i tworzenia nowych duzych
terminali przez samych operatoréw (vide CLIP Swarzedz,
PCC Kutno, PCC Brzeg itd.). Cenne bytoby wypracowanie w
tej kwestii postulatéw dla ew. przysztych zmian prawnych
tak, aby lepiej oddawaty rzeczywiste potrzeby biznesowe
branzy.

Uwaga 14

Str 6 KRTI

TEU - Przyktad przelicznika 1,5 TEU dla kontenera 30’ nie ma
odzwierciedlenia w praktyce. W Europie raczej spotyka sie
20, 40 | 45’ tono — km - Ogdlnie przyjetym skrétem dla
jednostki pracy przewozowej to “tkm”. Zresztg, wykresy 11
i 12 réznie to stosujg, co wskazuje na brak pracy edytorskiej
catosci i jednorodnej szaty.

Uwaga 13

Uwaga nieuwzgledniona

Przeglad sieci TEN-T oraz ewent. rewizja rozporzadzenia
1315 nie jest przedmiotem analiz KRTI. Rewizja sieci TEN-
T dotyczy uzgodnien na szczeblu KE - panistwa
cztonkowskie.

Uwaga 14
Uwaga uwzgledniona
Skroty i definicja zostang poprawione.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

TSL - W wyjasnieniu skrétu chyba niepotrzebnie dwa
ostatnie stowa sie pojawiaja.

Uwaga 15

Str 12 KRTI

Cechy transportu intermodalnego wystepujqgce fqgcznie:

[..], ewystgpienie tylko jednego wykonawcy,
odpowiedzialnego za przebieg dostawy towaru (jednej
umowy o przewoz)

To zdaje sie cecha transportu multimodalnego.
Sformutowanie jest nieprecyzyjne, gdyz w transporcie
intermodalnym, zwtaszcza lgdowo-morskim mamy do
czynienia czesto z rozdziatem miedzy odcinkiem morskim a
ladowym (cho¢ rzeczywiscie armatorzy kontenerowi coraz
czesciej wystawiajg konosamenty na trase do drzwi
odbiorcy).

Uwaga 16
Str 13 KRTI
W krajowym transporcie lgdowym do przewozéw tadunkow
wykorzystywanych jest ok. 420 tys. ciggnikow siodfowych o

To jedyny fragment opracowania mowigcy o dostepnym
taborze drogowym. Brak danych o dostepnym taborze
naczep pod UTI, Brak analizy rynku ostatniej mili w
transporcie intermodalnym - w rozdz. 5 az 21,1%
ankietowanych wskazato koszty ostatniej mili jako istotne
ograniczenie rozwoju transportu intermodalnego

Uwaga 15
Uwaga uwzgledniona
Definicja zostanie poprawiona

Uwaga 16

Uwaga czesciowo uwzgledniona na etapie opracowania
KRTI

Zapisy zostang uzupetnione o tabor drogowy
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uwaga 17

Str 22 KRTI Rysunek 3

Brak wskazania w legendzie do czego odnoszg sie liczby
mowigce o wielkosci obiektéw - to przetadunki roczne?

Uwaga 18

Str 24KRTI

Wszystkie terminale obstugujq kontenery uniwersalne, w
tym

kontenery specjalistyczne, rzadziej inne intermodalne
jednostki tadunkowe (samochodowe naczepy i nadwozia
wymienne oraz zestawy drogowe)

* kK

obroty przetadunkowe morskich portéow kontenerowych

Brak konkretnego wskazania terminali obstugujacych
naczepy | zestawy drogowe, ktdre sg charakterystyczne dla
przewozow wewnatrz-europejskich, bedacych niszowymi
dla przewozéw intermodalnych w Polsce. Ponadto w Polsce
jest terminal CLIP wykorzystujgcy technologie Lohr
(poziomego przetadunku), w terminalach promowych za$s
jednostki ro-ro oraz naczepy i zestawy drogowe.

%k %k %

Pojecie dos¢ niejasne. Raczej — terminale kontenerowe

Uwaga 19
Str 26 KRTI Tabela 2

Uwaga 17
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 18

Uwaga uwzgledniona

Poprawione zostanie na: zwiekszenie przetadunkéw
konteneréw w portach morskich

Uwaga 19
Uwaga nieuwzgledniona
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

2" INFRASTRUKTURY
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Suma zdolnosci przetadunkowej nie zgadza sie ze wskazang | W tab. 2 uwzgledniono najwieksze terminale
wczesniej wartoscig zaczerpnietg z UTK. Brak uwzglednienia | kontenerowe (o zdolnosci > niz 100 tys. TEU) i tgczna
GTK w zestawieniu. Btedna zdolnos¢ dla GCT (750.000 | wielko$¢ przetadunkéw to 3 040 095, a w wykresie 7
TEU/r). Aczkolwiek dane te mogg sie rézni¢ w zaleznosci od | suma to 3,05 min TEU. Czyli zaokraglajac sie zgadza, gdy
Zrédta. doda sie do tego niewielkie przetadunki w GTK, OT Port
Gdynia i OT Port Swinoujscie.
Uwaga 20 Uwaga 20
str 26 KRTI Uwaga uwzgledniona
”to porty sq najwiekszymi  generatorami ruchu | Zdanie zostanie przeredagowane
kontenerowego, posiadajgc — w przypadku niektdrych z nich
— pofgczeniami oceanicznymi.”
Skftadnia zdania.
Uwaga 21 Uwaga 21
Str 27 KRTI Uwaga uwzgledniona
...Preferencje strony szwedzkiej, ktora ze wzgledu na czesto | Zdanie zostanie przeredagowane
niewielkie zapetnienie wagondw, woli nadawac fadunki z
wykorzystaniem naczep samochodowych oraz nadwozi
wymiennych”
To chyba nie preferencje a ogdlna tendencja podyktowana
rachunkiem ekonomicznym
Uwaga 22 Uwaga 22
Str 27 KRTI Uwaga czesciowo uwzgledniona Na etapie opracowania
,Czynnik ten zdecydowanie stabiej stymuluje przewozy | KRTI wskazano wspieranie programu bocznicowego.
intermodalne z udziatem kolei, poniewaz tory dojazdowe do
terminali  intermodalnych majg z reguly status
ogodlnodostepnej infrastruktury ustugowej, przez co nie sq
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

bocznicami prywatnymi w rozumieniu wspomnianej ustawy,
a posiadanie bocznic przez zaktady produkcyjne prowadzi
nierzadko do rezygnowania z wykorzystywania przez nie
intermodalnych jednostek tadunkowych na rzecz wysytania
tadunkdéw kolejg na catq trase bgdz wysytania towarow
kolejg i pdzniejszego ich przetadowywania na Srodki
transportu innych gatezi przy zastosowaniu
konwencjonalnych technik przetadunkowych”

Tego typu obiekty majg niewielkie oddziatywanie na rynek
transportu intermodalnego, gdyz zwigzane sg z obstugg
transportu masowego/sztuk ciezkich. Zaktady posiadajgce
wtasne bocznice najczesciej zwigzane sg wtasnie z tego typu
tadunkami. Posiadanie wtasnej bocznicy nie wytgcza
zainteresowania gestorow tadunku przewozami
intermodalnymi i np. pociggami blokowymi. Druga uwaga
dotyczy tego, iz istniejg w Polsce zaktady (np. automotive na
Zeraniu), ktére realizujg dostawy czesci w kontenerach z
DCT w formule intermodalnej, jednak bez odcinka
drogowego, wprost na bocznice kolejowa fabryki. Statystyki
UTK nie widzg tego jako transportu intermodalnego, jednak
naszym zdaniem jest to wyjgtkowy ukfad procesu
transportu intermodalnego. Powyisze wskazuje, Zze
traktowanie bocznic kolejowych powinno otrzymac nieco
wieksza range przez autoréw.

Uwaga 23
Str 27 KRTI

Uwaga 23
Uwaga nieuwzgledniona

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

Pierwsze zdania opisu taboru kolejowego odnoszgce sie do | Cytowany fragment jest przywotany jako odniesienie

m.in. cystern wprost do Strategii Rozwoju Transportu do 2030
(doktadny taki sam zapis jest w SRT2030).

Przywotywanie wagondéw niestanowigcych jednostek UTI w

zadnej formule sprawia wrazenie wypetniacza tresci, nie zas

rzetelnej analizy danego aspektu transportu

intermodalnego.

Uwaga 24 Uwaga 24

Str 28 KRTI Uwaga nieuwzgledniona

Charakterystyka taboru kolejowego W opracowaniu nie poruszono kwestii oczekiwania na
dostawe taboru i rynku producentdéw, poniewaz KRTI nie

W pierwszej czesci tabor jest scharakteryzowany w ujeciu | jest dokumentem ktéry bedzie diagnozowat potrzeby

procentowym, nastepnie opis inwestycji taborowych | rynku producentéw czy czasu dostawy.

pokazany jest w ujeciu liczbowym, co w efekcie rozmywa

charakterystyke. W opracowaniu nie poruszono kwestii

oczekiwania na dostawe taboru i rynku producentéw, co

stanowi kluczowy aspekt przewagi konkurencyjnej

przewoznikdéw kolejowych i $wiadczy o potencjale

dostosowawczym ich do zmieniajgcych sie warunkéw

rynkowych.

Uwaga 25 Uwaga 25

Str 29 KRTI Uwaga nieuwzgledniona.

»ryzyko znacznego pogorszenia koniunktury w transporcie Wybidrcze cytowanie wskazuje na niezrozumienie tresci

intermodalnym z udziatem kolei jest duze [..] oraz wysokq | dokumentu przez sktadajgcego uwage.

niepewnos¢  pozyskania  kontraktow  w  sytuacji | W przypadku przewoznikéw dominujg zakupy wagonow

konkurowania z kilkudziesiecioma innymi przewozZnikami | platform. Z reguly nie kupujg oni jednak taboru

kolejowymi” intermodalnego na  skale przewyiszajacg ich
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Przewoznicy nie inwestujg w tabor kolejowy ze wzgledu na
konkurencje na rynku? Teza dos¢ dyskusyjna. Z posiadane;j
wiedzy wynika, iz istnieje walka miedzy operatorami o
zamdwione wagony — platformy kontenerowe.

Uwaga 26

Str 29 KRTI

,Przewozy kontenerow wielkich stanowity w 2018 r. mniej
niz 1% przewozdw drogowych rzeczy w Polsce, zaréwno w u
jeciu masy tadunkow (0,68%) w 2 roku, jaki i wykonanej
pracy przewozowej (0,87%). Istotne zwiekszenie udziatu
kolei w przewozach dtugodystansowych moze nastgpic
zatem w drodze wdrozenia i popularyzacji kolejowych
systemow przewozu naczep samochodowych.”

Jaki zwigzek widzg autorzy pomiedzy przewozami
drogowymi konteneréw a przewozami naczep? Z praktyki
gospodarczej, a zwtaszcza rynku Regionu Morza Battyckiego
wynika, 7ze sg to dwa komplementarne rynki, nie zas

zapotrzebowania w niskim sezonie. Wynika to z faktu, ze
trudno z takich inwestycji uzyska¢ zadowalajgcy stope
zwrotu z zainwestowanego kapitatu, a ryzyko znacznego
pogorszenia koniunktury w transporcie intermodalnym z
udziatem kolei jest duze. Sytuacja taka ma miejsce
przede wszystkim ze wzgledu na zagrazajace stabilnosci
kolejowego Jedwabnego Szlaku narastajacy konflikt
pomiedzy Chinami a Stanami Zjednoczonymi i
dtugotrwate rosyjskie embargo na tranzyt szerokiej gamy
towardw w relacjach z krajami UE, narastanie znaczenia
omijajgcych Polske tras Jedwabnego Szlaku oraz wysoka
niepewnos¢ pozyskania kontraktéw w  sytuacji
konkurowania z kilkudziesiecioma innymi
przewoznikami kolejowymi

Uwaga 26

Uwaga nieuwzgledniona.

Cytowany fragment dotyczy rozwiniecia potencjatu kolei
do przejecia przewozu naczep samochodowych na
dtugich odcinkach a nie konkurowania w zakresie
przejecia przewozu drogowego konteneréw, ktéry
szczegblnie na pierwszej/ ostatniej mili nie ma czesto
innej alternatywy.

W samym tekscie zostanie usuniety fragment ,w 2 roku”.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

alternatywne technologie transportu intermodalnego i
obstugujg catkowicie inne grupy zatadowcow a i przewozone
sg w zupetnie innych relacjach handlowych.

Uwaga 27
Uwaga 27 Uwaga uwzgledniona na etapie opracowania KRTI
Str 30 KRTI 2.6. Rozwigzania innowacyjne w Tl
Technologie, takie jak Ro-La, czy Modalohr (Lohr) czy
CargoBeamer niebardzo mieszcza sie w definicji
innowacyjnych rozwigzan. Wg polskiej ustawy o wpieraniu
innowacyjnosci dane rozwigzanie powinno by¢ nie starsze
niz 5 lat. By¢ moze lepiej bytoby okresli¢ je mianem
alternatywnych. Jednostki ACTS nie sg praktycznie wcale
stosowane.
Uwaga 28
Str 31 KRTI Uwaga 28
,Dtugi czas powstawania koncepcji logistycznej [...]” Uwaga nieuwzgledniona
Trudno zgodzi¢ sie z tg tezg — projekt 4Fold wypracowano | Jako trudnosc¢ ogdélng zidentyfikowano wtasnie dtugi czas
dos¢ szybko, w ciggu roku, natomiast bardzo dtugo trwa | powstawania  koncepcji, przypadek 4Fold jest
(dotad) jego urynkowienie (poszukiwanie klientéw). odosobniony.
Uwaga 29
Str 32 KRTI Uwaga 29
,[...] koszty posrednie (m.in. koszty osobowe)” Uwaga uwzgledniona
Bez doprecyzowania o jakie osobowe chodzi mozna odnie$¢ | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI
wrazenie istotnej pomyitki. Koszty wynagrodzenia osdl
bezposrednio zaangazowanych w przewdz (nie tylko
maszynistéw), stanowig koszty bezposrednie.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Uwaga 30

Str 32 KRTI

Dofinansowanie inwestycji na rzecz rozwoju transportu
intermodalnego przy wsparciu funduszy unijnych rozpoczeto
sie po przystgpieniu Polski do UE.

A co z funduszem PHARE? Obejmowat on w znacznej mierze
infrastrukture drogowa w relacjach dowozowych stuzgcej
przewozom ostatniej mili.

Uwaga 31

Str 38 KRTI

4[...] wszczegdlnosci tych, ktére wprowadzajg do wspdinego
obszaru celnego towary importowane do UE. Dzieki temu
Skarb Paristwa jest w wiekszej mierze beneficjentem opfat
celnych i podatkowych (cta, akcyzy i VAT). Podstawowymi
terminalami, ktdre przynoszg 1/10 catkowitych wptywdéw do
budzetu krajowego sq cztery polskie porty morskie (Gdarisk,
Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). Konstruujgc taki system
wsparcia naleZy jednak wzig¢ pod uwage, ze koszt
ponoszony z tytutu stawek dostepu do infrastruktury
kolejowej stanowi jedynie czesc¢ kosztu, jaki jest ponoszony z
tytutu przewozu tadunku intermodalnego drogq kolejowq.”

Odnosi sie wrazenie, ze juz na tym etapie pominieto
terminale na Nowym jedwabnym Szlaku. Po macoszemu
potraktowano m.in. przewozy tranzytowe (np. potencjalnai
wysoko realna Ro-La Swiecko-Terespol). Watpliwe sg takze

Uwaga 30
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Uwaga 31

Uwaga uwzgledniona na etapie tworzenia KRTI

W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce
terminale majace status OIU (zawarte w rejestrze UTK).
Nie ma mozliwosci i nie jest zasadne wymienianie
wszystkich obiektow intermodalnych w Polsce.

Fundusze
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
szacunki wptywéw podatkowych do budzetu Polski. Jezeli
ok. 1,2 min TEU trafiajgcych do/z polskiego zaplecza
generuje 2% wptywdéw, to pozostate niewielkie obroty
kontenerowe chyba nie mogg generowac pozostatych 8%
tych wptywoéw.
Uwaga 32
Str 41 KRTI Uwaga 32
,Wiekszos¢ ~ wolumenu  tadunkéw w  transporcie | Uwaga uwzgledniona
miedzynarodowym pomiedzy krajami Europy | Zapisy zostang zweryfikowane
kontynentalnej transportowana jest pojazdami
oplandekowanym”
Skad ten wniosek? | jak on ma sie do perspektyw rozwoju
transportu intermodalnego w Polsce? Teza ta jest dos¢
dyskusyjna i wymaga poparcia danymi statystycznymi.
Uwaga 33
Str 42 KRTI
,Udziat intermodalnych  przewozéw  krajowych w | Uwaga 33
transporcie samochodowym, podobnie jak przed rokiem | Uwaga czesciowo uwzgledniona,
wynidst ponad 98%.” Zapisy zostaty przygotowane w oparciu o oficjalne dane
GUS. Niemniej jednak zapisy zostang zweryfikowane,
Jak nalezy rozumieé udziat przewozéw intermodalnych w | zgodnie z ponizszym:
transporcie samochodowym? Zaktadamy, ze chodzi o | W 2019 r. transportem samochodowym intermodalnym
transport drogowy jednostek intermodalnych? Poza tym — | przewieziono ponad 24 min ton fadunkéw w
nalezatoby ujednolici¢ nomenklature, bo skoro w | kontenerach. Udziat przewozéw krajowych, podobnie
dokumencie mowa jest o transporcie kolejowym, to tu o | jak przed rokiem, wynidst ponad 98%.
drogowym. To podstawa podziatu transportu na rodzaje i
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
gatezie. Nie nalezy miesza¢ ich w jednym zdaniu bez
wskazania rdznic.
Uwaga 34
Str 41-42 KRTI
Brak spdjnosci pomiedzy poszczegdlnymi akapitami. | Uwaga 34
Ponadto, oprécz danych, brak sensownej interpretacji lub | Uwaga nieuwzgledniona,
dane sg niepetne. Wskazane jest uzupetnienie analizy o | Zapisy pochodzg z oficjalnych danych GUS.
interpretacje i znaczenie danego zjawiska.
Uwaga 35
Str 44 KRTI Wykres 15
Brak wskazania udziatu naczep intermodalnych (byé moze s3
na wykresie, ale nie ma ich w legendzie. Uwaga 35
Uwaga uwzgledniona
Uwaga 36 Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
Str 44 KRTI Wykres 16. Praca przewozowa w kolejowym
transporcie w intermodalnym w 2018 r. w wybranych
krajach (mld tkm) Uwaga 36
Uwaga nieuwzgledniona
Brak odniesienia pracy przewozowe do powierzchni kraju | Dane pokazujg liczby bezwzgledne.
(Holandia, Czechy) czy nawet populacji, PKB itp. Ma to
istotne znaczenie dla wfasciwego zrozumienia 7rédta
dominacji Niemiec, aczkolwiek nie uzasadnia to tak duzego
rozdzwieku miedzy Niemcami a np. Francjg czy WIk.
Brytania.
Uwaga 37
Str 46-47 KRTI Gtéwne szlaki — charakterystyka + mapa
192
Fundusze

S5 MINISTERSTWO  *, Unia Europejska
245" INFRASTRUKTURY i Cth Fundusz Spdinoéd




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Pominieto potaczenia z Gdariska/Gdyni do Poznania, na
Gérny Slask, oraz z Kutna w giab kraju — PCC Intermodal
czes¢ wolumenu przewozi przez Kutno na pozostate
terminale w grupie. Zmarginalizowano tu role intermodalu
z portéw morskich - czy aby na pewno to tylko 7% pociggéw
intermodalnych w Polsce? Na s. 62 stwierdza sie, ze: “a
ubiegtych latach duzego znaczenia nabraty porty morskie,
ktore obecnie sg najwiekszym generatorem ruchu fadunkéw
kontenerowych.” Brak spéjnosci miedzy tymi fragmentami,

w tym jeden z nich mija sie z prawda.

Uwaga 38

Str 45 KRTI

,Stacja graniczna Oderbricke, ktora stanowita w badanym
okresie punkt wjazdowy lub wyjazdowy na sie¢ nalezqcg do
PKP PLK S.A. dla ponad 14 tys. pociggdw, co stanowi okoto
50% wszystkich sktadow w badanym okresie. W tej grupie
istotny jest udziat pociggow tranzytowych wschod — zachdd,
ktory przekracza 50% (stacje docelowe w kompleksie
Mataszewicze oraz Brzesc.”

Wog. badania, 7 000 sktadéw intermodalnych / kwartat jezdzi
na szlaku Oderbricke-Malaszewicze, co daje ok. 77
sktadow/dzien. Jak ma sie to do przepustowosci
Mataszewicz deklarowanej na 15 par pociggdéw dziennie? Z
nich niewielka cze$¢ konczy bieg w Polsce wszak. Nalezatoby
to zweryfikowac u zrédet i poprzec¢ danymi.

Uwaga 37

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Na mapie zaznaczono gtéwne trasy, natomiast w tekscie
zostanie to uzupetnione

llo$¢ pociggdw intermodalnych zostanie zweryfikowana
(7%)

Uwaga 38
Uwaga czesciowo
zweryfikowane.

uwzgledniona Dane zostang
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

Uwaga 39

Str 47 KRTI ,[...] po kalibracji modeli...”

O jakich modelach mowa? Wyglada na to, ze nie zostaty one

wystarczajgco przedstawione. Metodyka prognozowania | Uwaga 39

jest niejasna. Zwtaszcza, jezeli korekty prognoz wskaznikéw | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

makroekonomicznych stanowig wspotczynnik kalibracji | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

modeli. Budzi to powazne watpliwosci co do rzetelnosci

przygotowanych modeli.

Uwaga 40

Str 50 KRTI

,Dynamika zmiany liczby konteneréw w Polsce w latach

2004-2019 (%, wg TEU) — wykres 18.” Uwaga 40

Zmiany liczby konteneréw? To sformutowanie wymaga | Uwaga uwzgledniona

wiekszej precyzji. Po raz kolejny pojawia sie pojecie | Zapisy zostang zweryfikowane i zmienione na ,, Dynamika

transportu samochodowego. Konieczne jest ujednolicenie | przewozéw konteneréw kolejg w Polsce w latach 2004-

kryterium rozrdznienia gatezi transportu. 2019 (%, wg TEU)".

Uwaga 41

Str 51 KRTI

Scenariusz moim zadaniem jest niepetny. Do 2040 roku

pokazuje tylko strukture przewozéw. Nie ma mowy o | Uwaga4l

konkretne liczbie. Nie ma wskazanych kluczowych korytarzy | Uwaga nieuwzgledniona

z prognozg ilosci | rodzajéw UTI Przygotowanie szczegdtowych analiz do roku 2040 wg
rodzajéw jednostek oraz korytarzy nie jest zasadne ze
wzgledu na ryzyko popetnienia istotnych btedow.
Scenariusze zmiany struktury przewozow do roku 2040r.

Uwaga 42 majg charakter uzupetniajgcy, nakreslajacy jedynie

Str 54 KRTI mozliwe kierunki zmian.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

»trudnosci w roztadunku towardw — klienci przyzwyczajeni
do dostaw samochodowych nie mieli bocznic, a klienci
przystosowani do odbioréow wagonowych nie dysponowali
placami, na ktére mozna roztadowac kontenery;”

Jaki jest zwigzek pomiedzy bocznicami a transportem
intermodalnym? Czytelnik w obecnym ksztatcie moze
odnie$¢ mylne wrazenie.

Uwaga 43

Str 54 KRTI

»brak wsparcia dla realizacji rozproszonych przewozéw
kolejowych, catkowita dominacja transportu
samochodowego w tym sektorze;”

Tego typu przewozy raczej nie wystepuja w intermodalu,
chodzi przeciez o kumulowanie masy tadunkowej.

Uwaga 44

Str 59 KRTI

Tu, ale tez i w innych miejscach podaje sie nieprecyzyjne
sformutowania typu: multimodalne tancuchy logistyczne
(albo multimodalne tanicuchy transportowe, albo taincuchy
logistyczne), szybkie koleje (koleje duzych predkosci — HSR),
budowa weztéw miedzynarodowych transportu
intermodalnego, poprawiajgce jako$¢ przewozonych przez
Polske towaréw na szlaku Europa — Azja (jakos¢ mozna
podnosic, ale zeby akurat wezty intermodalne to czynity, to
zbytnie uproszczenie — raczej: Swiadczenie w terminalach
ustug wartosci dodanej) itd. Tego typu sformutowania sg

Uwaga 42

Uwaga nieuwzgledniona

Takie sformutowania pochodzg z ankiet, ktére CUPT
przeprowadzit na potrzeby analiz do KRTI.

Uwaga 43
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.

Uwaga 44
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
zamiennie traktowane jako tozsame, co moze wprawiac
czytelnika w zaktopotanie i nieprecyzyjne rozumienie
zagadnienia.
Uwaga 45
Str 62 KRTI
»Znaczenie Polski w globalnych taricuchach dostaw moze
wrasta¢ pod warunkiem wykorzystania gtdwnej przewagi | Uwaga 45
jakg jest potoZenie geograficzne naszego kraju na przecieciu | Uwaga uwzgledniona
gtodwnych europejskich kolejowych korytarzy towarowych | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
(RCF5, RCF8 i RFC11). ,
RFC to korytarze kolejowe EU, natomiast zasadnicze
korytarze zdefiniowano w Biatej Ksiedze i dla Polski
kluczowe sg Baltic — Adriatic Corridor oraz North Sea — Baltic
Sea Corridor. W tym ostatnim takze ujmuje sie odcinek
ladowy w dawnym korytarzu A2. Wskazuje to na wyfacznie
»kolejowe” rozumienie intermodalu.
Uwaga 46
Str 63 KRTI
SW diuzszej perspektywie czasu wazne jest uzupetnienie
transportu intermodalnego o transport wodny srédigdowy” | Uwaga 46
Transport wodny $rdodladowy jest sktadowa transportu | Uwaga czeSciowo uwzgledniona
intermodalnego i jego wdrozenie powinno zostaé | Zegluga $rédladowa zaliczana jest do niskoemisyjnych
uwzglednione juz w niniejszym dokumencie. Uruchomienie | gatezi transportu. Jednakze ze wzgledu na jej stan
tej gatezi zostato zapisane w Strategii Zrownowazonego | ilosSciowy i jakosciowy, a takze bardzo wysokich
Rozwoju Transportu do 2030 roku. Jako dobry przyktad | naktadow ktére nalezatoby ponies¢, aby zwiekszy¢ jej
inicjatywy  lokalno-regionalnej moze by¢é  Wezet | udziat w przewozach towarowych, nie zostata ona
Intermodalny Bydgoszcz (Emilianowo) — Solec Kujawski. uwzgledniona w KRTIL. Transport wodny $rdodlgdowy
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

moze w przysztosci (tj. po 2030 r.) odgrywaé role
uzupetniajgcg wzgledem dominujgcego kolejowego
transportu intermodalnego. W KRTI zostanie wydzielony
osobny podrozdziat dedykowany zegludze $rédlgdowej,
ktorego celem jednak nie bedzie kreowanie polityki
panstwa w tym obszarze (planowany jest odrebny

Uwaga 47 dokument strategiczny dla tej gatezi transportu), ani

Str 64 KRTI Tabela 6 wskazywanie konkretnych inwestycji

Watpliwosci budzi wyodrebnienie bocznic z infrastruktury

punktowe;. Brak uzasadnienia dla odrebnego | Uwaga 47

potraktowania tego elementu. Uwaga nieuwzgledniona
Na potrzeby KRTI bocznice sg traktowane szerzej.

Uwaga 48 Bocznice stanowi réwniez tor taczacy obiekt z linig

Str 65 KRTI Gfdwne bariery transport... kolejowa.

Poza czasem przewozu, z ktédrym spedytorzy sie godza, a

ktory nie ulega radykalnym zmianom, kluczowy jest dla nich | Uwaga 48

czas obstugi terminalowej. Tego wskaZznika nie | Uwaga nieuwzgledniona

uwzgledniono w analizie. Barier jest znacznie wiecej niz zostato to okreslone, w
prowadzonych  analizach  zostaty  uwzglednione

Uwaga 49 najwazniejsze z nich.

Str 66 KRTI

Automatyzacja przetadunkow

Gestosc terminali w Polsce nie odbiega znaczqco od sredniej | Uwaga 49

w innych krajach UE Uwaga nieuwzgledniona

Wiekszos$¢ terminali w Polsce to terminale $rednie, w | W KRTI przyjeto jako gtéwne 7Zrédta danych dane

ktorych automatyzacja przetadunkéw nie jest i dtugo nie | prezentowane przez UTK.

bedzie uzasadniona ekonomicznie. Bez podania

konkretnych wartosci taka teza moze by¢ tatwo podwazona.

To i tego typu stwierdzenia, dos¢ liczne w dokumencie,
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Swiadczg o niskiej dbatosci o rzetelnos¢ wywodu. Pytanie o
gesto$¢ terminali ma tez gtebsze dno, bo wg definicji UE
takich terminali w PL mamy 30, a nie 39. W zwigzku z tym
jest ich w PL 9,6 szt./100.000 km 2 . | jest to wynik znacznie
lepszy od wiekszosci panstw Regionu Morza Battyckiego z
wyjatkiem Niemiec (43,1) i Danii (28,0).

Uwaga 50
Str 68 KRTI Tabela 7. Planowane dziatania do realizacji w
ramach celu 1A

Poprawa dostepu do terminali powinna réwniez zaktadac
publiczny, nieograniczony dostep. Jednoczesnie wiekszos¢
terminali w PL to obiekty operatoréw intermodalnych,
ktorzy nie sg zainteresowani obstugg “obcych” pociggéw,
badz prowadzg dziatania dyskryminacyjne wobec pociggéw
innych operatoréw.

Uwaga 51

Str 69 KRTI

,Jest to konieczne z uwagi na fakt, Ze gtdwnie drogg morskg
odbywa sie ruch intermodalny generowany przez
kontenerowce”.

Gtéwnie drogg morskg. A jaka jeszcze mogg sie
przemieszczaé¢ kontenerowce? Tego typu sformuowania,
dos¢ liczne w analizowanym dokumencie, stwarzajg
wrazenie, 7ze przygotowywano go nie dos¢ profesjonalnie i
precyzyjnie. Pozostate uwagi leksykalne i frazeologiczne z
pewnoscia sam zamawiajgcy sformutuje, natomiast w

Uwaga 50

Uwaga nieuwzgledniona

W KRTI uwzgledniono wytgcznie terminale majace status
OIU. Nie dotyczy to inwestycji ze srodkéw prywatnych
operatoréw.

Uwaga 51
Uwaga uwzgledniona
Zapisy zostang zmodyfikowane
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
catoksztatcie tworzg one dos¢ krytyczng opinie o catym
dokumencie..
Uwaga 52
Str 71 KRTI Program rewitalizacji bocznic
Wydaje sie raczej, ze bedzie wspierat towarowy transport
kolejowy, niekoniecznie intermodalny - szczegdlnie w | Uwaga 52
kontekscie lokalizacji bocznic na terenach zaktadéw. Uwaga nieuwzgledniona
Nie dotyczy KRTI
Uwaga 53
Str 73 KRTI Tabela 10
Brak wsparcia budowy pooli taborowych (o ktérych mowa
na s. 29 - wg autoréw umozliwiajg one elastyczne | Uwaga 53
reagowanie na zmiany popytu. Uwaga nieuwzgledniona
KRTI nie zaktada konkretnych rozwigzan, a jedynie
Uwaga 54 wyznacza kierunki rozwojowe.
Str 83 KRTI
»Nadanie priorytetu prowadzenia pociggdéw intermodalnych
[...] Tworzenie regularnych [...] Wprowadzenie dodatkowych | Uwaga 54
zachet [...]” Uwaga uwzgledniona
,Eliminacja wgskich gardet infrastruktury liniowej w portach | Zapisy zostang zweryfikowane
morskich”
Wobec czego priorytetu? Pociggdw pasazerskich? Kto
miatby tworzy¢ te ustugi? Chyba nie PKP PLK? To jakie$ sg
dla zatadowcéw juz? | jaki jest sens dawania zachet w
postaci ulgi intermodalnej skoro to operatorzy/przewoznicy
ja odbierajg? Tu kwestia nieadekwatnosci narzedzie
wzgledem odbiorcy.
Uwaga 55
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

725" INFRASTRUKTURY
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Str 83
,Eliminacja wgskich gardet infrastruktury liniowej w portach
morskich” Uwaga 55
Port sam w sobie jest elementem punktowym. Moze | Uwaga uwzgledniona
zawierac element liniowe ale w takim brzmieniu daje mylne | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI.
rozumienie czego dotyczy to dziatanie.
Uwaga 56
Str 84 KRTI
»Eliminacja wagskich gardet [...] Objecie priorytetem
kluczowych weztéw kolejowych” Uwaga 56
Uwaga uwzgledniona
Czy w ramach analizy postulatéw nie znalazt sie i taki, ktéry | W KRTI zostang wprowadzone zapisy, ktére uwzgledniajg
dotyczy zwiekszenia dopuszczalnej masy brutto sktadu do | postulaty dot. zwiekszenia dtugosci pociggéw i
2.000 ton? Dtugo$é do 740 m niewiele wniesie w transporcie | wiekszego nacisku na os.
konteneréw, zwtaszcza morskich z Chin (notorycznie
przewazanych) jezeli nie zwiekszy sie DMB. Jakim
priorytetem? Zbyt ogodlnikowe stwierdzenie. Konieczne
doprecyzowanie.
Uwaga 57
Str 85 KRTI
[...] na wschodniej granicy Polski
Przyktad Stawkowa pokazuje, ze takie w strategicznych | Uwaga 57
lokalizacjach w gtebi kraju warto takie inwestycje wspieraé. | Uwaga nieuwzgledniona
Nie dotyczy zapiséw KRTI
Uwaga 58
Str 85 KRTI
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Wdrozenie instrumentdw wspierajgcych wigczenie terminali
[...][...] dla nadawcdw przesytek rozproszonych [...]” Uwaga 58
To s takie, ktére dziatajg a nie sg wigczone do sieci ani | Uwaga uwzgledniona
drogowej, ani kolejowej? Odnosi sie wrazenie, ze to juz | KRTl zostanie uzupetnione o zapisy dot. wigczenia do
postulat na site wstawione bez wiekszej refleks;i. sieci drég krajowych
Uwaga 59
Str 85 KRTI
»[...] dla nadawcow przesytek rozproszonych [...]”
We wczesdniejszej tresci dokumentu nie ma na ten temat | Uwaga 59
mowy w kontekscie potrzeb. Analiza single wagon load to | Uwaga nieuwzgledniona
chyba jedna z ostatnich pozycji na liscie potencjatu | Zaproponowane w KRTI zapisy wychodzg naprzeciw
zwiekszania intermodalu w Polsce. potrzebom zgtaszanym przez podmioty w trakcie badan
ankietowych przeprowadzonych na potrzeby
przygotowania dokumentu.
47. | 30-11-2020 Centralny e-mail Uwagal Uwagal
Port Uwaga ogdlna: nalezy stwierdzi¢, ze zawarta w dokumencie | Uwaga nieuwzgledniona
Komunikacy kwestia transportu lotniczego, jako elementu transportu | Transport lotniczy w marginalnym stopniu wpisuje sie w
jny intermodalnego, zostata potraktowana marginalnie. | dziatania zw. z transportem intermodalnym do roku
Wskazano znaczacy przewage innych rodzajéw transportu | 2030. Po zrealizowaniu pierwszego etapu inwestycji
w transporcie intermodalnym niz transport lotniczy. | dalsze plany mogg by¢ witgczone dokument w ramach
Zdaniem autoréw ,Znaczenie transportu lotniczego moze | aktualizacji KRTI.
wzrosng¢ po jego zintegrowaniu z siecig kolejowg”, jednak | Plany rozwojowe CPK zostaty sprecyzowane w innym
nie poddano analizie wptywu na ten proces Centralnego | programie rzgdowym. Uruchomienie CPK (a zwfaszcza
Portu Komunikacyjnego, ktérego zatozenia obejmujg m.in. | jego kolejowego komponentu) nie nastgpi w
kwestie intermodalnosci, przewozéw towarowych itd., na | perspektywie, do ktérej odnosi sie KRTI w stopniu
rozwdj transportu intermodalnego w Polsce. wystarczajgcym do wywarcia znaczgcego wpitywu na
rynek transportu intermodalnego. Gtéwnym
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

pozytywnym efektem uruchomienia CPK moze by¢
zmniejszenie liczby pociggéw dalekobieznych na lk 3 (ale
dopiero po wybudowaniu szprychy nr 9 z Pleszewa do
Poznania) czy Ik 131 po wybudowaniu "ptn czesci CMK" -
choé¢ tu presja ze strony dalekobieznych pociggow
pasazerskich jest duzo mniejsza.

Uwaga 2 Uwaga 2

Str. 5: uzupetnienie wykazu skréotéw o wiersze: Uwaga uwzgledniona

CPK - Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Program CPK - Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.

ze wzgledu na postulowane dalej wykorzystanie tych

skrotow w innych miejscach dokumentu.

Uwaga 3 Uwaga 3

Rozdziat | ,Uwarunkowania Strategiczne”: postulujemy | Uwaga uwzgledniona

dodanie do wykazu dokumentdw strategicznych, ktére majg | Stosowne zmiany zostang wprowadzone w teks$cie KRTI

wptyw na KRTI ponizszych dokumentow:

e Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port

Solidarnos¢ CPK dla RP z 2017 r.

¢ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030.

Uwaga 4 Uwaga 4

Str. 57, Analiza SWOT na str. 57, proponujemy dodanie w | Uwaga nieuwzgledniona

polu Szanse: ,Budowa CPK — hubu lotniczo-kolejowo- | Plany rozwojowe CPK sg okreslone w innym programie

drogowego, ktdry ma zapewnic najlepsze skomunikowanie | rzgdowym

w Europie Centralnej i Wschodniej dla transportowania

pasazeréw i towardéw, a ponadto budowa sieci toréw
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

kolejowych tgczacych ten hub z najwazniejszymi miastami i
regionami w kraju”.

Uwaga 5

Str. 60: uzupetnienie wykazu dokumentéw objetych
zapisem  ,Cele okreslone w  SRT2030 zostaty
zoperacjonalizowane za pomoca szczegotowych
dokumentéw wdrozeniowych dla rozwoju infrastruktury
kolejowej czy drogowej, m.in.:” o Program inwestycyjny
Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023 (Program
CPK).

Uzasadnienie: Na wybranych odcinkach przewidywanych do
budowy linii kolejowych objetych przedmiotowym
dokumentem przewidywane jest dopuszczenie ruchu
pociggdw towarowych,

w szczegodlnosci intermodalnych.

Uwaga 6

Str. 66: uzupetnienie zapisu ,Na osiggniecie zaktadanych
celéw wptyw beda miaty rowniez projekty realizowane w
ramach innych strategii i programéw sektorowych, jak np.
realizacja KPK, Program CPK”.

Uzasadnienie: Na wybranych odcinkach przewidywanych do
budowy linii kolejowych objetych przedmiotowym
dokumentem przewidywane jest dopuszczenie ruchu
pociggdéw towarowych,

w szczegdblnosci intermodalnych.

Uwaga 7

Uwaga 5
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Uwaga 6
Uwaga uwzgledniona
Usuniety zostanie katalog programéw sektorowych

Uwaga 7
Uwaga nieuwzgledniona
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lo. Y . L B . _ o , lednieni i iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

Str. 68: uzupetnienie zgodnie z podkreslonymi zapisami: | KRTl nie wskazuje konkretnych rozwigzan, a jedynie
,Przede wszystkim istotna jest dalsza rozbudowa i | kierunki rozwojowe.

modernizacja linii kolejowych w korytarzach istotnych z
punktu widzenia ruchu towarowego. Ogromne znaczenie
ma likwidacja waskich gardet oraz uzupetnianie brakujgcych
potgczen na sieci kolejowej (np. Wioctawek — Gdansk i
Milandow Fronotdw, ktéra umozliwi

zbudowanie magistrali wschodniej wzdtuz naszej granicy
prowadzgcej do polskich portéw battyckich i obstuge przez
te porty wschodniej Ukrainy czy Biatorusi), czy
dostosowanie infrastruktury i urzadzen sterowania ruchem
do optymalnego zarzadzania ruchem pociggéw.”
Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktérych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggdw towarowych, ujete na
mapie ponizej (np. Sieradz — Wroctaw, Wtoctawek — Gdanisk,
Milanow

Fronotow), beda istotnie poprawiaty przepustowos¢ w
istotnych z punktu widzenia ruchu towarowego korytarzach,
m.in. wskazanych w jako istotne korytarze transportowe
pomiedzy portami morskimi Tréjmiasta a przejsciami
granicznymi z Republikg Czeskg oraz Stowacjg (KRTI, str. 69).
Linie te przyczynig sie takze do skrdécenia dtugosci potaczen,
obecnie trasowanych po liniach odbiegajgcych od
najkroétszych.

Jednoczesnie przejecie szybkiego ruchu pasazerskiego przez
przewidywane do budowy przez CPK Sp. z o.o0. linie
uwolnieni przepustowos$¢ na odcinkach istniejagcych dla
wolniejszych kategorii przewozéw, m.in. towarowych.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Utworzone zostang relacje alternatywne, ktére mogg by¢
wykorzystane w przypadku zaktécen w ruchu.

Uwaga 8

Str. 68: nalezy ztagodzi¢ zapis ,,Wazna jest réwniez dalsza
elektryfikacja odcinkéw istotnych z punktu widzenia ruchu
towarowego, w tym dojazdéw do terminali (zaréwno na
granicach zewnetrznych RP, jak i w gtebi kraju). Braki
elektryfikacji stanowig duze utrudnienie dla przewoznikéw i
wydtuzajg proces przewozowy o czas hiezbednych na
zmiane lokomotywy a elektrycznej na spalinowg lub
odwrotnie.” oraz uzupetni¢ o mozliwos¢ wykorzystania
lokomotyw hybrydowych i wyposazonych w akumulatory
Uzasadnienie: W  kontekécie rozwoju lokomotyw
hybrydowych i wyposazonych w akumulatory znaczeni
braku elektryfikacji ,,ostatniej mili” (w tym dojazdéw do
terminali) moze ulega¢ zmniejszeniu.

Uwaga 9

Str. 69: korekta zgodnie z przekreslonymi i podkreslonymi
zapisami: Wszystko to, w przypadku braku inwestycji w
nowe tory szlakowe lub linie obwodowe, pozwalajgce na
separacje ruchu pasazerskiego dalekobieznego i
aglomeracyjnego, znaczgco obniza konkurencyjnosc
towarowego transportu kolejowego.”

Uzasadnienie: bardziej istotne jest oddzielnie ruchu
towarowego od pasazerskiego dalekobieznego ze wzgledu
na wieksze rdéznice predkosci wptywajgce negatywnie na
przepustowos$¢. tatwiejsze jest trasowanie pociggu

Uwaga 8
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Uwaga 9
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

towarowego wsréd czesto zatrzymujacych sie pociggéw
aglomeracyjnych (a zatem majgcych niewielkg predkosc
handlowg nawet przy predkosci maksymalnej znacznie
przekraczajacej te wartosc dla pociggu towarowego) niz na
linii obstugujacej ruch dalekobiezny, o stale utrzymywanej
znacznej predkosci. Separacja moze by¢ efektem budowy
nie tylko linii obwodowych, ale takze nowych odcinkéw
wychodzgcych z aglomeracji.

Uwaga 10

Str. 69: uzupetnienie zgodnie z podkreslonymi zapisami:
»,Szczegdlne znaczenie ma udroznienie miedzynarodowych
korytarzy transportowych pomiedzy portami morskimi
Tréjmiasta a przejsciami granicznymi z Republikg Czeska
oraz Stowacjg, a takze korytarzy obstugujgcych punkty
przetadunkowe na granicy wschodniej (,suche porty”) i
wzdtuz linii LHS.”

Uzasadnienie: Znaczgce przewozy kontenerdw s3
spodziewane takze w relacjach z tych przejs¢ granicznych do
portéw morskich, przejs¢ na granicy zachodniej i innych
punktow (np. terminali wewnatrz kraju). Poprawa oferty
transportu kolejowego ma tutaj znaczenie ze wzgledu na
wzrost Znaczenia ,Jedwabnego Szlaku” oraz
przeciwdziatanie wskazanemu w dokumencie zagrozeniu
narastania znaczenia omijajgcych Polske tras Jedwabnego
Szlaku. Po uzupetnieniu zapisy bedg takie spdjne z
dotyczaca infrastruktury punktowej trescig na str. 66 W
szczegolnosci nalezy rozwija¢ terminale na wschodniej
granicy RP, bedacej jednoczesnie granicg zewnetrzng UE,

Uwaga 10

Uwaga nieuwzgledniona

Dokument nie wyklucza innych rozwigzan, a jedynie
wskazuje, koniecznos¢ udroznienia korytarzy
miedzynarodowych

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

oraz zlokalizowane wzdtuz lub w poblizu LHS. oraz
PROJEKTAMI
FLAGOWYMI NR 3 ,, TRANZYT” i NR 4 ,,POLSKA WSCHODNIA”

Uwaga 11

Str. 69: uzupetnienie i modyfikacja zgodnie z podkreslonymi
zapisami: ,Dziatania w zakresie rozwoju linii kolejowych
podejmowane sg w ramach KPK i Programu CPK i majg na
celu wzmocnienie roli transportu kolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym kraju przez
odwrécenie tendencji spadkowej udziatu transportu
kolejowego w przewozach towarowych. Realizacja zadan w
ramach tych programéw przyczynia sie do poprawy
predkosci  rozktadowej pociggdw oraz  poprawy
przepustowosci catej sieci kolejowej. Wazne jest takze
zapewnienie statej predkosci handlowej i czasu przejazdu,
gdyz te czynniki decydujg o konkurencyjnosci kolejowego
transportu intermodalnego w stosunku do transportu
drogowego.”.

Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktérych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggdw towarowych, ujete na
mapie ponizej (np. Sieradz — Wroctaw, Wioctawek —
Gdansk), beda istotnie poprawiaty przepustowos$é¢ w
istotnych z punktu widzenia ruchu towarowego korytarzach,
a takze skracaty dtugos¢ potaczen, obecnie trasowanych po
liniach odbiegajgcych od najkrotszych.

Uwaga 12

Uwaga 11
Uwaga uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI

Uwaga 12
Uwaga nieuwzgledniona
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Str. 69, Tabela 8. Planowane dziatania do realizacji w ramach
celu 1B: uzupetnienie zapisu w wierszu dotyczacym
»Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowe] ze
szczegolnym uwzglednieniem potrzeb  transportu
intermodalnego”, w kolumnie ,Odpowiedzialny za
realizacje”:

»Minister wtasciwy ds. transportu PKP PLK S.A. CPK”
Uzasadnienie: Spétka CPK jest realizatorem Programu, do
ktorego odnosity sie uwagi powyzej, w szczegdlnosci 2,51 6.

Uwaga 13

Str. 84, PROJEKT FLAGOWY NR 2 ,WASKIE GARDLA”:
uzupetnienie i modyfikacja zgodnie z podkreslonymi
zapisami: Celem projektu jest eliminacja waskich gardet i
uzupetnienie brakujacych potfaczen na sieci kolejowej
umozliwiajgca rozwdj przewozéw intermodalnych z petnym
wykorzystaniem potencjatu infrastruktury kolejowej,”
Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktérych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggdw towarowych, ujete na
mapie ponizej (np. Sieradz — Wroctaw, Wtoctawek — Gdanisk,
Milanow

Fronotow), beda istotnie poprawiaty przepustowos¢ w
istotnych z punktu widzenia ruchu towarowego korytarzach,
a takze skracaty dtugos¢ potaczen, obecnie trasowanych po
liniach odbiegajgcych od najkrotszych.

Uwaga 14

CPK jest spotkg, ktéra ma m.in. wybudowac okreslone
linie kolejowe, ktdre nastepnie przejdg pod zarzad PKP
Polskich Linii Kolejowych SA

Uwaga 13
Uwaga uwzgledniona
Zapisy zostang uzupetnione

Uwaga 14
Uwaga czesciowo uwzgledniona
dodany zostanie tiret 2 w brzmieniu:
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

Str. 84, PROJEKT FLAGOWY NR 2 ,WASKIE GARDtA”,
Preferowane dziatania: dodanie drugiego tiretu (po
»Eliminacja waskich gardet...”):

e ,uzupetnienie brakujacych potaczen na sieci kolejowej (np.
Wioctawek — Gdansk i Milanow Fronotéw, ktéra umozliwi
zbudowanie magistrali wschodniej wzdtuz naszej granicy
prowadzgcej do polskich portéw battyckich i obstuge przez
te porty wschodniej Ukrainy czy Biatorusi),”

Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktorych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggéw towarowych, ujete na
mapie ponizej (np. Sieradz — Wroctaw, Wtoctawek — Gdanisk,
Milanow

Fronotow), beda istotnie poprawiaty przepustowos¢ w
istotnych z punktu widzenia ruchu towarowego korytarzach,
m.in. wskazanych w jako istotne korytarze transportowe
pomiedzy portami morskimi Tréjmiasta a przejsciami
granicznymi z Republikg Czeskg oraz Stowacjg (KRTI, str. 69).
Linie te przyczynig sie takze do skrdécenia dtugosci potaczen,
obecnie trasowanych po liniach odbiegajgcych od
najkrétszych. Jednoczesnie przejecie szybkiego ruchu
pasazerskiego przez przewidywane do budowy przez CPK
Sp. z o0.0. linie uwolnieni przepustowos$é¢ na odcinkach
istniejgcych dla wolniejszych kategorii przewozéw, m.in.
towarowych. Utworzone zostang relacje alternatywne,
ktore mogg byé wykorzystane w przypadku zaktdcen w
ruchu.

Uwaga 15

»uzupetnienie brakujgcych potgczen na sieci kolejowej
m.in. umozliwiajgcych zbudowanie magistrali
wschodniej wzdtuz naszej granicy prowadzacej do
polskich portow battyckich i obstuge przez te porty
wschodniej Ukrainy czy Biatorusi,”

Uwaga 15
Uwaga czesciowo uwzgledniona
dodany zostanie tiret 2 w brzmieniu:

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
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Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Str. 85, PROJEKT FLAGOWY NR 4 ,POLSKA WSCHODNIA"”, | ,uzupetnienie brakujgcych potgczer na sieci kolejowej
Preferowane dziatania: dodanie drugiego tiretu (po | m.in. umozliwiajgcych zbudowanie magistrali
»Zwiekszenie potencjatu przetadunkowego...”): wschodniej wzdtuz naszej granicy prowadzacej do
e ,uzupetnienie brakujgcych potgczen na sieci kolejowej | polskich portéow battyckich i obstuge przez te porty
obstugujgcej przejscia graniczne na wschodniej granicy (np. | wschodniej Ukrainy czy Biatorusi,”
Milanéw Fronotéw, ktora umozliwi zbudowanie magistrali
wschodniej wzdtuz naszej granicy prowadzgcej do polskich
portéw battyckich i obstuge przez te porty wschodniej
Ukrainy czy Biatorusi),”
Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktérych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggéw towarowych, ujete na
mapie ponizej (np. Milanéw Fronotéw), bedg istotnie
poprawiaty
przepustowos$¢ w istotnych z punktu widzenia ruchu
towarowego korytarzach obstugujacych ruch do przejsé¢ na
granicy wschodniej. Uwaga 16
Uwaga nieuwzgledniona
Uwaga 16 Priorytetem powinny by¢ objete w pierwszej kolejnosci
Str. 85, 6.3.1. PROJEKT FLAGOWY NR 1 ,EKSPORT - | gtéwne ciggi towarowe ujete w korytarzach RFC. Nie
IMPORT”, Preferowane dziatania: wyklucza to zasadnosci budowy dodatkowych linii
uzupetnienie pigtego tiretu tekstem podkreslonym: odcigzajgcych ruch na trasach w korytarzach RFC.
e ,Objecie priorytetem inwestycyjnym  korytarzy | Ponadto, w pkt 6.3.1 priorytetem jest wspieranie relacji
towarowych RFC5, RFC8 i RFC11 oraz innych linii | eksportowo-importowych a nie relacji tranzytowych
poprawiajgcych oferte w relacjach tranzytowych.”
Uzasadnienie: Odcinki nowych linii, na ktérych zaktadane
jest dopuszczenie ruchu pociggéw towarowych, ujete na
mapie ponizej, bedy istotnie poprawiaty przepustowos¢ w
istotnych z punktu widzenia ruchu towarowego
tranzytowego korytarzach, m.in. Poznan - Warszawa
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Lp.

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

wschdod — zachdd (zwalniajgc przepustowosé na istniejgcej
linii nr 3 dla pociggéw RFC 8), Wtoctawek — Gdarsk pétnoc —
potudnie (wspierajgc RFC 5), Milanédw Fronotéw (wspierajac
RFC 11 w relacjach granica potudniowa — Terespol).

Uwaga 17

Str. 85 proponujemy dopisanie PROJEKTU FLAGOWEGO NR
5 ,Region CPK”, o tresci:

»,Celem  projektu jest wykorzystanie  potencjatu
powstajgcego Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
catego regionu pomiedzy todzig a Warszawg, w ktorym
przecinajg sie liczne korytarze transportowe (drogowe i
kolejowe). Dzieki powstajgcemu portowi lotniczemu, ktéry
jest zawarte w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku oraz w Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2030 jako projekt priorytetowy, mozliwe
bedzie uzyskanie efektu synergii pomiedzy trzema gateziami
transportu (kolejowego, kotowego i lotniczego). Budowa
CPK oraz terminali intermodalnych w jego sgsiedztwie
pozwoli na ograniczenie jednostkowych  kosztéw
transportu, poprawe bezpieczedstwa oraz jakosci ustug
transportowych w przewozie towardw, a takze racjonalne
gospodarowanie przestrzenig i ograniczenie emisji
zanieczyszczen. Dzieki realizacji projektu uzyskane zostang
przewagi konkurencyjne wobec innych portéw lotniczych
catego regionu CEE z mozliwoscig przetadunku towarow
pomiedzy trzema $rodkami transportu. Ponadto
zwiekszeniu ulegnie udziat transportu intermodalnego w
lotniczym ruchu cargo w Polsce, jak rowniez wyeliminowane

Uwaga 17

Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie wskazuje inwestycji planowanych, a jedynie
istniejgce. Proponowany projekt nie jest projektem
stricte intermodalnym a potencjalny rozwéj intermodalu
w regionie CPK bedzie towarzyszacy wzgledem gtéwnej
inwestycji.

Data wptyniecia Podmiot
uwagi lub wnoszacy
whniosku uwage
Fundusze

Europejskie
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lo. Y . L B . _ o , lednieni i iosk
P uwa_gl ub wnoszacy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi

zostang waskie gardta kolejowe w  sgsiedztwie
warszawskiego wezta kolejowego.

Preferowane dziatania:

e Poprawa infrastruktury kolejowej, umozliwiajgca
efektywne i ptynne prowadzenie ruchu towarowego, w tym
separacja ruchu towarowego od pasazerskiego.

e Poprawa i rozbudowa drog w rejonie budowy CPK

o Wybér  lokalizacji  terminalu lub  terminali
przetadunkowych w otoczeniu (lub nieodlegtej lokalizacji)
planowanego portu lotniczego, a nastepnie jego budowa z

wykorzystaniem najnowoczesniejszych rozwigzan | Uwaga 18
technologicznych.” Uwaga nieuwzgledniona

KRTI nie odnosi sie do projektowanych zamierzen
Uwaga 18 inwestycyjnych, a jedynie projektéw istniejgcych oraz

Str. 86 pod akapitem ,W celu zapewnienia osiggniecia | wyznacza kierunki rozwoju, w tym wskazuje na
najlepszego efektu nalezy:” dopisa¢ dodatkowy srodkowy | determinanty lokalizacji inwestycji intermodalnych.
tiret:

e ,w ramach przegladu sieci TEN-T nalezy jako lokalizacje
terminali intermodalnych zawrze¢ takze CPK oraz caty
obszar pomiedzy Skierniewicami a Warszawg jako dziatanie | Uwaga 19

kluczowe z perspektywy interesu Polski jako panstwa | Uwaga nieuwzgledniona

wspierajgcego zrdwnowazony rozwaoj transportu.” Okreslenie parametréw wynika z dokumentéw wyzszego
Uwaga 19 rzedu.

Caty dokument: sugerujemy ztagodzenie zapiséw
dotyczacych maksymalnego nacisku osi. Proponujemy
zapisy typu , preferowany nacisk osi 22,5 t”. Dotyczy to np.
PROJEKTU

FLAGOWEGO NR 2 ,WASKIE GARDtA”, gdzie proponujemy
modyfikacje: ,Eliminacja waskich gardet infrastruktury

212

Fundusze Rzeczpospolita £8:% MINISTERSTWO -, cupt  UniaEuropejska
Europejskie - Polska z-;,c INFRASTRUKTURY e Fundusz Spéjnosci
Infrastruktura i Srodowisko iy ROJEKTOW TRANSPORTOW

gy

e



Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Data wptyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

kolejowej, dostosowujacej parametry do prowadzenia
ruchu pociggédw o dtugosci 740 m i zapewnienie
odpowiednich naciskéw osi (preferowane 22,5 tony) na 0s”.
Uzasadnienie: Istnieje mozliwo$é, ze dalsze analizy
dotyczace kosztéw budowy nowych linii obstugujgcych ruch
intermodalny wykazg, Ze zadowalajgce efekty zostang
osiggniete juz przy dopuszczeniu nizszych wartosci,
pozwalajgc jednoczesnie na ograniczenie kosztow budowy
lub utrzymania.

Uwaga 20

Uwagi edycyjne:

e Str. 68, przedostatnia i ostatnia linijka: , niezbednych na
zmiane lokomotywy elektrycznej.”

e Caty dokument: prawidlowe jest okreslenie
»(maksymalne) naciski osi”, a nie ,,naciski na 0s$”

* Rozbiezna definicja KPK: str. Krajowy Program Kolejowy do
2030 r. (str. 5) lub Krajowy Program Kolejowy do 2023 r.
(KPK) (str. 60).

e Str. 86: ,W sieci kompleksowej (perspektywa 2040 r.)
znalazty sie nastepujace terminale:” powinno by¢ ,2050”
(zgodnie z rozp. 1315/2013, Art. 11, ust. 2. ,Panstwa
cztonkowskie doktadajg wszelkich mozliwych staran w celu
ukonczenia sieci kompleksowej i zapewnienia zgodnosci z
odpowiednimi przepisami niniejszego rozdziatu do dnia 31
grudnia 2050 r.”, nie ma odstepstwa dla terminali).

W ramach prac przygotowawczych do budowy nowych linii
kolejowych, ujetych w Koncepcji przygotowania i realizacji

Uwaga 20
Uwagi uwzgledniona
Stosowne zmiany zostang wprowadzone w tekscie KRTI
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Lp.

Data wplyniecia
uwagi lub
whniosku

Podmiot
whnosz3acy
uwage

Sposob
whiesienia
uwagi

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku

inwestycji Port Solidarnos¢ CPK dla RP z 2017 r. oraz Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., ktérych
realizatorem bedzie CPK Sp. z 0.0. prowadzone sg wstepne
analizy mozliwosci wykorzystania nowej infrastruktury dla
transportu towarowego, w szczegdlnosci pociggow
intermodalnych. Uszczegdtowienie parametrow
infrastruktury, uktadéw geometrycznych stacji, ich liczby i
lokalizacji bedzie nastepowato w ramach opracowywanych
dla poszczegdlnych odcinkéw Studiéw Techniczno -
Ekonomiczno — Srodowiskowych. Uwzgledniane beda
woéwczas zaréwno koszty, jak i korzysci uzyskiwane z
proponowanych rozwigzan.

Do oceny bedg wykorzystywane prognozy przygotowywane
za pomocg tworzonego w Spétce modelu sieciowego, co
zapewni ich spéjnos¢. Wstepne zatozenie dotyczace ruchu
towarowego na kolejowej sieci CPK przedstawia ponizsza
mapa (bedace przedmiotem dalszych analiz na etapie STES
dla poszczegdlnych linii kolejowych):

48.

30-11-2020

Urzad
Transportu
Kolejowego

Uzupetnienie UTK jako wspétodpowiedzialnego za
Opracowanie programu wsparcia rozwoju bocznic
kolejowych w dziataniu 1C

W ramach celu 1C Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych
zaplanowane zostaty dziatania

- Opracowanie programu wsparcia rozwoju bocznic
kolejowych

- Wsparcie dziatan w zakresie rewitalizacji, modernizacji i
rozbudowy bocznic kolejowych.

Uwaga uwzgledniona
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Europejskie
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Data wptyniecia Podmiot Sposéb
Lp. uwa_gl lub whnosz3acy wmesnefua Tre¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
whniosku uwage uwagi
Prezes UTK wyraza zainteresowanie udziatem w realizacji w
zaplanowanych dziataniach.
Juz obecnie Prezes UTK realizuje dziatania we wspétpracy z
PKP SA dotyczgce przygotowania projektu rozwoju bocznic
kolejowych. Zrobilismy m.in. ankiety wsréd uzytkownikéw
bocznic, uczestniczyliSmy w konsultacjach w celu poznania
barier, przygotowaliSmy analize prawng obowigzujgcych
przepisdw, przeanalizowaliSmy rozwigzania jakie byty
wdrazane w innych krajach europejskich.
Na tej podstawie przygotowujemy projekt w celu
przekazania do Ministra Infrastruktury.
Najwazniejsze dziatania wynikajgce z przygotowywanego
projektu rozwoju bocznic:
1) pozyskanie srodkow publicznych na
dofinansowywanie modernizacji i budowy bocznic a
takze zakupdéw i modernizacji taboru i urzadzen
przetadunkowych oraz wsparcie podmiotéw przy
pozyskiwaniu dofinansowania,
2) usprawnienie procesu rozpatrywania spraw
zwigzanych z inwestycjami bocznicowymi przez PKP
S.A.iPKP PLK S.A. i wsparcie uzytkownikéw bocznic,
3) uproszczenia w procedurze wydawania $wiadectw
bezpieczenstwa i dokumentacji systemu utrzymania
i przygotowania przez UTK dokumentéw
wzorcowych,
4) zwolnienie czynnych prywatnych bocznic od
podatku od nieruchomosci
5) zmiany w przepisach dotyczacych pracownikow
bocznic kolejowych.
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