REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W KRAKOWIE

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
znak: ST-1.420.5.2021.MB z dnia 13 wrze$nia 2022 r.

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, ze zm.)

Przedsiewziecie pn. ,,Budowa lewego walu rzeki Biala w km rzeki 6+600-8+345 os.

Koszyce, m. Tarnéw”, obejmie:

budowe watu przeciwpowodziowego o tacznej dtugosci ok. 1703 m, w tym:

- od km ok. 0+000 do km ok. 0+910 — budowe¢ watu ziemnego o dtugosci ok. 910 m,

- od km ok. 0+910 do km ok. 1+256 — budowe watu w postaci bulwaru o dlugosci ok.
346 m,

- od km ok. 1+256 do km ok. 1+703 — budowg¢ watu ziemnego o dtugosci ok. 447 m;

budowg drogi technologicznej wzdtuz stopy walu wraz z przejazdami watowymi;

wykonanie obiektow towarzyszacych, funkcjonalnie zwigzanych z projektowanym

obwatowaniem,;

umocnienie skarpy rzeki Biata na dtugosci ok. 60,0 m;

umocnienie skarp nasypu na wysokosci bulwaru zelbetowego na dtugosci ok. 300,0 m;

zabezpieczenie 1 przebudowa kolizji inwestycji z sieciami uzbrojenia terenu.

Planowany wat przeciwpowodziowy nie biegnie doktadnie réwnolegle do osi rzeki Biata,

wobec czego nie jest mozliwe, aby dlugo$¢ projektowanego watu przeciwpowodziowego
(1703 m) byta rowna roznicy kilometrazu w osi rzeki Biata (1745 m). Podczas projektowania
inwestycji zar6wno poczatek, jak i1 koniec osi watu zostaly ,,zrzutowane” na o$ rzeki, skad
zostaly odczytane kilometraze walu przeciwpowodziowego z odniesieniem do kilometrazu
rzeki Biala. Projektowany wat w postaci bulwaru zelbetowego bgdzie miat , tamany” przebieg
w poréwnaniu do biegu rzeki Biala, co wprowadza rozbiezno$¢ w kilometrazach.

Teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, obejmuje nastgpujace dziatki

ewidencyjne:

powiat Miasto Tarnow, jednostka ewidencyjna 126301 1, M. Tarnow:

- obreb 322, dziatki ewidencyjne nr: 3/18, 3/19, 25/2, 3/20, 3/17, 2/19, 2/16, 2/18, 3/11,
3/10, 3/21, 4/31, 4/34, 4/17, 25/1, 26, 28, 30, 45, 48, 50, 58, 62/2, 62/1, 66/7, 66/8, 66/5,
70/4, 76;

- obreb 321, dziatki ewidencyjne nr: 11, 14, 18/6, 18/11, 18/7, 18/10, 18/8, 4/6, 8, 5, 6/1;

- obreb 290, dziatka ewidencyjna nr 30/5;

powiat tarnowski, jednostka ewidencyjna 121609 2, gmina Tarnow, obrgb 0005 Koszyce

Wielkie, dziatki ewidencyjne nr: 562/3, 562/4.

Przyjete parametry techniczne watu: wysoko$¢ watu — do ok. 5,5 m; dlugos¢ watlu — ok.

1703 m, w tym:

odcinek od 0+000 do km 0+910 — wat ziemny o dtugosci ok. 910 m:
- szerokos$¢ korony: 4,0 m,
- nachylenie skarpy odwodne;j: ok. 1:2-1:2,5,
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- umocnienie skarpy odwodnej: biowltoknina uktadana na warstwie ziemi urodzajnej
z przykryciem humusem,

- nachylenie skarpy odpowietrznej: ok. 1:1,5-1:2,25,

- umocnienie skarpy odpowietrznej: humusowanie + obsiew trawa,

- uszczelnienie walu wraz z podlozem: uszczelnienie korpusu walu za pomoca
geomembrany utozonej na skarpie walu + uszczelnienie podioza za pomocg przestony
cementowo-bentonitowej w technologii CDMM lub zastosowanie przestony ze $cianki
szczelnej; glebokos¢ uszczelnienia wyniesie do 6,0 m,

» odcinek od km ok. 0+910 do km ok. 1+256 — wat w postaci bulwaru (konstrukcja oporowa
w formie muru zelbetowego badz Scianki szczelnej z oczepem), dlugos¢ ok. 346 m;

* odcinek od km 14256 do km 1+703 — wat ziemny o dlugosci ok. 447 m:

szerokos¢ korony: 4,0 m,

- szerokos¢ polki od strony skarpy odpowietrznej: 3,0 m,

- nachylenie skarpy odwodnej: 1:2,5,

- nachylenie skarpy odpowietrznej: 1:2,

- umocnienie skarpy odwodnej: biowtdoknina uktadana na warstwie ziemi urodzajnej
z przykryciem humusem,

- umocnienie skarpy odpowietrznej: humusowanie + obsiew trawa,

- uszczelnienie walu wraz z podlozem: uszczelnienie korpusu walu za pomoca
geomembrany ulozonej na skarpie watu + uszczelnienie podtoza za pomocg przestony
cementowo-bentonitowej w technologii CDMM lub zastosowanie przestony ze $cianki
szczelnej; gtebokos¢ uszczelnienia wyniesie do 6,0 m,

- na odcinku od km 14256 do km 14703 zostanie zastosowana potka — ze wzgledu na
duza wysoko$¢ watu, siggajacg na tym odcinku do 5,5 m.

Z uwagi na konieczno$¢ omini¢cia istniejgcej infrastruktury oraz zawezenie doliny
rzecznej na odcinkach watu:
- skarpa odwodna: km 0+000-0+090,
- skarpa odpowietrzna: km 0+000-0+126,
zastosowane beda nastepujace nachylenia skarp: w przypadku skarpy odwodnej 1:2,
a w przypadku skarpy odpowietrznej 1:1,5. Na ww. odcinkach skarpy begda umocnione
materacami siatkowo-kamiennymi.

Od strony odpowietrznej watu przewiduje si¢ wykonanie drenazu kamiennego
z odprowadzeniem wod w kierunku przepustow watowych.

Ze wzgledu na blisko§¢ walu w rejonie mostu drogowego w ciggu ul. Krakowskiej
w Tarnowie przewidziano wykonanie umocnien skarpy rzeki Biata za pomoca opaski
kamiennej na dlugosci ok. 60 m. Umocnienie zostanie zrealizowane wylacznie na skarpie, bez
ingerencji w dno rzeki. Zakres prac ograniczony bedzie do oczyszczenia skarpy ze $mieci,
wycinki zakrzaczen, wyprofilowania skarpy (pozbycia si¢ nierownos$ci) 1 utozenia umocnien
wraz z wykonaniem palisady w stopie skarpy.

Roboty ziemne obejmag przede wszystkim formowanie korpusu waldéw. Dogeszczanie
korpusu watu wykonywane bedzie warstwami po 20 cm. Wymagane zaggszczenie gruntu
wynosi 1d=0,7 oraz 1s>0,97. Kontrola zageszczenia nasypow wykonywana bedzie zgodnie
z wytycznymi [TB w sprawie robdt ziemnych i1 konstrukcyjnych. Kazda warstwa gruntu jak
najszybciej po jej roztozeniu begdzie zageszczana z zastosowaniem sprzetu odpowiedniego dla
danego rodzaju gruntu oraz wystepujacych warunkéw. Rozlozone warstwy gruntu
zageszezane beda od krawedzi nasypu w kierunku jego osi. Roboty ziemne wykonywane
beda na sucho.
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W stopie ziemnych watéw przeciwpowodziowych przewidziano wykonanie przegrody
filtracyjnej o szerokosci ok. 0,4 m metoda ciggltego, wglebnego mieszania gruntu na mokro
z zaczynem cementowo-bentonitowym (np. w technologii CDMM). Zaczyn wigzacy
cementowo-bentonitowy zostanie wykonany na budowie w mieszalniku koloidalnym na bazie
cementu, bentonitu i wypelniacza. Zaczyn musi posiada¢ minimalng ggsto$¢ objetosciowa ok.
1,4 g/cm3, ponadto musi by¢ zgodny z odpowiednig Aprobatg Techniczng IMUZ. Mieszanie
gruntu z zaczynem winno by¢ wykonane za pomoca specjalistycznego urzadzenia
wyposazonego w osprzet skrawajgco-mieszajacy umozliwiajacy mieszanie gruntu w sposob
powtarzalny, co pozwoli na wykonanie przegrody charakteryzujacej si¢ ciagtoscia
1 szczelnoscig. Glebokos¢ projektowanej przestony wynosi¢ bedzie ok. 6,0 m.

W miejscach, gdzie przez wal przechodzi¢ beda sieci uzbrojenia terenu, przewiduje si¢
wykonanie uszczelnienia podioza metoda jet-grouting. Jej funkcja bedzie taka sama, jak
w przypadku przestony cementowo-bentonitowej, tylko metoda wykonania przestony bedzie
bardziej doktadna w stosunku do lokalizacji istniejacych sieci. Technologia ,,jet-grouting” to
sposob iniekcyjnego wzmacniania gruntu przy uzyciu zaczynu wigzacego, w ktorym iniekt
wyrzucany jest z dysz iniekcyjnych o $rednicy od 1,5 do kilku mm w kierunku poziomym (po
obwodzie zapuszczanego w grunt przewodu iniekcyjnego), strumieniem pod ci$nieniem
mierzonym na kroccu ttocznym pompy, rzedu 10,0-100,0 MPa. Przewdd iniekcyjny w trakcie
wyrzucania iniektu podlega ruchowi posuwistemu i obrotowi. Predko$¢ wyciggania zerdzi
powinna wynosi¢ od 50-100 cm/min, liczba obrotéw od 10-30 na minutg. Glebokos¢
wykonania uszczelnienie metoda jet-grouting bedzie taka sama jak doszczelnienie przestona,
tj. maks. 6,0 m.

Mozliwe jest alternatywnie uszczelnienie walu w postaci wbicia §cianki szczelnej zamiast
wykonania przestony. Brusy zostang ponumerowane. Przy pograzaniu brusow ich 0§ powinna
stanowi¢ przedtuzenie osi podtuznej kleszczy wibromtota. Grodzice beda pograzane w taki
sposob, aby ich zamki znajdowaty si¢ w osi obojetnej przekroju $cianki. Przed rozpoczeciem
wbijania nalezy zapewni¢ wspotosiowos$¢ grodzicy 1 miota. Moty do wbijania pali nalezy
prawidtowo ustawi¢ na grodzicy, tak aby mtot (na ile bedzie to praktycznie mozliwe)
pozostawal w jednej linii z osig grodzicy. Wolno zawieszone mtoty do palowania powinny
by¢ wyposazone w odpowiednio dopasowane prowadnice 1 wkiadki. Grodzice powinny by¢
prowadzone i1 utrzymywane we wlasciwej pozycji przy pomocy tymczasowych ,,prowadnic”,
a kazdy element grodzicy powinien by¢ nalezycie zblokowany z elementem sgsiednim. Na
kazdym etapie wbijania wolne odcinki grodzic powinny by¢ odpowiednio podparte
1 utwierdzone. Grodzice stalowe nalezy zawsze wbija¢ parami. Par¢ grodzic nalezy potaczy¢
na zaklad, a nastgpnie podnies¢ jak jeden element do pozycji stuzacej do wbijania. W trakcie
wbijania grodzic nalezy dba¢ o zapewnienie szczelno$ci zamkow laczacych poszczegdlne
grodzice.

Bulwar zostanie wykonany w formie muru zelbetowego z betonu hydrotechnicznego
z oktadzing kamienng (mur oktadzinowy) o grubosci ok. 10,0 cm.

Parametry planowanego obwatowania w postaci bulwaru / muru zelbetowego:
- wysokos$¢ muru liczona od rze¢dnej terenu — maksymalnie 3,7 m,

- szeroko$¢ korony — ok. 30-60 cm,

- nachylenie $ciany od strony odwodnej — min. 6:1,

- nachylenie $ciany od strony odpowietrznej — pionowa,

- konstrukcja — zelbetowa.

W rejonie bulwaru zelbetowego przewidziano wykonanie umocnienia skarpy istniejacego
nasypu od strony ogrédkow dziatkowych (na odcinku 300 m) wraz z czgSciowym
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umocnieniem skarpy rzeki (na odcinku 80 m), za pomocg materacy siatkowo-kamiennych
o gr. 30 cm, na geowldkninie.

Technologia wykonywania odcinka bulwaru obejmie: roboty przygotowawcze polegajace
m.in. na przygotowaniu podloza pod cata konstrukcje bulwaru (tj. wycinka drzew,
karczowanie krzewow, zdjecie warstwy humusu, zdjgcie warstwy gruntu pod konstrukcje
bulwaru, przygotowanie dotu fundamentowego), ulozenie podsypki zwirowej i warstwy
podbetonu, wykonanie deskowania, zbrojenia konstrukcji bulwaru, wykonanie odwodnienia,
wykonanie oktadziny kamiennej. Pod posadowienie konstrukcji bulwaru wykonany zostanie
wykop na glebokos¢ maksymalnie do ok. 2,0 m. Wzdluz bulwaru / muru Zelbetowego
utozone zostanie odwodnienie liniowe w postaci prefabrykowanych korytek betonowych.

Konstrukcja drogi technologicznej planowanej wzdluz stopy walu wraz z przejazdami
watowymi:

- szeroko$¢ — ok. 4,0 m,

- nawierzchnia drogi — zwirowa na podbudowie z geokraty wypetlionej zwirem na

geowltokninie pomigdzy obrzezem betonowym,

- nawierzchnia przejazdow: np. plyty drogowe pelne na podbudowie z piasku

stabilizowanego cementem,

- spadek podtuzny przejazdéw — min. 1:10.

Wykaz obiektow towarzyszacych, funkcjonalnie zwigzanych z projektowanym walem:

- km ok. 0+064 projektowanego watlu — plac do zawracania na koncu drogi technologicznej,

- km ok. 0+190 projektowanego watlu — projektowany suchy przepust walowy z klapg
Zwrotna,

- km ok. 0+333 projektowanego watu — przejazd walowy umocniony kruszywem drogowym
lub ptytami drogowymi,

- km ok. 0+383 projektowanego watu — plac do zawracania przy drodze technologicznej,

- km ok. 0+523 projektowanego watu — wiaczenie drogi technologicznej do istniejacej drogi
dojazdowej,

- km ok. 0+568 projektowanego walu — przebudowa istniejacego rowu wraz z budowg
przepustu watowego z klapa zwrotna,

- km ok. 0+750 projektowanego walu — projektowany suchy przepust watowy z klapa
zZwrotna,

- km ok. 0+788 projektowanego watu — wiaczenie drogi technologicznej do istniejacej drogi
dojazdowej,

- km ok. 0+903 projektowanego walu — plac do zawracania na koncu drogi technologicznej,

- km ok. 14300 projektowanego watu — projektowany suchy przepust watowy z klapa
Zwrotna,

- km ok. 1+323 projektowanego walu — plac do zawracania na koncu drogi technologicznej,

- km ok. 1+595 projektowanego watu — przejazd watowy umocniony kruszywem drogowym
lub ptytami drogowymi,

- km ok. 1+695 projektowanego walu — projektowany przejazd watowy, umocniony
kruszywem drogowym lub plytami drogowymi,

- km ok. 1+695 projektowanego watu — projektowane zarurowanie rowu drogowego
(przepust z klapg zwrotna).

W km 0+568 watu projektowane jest wykonanie przepustu watowego na istniejgcym
rowie: przepust o przekroju kolowym o §rednicy maks. 1000 mm, rurociag z PEHD lub PVC
lub zelbetowy. Dhlugos$¢ rurociggu min. 30 m. Od strony odwodne] przewidziano montaz
klapy zwrotnej chronigcej przed cofaniem si¢ wody na teren zawala w warunkach
powodziowych. W zakresie rowu przewidziano jego przebudowe polegajaca na dostosowaniu
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jego przebiegu do lokalizacji przepustu przy zachowaniu parametréw technicznych rowu.
Ponadto przewidziano wykonanie prac konserwacyjnych (oczyszczenie, odmulenie rowu).

W km 1+695 walu, z uwagi na przejscie watem nad rowem drogowym, projektowane jest
jego zarurowanie, czyli wykonanie przepustu walowego: srednica min. 400 mm, dtugo$¢ min.
50 m, rurocigg z PEHD lub PVC lub Zelbetowy. Od strony odwodnej zaprojektowano montaz
klapy zwrotne;.

W okolicach km walu: 0+190, 0+750, 14300 planowane s3a przepusty watowe suche,
ktorych zadaniem begdzie odprowadzanie wod opadowych lub roztopowych sptywajacych
powierzchniowo z terenu zawala w kierunku walu. Ich lokalizacja zostala wybrana
w miejscach, gdzie sg najnizsze punkty na zawalu i gdzie beda splywaé wody opadowe
zbierane drenazem wykonanym wzdluz watlu oraz korytkami betonowymi wykonanymi
wzdtuz bulwaru / muru zelbetowego. Parametry przepustow watowych suchych: $rednica —
maks. 1000 mm, materiat — PEHD, PVC lub Zelbet, dlugo$¢ rurociggéw — maks. 35 m. Od
strony odwodnej zamontowane zostang klapy zwrotne.

Istniejace kanalizacje deszczowe zostang zachowane 1 dalej beda dziata¢ na
dotychczasowych zasadach.

W ramach planowanej budowy walu przeciwpowodziowego konieczne bedzie
zabezpieczenie lub przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacej
z planowanymi pracami. Wszelkie kolizje zostang rozwigzane na etapie projektu
budowlanego po uzyskaniu warunkow gestoréw poszczegdlnych sieci.

Masy ziemne powstale w czasie prowadzenia robOot w przewazajgce] mierze zostang
zagospodarowane w obrebie prowadzonej inwestycji. Wierzchnia warstwa ziemi (humus)
bedzie zdjeta 1 spryzmowana selektywnie, a po zakonczeniu budowy wykorzystana zostanie
do ponownego uksztattowania terenu.

Roboty w zakresie planowanego obwalowania bedg realizowane etapami, tj. najpierw
odcinek od ul. Krakowskiej do ogrodkéw dziatkowych, nastgpnie bulwar wzdtuz ogrodkow
dziatkowych 1 na koncu odcinek watu ziemnego od ogrodkow dziatkowych do drogi
krajowej. Ucigzliwosci przesuwac si¢ beda wraz z frontem robot.

Szczegbdlowe rozwigzania techniczne zostang okreslone na etapie projektu budowlanego.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie

mgr inz. Pawel Koziol
Naczelnik Wydzialu Spraw Terenowych w Tarnowie
/podpis elektroniczny/
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