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UZASADNIENIE

1 KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozylo notyfikacje o zamiarze wystapienia
z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza to, ze jezeli umowa
0 wystapieniu® nie zostanie ratyfikowana, od dnia 30 marca 2019 r. (,,data wystapienia™) cale
unijne prawo pierwotne i wtorne przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa.
Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ panstwem trzecim.

Miedzynarodowy transport lotniczy nie moze odbywaé si¢ bez wyraznej zgody
zainteresowanych panstw; jest to konsekwencjg ich pelnej iwylaczne] suwerennosci
W przestrzeni powietrznej nad ich terytorium. Panstwa organizujg zazwyczaj transport lotniczy
miedzy sobg w drodze dwustronnych umoéw o komunikacji lotniczej, w ktorych okreslajg
szczegOlne wzajemnie przyznane prawa oraz warunki ich wykonywania. Prawa przewozowe
I ustugi bezposrednio zwigzane z korzystaniem z nich sg wyraznie wytaczone z zakresu Uktadu
0g6lnego w sprawie handlu ustugami?.

W Unii swoboda $wiadczenia wewnatrzunijnych ustug lotniczych przez przewoznikéw
lotniczych z panstw cztonkowskich (unijnych przewoznikéw lotniczych) wynika wytacznie
zZ rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspdlnoty, ktore ustanawia rowniez zasady wydawania koncesji tym przewoznikom.

W przypadku braku odmiennych postanowien w umowie 0 wystgpieniu przewozy lotnicze
miedzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi przestang by¢ regulowane
wspomnianym rozporzadzeniem w momencie wystgpienia. Ponadto niektorzy przewoznicy
lotniczy, z uwagi na posiadanie koncesji wydanej przez Zjednoczone Krolestwo, lokalizacje
gtdéwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci w Zjednoczonym Krolestwie, posiadanie
wickszosciowego udziatu i sprawowanie skutecznej kontroli przez Zjednoczone Krolestwo lub
jego obywateli, przestang spetnia¢ warunki okre§lone we wspomnianym rozporzadzeniu, aby
kwalifikowac¢ si¢ jako unijni przewoznicy lotniczy.

Wynika z tego, ze w przypadku braku odmiennych postanowien w umowie 0 wystgpieniu, od
dnia 30 marca 2019 r. nie begdzie podstawy prawnej do §wiadczenia ustug lotniczych miedzy
Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi przez odno$nych przewoznikow.
W ktérejkolwiek z opisanych powyzej sytuacji przewoznicy utraciliby koncesje unijng
i W zwigzku z tym przestali mie¢ prawo do $wiadczenia wewnatrzunijnych ustug lotniczych.

Bezposrednie ustugi transportu lotniczego migdzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami
cztonkowskimi s3 prawie calkowicie realizowane przez przewoznikéw lotniczych ze
Zjednoczonego Krolestwa iz Unii. W zwigzku ztym utrata przez tych przewoznikow
lotniczych prawa do $wiadczenia ustug lotniczych miedzy Zjednoczonym Krolestwem
a panstwami cztonkowskimi spowodowataby powazne zaktocenia. Wiekszo$¢ potaczen
lotniczych miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem, o ile nie wszystkie, przestataby by¢
obstugiwana. Z kolei trasy wewnatrzunijne, ktore w nastgpstwie wycofania przestaliby

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement 0.pdf.
Zalacznik 1B do Porozumienia z Marrakeszu ustanawiajacego Swiatowa Organizacj¢ Handlu
sporzadzonego w Marrakeszu dnia 15 kwietnia 1994 r.
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obstugiwa¢ przewoznicy ze Zjednoczonego Krolestwa, nadal bylyby w peini dostepne dla
przewoznikow unijnych.

Nalezy sie spodziewa¢, ze w przypadku braku porozumienia konsekwencje dla odpowiednich
gospodarek bedg powazne, co doktadniej opisano ponizej. Znaczgco wzrostyby czas i kKoszty
podrozy lotniczej, gdyz poszukiwano by alternatywnych potaczen, co spowodowatoby presje
na infrastrukture transportu lotniczego tych alternatywnych potaczen, przy jednoczesnym
spadku popytu na transport lotniczy. W rezultacie ucierpialby nie tylko sektor transportu
lotniczego, ale takze inne sektory gospodarki, w duzym stopniu uzaleznione od transportu
lotniczego. Wynikajace ztego bariery dla handlu utrudnialyby prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej na odleglych rynkach, atakze lokowanie i przenoszenie przedsigbiorstw.
Przerwanie potaczen lotniczych oznaczatoby dla Unii i panstw cztonkowskich utrate
strategicznego atutu.

W komunikacie ,,Przygotowania do wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej
w dniu 30 marca 2019 r.: ,,Plan dzialania awaryjnego™ z dnia 13 listopada 2018 r., Komisja
zapowiedziata zamiar zaproponowania $srodkéw zapewniajacych przewoznikom lotniczym ze
Zjednoczonego Krolestwa mozliwos¢ przelotu nad terytorium Unii Europejskiej, zatrzymania
technicznego (np. uzupeknienia paliwa bez wejscia pasazeréw na poktad / opuszczenia poktadu
przez pasazerow), jak rowniez ladowania w Unii Europejskiej ilotu z powrotem do
Zjednoczonego Krolestwa. Srodki te beda miaty zastosowanie pod warunkiem, ze Zjednoczone
Kroélestwo zastosuje wobec przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej srodki rownowazne.

Celem niniejszego wniosku jest zatem ustanowienie tymczasowych $rodkow regulujacych
transport lotniczy miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem po jego wystapieniu z Unii
(art. 1). Srodki te maja na celu utrzymanie podstawowych polaczen przez krotki okres
przejSciowy (art. 12).

Proponowane rozporzadzenie przewiduje przede wszystkim (art. 3) jednostronne przyznanie
przewoznikom lotniczym ze Zjednoczonego Krodlestwa praw pierwszej, drugiej, trzeciej
i czwartej wolno$ci lotniczej, tak aby mogli oni w dalszym ciggu dokonywac przelotow nad
Unig i postojow technicznych na terytorium Unii, jak rowniez obstugiwaé bezpo$rednie trasy
mie¢dzy odpowiednimi terytoriami. Nie wprowadzono rozroznienia na przewozy pasazerskie
i towarowe, ani na regularne i nieregularne ustugi. Zgodnie =z celem proponowanego
rozporzadzenia, jakim jest zapewnienie podstawowych potlaczen, przepustowosé, ktora
przedsigbiorstwa lotnicze Zjednoczonego Krélestwa beda mogly oferowac, zamrozono na
poziomie sprzed brexitu wyrazonym w liczbie lotow (,,czestotliwosci”). W przypadku
przewoznikow ze Zjednoczonego Krolestwa na potrzeby wykonywania przewozow lotniczych
na podstawie tego rozporzadzenia nie przewidziano zadnych typowych narzedzi elastycznos$ci
operacyjnej (takich jak: porozumienia o wspotpracy handlowej, leasing statkow powietrznych,
zmiana statku powietrznego lub tzw. ,,co-terminalisation”).

Prawa przyznane przewoznikom ze Zjednoczonego Krélestwa podlegaja zasadzie
wzajemnosci; W proponowanym rozporzadzeniu (art. 4) ustanawia si¢ mechanizm
gwarantujacy, ze prawa przystugujace przewoznikom z Unii w Zjednoczonym Kroélestwie beda
réwnowazne prawom przyznanym przewoznikom brytyjskim na podstawie proponowanego
rozporzadzenia. W przeciwnym przypadku Komisja bedzie uprawniona do przyjecia w drodze
aktow wykonawczych, niezbgdnych $rodkow stuzacych naprawie sytuacji, wtym do
ograniczenia lub cofni¢cia zezwolen eksploatacyjnych brytyjskich przewoznikow lotniczych.

3 COM(2018) 880 final.

PL



PL

Ocene¢ poziomu réwnowaznosci 1 przyjecie przez Komisje srodkéw naprawczych powigzano
nie tylko ze $cisla i formalng réwnowazno$cia obu porzadkow prawnych, gdyz miedzy
poszczegdlnymi rynkami istniejg wyrazne roznice oraz, aby unikngé mechanicznego
kopiowania rozwigzan, ktore mogloby w ostatecznym rozrachunku okazaé si¢ sprzeczne
z interesem Unii.

Proponowane rozporzadzenie, mimo ze jego celem jest tymczasowe zapewnienie
podstawowych potgczen, ustanawia elastyczny mechanizm zapewniajacy unijnym
przewoznikom lotniczym uczciwe i rowne szanse konkurowania z brytyjskimi przewoznikami
z chwilg, gdy Zjednoczone Krolestwo przestanie by¢ zwigzane prawem Unii, podobnie jak
Unia dazy do tego poprzez wszystkie umowy o komunikacji lotniczej. Utrzymanie réwnych
warunkow dzialania wymaga, aby nawet po wystgpieniu Zjednoczone Kroélestwo nadal
stosowato wystarczajaco wysokie standardy w dziedzinie transportu lotniczego w odniesieniu
do: uczciwej konkurencji, w tym regulacji karteli, naduzywania pozycji dominujacej i taczenia
przedsiebiorstw; zakazu wyptacania nieuzasadnionych dotacji rzadowych; ochrony
pracownikow; ochrony $rodowiska; bezpieczenstwa 1ochrony. Nalezy ponadto
zagwarantowa¢, aby unijni przewoznicy nie byli dyskryminowani w Zjednoczonym
Krolestwie, ani de iure, ani de facto. W zwigzku z tym proponowane rozporzadzenie naktada
na Komisje (art. 5) zadanie monitorowania warunkow konkurencji miedzy przewoznikami
lotniczymi z Unii i ze Zjednoczonego Krolestwa oraz upowaznia jg do przyjmowania, w drodze
aktow wykonawczych, niezbednych srodkéw zapewniajacych state spelnienie tych warunkow.

Niezbgdne procedury ustanawia si¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ panstwom czlonkowskim
sprawdzanie, czy przewoznicy lotniczy, statki powietrzne i zatogi latajace na terytoriach
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu posiadaja koncesj¢ wydang lub pos§wiadczong przez
Zjednoczone Krdlestwo zgodnie 2z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa, czy
przestrzegane sg wszystkie odpowiednie przepisy krajowe i unijne oraz czy nie naduzywa si¢
nadanych praw (art. 6-9).

Przewidziano jednoznaczny przepis, przypominajacy, ze panstwa cztonkowskie nie moga
negocjowaé¢ ani zawiera¢ zadnych dwustronnych umoéw o komunikacji lotniczej ze
Zjednoczonym Krolestwem w kwestiach wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia,
ani nie mogg w inny sposob przyznawac przewoznikom brytyjskim jakichkolwiek innych praw
W zwigzku z transportem lotniczym, niz przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu (art. 3).
Niemniej odpowiednie wlasciwe organy beda oczywiscie mogly wspotpracowaé w zakresie
niezb¢dnym do prawidtowego wykonania rozporzadzenia (art. 10), tak aby zaklocenia
W zarzadzaniu przewozami lotniczymi wykonywanymi pod ich egidg po wystgpieniu
Zjednoczonego Krolestwa byly jak najmniejsze.

W dniu 13 grudnia 2018 r. Rada Europejska (art. 50) ponowita apel o intensyfikacj¢ na
wszystkich szczeblach prac przygotowawczych dotyczacych skutkéw wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa, z uwzglednieniem wszystkich mozliwych scenariuszy. Niniejszy
akt prawny stanowi czg$¢ pakietu $rodkow, ktore Komisja przyjmuje w odpowiedzi na to
wezwanie.

. Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane rozporzadzenie ma stanowi¢ lex specialis, ktdre ograniczy niektore skutki
spowodowane tym, ze rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 nie begdzie juz mialo zastosowania
do transportu lotniczego miedzy Zjednoczonym Krolestwem a pozostalymi panstwami
cztonkowskimi od dnia wystgpienia Zjednoczonego Krdlestwa z UE, atakze zaistniate
w przypadku braku umowy o0 wystgpieniu. Proponowane warunki ograniczajg si¢ do
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elementéw niezbednych do uniknigcia niewspdimiernych zakidcen w tym zakresie. Maja one
obowigzywac tylko przez okreslony czas. Niniejszy wniosek jest zatem w peini spojny
Z obowigzujacym prawodawstwem, a W szczego6lnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008.

. Spéjnos¢ z innymi politykami Unii

Niniejszy wniosek stanowi uzupetnienie unijnego rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Chociaz
w niektorych obszarach (np. zezwolenia eksploatacyjne) przestrzegano podejscia stosowanego
w unijnych umowach o transporcie lotniczym z panstwami trzecimi, szczegdlny cel i kontekst
niniejszego rozporzadzenia, atakze jego jednostronny charakter, wymagaja bardziej
restrykcyjnego podejscia do przyznawania praw, atakze ustanowienia przepisow
szczegdtowych stuzacych zachowaniu rownos$ci praw i rownych warunkow dzialania.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna
Podstawa prawng jest art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Akt, ktorego dotyczy wniosek, uzupetnitby unijne rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008, aby
zapewni¢ podstawowe polaczenia, mimo ze rozporzadzenie to nie bedzie juz mialo
zastosowania w odniesieniu do przedmiotowych operacji transportowych. Potaczenia te bytyby
zapewnione w réwnym stopniu w odniesieniu do ruchu z i do wszystkich punktéw w Unii, co
pozwolitoby unikng¢ zaktocen na rynku wewnetrznym. Podjecie dziatania na poziomie Unii
jest zatem niezbedne, a podobnych wynikdéw nie mozna osiagna¢ poprzez dziatanie na szczeblu
panstw cztonkowskich.

. Proporcjonalnos¢

Rozporzadzenie, ktorego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz pozwoli
ono unikng¢ niewspotmiernych zaktocen w sposob, ktory zapewni jednoczesnie przewoznikom
unijnym rowne warunki konkurencji. Niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
konieczne do osiggniecia tego celu. Dotyczy to w szczegdlnosci warunkOw, na podstawie
ktérych przyznano odpowiednie prawa, obejmujacych migdzy innymi potrzebg przyznania
przez Zjednoczone Kroélestwo rownowaznych praw oraz potrzebe uczciwe] konkurencji
I czasowego ograniczenia obowigzywania tego systemu.

. Wybor instrumentu

Poniewaz przedmiotowy akt reguluje kwestie $ci§le zwigzane z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008 i ma — podobnie jak to rozporzadzenie — zapewni¢ petlng harmonizacje¢ warunkow
konkurencji, powinien mie¢ form¢ rozporzadzenia. Forma ta stanowi rodwniez najlepsza
odpowiedz na pilny charakter sytuacji/kontekst, poniewaz czas dostepny przed wystapieniem
(bez zawarcia umowy 0 wystapieniu) jest zbyt krotki, aby dokonaé transpozycji przepiséw
zawartych w dyrektywie.
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3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowigzujacego prawodawstwa

Nie majg zastosowania ze wzgledu na wyjatkowy, tymczasowy i jednorazowy charakter
zdarzenia powodujgcego koniecznos¢ powstania niniejszego wniosku, ktoére nie ma zwigzku
z celami obowigzujacego prawodawstwa.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Rézne zainteresowane strony z branzy lotniczej i przedstawiciele panstw czlonkowskich
analizowali wyzwania wynikajace z wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z UE oraz mozliwe
rozwigzania.

Tematem przewijajacym si¢ w zaprezentowanych opiniach byla potrzeba interwencji
regulacyjnej w celu utrzymania pewnego stopnia potaczen lotniczych. Jezeli chodzi o prawa
przewozowe, zainteresowane strony nie sg W stanie przyja¢ wtasnych srodkéw awaryjnych, aby
ograniczy¢ szkodliwy wplyw ewentualnego braku umowy o wystapieniu. Przedstawiciele co
najmniej szesciu przewoznikow lotniczych i grup przewoznikow lotniczych i portow
lotniczych (za posrednictwem Migdzynarodowej Rady Portéw Lotniczych Europy) wyrazili
poglad, ze w odniesieniu do brytyjskich przewoznikdw lotniczych nalezy utrzymac status quo,
tj. taki sam poziom dostepu do rynku, jak przed wystapieniem Zjednoczonego Krélestwa. Inne
zainteresowane strony (glownie przedstawiciele przewoznikow lotniczych z UE-27)
podkreslity jednak, ze aby zapewni¢ roéwne warunki dziatania na rynku w przypadku braku
pelnego dostosowania przepisow, nie nalezy utrzymywacé status quo. W dniu 12 czerwca
2018 r. Komisja zorganizowata warsztaty dla UE-27 w sprawie gotowosci, podczas ktorych
eksperci z zakresu lotnictwa cywilnego z panstw cztonkowskich podkreslili w szczegdlnosci
potrzebe przyjecia na szczeblu UE $rodkow awaryjnych, aby zapewni¢ podstawowe potaczenia
lotnicze migdzy UE-27 a Zjednoczonym Krélestwem w przypadku braku umowy
0 wystgpieniu.

Uwagi te zostaty nalezycie uwzglednione podczas przygotowywania niniejszego wniosku.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Odpowiednie zainteresowane strony przekazalty Komisji oceny skutkoéw wystapienia
Zjednoczonego Kroélestwa z UE dla sektora transportu lotniczego w kilku formach.
Z przeprowadzonych ocen wynika, ze brak ruchu lotniczego migdzy UE-27 a Zjednoczonym
Krolestwem spowodowatby znaczace zaktocenia w UE-27. Polaczenia lotnicze odgrywaja
wazna role w gospodarce. Lotnictwo nie tylko utatwia mobilnos¢, jest ono tez silnym motorem
handlu, wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Bezposredni wktad lotnictwa w PKB UE wynosi
110 mid EUR, natomiast w wyniku efektu mnoznikowego® catkowity —wplyw
Z uwzglednieniem turystyki wynosi 510 mld EUR. W 2016 r. pasazerowie podr6zujacy miedzy
UE-27 a Zjednoczonym Krolestwem stanowili 16 % catego ruchu wewnatrz UE, chociaz liczba
ta znacznie si¢ roznila w odniesieniu do poszczegdlnych panstw cztonkowskich UE,
przekraczajac czasem 25 %. Ponadto w 2017 r. koncesjonowani przewoznicy lotniczy ze
Zjednoczonego Kroélestwa zrealizowali 19,3 % wewnatrzunijnego transportu lotniczego,
a przewoznicy lotniczy z panstw UE-27 44,7 % ruchu miedzy UE-27 a Zjednoczonym
Krélestwem. Alternatywne rozwigzania w zakresie transportu s3a dostgpne, zwlaszcza

4 Steer Davies Gleave — Study on employment and working conditions in air transport and airports: final
report (Badanie dotyczace warunkow zatrudnienia i pracy w transporcie lotniczym i portach lotniczych:
sprawozdanie koncowe), 2015 r.
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W ramach potaczen kolejowych 1 morskich, ale tylko dla niewielkiej liczby panstw, takich jak
Belgia, Francja i Irlandia. Dla innych panstw, potozonych dalej na wschodzie i na potudniu
Unii czas podrozy transportem drogowym i kolejowym powoduje, Ze nie moga one zastgpic
transportu lotniczego. W zwiazku z tym nalezy ograniczyé znaczacy negatywny wplyw na
gospodarke i obywateli UE-27, jaki mialoby catkowite zerwanie potgczen lotniczych.

. Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i ograniczone
potrzeby w okresie, w ktorym wdrazana bgdzie zmiana statusu Zjednoczonego Krolestwa. Nie
znaleziono zadnych znaczgco innych ani réznigcych si¢ formalnie wariantow strategicznych
oprécz proponowanego.

. Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie ma wptywu na ochrong praw podstawowych.

4, WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania
Nie dotyczy.
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2018/0433 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia lotnicze w zwiazku
z wystapieniem Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej z Unii

Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100

ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw®,

6

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

)

(3)

(4)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krélestwo przekazato notyfikacj¢ o zamiarze
wystapienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Traktaty
przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krodlestwa od dnia wej$cia w zycie
umowy o0 wystapieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikacji, czyli od dnia
30 marca 2019r., chyba ze Rada Europejska w porozumieniu ze Zjednoczonym
Krolestwem podejma jednomyslnie decyzje o przedtuzeniu tego okresu.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008’ okreslono
warunki przyznawania przewoznikom lotniczym koncesji unijnej oraz ustanowiono
swobodg $wiadczenia wewnatrzunijnych przewozow lotniczych.

W przypadku braku przepiséw szczegodlnych, wystapienie Zjednoczonego Krolestwa
z Unii skutkowatoby wygasnigciem wszelkich praw i obowiazkow wynikajacych
z prawa Unii w odniesieniu do dostepu do rynku, ustanowionych w rozporzadzeniu
(WE) nr1008/2008, w zakresie, w jakim dotyczag one stosunkow miedzy
Zjednoczonym Krdélestwem a pozostatymi 27 panstwami cztonkowskimi.

Nalezy zatem ustanowi¢ zestaw tymczasowych S$rodkéw umozliwiajacych
przewoznikom posiadajagcym koncesje w Zjednoczonym Krolestwie §wiadczenie ustug
transportu lotniczego migdzy terytorium tego ostatniego a pozostatymi 27 panstwami

DzU.C z,s..

DzU.C z[...],s..

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty (wersja
przeksztatcona) (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(6)

(7)

(8)

cztonkowskimi. Aby zapewni¢ odpowiednia rownowage miedzy Zjednoczonym
Krolestwem a pozostatymi panstwami cztonkowskimi, przyznane w tym trybie prawa
powinny by¢ uzaleznione od przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone
Krolestwo przewoznikom posiadajagcym koncesje wydane w Unii Europejskiej
i podlega¢ pewnym warunkom, zapewniajgcym uczciwg konkurencje.

Aby odzwierciedli¢ jego tymczasowy charakter, stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy ograniczy¢ do krotkiego okresu, bez uszczerbku dla ewentualnych negocjacji
I wejscia w zycie przysziej umowy dotyczacej swiadczenia ustug lotniczych migdzy
Unig a Zjednoczonym Krolestwem.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia srodkow gwarantujacych
wywazony stopien wzajemnos$ci w jednostronnym przyznawaniu przez Uni¢
I Zjednoczone Krolestwo praw przewoznikom lotniczym drugiej strony i Stworzenia
unijnym przewoznikom lotniczym mozliwosci konkurowania z przewoznikami
Zjednoczonego Krolestwa w zakresie §wiadczenia ustug lotniczych na sprawiedliwych
warunkach. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20118,

Zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej Unia
moze podja¢ dziatania, poniewaz panstwa czlonkowskie nie moga w SpPOSOb
wystarczajacy osiggna¢ celu niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienia
tymczasowych $rodkoéw regulujacych transport lotniczy migdzy Unig a Zjednoczonym
Krélestwem w przypadku braku umowy 0 wystgpieniu, natomiast ze wzglgdu na jego
zakres i skutki mozna go skuteczniej osiagna¢ na poziomie Unii. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci — okreslong we wspomnianym artykule — niniejsze rozporzadzenie
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢
zasadniczo zastosowanie od dnia nastgpujacego po dniu, w ktorym Traktaty przestana
mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa, chyba ze przed ta data wejdzie
W Zycie umowa o wystapieniu zawarta ze Zjednoczonym Krolestwem. Aby umozliwi¢
jak najszybsze przeprowadzenie niezbednych procedur administracyjnych niektore
przepisy powinny mie¢ jednak zastosowanie od dnia wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowy zestaw Srodkéw regulujgcych transport
lotniczy migdzy Unig a Zjednoczonym Krdlestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocne;j
(,,Zjednoczone Krolestwo™), po jego wystgpieniu z Unii.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.

Htransport lotniczy” oznacza przewoéz statkiem powietrznym pasazeroOw, bagazu,
tadunku i poczty, osobno lub tgcznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany
W przestrzeni powietrznej nad terytorium co najmniej dwoch panstw;

,Lunijny przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazng koncesja
przyznang przez wlasciwy organ wydajacy koncesje, zgodnie zrozdzialem II
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

,,orytyjski przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego, ktory:
a)  ma gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci w Zjednoczonym Krolestwie oraz
b)  spelnia jeden z nastepujgcych dwoch warunkow:

(i)  Zjednoczone Kroélestwo lub obywatele Zjednoczonego Krolestwa
posiadajg ponad 50 % udziatéw w przedsigbiorstwie i skutecznie je
kontroluja, bezposrednio lub posrednio, poprzez jedno lub kilka
przedsigbiorstw posredniczacych; lub

(i) panstwa czionkowskie Unii lub obywatele panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, lub inne panstwa cztonkowskie Europejskiego
Obszaru Gospodarczego lub obywatele tych panstw, w dowolnej
kombinacji, samodzielnie lub wspdlnie ze Zjednoczonym
Krolestwem, lub z obywatelami Zjednoczonego Krdlestwa,
posiadajg ponad 50 % udziatéw w przedsiebiorstwie i skutecznie je
kontroluja, bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub kilka
przedsigbiorstw posredniczacych;

c) w przypadku, o ktorym mowa w lit. b) ppkt (ii), posiadatlo wazng koncesj¢
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 w dniu poprzedzajgcym
pierwszy dzien stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktorym mowa
w art. 12 ust. 2;

»skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, uméw lub
wszelkich innych $rodkéw, ktore oddzielnie albo wspoélnie iz uwzglgdnieniem
poszanowania danego stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja mozliwosé
wywierania, bezposrednio lub posrednio, decydujacego wptywu na przedsiebiorstwo,
W szczeg6lnosci przez:

a)  prawo uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow przedsiebiorstwa;

b) prawa lub umowy, ktore maja decydujacy wpltyw na sklad, gtosowanie lub
decyzje organdéw przedsigbiorstwa lub ktore w inny sposdb maja decydujacy
wptyw na prowadzenie dziatalnosci przedsigbiorstwa;

»prawo konkurencji” oznacza przepisy prawa, ktore odnoszg si¢ do nastepujacych
czynnosci, jezeli moga one mie¢ wptyw na ustugi transportu lotniczego:

a)  czynnosci polegajace na:
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(i) zawieraniu umoéw  miedzy  przewoznikami  lotniczymi,
podejmowaniu decyzji przez stowarzyszenia przewoznikow
lotniczych i stosowaniu uzgodnionych praktyk, ktérych celem lub
skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zakldcenie
konkurencji;

(i) naduzywaniu pozycji dominujacej przez co najmniej jednego
przewoznika lotniczego;

(ili) podejmowaniu lub utrzymywaniu w mocy przez Zjednoczone
Krolestwo srodkow w odniesieniu do przedsigbiorstw publicznych
I przedsigbiorstw, ktorym Zjednoczone Krélestwo przyznaje prawa
specjalne lub wytaczne sprzeczne z ppkt (i) lub (ii); oraz

b)  koncentracji przewoznikow lotniczych w znacznym stopniu zakldcajacej
efektywng konkurencje, w szczegélnosci w wyniku  stworzenia lub
wzmocnienia pozycji dominujacej;

»dotacja” oznacza jakikolwiek wktad finansowy przyznany przewoznikowi
lotniczemu lub portowi lotniczemu przez rzad lub inny organ publiczny dowolnego
szczebla, przynoszacy korzys¢, w tym:

a)  bezposredni transfer Srodkow pieni¢znych, w formie dotacji, pozyczki lub
doptaty do kapitalu wiasnego, potencjalny bezposredni transfer Srodkéw
pienieznych, przejecie zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe, zastrzyki
kapitatowe, wlasno$¢, ochrona przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b)  rezygnacja z dochodéw lub brak poboru dochoddw, ktére w innym przypadku
bylyby nalezne;

c)  udostepnianie towaréw i ustug innych niz ogolna infrastruktura lub tez zakup
towarow lub ustug; lub

d)  dokonywanie wptat do funduszy celowych, wyznaczanie albo upowaznianie
prywatnych podmiotow do wykonywania co najmniej jednej funkcji sposrod
wymienionych w lit. @), b) i c¢), ktére normalnie powierzono by podmiotom
publicznym, i ktore w praktyce nie r6znig si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk
zazwyczaj stosowanych przez rzady;

Danej korzyS$ci nie uznaje si¢ za przyznang w postaci wkladu finansowego ze strony
rzadu lub innego organu publicznego, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowat si¢ dany
podmiot publiczny, prywatny inwestor kierujacy si¢ wylacznie perspektywa
rentownosci dokonalby tego samego wktadu finansowego;

»hiezalezny organ ds. konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za stosowanie

i egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrole dotacji, ktory spetnia wszystkie

ponizsze warunki:

a)  organ jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i dysponuje odpowiednimi
zasobami do wykonywania swych zadan;

b)  wykonujgc swoje obowigzki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ zapewnia
niezb¢dne gwarancje niezaleznosci od wplywow politycznych lub innych
wplywow zewnetrznych i dziala bezstronnie; oraz

c) decyzje tego organu podlegaja kontroli sadowej;
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»dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie pozbawione obiektywnego
uzasadnienia w odniesieniu do dostawy towardéw lub swiadczenia ustug, w tym ustug
publicznych, wykorzystywanych do $wiadczenia ustug transportu lotniczego, lub
w odniesieniu do ich traktowania przez odpowiednie organy publiczne w zaleznosci
od charakteru ustug;

,regularna ustuga transportu lotniczego” oznacza seri¢ lotéw wykazujacych wszystkie
wymienione cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemno$¢ w zakresie transportu tadunkéw lub
poczty dostepne s3 w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio
U przewoznika lotniczego albo u jego upowaznionych agentow);

b)  ustuga wykonywana jest tak, aby obstugiwac¢ ruch lotniczy miedzy co najmniej
dwoma tymi samymi portami lotniczymi:

(i)  zgodnie z opublikowanym rozktadem rejsow, albo

(i) w lotach o takiej regularnosci lub czestotliwosci, ze tworzg one
rozpoznawalng, systematyczng seri¢;

,hieregularna ustuga transportu lotniczego” oznacza komercyjng ustuge przewozu
lotniczego inng niz regularna ustuga transportu lotniczego;

,Hterytorium Unii” oznacza terytorium ladowe, wody wewnetrzne i morza terytorialne
panstw cztonkowskich, do ktorych maja zastosowanie Traktat o Unii Europejskiej
I Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych
Traktatach, oraz przestrzen powietrzng nad nimi,

Hterytorium  Zjednoczonego Krolestwa” oznacza terytorium ladowe, wody
wewnetrzne oraz morze terytorialne Zjednoczonego Krolestwa, a takze przestrzen
powietrzng nad nimi;

»konwencja” oznacza Konwencj¢ o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta
do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Artykut 3

Prawa przewozowe

PrzewozZnicy lotniczy ze Zjednoczonego Krolestwa moga, na warunkach okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu:

a)  wykonywac przeloty bez ladowania nad terytorium Unii,
b)  ladowac na terytorium Unii w celach niehandlowych, w rozumieniu konwencji;

c) wykonywac regularne i nieregularne ustugi migdzynarodowego transportu
lotniczego dla pasazerow, polgczenia przewozow pasazerskich i towarowych
oraz przewozy towarowe miedzy kazdg parg punktow, z ktérych jeden znajduje
si¢ na terytorium Zjednoczonego Kroélestwa, a drugi na terytorium Unii.

Z zastrzezeniem art. 4 15, wramach $wiadczenia regularnych ustug transportu
lotniczego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, catkowite sezonowe zdolnosci
przewozowe przewoznikow lotniczych ze Zjednoczonego Krolestwa, ktore maja by¢
wykorzystywane na trasach miedzy Zjednoczonym Krolestwem a kazdym panstwem
cztonkowskim, nie moga przekroczy¢ catkowitej liczby czestotliwosci obstugiwanych
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przez tych przewoznikéw na tych trasach w 2018 r., odpowiednio w zimowym
I letnim okresie IATA.

Panstwa czlonkowskie nie prowadza negocjacji ani nie zawieraja zadnych
dwustronnych umoéow ani porozumien ze Zjednoczonym Krélestwem w sprawach
wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia. Nie przyznaja w zaden inny
sposob brytyjskim przewoznikom lotniczym zadnych praw zwigzanych z transportem
lotniczym poza prawami przyznanymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 4

Roéwnowaznos$¢ praw

Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo unijnym
przewoznikom lotniczym oraz warunki ich wykonywania.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krdlestwo unijnym
przewoznikom lotniczym nie sg, de jure lub de facto, rownowazne z prawami
przyznanymi brytyjskim przewoznikom lotniczym na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, lub ze nie wszyscy przewoznicy unijni mogg w rownym stopniu
Z nich korzysta¢, moze — w celu przywrdcenia rownowaznosci — w drodze aktow
wykonawczych przyjetych zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008:

a)  dostosowa¢ zdolno$¢ dostepng dla brytyjskich przewoznikow lotniczych
w granicach okreslonych w art. 3 ust. 2 i zobowigza¢ panstwa cztonkowskie do
odpowiedniego dostosowania zaréwno juz obowigzujacych, jak 1inowo
przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym zezwolen
eksploatacyjnych;

b)  zobowigza¢ panstwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub
cofnigcia wspomnianych zezwolen eksploatacyjnych; lub

C)  zastosowa¢ inne stosowne $rodki.
Artykut 5

Uczciwa konkurencja

Komisja monitoruje warunki, na jakich unijni przewoznicy lotniczy i unijne porty
lotnicze konkurujg z przewoznikami lotniczymi ze Zjednoczonego Krolestwa
i z portami lotniczymi w Zjednoczonym Kroélestwie przy §wiadczeniu ushug transportu
lotniczego objetych niniejszym rozporzadzeniem.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktdrejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa
W ust. 3 niniejszego artykutu, wspomniane warunki sg o wiele mniej korzystne niz te,
z ktorych korzystaja brytyjscy przewoznicy lotniczy, moze — W celu zaradzenia tej
sytuacji — w drodze aktéw wykonawczych przyjetych zgodnie z procedurg, o Ktorej
mowa w art. 25 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008:

a)  dostosowa¢ zdolno$¢ dostepng dla brytyjskich przewoznikéw lotniczych
w granicach okreslonych w art. 3 ust. 2 i zobowigza¢ panstwa cztonkowskie do
odpowiedniego dostosowania zaréwno juz obowigzujacych, jak 1nowo
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przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym zezwolen
eksploatacyjnych;

b)  zobowigza¢ panstwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub
cofnigcia wspomnianych zezwolen eksploatacyjnych niektorych lub wszystkich
brytyjskich przewoznikoéw lotniczych; lub

€c)  zastosowac inne stosowne $rodki.
Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 2, mogg zosta¢ przyjete w celu zaradzenia:
a)  przyznawaniu przez Zjednoczone Krolestwo dotacji;

b)  brakowi wprowadzenia lub skutecznego stosowania przez Zjednoczone
Krélestwo prawa konkurencji;

c) brakowi ustanowienia lub utrzymania przez Zjednoczone Krdlestwo
niezaleznego organu ochrony konkurencji;

d) stosowaniu przez Zjednoczone Krdlestwo norm ochrony pracownikdw,
bezpieczenstwa lub §rodowiska, nizszych od norm okreslonych w prawie Unii,
lub — w przypadku braku odpowiednich przepiséw prawa unijnego — nizszych
od norm stosowanych przez wszystkie panstwa czlonkowskie lub, w kazdym
przypadku, nizszych od odpowiednich norm mig¢dzynarodowych;

e)  wszelkim formom dyskryminacji unijnych przewoznikow lotniczych.

Do celéw ust. 1 Komisja moze zwroci¢ si¢ o informacje do wlasciwych organow
Zjednoczonego Krolestwa, brytyjskich przewoznikéw lotniczych lub portow
lotniczych Zjednoczonego Krolestwa. Jezeli wlasciwy organ Zjednoczonego
Krolestwa, brytyjski przewoznik lotniczy lub port lotniczy Zjednoczonego Krolestwa
nie dostarczy wymaganych informacji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez
Komisj¢ lub dostarczy informacji niekompletnych, Komisja moze postapi¢ zgodnie
Z ust. 2.

Artykut 6

Zezwolenie eksploatacyjne

Bez uszczerbku dla unijnych ikrajowych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
lotniczego, aby korzysta¢ z praw przyznanych im na podstawie art. 3, przewoznicy
lotniczy ze Zjednoczonego Krolestwa muszg uzyskac¢ zezwolenie eksploatacyjne od
kazdego panstwa cztonkowskiego, w ktorym chcg prowadzi¢ dziatalnos¢.

Po otrzymaniu wniosku o wydanie zezwolenia eksploatacyjnego od brytyjskiego
przewoznika lotniczego dane panstwo cztonkowskie wydaje odpowiednie zezwolenie
eksploatacyjne bez zbgdnej zwtoki, pod warunkiem ze:

a)  brytyjski przewoznik lotniczy sktadajacy wniosek posiada wazng koncesj¢
zgodnie z ustawodawstwem Zjednoczonego Krolestwa; oraz

b)  Zjednoczone Krolestwo sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjna
nad wnioskujacym brytyjskim przewoznikiem lotniczym, wlasciwy organ jest
wyraznie okre§lony, a brytyjski przewoznik lotniczy posiada certyfikat
przewoznika lotniczego wydany przez wspomniany organ.

Bez uszczerbku dla potrzeby zapewnienia wystarczajacego czasu na przeprowadzenie
niezbednych ocen, brytyjscy przewoznicy lotniczy sg uprawnieni do sktadania
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wnioskOw 0 zezwolenia eksploatacyjne poczawszy od dnia wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia. Poczawszy od tego dnia panstwa cztonkowskie sa
uprawnione do zatwierdzania tych wnioskdw, oile spelnione zostang warunki
zatwierdzenia. Wszelkie udzielone w ten sposob zezwolenia stajg si¢ jednak skuteczne
nie wczesniej] niz w pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia,
okreslonym w art. 12 ust. 2.

Artykut 7

Plany operacyjne, programy i rozklady lotow

Brytyjscy przewoznicy lotniczy przedktadajg plany operacyjne, programy i rozktady
lotéw do zatwierdzenia wlasciwym organom kazdego zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego. Kazdy taki wniosek skladany jest co najmniej 30 dni przed
rozpoczeciem operacji lotniczych.

Z zastrzezeniem art. 6, plany operacyjne, programy i rozktady lotow na trwajacy
W pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia sezon IATA, o ktorym to
dniu jest mowa wart. 12 ust. 2, oraz plany iprogramy operacyjne dotyczace
pierwszego kolejnego sezonu moga zosta¢ przedtozone i zatwierdzone przed ta data.

Artykut 8

Odmowa udzielenia, cofni¢cie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, lub w zalezno$ci od przypadku, cofaja lub
zawieszaja zezwolenie eksploatacyjne brytyjskiego przewoznika lotniczego, jezeli:

a)  przewoznik lotniczy nie kwalifikuje si¢ jako brytyjski przewoznik lotniczy na
mocy niniejszego rozporzadzenia; lub

b)  nie spetniono warunkoéw okreslonych w art. 6 ust. 2.

Panstwa cztonkowskie odmawiaja wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczaja lub
obejmuja warunkami zezwolenia eksploatacyjne brytyjskich przewoznikow
lotniczych, ograniczajg ich dziatalnos¢ lub naktadajg warunki dotyczace dziatalnosci,
W nastepujacych okolicznosciach:

a)  nie spelniono obowigzujacych wymogoéw w zakresie bezpieczenstwa i ochrony;

b) nie speliono obowiazujacych wymogdéw dotyczacych dopuszczenia na
terytorium danego panstwa czlonkowskiego statkow  powietrznych
wykonujacych przewozy lotnicze, operacji w jego obrebie lub opuszczenia przez
nie tego terytorium;

C) nie spelniono obowigzujacych wymogéw dotyczacych dopuszczenia na
terytorium danego panstwa cztonkowskiego, operacji w jego obrebie lub
opuszczenia terytorium danego panstwa czlonkowskiego przez pasazerow,
zaloge, bagaz, tadunek lub poczte znajdujacych si¢ na poktadzie statku
powietrznego (w tym przepisow dotyczacych wjazdu, odprawy, imigracji,
paszportow, cet ikwarantanny lub — w przypadku poczty — przepisow
pocztowych).

Panstwa cztonkowskie odmawiaja wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczaja lub
obejmuja warunkami zezwolenia eksploatacyjne brytyjskich przewoznikow
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lotniczych, ograniczaja ich dziatalno$¢ lub naktadajg warunki dotyczace dziatalnosci,
jezeli Komisja wezwie je do tego zgodnie z art. 4 lub 5.

4, Panstwa czlonkowskie informujg Komisje 1pozostate panstwa cztonkowskie
owszelkich  decyzjach 0odmowie wydania lub cofnigciu  zezwolenia
eksploatacyjnego brytyjskiego przewoznika lotniczego zgodnie z ust. 1 2.

Artykut 9

Certyfikaty i koncesje

Na potrzeby $wiadczenia ustug transportu lotniczego przez brytyjskich przewoznikéw
lotniczych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie uznajg za wazne
Swiadectwa zdatno$ci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji oraz koncesje wydane lub uznane za
wazne przez Zjednoczone Krolestwo, pod warunkiem ze te §wiadectwa lub koncesje wydano
lub uznano za wazne zgodnie z odpowiednimi normami mi¢dzynarodowymi ustanowionymi na
mocy konwencji.

Artykul 10

Konsultacje i wspélpraca

1. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich konsultujg si¢ i wspotpracujg z wiasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezb¢dne do wykonania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Na zadanie panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji bez zbednej zwtoki wszelkie

informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje istotne do
wykonania art. 4 i art. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 11

Komitet

Komisje wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 25 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008.

Artykut 12

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje sie od dnia nastepujgcego po dniu, w Ktorym prawo
Unii przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa na podstawie art. 50
ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej.

Przepisy art. 6 ust. 3 iart. 7 ust.2 stosuje si¢ jednak od daty wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

15

PL



PL

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, jezeli umowa o wystgpieniu zawarta
ze Zjednoczonym Kroélestwem zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskiej
wejdzie w zycie do dnia, o ktorym mowa w ust. 2 akapit pierwszy.

4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w tym z ponizszych terminow,
ktory przypadnie wczesniej:

a) w dniu wejscia w zycie umowy miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem
dotyczacej $wiadczenia ustug transportu lotniczego, lub, w zaleznosci od
przypadku, zacznie by¢ tymczasowo stosowana; lub

b) 30 marca 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] I.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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