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Wprowadzenie

Miedzynarodowy kodeks $rodkow ratunkowych (Kodeks LSA) zostat uchwalony
przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) na jego sze$cédziesigtej szOstej
sesji (czerwiec 1996) Rezolucjg MSC.48(66) w celu wprowadzenia miedzynarodo-
wych standardéw dla srodkéw ratunkowych wymaganych w rozdziale 11l Konwencji
SOLAS, 1974.

Kodeks wprowadzony zostat jako obowigzujgcy zgodnie z poprawkami do Kon-
wencji SOLAS, uchwalonymi przez MSC na tej samej sesji (Rezolucja MSC.47(66)).

Poprawki weszty w zycie 1 lipca 1998 r.

Wydanie PRS 2016 zawiera wszystkie poprawki uchwalone pomiedzy rokiem
1998 i 2014, ktére weszly w zycie zgodnie z procedurg okreslong w artykule VIl
Konwencji SOLAS na mocy nastepujgcych rezoluciji:

MSC.2017(81) obowigzuje od 2010-07-01,
MSC.218(82) obowigzuje od 2008-07-01,
MSC.272(85) obowigzuje od 2010-07-01,
MSC.293(87) obowigzuje od 2012-01-01,
MSC.320(89) obowigzuje od 2013-01-01,
MSC.368(93) obowigzuje od 2016-01-01.



Rezolucja MSC. 48(66)
uchwalona 4 czerwca 1996

UCHWALA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU
SRODKOW RATUNKOWYCH (Kodeksu LSA)

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

POWOLUJAC SIE na artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organiza-
cji Morskiej dotyczacej dziatalnosci Komitetu,

UZNAJAC POTRZEBE ustanowienia miedzynarodowych standardow dla
srodkéw ratunkowych wymaganych przez rozdziat |ll Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczeristwie zycia na morzu (SOLAS), 1974, wraz ze zmianami,

BIORAC POD UWAGE Rezolucje MSC.47(66), ktéra zawiera poprawki do
rozdziatu 1ll Konwencji, przewidujgc zarazem obowigzywanie Kodeksu LSA z tg
samg datg 1 lipca 1998 r.

PO ROZWAZENIU na swojej 66 ses;ji projektu przedtozonego jako Kodeks LSA:

1. UCHWALA Miedzynarodowy kodeks S$rodkdéw ratunkowych (LSA), ktdrego
tekst jest zawarty w zatgczniku do Rezolucj;

2. UWAZA, ze stosownie do zmian rozdziatu lll Konwencji SOLAS 1974, zmiany
do Kodeksu LSA powinny by¢ przyjete, wejdg w zycie i bedg obowigzywaé
zgodnie z wymaganiami artykutu VIII Konwencji dotyczgcego procedury zmian
do zatgcznika do Konwencji innego niz rozdziat [;

3. PROSI Sekretarza Generalnego o rozestanie kopii Rezolucji i tekstu Kodeksu
LSA, zawartego w zatgczniku, do wszystkich umawiajgcych sie rzgdow,

4. PROSI ROWNIEZ Sekretarza Generalnego o rozestanie kopii tej Rezoludji i jej
zatgcznika do czionkéw Organizacji, ktérzy nie nalezg do grupy umawiajgcych
sie rzgdow.
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MIEDZYNARODOWY KODEKS SRODKOW RATUNKOWYCH

Preambuta’

1 Celem niniejszego Kodeksu jest ustalenie miedzynarodowych standardéw
dla $rodkéw ratunkowych wymaganych w rozdziale Ill Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), 1974.

2 Z dniem 1 lipca 1998 r. lub po tej dacie wymagania niniejszego Kodeksu
stajg sie obowigzujgce zgodnie z Migdzynarodowg konwencjg o bezpieczenstwie
zycia na morzu (SOLAS), 1974, wraz z poprawkami. Wszelkie zmiany do Kodeksu
bedag zatwierdzane i wejdg w zycie zgodnie z procedurg okreslong w artykule VIl
Konwencji SOLAS.

ROZDZIAL |

Postanowienia ogolne

1.1 Okreslenia

1.1.1 Konwencja oznacza Miedzynarodowg konwencje o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, wraz z poprawkami.

1.1.2  Skuteczne oddalenie sie od statku jest to zdolnosc¢ todzi ratunkowej wodo-
wanej przez swobodny spadek do oddalenia sie od statku po wodowaniu, bez uzy-
cia silnika.

1.1.3 Przyspieszenie swobodnego spadku oznaczy przys$pieszenie, ktére dziata
na osoby znajdujgce sie w fodzi podczas wodowania przez swobodny spadek.

1.1.4 Wysokos$¢ wodowania fodzi przez swobodny spadek, przyjeta w swiadec-
twie uznania, oznacza najwiekszg wysokos¢ wodowania, dla ktorej todz ratunkowa
ma by¢ uznana, mierzong od powierzchni wody spokojnej do najnizszego punktu
todzi w pozycji jej ustawienia do wodowania.

1.1.5 Kat rampy urzadzenia wodujgcego oznacza kat pomiedzy ptaszczyzng po-
ziomg a rampg urzgdzenia wodujgcego w pozycji wodowania, gdy statek znajduje
sie na rownej stepce.

1.1.6 Dfugos$¢ rampy urzgdzenia wodujgcego oznacza odlegtos¢ pomiedzy rufg
todzi ustawionej na rampie a dolnym korncem rampy.

Miedzynarodowy kodeks Srodkow ratunkowych jest zatgcznikiem do 1l rozdziatu Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, SOLAS 74/78, z poprawkami.



1.1.7 Prawidfo oznacza prawidto wystepujace w lll rozdziale Konwenciji.

1.1.8 Materiat odblaskowy oznacza materiat zdolny do odbijania promieni Swietl-
nych w przeciwnym kierunku.

1.1.9 Kat wejscia do wody oznacza kat pomiedzy ptaszczyzng powierzchni wody
a szyng prowadzacg todzi w momencie zetkniecia sie najnizszego punktu szyny
Z woda.

1.1.10 Okreslenia zastosowane w Kodeksie sg zgodne z okresleniami podanymi
w prawidle 111/3.

1.2 Ogdlne wymagania dla Srodkéw ratunkowych
1.2.1 Ustep 1.2.2.7 ma zastosowanie do wszystkich statkéw.

1.2.2 Jezeli wyraznie nie postanowiono inaczej lub jezeli zdaniem Administracji
ze wzgledu na charakter podrézy, ktére statek stale odbywa, wiasciwe bytyby inne
wymagania, to wszystkie opisane w niniejszej czesci srodki ratunkowe powinny:

.1 by¢ wyprodukowane na wifasciwym poziomie wykonania i z odpowiednich
materiatéw;

.2 nie ulega¢ uszkodzeniom podczas sktadowania w zakresie temperatur
powietrza od —30°C do +65°C oraz, w przypadku osobistych srodkéw ra-
tunkowych, o ile nie okreslono inaczej, by¢ zdatne do uzytku w zakresie
temperatur powietrza od —15°C do +40°C;

.3 dziata¢ w zakresie temperatur wody morskiej od —1 do +30°C, jezeli pod-
czas uzytkowania przewiduje sie zanurzenie ich w wodzie morskiej;

.4 by¢ odporne na gnicie, korozje i nie by¢ podatne na dziatanie wody mor-
skiej, produktéw ropopochodnych lub zaatakowanie przez grzyb, zaleznie
od tego, ktory z tych czynnikdw moze im zagrazac;

.5 by¢ odporne na utrate wlasciwosci pod wptywem oddziatywania promieni
stonecznych, jezeli sg na nie narazone;

.6 mie¢ wszystkie czesci utatwiajgce wykrycie tego srodka ratunkowego na
morzu w kolorze ,international orange” lub ,vivid red-orange” (wyrazisty
czerwono-pomaranczowy) lub w porownywalnym dobrze widocznym kolo-
rze;

.7 mie¢ przymocowany zgodny z zaleceniami IMO" materiat odblaskowy uta-
twiajgcy ich wykrycie;

.8 by¢ przystosowane do dziatania w srodowisku morskim, jezeli sg do tego
przeznaczone;

! Patrz ,Zalecenia dotyczace tasm odblaskowych na $rodkach ratunkowych”, przyjete przez IMO

Rezolucjg A.658(16), wraz z poprawkami.



.9 mie¢ wyrazne oznakowanie zawierajgce informacje dotyczace Admini-
stracji, ktéra dokonata ich uznania oraz wszelkich ograniczen odnosnie
stosowania;

.10 tam, gdzie to ma zastosowanie, powinny mie¢ zabezpieczenie przed
zwarciami elektrycznymi zapobiegajgce uszkodzeniom lub zranieniom
0s6b postugujgcych sie nimi.

1.2.3 Administracja powinna okre$li¢ okresy waznosci tych $rodkéw ratunko-
wych, ktére z uptywem czasu tracg swoje wtasciwosci. Takie srodki ratunkowe po-
winny by¢ oznakowane napisami okreslajgcymi ich wiek lub date, do ktérej musza
zosta¢ wymienione. Zalecanym sposobem podawania okresu waznosci jest trwate
oznaczenie daty waznosci. Baterie nieoznaczone datg uptywu waznosci mogg by¢
stosowane, jezeli sg wymieniane co roku, a w przypadku zastosowania baterii
akumulatorowej jesli stan elektrolitu moze by¢ w tatwy sposdb sprawdzony. W
przypadku wszelkich pirotechnicznych srodkow ratunkowych, data uptyniecia okre-
su waznosci powinna by¢ trwale umieszczona na produkcie przez producenta.

ROZDZIAL 1
Osobiste srodki ratunkowe

2.1 Kota ratunkowe

2.1.1 Wymagania dla két ratunkowych
Kazde koto ratunkowe powinno:

.1 mie¢ $rednice zewnetrzng nie wiekszg niz 800 mm i sSrednice wewnetrzng
nie mniejszg niz 400 mm;

.2 by¢ wykonane z materiatu samoistnie unoszgcego sie na wodzie; koto nie
powinno byé wypetnione trzcing, wiérami korkowymi lub korkiem granulo-
wanym czy jakimkolwiek innym luznym materiatem granulowanym; nie
powinno tez mie¢ zadnych komoér powietrznych, ktérych ptywalnosé uzy-
skuje sie przez nadmuchiwanie;

.3 by¢ zdatne do unoszenia w stodkiej wodzie nie mniej niz 14,5 kg zelaza
przez okres 24 h;

4 mie¢ mase nie mniejszg niz 2,5 kg;

przy catkowitym zanurzeniu w ptomieniu na czas 2 s nie powinno pod-
trzymywacé palenia, ani topi¢ sie;

.6 by¢ wykonane tak, aby wytrzymywato zrzucenie na wode z wysokosci na
ktérej jest umieszczone ponad wodnicg w stanie najmniejszego zatado-
wania statku w warunkach morskich, albo z wysokosci 30 m, w zaleznosci
od tego, ktéra z tych wartosci jest wieksza — bez pogorszenia wtasnosci
uzytkowych samego kota oraz przymocowanego don wyposazenia;



.7 jezeli jest przewidziane do samoczynnego uruchomienia ptawki dymnej
lub swietlno-dymnej, powinno mie¢ mase nie mniejszg niz 4 kg; oraz

.8 by¢ wyposazone w linke chwytakowg o srednicy nie mniejszej niz 9,5 mm
i o dtugosci nie mniejszej od 4-krotnej srednicy zewnetrznej kota. Linka
chwytakowa powinna byé przymocowana w czterech punktach réwno-
miernie roztozonych na obwodzie kofa w taki sposdb, aby tworzyta jedna-
kowe petle.

2.1.2 Samoczynnie zapalajace sie ptawki Swietine két ratunkowych

Samoczynnie zapalajgce sie ptawki swietlne kot ratunkowych wymagane w pra-
widle 111/7.1.3 powinny:

.1 byc takie, aby nie mogty zosta¢ zgaszone wodg;

.2 mieé¢ swiatto koloru biatego przystosowane do $wiecenia w sposob ciggty
ze Swiattoscig nie mniejsza niz 2 cd we wszystkich kierunkach gornej pot-
kuli, albo $wiattem btyskowym o czestotliwosci nie mniejszej niz 50 bty-
skoéw i nie wiekszej niz 70 btyskdw na minute z co najmniej réwnowazng
Swiattoscig skuteczng;

.3 byc¢ zaopatrzone w zrddto energii, ktére zapewni spetnienie wymagania
ustepu 2.1.2.2 przez okres co najmniej 2 h;

4 wytrzymac probe zrzucenia wymagang w ustepie 2.1.1.6.

2.1.3 Samoaktywowane ptawki dymne koét ratunkowych
Samoaktywowane ptawki dymne wymagane w prawidle 111/7.1.3 powinny:

.1 wydzielaé dym o bardzo dobrze widocznej barwie ze statg wydajnoscig
przez okres co najmniej 15 min podczas unoszenia sie na spokojnej wo-
dzie;

.2 nie zapala¢ sie w sposéb wybuchowy, ani nie wytwarza¢ ptomienia pod-
czas catego okresu wydzielania sygnatu dymnego;

nie ulega¢ zalaniu wodg podczas unoszenia sie na powierzchni wody;

.4 wydziela¢ dym po catkowitym zanurzeniu w wodzie na okres co najmniej
10s;

.5 wytrzymacé probe zrzucenia wymagang w ustepie 2.1.1.6;oraz

.6 by¢ zaopatrzone w urzadzenie do samoczynnego uruchomienia, ktére au-
tomatycznie uwolni i aktywuje ptawke dymng oraz towarzyszgcg samo-
czynnie zapalajgca sie ptawke Swietlng potgczong z kotem ratunkowym
0 masie nie wigkszej niz 4 kg.

10



2.1.4 Ptywajace linki ratunkowe
Plywajace linki ratunkowe wymagane w prawidle I11/7.1.2 powinny:
.1 by¢ wykonane tak, aby sie nie plataty;
.2 miec $rednice nie mniejszg niz 8 mm,;

.3 miec¢ wytrzymatosé na rozrywanie nie mniejszg niz 5 kN.
2.2 Pasy ratunkowe
2.2.1 Wymagania ogélne dla paséw ratunkowych

2.2.1.1 Pas ratunkowy nie powinien podtrzymywac palenia ani kontynuowac to-
pienia sie przy catkowitym zanurzeniu w ptomieniu na czas 2 s.

2.2.1.2 Pasy ratunkowe powinny by¢ dostepne w trzech rozmiarach zgodnie
z tabelg 2.1. Jesli pas ratunkowy odpowiada wymaganiom dwdéch kolejnych rozmia-
réw, moze by¢ oznaczony dwoma rozmiarami, jednak odpowiadajgce im zakresy
wagi i wzrostu nie mogg by¢ dzielone. Pasy ratunkowe powinny by¢ oznaczone
odpowiednig wagg lub wzrostem albo zaréwno waga, jak i wzrostem uzytkownika,
zgodnie z tabelg 2.1.

Tabela 2.1
Kryteria dobierania rozmiaru pasa ratunkowego

Oznaczenie pasa Niemowle Dziecko Dorosty

Rozmiar uzytkownika:

Waga (kg) Mniej niz 15 15 lub wigcej, 43 lub wigcej
ale mniej niz 43

Wzrost (cm) Mniej niz 100 100 lub wiecej, 155 lub wiecej
ale mniej niz 155

2.2.1.3 Jesli pas ratunkowy dla dorostych nie jest zaprojektowany dla uzytkowa-
nia przez osoby o wadze do 140 kg i obwodzie klatki piersiowej do 1,750 mm, po-
winny zosta¢ zapewnione dodatkowe akcesoria umozliwiajgce bezpieczne uzycie
pasow przez takie osoby.

2.2.1.4 Skutecznos$¢ pasa ratunkowego powinna byé oceniona przez poréwnanie
ze skuteczno$cig standardowego referencyjnego srodka ratunkowego odpowied-
niego rozmiaru (reference test device — RTD) spetniajgcego zalecenia IMO™.

Y Patrz Znowelizowane zalecenia dotyczace testowania $rodkéw ratunkowych (rezolucja MSC.81(70))

z poprawkami.
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2.2.15

2.2.1.6

Pas ratunkowy dla dorostych powinien by¢ tak skonstruowany, aby:

co najmniej 75% oso6b niezakladajgcych wczesniej pasa, mogto zatozy¢
go prawidtowo w ciggu 1 minuty bez pomocy, wskazéwek lub uprzedniej
demonstracji;

po demonstracji wszystkie osoby mogty zatozyé go samodzielnie w ciggu
1 minuty;

istniata tylko jedna mozliwo$¢ poprawnego sposobu jego zatozenia, chyba
ze jest to pas typu dwustronnego, oraz aby nieprawidtowe zatozenie nie
stwarzato niebezpieczenstwa urazu dla uzytkownika;

sposéb jego zapiecia byt szybki i wygodny oraz nie wymagat wigzania we-
ztow;

byt wygodny w noszeniu; oraz

pozwalat uzytkownikowi skoczy¢ do wody z wysokosci co najmniej 4,5 m
trzymajgc sie pasa oraz z wysokosci co najmniej 1 m z rekoma trzyma-

nymi nad gtowa, nie powodujgc obrazen ani zsuniecia sie lub uszkodzenia
pasa lub jego wyposazenia.

Testy przeprowadzone zgodnie z zaleceniami IMO na co najmniej 12 oso-

bach powinny wykaza¢, ze pasy ratunkowe dla dorostych majg wystarczajgcg pty-
walnosc i statecznos$¢ na spokojnej stodkiej wodzie, tak aby:

A

22.1.7

usta wyczerpanej lub nieprzytomnej osoby byly uniesione na srednig wyso-
kos¢ nie mniejszg niz srednia, ktérg zapewnia RTD dla dorostego minus
10 mm;

odwracaly ciato osoby nieprzytomnej z pozycji twarzg w wodzie do pozyc;ji
z ustami ponad wodg w czasie nieprzekraczajgcym czasu RTD plus 1 s,
z liczbg 0sdb nieodwrdconych przez pas nie wiekszg niz w przypadku RTD;

odchylaty ciato do tylu od pozycji pionowej o Sredni kat nachylenia klatki
piersiowej nie mniejszy niz w przypadku RTD minus 10°;

unosity gtowe tak, aby sredni kat nachylenia ptaszczyzny twarzy do ptasz-
czyzny poziomej byt nie mniejszy niz w przypadku RTD minus 10°; oraz
odwracaty co najmniej tylu uzytkownikéw do stabilnej pozycji twarzg do gory,
po ich unoszeniu sie w $cisnietej pozyciji embrionalnej, jak w przypadku RTD
podczas préb na uzytkownikach, przeprowadzanych w ten sam sposéb.

Pas ratunkowy dla dorostych powinien pozwoli¢ uzytkownikowi na prze-

ptyniecie niewielkiej odlegtosci i wejscie na jednostke ratunkowa.

2.2.1.8

Pas ratunkowy dla dziecka lub niemowlecia powinien funkcjonowac tak

samo jak pas ratunkowy dla dorostych, z nastepujgcymi wyjatkami:

A

12

dopuszczalna jest pomoc matym dzieciom i niemowletom przy zaktadaniu
pasa;



2.2.19

odpowiedni RTD w rozmiarze dzieciecym lub niemowlecym powinien zo-
sta¢ uzyty zamiast RTD dla dorostych;

zaktada sie mozliwos¢ udzielenia pomocy przy wejsciu na jednostke ra-
tunkowa, lecz pas ratunkowy nie powinien ogranicza¢ swobody ruchow
bardziej niz RTD o odpowiednim rozmiarze;

w przypadku niemowlgt nalezy odstgpic¢ od préby skoku i proby zrzutu;

w przypadku dzieci préby skoku i zrzutu zostang przeprowadzone na pie-
ciu uczestnikach z dziewieciu;

do préb wymaganych ustepem 2.2.1.8.5, zamiast udziatu dzieci mozna
uzy¢ manekinow.

Z wyjatkiem funkciji utrzymywania gtowy nad wodg i samoodwracania sig,

wymagania dla pasow dla niemowlgt mogg by¢ ztagodzone, jezeli to konieczne,

w celu:
1
2

2.2.1.10

utatwienia uratowania niemowlecia przez opiekuna;

umozliwienia przyczepienia niemowlecia do opiekuna i utrzymywania
niemowlecia blisko opiekuna;

utrzymywania niemowlecia w stanie suchym, z wolnymi drogami odde-
chowymi;

chronienia niemowlecia przed uderzeniami i wstrzgsami podczas ewaku-
acji;

umozliwienia opiekunowi kontrolowania i sprawdzania poziomu utraty cie-
pta przez niemowle.

Poza oznaczeniami wymaganymi przez ustep 1.2.2.9, pas ratunkowy dla

dzieci lub niemowlat powinien nosi¢ nastepujace oznaczenia:

A
2

22111

zakres rozmiarowy zgodnie z ustepem 2.2.1.2; oraz

symbol ,niemowle” lub ,dziecko”, odpowiadajgcy symbolom ,pas ratun-
kowy dla niemowlecia” oraz ,pas ratunkowy dla dziecka” przyjetymi przez
IMO* .

Plywalnos¢ dodatnia pasa ratunkowego nie powinna by¢ zmniejszona

0 wiecej niz 5% po 24 godzinach zanurzenia w stodkiej wodzie.

22112

Plywalnos¢ pasa ratunkowego nie powinna zaleze¢ od uzycia luznych,

granulowanych materiatow.

Patrz symbole odnoszace sie do $rodkéw ratunkowych, przyjete przez Zgromadzenie IMO rezolu-
cjg A.760(18) z poprawkami
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2.2.1.13 Kazdy pas ratunkowy powinien umozliwia¢ przymocowanie lampki okre-
Slonej w punkcie 2.2.3 w taki sposéb, aby spetniata takze warunki ustepow
2.2.1.5.6 oraz 2.2.3.1.3.

2.2.1.14 Kazdy pas ratunkowy powinien by¢é wyposazony w gwizdek, przymoco-
wany do niego w sposob trwaty za pomoca linki.

2.2.1.15 Lampki i gwizdki paséw ratunkowych powinny by¢ tak dobrane i przy-
mocowane do pasa ratunkowego, aby ich jednoczesne uzytkowanie nie obnizato
jakosci dziatania.

2.2.1.16 Pas ratunkowy powinien by¢ wyposazony w zwalniang linke ptywajgcg
lub inne $rodki, aby zapewni¢ mozliwosé przymocowania do pasa ratunkowego
innej osoby znajdujgcej sie w wodzie.

2.2.1.17 Pas ratunkowy powinien by¢é wyposazony w s$rodki do wyciagniecia
uzytkownika z wody na poktad jednostki ratowniczej lub ratunkowej przez ratowni-
ka.

2.2.2 Nadmuchiwane pasy ratunkowe

Pas ratunkowy, ktérego ptywalnos¢ jest uzalezniona od nadmuchiwania, powi-
nien posiada¢ nie mniej niz dwie oddzielne komory wypornosciowe, odpowiadac
wymaganiom ustepu 2.2.1 oraz:

.1 powinien nadmuchiwac sie samoczynnie po zanurzeniu, by¢ wyposazony
w uruchamiane jednym ruchem reki urzgdzenie powodujgce nadmuchi-
wanie, a kazda komora wypornosciowa powinna by¢ przystosowana do
nadmuchiwania ustami;

.2 powinien by¢ zdatny do spetniania wymagan ustepow 2.2.1.5, 2.2.1.6 oraz
2.2.1.7 w przypadku utraty ptywalno$ci przez dowolng komore; oraz

.3 po samoczynnym nadmuchaniu — powinien odpowiada¢ wymaganiom
ustepu 2.2.1.11.

2.2.3 Lampki paséw ratunkowych

2.2.3.1 Kazda lampka pasa ratunkowego powinna:

.1 mieé Swiattos¢ nie mniejszg niz 0,75 cd we wszystkich kierunkach gornej
potkuli;

.2 mie¢ zrédto zasilania zdolne do zapewnienia swiattosci 0,75 cd przez
okres co najmniej 8 h;

.3 bedac przymocowana do pasa ratunkowego, byé widzialna w tak duzym
wycinku gérnej potkuli, jak to jest praktycznie mozliwe;

.4 mieé $wiatto koloru biatego.
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2.2.3.2 Jezeli lampka, o ktérej mowa w ustepie 2.2.3.1, jest lampka btyskowa, to
powinna ona dodatkowo:

A1 by¢ zaopatrzona w reczny wytgcznik; oraz

2 Swieci¢ z czestotliwoscig nie mniejszg niz 50 btyskéw i nie wiecej niz
70 btyskdw na minute ze swiattoscig skuteczng co najmniej 0,75 cd.

2.3 Kombinezony ratunkowe
2.3.1 Ogdlne wymagania dla kombinezonéw ratunkowych

2.3.1.1 Kombinezon ratunkowy powinien by¢ wykonany z materiatéw nieprzema-
kalnych w taki sposob, aby:

.1 mozliwe bylo jego samodzielne rozpakowanie i zatozenie w ciggu 2 minut,
tacznie z przynaleznymi czesciami garderoby oraz pasem ratunkowym,
jesli kombinezon ratunkowy jest przewidziany do stosowania razem z pa-
sem ratunkowym, w celu spetnienia wymagan ustepu 2.3.1.2, a takze
ustne nadmuchanie komor wypornosciowych, jesli kombinezon jest w nie
Wyposazonyl;

.2 przy catkowitym zanurzeniu w ptomieniu na czas 2 s nie podtrzymywat pa-
lenia, ani nie kontynuowat topienia sie;

.3 okrywat cale ciato z wyjatkiem twarzy; zapewniat rowniez ochrone na rece
przez oddzielne rekawice, ktére powinny by¢ na state przymocowane do
kombinezonu;

.4 byt zaopatrzony w urzadzenie zmniejszajgce lub redukujgce swobodny
dostep powietrza do nogawek kombinezonu;

.5 po skoku do wody z wysoko$ci co najmniej 4,5 m nie przedostawata sie
do jego wnetrza nadmierna ilo$¢ wody.

2.3.1.2 Kombinezon ratunkowy, noszony samodzielnie lub wraz z pasem ratun-
kowym, jesli to konieczne, powinien mie¢ wystarczajgcg ptywalnosc¢ i statecznosé
w spokojnej stodkiej wodzie, aby:

.1 unies$¢ usta osoby wyczerpanej lub nieprzytomnej na co najmniej 120 mm
ponad wode; oraz

.2 pozwoli¢ uzytkownikowi na obrécenie sie z pozycji twarzg w dét do pozycji
twarzg do gory w czasie nie dtuzszym niz 5 s.

2.3.1.3 Kombinezon ratunkowy powinien pozwoli¢ osobie, ktéra jest w niego
ubrana oraz ma dodatkowo zatozony pas ratunkowy (jezeli kombinezon ratunkowy
jest przewidziany do stosowania wraz z pasem ratunkowym), na:

Patrz ustep 3.1.3 Zalecen dot. testowania srodkéw ratunkowych, przyjetych przez IMO Rezolucjg
MSC.81(70) z poprawkami.
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.1 wejscie i zejscie po pionowej drabinie o dlugosci co najmniej 5 m;
.2 peftnienie normalnych obowigzkéw zwigzanych z opuszczaniem statku;

.3 skok do wody z wysokosci co najmniej 4,5 m bez uszkodzenia lub zsunie-
cia sie kombinezonu ratunkowego lub jego wyposazenia oraz mozliwosci
odniesienia obrazen;

.4 przeptyniecie w wodzie niewielkiej odlegtosci i wejscie na jednostke ratun-
kowa.

2.3.1.4 Kombinezon ratunkowy posiadajacy ptywalnos¢, ktory przewidziany jest do
stosowania bez pasa ratunkowego, powinien by¢ wyposazony w lampke odpowiada-
jaca wymaganiom ustepu 2.2.3 oraz w gwizdek wymagany w ustepie 2.2.1.14.

2.3.1.5 Kombinezon ratunkowy posiadajgcy ptywalnos¢, ktéry przewidziany jest
do stosowania bez pasa ratunkowego, powinien by¢ wyposazony w zwalniang linke
ptywajaca lub inne srodki zapewniajgce mozliwos¢ przymocowania go do kombine-
zonu innej osoby w wodzie.

2.3.1.6 Kombinezon ratunkowy posiadajgcy ptywalno$¢, przewidziany do stoso-
wania bez pasa ratunkowego, powinien by¢ wyposazony w odpowiednie srodki do
wyciggniecia uzytkownika z wody na pokfad jednostki ratowniczej lub ratunkowej
przez ratownika.

2.3.1.7 Jezeli kombinezon ratunkowy jest przewidziany do stosowania razem
Z pasem ratunkowym, pas ratunkowy powinien by¢ zaktadany na kombinezon ra-
tunkowy. Osoba ubrana w taki kombinezon ratunkowy powinna by¢ zdolna do sa-
modzielnego zatozenia pasa ratunkowego. Kombinezon ratunkowy powinien posia-
dac¢ oznaczenie wskazujgce, ze musi on by¢ noszony z odpowiednim pasem ratun-
kowym.

2.3.1.8 Plywalnos$¢ dodatnia kombinezonu ratunkowego nie powinna by¢ zmniej-
szona o wiecej niz 5% po 24 godzinach zanurzenia w stodkiej wodzie i nie powinna
by¢ zalezna od zastosowania luznych, granulowanych materiatéw.

2.3.2 Wymagania dotyczace wiasciwosci cieplnych kombinezonéw
ratunkowych

2.3.2.1 Kombinezon ratunkowy wykonany z materiatu nie posiadajgcego witasci-
wosci izolacyjnych powinien byé¢:
.1 oznakowany napisem informujgcym, Ze nalezy go naktadac na cieptg odziez;
.2 wykonany w taki sposéb, aby w przypadku gdy jest zatozony tgcznie z
cieptg odziezg oraz z pasem ratunkowym (jezeli kombinezon ratunkowy
przewidziany jest do stosowania wraz z pasem ratunkowym), zapewniat

osobie ubranej w taki kombinezon, po wykonaniu jednego skoku do wody
z wysokosci 4,5 m, wystarczajgcg izolacje cieplna, taka, aby temperatura
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ciata osoby zanurzonej przez okres 1 h w spokojnej krgzgcej wodzie o tem-
peraturze 5°C obnizyta sie nie wiecej niz o 2°C.

2.3.2.2 Kombinezon ratunkowy wykonany z materiatu posiadajgcego wiasciwosci
izolacyjne, w przypadku gdy jest zatozony z pasem ratunkowym (jezeli jest przewi-
dziany do stosowania wraz z pasem ratunkowym) lub bez pasa ratunkowego, powi-
nien zapewni¢ osobie ubranej w taki kombinezon, po wykonaniu jednego skoku do
wody z wysokosci 4,5 m, wystarczajgcg izolacje cieplng, takg, aby temperatura
ciata osoby zanurzonej przez okres 6 h w spokojnej krgzgcej wodzie o temperatu-
rze pomiedzy 0 i 2°C obnizyta sie nie wiecej niz o0 2°C.

2.4 Kombinezony ochronne

2.4.1 Wymagania ogéine dla kombinezonéw ochronnych

2.4.1.1 Kombinezon ochronny powinien by¢ wykonany z materiatldw nieprzema-
kalnych, tak aby:

.1 ptywalnos¢ wiasna wynosita co najmniej 70 N;

.2 materiat kombinezonu pozwalat na zmniejszenie ryzyka szoku termiczne-
go podczas akcji ratowniczych i ewakuacyjnych;

.3 okrywat cate ciato z wyjatkiem stop, jesli zezwala na to Administracja;
ostona dla rak i glowy moze byé zapewniona w postaci osobnych rekawic
i kaptura, ktére powinny by¢ na state przymocowane do kombinezonu;

.4 mozna go byto rozpakowac¢ i wlozy¢ na siebie bez niczyjej pomocy w cia-
gu 2 min;

.5 przy catkowitym zanurzeniu w ogniu na czas 2 s nie podtrzymywat palenia
ani nie topit sie;

.6 posiadat kieszen na przenosny telefon VHF; oraz

.7 zapewniat boczne pole widzenia co najmniej 120°.

2.4.1.2 Kombinezon ochronny powinien pozwoli¢ osobie w niego ubranej na:
.1 wejscie i zejscie po pionowej drabinie o dtugosci co najmniej 5 m;

.2 skok do wody z wysokosci co najmniej 4,5 m nogami w doét, bez uszkodze-
nia lub zsuniecia sie kombinezonu lub jego akcesoridéw oraz nie powodujgc
obrazen;

przeptyniecie w wodzie co najmniej 25 m i wejscie na jednostke ratunkows;
.4 zalozenie pasa ratunkowego bez niczyjej pomocy; oraz

petienie normalnych obowigzkéw podczas opuszczania statku, pomoc in-
nym i obstugiwanie fodzi ratownicze;.

17



2.4.1.3 Kombinezon ochronny powinien by¢ zaopatrzony w lampke spetniajgca
wymagania ustepu 2.3.3 w taki sposéb, ze spetnia rowniez wymagania ustepéw
2.2.3.1.3 oraz 2.4.1.2.2, oraz gwizdek opisany w ustepie 2.2.1.14.

2.4.2 Wymagania dotyczace wiasciwosci cieplnych kombinezonéw
ochronnych

2.4.2.1 Kombinezon ochronny powinien:

.1 jezeli jest wykonany z materiatu nieposiadajgcego wtasciwosci izolacyj-
nych — by¢ oznakowany napisem informujgcym, ze nalezy go wkladac
tgcznie z cieptg odziezg;

.2 by¢ tak wykonany, aby zatozony zgodnie z instrukcjg, po skoku do wody
po ktérym nastepuje catkowite zanurzenie, kombinezon caly czas zapew-
niat wystarczajaca ochrone cieplng oraz zapewniat, ze podczas uzycia go
w spokojnej, krgzgcej wodzie o temperaturze 5°C temperatura ciata oso-
by nie bedzie sie obniza¢ o wiecej niz 1,5°C na godzine po uptywie pierw-
szej po6t godziny.

2.4.3 Wymagania dotyczace ptywalnosci

Osoba ubrana w kombinezon ochronny, spetniajacy wymagania niniejszego
ustepu, znajdujgca sie w wodzie stodkiej powinna by¢ zdolna do obrécenia sie
Z potozenia twarzg w dot do potozenia twarzg do gory w czasie nie diuzszym niz 5 s.
Kombinezon ochronny nie powinien powodowaé¢ w umiarkowanych warunkach
morskich obrécenia twarzg w dét osoby, ktora jest w niego ubrana.

2.5 Srodki ochrony cieplnej

2.5.1 Srodek ochrony cieplnej powinien byé¢ wykonany z materiatu nieprzemakal-
nego o przewodnosci cieplnej nie wiekszej niz 7800 W/(m2 K) i powinien by¢ tak
wykonany, aby zastosowany do okrycia osoby zmniejszat strate ciepta jej ciata za-
réwno wskutek konwekcji, jak i parowania.

2.5.2 Srodek ochrony cieplnej powinien:

.1 okrywaé cate ciato osoby majgcej na sobie pas ratunkowy, niezaleznie od
jej rozmiaréw, z wyjatkiem twarzy. Jezeli Srodek ochrony cieplnej nie jest
wyposazony na state w rekawice, powinien rowniez okrywac rece;

.2 dac sie rozpakowac i fatwo zatozyé bez niczyjej pomocy w jednostce ra-
tunkowej lub w todzi ratowniczej;

.3 pozwoli¢ ubranej wen osobie na zdjecie go w wodzie w czasie nie dtuz-
szym niz 2 minuty, jezeli utrudnia ptywanie.

2.5.3 Srodek ochrony cieplnej powinien dziata¢ prawidtowo w zakresie tempera-
tur powietrza od —30 do +20°C.
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ROZDZIAL 11l
Sygnaty optyczne

3.1 Rakiety spadochronowe

3.1.1 Rakieta spadochronowa powinna:
.1 by¢ umieszczona w wodoszczelnej obudowie;

.2 mie¢ wydrukowang na obudowie krotkg instrukcje lub rysunki ilustrujgce
W SposOb zrozumialy jej uzycie;

stanowic¢ integralng catos¢ z urzgdzeniem zaptonowym;
.4 by¢ tak zaprojektowana, aby trzymanie jej obudowy w reku w trakcie uzy-
cia — zgodnie z instrukcjg obstugi — byto tatwe i wygodne.

3.1.2 Wystrzelona pionowo rakieta powinna osiggng¢ wysokos¢ nie mniejszg niz
300 m. Na szczycie toru lotu lub w jego poblizu rakieta powinna wyrzuci¢ gwiazde
$wiecgcg na spadochronie. Gwiazda ta powinna:

.1 palac sie, swieci¢ barwg jaskrawoczerwonag;
sSwieci¢ rownomiernie ze srednig swiattoscig nie mniejsza niz 30 000 cd;
pali¢ sie przez okres nie krétszy niz 40 s;

opadac z predkoscig nie wiekszg niz 5 m/s;

o w N

podczas palenia sie nie uszkadzaé¢ spadochronu ani wigzan.
3.2 Pochodnie reczne

3.2.1 Pochodnia reczna powinna:
.1 by¢ umieszczona w wodoszczelnej obudowie;

.2 mie¢ wydrukowang na obudowie krétkg instrukcje lub rysunki, ilustrujgce
w sposéb zrozumialy jej uzycie;

zawiera¢ w sobie urzadzenie zaptonowe;

.4 by¢ tak zaprojektowana, aby trzymanie jej obudowy w reku w trakcie
uzycia — zgodnie z instrukcjg obstugi — byto tatwe i wygodne oraz by palg-
ce sie lub rozzarzone czastki nie stwarzaty zagrozenia dla jednostki
ratunkowe;j.

3.2.2 Pochodnia reczna powinna:
.1 palgc sie, swieci¢ barwg jaskrawoczerwong;
.2 Swieci¢ rownomiernie ze srednig swiattoscig nie mniejszg niz 15 000 cd;

.3 pali¢ sie przez okres nie krotszy niz 1 min;
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.4 po zanurzeniu w wodzie na gtebokos¢ 100 mm pali¢ sie jeszcze przez okres
10s.

3.3 Plawki dymne

3.3.1 Pfawka dymna powinna:
.1 by¢ umieszczona w wodoszczelnej obudowie;

.2 gdy jest uzywana zgodnie z instrukcjg obstugi — nie zapalac¢ sie w sposob
wybuchowy;
.3 mie¢ wydrukowang na obudowie krétkg instrukcje lub rysunki, ilustrujgce

W sposob zrozumialy jej uzycie.
3.3.2 Plawka dymna powinna:

.1 wydzielaé dym o bardzo dobrze widocznej barwie ze statg wydajnoscig
przez okres co najmniej 3 min podczas unoszenia sie na spokojnej wo-
dzie;

.2 nie wytwarza¢ ptomienia podczas catego okresu wydzielania dymu;
.3 nie by¢ zalewana wodg podczas unoszenia sie ha powierzchni wody;

.4 gdy jest zanurzona w wodzie na gtebokos¢ 100 mm, pali¢ sie jeszcze
przez okres 10 s.

ROZDZIAL IV
Jednostki ratunkowe

4.1 Wymagania ogélne dla tratw ratunkowych
4.1.1 Konstrukcja tratw ratunkowych

4.1.1.1 Kazda tratwa ratunkowa powinna by¢ tak wykonana, aby wytrzymata
przebywanie na wodzie przez 30 dni w kazdych warunkach morskich.

4.1.1.2 Tratwa ratunkowa powinna by¢ tak wykonana, aby po jej zrzuceniu na
wode z wysokosci 18 m zaréwno sama tratwa, jak i jej wyposazenie dziataty zado-
walajgco. Jezeli tratwa ratunkowa ma by¢ ustawiona na wysokos$ci wiekszej niz
18 m nad wodnicg statku w stanie najmniejszego zatadowania statku w warunkach
morskich, to powinna byé ona takiego typu, ktéry zadowalajgco przeszedt prébe
zrzutu z co najmniej takiej wysokosci, na ktérej ma by¢ ona ustawiona.

4.1.1.3 Unoszgca sie na wodzie tratwa ratunkowa powinna wytrzymac¢ powtarza-

jace sie skoki na nig z wysokosci co najmniej 4,5 m nad jej podtogg, zaréwno gdy
ma podniesiony namiot, jak i wowczas, gdy namiot nie jest podniesiony.
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4.1.1.4 Tratwa ratunkowa i jej osprzet powinny by¢ tak wykonane, aby tratwe
mozna bylo holowa¢ z predkoscig 3 weztdbw po spokojnej wodzie przy obcigzeniu
przewidzianym dla niej kompletem oséb i wyposazeniem oraz z jedng z jej kotwic
ciggnietg w wodzie.

4.1.1.5 Tratwa ratunkowa powinna mie¢ namiot chronigcy znajdujgce sie¢ w nim
osoby przed wptywami atmosferycznymi, ustawiany samoczynnie, gdy tratwa jest
opuszczona i unosi sie na powierzchni wody. Namiot powinien odpowiada¢ naste-
pujgcym wymaganiom:

.1 powinien mie¢ zapewnione wtasciwosci termoizolacyjne poprzez zasto-
sowanie dwoéch warstw materiatu rozdzielonych przestrzenig powietrzng
lub innych réwnie skutecznych $rodkéw. Nalezy zapewni¢ srodki zapobie-
gajgce gromadzeniu sie wody w przestrzeni powietrznej;

.2 barwa wnetrza namiotu nie powinna by¢ nieprzyjemna dla oséb znajduja-
cych sie na tratwie ratunkowej;

.3 kazde wejscie powinno by¢ wyraznie oznaczone i wyposazone w skutecz-
ne i dajgce sie regulowac urzadzenie zamykajgce, tak aby osoby ubrane
w kombinezony ratunkowe mogly je tatwo i szybko otworzyé od wewnatrz
i od zewnatrz tratwy ratunkowej oraz zamkna¢ od wewnatrz w taki spo-
sob, aby umozliwi¢ wentylacje lecz wykluczy¢ przenikanie do namiotu wo-
dy morskiej, wiatru i zimna. Tratwy ratunkowe przeznaczone dla wiecej
niz odSmiu 0s6b powinny mie¢ co najmniej dwa wejscia potozone po prze-
ciwnych stronach;

.4 powinien stale umozliwiaé doptyw wystarczajgcej ilosci powietrza dla oséb
znajdujgcych sie na tratwie ratunkowej, nawet w przypadku, gdy wszystkie
wejscia sg zamkniete;

.5 powinien posiada¢ co najmniej jeden iluminator;
.6 powinien posiada¢ $rodki do gromadzenia wody deszczowej;

.7 powinien posiada¢ srodki do zamontowania transpondera radarowego
jednostki ratunkowej na wysokosci co najmniej 1 m ponad poziomem mo-
rza;

.8 cate wnetrze namiotu powinno by¢ wystarczajgco wysokie dla siedzgcych
w nim oséb.

4.1.2 Minimalna no$nos¢ oraz masa tratw ratunkowych

4.1.2.1 Nie powinna zosta¢ uznana zadna tratwa ratunkowa o nosnosci mniejszej
niz dla szesciu oséb, obliczonej zgodnie z wymaganiami ustepu 4.2.3 lub 4.3.3.

4.1.2.2 O ile tratwa ratunkowa nie jest wodowana za pomocg uznanego urzgdzenia
wodujgcego odpowiadajgcego wymaganiom ustepu 6.1 lub jezeli nie jest przeznaczo-
na do fatwego przenoszenia z burty na burte, to sumaryczna masa takiej tratwy ratun-
kowej, jej pojemnika oraz wyposazenia nie powinna przekraczac 185 kg.
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4.1.3 Osprzet tratw ratunkowych

4.1.3.1 Dookota wewnetrznej oraz zewnetrznej czesci tratwy ratunkowej powinny
by¢ przymocowane w sposéb pewny linki ratunkowe tworzgce uchwyty.

4.1.3.2 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w mocny faleh o dtugosci
rownej co najmniej 10 m plus odlegtos¢ od miejsca ustawienia tratwy do wodnicy
statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich lub réwnej
15 m, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wieksza. Obcigzenie zrywajg-
ce uktadu faleni wraz z urzadzeniami do ich mocowania do tratwy ratunkowej,
Z wyjatkiem stabego ogniwa wymaganego w ustepie 4.1.6, powinno by¢ nie mniej-
sze niz 15,0 kN w przypadku tratw przeznaczonych dla wiecej niz 25 osdb, nie
mniejsze niz 10,0 kN w przypadku tratw przeznaczonych dla pomieszczenia od 9 do
25 0s6b i nie mniejsze niz 7,5 kN dla pozostatych tratw.

4.1.3.3 Na wierzchotku namiotu lub konstrukcji tratwy ratunkowej powinno byc¢
zainstalowane obstugiwane recznie oswietlenie zewnetrzne. Jezeli jest to lampa
btyskowa, powinna swieci¢ z czestotliwoscig nie mniejszg niz 50 btyskdéw i nie wiek-
szg niz 70 blyskdw na minute przez okres 12 godzin z réwnowazng Swiattoscig
skuteczng. Lampa powinna zapala¢ sie samoczynnie przy podnoszeniu sie namio-
tu. Ogniwa powinny by¢ takiego typu, aby nie pogarszaly swych wtasciwosci pod
wptywem zamokniecia lub zawilgocenia w tratwie znajdujgcej sie na statku.

4.1.3.4 Wewnatrz tratwy ratunkowej powinno byé zainstalowane obstugiwane
recznie o$wietlenie wewnetrzne, zdolne do ciggtego swiecenia przez okres nie krot-
szy niz 12 godzin. Powinno zapala¢ sie automatycznie w trakcie podnoszenia na-
miotu i Swieci¢ ze S$rednig arytmetyczng sSwiattoscig nie mniejszg niz 0,5 cd we
wszystkich kierunkach gornej pétkuli, aby umozliwi¢ czytanie instrukcji przetrwania
i instrukcji uzytkowania wyposazenia. Ogniwa powinny by¢ takiego typu, aby nie
pogarszaty swych wiasciwosci pod wptywem zamokniecia lub zawilgocenia w tra-
twie znajdujgcej sie na statku.

4.1.4 Tratwy ratunkowe wodowane za pomoca zurawikow

4.1.4.1 Dodatkowo do powyzszych wymagan, tratwa ratunkowa przeznaczona do
stosowania wraz z uznanym urzgdzeniem do wodowania powinna:

.1 przy obcigzeniu przewidzianym dla niej kompletem os6b i wyposazeniem —
wytrzymaé boczne uderzenie o burte statku przy predkosci uderzenia nie
mniejszej niz 3,5 m/s oraz zrzut na wode z wysokosci nie mniejszej niz 3 m
bez doznania uszkodzenia wptywajgcego na dziatanie tratwy;

.2 by¢ wyposazona w $rodki do przyciggania i bezpiecznego przytrzymywa-
nia tratwy ratunkowej przy poktadzie podczas wsiadania do niej.

4.1.4.2 Kazda tratwa ratunkowa na statku pasazerskim, wodowana za pomocag
zurawikéw, powinna by¢ tak ustawiona, aby mogta by¢ szybko obsadzona przewi-
dzianym dla niej kompletem oséb.
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41.4.3

Kazda tratwa ratunkowa na statku towarowym, wodowana za pomocg

zurawikow, powinna by¢ tak ustawiona, aby mogta by¢é obsadzona przewidzianym
dla niej kompletem oséb w czasie nie diuzszym niz 3 minuty od chwili wydania po-
lecenia wsiadania do tratwy.

4.15 Wyposazenie

415.1
A

W sktad wyposazenia kazdej tratwy ratunkowej powinny wchodzié¢:

jeden plywajagcy krgzek ratunkowy, przymocowany do ptywajgcej linki
o dtugosci nie mniejszej niz 30 m;

jeden noz typu nie skfadanego z ptywajgca rekojescig, przymocowany na
lince i umieszczony w kieszeni na zewnatrz namiotu blisko miejsca,
w ktérym do tratwy ratunkowej przymocowany jest falen. Tratwa ratunko-
wa przeznaczona dla 13 lub wiekszej liczby os6b powinna by¢é dodatkowo
wyposazona w drugi ndz, ktéry moze byc¢ typu sktadanego;

w przypadku tratwy przeznaczonej dla nie wigcej niz 12 osob — jeden pty-
wajgcy czerpak. W przypadku tratwy przeznaczonej dla 13 lub wiecej
0s0b — dwa ptywajgce czerpaki;

dwie ggbki;

dwie kotwice ptywajace, kazda z linkg holowniczg odporng na obcigzenia
dynamiczne i z linkg pomocniczg do wyciggania z wody, jedna kotwica
ptywajaca jako zapasowa, a druga przymocowana na state do tratwy
w taki sposob, ze gdy tratwa ratunkowa nadmuchuje sie lub ptywa po po-
wierzchni wody, kotwica powoduje jej ustawienie w linii wiatru w sposob
najbardziej stabilny. Wytrzymatos¢ kazdej kotwicy ptywajgcej, jej linki ho-
lowniczej i linki pomocniczej, jezeli jest przewidziana, powinna by¢ wy-
starczajgca we wszystkich warunkach spotykanych na morzu. Kotwice
ptywajgce powinny miec¢ kretliki na kazdym kohcu liny i powinny byc¢ takie-
go typu, aby worek nie magt sie odwrdci¢ strong wewnetrzng na zewnatrz
pomiedzy linkami tgczagcymi worek kotwicy z linkg holowniczg. Kotwica
pltywajgca przymocowana na state do tratw ratunkowych wodowanych
przy pomocy zurawikow i tratw ratunkowych na statkach pasazerskich
powinna by¢ przystosowana tylko do wyrzucania recznego. Tratwy wszyst-
kich innych typéw powinny by¢ wyposazone w kotwice ptywajgcg wyrzucang
automatycznie w czasie, gdy tratwa nadmuchuje sie;

dwa wiosta fopatkowe;

trzy otwieracze do puszek i nozyczki. Do spetnienia niniejszego wymaga-
nia wystarczajg noze skfadane, posiadajgce specjalne ostrze do otwiera-
nia puszek;

apteczka pierwszej pomocy w wodoszczelnym pojemniku, ktéry po uzyciu
mozna szczelnie zamkngg;

jeden gwizdek lub réwnorzedny srodek sygnalizacji akustycznej;
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A1

A2

13

14

15

.16

A7
.18

cztery rakiety spadochronowe odpowiadajgce wymaganiom ustepu 3.1;
szes¢ pochodni recznych odpowiadajgcych wymaganiom ustepu 3.2;
dwie ptawki dymne odpowiadajgce wymaganiom ustepu 3.3;

jedna wodoszczelna latarka elektryczna przystosowana do sygnalizacji
alfabetem Morse’a, z zapasowym kompletem baterii i zapasowg zaréw-
ka, przechowywana w wodoszczelnym pojemniku;

skuteczny reflektor radarowy, o ile tratwa nie jest wyposazona w trans-
ponder radarowy;

jedno lusterko do sygnalizacji dziennej, wraz z instrukcjg jego stosowa-
nia, do nadawania sygnatow do statkow i do samolotow;

jeden egzemplarz tablicy sygnatow ratunkowych, wymienionych w pra-
widle V/16 Konwencji SOLAS, na wodoodpornym arkuszu lub w wo-
doszczelnym pojemniku;

jeden zestaw do towienia ryb;

racje zywnosciowe o wartosci kalorycznej wynoszgcej nie mniej niz
10 000 kJ (2 400 kcal) dla kazdej z os6b, do pomieszczenia ktorych tra-
twa jest przewidziana. Zywno$¢ ta powinna byé smaczna, nadajgca sie
do spozycia zgodnie z zalecanym na opakowaniu okresem spozycia
oraz tak zapakowana, aby mogta by¢ tatwo dzielona i fatwo otwierana,
biorgc pod uwage fakt, iz osoby przebywajgce na todzi ubrane bedag
w kombinezony ratunkowe z rekawicami.l

Racje zywnosciowe powinny by¢ zapakowane w szczelnie zamknie-
tych metalowych pojemnikach lub zapakowane prézniowo w elastycz-
nych opakowaniach o niklej przepuszczalnosci pary wodnej (< 0.1 g/m2
przez 24 godziny przy temperaturze 23°C i 85% wilgotno$ci wzgledne;j),
spetniajgce standardy akceptowane przez Administracje. Elastyczne
opakowania powinny by¢ umieszczane w dodatkowych zewnetrznych
opakowaniach, jesli jest to konieczne, w celu zabezpieczenia przed fi-
zycznym uszkodzeniem zawarto$ci przy kontakcie z ostrymi krawedzia-
mi. Na opakowaniu powinny znajdowac sie wyraznie widoczne daty za-
pakowania, przydatnosci do spozycia, a takze numer partii produkcyjnej,
zawarto$¢ opakowania oraz instrukcja uzycia. Racje zywnosciowe spet-
niajgce miedzynarodowe standardy zatwierdzone przez IMO? sg akcep-
towane jako spetniajgce powyzsze wymagania.

1
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Standardowy sktad racji zywnosciowej to:

Waga: 500-550 g.

Wartos$¢ energetyczna: min. 10 000 kJ.

Wilgotnos$¢: max. 5%.

Sole (NaCl): max. 0,2%.

Weglowodany: 60-70% wagi = 50-60% energii.

Ttuszcze: 18-23% wagi = 33-43% energii.

Biatka: 6-10% wagi = 5-8% energii.

Patrz zalecenia Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej, w szczegdlnosci ISO 18813:2006
Ships and marine technology — Survival equipment for survival craft and rescue boats.
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415.2

1,5 | stodkiej wody dla kazdej z oséb, do pomieszczenia ktorych tratwa
jest przewidziana, z czego 0,5 | na osobe moze byé zastgpione apara-
tem do odsalania wody morskiej o wydajnosci wystarczajgcej do wypro-
dukowania takiej samej ilosci stodkiej wody w ciggu 2 dni lub 1 | na oso-
be moze by¢ zastgpiony przez osmotyczny aparat do odsalania z nape-
dem recznym, zgodnie z ustepem 4.4.7.5, o wydajnosci wystarczajgcej
do wyprodukowania takiej samej ilosci stodkiej wody w ciggu dwdch dni.
Woda powinna spetnia¢ miedzynarodowe wymagania pod wzgledem
sktadu chemicznego i mikrobiologicznego oraz powinna by¢ zapakowa-
na w zamknietych, wodoszczelnych pojemnikach, wykonanych z mate-
rialu odpornego na korozje lub pokrytych srodkami przeciwkorozyjnymi.
Elastyczne opakowania, jesli uzyte, powinny cechowac¢ sie niktg przepusz-
czalnoscig pary wodnej (< 0.1 g/m? przez 24 godziny w temperaturze 23°C
i 85% wilgotnosci wzglednej), spetniajgce standardy akceptowane przez
Administracje, z wyjgtkiem osobno zapakowanych racji znajdujgcych sie
w wiekszym pojemniku, ktére nie muszg spetnia¢ wymagania niktej prze-
puszczalnosci pary wodnej. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ szczelnego po-
wtoérnego zamkniecia pojemnikoéw na wode, z wyjatkiem oddzielnie pako-
wanych porcji mniejszych niz 125 ml. Na kazdym pojemniku powinny
znajdowac sie wyraznie widoczne daty zapakowania, przydatnosci do
spozycia, a takze numer partii produkcyjnej, pojemno$¢ pojemnika oraz
instrukcja spozycia. Pojemniki powinno otwiera¢ sie tatwo, biorgc pod
uwage fakt, iz osoby przebywajgce na todzi ubrane bedg w kombinezony
ratunkowe z rekawicami. Woda do picia w sytuacjach awaryjnych spetnia-
jaca miedzynarodowe standardy zatwierdzone przez IMO* jest akcepto-
wana jako spetnienie powyzszych wymagan.

jedno nierdzewne wyskalowane naczynie do picia wody;

lekarstwo przeciw chorobie morskiej wystarczajgce na co najmniej 48
godzin i jedna torebka na wypadek choroby morskiej dla kazdej z oséb,
do pomieszczenia ktorych tratwa ratunkowa jest przewidziana;

instrukcja przetrwania na tratwie;
instrukcja postepowania w nagtych wypadkach;

Srodki ochrony cieplnej, odpowiadajgce wymaganiom ustepu 2.5, w ilo-
8ci wystarczajgcej dla 10% liczby osob, do pomieszczenia ktorych tra-
twa ratunkowa jest przewidziana lub dwie sztuki, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest wieksza.

Oznakowanie na tratwach wyposazonych zgodnie z ustepem 4.1.5.1,

wymagane w ustepach 4.2.6.3.5 i 4.3.6.7, powinno brzmie¢ ,SOLAS A PACK” i po-
winno by¢ wykonane duzymi literami alfabetu tacinskiego.

Patrz zalecenia Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej, w szczegolnosci ISO 18813:2006.
Patrz ,Instrukcja postepowania w jednostkach ratunkowych”, przyjeta przez Zgromadzenie IMO
Rezolucjg A.657(16).
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4.1.5.3 W przypadku statkow pasazerskich, odbywajgcych krotkie podroze mie-
dzynarodowe o takim charakterze i czasie trwania, ze zdaniem Administracji nie sg
konieczne wszystkie elementy wyposazenia wymienione w ustepie 4.1.5.1, moze
ona zezwoli¢, aby tratwy ratunkowe znajdujgce sie na kazdym z takich statkéw byty
wyposazone w przedmioty wymienione w ustepach 4.1.5.1.1 do 4.1.5.1.6 witgcznie,
415.1.8,4.1.5.1.9, 4.1.5.1.13 do 4.1.5.1.16 wigcznie, 4.1.5.1.21 do 4.1.5.1.24 wigcz-
nie oraz w potowe przedmiotdéw wymienionych w ustepie 4.1.5.1.10 do 4.1.5.1.12
wigcznie. Oznakowanie tych tratw, wymagane w ustepie 4.2.6.3.5 i 4.2.6.7, powinno
brzmie¢ ,SOLAS B PACK” i powinno by¢ wykonane duzymi literami alfabetu tacin-
skiego.

4.15.4 Tam, gdzie to wiasciwe, wyposazenie powinno by¢ umieszczone w po-
jemniku, ktéry — jezeli nie stanowi integralnej czesci tratwy ratunkowej lub nie jest
do niej przymocowany na state — powinien by¢ umieszczony i w sposdb pewny za-
mocowany wewnatrz tratwy ratunkowej. Pojemnik powinien byé zdolny do unosze-
nia sie na wodzie przez co najmniej 30 minut bez uszkodzenia jego zawartosci.

4.1.6 Urzadzenia umozliwiajgce splyniecie tratw ratunkowych

4.1.6.1 Uklad faleni

Ukiad faleni tratwy ratunkowej powinien zapewnia¢ pofgczenie statku z tratwg
i powinien by¢ tak skonstruowany, aby po zwolnieniu tratwy, a w przypadku tratwy
pneumatycznej — po jej nadmuchaniu, nie zostata ona wciggnieta do wody przez
tongcy statek.
4.1.6.2 ,Stabe ogniwo”

Jezeli w urzadzeniu umozliwiajgcym sptyniecie tratwy ratunkowej zastosowano
~Stabe ogniwo”, to powinno ono:

.1 nie ulega¢ zerwaniu przy dziataniu sity wymaganej do wyciggniecia falenia
z pojemnika tratwy;

.2 mie¢ wytrzymatos¢é wystarczajgcg do umozliwienia nadmuchania tratwy
ratunkowej — tam, gdzie to ma zastosowanie;

.3 zrywac sie przy naprezeniu sitg 2,2 + 0,4 kN.

4.1.6.3 Zwalniaki hydrostatyczne

Jezeli w urzadzeniu umozliwiajagcym sptyniecie tratwy ratunkowej zastosowano
zwalniak hydrostatyczny, to powinien on:

.1 byé wykonany z materiatdw tak dobranych, aby mozna byto zapobiec niepra-
widtowemu dziataniu. Cze$ci zwalniaka hydrostatycznego nie powinny by¢ po-
krywane powilokami galwanicznymi, ani innymi rodzajami powiok metalicznych;

.2 samoczynnie zwalnia¢ tratwe ratunkowg zanurzong do gtebokosci nie
wiekszej niz 4 m;
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.3 mie¢ odwodnienia zapobiegajgce gromadzeniu sie¢ wody w komorze hy-
drostatycznej, kiedy zwalniak jest w swoim normalnym potozeniu;

4 byc tak skonstruowany, aby nie mogto nastgpic¢ jego zadziatanie wskutek
zalewania zwalniaka falami morskimi;

.5 by¢ w trwaly sposdb oznakowany na zewnetrznej stronie napisem okre-
$lajgcym typ i numer fabryczny;

.6 by¢ zaopatrzony w dokument lub tabliczke znamionowa, przymocowang na
state, okreslajgca date produkgiji, typ oraz numer fabryczny, oraz informuja-
cg czy zwalniak jest przystosowany dla tratwy o pojemnosci ponad 25 oséb;

.7 by¢ taki, aby kazda cze$¢ potagczona z uktadem faleni miata wytrzymatos¢é
nie mniejszg od wymaganej wytrzymatosci falenia;

.8 jezeli przeznaczony jest do jednorazowego wykorzystania, w miejsce
oznakowania, wymaganego w ustepie 4.1.6.3.6, powinna by¢ podana da-
ta waznosci.

4.2 Pneumatyczne tratwy ratunkowe

4.2.1 Pneumatyczne tratwy ratunkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom ustepu
4.1 oraz, dodatkowo, nastepujacym wymaganiom.

4.2.2 Konstrukcja pneumatycznych tratw ratunkowych

4.2.2.1 Giéwna komora wypornosciowa powinna byé podzielona na nie mniej niz
dwa oddzielne przedzialy, z ktérych kazdy powinien by¢ nadmuchiwany poprzez
zainstalowany na nim zawoér jednokierunkowy. Komora wypornosciowa powinna
by¢ tak skonstruowana, aby w przypadku uszkodzenia dowolnego przedziatu lub
niemozliwoéci jego nadmuchania przedziaty nie uszkodzone byty zdolne utrzymaé,
z zachowaniem dodatniej wolnej burty na catym obwodzie tratwy, liczbe oséb dla
jakiej tratwa jest przewidziana, przy zatozeniu, ze kazda z tych oséb wazy 82,5 kg
i siedzi w normalnej pozycji.

4.2.2.2 Podtoga tratwy ratunkowej powinna by¢ wodoszczelna i powinna zapew-
nia¢ dostateczng izolacje od chtodu przez zastosowanie:

.1 jednej lub wigkszej liczby komor, ktére mogg zosta¢ nadmuchane przez
znajdujgce sie na tratwie osoby lub tez nadmuchujg sie automatycznie,
lecz mogg by¢ opréznione i ponownie nadmuchane przez znajdujgce sie
na tratwie osoby; albo

.2 innych réwnie skutecznych srodkéw niezaleznych od nadmuchiwania.
4.2.2.3 Powinno by¢ mozliwe nadmuchanie tratwy ratunkowej przez jedng osobe.
Tratwa powinna by¢ nadmuchana gazem nietoksycznym. Urzgdzenia pompujgce,

wigczajgc w to zawory nadmiarowe zainstalowane zgodnie z ustepem 4.2.2.4, po-
winny spetnia¢ wymagania standardéw miedzynarodowych akceptowanych przez
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IMO*. Nadmuchiwanie nie powinno trwa¢ dtuzej niz 1 min przy temperaturze oto-
czenia od 18 do 20°C i nie dtuzej niz 3 min przy temperaturze otoczenia wynoszacej
—30°C. Pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna zachowaé swdj ksztatt po jej ob-
cigzeniu przewidzianym kompletem oséb i wyposazeniem.

4.2.2.4 Kazdy z nadmuchiwanych przedziatéw powinien by¢ zdolny do wytrzyma-
nia cisnienia réwnego co najmniej 3-krotnemu cisnieniu roboczemu oraz powinien
by¢ zabezpieczony przed przekroczeniem cisnienia dwukrotnie przewyzszajgcego
cisnienie robocze za pomocg zaworéw nadmiarowych lub przez ograniczone zasilanie
gazem. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ podigczenia pompki dopetniajgcej lub mieszka,
wymaganych w ustepie 4.2.9.1.2, w celu utrzymywania cisnienia roboczego.

4.2.3 Nosnos¢ pneumatycznych tratw ratunkowych

Liczba oséb, dla jakiej tratwa ratunkowa jest przewidziana, powinna byé rowna licz-
bie najmniejszej z nastepujgcych:

.1 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,096
objetosci gtéwnych komor wypornosciowych w stanie nadmuchanym, wy-
razonej w metrach szesciennych (z wytgczeniem tukéw oraz tawek po-
przecznych, jezeli sg zastosowane); lub

.2 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,372
pola wewnetrznego poziomego przekroju tratwy ratunkowej (ktéry w tym
przypadku moze obejmowac tawke lub fawki poprzeczne, jezeli sg zastoso-
wane), wyrazonego w metrach kwadratowych, mierzonego do najbardziej
wysunietych ku wnetrzu tratwy krawedzi przedziatéw wypornosciowych; lub

.3 liczba osdb o $redniej masie 82,5 kg, z ktérych kazda ubrana jest w kom-
binezon ratunkowy i pas ratunkowy lub w przypadku tratw ratunkowych
wodowanych za pomocg zurawikOw w pas ratunkowy, przy zapewnieniu
wszystkim wygodnych miejsc siedzgcych i wolnej przestrzeni nad gtowami
w taki sposéb, aby obstuga ktéregokolwiek z elementéw wyposazenia tra-
twy nie byta utrudniona.

4.2.4 Dostep do wnetrza pneumatycznych tratw ratunkowych

4.2.4.1 Co najmniej jedno wejscie powinno by¢é zaopatrzone w podest, bedgcy
w stanie utrzymac siedzaca lub kleczacy i nietrzymajgca sie innych czesci tratwy
ratunkowej osobe o wadze 100 kg, umozliwiajgcy wejscie na tratwe osobom znaj-
dujgcym sie w wodzie. Podest ten powinien by¢ wykonany tak, aby mozna byto
unikng¢ znacznego ubytku gazu z tratwy, gdy ulegnie on uszkodzeniu. W przypad-
ku tratwy ratunkowej wodowanej za pomocg zurawika, majgcej wiecej niz jedno
wejscie, podest do wchodzenia z wody powinien byé umieszczony przy wejsciu
usytuowanym po przeciwnej stronie linek przytrzymujgcych i urzadzen utatwiajgcych
wsiadanie do tratwy ratunkowej z poktadu statku.

1 Patrz zalecenia Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej, w szczegélnosci 1ISO 15738:2002

Ships and marine technology — Gas inflation systems for inflatable life-saving appliances.
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4.2.4.2 Wejscia bez podestu do wchodzenia z wody powinny by¢ wyposazone
w drabinke do wchodzenia na tratwe ratunkowa, ktdrej najnizszy szczebel powinien
sie znajdowac nie mniej niz 0,4 m ponizej wodnicy tratwy ratunkowej w stanie jej
najmniejszego obcigzenia.

4.2.4.3 We wnetrzu tratwy ratunkowej powinny znajdowac sie urzgdzenia utatwia-
jace wciagniecie sie do niej osobom wspinajgcym sie po drabince.

425 Statecznosé pneumatycznych tratw ratunkowych

4.25.1 Kazda pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna by¢ tak wykonana, aby
byta stateczna podczas ptyniecia na morzu w stanie catkowicie nadmuchanym
i Z podniesionym namiotem.

4.2.5.2 Statecznos¢ tratwy ratunkowej ptywajgcej do géry dnem powinna byé
taka, aby jedna osoba mogta ustawi¢ jg we wtasciwym potozeniu na petnym morzu
i na spokojnej wodzie.

4.2.5.3 Statecznosc tratwy ratunkowej obcigzonej przewidzianym dla niej komple-
tem o0s6b i wyposazeniem powinna by¢ taka, aby mozna jg byto holowac z predko-
Scig do 3 weztdw po spokojnej wodzie.

4.25.4 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w kieszenie wodne, ktore
spetniajg nastepujgce wymagania:
.1 kieszenie wodne powinny mie¢ wyrazistg barwe;

.2 konstrukcja kieszeni powinna pozwala¢ na napetnienie co najmniej 60%
ich pojemnosci w czasie 25 s napetniania sie tratwy gazem;

.3 pojemno$¢ catkowita kieszeni wodnych tratw przeznaczonych dla nie wie-
cej niz 10 os6b powinna wynosi¢ co najmniej 220 I;

4 pojemno$¢ catkowita kieszeni wodnych tratw przeznaczonych dla wiecej
niz 10 oséb powinna wynosi¢ nie mniej niz 20N |, gdzie N — réwna sie
liczbie osdb, ktore tratwa moze pomiescic;

.5 kieszenie wodne powinny byé rozmieszczone symetrycznie wokét obwodu
tratwy ratunkowej. Nalezy przewidzie¢ Srodki umozliwiajgce tatwe wy-
puszczenie powietrza spod tratwy.

4.2.6 Pojemniki na pneumatyczne tratwy ratunkowe

4.2.6.1 Tratwa ratunkowa powinna by¢ umieszczona w pojemniku, ktory:

.1 powinien by¢ tak wykonany, aby wytrzymywat trudne warunki wystepujace
na morzu;

.2 powinien mie¢ takg wtasng ptywalnosé, aby wraz z umieszczong w nim
tratwg i wyposazeniem powodowat, podczas toniecia statku, wyciggniecie
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4.2.6.2

falenia z wnetrza pojemnika i uruchomienie mechanizmu nadmuchujgce-
go tratwe;

powinien by¢, w stopniu praktycznie wykonalnym, wodoszczelny, z wyjat-
kiem otworéw odwadniajgcych w dnie pojemnika.

Tratwa ratunkowa powinna by¢ umieszczona w pojemniku w taki sposéb,

aby zapewni¢ — na ile jest to mozliwe — Zze po znalezieniu sie w wodzie tratwa wydo-
stajgc sie z pojemnika nadmucha sie i ustawi we wtasciwej pozycji.

4.2.6.3
A
2

© ® N o >

4.2.7

42.7.1

oM W N

4.2.7.2

Na pojemniku powinny znajdowac sie nastepujgce napisy:
nazwa producenta lub znak fabryczny;
numer fabryczny;

nazwa organu, ktéry uznat dany typ tratwy i liczba oséb, do ktérej po-
mieszczenia tratwa jest przeznaczona;

napis ,SOLAS”;

rodzaj zestawu wyposazenia tratwy umieszczonej w pojemniku;
data ostatniego przegladu kontrolnego;

diugos¢ falenia;

masa zapakowanej tratwy, jesli jest wieksza niz 185 kg;

maksymalna dopuszczalna wysokos¢ ustawienia tratwy na statku nad wod-
nica, zaleznie od wysokosci préby zrzutu na wode i od diugosci falenia;

instrukcja wodowania.
Napisy na pneumatycznych tratwach ratunkowych

Na tratwie ratunkowej powinny by¢ nastepujgce napisy:
nazwa producenta lub znak fabryczny;

numer fabryczny;

data produkcji (miesigc i rok);

nazwa organu, ktéry uznat dany typ tratwy;

nazwa i siedziba stacji obstugi, w ktérej dokonano ostatniego przegladu
tratwy;

liczba oséb, dla jakiej tratwa jest przewidziana, umieszczona nad kazdym
wejsciem, wykonana cyframi o wysokosci nie mniejszej niz 100 mm,
0 barwie kontrastujgcej z barwg tratwy.

Nalezy oznakowac¢ kazdg tratwe ratunkowg nazwa statku, na kiérym ma sie

znajdowac i nazwg jego portu macierzystego w taki sposob, aby znaki identyfikacyjne
statku mogty byé zmienione w dowolnym czasie bez otwierania pojemnika.
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4.2.8 Pneumatyczne tratwy ratunkowe wodowane za pomoca zurawikéw

4.2.8.1 Oprécz spetnienia powyzszych wymagan, tratwa ratunkowa przeznaczona
do wodowania za pomocg uznanego urzgdzenia do wodowania, bedgc zawieszona
na swoim haku lub na stropie, powinna wytrzymac obcigzenie réwne:

.1 4-krotnej masie przewidzianego dla niej kompletu oséb i wyposazenia,
przy temperaturze otoczenia i przy ustabilizowanej temperaturze tratwy
réwnej 20 +3°C, przy nie dziatajgcych wszystkich zaworach nadmiarowych;

.2 1,1-krotnej masie przewidzianego dla niej kompletu oséb i wyposazenia
przy temperaturze otoczenia i ustabilizowanej temperaturze tratwy rownej
—30°C, przy dziatajgcych wszystkich zaworach nadmiarowych.

4.2.8.2 Sztywne pojemniki tratw ratunkowych przewidzianych do wodowania za
pomocg urzadzenia do wodowania powinny by¢ tak zamocowane, aby zapobiec
wpadnieciu pojemnika lub jego czesci do wody w trakcie i po nadmuchiwaniu tratwy
oraz w czasie jej wodowania.

429 Dodatkowe wyposazenie pneumatycznych tratw ratunkowych

4.2.9.1 Oprocz wyposazenia wymaganego w ustepie 4.1.5, kazda pneumatyczna
tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w:

.1 jeden zestaw naprawczy do naprawy przebi¢ komér wypornosciowych;

.2 jedng pompke dopetniajgca lub mieszek.

4.2.9.2 Noze wymagane w ustepie 4.1.5.1.2 oraz otwieracze do puszek i nozyczKi
wymagane w ustepie 4.1.5.1.7 powinny by¢ typu bezpiecznego.

4.3 Sztywne tratwy ratunkowe

4.3.1 Sztywne tratwy ratunkowe powinny odpowiada¢é wymaganiom ustepu 4.1
oraz powinny dodatkowo spetniaé¢ ponizsze wymagania.

4.3.2 Konstrukcja sztywnych tratw ratunkowych

4.3.2.1 Ptywalnos¢ tratwy ratunkowej powinna byé zapewniona przez zastosowa-
nie materiatu uznanego typu majgcego witasng ptywalnos$é, rozmieszczonego tak
blisko obrzeza tratwy, jak tylko jest to mozliwe. Materiat ptywalnoSciowy powinien
by¢ ognioodporny lub zabezpieczony powtokg ognioodporna.

4.3.2.2 Podtoga tratwy powinna uniemozliwia¢ przedostawanie sie do jej wnetrza

wody, zabezpiecza¢ osoby znajdujgce sie w tratwie przed kontaktem z wodg oraz
zapewnia¢ im izolacje termiczna.
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4.3.3 Nosnos¢ sztywnych tratw ratunkowych

Liczba oséb, dla jakiej tratwa ratunkowa jest przewidziana, powinna by¢ rowna war-
tosci najmniejszej z nastepujacych:

.1 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,096
objetosci materiatu wypornosciowego, wyrazonej w metrach szescien-
nych, pomnozonej przez wspoétczynnik 1 minus ciezar wiasciwy tego ma-
teriatu; lub

.2 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,372
pola poziomego przekroju podfogi tratwy, wyrazonego w metrach kwadra-
towych; lub

.3 liczba oso6b o $redniej masie 82,5 kg, z ktérych kazda ubrana jest w kom-
binezon ratunkowy, przy zapewnieniu wszystkim wygodnych miejsc sie-
dzgcych i wolnej przestrzeni nad gltowami w taki sposéb, aby obstuga kto-
regokolwiek z elementdéw wyposazenia tratwy ratunkowej nie byta utrud-
niona.

4.3.4 Dostep do wnetrza sztywnych tratw ratunkowych

4.3.4.1 Co najmniej jedno wejscie powinno by¢ zaopatrzone w podest, bedgcy
w stanie utrzymaé siedzaca lub kleczaca i nie trzymajgcy sie innych czesci tratwy
ratunkowej osobe o wadze 100 kg, umozliwiajgcy wejscie na tratwe osobom znaj-
dujgcym sie w wodzie. W przypadku tratwy ratunkowej opuszczanej na wode za
pomocg zurawika, majgcej wiecej niz jedno wejscie, podest do wchodzenia z wody
powinien by¢ umieszczony przy wejsciu usytuowanym po przeciwnej stronie linek
przytrzymujacych i urzgdzen utatwiajgcych wsiadanie do tratwy ratunkowej z pokta-
du statku.

4.3.4.2 Wejscia bez podestu do wchodzenia z wody powinny by¢ wyposazone
w drabinke do wchodzenia na tratwe, ktérej najnizszy szczebel nie powinien znajdo-
wac sie nizej niz 0,4 m ponizej wodnicy tratwy w stanie jej najmniejszego obcigzenia.

4.3.4.3 We wnetrzu tratwy ratunkowej powinny znajdowac sie urzadzenia utatwia-
jace wciggniecie sie do niej osobom wspinajgcym sie po drabince.

4.3.5 Statecznos¢ sztywnych tratw ratunkowych

4351 Jezeli tratwa ratunkowa nie jest zdolna do bezpiecznego uzytkowania
niezaleznie od tego, na ktérej stronie ptywa, to jej wytrzymatosc i stateczno$é po-
winny by¢ takie, aby tratwa byta samoprostujgca sie, albo aby jedna osoba mogta jg
tatwo odwrdcié na wiasciwg strone na petnym morzu i na spokojnej wodzie.

4.3.5.2 Statecznos¢ tratwy ratunkowej obcigzonej przewidzianym dla niej komple-

tem oséb i wyposazeniem powinna by¢ taka, aby mozna jg byto holowac
z predkoscig do 3 weztéw po spokojnej wodzie.
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4.3.6 Oznakowanie na sztywnych tratwach ratunkowych
Na tratwie ratunkowej powinny by¢ nastepujgce napisy:

.1 nazwa i port macierzysty statku, do ktérego nalezy;
nazwa producenta lub znak fabryczny;
numer fabryczny;

nazwa organu, ktory uznat dany typ tratwy;

o r w N

liczba oséb, dla jakiej tratwa jest przewidziana, umieszczona nad kazdym
wejsciem; oznaczenie to powinno by¢ wykonane cyframi o wysokosci nie
mniejszej niz 100 mm, o barwie kontrastujgcej z barwg tratwy;

napis ,SOLAS”;
rodzaj zestawu wyposazenia tratwy;

dlugos¢ falenia;

© v N o

maksymalna dopuszczalna wysokos¢ ustawienia tratwy na statku nad
wodnicg (wysokos¢ proby zrzutu na wode);

.10 instrukcja wodowania.

4.3.7 Sztywne tratwy ratunkowe wodowane za pomocg zurawikow

Oprocz spetnienia powyzszych wymagan, sztywna tratwa ratunkowa wodowana za
pomocg uznanego urzgdzenia do wodowania powinna, bedgc zawieszona na swo-
im haku lub na stropie, wytrzymac¢ obcigzenie rowne 4-krotnej masie przewidziane-
go dla niej kompletu oséb i wyposazenia.

4.4 Wymagania ogdlne dla todzi ratunkowych
4.4.1 Konstrukcja todzi ratunkowych

4.4.1.1 Wszystkie todzie ratunkowe powinny by¢ skonstruowane w sposéb wia-
Sciwy i powinny mie¢ takie ksztalty i proporcje, ktére zapewnig im wystarczajgcg
stateczno$¢ w warunkach morskich i dostateczng wolng burte po obcigzeniu prze-
widzianym kompletem o0séb i wyposazeniem oraz mozliwos¢ bezpiecznego ich
zwodowania w kazdych warunkach przy niekorzystnym przegtebieniu do 10° i prze-
chyle do 20° na dowolng strone. Wszystkie todzie ratunkowe powinny mie¢ sztywne
kadtuby i powinny byé zdolne do zachowania dodatniej statecznosci, gdy w pozycji
wyprostowanej na spokojnej wodzie, obcigzone przewidzianym dla nich kompletem
oséb i wyposazeniem i majg otwér w dowolnym miejscu kadtuba ponizej linii wod-
nej, przy zatozeniu, ze nie nastgpita utrata materiatu ptywalnosciowego ani zadne
inne uszkodzenie.
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4.4.1.2

Kazda t6dz ratunkowa powinna byé wyposazona w przymocowang na

state tabliczke znamionowg, potwierdzong przez Administracje lub jej przedstawi-
ciela, zawierajgcg co najmniej:

A

2
3
4
5

nazwe i adres producenta;

model i numer fabryczny todzi;

rok i miesigc produkcij;

liczbe osbb, dla ktdrej t6dz ratunkowa jest uznana;

informacje dotyczgcg uznania, wymagang w ustepie 1.2.2.9.

Kazda produkowana t6dz ratunkowa powinna by¢ wyposazona w $wiadectwo
uznania lub deklaracje zgodnosci ktére, oprdécz powyzszych informacji, powinno

zawierac:

.6
g

.10

4413

4414

numer swiadectwa uznania;

informacje dotyczacg materiatu, z ktérego zbudowany jest kadtub, na tyle
szczegobtowq, aby zapewnié, ze w czasie naprawy nie wystgpig problemy
z kompatybilnoscig materiatow;

catkowita mase z petnym wyposazeniem i kompletem 0sdb;
zmierzong site holowania todzi ratunkowej; oraz

potwierdzenie spetnienia wymagan ustepéw 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 lub 4.9.

Wszystkie fodzie ratunkowe powinny mie¢ dostateczng wytrzymato$c, aby:

mogtly by¢ w bezpieczny sposéb wodowane przy obcigzeniu przewidzia-
nym dla nich kompletem osoéb i wyposazeniem;

mozna je byto zwodowa¢ i holowa¢, gdy statek ptynie naprzéd z predko-
Scig 5 weztéw po spokojnej wodzie.

Kadtuby oraz sztywne pokrywy fodzi ratunkowych powinny by¢ wykonane

z materiatu ognioodpornego lub nie podtrzymujgcego palenia.

4415

Nalezy zapewni¢ siedzenia na tawach poprzecznych, tawach wzdtuznych

lub zamocowanych na state krzestach, wykonanych w taki sposéb, aby byly zdolne
do utrzymania:

A

34

obcigzenia statycznego réwnorzednego takiej liczbie oséb, z ktérych kaz-
da wazy 100 kg, dla ktérej przewidziane sg w todzi miejsca zgodnie
z wymaganiami ustepu 4.4.2.2.2;

obcigzenia 100 kg w dowolnym miejscu do siedzenia, w przypadku gdy
t6dz ratunkowa przeznaczona do wodowania na linach zrzucana jest do
wody z wysokosci co hajmniej 3 m;



.3 obcigzenia 100 kg w dowolnym miejscu do siedzenia, w przypadku gdy
t6dz ratunkowa jest wodowana przez swobodny spadek z wysokos$ci wy-
noszacej co najmniej 1,3 raza wysokosci wodowania, przyjetej w swiadec-
twie uznania.

4.4.1.6 Kazda 16dz ratunkowa wodowana na linach, z wyjgtkiem todzi wodowa-
nych przez swobodny spadek, powinna mie¢ dostateczng wytrzymatos$¢, aby mozna
ja byto obcigzy¢, bez spowodowania trwatego odksztatcenia po usunigciu obcigze-
nia, masa réwna:

.1 w przypadku todzi o metalowych kadtubach — 1,25 catkowitej masy todzi
obcigzonej przewidzianym dla niej kompletem oséb oraz wyposazeniem;

.2 w przypadku innych todzi — dwukrotng catkowitg masg todzi obcigzonej
przewidzianym dla niej kompletem os6b oraz wyposazeniem.

4.4.1.7 Kazda 16dz ratunkowa wodowana na linach, z wyjgtkiem todzi wodowa-
nych przez swobodny spadek, powinna mie¢ dostateczng wytrzymatos¢, aby obcia-
zona przewidzianym dla niej kompletem os6b i wyposazeniem oraz przymocowa-
nymi odbijaczami i ptozami (jezeli sg zastosowane) wytrzymata boczne uderzenie o
burte statku z predkoscig uderzenia réwna co najmniej 3,5 m/s oraz zrzut do wody
z wysokosci co najmniej 3 m.

4.4.1.8 Pionowa odlegtos¢ od powierzchni podtogi do wewnetrznej powierzchni
pokrywy lub namiotu rozciggajgcego sie nad 50% powierzchni podiogi powinna
wynosic:

.1 nie mniej niz 1,3 m w przypadku todzi przeznaczonej dla 9 lub mniej oséb;
.2 nie mniej niz 1,7 m w przypadku fodzi przeznaczonej dla 24 lub wiecej osob;

.3 nie mniej niz, obliczona za pomocg interpolacji liniowej, odlegto$¢ znajdu-
jaca sie w przedziale od 1,3 do 1,7 m w przypadku todzi przeznaczonych
dla 9 do 24 0s6b.

4.4.2 Nosnos¢ todzi ratunkowych

4.4.2.1 Nie powinien zosta¢ uznany zaden typ todzi ratunkowej, przewidzianej do
pomieszczenia wiecej niz 150 osdb.

4.4.2.2 Liczba oséb, do ktorej pomieszczenia todz ratunkowa wodowana na li-
nach moze by¢ przeznaczona, powinna by¢ réwna mniejszej z nastepujgcych:

.1 liczba oséb wazacych srednio 75 kg (dla todzi ratunkowych przeznaczo-
nych do uzytku na statku pasazerskim) lub 82,5 kg (dla fodzi ratunkowych
przeznaczonych do uzytku na statku towarowym), z ktérych kazda ubrana
jest w pas ratunkowy i ktére mogg zajmowa¢ normalng siedzacg pozycje,
tak aby nie utrudniaty dziatania urzadzen napedowych ani obstugi ktére-
gokolwiek z elementéw wyposazenia todzi ratunkowej; lub
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.2 liczba miejsc, ktére mogg by¢ zapewnione w przestrzeni do siedzenia zgod-
nie z rysunkiem 1. Jak pokazano na rysunku, obrysy oséb mogg zachodzi¢
jeden na drugi, pod warunkiem zastosowania podnézkdéw, pozostawienia
dostatecznej wolnej przestrzeni na nogi i zachowania nie mniejszego niz
350 mm pionowego odstepu pomiedzy wyzszym a nizszym siedzeniem.

$rednica 125 mm
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4.4.2.3 Kazde miejsce do siedzenia w todzi ratunkowej powinno byé wyraznie
oznakowane.

4.4.3 Dostep do todzi ratunkowych

4.43.1 Kazda t6dz ratunkowa znajdujgca sie na statku pasazerskim powinna by¢
tak wykonana, aby mogta by¢ obsadzona przewidzianym dla niej kompletem oséb
todzi w czasie nie dtuzszym niz 10 minut od wydania komendy na poktad. Mozliwe
powinno by¢ rowniez szybkie opuszczenie todzi.

4.43.2 Kazda t6dz ratunkowa znajdujgca sie na statku towarowym powinna by¢
tak wykonana, aby mogta by¢é obsadzona przewidzianym dla niej kompletem oséb
w czasie nie dtuzszym niz 3 minuty od chwili wydania polecenia wsiadania do todzi.
Powinno by¢ réwniez mozliwe szybkie wyjscie z todzi ratunkowe;.

4.4.3.3 todzie ratunkowe powinny by¢ wyposazone w drabinke do wchodzenia,

ktéra moze by¢ przymocowana przy dowolnym wejsciu do todzi ratunkowej w celu
umozliwienia wejscia do niej osobom znajdujgcym sie w wodzie. Najnizszy szczebel
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drabinki powinien sie znajdowac nie mniej niz 0,4 m ponizej wodnicy todzi ratunko-
wej w stanie jej najmniejszego obcigzenia.

4.4.3.4 Lbdz ratunkowa powinna by¢ tak wykonana, aby mozliwe byto wciggniecie
do niej z wody bezwtadnych oséb lub umieszczenie w niej oséb na noszach.

4.4.3.5 Wszystkie powierzchnie, po ktérych mogg chodzi¢ ludzie, powinny byé¢
wykonane jako przeciwslizgowe.

4.4.4 Pltywalnos¢ todzi ratunkowych

Wszystkie todzie ratunkowe powinny posiada¢ wiasng ptywalnosé albo powinny
mie¢ zamocowany materiat wypornosciowy odporny na dziatanie wody morskiej,
ropy naftowej lub produktéw ropopochodnych, zapewniajgcy ptywalnos$¢ todzi
Z petnym wyposazeniem w stanie jej catkowitego zalania wodg. Dodatkowy materiat
wypornosciowy, zapewniajgcy 280 N sity wyporu na osobe, nalezy zastosowac dla
takiej liczby oséb, do ktdrej pomieszczenia todz ratunkowa jest przeznaczona. Mate-
rialu wypornosciowego, z wyjatkiem materiatu dodatkowego w stosunku do materiatu
wymaganego wyzej, nie nalezy umieszczac¢ na zewnatrz kadtuba todzi ratunkowe;j.

4.45 Wolna burta i statecznos¢ todzi ratunkowej

4.45.1 Wszystkie todzie ratunkowe powinny posiada¢ zadowalajgcg statecznosé
i mie¢ dodatnia wysoko$¢ metacentryczng przy obcigzeniu 50% liczby oséb, dla
jakiej dana t6dz jest uznana, siedzgcych w swych normalnych pozycjach po jednej
stronie osi symetrii todzi.

4.45.2 W warunkach obcigzenia zgodnych z ustepem 4.4.5.1:

.1 kazda t6dz ratunkowa wyposazona w otwory boczne potozone blisko gor-
nej krawedzi nadburcia powinna mie¢ wolng burte, mierzong od wodnicy
ptywania do najnizszego otworu, przez ktéry t6dz moze zosta¢ zalana wo-
da, rowng co najmniej 1,5% dtugosci todzi lub 100 mm, w zaleznosci od
tego, ktdra z tych wartosci jest wieksza;

.2 kazda t6dz ratunkowa nie posiadajgca otworéw bocznych potozonych bli-
sko gornej krawedzi nadburcia nie powinna mie¢ kata przechylu wieksze-
go niz 20° i powinna mie¢ wolng burte, mierzong od wodnicy ptywania do
najnizszego otworu, przez ktory t6dz moze zosta¢ zalana woda, réwng co
najmniej 1,5% dtugosci todzi lub 100 mm, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wieksza.

446 Naped todzi ratunkowej
4.4.6.1 Kazda t6dz ratunkowa powinna by¢ napedzana wysokopreznym silnikiem

spalinowym. W todziach ratunkowych nie nalezy stosowac¢ silnikéw na paliwo o tem-
peraturze zaptonu réwnej 43°C lub nizszej (proba w naczyniu zamknietym).
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4.4.6.2 Silnik powinien by¢ uruchamiany recznie, albo za pomocg rozrusznika
zasilanego z dwdch niezaleznych zrodet energii, z ktérych kazde moze by¢ dotado-
wywane. Nalezy rowniez przewidzie¢ wszelkie srodki pomocnicze, konieczne do
uruchamiania silnika. Uktady rozruchowe silnika razem ze $rodkami pomocniczymi
powinny pozwoli¢ na uruchomienie silnika przy temperaturze otoczenia —-15°C
w ciggu 2 minut od rozpoczecia czynnosci zwigzanych z uruchamianiem, chyba ze
zdaniem Administracji odpowiednia jest inna temperatura ze wzgledu na specyficz-
ne podréze, ktére statek, do ktérego nalezy dana t6dz ratunkowa, stale odbywa.
Obudowa silnika, tawki poprzeczne lub inne przeszkody nie powinny utrudnia¢ ob-
stugi uktadu rozruchowego.

4.4.6.3 Silnik powinien by¢ zdolny do pracy przez co najmniej 5 minut po jego
uruchomieniu ze stanu zimnego, gdy t6dz ratunkowa nie znajduje sie na wodzie.

4.4.6.4 Silnik powinien by¢ zdolny do pracy, gdy t6dz ratunkowa jest zalana wodg
do poziomu osi watu korbowego.

4.4.6.5 Konstrukcja linii walu Ssrubowego powinna by¢ taka, aby mozliwe byto
roztgczenie Sruby i silnika. Powinna by¢ zapewniona mozliwos¢ napedu todzi ratun-
kowej naprzéd i wstecz.

4.4.6.6 Rura wydechowa powinna by¢ tak wykonana, aby podczas normalnej
pracy woda nie mogta sie dostac do silnika.

4.4.6.7 Wszystkie todzie ratunkowe powinny by¢ zaprojektowane pod katem za-
pewnienia bezpieczenstwa osobom znajdujgcym sie w wodzie oraz wykluczenia moz-
liwosci uszkodzenia uktadu napedowego przez unoszgce sie na wodzie przedmioty.

4.46.8 Predkos¢ todzi ratunkowej ptyngcej naprzéd po spokojnej wodzie, obcia-
zonej przewidzianym dla niej kompletem oséb i wyposazeniem, przy dziatajgcych
wszystkich urzgdzeniach napedzanych przez silnik, powinna wynosi¢ co najmniej
6 weztdw i co najmniej 2 wezly w czasie holowania najwigkszej tratwy, w ktérg wy-
posazony jest statek obcigzonej kompletem oso6b i wyposazeniem lub masg row-
nowazng. Nalezy zapewni¢ odpowiednie paliwo do pracy silnika w zakresie tempe-
ratur spodziewanych w rejonie eksploataciji statku, w ilosci wystarczajgcej do nape-
du w petni obcigzonej todzi ratunkowej ptyngcej z predkoscig 6 weztdw przez okres
nie krétszy niz 24 h.

4.4.6.9 Silnik todzi ratunkowej, przektadnia i osprzet silnika powinny sie znajdo-
wac w ognioodpornej ostonie lub powinny by¢ zabezpieczone w inny dogodny spo-
s6b zapewniajgcy podobng ochrone. Urzadzenia te powinny zabezpiecza¢ réwniez
znajdujgce sie w todzi osoby przed przypadkowym zetknieciem sie z gorgcymi lub
ruchomymi czesciami oraz ostania¢ silnik przed dziataniem wptywow atmosferycz-
nych i wody morskiej. Nalezy przewidzie¢ odpowiednie srodki w celu zmniejszenia
hatasu powodowanego pracg silnika, tak aby mogty by¢ styszane gtosne komendy.

Akumulatory rozrusznika powinny by¢ umieszczone w obudowach tworzacych wo-
doszczelng ostone wokdét dna i bokow baterii akumulatoréw. Obudowy baterii aku-
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mulatorow powinny mie¢ szczelnie dopasowane pokrywy umozliwiajgce odprowa-
dzanie gazéw na zewnatrz.

4.4.6.10 Silnik fodzi ratunkowej wraz z osprzetem powinien by¢ tak skonstruowa-
ny, aby ograniczy¢ w czasie pracy silnika emitowanie fal elektromagnetycznych
zaktécajgcych dziatanie srodkéw tgcznosci radiowej uzywanych w fodzi ratunkowej.

4.4.6.11 Nalezy przewidzie¢ urzgdzenia do dotadowywania wszystkich akumula-
torow stuzgcych do uruchamiania silnika, zasilania srodkoéw tgcznos$ci radiowej oraz
reflektoréw. Akumulatory srodkéw tgcznosci radiowej nie powinny by¢ uzywane do
uruchamiania silnika. Nalezy przewidzie¢ urzadzenia do dotadowywania akumulato-
réw todzi ratunkowych z sieci statkowej o napieciu nieprzekraczajgcym 50 v
z mozliwoscig ich odtgczenia z miejsca wsiadania do todzi ratunkowej, lub za po-
mocg baterii stonecznej.

4.4.6.12 Nalezy dostarczy¢ instrukcje uruchamiania i obstugi silnika, ktére po-
winny by¢ wykonane z materiatu wodoodpornego i przymocowane w dobrze wi-
docznym miejscu w poblizu elementéw sterujacych rozruchem silnika.

4.4.7 Osprzet todzi ratunkowych

4.4.7.1 Kazda t6dz ratunkowa, z wyjgtkiem todzi wodowanych przez swobodny
spadek, powinna mie¢ co najmniej jeden zawdr odptywowy umieszczony w poblizu
najnizszego punktu kadtuba, ktéry powinien samoczynnie otwierac sie dla wypusz-
czenia wody z kadtuba, gdy t6dz ratunkowa nie znajduje sie na wodzie i powinien
samoczynnie zamykac¢ sie, aby zapobiec dostawaniu sie wody do kadtuba, gdy t6dz
ratunkowa jest opuszczona na wode.

Kazdy zawér odptywowy, w celu umozliwienia jego zamkniecia, powinien by¢
wyposazony w kotpak lub korek, ktéry powinien byé przymocowany do todzi ratun-
kowej za pomoca linki, fancuszka lub innych odpowiednich srodkéw. Zawory odpty-
wowe powinny by¢ tatwo dostepne z wnetrza fodzi, a ich potozenie powinno byc¢
wyraznie zaznaczone.

4.4.7.2 Wszystkie todzie ratunkowe powinny byé wyposazone w ster i w rumple.
Jezeli dodatkowo zastosowano koto sterowe lub inny mechanizm zdalnego sterowa-
nia, to w wypadku jego uszkodzenia powinno by¢ mozliwe sterowanie todzig za po-
mocg rumpla. Ster powinien by¢ przymocowany do todzi na state. Rumpel powinien
by¢ na state zamocowany na trzonie sterowym lub potgczony z nim; jezeli jednak t6dz
ratunkowa jest wyposazona w mechanizm zdalnego sterowania, to rumpel moze byé
zdejmowany i przymocowany w bezpieczny sposdb w poblizu trzonu sterowego, Ster
i rumpel powinny by¢ tak wykonane, aby nie ulegaty uszkodzeniu wskutek dziatania
mechanizmu zwalniajgcego 16dZ z miejsca jej ustawienia lub pracy sruby napedowe;j.

4.4.7.3 Dookota zewnetrznej czesci kadtuba todzi ratunkowej powyzej wodnicy
i w zasiegu os6b znajdujgcych sie w wodzie, z wyjgtkiem miejsc znajdujgcych sie

1 patrz IEC 92-101.
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w poblizu steru i Sruby, powinna by¢ przymocowana ptywajgca linka ratunkowa
tworzgca uchwyty lub powinny sie znajdowac¢ odpowiednie uchwyty.

4.4.7.4 todzie ratunkowe, ktére nie sg samoprostujgce sie po wywrdceniu sie do
goéry dnem, powinny posiada¢ w dolnej czesci kadtuba odpowiednie uchwyty dla
umozliwienia trzymania sie todzi osobom znajdujgcym sie w wodzie. Uchwyty po-
winny by¢ przymocowane do todzi w taki sposob, aby w wypadku uderzenia z sitg
wystarczajgcg do ich odtamania, odtamywaty sie nie uszkadzajgc todzi ratunkowe;j.

4.4.7.5 Wszystkie todzie ratunkowe powinny posiada¢ wystarczajgcg liczbe
wodoszczelnych schowkow lub komoér do umieszczania w nich matych przedmio-
tow wyposazenia, wody pitnej oraz prowiantu, wymaganych w ustepie 4.4.8. Na-
lezy zapewni¢ srodki do przechowywania zebranej wody deszczowej, oraz dodat-
kowo, jesli jest to wymagane przez Administracje, srodkéw do wytwarzania wody
pitnej z wody morskiej przy pomocy recznie obstugiwanego odsalacza. Praca
odsalacza nie moze zaleze¢ od energii stonecznej lub substancji chemicznych
innych niz woda morska. Nalezy zapewni¢ srodki do gromadzenia wody desz-
czowej.

4.4.7.6 Kazda t6dz ratunkowa przeznaczona do wodowania na linie lub linach,
z wyjatkiem todzi wodowanych przez swobodny spadek, powinna posiada¢ mecha-
nizm zwalniajgcy, odpowiadajgcy nastepujacym wymaganiom z zastrzezeniem
Z ustepu .17:

.1 mechanizm powinien by¢ tak wykonany, aby wszystkie haki byly zwalniane
réwnoczes$nie;

.2 niezaleznie od ustepu .7.2, mechanizm powinien uruchamia¢ sie tylko wte-
dy, kiedy t6dz ratunkowa znajduje sie na wodzie, lub jesli 16dz nie znajduje
sie na wodzie — uruchomienie mechanizmu nastepuje tylko po serii powta-
rzalnych, celowych czynnosci, takich jak usuniecie lub obejScie zabezpie-
czen, zaprojektowanych w celu unikniecia przedwczesnego lub nieumysl-
nego zwolnienia,

2.1 mechanizm nie powinien uruchamia¢ sie pod wpltywem zuzycia,
przesunigcia lub przypadkowego uderzenia zespotu haka lub me-
chanizmu uruchamiajgcego, drgzkéw kontrolnych czy linek sterujg-
cych do nich podtgczonych lub bedgcych czescig mechanizmu haka,
ani pod wptywem niekorzystnego przegtebienia do 10° lub przechytu
do 20° na dowolng strone; oraz

2.2 wymagania funkcjonalne ustepdw 4.4.7.6.2 oraz 4.4.7.6.2.1 maja za-
stosowanie dla obcigzen od 0% do 100% bezpiecznego obcigzenia
roboczego systemu zwalniania i podejmowania fodzi ratunkowej, dla
ktérych system moze by¢ zatwierdzony.

.3 0 ile mechanizm zwalniajgcy nie jest typu zrownowazonego, ktéry jest
utrzymywany w pozycji zamknietej poprzez ciezar todzi, zesp6t haka po-
winien by¢ tak zaprojektowany, aby jego ruchoma cze$¢ utrzymywana by-
ta w pozycji zamknietej przez blokady zdolne do utrzymania bezpiecznego
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obcigzenia roboczego haka w catym zakresie obcigzenia az do momentu
umysinego odbezpieczenia za pomocg mechanizmu zwalniajgcego.
W konstrukcjach, w ktérych ogon ruchomej czesci haka jest posrednio lub
bezposrednio zabezpieczony przez mimosrod, hak powinien pozostaé
zamkniety i utrzymywaé obcigzenie robocze przy wychyleniu mimosrodu
do 45° w dowolnym kierunku od pozycji zamknietej lub do 45° w jednym
kierunku od pozycji zablokowania, jesli wynika to z jego konstrukcij;

.4 aby zapewni¢ stabilnos¢ hakéw, mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ tak
zaprojektowany, aby w pozycji zabezpieczonej ciezar zawieszonej na ha-
kach todzi ratunkowej nie wywierat zadnej sity na mechanizm uruchamia-
jacy;

.5 urzadzenia zabezpieczajgce powinny by¢ tak zaprojektowane, aby nie
otwieraty sie pod wptywem obcigzenia hakéw;

.6 jesli mechanizm wyposazony jest w blokade hydrostatyczng, to powinna
ona automatycznie ustawiac sie w potozeniu poczatkowyml po podniesie-
niu todzi z wody;

.7 mechanizm powinien zapewnia¢ dwie nastepujgce mozliwosci zwalniania:
zwolnienie normalne (bez obcigzenia) oraz zwolnienie pod obcigzeniem:

7.1 zwolnienie normalne (bez obcigzenia) powinno uwalnia¢ t6dz, gdy
znajduje sie ona na wodzie lub gdy haki nie sg obcigzone oraz nie
wymagac recznego wyjecia pierscienia lub szekli z gardzieli haka;

7.2 zwolnienie fodzi pod obcigzeniem powinno zwolni¢ t6dz ratunkowa,
gdy haki sg obcigzone. Mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ wy-
posazony w blokade hydrostatyczng, chyba ze przewidziano inne
srodki' w celu zapewnienia, ze 16dz znajdzie sie na wodzie zanim
mechanizm zwalniajgcy bedzie mégt zosta¢ uruchomiony. Powinna
istnie¢ mozliwo$¢ obejscia blokady hydrostatycznej lub podobnego
urzadzenia1 w przypadku awarii lub gdy t6dZz nie znajduje sie na
wodzie, aby umozliwi¢ awaryjne zwolnienie. Mozliwos¢ obejscia
blokady powinna by¢ odpowiednio zabezpieczona przed przypad-
kowym lub przedwczesnym uzyciem. Zabezpieczenie powinno byc¢
w formie specjalnej mechanicznej ostony, ktéra nie jest normalnie
wymagana przy zwolnieniu bez obcigzenia oraz dodatkowo powin-
no by¢ opatrzone znakiem ostrzegawczym. Zniszczenie zabezpie-
czenia powinno wymaga¢ umyslnego uzycia sity, jak w przypadku
zbicia ochronnej szybki lub innej przezroczystej ostony. Naklejka
lub plomba drutowa nie jest uwazana za wystarczajgco mocne za-
bezpieczenie. Aby zapobiec przedwczesnemu zwolnieniu pod ob-
cigzeniem, uruchomienie mechanizmu zwalniajgcego pod obcigze-
niem powinno wymagac¢ wykonania serii umyslnych i ciggtych czyn-
nosci.

1 Patrz interpretacje:zawarte w okélniku MSC.1/Circ.1529. (przyp. red.)
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aby zapobiec przypadkowemu zwolnieniu podczas podnoszenia todzi,
o ile hak nie ustawit sie w pozycji poczatkowej, nie powinien on przenosi¢
zadnego obcigzenia albo nie powinno by¢ mozliwosci ustawienia dzwigni
lub zawleczek zabezpieczajgcych do pozycji poczgtkowej (zabezpieczo-
nej), dopoki wskazniki nie informujg, ze mechanizm zwalniajgcy ustawit
sie w potozeniu poczatkowym. Dodatkowe znaki ostrzegajgce przed nie-
bezpieczenstwem powinny by¢ umieszczone w poblizu kazdego z hakéw,
aby wyraznie zasygnalizowaé czionkom zatogi wlasciwg metode ustawia-
nia mechanizmu w pozycji poczatkowej;

wszystkie elementy mechanizmu haka, mechanizm dzwigni zwalniajgcej,
linki sterujgce, ztacza mechaniczne oraz state elementy mocujgce do
konstrukcji fodzi, powinny by¢é wykonane z materiatéw odpornych na koro-
zje w srodowisku morskim bez potrzeby ich cynkowania czy pokrywania
powlokami ochronnymi'. Wszystkie elementy powinny by¢ tak zaprojek-
towane i wykonane, aby ich spodziewane zuzycie, ktére jest wynikiem
normalnego uzytkowania, nie wptywato negatywnie na poprawnos¢ dzia-
tania mechanizmu. Ztgcza mechaniczne, takie jak linki sterujgce, powinny
by¢ wodoodporne, a wszystkie ich powierzchnie powinny byé chronione.

mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ tak zaprojektowany i zainstalowany,
aby cztonkowie zatogi znajdujacy sie w todziach ratunkowych mogli jed-
noznacznie okresli¢, kiedy mechanizm jest gotowy do podniesienia todzi
poprzez:

10.1 bezposrednig obserwacje tego, czy ruchoma czes¢ haka lub ele-
ment blokujacy ruchoma czes$¢ haka ustawity sie wlasciwie i catko-
wicie w pozycji poczatkowej w kazdym z hakow; lub

10.2 obserwacje nieregulowanego wskaznika potwierdzajgcego, ze me-
chanizm blokujgcy ruchomg cze$¢ haka ustawit sie wlasciwie cat-
kowicie w pozycji poczatkowej w kazdym z hakow; lub

10.3 fatwo obstugiwany wskaznik mechaniczny, potwierdzajgcy, ze me-
chanizm blokujgcy ruchoma czes¢ haka ustawit sie wtasciwie i cat-
kowicie w pozycji poczgtkowej w kazdym z hakow.

nalezy zapewni¢ zrozumiatg instrukcje obstugi urzadzenia, zaopatrzong
w odpowiednio sformutowane ostrzezenie, uzywajac barwnego kodu, pik-
tograméw i/lub symboli, jesli jest to konieczne dla jasnosci przekazu. Jesli
zdecydowano sie na uzycie barwnego kodu, to barwa zielona powinna in-
formowaé o prawidtowym ustawieniu haka w pozycji poczatkowej, nato-
miast barwa czerwona powinna informowaé o niebezpieczehstwie lub
nieprawidtowym ustawieniu hakéw;

element uruchamiajacy mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ wyraznie
oznakowany barwg odrézniajgcg sie od jego otoczenia;

nalezy zapewni¢ mozliwos¢ odwieszenia fodzi z mechanizmu zwalniajg-
cego w celu jego konserwacji;

1
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.14 elementy nosne mechanizmu zwalniajgcego oraz zaczepy na state przy-
mocowane do konstrukcji todzi ratunkowej powinny by¢ zaprojektowane
ze wspotczynnikiem bezpieczenstwa rownym 6, obliczonym na podstawie
wytrzymatosci catkowitej uzytych materiatdw oraz masy catkowitej fodzi
ratunkowej w stanie petnego obcigzenia wyposazeniem, paliwem i petnym
kompletem oséb, przyjmujgc ze masa todzi jest réwno roztozona pomie-
dzy linami, z wyjagtkiem wspotczynnika bezpieczenstwa dla stropéw do
odwieszania z mechanizmu zwalniajgcego, ktéry moze by¢ obliczony na
podstawie masy todzi ratunkowej obcigzonej petnym wyposazeniem i pa-
liwem + 1000 kg *; oraz

.15 ze wzgledow bezpieczehstwa blokada hydrostatyczna powinna byé tak
zaprojektowana, aby wytrzymata obcigzenie co najmniej 6-krotnie wieksze
niz maksymalne obcigzenie robocze, ustalone na podstawie catkowitej
wytrzymatosci uzytych materiatow;

.16 ze wzgledéw bezpieczenstwa linki sterujgce powinny byé¢ tak zaprojekto-
wane, aby wytrzymaly obcigzenie co najmniej 2,5-krotnie wieksze niz
maksymalne obcigzenie robocze, ustalone na podstawie catkowitej wy-
trzymatosci uzytych materiatow.

.17 wymagania ustepow 4.4.7.6.7, 4.4.7.6.8 i 4.4.7.6.15 nie muszg by¢ spel-
nione w sytuacji, kiedy system wodowania todzi ratunkowej lub ratowni-
czej sktada sie z jednej liny i jednego haka w pofgczeniu z odpowiedniej
diugosci faleniem. W takim przypadku wystarczajgca jest pojedyncza
mozliwos¢ zwolnienia todzi ratunkowej lub ratowniczej, tylko wtedy kiedy
znajduje sie ona na wodzie.

4.4.7.7 Kazda t6dz ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urzgdzenie zwalniaja-
ce falen dziobowy. Urzadzenie to powinno by¢ tak wykonane, aby nie powodowato
utraty bezpieczenstwa i stabilno$ci todzi ratunkowej podczas gdy jest ona holowana
przez statek ptyngcy z predkoscig 5 weztéw po spokojnej wodzie. Z wyjatkiem todzi
ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek, urzgdzenie zwalniajgce falen
dziobowy powinno umozliwia¢ zwolnienie falenia z wnetrza todzi podczas gdy t6dz
znajduje sie na wodzie i statek ptynie z predkoscig 5 weztéw po spokojnej wodzie.

4.4.7.8 Kazda 16dz ratunkowa, ktdra jest wyposazona w zainstalowany na state
dwukierunkowy radiotelefon VHF z osobno zamontowang anteng powinna by¢ wy-
posazona w urzadzenia stuzgce do skutecznego osadzania i mocowania anteny
W jej potozeniu roboczym.

4.4.7.9 todzie ratunkowe przeznaczone do wodowania wzdtuz burty statku po-
winny posiadac¢ ptozy i odbijacze niezbedne dla utatwienia wodowania i zapobiega-
nia uszkodzeniom todzi ratunkowe;j.

4.4.7.10 Nalezy zainstalowa¢ recznie sterowang lampe. Powinna mie¢ ona $wia-
tto koloru biatego i swieci¢ Swiattem cigglym przez co najmniej 12 h ze Swiattoscig nie

1 Patrz interpretacje:zawarte w okélniku MSC.1/Circ.1529. (przyp. red.)
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mniejszg niz 4,3 cd we wszystkich kierunkach gornej potkuli. Jezeli jest to lampa bty-
skowa, to powinna swiecic z czestotliwoscig nie mniejszg niz 50 btyskéw i nie wiekszg
niz 70 btyskéw na minute przez 12 godzin z rownowazng skuteczng swiattoscia.

44711 Wewnatrz fodzi ratunkowej nalezy zainstalowac recznie sterowane
oswietlenie zewnetrzne lub inne zrédto Swiatta zapewniajgce oswietlenie przez
okres nie krotszy niz 12 h w celu umozliwienia czytania instrukcji postepowania w
razie niebezpieczenstwa i instrukcji uzytkowania wyposazenia; do tych celéw nie
powinny by¢ dopuszczone lampy na paliwo olejowe.

4.4.7.12 Wewnatrz fodzi ratunkowej powinno by¢ zainstalowane obstugiwane
recznie oswietlenie wewnetrzne zdolne do ciggtego $wiecenia przez okres nie krot-
szy niz 12 godzin. Powinno ono dawac¢ swiatto ze srednig arytmetyczng swiattoscig
nie mniejszg niz 0,5 cd we wszystkich kierunkach gornej pétkuli, aby umozliwié¢
czytanie instrukcji przetrwania i instrukcji uzytkowania wyposazenia. Lampy olejne
nie powinny by¢ wykorzystywane w tym celu.

4.4.8 Wyposazenie todzi ratunkowej

Wszystkie przedmioty nalezgce do wyposazenia todzi ratunkowej wymagane w ni-
niejszym ustepie, jak réwniez w ustepie 4.4, powinny by¢ zabezpieczone w fodzi za
pomocg linek, sktadowane w odpowiednich schowkach lub innych zamknietych prze-
strzeniach i zamocowane na wspornikach lub przy pomocy innych urzadzen, lub
w inny sposdb. Jednak w przypadku fodzi wodowanych na linach talii bosaki todziowe
nie powinny by¢ zamocowane, aby bylo mozliwe ich uzycie do odpychania todzi. Wypo-
sazenie powinno by¢ zabezpieczone w sposoéb nie utrudniajgcy zadnej czynnosci wyko-
nywanej podczas opuszczania statku. Wszystkie przedmioty wyposazenia fodzi powinny
mie¢ wymiary i mase tak mate, jak jest to praktycznie mozliwe, a po zapakowaniu po-
winny by¢ wygodne w uzyciu i mie¢ zwartg forme. Jezeli gdzie indziej nie postanowiono
inaczej, w sktad wyposazenia kazdej fodzi ratunkowej powinny wchodzié:

.1z wyjatkiem fodzi wodowanych przez swobodny spadek, ptywajgce wiosta
w liczbie wystarczajgcej do ptyniecia todzig po spokojnym morzu. Dla
kazdego wiosta nalezy przewidzie¢ kotki wiostowe, dulki lub réwnorzedne
urzgdzenia. Kotki wiostowe lub dulki powinny byé przymocowane do todzi
za pomocag linek lub fancuszkow;

dwa bosaki fodziowe;
ptywajacy czerpak i dwa wiadra;

podrecznik przetrwanial;

or w N

skutecznie dziatajgcy kompas ze skalg Swiecgcg samoistnie lub pod$wie-
tlang za pomocg odpowiednich srodkéw. Na catkowicie zakrytych todziach
ratunkowych kompas powinien by¢ przymocowany na state na stanowisku
sternika; na kazdej innej todzi ratunkowej kompas powinien byé zaopa-

1 Patrz Jnstrukcja postepowania w jednostkach ratunkowych”, przyjeta przez IMO Rezolucja

A.657(16).
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trzony w odpowiednie urzadzenia do jego mocowania oraz w szafke kom-
pasowa, jesli konieczna jest ochrona kompasu przed wodg;

kotwica ptywajgca odpowiednich wymiaréow zaopatrzona w linke holowni-
czg odporng na obcigzenia dynamiczne, pozwalajgcg sie mocno trzymac
w rece, gdy jest mokra. Wytrzymatosc¢ kotwicy ptywajacej, jej linki holow-
niczej i linki pomocniczej, jesli jest przewidziana, powinna by¢ dostosowa-
na do wszystkich warunkéw spotykanych na morzu;

dwa falenie o dtugosci réwnej co najmniej dwukrotnej odlegtosci od miej-
sca ustawienia todzi do wodnicy w stanie najmniejszego zatadowania
statku w warunkach morskich, albo 15 m — w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wieksza. Na todziach ratunkowych wodowanych przez
swobodny spadek oba falenie powinny znajdowac¢ sie blisko dziobu gotowe
do uzycia. Na innych todziach jeden falen przymocowany do urzadzenia
zwalniajgcego, wymaganego w ustepie 4.4.7.7, powinien by¢ umieszczony
w przedniej czesci todzi ratunkowej, a drugi powinien by¢ mocno przymo-
cowany na dziobie todzi lub w jego poblizu, w stanie gotowym do uzycia;

dwa toporki, po jednym na kazdym koncu todzi ratunkowej;

wodoszczelne pojemniki zawierajgce tgcznie po 3 | stodkiej wody, jak opisa-
no w ustepie 4.1.5.1.19, dla kazdej z oséb, do ktérych pomieszczenia t6dz
ratunkowa jest przeznaczona, z czego 1 | na osobe moze by¢ zastgpiony
aparatem do odsalania wody morskiej o wydajnosci wystarczajgcej do wy-
produkowania takiej samej ilosci stodkiej wody w ciggu 2 dni lub 2 | na oso-
be moga by¢ zastgpione osmotycznym aparatem do odsalania obstugiwa-
nym recznie, zgodnie z opisem w ustepie 4.4.7.5, o wydajnosci wystarcza-
jacej do wyprodukowania takiej samej ilosci stodkiej wody w ciggu 2 dni;

nierdzewny czerpak do wody przymocowany na lince;
nierdzewne wyskalowane naczynie do picia wody;

racje zywnosciowe zgodnie z ustepem 4.1.5.1.18, o wartoéci kalorycznej
wynoszgcej nie mniej niz 10 000 kJ na kazdg z osbéb, do ktérych po-
mieszczenia t6dz ratunkowa jest przeznaczona; racje te powinny byc
przechowywane w hermetycznych opakowaniach umieszczonych w wo-
doszczelnym pojemniku;

cztery rakiety spadochronowe odpowiadajgce wymaganiom ustepu 3.1;
szes¢ pochodni recznych odpowiadajgcych wymaganiom ustepu 3.2;
dwie ptawki dymne odpowiadajgce wymaganiom ustepu 3.3;

jedna wodoszczelna latarka elektryczna przystosowana do sygnalizacji al-
fabetem Morse’a, z zapasowym kompletem baterii i z zapasowg zaréwka,
przechowywana w wodoszczelnym pojemniku;

jedno lusterko do sygnalizacji dziennej z instrukcjg jego stosowania, do
nadawania sygnatéw do statkéw i do samolotow;
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.22
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.24
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.26
.27
.28

.29

.30

31

.32

jeden egzemplarz tablicy sygnatéw ratunkowych, wymienionych w prawi-
dle V/16 Konwencji SOLAS, na wodoodpornym materiale lub w wodosz-
czelnym pojemniku;

jeden gwizdek lub réwnorzedny srodek sygnalizacji akustycznej;

apteczka pierwszej pomocy w wodoszczelnym pojemniku, ktéry po uzyciu
mozna szczelnie zamkngg;

tabletki przeciw chorobie morskiej wystarczajgce na co najmniej 48 go-
dzin i jedna torba na wypadek choroby morskiej dla kazdej osoby;

noz sktadany, ktéry powinien by¢ przymocowany do todzi za pomoca linki;
trzy otwieracze do puszek;

dwa plywajgce krgzki ratunkowe przymocowane do ptywajgcej linki
o dtugosci nie mniejszej niz 30 m;

pompa reczna do efektywnego osuszania todzi, jezeli nie jest ona samoo-
suszajgca sieg;

jeden zestaw do towienia ryb;

narzedzia do drobnych regulacji silnika i jego osprzetu;

przenosne wyposazenie uznanego typu do gaszenia pozaru, przystoso-
wane do gaszenia ptongcych produktéw naftowych ),

reflektor o pionowym i poziomym kacie $wiecenia co najmniej 6° i zmie-
rzong swiattoscig wynoszacg 2500 cd, mogacy swieci¢ w sposob ciggty
nie krécej niz 3 godz.;

skuteczny reflektor radarowy, jesli 16dz ratunkowa nie jest wyposazona
w transponder radarowy;

Srodki ochrony cieplnej odpowiadajgce wymaganiom ustepu 2.5 w liczbie
wystarczajgcej dla 10% liczby oséb, dla ktérych pomieszczenia t6dz ra-
tunkowa jest przeznaczona, albo dwie sztuki, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wieksza;

w przypadku statkéw odbywajgcych podréze o takim charakterze i czasie
trwania, ze zdaniem Administracji przedmioty wymienione w ustepach
4.4.8.12 1 4.4.8.26 sg zbedne, Administracja moze zezwoli¢ na zrezygno-
wanie z tych przedmiotéw.

4.4.9 Oznakowanie todzi ratunkowych

4491

Liczba osdb, dla ktérej uznano 6dz ratunkowa, dla statku pasazerskiego

i/lub towarowego (zaleznie od stanu faktycznego), powinna by¢ umieszczona na
todzi w sposdb wyrazny i trwaty.

*)

Patrz ,Zaktualizowane wytyczne dotyczgce przenosnych gasnic morskich”, przyjete przez IMO

Rezolucjg A.602(15).
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4.49.2 Nazwa i port macierzysty statku, do ktérego nalezy t6dz ratunkowa, po-
winny by¢ umieszczone po obydwu stronach dziobu todzi i wykonane duzymi lite-
rami alfabetu tacinskiego.

4.4.9.3 Srodki umozliwiajgce identyfikacje statku, do ktérego nalezy t6dz ratun-
kowa, oraz numer fodzi ratunkowej powinny byé oznaczone w taki sposob, aby
mogty by¢ widoczne z gory.

4.5 Czesciowo zakryte todzie ratunkowe

45.1 Czesciowo zakryte todzie ratunkowe powinny odpowiadaé wymaganiom
ustepu 4.4 oraz, dodatkowo, wymaganiom niniejszego ustepu.

45.2 Czesciowo zakryte todzie ratunkowe powinny byé zaopatrzone w przymo-
cowane na state sztywne pokrywy rozciggajgce sie nad nie mniej niz 20% dtugosci
todzi, liczgc od krawedzi dziobu i rufy. £6dz ratunkowa powinna by¢ wyposazona
w przymocowany na state skfadany namiot, ktéry razem ze sztywnymi pokrywami
catkowicie zakrywa osoby znajdujgce sie w todzi w przestrzeni odpornej na dziata-
nie atmosferyczne i chroni je przed narazeniem na wptyw czynnikéw zewnetrznych.
£ odz ratunkowa powinna miec¢ wejscia na obu koncach i na kazdej burcie. Wejscia
w sztywnych namiotach powinny by¢ wodoszczelne wowczas, gdy sg zamkniete.
Namiot powinien by¢ tak wykonany, aby:

.1 byt zaopatrzony w odpowiednie sztywne ksztattowniki lub listwy umozliwia-
jace jego postawienie;

.2 mogt by¢ fatwo postawiony przez nie wiecej niz dwie osoby;

.3 miat wtasciwosci termoizolacyjne przez zastosowanie nie mniej niz dwoch
warstw materiatu rozdzielonych przestrzenig powietrzng, lub zastosowa-
nie innych, réwnie skutecznych Srodkow; nalezy zapewni¢ $rodki zapo-
biegajgce gromadzeniu sie wody w przestrzeni powietrznej;

.4 powierzchnia zewnetrzna miata bardzo dobrze widoczng barwe, barwa
wnetrza za$ nie byta nieprzyjemna dla os6b znajdujgcych sie w todzi;

.5 miat wejscia zaopatrzone w skutecznie dziatajgce regulowane urzadzenia
zamykajgce, dajgc sie tatwo i szybko otwiera¢ i zamykac¢ od wewnatrz i od
zewnatrz w sposdb umozliwiajgcy wentylacje, lecz wykluczajgcy przenikanie
do wewnatrz wody morskiej, wiatru i zimna; nalezy przewidzie¢ srodki dla
utrzymania w sposob pewny wejscia w stanie otwartym lub zamknietym;

.6 przy zamknietych wejSciach zapewniony byt przez caty czas doptyw wy-
starczajacej ilosci powietrza dla oséb znajdujgcych sie w todzi;

.7 miat $rodki do gromadzenia wody deszczowej;

.8 znajdujgce sie w todzi ratunkowej osoby mogty wydostac sie na zewnatrz
w przypadku wywrocenia sie todzi do géry dnem.
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4.5.3 Whnetrze todzi ratunkowej powinno mie¢ jasng barwe, kitdra nie stwarza
uczucia dyskomfortu dla znajdujacych sie w niej ludzi.

4.5.4 Jezeli t6dZz ratunkowa wyposazona jest w radiotelefon VHF do tgcznosci
dwukierunkowej, powinien by¢ on zainstalowany w kabinie dostatecznie duzej do
pomieszczenia wyposazenia i obstugujgcej osoby. Jezeli konstrukcja fodzi ratunko-
wej zapewnia ostonietg przestrzenh spetniajacg wymagania Administracji, to osobna
kabina nie jest wymagana.

4.6 Catkowicie zakryte todzie ratunkowe

4.6.1 Catkowicie zakryte todzie ratunkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom
ustepu 4.4 oraz, dodatkowo, wymaganiom niniejszego ustepu.

4.6.2 Pokrywa

Kazda catkowicie zakryta t6dz ratunkowa powinna by¢ zaopatrzona w sztywnag
wodoszczelng pokrywe catkowicie zakrywajaca t6dz. Pokrywa powinna by¢ wyko-
nana tak, aby:

.1 chronita znajdujace sie w todzi osoby;

.2 zapewniony byt dostep do wnetrza todzi przez luki, ktére mozna zamykaé
tak, aby t6dz stata sie wodoszczelna;

.3z wyjatkiem fodzi wodowanych przez swobodny spadek luki byly roz-
mieszczone w taki sposob, aby byto mozliwe wykonywanie czynnosci wo-
dowania i podnoszenia fodzi bez koniecznosci wychodzenia z wnetrza to-
dzi znajdujgcych sie w nim osdb;

4 luki wejsciowe dawaty sie otwiera¢ i zamykac¢ zaréwno od wewnatrz, jak
i od zewnatrz i byly wyposazone w urzgdzenia utrzymujgce je w sposéb
pewny w potozeniu otwartym;

.5z wyjatkiem todzi wodowanych przez swobodny spadek, mozna byto pty-
naé todzig ratunkowg przy zastosowaniu wioset;

.6 zdolna byta utrzymac catkowita mase todzi wraz z wyposazeniem, me-
chanizmami i przewidzianym dla niej kompletem oséb, gdy t6dz ratunko-
wa ptywa w pozycji do gory dnem z zamknietymi lukami, lecz bez wysta-
pienia znacznego przecieku;

.7 miafa okna lub przeswiecajgce ptyty, dopuszczajgce do wnetrza todzi
z zamknietymi lukami Swiatto dzienne, tak aby sztuczne oswietlenie byto
zbedne;

.8 jej powierzchnia zewnetrzna miata wyrazistg barwe, wnetrze za$ jasng
barwe, ktéra nie stwarza uczucia dyskomfortu dla os6éb znajdujgcych sie
wewnatrz todzi;

.9 porecze zapewniaty pewny uchwyt osobom poruszajgcym sie po ze-
wnetrznej stronie todzi ratunkowej i byty pomocne przy wsiadaniu i wysia-
daniu;
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.10 byt dostep do miejsc do siedzenia bez koniecznosci przekraczania po-
przecznych taw lub innych przeszkéd;

.11 podczas pracy silnika z zamknietg pokrywg réznica miedzy cisnieniem
atmosferycznym wewnatrz todzi a cisnieniem atmosferycznym panujgcym
na zewnatrz fodzi w zadnym przypadku nie wynosita wiecej niz 20 hPa.

4.6.3 Wywracanie si¢ do géry dnem i samoprostowanie

46.3.1 Z wyjatkiem fodzi ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek, do
kazdego oznaczonego miejsca do siedzenia powinien by¢ przymocowany pas bez-
pieczenstwa. Pas bezpieczenstwa powinien byé tak skonstruowany, aby pewnie
utrzymywat w miejscu do siedzenia osobe o masie 100 kg, gdy t6dz znajduje sie
w pozycji do gory dnem. Pasy bezpieczenstwa dwu sgsiadujgcych ze sobg siedzen
powinny ze sobg kontrastowaé kolorystycznie. Na todziach wodowanych przez swo-
bodny spadek kazde z miejsc do siedzenia powinno by¢ wyposazone w pasy bezpie-
czenstwa w kolorach kontrastujgcych, tak zaprojektowane, aby pewnie utrzymywaty
w miejscu do siedzenia osobe o masie 100 kg podczas wodowania przez swobodny
spadek oraz wowczas, gdy todz ratunkowa wywrdcona jest do goéry dnem.

4.6.3.2 Statecznos¢ fodzi ratunkowej powinna by¢ taka, aby t6dz samoistnie lub
samoczynnie powracata do wiasciwej pozycji, gdy jest obcigzona petnym lub niepet-
nym kompletem oso6b i wyposazenia, wszystkie otwory sg zamkniete w sposéb wo-
doszczelny, a znajdujgce sie w niej osoby sg zabezpieczone pasami bezpieczenstwa.

4.6.3.3 t£6dz ratunkowa powinna by¢ zdolna do utrzymania przewidzianego dla niej
kompletu osdb i wyposazenia, gdy jest w stanie uszkodzonym, okreslonym w ustepie
4.4.1.1, a jej statecznos¢ powinna byc¢ taka, aby w przypadku wywrdcenia sie do gory
dnem samoczynnie przyjeta pozycje zapewniajgcg znajdujgcym sie tam osobom moz-
liwo$¢ wydostania sie z wnetrza fodzi nad powierzchnie wody. W przypadku gdy t6dz
ratunkowa posiada ptywalno$¢ po zalaniu wodg, poziom wody wewnatrz todzi, mie-
rzony na oparciu siedzen, nie powinien znajdowac sie wyzej niz 500 mm ponad ptasz-
czyzng podstawy tych siedzeh w dowolnym miejscu tego przedziatu.

4.6.3.4 Rury wydechowe silnika, przewody powietrzne i inne otwory powinny by¢
tak skonstruowane, aby podczas wywracania si¢ fodzi do géry dnem i powrotu do
wiasciwej pozycji wykluczone byto przedostanie sie wody do silnika.

4.6.4 Naped

4.6.4.1 Silnik i przekfadnia powinny by¢ sterowane ze stanowiska obstugi steru.
4.6.4.2 Silnik oraz jego instalacje powinny by¢ zdolne do pracy we wszystkich
pozycjach todzi podczas jej wywracania sie do géry dnem i po jej powrocie do wha-
Sciwej pozycji, albo powinien zatrzymac¢ sie automatycznie po wywréceniu sie todzi

do goéry dnem i pozwoli¢ sie tatwo uruchomi¢ ponownie po powrocie fodzi do wta-
Sciwej pozycji. Uktad instalacji paliwowej i smarnej powinien by¢ taki, aby podczas
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wywrdcenia sie todzi do géry dnem nie nastgpita utrata paliwa, a utrata oleju smar-
nego nie wynosita wiecej niz 250 ml.

4.6.4.3 Silniki chtodzone powietrzem powinny mie¢ uktad przewodéw do pobiera-
nia powietrza chtodzgcego z zewnatrz i usuwania go na zewnatrz todzi ratunkowe;.
Nalezy zainstalowac przestawiane recznie zasuwy umozliwiajgce pobieranie powie-
trza chlodzgcego z wnetrza i wypuszczanie go do wnetrza todzi ratunkowe;.

4.6.5 Ochrona przed oddzialywaniem szkodliwych przyspieszen

Niezaleznie od wymagan ustepu 4.4.1.7, catkowicie zakryta t6dz ratunkowa,
z wyjatkiem todzi wodowanej przez swobodny spadek, powinna by¢ wykonana
i chroniona odbijaczami w taki sposoéb, aby stanowita ona ochrone przed szkodli-
wymi przyspieszeniami powstaltymi na skutek uderzenia fodzig obcigzong przewi-
dzianym dla niej kompletem os6b i wyposazeniem o burte statku z predkoscig ude-
rzenia nie mniejszg niz 3,5 m/s.

4.7 todzie ratunkowe wodowane przez swobodny spadek

4.7.1 Wymagania ogdlne

todzie ratunkowe wodowane przez swobodny spadek powinny spetnia¢ wyma-
gania ustepu 4.6 oraz, dodatkowo, wymagania niniejszego ustepu.

4.7.2 Nosnos¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny spadek

4.7.2.1 Nosnos¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny spadek okresla sie
liczbg osdb o sredniej wadze 82,5 kg, ktérym moze byé zapewnione miejsce do
siedzenia tak, aby nie utrudniaty one dziatania urzadzen napedowych ani obstugi
jakiegokolwiek elementu wyposazenia todzi ratunkowej. Powierzchnia miejsca do
siedzenia powinna by¢ gtadka, wyprofilowana oraz wyposazona w poduszki o gru-
bosci co najmniej 10 mm na calym obszarze kontaktu ciata z miejscem do siedze-
nia, aby zapewni¢ oparcie dla plecéw i miednicy, oraz elastyczny zagtéwek z po-
wierzchniami bocznymi. Siedzenia nie powinny by¢ sktadane, powinny by¢ na state
przymocowane do todzi ratunkowej i tak ustawione, aby jakiekolwiek ugiecie kadtu-
ba lub namiotu podczas opuszczania na wode nie stwarzato niebezpieczenstwa dla
pasazeréw. Lokalizacja oraz konstrukcja siedzenia powinna by¢ tak przemyslana,
aby uniemozliwi¢ jakiekolwiek zagrozenie dla siedzgcego podczas wodowania, jesli
oparcie jest wezsze od jego ramion. PrzejScie miedzy miejscami do siedzenia po-
winno mie¢ szerokos¢ co najmniej 480 mm od poktadu do gornej krawedzi siedzen,
by¢ wolne od wszelkich przeszkdd i wyposazone w powierzchnie przeciwposlizgo-
wa, a takze odpowiedni profil podtogi, aby zapewni¢ bezpieczne wchodzenie na
poktad w pozycji jej ustawienia do wodowania. Kazde siedzenie powinno by¢ wypo-
sazone w uprzgz bezpieczenstwa, ktérg mozna szybko odpig¢ w stanie naprezo-
nym, aby przytrzymacé ciato siedzgcego podczas wodowania.

4.7.2.2 Kat miedzy siedzeniem a oparciem powinien wynosi¢ co najmniej 90°.
Szeroko$¢ miejsca do siedzenia powinna wynosi¢ co najmniej 480 mm. Wolna
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przestrzen przed oparciem (odlegtos¢é miedzy kolanami a oparciem) powinna wyno-
si¢ co najmniej 650 mm, mierzona prostopadle do oparcia. Oparcie powinno wzno-
si¢ sie na co najmniej 1075 mm powyzej ptaszczyzny siedzenia. Wysokos$¢ oparcia
dla ramion osoby siedzgcej powinna by¢ oszacowana na co najmniej 760 mm.
Podnoézek powinien by¢ ustawiony pod kgtem wynoszgcym co najmniej potowe
kata, pod ktérym ustawiona jest ptaszczyzna siedzenia i powinien mie¢ diugosé co
najmniej 330 mm (patrz rys. 2).

| Zagtowek
z powierzchniami bocznymi

/
o —
I~ Zogloge [T~ [~ .,
i, asd\ffopy / Sl ~——— Podnozek pod katem ) .
mm™/ TR min. 1/2 kata ptaszczyzny siedzenia
S~
e

o

Rys. 2
4.7.3 Wymaganiatechniczno-eksploatacyjne

4.7.3.1 Kazda 6dz ratunkowa wodowana przez swobodny spadek powinna po zwo-
dowaniu z wysokosci wodowania, przyjetej w Swiadectwie, ze statku przegtebionego do
10° i przechylonego do 20° na jedng z burt oddali¢ sie od statku natychmiast po wejsciu
w wode i nie powinna uderzy¢ w statek, gdy jest w pemni wyposazona i obcigzona:

.1 peing obsadg oséb;

.2 0osobami rozmieszczonymi tak, aby Srodek ciezkosci todzi przesunat sie
jak najblizej dziobu todzi;

.3 osobami rozmieszczonymi tak, aby srodek ciezkosci todzi przesunat sie
jak najblizej jej rufy;
.4 tylko obstuga fodzi.
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4.7.3.2 Dla zbiornikowcéw olejowych, chemikaliowcdw i gazowcdw, ktdrych konco-
wy kat przechytu jest wigkszy niz 20°, obliczony zgodnie z Miedzynarodowg konwen-
cjg 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL), 1973, wraz ze
zmianami wprowadzonymi Protokofem 1978 oraz zgodnie z zaleceniami IMO*, jesli
majg zastosowanie, 16dz ratunkowa powinna by¢ tak skonstruowana, aby mozliwe
byto jej zwodowanie oraz swobodny spadek przy obliczonym kohcowym kacie prze-
chytu i obliczonym potozeniu koncowej wodnicy awaryjnej statku.

474 Budowa

Kazda t6dz ratunkowa wodowana przez swobodny spadek w petni wyposazona
i obcigzona kompletem os6b powinna mie¢ dostateczng wytrzymato$¢ do wodowa-
nia przez swobodny spadek z wysokosci wynoszgcej co najmniej 1,3 wysokosci
przyjetej w swiadectwie uznania.

4.7.5 Zabezpieczenie przed oddzialywaniem szkodliwych przyspieszen

Kazda 16dz ratunkowa wodowana przez swobodny spadek powinna by¢ tak wy-
konana, aby stanowita ochrone przed oddziatywaniem szkodliwych przyspieszenh
wyniktych z wodowania z wysokosci przyjetej w swiadectwie uznania na spokojng
wode przy niekorzystnych warunkach przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na
dowolng strone, kiedy jest w petni wyposazona i obcigzona:

.1 pelnym kompletem oséb;

.2 osobami rozmieszczonymi w taki sposob, aby srodek ciezkosci todzi
przesunat sie jak najblizej w kierunku przodu todzi;

.3 osobami rozmieszczonymi w taki sposob, aby srodek ciezkosci todzi
przesunat sie jak najblizej tytu todzi;

.4 tylko obstugg fodzi.

4.7.6 Osprzet todzi ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek

Kazdg t6dz ratunkowg wodowang przez swobodny spadek nalezy wyposazy¢
w system zwalniajgcy, ktory powinien:

.1 mieé dwa niezalezne urzgdzenia uruchamiajgce mechanizm zwalniajgcy,
ktére mogg by¢ obstugiwane tylko z wnetrza todzi i ktére powinny by¢
oznaczone barwg kontrastujgcag z otoczeniem;

.2 byc¢ tak skonstruowany, aby zwalniat t6dZ w dowolnym stanie obcigzenia
od stanu bez obcigzenia do stanu obcigzenia réwnego 200% normalnego
obcigzenia w petni wyposazonej todzi, z takg liczbg osdéb, dla ktérej t6dz
ma by¢ uznana;

Patrz wymagania dotyczace statecznosci w stanie uszkodzonym zawarte w Miedzynarodowym kodeksie
budowy i wyposazenia statkéw przewozgcych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC), przyjetym
przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu Rezolucjg MSC.4(48) oraz w Miedzynarodowym kodeksie bu-
dowy i wyposazenia statkéw przewozgcych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC), przyjetym przez Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu Rezolucjg MSC.5(48).
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.3 by¢ odpowiednio zabezpieczony przed przypadkowym lub przedwcze-
snym uzyciem;

4 by¢ zaprojektowany tak, by mozliwe byty préby systemu zwalniajgcego
bez wodowania todzi; oraz

.5 byt zaprojektowany przy wspétczynniku bezpieczenstwa réwnym 6
w stosunku do wytrzymatosci zastosowanych materiatow.

4.7.7 Swiadectwo uznania

Niezaleznie od wymagania ustepu 4.4.1.2, swiadectwo uznania todzi wodowanej
przez swobodny spadek powinno zawierac¢ takze:

.1 wysokos¢ swobodnego spadku, przyjeta w Swiadectwie uznania,
.2 wymagang diugo$¢ rampy do wodowania; oraz

.3 kat rampy do wodowania wtasciwy dla wysokosci wodowania przez swo-
bodny spadek, przyjetej w swiadectwie uznania.

4.8 Lodzie ratunkowe wyposazone w niezalezng instalacje dostarczajaca
powietrze

Oprocz spetnienia wymagan ustepu 4.6 lub 4.7, tam, gdzie to ma zastosowanie,
tédz ratunkowa wyposazona w niezalezng instalacje dostarczajgcg powietrze po-
winna by¢ tak skonstruowana, aby podczas ruchu, przy zamknietych wszystkich
wejsciach i otworach, powietrze wewnatrz todzi bylo zdatne do oddychania
i bezpieczne oraz aby umozliwiatlo normalng prace silnika przez okres nie krétszy
niz 10 minut. W tym czasie ci$nienie powietrza wewnatrz todzi nie powinno spasé¢
ponizej zewnetrznego cisnienia atmosferycznego, ani tez nie powinno przewyzszaé
cisnienia atmosferycznego o wiecej niz 20 hPa. Instalacja powinna by¢ wyposazona
we wskazniki ci$nienia dostarczanego powietrza.

4.9 Lodzie ratunkowe zabezpieczone przed ogniem

4.9.1 Oprécz spetnienia wymagan ustepu 4.8 16dz ratunkowa, zabezpieczona
przed ogniem, powinna by¢ zdolna, po zwodowaniu, do zapewnienia ochrony przed
skutkami wyniktymi z ogarniecia fodzi ptomieniem palgcych sie produktéw nafto-
wych przez okres nie krétszy niz 8 minut.

4.9.2 Wodnainstalacja tryskaczowa

L 6dz ratunkowa wyposazona w wodng instalacje tryskaczowg zabezpieczajaca ja
przed ogniem powinna odpowiada¢ nastepujgcym wymaganiom:

.1 woda dla instalacji powinna by¢ pobierana z morza za pomocg samoza-
sysajgcej pompy z napedem mechanicznym. Powinna istnie¢ mozliwo$é
wigczania i wytgczania wody podawanej na zewnetrzng powierzchnie fodzi
ratunkowej;
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.2 wlot wody morskiej powinien by¢ wykonany w taki sposdb, aby zapobiec
zasysaniu palnych cieczy z powierzchni wody;

.3 instalacja powinna by¢ przystosowana do przeptukiwania jej wodg stodkag
oraz do catkowitego jej odwodnienia.

ROZDZIAL V

todzie ratownicze

5.1 Ltodzie ratownicze
5.1.1 Wymagania ogdlne

5.1.1.1 Oproécz spetniania wymagan okreslonych w niniejszym ustepie, wszystkie
todzie ratownicze powinny spetnia¢ postanowienia ustepow 4.4.1 do 4.4.7.4 wiacz-
nie, wytaczajac ustep 4.4.6.8, oraz 4.4.7.6, 4.4.7.8, 4.4.7.10, 4.4.7.1114.4.9, z wy-
jatkiem tego, ze Srednig wage 82.5 kg nalezy zastosowac¢ dla wszystkich todzi ra-
tunkowych w punkcie 4.4.2.2.1. £6dz ratunkowa moze zosta¢ uznana i by¢ stoso-
wana jako t6dz ratownicza, jesli spetnia wszystkie wymagania niniejszego ustepu,
jesli pomyslnie przejdzie proby przewidziane dla todzi ratowniczej wymagane
w prawidle Ill/4.2 oraz jesli miejsce jej ustawienia jak réwniez urzadzenia do wodo-
wania i podnoszenia spetniajg wszystkie wymagania dla todzi ratowniczych.

5.1.1.2 Niezaleznie od wymagan ustepu 4.4.1, wymagany materiat wypornoscio-
wy dla todzi ratowniczych moze by¢ umieszczony po zewnetrznej stronie kadtuba,
pod warunkiem, ze jest on odpowiednio zabezpieczony przed uszkodzeniem i jest
zdolny wytrzymacé warunki okreslone w ustepie 5.1.3.3.

5.1.1.3 todzie ratownicze mogg mie¢ konstrukcje sztywng lub nadmuchang albo
stanowigcg ich potgczenie i powinny:

.1 miec¢ dtugos¢ nie mniejszg niz 3,8 m i nie wiekszg niz 8,5 m;

.2 by¢ zdolne do przewozenia co najmniej pieciu osob siedzgcych i jednej
osoby lezgcej na noszach, kiedy wszystkie majg na sobie kombinezony
ratunkowe i pasy ratunkowe, jesli te sg wymagane. Niezaleznie od wyma-
gan ustepu 4.4.1.5, miejsce do siedzenia, z wyjatkiem siedziska sternika,
moze znajdowac sie na podtodze, pod warunkiem, ze w analizie miejsca
do siedzenia, zgodnie z ustepem 4.4.2.2.2, stosowane sg ksztalty takie
jak na rys. 1, przy zmienionej dtugosci ogéinej do wartosci 1190 mm, wli-
czajgc w to wyciggniecie nég. Miejsce do siedzenia nie moze obejmowaé
okreznicy, pawezy lub nadmuchiwanych komor ptywalnosciowych na bur-
tach todzi.
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5.1.1.4 todzie ratownicze stanowigce potgczenie konstrukcji sztywnej i nadmu-
chanej powinny by¢ zgodne z odpowiednimi wymaganiami niniejszego ustepu
w zakresie wymaganym przez Administracje.

5.1.1.5 Jezeli 6dz ratownicza nie ma odpowiedniego wzniosu burt w czesci dzio-
bowej, to powinna mie¢ pokrywe dziobowa rozciggajgca sie na nie mniej niz 15%
jej dtugosci.

5.1.1.6 Kazda t6dz ratownicza powinna by¢ wyposazona w paliwo odpowiednie
do uzytkowania w zakresie temperatur przewidywalnych dla rejonu, w ktérym ope-
ruje statek; a takze powinna by¢ zdolna do manewrowania przy predkosci nie
mniejszej niz 6 weztdw i utrzymania tej predkosci przez okres co najmniej 4 godzin
w warunkach petnego obcigzenia petnym kompletem oséb i wyposazeniem.

5.1.1.7 Lodzie ratownicze powinny mie¢ ruchliwos¢ i manewrowalnos¢ wystarcza-
jacag do podejmowania z wody oséb, grupowania tratw ratunkowych i holowania,
z predkoscig co najmniej 2 wezldw, najwigkszej tratwy ratunkowej znajdujacej sie
na statku, do ktérego t6dz nalezy, obcigzonej przewidzianym dla niej kompletem
0s0b i wyposazeniem lub rownowaznym obcigzeniem.

5.1.1.8 t4dz ratownicza powinna by¢ wyposazona w silnik umieszczony wewnatrz
kadtuba albo w silnik przyczepny. Jezeli t6dz jest wyposazona w silnik przyczepny,
ster i rumpel moga stanowi¢ czesci silnika. Niezaleznie od wymagan ustepu
4.4.6.1, w fodziach ratowniczych mozna stosowac¢ benzynowe silniki przyczepne
posiadajgce zatwierdzong instalacje paliwowa, pod warunkiem, ze zbiorniki paliwa
sg specjalnie zabezpieczone przed pozarem i wybuchem.

5.1.1.9 Urzadzenia do holowania na todziach ratowniczych powinny by¢ przymo-
cowane na state i powinny mie¢ wytrzymatos¢ wystarczajgcg do grupowania lub
holowania tratw ratunkowych zgodnie z wymaganiami ustepu 5.1.1.7.

5.1.1.10 Jesli wyraznie nie postanowiono inaczej, kazda t6dz ratownicza powinna
by¢ wyposazona w skuteczne $rodki do usuwania wody z fodzi lub powinna by¢
samoodwadniajgca sie.

5.1.1.11 todzie ratownicze powinny by¢ wyposazone w strugoszczelny schowek
na drobne przedmioty nalezgce do ich wyposazenia.

5.1.1.12 Kazda t6dz ratownicza powinna by¢ tak skonstruowana, aby z miejsca ster-
nika i operatora systemu zwalniania istniata odpowiednia widoczno$¢ na dziéb, rufe oraz
obie burty w celu zapewnienia bezpieczenstwa podczas opuszczania todzi, manewro-
wania nig, a w szczegdélnosci widoczno$¢ na miejsca i czlonkdw zatogi niezbednych do
podejmowania ludzi z wody oraz grupowania jednostek ratunkowych.
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5.1.2 Wyposazenie todzi ratowniczych

5.1.2.1 Wszystkie przedmioty nalezgce do wyposazenia todzi ratowniczej,
Z wyjatkiem bosakéw todziowych, ktére nalezy trzymaé w stanie gotowosci do od-
pychania todzi, powinny by¢ zabezpieczone we wnetrzu fodzi ratowniczej za pomo-
cg linek, umieszczone w schowkach lub innych zamknietych przestrzeniach, przy-
mocowane do wspornikéw lub innych podobnych urzgdzen mocujacych, albo za-
bezpieczone w inny odpowiedni sposob. Wyposazenie powinno by¢ zabezpieczone
W sposob nie utrudniajgcy zadnej czynnosci wykonywanej podczas wodowania lub
podnoszenia todzi. Wszystkie przedmioty wyposazenia todzi ratowniczej powinny
mie¢ wymiary i mase tak mate, jak jest to praktycznie mozliwe, a po zapakowaniu
powinny mie¢ ksztatt wygodny i zwarty.

5.1.2.2 W sktad normalnego wyposazenia kazdej todzi ratowniczej powinny
wchodzi¢:

.1 plywajgce wiosta w liczbie wystarczajgcej do umozliwienia poruszania sie
todzi po spokojnym morzu. Dla kazdego z wioset nalezy przewidzie¢ kotki
wiostowe, dulki lub urzgdzenia rownorzedne. Kotki wiostowe lub dulki po-
winny by¢ przymocowane do todzi za pomocg linek lub tancuszkow;

.2 plywajgcy czerpak;

.3 szafka kompasowa zawierajgca skutecznie dziatajacy kompas ze skalg
Swiecgcg samoistnie lub podswietlang za pomocag odpowiednich srodkow;

.4 kotwica plywajgca z linkg pomocnicza, jesli jest zainstalowana i linkg ho-
lowniczg o odpowiedniej wytrzymatosci i dlugosci nie mniejszej niz 10 m;

.5 falen o dostatecznej dlugosci i wytrzymatosci, przymocowany do urzadzenia
zwalniajgcego odpowiadajgcego wymaganiom ustepu 4.4.7.7 i umieszczony
w przedniej czesci fodzi ratowniczeyj;

.6 jedna lina ptywajgca o dtugosci nie mniejszej niz 50 m i o wytrzymatosci
wystarczajgcej do holowania tratwy ratunkowej zgodnie z wymaganiami
ustepu 5.1.1.7;

.7 jedna wodoszczelna latarka elektryczna przystosowana do sygnalizacji al-
fabetem Morse’a, z zapasowym kompletem baterii i z zapasowg zaréwka,
przechowywana w wodoszczelnym pojemniku;

.8 jeden gwizdek lub réwnorzedny $rodek sygnalizacji akustycznej;

.9 apteczka pierwszej pomocy w wodoszczelnym pojemniku, ktéry po uzyciu
mozna szczelnie zamknag;

.10 dwa ptywajgce krgzki ratunkowe przymocowane do ptywajgcej linki
o diugosci nie mniejszej niz 30 m;

.11 reflektor z poziomym i pionowym sektorem $wiecenia co najmniej 6°
i pomierzong $wiattoscig 2500 cd, mogacy $wieci¢ w sposdb ciggly przez
nie mniej niz 3 godz;
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5123

skuteczny reflektor radarowy;

srodki ochrony cieplnej odpowiadajgce wymaganiom 2.5 w liczbie wystar-
czajgcej dla 10% liczby osdb, dla ktorych pomieszczenia przeznaczona
jest t6dz ratownicza, lub dwie sztuki, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wieksza;

przenos$ny sprzet przeciwpozarowy uznanego typu, za pomocg ktérego
mozna gasi¢ pozary produktow ropopochodnychl.

Oprocz wyposazenia wymaganego w ustepie 5.1.2.2, w sktad normalnego

wyposazenia kazdej sztywnej todzi ratowniczej powinny wchodzi¢:

A
2
3

5124

bosak todziowy;
wiadro;

noz lub toporek.

Oprécz wyposazenia wymaganego w ustepie 5.1.2.2, w sktad normalnego

wyposazenia kazdej pneumatycznej todzi ratowniczej powinny wchodzic:

A
2
3
4

5

noz ptywajacy bezpiecznego typu;
dwie ggbki;
skutecznie dziatajgcy reczny mieszek lub pompka;

zestaw naprawczy do naprawy przebi¢ umieszczony w odpowiednim po-
jemniku;

bosak todziowy bezpiecznego typu.

5.1.3 Wymagania dodatkowe dla pneumatycznych todzi ratowniczych

5131

Wymagania ustepow 4.4.1.4 i 4.4.1.6 nie majg zastosowania do pneuma-

tycznych fodzi ratowniczych.

5.13.2

Pneumatyczna t6dz ratownicza powinna by¢ wykonana w taki sposob, aby

bedgc zawieszona w swoim stropie lub na haku:

A

miata wytrzymatos¢ i sztywnosé wystarczajgcg do jej opuszczania i podno-
szenia razem z przewidzianym dla niej kompletem oséb i wyposazeniem;

wytrzymywata obcigzenie réwne 4-krotnej masie przewidzianego dla niej
kompletu oséb i wyposazenia, przy temperaturze otoczenia rownej
20 £3°C, przy nie dziatajgcych wszystkich zaworach nadmiarowych;

wytrzymywata obcigzenie réwne 1,1-krotnej masie przewidzianego dla niej
kompletu oséb i wyposazenia, przy temperaturze otoczenia réwnej —30°C,
przy dziatajgcych wszystkich zaworach nadmiarowych.

1

Patrz ,Zaktualizowane wytyczne dotyczgce przenosnych gasnic morskich”, przyjete przez IMO

Rezolucjg A.602(15).
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5.1.3.3 Pneumatyczna t6dz ratownicza powinna by¢ tak wykonana, aby byta zdol-
na wytrzymac narazenia wystepujgce;

.1 gdy jest ustawiona na otwartym poktadzie statku ptywajgcego po morzu;

.2 gdy ptywa przez 30 dni we wszystkich mozliwych warunkach wystepuja-
cych na morzu.

5.1.3.4 Oprocz spetnienia wymagan ustepu 4.4.9, pneumatyczna t6dz ratownicza
powinna by¢ oznakowana numerem fabrycznym, nazwg producenta lub znakiem
fabrycznym oraz datg produkcji.

5.1.3.5 Plywalnos¢ pneumatycznej todzi ratowniczej powinna byé zapewniona przez
pojedynczg komore wypornosciowg, podzielong na co najmniej pie¢ oddzielnych
przedziatéw o réwnych w przyblizeniu objetosciach, albo przez dwa oddzielne prze-
dziaty, przy czym objetos¢ kazdego z przedziatéw nie powinna przekracza¢ 60% facz-
nej objetosci. Komory powinny by¢ tak wykonane, aby w przypadku uszkodzenia dowol-
nej komory pozostate nie uszkodzone komory byly zdolne utrzymaé, z zachowaniem
dodatniej wolnej burty na catym obwodzie todzi, liczbe oséb przewidziang do umiesz-
czenia w todzi ratowniczej, przy zatozeniu, ze masa kazdej z tych oséb wynosi 82,5 kg
i osoby te zachowujg normalng pozycje siedzgcg w nastepujacych warunkach:

.1 przy pustej przedniej komorze wypornosciowej;
.2 przy pustych wszystkich komorach wypornosciowych po jednej stronie todzi;

.3 przy pustych wszystkich komorach ptywalnosciowych po jednej stronie fo-
dzi i pustej komorze dziobowe;.

5.1.3.6 Objetos¢ komér wypornosciowych pneumatycznej todzi ratowniczej po-
winna by¢ taka, aby w stanie nadmuchanym na kazdg z osdéb, do ktérych pomiesz-
czenia przeznaczona jest t6dz, przypadto nie mniej niz 0,17 m?®.

5.1.3.7 W kazdej komorze wypornosciowej powinien by¢ zainstalowany zawér
zwrotny do recznego nadmuchiwania i urzgdzenie do wypuszczania powietrza. Po-
winien byé réwniez zainstalowany nadmiarowy zawor bezpieczenstwa, chyba ze
Administracja uzna, iz zawdr ten nie jest konieczny.

5.1.3.8 Spdd dna i podatne na uszkodzenia miejsca na zewnatrz pneumatycznej
todzi ratowniczej powinny by¢ zaopatrzone w tadmy zabezpieczajgce przed przetar-
ciem, zgodnie z wymaganiami Administracji.

5.1.3.9 Jezeli zastosowano pawez, to nie powinna ona by¢ wmontowana na dtu-
gosci wiekszej niz 20% catkowitej dtugos$ci todzi ratowniczej.

5.1.3.10 Nalezy przewidzie¢ odpowiednie wzmocnienia do przymocowania faleni

na dziobie i rufie, jak i do przymocowania tworzgcych uchwyty linek ratunkowych we
wnetrzu i na zewnatrz fodzi.
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5.1.4 Dodatkowe wymagania dla szybkich todzi ratowniczych

5.1.4.1 Szybkie todzie ratownicze powinny by¢ tak skonstruowane, aby mogty by¢
bezpiecznie opuszczane i podnoszone w niekorzystnych warunkach pogodowych
i przy ztym stanie morza.

5.1.4.2 Oprocz spetnienia wymagan okreslonych w niniejszym ustepie, wszystkie
szybkie todzie ratownicze powinny spetnia¢ wymagania rozdziatu 5.1, z wyjgtkiem
ustepow 4.4.1.5.3,4.4.1.6,4.4.7.2,5.1.1.6 i 5.1.1.10.

5.1.4.3 Bez wzgledu na ustep 5.1.1.3.1, kadtub szybkich todzi ratowniczych powi-
nien mie¢ dlugos¢ nie mniejszg niz 6 m i nie wiekszg niz 8,5 m, wigczajgc w to ele-
menty napompowane i state odbijacze.

5.1.4.4 Szybkie todzie ratownicze powinny by¢ zaopatrzone w paliwo odpowiednie
do uzytkowania w zakresie temperatur przewidywanych dla rejonu, w ktérym operu-
je statek; a takze powinny by¢ zdolne do manewrowania przez okres co najmniej
4 godzin z predkoscig nie mniejszg niz 20 weztéw na spokojnej wodzie z zatogg
liczgcg 3 osoby lub z predkoscig nie mniejszg niz 8 weztéw w warunkach petnego
obcigzenia wyposazeniem i kompletem osob.

5.1.4.5 Szybkie todzie ratownicze powinny byé samoodwracajgce sie albo powinna
istnie¢ mozliwos¢ ich odwrdcenia przez nie wiecej niz dwoch czionkdw zatogi.

5.1.4.6 Szybkie todzie ratownicze powinny automatycznie odpompowywaé¢ wode
albo powinna istnie¢ mozliwo$é szybkiego odpompowania wody.

5.1.4.7 Szybkie fodzie ratownicze powinny by¢ sterowane kotem sterowym w miej-
scu sternika oddalonym od rumpla. £6dz powinna by¢ wyposazona w awaryjny sys-
tem sterowania, umozliwiajgcy bezposrednig kontrole ptetwy sterowej, silnika stru-
mieniowego lub silnika zaburtowego.

5.1.4.8 Silniki szybkich todzi ratowniczych powinny wytagczaé sie automatycznie albo
by¢ wytgczane za pomocg awaryjnego wytgcznika sternika w sytuacji wywrocenia sie
todzi do géry dnem. Silniki powinny by¢ tak zaprojektowane, aby uruchamia¢ sie po
odwrdéceniu todzi, pod warunkiem ze awaryjny wytgcznik, jesli 16dz jest w niego wypo-
sazona, zostat ustawiony w pozycji poczatkowej. Instalacja paliwowa i olejowa powin-
na by¢ tak zaprojektowana, zeby w sytuacji odwrdcenia sie todzi do géry dnem nie
wiecej niz 250 ml paliwa lub oleju wydostato sie z uktadu napedowego.

5.1.4.9 Szybkie fodzie ratownicze powinny, jesli to mozliwe, by¢ wyposazone w fatwy
i bezpieczny w obstudze jednopunktowy system zawieszenia lub system rownowazny.

5.1.4.10 Sztywne szybkie todzie ratownicze powinny by¢ tak skonstruowane, aby
punkt zawieszenia wytrzymat obcigzenie co najmniej 4-krotnie wieksze od masy
todzi z petnym kompletem os6b i wyposazeniem, bez wystepowania odksztatcen
wtérnych po usunieciu obcigzenia.

5.1.4.11 W skfad normalnego wyposazenia todzi ratowniczej powinien wchodzi¢
gtosnomoéwigcey i wodoodporny zestaw VHF do komunikacji radiowe;j.
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ROZDZIAL VI

Urzgdzenie do wodowania i wsiadania

6.1 Urzadzenie do wodowania i wsiadania
6.1.1 Wymagania ogdlne

6.1.1.1 Z wyjatkiem pomocniczych urzgdzen stuzgcych do wodowania todzi ratun-
kowych wodowanych przez swobodny spadek, kazde urzgdzenie do wodowania po-
winno by¢ tak wykonane, aby obstugiwana przez nie jednostka ratunkowa lub t6dz
ratownicza z pelnym wyposazeniem mogta zosta¢ w bezpieczny sposéb zwodowana
przy niekorzystnym przegtebieniu do 10° i przechyle do 20° na dowolng burte:

.1 gdy jest obsadzona zgodnie z prawidiem 111/23 lub IlI/33 przewidzianym
dla niej kompletem oséb; oraz

.2 gdy na jej poktadzie znajduje sie tylko jej obstuga.

6.1.1.2 Niezaleznie od wymagan ustepu 6.1.1.1, urzgdzenia do wodowania fodzi
ratunkowych na zbiornikowcach, chemikaliowcach i gazowcach o koncowym kacie
przechylu wigkszym niz 20°, obliczonym zgodnie z Miedzynarodowg konwencjg
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, wraz ze zmianami
wprowadzonymi Protokofem 1978, oraz zgodnie z zaleceniami IMO', jezeli majg
zastosowanie, powinny byé zdolne do dziatania na burcie statku, na ktérg statek
jest przechylony przy koncowym kacie przechytu, biorgc pod uwage koncowg wod-
nice awaryjna.

6.1.1.3 Dziatanie urzadzenia do wodowania podczas wodowania obstugiwanej
przez nie jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej w stanie petnego obcigzenia
osobami i wyposazeniem oraz w stanie nie obcigzonym nie powinno by¢ uzaleznio-
ne od zadnych innych $rodkéw niz grawitacja lub zmagazynowana energia mecha-
niczna niezalezna od statkowych Zrodet energii.

6.1.1.4 Kazde urzadzenie do wodowania powinno by¢ tak skonstruowane, aby
wymagato jak najmniej biezgcej konserwacji. Wszystkie czesci wymagajgce regu-
larnego konserwowania przez zatoge statku powinny by¢ tatwo dostepne i tatwe
w konserwacji.

6.1.1.5 Urzadzenie do wodowania i jego osprzet, inny niz hamulce wciggarki,
powinny mie¢ wystarczajacg wytrzymatosé, aby wytrzymaé fabryczng prébe sta-
tyczng pod obcigzeniem nie mniejszym niz 2,2-krothe maksymalne obcigzenie ro-
bocze.

1 Patrz wymagania dotyczgce statecznosci awaryjnej zawarte w Miedzynarodowym kodeksie budowy

i wyposazenia statkow przewozgcych niebezpieczne chemikalia luzem (IBC Code), przyjetym przez
Komitet Bezpieczenstwa na Morzu Rezolucjg MSC.4(48) oraz w Miedzynarodowym kodeksie bu-
dowy i wyposazenia statkow przewozgcych skroplone gazy luzem (IGC Code), przyjetym przez
Komitet Bezpieczenstwa na Morzu Rezolucjg MSC.5(48).
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6.1.1.6 Elementy konstrukcyjne oraz wszystkie bloki, liny talii, zaczepy talii, ogni-
wa, elementy mocujgce i caty pozostaly osprzet uzywany wraz z wyposazeniem
stuzgcym do wodowania powinny by¢ zaprojektowane ze wspoétczynnikiem bezpie-
czenstwa, dobranym odpowiednio do ich maksymalnego obcigzenia roboczego
i minimalnej wytrzymatos$ci na rozcigganie materiatu, z ktérego zostaly wykonane.
Dla wszystkich elementéw konstrukcyjnych zurawikéw i wciggarek nalezy stosowaé
minimalny wspotczynnik bezpieczenstwa réwny 4,5, za$ dla lin talii, tancuchéw do
podwieszania, ogniw oraz dla blokéw — minimalny wspdtczynnik bezpieczenstwa
réwny 6.

6.1.1.7 Kazde urzgdzenie do wodowania powinno, na ile jest to praktycznie moz-
liwe, skutecznie dziata¢ w warunkach oblodzenia.

6.1.1.8 Urzadzenie do wodowania todzi ratunkowej powinno by¢ zdolne do pod-
niesienia todzi razem z jej zatoga.

6.1.1.9 Kazde urzadzenie do wodowania todzi ratowniczej powinno by¢ wyposa-
zone w silnik wciggarki zdolny do podniesienia fodzi z wody z przewidzianym dla
niej kompletem os6b i wyposazenia, z predkoscig nie mniejszg niz 0,3 m/s.

6.1.1.10 Rozmieszczenie urzgdzen do wodowania powinno by¢ takie, aby mozli-
we byto bezpieczne obsadzenie jednostki ratunkowej zgodnie z wymaganiami uste-
péw 4.1.4.2,4.1.4.3,4.4.3.1 oraz 4.4.3.2.

6.1.1.11 Urzadzenie do wodowania fodzi ratowniczej powinno by¢é wyposazone
w stropy do podnoszenia todzi, uzywane w czasie ztej pogody, kiedy ciezkie zblocza
moga stanowi¢ zagrozenie.

6.1.2 Urzadzenia do wodowania przy uzyciu lin talii i wciggarki

6.1.2.1 Kazde urzadzenie do wodowania przy uzyciu lin talii i wciggarki, z wyjat-
kiem pomocniczych urzgdzen do wodowania todzi przez swobodny spadek, powin-
no spetnia¢ wymagania niniejszego ustepu oraz dodatkowo wymagania ustepu
6.1.1.

6.1.2.2 Mechanizm do wodowania powinien by¢ tak wykonany, aby mogt byé
uruchamiany przez jedng osobe z poktadu statku i, z wyjgtkiem pomocniczych
urzgdzen do wodowania todzi wodowanych przez swobodny spadek, z miejsca
znajdujgcego sie wewnatrz jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej. Jednostka
ratunkowa lub t6dz ratownicza wodowana z pokfadu powinna znajdowac sie
w zasiegu wzroku tej osoby.

6.1.2.3 Na talie nalezy stosowac nieodkretne i odporne na korozje liny stalowe.

6.1.2.4 W przypadku wciggarki wielobebnowej, jesli nie jest ona wyposazona
w skuteczne urzgdzenie wyréwnujgce, liny talii powinny by¢ tak ukfadane, aby odwi-
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jaty sie z bebndéw z jednakowg predkoscig podczas opuszczania i nawijaty sie na
bebny rownomiernie z jednakowg predkoscig podczas podnoszenia.

6.1.2.5 Hamulce wciggarki urzagdzenia do wodowania powinny by¢ zdolne wy-
trzymac:

.1 prébe statyczng z obcigzeniem préobnym nie mniejszym niz 1,5 maksy-
malnego obcigzenia roboczego; oraz

.2 prébe dynamiczng z obcigzeniem prébnym nie mniejszym niz 1,1 maksy-
malnego obcigzenia roboczego przy maksymalnej predkosci opuszczania.

6.1.2.6 Do podnoszenia jednostki ratunkowej i fodzi ratowniczej nalezy przewi-
dzie¢ skuteczne urzadzenie z napedem recznym. Uchwyty korby lub kota tego
urzadzenia nie powinny by¢ obracane przez ruchome czesci wciggarki podczas
opuszczania lub podnoszenia jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej przy uzyciu
napedu mechanicznego.

6.1.2.7 Jezeli ramiona zurawikdw sg podnoszone mechanicznie, to w celu unik-
niecia przecigzenia lin talii i zurawikdw nalezy zainstalowa¢ wytgczniki koncowe
odtagczajgce automatycznie zasilanie przed dojsciem ramion zurawikéw do stope-
réw, chyba ze silnik jest zaprojektowany tak, aby zapobiec takiemu przecigzeniu.

6.1.2.8 Predkos¢ opuszczania na wode jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej
nie powinna by¢ mniejsza od obliczonej ze wzoru:

S=0.4+0.02H
gdzie:
S - predkos¢ opuszczania, w metrach na sekunde;
H — wysokosé, w metrach, szczytu wysiegnika zurawika nad wodnicg w stanie naj-
mniejszego zatadowania statku w warunkach morskich.

6.1.2.9 Predko$¢ puszczania tratwy ratunkowej z petnym wyposazeniem bez ludzi
w tratwie powinna by¢ przyjeta zgodnie z wymaganiami Administracji. Predko$c¢
opuszczania innych jednostek ratunkowych, z petnym wyposazeniem, ale bez ludzi
na poktadzie, powinna wynosi¢ co najmniej 70% predkosci wymaganej w ustepie
6.1.2.8.

6.1.2.10 Maksymalng predko$¢ opuszczania powinna ustali¢ Administracja, ma-
jac na wzgledzie konstrukcje jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej, ochrone
znajdujgcych sie w nich oséb przed oddzialywaniem nadmiernych sit oraz wytrzy-
matos¢ urzgdzen do wodowania, biorgc pod uwage sity bezwtadnosci wystepujgce
podczas awaryjnego zatrzymania. Urzgdzenie do wodowania powinno by¢ wyposa-
zone w $rodki zapobiegajgce przekroczeniu tej predkosci.

6.1.2.11 Kazde urzgdzenie do wodowania powinno by¢ wyposazone w hamulce

zdolne do zatrzymania opuszczanej jednostki ratunkowej lub ratowniczej
i utrzymania jej w miejscu w sposob pewny, gdy jest obcigzona przewidzianym
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kompletem oséb i wyposazeniem; tam, gdzie to konieczne, oktadziny hamulcowe
powinny by¢ zabezpieczone przed dostepem wody i oleju.

6.1.2.12 Hamulce reczne powinny by¢ wykonane w taki sposéb, aby pozostawaty
przez caty czas witgczone, chyba ze obstugujgca je osoba znajdujgca sie na pokta-
dzie statku lub w todzi ratowniczej utrzymuje element sterujgcy hamulca w potoze-
niu ,wytgczony”.

6.1.2.13 Urzadzenie do wodowania fodzi ratunkowej powinno by¢é wyposazone
w urzgdzenie do podwieszania todzi ratunkowej w celu umozliwienia konserwaciji
mechanizmu zwalniajgcego pod obcigzeniem.

6.1.3 Swobodne sptywanie na wode

Jezeli jednostka ratunkowa wymagajgca urzadzenia do wodowania jest réwniez
zaprojektowana do swobodnego sptyniecia na wode, to zwolnienie w celu swobod-
nego sptyniecia jednostki ratunkowej z miejsca jej ustawienia powinno odbywac¢ sie
samoczynnie.

6.1.4 Urzadzenia do wodowania todzi ratunkowych wodowanych
przez swobodny spadek

6.1.4.1 Kazde urzadzenie do wodowania przez swobodny spadek powinno spet-
nia¢ majgce zastosowanie wymagania ustepu 6.1.1 oraz dodatkowo wymagania
niniejszego ustepu.

6.1.4.2 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ tak zaprojektowane i zainstalo-
wane, aby wraz z obstugiwang przez nie todzig ratunkowg stanowito system chro-
nigcy osoby znajdujgce sie w todzi przed szkodliwymi przySpieszeniami zgodnie
z wymaganiami ustepu 4.7.5 i zapewniato skuteczne opuszczanie statku zgodnie
z wymaganiami ustepu 4.7.3.14.7.3.2.

6.1.4.3 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ tak wykonane, aby zapobiec tar-
ciu moggcemu spowodowac zapalenie lub iskrzenie podczas wodowania todzi.

6.1.4.4 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ tak zaprojektowane i wykonane,
aby w czasie gdy jest ono w pozycji gotowosci do wodowania, odlegtos¢ od najnizej
potozonego punktu todzi ratunkowej, ktorg to urzgdzenie obstuguje, do powierzchni
wody w stanie najmniejszego zatadowania statku w warunkach morskich nie prze-
kraczata wysokosci swobodnego spadku tej todzi przyjetej w Swiadectwie uznania,
z uwzglednieniem wymagan ustepu 4.7.3.

6.1.4.5 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ tak wykonane, aby niemozliwe
byto przypadkowe zwolnienie todzi, gdy znajduje sie ona w swojej normalnej pozycji
ustawienia. Jezeli zabezpieczenie todzi nie moze by¢ zwolnione z wnetrza todzi,
powinno ono uniemozliwia¢ zatadowanie todzi bez uprzedniego jej odbezpieczenia.
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6.1.4.6 Mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ tak wykonany, aby dla zwolnienia
todzi konieczne byly dwa niezalezne dziatania wykonywane z wnetrza todzi.

6.1.4.7 Kazde urzadzenie do wodowania powinno by¢ wyposazone w pomocnicze
urzadzenie do wodowania todzi ratunkowej za pomoca talii. Urzadzenie to powinno
spetnia¢ wymagania ustepu 6.1.1 (z wylgczeniem 6.1.1.3) oraz 6.1.2 (z wylgcze-
niem 6.1.2.6). Musi ono by¢ zdolne do zwodowania todzi ratunkowej przy nieko-
rzystnym przegtebieniu do 2° i przechyle do 5° na dowolng burte i nie musi spetniac¢
wymagan dotyczgcych predkosci wodowania zawartych w ustepie 6.1.2.8 i 6.1.2.9.
Jesli pomocnicze urzgdzenie do wodowania nie dziata na zasadzie grawitacji, nie
wykorzystuje zmagazynowanej energii mechanicznej lub innych srodkéw napedu
recznego, urzadzenie wodujgce powinno by¢ podigczone zaréwno do gtéwnych jak
i awaryjnych systemow zasilania energig na statku.

6.1.4.8 Pomocnicze urzadzenie do wodowania powinno by¢ wyposazone w co
najmniej jedno urzadzenie zwalniajgce typu ,zwolniony bez obcigzenia”.

6.1.5 Urzadzenia do wodowania tratw ratunkowych

Kazde urzadzenie do wodowania tratwy ratunkowej powinno spetniaé wymaga-
nia ustepu 6.1.1 i 6.1.2, z wyjatkiem takich sytuacji, jak wsiadanie do tratwy
W miejscu jej ustawienia na statku, podnoszenie obcigzonej tratwy i gdy dla wychy-
lenia urzgdzenia zezwala sie na obstuge reczng. Urzadzenie do wodowania powin-
no obejmowac¢ hak automatycznego zwolnienia tratwy tak wykonany, aby nie na-
stepowato przedwczesne zwolnienie tratwy; urzgdzenie to powinno zwalnia¢ tratwe,
gdy znajduje sie ona na wodzie. Hak zwalniajgcy powinien by¢ zdolny do zwolnienia
tratwy pod obcigzeniem.

Sterowanie zwolnienia pod obcigzeniem powinno:

.1 rézni¢ sie wyraznie od sterowania automatycznym zwolnieniem;

.2 wymagaé co najmniej dwu osobnych czynnosci dla przeprowadzenia
zwolnienia,;

.3 przy obcigzeniu 150 kg na haku wymagac sity co najmniej 600 N i nie wiecej
niz 700 N potrzebnej do zwolnienia obcigzenia lub mie¢ odpowiednie réw-
nowazne zabezpieczenie przed niezamierzonym zwolnieniem haka;

.4 by¢ tak zaprojektowane, aby zatoga na pokfadzie mogta bez przeszkdd
obserwowac, czy mechanizm zwalniajgcy jest ustawiony wtasciwie w swo-
im potozeniu.
6.1.6 Drabinki do wsiadania

6.1.6.1 Nalezy przewidzie¢ porecze zapewniajgce bezpieczne przejscie z poktadu
do szczytu drabinki i z powrotem.

6.1.6.2 Szczeble drabinki powinny:
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.1 by¢ wykonane z twardego drewna bez sekow i innych skaz, gtadko obro-
bionego oraz pozbawionego ostrych krawedzi i drzazg, albo z odpowied-
niego materiatu o réwnorzednych wtasciwosciach;

.2 mieC powierzchnie przeciwslizgowg uzyskang przez podtuzne rowkowanie,
albo przez zastosowanie zatwierdzonego pokrycia przeciwslizgowego;

.3 mie¢ diugos¢ nie mniejszg niz 480 mm, szeroko$¢ nie mniejszg niz
115 mm i grubos¢ nie mniejszg niz 25 mm, bez uwzglednienia grubosci
powierzchni lub pokry¢ przeciwslizgowych;

4 byc¢ rozstawione w rownych odstepach nie mniejszych niz 300 mm i nie
wiekszych niz 380 mm oraz mocowane w taki sposob, aby pozostawaty
poziome.

Drabinki powinny skifada¢ sie z dwu lin z manili, niczym nie pokrytych, kazda
0 obwodzie nie mniejszym niz 65 mm. Kazda z lin powinna stanowi¢ jedng catos¢,
bez zadnych fgczen ponizej gérnego szczebla. Mogg by¢ stosowane liny z innych
materiatéw, pod warunkiem, ze ich wytrzymatos¢ na rozrywanie, odpornos¢ na nara-
zenia atmosferyczne, rozciggliwos¢ oraz wlasciwosci umozliwiajgce mocny uchwyt
reczny sg co najmniej rownowazne odpowiednim wiasciwosciom lin manilowych.
Wszystkie konce lin powinny byé zabezpieczone przed rozplataniem sie.

6.1.7 Urzadzenia do wodowania szybkich todzi ratowniczych

6.1.7.1 Kazde urzgdzenie do wodowania szybkich todzi ratowniczych powinno
spetnia¢ wymagania ustepow 6.1.1 i 6.1.2 z wyjgtkiem 6.1.2.10 oraz, dodatkowo,
powinny spetnia¢ wymagania tego ustepu.

6.1.7.2 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ wyposazone w element zmniej-
szajacy naprezenia, wynikajgce z kontaktu z falami podczas wodowania lub podno-
szenia todzi ratowniczej. Element ten powinien skfadac¢ sie z czesci elastycznej dla
minimalizaciji sit udarowych oraz czesci ttumigcej dla zmniejszenia efektu drgan.

6.1.7.3 Wciggarka powinna by¢ wyposazona w automatyczny i pracujgcy z duza
szybkoscig element napinajgcy, ktéry zapobiega luzowaniu sie liny we wszystkich
stanach morza, w ktérych 16dz ratownicza moze by¢ wykorzystywana.

6.1.7.4 Hamulec wciggarki powinien dziata¢ stopniowo. Kiedy hamulec zostaje
mocno zaciggniety podczas opuszczania fodzi ratowniczej z peitng predkoscig
opuszczania, dodatkowa sita dynamiczna wywotana hamowaniem nie powinna
przekraczaé potowy roboczego obcigzenia urzgdzenia do wodowania.

6.1.7.5 Predkos¢ opuszczania szybkiej todzi ratowniczej z kompletem oséb i wypo-
sazeniem nie powinna przekracza¢ 1 m/s. Bez wzgledu na wymagania ustepu
6.1.1.9, urzadzenie do wodowania szybkiej todzi ratowniczej powinno byé zdolne do
podnoszenia jej wraz z 6 osobami i kompletem wyposazenia z predkoscig nie mniej-
szg niz 0,8 m/s. Urzgdzenie powinno byc¢ takze zdolne do podniesienia todzi ratowni-
czej z maksymalng liczbg os6b na poktadzie, ustalong zgodnie z ustepem 4.4.2.
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6.2 Morskie systemy ewakuacji (MES)

6.2.1

6.2.1.1

Budowa morskich systeméw ewakuacji

Zeslizg morskiego systemu ewakuacji powinien zapewniaé bezpieczne

przemieszczanie sie oséb w réznym wieku, o roznym wzroscie i tuszy oraz mozli-
wosciach fizycznych, ubranych w pasy ratunkowe, z miejsca wsiadania na pokta-
dzie statku na ptywajgcg platforme lub jednostke ratunkowa.

6.2.1.2

Wytrzymatosc¢ i budowa zeslizgu i platformy powinna by¢ zgodna z wyma-

ganiami Administracji.

6.2.1.3
A

Platforma, jesli jest przewidziana, powinna by¢:

taka, aby zapewni¢ wystarczajgcg wypornos¢ dla obcigzenia roboczego.
W przypadku platformy pneumatycznej gtéwne komory wypornosciowe,
ktére w tym celu powinny obejmowa¢ wszystkie pneumatyczne elementy
tawek poprzecznych i podtogi, powinny spetnia¢ wymagania ustepu 4.2
zaleznie od nos$nosci platformy, przy czym nosnos$¢ powinna by¢ obliczo-
na przez podzielenie powierzchni uzytkowej podanej w ustepie 6.2.1.3.3,
przez 0,25;

stabilna w warunkach morskich i zapewnia¢ bezpieczng przestrzen do
pracy operatorom systemu;

mie¢ wystarczajgcg powierzchnie, ktdéra zapewni przymocowanie co naj-
mniej dwu tratw ratunkowych w celu ich obsadzenia oraz bedzie mogta
pomiesci¢ co najmniej takg liczbe osob, ktéra moze przebywaé na plat-
formie w dowolnym czasie. Uzytkowa powierzchnia platformy powinna by¢
CO najmniej rowna:

20% catkowitej liczby osob, dla ktorej MES jest przeznaczony m?
4

lub 10 m?, w zaleznosci od tego, ktéra z tych liczb jest wieksza. Admini-
stracja moze jednak uznaé rozwigzanie alternatywne, ktére zostanie po-
twierdzone podczas préb przeprowadzonych zgodnie z zaleceniami doty-
czgcymi préb typul;

samoodwadniajgca sieg;

podzielona w taki sposéb na komory, aby utrata gazu przez dowolng ko-
more nie ograniczata jej zastosowania jako $rodka ewakuacji. Komory
wypornosciowe powinny sktadaé sie z segmentéw lub byé zabezpieczone
przed uszkodzeniem powstatym wskutek uderzenia o burte statku;

wyposazona w system stabilizujgcy zgodny z wymaganiami Administraciji;

1

Patrz ,Zalecenia dotyczace prob urzadzen ratunkowych”, przyjete przez IMO Rezolucjg A.689(17),

z ewentualnymi zmianami.
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6.2.1.4

utrzymywana w miejscu przez line talii lub przy zastosowaniu innych sys-
teméw ustalajgcych — tak zaprojektowanych, aby mogly zadziata¢ auto-
matycznie. Jesli jest to konieczne, platforma powinna by¢ zdolna do
ustawienia sie w miejscu wymaganym dla przeprowadzenia ewakuaciji;

wyposazona w odpowiednie wzmochienia do mocowania lin talii i cumow-
niczych o wytrzymatosci wystarczajgcej do pewnego przymocowania naj-
wiekszej nadmuchiwanej tratwy ratunkowej zwigzanej z systemem ewa-
kuacji morskiej.

Jezeli zedlizg umozliwia bezposrednie wejscie do jednostki ratunkowe;j,

powinien on by¢ zaopatrzony w system szybkiego roztgczania obu elementéw.

6.2.2

6.2.2.1
A
2

Dziatanie morskiego systemu ewakuacji

Morski system ewakuacji powinien by¢:
zdolny do uruchomienia przez jedng osobe;

taki, aby umozliwi¢ catkowitej liczbie oséb, dla ktdrej zostat zaprojektowa-
ny, przemieszczenie ze statku do pneumatycznych tratw ratunkowych
w ciggu 30 min w przypadku statku pasazerskiego i w ciggu 10 min
w przypadku statku towarowego od chwili nadania sygnatu opuszczenia
statku;

wykonany tak, aby tratwy ratunkowe mogty by¢ pewnie przycumowane do
platformy i odczepiane od niej przez osobe znajdujaca sie na tratwie lub
na platformie;

zdolny do uruchomienia ze statku przy niekorzystnych warunkach prze-
gtebienia do 10° i przechylu do 20° na dowolng burte;

taki, aby w przypadku, gdy jest wyposazony w zeslizg pochyty, kat nachy-
lenia do poziomu wynosit:

5.1 miedzy 30° a 35°, gdy statek zachowuje wtasciwg pozycje w stanie
najmniejszego obcigzenia w warunkach morskich;

5.2 w przypadku statku pasazerskiego, max. 55° w koncowym stadium
zalania statku zgodnie z wymaganiami prawidia 11-1/8;

zdolnosci ewakuacyjnej odniesionej do czasu okreslonej podczas proby
ewakuacji, przeprowadzonej w porcie;

zdolny do zapewnienia efektywnej ewakuacji przy stanie morza 6° w skali
Beauforta;

zaprojektowany tak, aby pozostawaé skutecznym, na ile jest to praktycz-
nie mozliwe, w warunkach zalodzenia;

wykonany tak, aby konieczne byly tylko niezbedne czynnosci konserwa-
cyjne. Czesci wymagajgce konserwacji przez zatoge statku powinny byé
tatwo dostepne i tatwe w utrzymaniu.
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6.2.2.2 W przypadku gdy statek zaopatrzony jest w jeden lub wiecej morskich
systemow ewakuacji, co najmniej 50% z tych systemow nalezy poddaé prébie uru-
chamiania po zainstalowaniu. Jesli wyniki tych préb bedg zadowalajgce, pozostate
systemy powinny zosta¢ poddane probie dziatania w ciggu 12 miesiecy od zainsta-

lowania.

6.2.3 Pneumatyczne tratwy ratunkowe zwigzane z morskim systemem

ewakuaciji

Pneumatyczna tratwa ratunkowa stosowana razem z systemem ewakuacji mor-
skiej powinna:

A
2

6.2.4

6.2.4.1

N o oo b
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by¢ zgodna z wymaganiami ustepu 4.2;

by¢ umieszczona blisko pojemnika zawierajgcego system ewakuacji w ta-
ki sposdb, aby mozliwe byto jej zrzucenie w sgsiedztwie rozwinietego sys-
temu i platformy do wchodzenia;

by¢ zdolna do zwolnienia z pozycji ustawienia wraz z urzagdzeniami, ktére
umozliwig jej cumowanie przy platformie;

by¢ zamocowana na poktadzie statku zgodnie z prawidtem 111/13.4;

by¢ zaopatrzona w odpowiednie linki potagczone z platformg, stuzace do
przyciggania jej do platformy.

Pojemniki morskich systeméw ewakuacji

Zeslizg ewakuacyjny i platforma powinny by¢ sktadowane w pojemniku:

wykonanym tak, aby byt zdolny wytrzymacé trudne warunki eksploatacyjne
wystepujgce na morzu; oraz

wodoszczelnym, na ile jest to praktycznie mozliwe, z wyjgtkiem otwordow
drenazowych wystepujacych w dnie pojemnika.

Na pojemniku powinny znajdowac sie nastepujace oznaczenia:

nazwa producenta lub znak fabryczny;

numer fabryczny;

nazwa instytucji, ktéra uznata system, oraz liczba oséb, dla ktérej po-
mieszczenia system jest przeznaczony;,

napis ,SOLAS”;
data produkgcji (rok i miesigc);
data i miejsce ostatniego przegladu;

maksymalna dopuszczalna wysoko$¢ ustawienia pojemnika na statku nad
wodnica;

miejsce ustawienia pojemnika na poktadzie statku.



6.2.4.3 Na pojemniku lub w jego poblizu powinny by¢ umieszczone instrukcje
wodowania i obstugi.

6.2.5 Oznakowanie morskiego systemu ewakuacji:

nazwa producenta lub znak fabryczny;

numer fabryczny;

data produkcji (rok i miesigc);

nazwa instytuciji, ktéra uznata system;

o r w NP

nazwa i siedziba stacji atestacji, gdzie przeprowadzono ostatni przeglad
systemu oraz data tego przegladu; oraz

.6 liczba oséb, dla ktérej pomieszczenia przeznaczony jest system.

ROZDZIAL VII

Inne Srodki ratunkowe

7.1 Wyrzutnie linki ratunkowej

7.1.1 Kazda wyrzutnia linki ratunkowej powinna by¢:
.1 zdolna do wyrzucenia linki tak celnie, jak jest to praktycznie mozliwe;

.2 zaopatrzona w nie mniej niz cztery rakiety, z ktérych kazda zapewnia wy-
rzucenie linki ratunkowej na odlegtos¢ co najmniej 230 m przy dobrych
warunkach atmosferycznych;

.3 zaopatrzona w nie mniej niz cztery linki, kazda o obcigzeniu zrywajgcym
nie mniejszym niz 2 kN;

.4 zaopatrzona w krotkg instrukcje lub rysunki ilustrujgce w sposéb zrozu-
miaty jej uzycie.

7.1.2 Rakieta, w przypadku rakiety wystrzeliwanej z rakietnicy, lub komplet rakiet,
w przypadku gdy rakieta z linkg stanowig jedng cato$¢, powinny by¢é umieszczone
w wodoodpornej obudowie. W przypadku rakiety wystrzeliwanej z rakietnicy, linki
i rakiety razem ze $rodkami zaptonu powinny byé przechowywane w pojemniku
zapewniajgcym ochrone przed wptywami atmosferycznymi.

7.2 Instalacja alarmu ogdlnego i system powiadamiania

7.2.1 Instalacja alarmu ogéinego

7.2.1.1 Instalacja alarmu ogodlnego powinna dawa¢ akustyczny sygnat alarmowy
ztozony z siedmiu lub wiecej krotkich dzwiekdéw, a nastepnie jednego dtugiego

dzwieku gwizdka lub syreny okretowej. Dodatkowo taki sam sygnat powinien by¢
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wytwarzany przez elektryczny dzwonek lub klakson albo réwnowazng instalacje
ostrzegawczg, ktéra powinna by¢ zasilana z sieci gtéwnej statku i z awaryjnego
zrodia energii elektrycznej, wymaganego w prawidle 11-1/42 lub 11-1/43. Instalacja
powinna by¢ uruchamiana ze sterowni statku oraz, z wyjatkiem gwizdka okretowe-
go, réwniez z innych strategicznie waznych miejsc na statku. Alarm powinien dzia-
ta¢ w sposoéb ciggty po wigczeniu, do momentu recznego wytgczenia go lub prze-
rwania dla nadania informaciji (ogtoszen) przez rozgtosnie statkowa.

7.2.1.2 Minimalny poziom natezenia dzwieku alarmu w wewnetrznych i zewnetrz-
nych przestrzeniach powinien wynosi¢ 80 dB(A) i co najmniej 10 dB(A) powyzej
aktualnego poziomu hatasu spowodowanego normalng pracg wyposazenia statku
bedacego w drodze, przy umiarkowanej pogodzie.

7.2.1.3 Poziom natezenia dzwieku alarmu na poziomie miejsc sypialnych w kabi-
nach i fazienkach powinien by¢ nie nizszy niz 75 dB(A) i co najmniej 10 dB(A) po-
wyzej normalnego poziomu hatasu’.

7.2.2 System powiadamiania

7.2.2.1 System powiadamiania powinien by¢ instalacjg nagtasniajgcg umozliwia-
jaca przesyfanie informacji do pomieszczen, w ktérych moze znajdowac sie zatoga
lub pasazerowie, jak rowniez do miejsc zbidrki. Powinno by¢é mozliwe przesytanie
informacji z mostka i innych miejsc, ktére Administracja uzna za wskazane. Instala-
cja systemu powinna uwzgledniaé skrajne warunki akustyczne i nie wymagac¢ pod-
jecia dziatan ze strony odbiorcy. System powinien by¢ zabezpieczony przed uzy-
ciem przez nieupowaznione osoby.

7.2.2.2 Na statku bedgcym w drodze w normalnych warunkach minimalny poziom
natezenia dzwieku dla ogtoszeh awaryjnych powinien wynosic:

.1 w przestrzeniach wewnetrznych 75 dB(A) i co najmniej 20 dB(A) powyzej
poziomu zaktécen mowyz;

.2 w otwartych przestrzeniach 80 dB(A) i co najmniej 15 dB(A) powyzej po-
ziomu zakiécen mowy.

Patrz: Kodeks alertow i wskaznikow, 1995, przyjety przez IMO Rezolucjg A.830(19).
Patrz interpretacje:zawarte w okdlniku MSC.1/Circ.1530. (przyp. red.)
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