Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Zatacznik 3a.

Whioski i uwagi zgtoszone w ramach udziatu spotecznego do projektu Prognozy oddziatywania na srodowisko

Fundusze Rzeczpospolita &

ze % MINISTERSTWO . 7 Unia Europejska
Europejskie - Polska 785 INFRASTRUKTURY CU pt Fundusz Sp6jnoéci
Infrastruktura i Srodowisko R T GuTOwYes



Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Data . Sposéb
o Zgtaszajacy -
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
1. 10-11- Osoba Formularz | Zmiana: "upowszechnienie tras Jedwabnego Szlaku omijajgcych Polske (motywowane | Uwaga oznaczona jako uwaga do
2020 prywatna ba stronie | ekonomia lub bedace wynikiem decyzji politycznych) " | Prognozy, natomiast dotyczy ona KRTI —
krti.pl Dodajcie szczere opinie o problemach i chaosie wynikajagcym z zarzadzania przez cytowanY fragment tekstu to tekst str. 29
. . . . . KRTI, a nie Prognozy.
administracje RP kolejg na swoim terenie.
Uwaga nieuwzgledniona
Quote: Uwaga jest zbyt szczegétowa na poziomie
"Transparency strategicznym. Zgtoszona uwaga dotyczy
A point of frustration for shippers and logistics companies is the lack of information, | Problemu eksploatacyjnego: organizacji
Kowitzki explained. A temporary construction project should not be a problem if it przewozoyv . §r°z"*a°‘ B Jazdy) oraz
| . 4. and this i | | h ine he added udostepniania informacji przez zarzadce
was properly communicated, and this is currently not always happening, he added. infrastruktury.  Problem  ten  zostal
“Information about construction projects and the expected impact on traffic should | zidentyfikowany i przedstawiony w stabych
be shared with those involved and detailed enough so we can find an alternative for | stronach analizy SWOT, m.in.: wiele
the urgent cargo. We often hear about such situations too late, when they are already | 08raniczen punktowych na sieci kolejowej
in place. More proactivity is needed in such situation.” (po'mlmo wielu prowadzonych mwestyCJl,):
majgcych negatywny wptyw na predkosc
handlowa pociggdéw i mato przewidywalny
A logistics company from Hong Kong was informed last week that due to a sudden | czas przewozu, a takze utrudniajacych
increase in train volumes caused by special trains and an army manoeuvre is causing | organizacje przewozéw oraz
heavy delays of up to four days on all train connections routed via the border. “As we | hiewystarczajaca jakos¢ ustug kolejowych,
currently have six full trains on the way with around 210 containers we started to be | W t\./m. czgste .opozmer.ua w ,plfzewoza?c,h,
. . wynikajgce m.in. z koniecznosci postojéw
concerned and sourced more information. One party stated that the delay would be . .
na granicach czy bocznicach.
an additional five days, while another said it would be approximately three days and | ponadto w celu usprawnienia przewozéw
the congestion would last for at least three weeks.” kolejowym miedzy Chinami a Europa
podejmowane sg dziatania w ramach
Ttumaczenie: wspdlnej grupy roboczej ds. organizacji
przewozéw pociggéw kontenerowych w
Przezroczystoié relacji Chiny — Europa. Grupa powstata w
ramach  podpisanego w 2017 .
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Data . Sposéb
o Zgtaszajacy -
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uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
Irytacjg spedytoréw i firm logistycznych jest brak informacji - wyjasnit Kowitzki. Dodat, | siedmiostronnego porozumienia kolei z
e tymczasowy projekt budowlany nie powinien stanowi¢ problemu, jesli zostat | Biatorusi, Chin, Niemiec, Kazachstanu,
odpowiednio zakomunikowany, a obecnie nie zawsze tak sie dzieje. ,Informacje o M(_)ngf)l”’ Polski i Rosji. W ramach g'rup'Y
ektach budowl hi dai i hd . by dziatajg  podzespoty ds.  organizacji
projektach budowlanych i spodziewanym wptywie na ruch drogowy powinny byé przewozéw i marketingu oraz
udostepniane zainteresowanym i na tyle szczegotowe, abysmy mogli znalei¢ | wspotdziatania informatycznego.
alternatywe dla pilnego tadunku. Czesto o takich sytuacjach styszymy zbyt pdzno, | Strona polska reprezentowana jest przez
kiedy juz maja miejsce. W takiej sytuacji potrzebna jest wieksza aktywno$é ”. przedstawicieli PKP S.A. i PKP CARGO S.A.
Firma logistyczna z Hongkongu zostata w zesztym tygodniu poinformowana, ze z Nie poddano diagnozie stanu zarzadzania
powodu nagtego wzrostu wolumenu pociggdw spowodowanego przez pociagi systemem transportu kolejowego towardw,
specjalne i manewry wojskowe powodujg znaczne opdznienia do czterech dni na zaréwno przez Rzad RO, jak i PKP Cargo.
wszystkich potfaczeniach kolejowych przebiegajgcych przez granice. ,Poniewaz Ocena aktualnych probleméw transportu
obecnie mamy szes¢ petnych pociggdw w trasie z okoto 210 kontenerami, zaczelismy towar6w przedstawiona zostata w KRTI. W
sie martwi¢ i pozyskiwaliSmy wiecej informacji. Jedna strona stwierdzita, ze Swietle obowiazujacych przepisow, tak
opoznienie wyniesie dodatkowe piec¢ dni, podczas gdy inna powiedziata, ze bedzie to migdzynarodowych, jak i krajowych celem
okoto trzy dni, a zatory bedg trwac co najmniej trzy tygodnie.” prognozy o oddziatywaniu na srodowisko
jest ocena oddziatywania dokumentu
https://www.railfreight.com/specials/2018/09/11/why-malaszewicze-is-the-most- strategicznego na s$rodowisko, nie za$
debated-place-on-the-new-silk-road/?gdpr=accept skuteczno$¢ zarzadzania czy odpowiednia
logistyka.
"Container depot location problem in the frame of the Polish part of the New Silk | Uwzgledniajgc podniesione argumenty w
Road" tresci KRTI usunieto nawias, pozostawiono
w zagrozeniach jedynie ogdlne
Ttumaczenie: Problem z lokalizacja magazynu konteneréw w ramach polskiej czeéci | Stwierdzenie, tj.l ktranspglrt towaréw Zf
ominieciem Polski. Problem ten zosta
Nowego Jedwabnego Szlakuhttps://www.matec- pom! |.e ! . ! . z
) zauwazony i przedstawiony w stabych
conferences.org/articles/matecconf/pdf/2020/08/matecconf eppm2018 02004.pdf stronach, tj.: wiele ograniczeri punktowych
na sieci kolejowej (pomimo wielu
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prowadzonych  inwestycji),  majacych
"Bizarre situation on the New Silk Road" | negatywny wptyw na predkos¢ handlowa
"For example, in September, Polish customers received containers on the railroad pociagow i mato p'rzeW|dywaIrTy' czas
] . . . przewozu, a takze utrudniajgcych
route with a total delay amounting to 45 days (adding up the downtime on the Belarus . ,
organizacje przewozdéw oraz
border and the delays in the terminal in Mataszewicze)." niewystarczajaca jakoé¢ ustug kolejowych,
w tym czeste opdznienia w przewozach,
Ttumaczenie "Np. We wrze$niu do polskich klientéw trafity kontenery na trasie | wynikajgce m.in. z koniecznosci postojow
kolejowej z tacznym opdznieniem wynoszacym 45 dni (sumujac przestdj na granicy z | na granicach czy bocznicach.
Biatorusig i opOznienia w terminalu w Mataszewiczach)."
https://trans.info/en/trans-pacific-transport-affects-global-supply-chain-how-
outstanding-deliveries-drive-up-freight-rates-201805
2 20-11- KKT Terminal email Uwaga 1. Uwaga nieuwzgledniona
2020 sp. z 0.0. Strona 18: ,.Jak zauwazono powyzej KRTI wyznacza cele w kontekscie rozwoju | Prognoza odnosi sie do zatozen przyjetych
transportu intermodalnego. Jest on oparty o rdine gatezie transportu: drogowy, | w projekcie KRTIL. Przy tym nalezy
morski, srédlgdowy i kolejowy. Obecnie znaczna czes¢ transportu opiera sie o | podkreslié, co trafnie uchwycili autorzy
transport drogowy. W celu gtdwnym KRTI wskazano no koniecznos¢ rozwoju | uwagi, ze ,projekt KRTI wskazuje warunki
transportu intermodalnego ze zwiekszeniem roli transportu kolejowego. Na poziomie | rozwoju  catego  systemu  transportu
strategicznym badano wiec, czy inne rodzaje transportu mogq by¢ alternatywq dla | intermodalnego, nie odnoszgc sie do
rozwoju transportu kolejowego, ktdry przejmie znaczne czesci przewozonych | konkretnych inwestycjiiich lokalizacji. Tym
tadunkow. Analizowano wiec transport lotniczy i transport oparty o srodlgdowe drogi | samym o rozbudowie istniejgcych terminali
wodne. Oceniono, Ze transport lotniczy, z uwagi na specyfike dziatania, nie moze | lub powstaniu nowych i ich usytuowaniu
stanowic alternatywy wobec transportu kolejowego. Transport srédlgdowy nie bedzie | bedq decydowac poszczegdlni inwestorzy,
zas stanowi¢ alternatywy wobec transportu kolejowego w horyzoncie czasowym do | uwzgledniajgcy nie tylko zapisy KRTI, ale
2030 roku, dla jakiego wyznaczone sq cele w KRTI. Drogi wodne nie sq bowiem w petni | przede wszystkim optacalnos¢ swoich
dostosowane do petnienia funkcji transportowych w takiej skali, ktora zapewnitoby | inwestycji.” Biorgc powyisze pod uwage
przewoz towarow no takim poziomie, jak kolej". zatozenie, ze KRTI jak rowniez prognoza
Strona 29: powinny odnosi¢ sie do indykatywnej listy
roznego rodzaju inwestycji w zakresie
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whiosku whiosku
Nalezy podkreslic, Zze projekt KRTI wskazuje warunki rozwoju catego systemu | transportu intermodalnego jest
transportu intermodalnego, nie odnoszqc sie do konkretnych inwestycji i ich | bezzasadne. Bezzasadne wydaje sie takze
lokalizacji. Tym samym o rozbudowie istniejgcych terminali lub powstaniu nowych i | przekonanie o sprawczej i regulacyjnej
ich usytuowaniu bedq decydowac poszczegdlini inwestorzy, uwzgledniajgcy nie tylko | mocy obu dokumentow. Brak
zapisy KRTI, ale przede wszystkim optacalnos¢ swoich inwestycji. Dlatego niniejsza | szczegétowych  analiz  oddziatywania
prognozo ocenia wptyw realizacji poszczegdinych celéw KRTI na srodowisko. wszystkich planowanych w kraju terminali
Strona 21: zeglugi srodlagdowej nie utrudni, ani tym
Podstawowym celem strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko jest | bardziej nie zablokuje mozliwosci ich
rozpoznanie na jak najwczesniejszym etapie mozliwych zagrozen dla srodowisko oraz | budowy czy dofinansowania, tak samo, jak
podjecie dziatan zapobiegajgcych tym oddziatywaniom. Istotng role w procedurze | przeprowadzenie  takich analiz  nie
odgrywajq takze szerokie konsultacje spofeczne oraz konsultacje z wtasciwymi | przyspieszy budowy terminali kolejowych.
organami administracji.
Trudno nie zgodzi¢ sie z tezg, iz ,prognoza
KKT Intermodal sp. z 0.0. pragnie zwréci¢ uwage, na szczegdlne znaczenie oficjalnego | powinna odnosi¢ sie do petnej wersji
stanowiska Generalnego Dyrektora Ochrany Srodowiska zawartego w pisémie z dnia | projektowanego dokumentu i obejmowa¢é
29 czerwca 2020r. (znak DOOSTSOO0S. 411.10 . 2020 . BW). W stanowisku wskazana, | wszystkie planowane dziatania moggqce
iz "dla Kierunkéw Rozwoju Tl powinna w petnym zakresie odpowiada¢ wymaganiom | znaczqco oddziatywa¢ na srodowisko,
wynikajagcym z art. 51 ust. 2 ustawy oo$ (ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o | niezaleznie od ich statusu formalnego, np.
udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w | prawdopodobieristwa uzyskania przez nie
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowiska, dalej "00s$"). | dofinansowania lub
wedtug kolejnosci ustalonej w tym przepisie oraz przy zachowaniu warunkéw, o | prawdopodobienstwa ich realizacji” Z
ktérych mowa w art. 52 ust. 1 i 2 ww. ustawy. Prognoza oos powinna odnosi¢ sie do | tego wzgledu stwierdzono, ze ,transport
petnej wersji projektowanego dokumentu i obejmowac¢ wszystkie planowane | srodigdowy moze  stanowi¢ istotne
dziatania moggce znaczaco oddziatywac na srodowisko, niezaleznie od ich statusu | uzupetnienie sieci transportu
formalnego, np. prawdopodobieristwa uzyskania przez nie dofinansowania lub | intermodalnego, jednak
prawdopodobienstwa ich realizacji. W mys| art. 52 ust. 1 ustawy oos$ analiza zawarta | w rozpatrywanych w KRTI ramach
w prognozie 00$ powinna zosta¢ dostosowana stopniem szczegdtowosci do stopnia | czasowych do 2030 roku nie moze by¢
szczegbtowosci zapisow projektowanego dokumentu. Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy | traktowany jako realna alternatywa
00$, w prognozie 00$ dla projektu Kierunkéw Rozwoju Tl zasadne jest odniesienie sie | wobec  transportu  kolejowego. W
do innych dokumentdéw o charakterze strategicznym z zakresu rozwoju infrastruktury | okreslonym dla tego  dokumentu
transportowej oraz uwzglednienie informacji zawartych w sporzadzonych dla nich | horyzoncie wiekszos¢ inwestycji
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Data Sposéb
- Zgtaszajacy .

wplyniecia ztozenia

Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub

. uwage .

whiosku whiosku

prognozach 00$, co ma szczegdlne znaczenie w analizach dotyczacych potencjalnych | zaplanowanych na Wisle i Odrze,

interakcji oraz kumulacji oddziatywan projektéw wymienionych w Kierunkach | koniecznych z punktu widzenia zeglugi

Rozwoju Tl z dziataniami i przedsiewzieciami istniejgcymi, realizowanymi badz | srédlgdowej moze nie zosta¢ ukonczona.

planowanymi do realizacji, ktore nie sg ujete w projektowanym dokumencie . W dokumencie strategicznym, ktoéry

Ponadto, jezeli dla zaplanowanych w projekcie Kierunkdéw Rozwoju Tl przedsiewzie¢ | podlega ocenie, w celu gtéwnym

zostaty opracowane raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub | skoncentrowano sie na rozwoju transportu

wydane zostaty decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, to w prognozie oo$ | kolejowego w  zakresie  transportu

nalezy réwniez uwzgledni¢ informacje wynikajgce z tych dokumentéw, w celu | intermodalnego. Nie oznacza to jednak

zapewnienia spdéjnosci pomiedzy nimi". braku mozliwosci rozwoju  terminali

opartych o transport srodlagdowy. W

W kontekscie przytoczonego stanowiska organu najbardziej kompetentnego w | prognozie oceniono takze tego rodzaju

sprawie w pierwszej kolejnosci Spétka podnosi, iz dokument strategiczny "Kierunki | terminale i ich rozwdj biorgc pod uwage

Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r." w wersji | zapisy KRTI i dostepne na tym etapie dane.

opublikowanej w chwili obecnej nie moze by¢ uznany za petny, gdyz nie obejmuje | Prognoza odnosi sie wiec do petnej wersji

wszystkich dziatan mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko . projektu KRTI i obejmuje wszystkie cele w

Dokument pomija bowiem podstawowg kwestie jakg jest transport srédlgdowy | nim okreslone i dziatania, ktére moga

rzeczny oraz znaczenie terminali intermodalnych obstugujacych ten rodzaj transportu. | potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz Autorzy Prognozy widzg znaczenie tego rodzaju transportu, | sSrodowisko, niezaleznie od ich statusu

o czym S$wiadczy zawarte na str. 88 stwierdzenie, iz "Dla szeroko rozumianego | formalnego.

podejscia do rozwoju transportu intermodalnego mozina rozwazyé mozliwos¢ | Odnoszac sie z kolei do sugestii, iz ,,zasadne

realizacji celu przez wzmocnienie intermodalnych fancuchdéw logistycznych z | jest odniesienie sie do innych dokumentow

wykorzystaniem innych gatezi transportu, ktére mogtyby prowadzi¢ do rozwoju | o charakterze strategicznym z zakresu

transportu intermodalnego i czes$ciowo réownowazyé dominacje transportu | rozwoju infrastruktury transportowej oraz

drogowego. Taky opcja moze by¢ rozwdj transportu intermodalnego opartego o | uwzglednienie informacji zawartych w

zegluge srédlgdowa lub opartego o transport lotniczy. W dalszej czesci odniesiono sie | sporzqdzonych dla nich prognozach oos”

do tych dwdch rodzajéw transportu w aspekcie nalezy przywotaé tu rozdz. 4.4 prognozy

potencjalnej alternatywy wobec rozwoju transportu kolejowego na potrzeby | traktujagcy o powigzaniach KRTI z innymi

transportu intermodalnego". dokumentami oraz rozdz. 7.1 zawierajgcy

Dlatego tez rowniez Prognoza nie moze byé uznana za spetniajgcg wymogi wskazane | ,wyciag” najwazniejszych  wnioskdéw

wart. 52 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku | komplementarnych z tezami stawianymi w

KRTI.
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Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zglaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2020r. poz. 283 ze zm).

Odnoszac sie z kolei do zarzutu, ze KRTI ,,w
wersji opublikowanej w chwili obecnej nie
moze byc¢ uznany za petny, gdyz nie
obejmuje wszystkich dziatan mogqcych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko”
nalezy podkresli¢, iz wg prognozy
transport $rédlagdowy nie bedzie stanowit
realnej alternatywy dla  transportu
kolejowego w transporcie intermodalnym
w perspektywie czasowej, dla jakiej
wyznaczone zostaty cele w projekcie KRTI.
Ponadto Zgodnie z opinia GDOS z dnia
25.11.2020 sporzadzong do projektu KRTI,
prognoza 00$, zasadniczo odnosi sie do
wszystkich elementéw wymienionych w
art. 51 i 52 ustawy o00$, oraz
wczesniejszym, wyzej wspomnianym
uzgodnieniu GDOS. Opinia GDOS nie
wskazuje réwniez na jakiekolwiek braki
zwigzane z niedostatecznym
uwzglednieniem w tresci prognozy w
zakresie oddziatywan pochodzacych z
transportu srédlagdowego. Co wiecej na
stronie 5 przedmiotowej opinii GDOS
porzadkuje informacje na temat
istniejgcych i planowanych dokumentéow
strategicznych w  zakresie  zeglugi
srodladowej wskazujac na koniecznosé
przeprowadzenia soo$ na etapie ich
opracowania. Na uwage zastuguja
rOwniez stanowiska innych wiasciwych
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,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zglaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

organéw administracji wiaczonych w
proces opiniowania dokumentacji w
ramach strategicznej oceny
oddziatywania na  sSrodowisko. W
szczegolnosci nalezy przytoczy¢ opinie
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
(pismo znak: OW.52000.2.20.AZ(7), z dnia
25 listopada 2020), w Swietle ktoérej:
,projekt  dokumentu KRTI nie ma
charakteru dokumentu identyfikujgcego
liste planowanych inwestycji. Nie wskazuje
on, ani nie narzuca lokalizacji czy tez
rozmiaru lub  parametréw terminali
intermodalnych. Dokument ten wyznacza
raczej ramy dla rozwoju transportu
intermodalnego, wskazujgc na rodzaje
interwencji panistwa stymulujgce dziatania
niezbedne, aby taki transport otrzymat
wsparcie i modgt sie rozwija¢. Ponadto
poszczegdlne  inwestycje w  zakresie
rozbudowy sieci transportowych takich jak
m.in. drogi i linie kolejowe, sq okreslone w
innych programach, dla ktérych takze
przeprowadzana jest strategiczna ocena
oddziatywania na srodowisko”

Z wymienionych powoddéw zarzut ten
wydaje sie bezzasadny.

Jesli natomiast chodzi o sugestie — ,jezeli
dla zaplanowanych w projekcie Kierunkdow
Rozwoju Tl  przedsiewzie¢  zostaty
opracowane raporty o oddziatywaniu
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

przedsiewziecia na srodowisko lub wydane
zostaty  decyzje o  srodowiskowych
uwarunkowaniach, to w prognozie 00$
nalezy réwniez uwzgledni¢ informacje
wynikajgce z tych dokumentow, w celu
zapewnienia spojnosci pomiedzy nimi” —
nalezy zaznaczy¢, ze dokonano takich
analiz. Swiadczy o tym fragment rozdz. 6.3
prognozy: ,Dla planowanych terminali, dla
ktorych dostepne byly  materiaty
srodowiskowe m.in.. raport
o oddziatywaniu na Ssrodowisko, a nie
wydane zostaty jeszcze decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w
prognozie wskazano wyniki
dotychczasowych analiz w  zakresie
wariantéw danej inwestycji.”

Uwaga 2

Strona 90: ,,Dziatania umozliwiajgce wzmocnienie potqczenia portow srédlgdowych z
lgdowgq siecig transportowq pozwolg na rozwiniecie istniejgcej sieci transportowej i
sprawnqg obstuge wzrastajgcego wolumenu tadunkow, wspierajgc przesuniecia
miedzygateziowe z transportu drogowego no transport wodny srodlgdowy Z
zachowaniem znaczenia transportu kolejowego. (...) Z prognoz opracowanych na
potrzeby projektu Programu wynikéw, Ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie
transportowana na Odrzanskiej Drodze Wodnej w szczegdlnosci na odcinku porty
morskie Szczecin i Swinoujscie— - Republika Federalna Niemiec, a dla odcinka gornej
Odry przewoz tadunkow zwiekszy sie miedzy innymi w obstudze aglomeracji i terenow
przemystowych (stref gospodarczych) w okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic.”

Strona 91:

Uwaga nieuwzgledniona

Prognoza odnosi sie do potencjalnych
oddziatywan, jakie mogag wystgpi¢ na
skutek realizacji celéw okreslonych w
projekcie KRTI. Trudno sie zgodzi¢ z opinia
autoréw uwagi, ze jest to stanowisko
arbitralne skoro oddziatywaniu
srodlgdowych drég wodnych dotyczy
zarébwno  orzecznictwo  Europejskiego
Trybunatu Sprawiedliwosci (min. wyrok
C226/08), jak i wytyczne Komisji
Europejskiej w sprawie zrownowazonego
rozwoju $rédlgdowych drég wodnych oraz
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zglaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

,Mimo, iz transport srédlgdowy jest uwazany za bardziej proekologiczny srodek
transportu niz transport drogowy, moze on potencjalnie powodowac¢ negatywny
wptyw na srodowisko. Wyzwaniem sq wymogi stawiane przez Ramowgq Dyrektywe
Wodngq. Ponadto, nalezy wzigc¢ pod uwage potencjalny wptyw no obszary chronione,
ktore w Polsce obejmujq znacznq czes¢ duzych dolin rzecznych (gtownie obszary w
ramach sieci Natura 2000). Ponadto, w kontekscie rozwoju drég wodnych nalezy
zwrdci¢ uwage na wystepujgce w Polsce niedobory wody, co moze sie nasila¢ no
skutek zachodzgcych zmian klimatu. Rozwdj srédlgdowych drég wodnych i wptyw no
srodowisko, a takze realizacja poszczegdlnych projektow na bazie wspomnianych
powyzej Programow bedzie wymagata doktadnej analizy na etapie oceny
strategicznej dla tych programow, a nastepnie na etapie uzyskiwania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych inwestycji.”

Pomimo swiadomosci znaczenia transportu wodnego srodlagdowego Prognoza
ogranicza sie do autorytarnego stwierdzenia, iz moze on potencjalnie powodowa¢é
negatywny wptyw na srodowisko.

Nie jest to argument uzasadniajgcy pominiecie tej kwestii, gdyz zatozeniem KRTI jest
kompleksowa ocena zagadnienia. W przywotywanej w Prognozie (strona 84) kontroli
Najwyzszej lzby Kontroli (KIN.430.013.2019) NIK wnioskowat w szczegdlnosci o
podjecie dziatan w sprawie przygotowania i wdrozenia kompleksowego programu,
zapewniajgcego koordynacje dziatan w zakresie tworzenia warunkéw dla rozwoju
transportu.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w swym stanowisku wyrazonym w piémie z
dnia 29 czerwca 2020r. podnosi wyraznie, iz jako ze istnieje prawdopodobienstwo, ze
cze$¢ przedsiewzie¢ objetych projektem Kierunkéw Rozwoju Tl bedzie stanowita
znaczng ingerencje w srodowisko przyrodnicze (zwtaszcza projekty polegajgce na
budowie nowych szlakdw kolejowych i drogowych), w prognozie oo$ nalezy dokonac
opisu stanu Srodowiska w sposéb umozliwiajgcy okreslenie rodzajow i skali
przewidywanych oddziatywan oraz okreslenie zmian spowodowanych realizacjg
Kierunkdéw Rozwoju TI, ktére mogg zaistnie¢ w przysztosci .

zarzagdzania nimi w kontekscie unijnej
dyrektywy ptasiej i siedliskowej. Zgodnie z
tym ostatnim dokumentem:

sinfrastruktura srédlgdowych drég
wodnych musi zostaé ulepszona w
ekologiczny i zrownowazony sposob.
Systemy rzeczne wraz z ich dynamikg
stanowig integralng czes¢
funkcjonujgcych ekosystemow.
Dynamika ta jest w duZej mierze
ksztaftowana przez rozine dziatania
prowadzone na samych rzekach oraz w
otaczajqgcych je ekosystemach. (...) Tak
jak w przypadku wszelkich innych
sposobdw wykorzystania rzek, rozwdj
srédlgdowych drég wodnych oraz
zarzqdzanie nimi odbywa sie w
granicach ustanowionych przez
prawodawstwo  unijne  dotyczqce
srodowiska, w ktdrego sktad wchodzi
dyrektywa ptasia i siedliskowa (tzw.
,dyrektywy naturowe”), a takze
ramowa dyrektywa wodna.
Nadrzednym celem obydwu dyrektyw
unijnych dotyczqcych srodowiska jest
ochrona najcenniejszych i zagrozonych
siedlisk oraz flory i fauny Europy, w tym
rowniez tych zaleznych od rzek.” (str.
6/7)

,Szkodliwe oddziatywanie moze
obejmowac wiekszy obszar, a nie tylko
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
Lp. wplyniecia whniosek/ zozenia Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
uwage )
whiosku whiosku
Skoro zaréwno w dokumencie strategicznym jak i w Prognozie— - dopuszczono bezposredni teren realizacji projektow
transport srédlagdowy rzeczny jako alternatywng metode, w dodatku wskazujac, iz jest srodlgdowych drég wodnych, np. dalej
najbardziej proekologicznym sSrodkiem transportu, oczywistym jest, iz Prognoza w gore lub w dof rzeki oraz w gtgb
powinna zawiera¢ kompleksowg ocene tego s$rodka transportu, a zwtaszcza obszaru zlewni” (str. 82);
poréwnanie jego wptywu na srodowisko z transportem drogowym i kolejowym. e ,Dunajijego doptywy stanowiq jeden
Nalezy podnies¢, iz w Prognozie stwierdzono (Strona 15), iz, "KRTI jest dokumentem z najwazniejszych systemdow drdog
rangi krajowej, dotyczy wiec obszaru catego paristwa. W prognozie, wskazano gtowne wodnych w UE. W celu zwiekszenia ich
informacje donoszqce sie do poszczegdlnych komponentow srodowiskowych. potencjatu spoteczno-gospodarczego
Nastepnie skupiono sie na wyszczegdlnieniu tych aspektow, ktére mogqg miec zZmieniono wiele naturalnych cech
znaczenie w kontekscie transportu. Wskazano, ze gtéwnym problemem ochrony hydrologicznych dorzecza Dunaju.
Srodowiska zwigzanym z transportem jest hafas, dotykajgcy obszary zabudowy Skutki tych interwencji mogq jednak
mieszkaniowej. Problem ten w najwiekszym stopniu dotyczy transportu drogowego, miec szkodliwy wptyw na migracje i
jednakze ze wzgledu na ztqg jakos¢ taboru i infrastruktury dotyczy on réwniez kolei". tarto ryb lub innych gatunkéw
Zupetnie niezrozumiaty jest argument, iz, "Transport wodny srédlgdowy nie bedzie rzecznych.” (str. 99).
zas stanowic alternatywy wobec transportu kolejowego w horyzoncie czasowym do
2030 roku, dla jakiego wyznaczone sq cele w KRTI. Drogi wodne nie sq bowiem w pefni | Majgc powyzsze na uwadze podtrzymano
dostosowane do petnienia funkcji transportowych w takiej skali, ktora zapewnitaby | stanowisko, ze transport $rédlgdowy
przewoz towarow na takim poziomie, jak kolej" (strona 18). wodny moze wigzac¢ sie z potencjalnym
Po pierwsze zatozenie takie jest sprzeczne z celem, dla ktérego powstaje KRTI. Po | negatywnym wptywem na S$rodowisko.
drugie stanowi dyskryminacje najbardziej proekologicznego srodka transportu, | Rozwoj $rodlgdowych drog  wodnych
przynajmniej w przedziale czasowym, ktérego dotyczy KRTI, po trzecie brak | bedzie przedmiotem innych dokumentow
uwzglednienia i oceny mozliwosci transportu srod lgdowego rzecznego wptywa | strategicznych, o ktérych wspomniano w
negatywnie na mozliwosci rozwoju terminali, ktére zamierzaja wykorzystywaé ten | prognozie i strategicznych ocen
srodek transportu w tym w szczegélnosci na KKT Intermodal sp. z 0 .0. w Kedzierzynie- | oddziatywania na $rodowisko dla tych
Kozlu. dokumentéw, a ktére bedg wymagaty
Niejako na marginesi— - Zatacznik 2 do Prognozy Wykaz analizowanych terminali | odrebnej strategicznej oceny
intermodalnych oddziatywania na Srodowisko. z
zawiera informacje dotyczacg KKT Intermodal sp. z 0 .0 . (ID 60): Studium | pewnos$cig, prognoza opracowywana w
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, Uchwata Nr | ramach tej procedury spetni wszystkie
X111/144/19 Rady Miasta Kedzierzyn KoZle z dnia 26 wrze$nia 2019 r. Whniosek i KIP | wymogi formutowane w uwagach.
14.12.2017 r., znak sprawy OSR0S.6220.34.2017.KK.
Fundusze MINISTERSTWO Unia Europejska

Europejskie

. ol
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £ -~ cupt

INFRASTRUKTURY

Fundusz Spéjnosci

10




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych dla inwestycji zostata wydana. Spétka
wyraza gotowosc¢ przedtozenia ww. decyzji. Decyzja zostata wydana dn. 28.09.2018 nr

sprawy OSR-0S.6220.34.2017.KK

Odnoszac sie do zarzutu dyskryminacji
zeglugi srédladowej ponownie nalezy
podkresli¢, iz projekt KRTI nie zakazuje
rozwoju terminali $rédlgdowych i tego
typu inwestycje rowniez zostaty
przeanalizowane w prognozie. Swiadczy o
tym chociazby fakt, ze uwzgledniono w
prognozie planowany terminal ID 60, o
ktdrym mowa w uwadze. Tym niemniej jak
sygnalizowano w rozdz. 6.2 prognozy
alternatywy dla intermodalnego
transportu kolejowego analizowano na
podstawie Przewodnika Komisji
Europejskiej  dotyczacego  wdrazania
dyrektywy SEA. Powtdérzmy, ze w jego
swietle ,,w analizie wariantow nalezy brac
pod uwage nastepujgce aspekty:

e (Czy alternatywa jest wykonalna? Czy

jest ona rozsqdna/ realistyczna?
e Jakie sq szczegétowe ramy czasowe
wdrozenia?

Niestety poréwnanie celéw KRTI i
dokumentéw strategicznych dotyczacych
srédlagdowych  drég  wodnych  musza
doprowadzi¢ do wniosku, ,Ze pod
wzgledem potrzeby, lokalizacji i czasu
transport srodlgdowy moze stanowic
istotne  uzupetnienie sieci transportu
intermodalnego, jednak w rozpatrywanych
w KRTI ramach czasowych do 2030 roku nie
moze by¢ traktowany jako realna
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku

alternatywa wobec transportu
kolejowego.”
Z uwagi na udostepnienie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego terminala ID60, decyzja ta
zostanie przeanalizowana i wnioski z niej
wynikajace bedg ujete w ostatecznej
wersji prognozy oddziatywania na
srodowisko do projektu KRTI.

Uwaga 3 Uwaga czeSciowo uwzgledniona -

Strona 18, wprowadzono zmiany w KRTI

"Transport srédlgdowy nie bedzie zas stanowic¢ alternatywy wobec transportu | W KRTl zostanie wydzielony osobny

kolejowego w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla jakiego wyznaczone sq cele w | podrozdziat dedykowany zegludze

KRTI. Drogi wodne nie sq bowiem w petni dostosowane do petnienia funkcji | srédlagdowej, ktorego celem jednak nie

transportowych w takiej skali, ktora zapewnitaby przewoz towaréw no takim | bedzie kreowanie polityki panstwa w tym

poziomie, jak kolej”." obszarze  (planowany jest odrebny
dokument strategiczny dla tej gatezi

tacznie drég wodnych o znaczeniu regionalnym (klasy la-Il) zaliczy¢ nalezy 3448 km a | transportu), ani wskazywanie konkretnych

znaczeniu miedzynarodowym 206 km. Podstawowe znaczenie dla Zeglugi | inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi

srodlgdowej w Polsce ma Odrzanska Droga Wodna (ODW), do ktérej nalezg | srddlgdowejw przewozach intermodalnych

nastepujace odcinki (dane zaczerpniete z informacji NIK): w Polsce zostat oceniony jako bardzo niski

- Kanat Gliwicki o dtugosci 41,2 km, klasa Ill; w stosunku do naktadéw inwestycyjnych,

- Racibérz— - Kedzierzyn-Kozle ( $luza) : 44,4 km, klasa la; ktére nalezatoby ponies¢. Z tych wzgleddéw

- Kedzierzyn Kozle— - Brzeg Dolny: 187,1 km, klasa Ill; w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan

- Opatowice— - Wroctaw (szlak boczny): 15,4 km, klasa Il; dotyczacych tej gatezi transportu. W

- Brzeg Dolny— - ujscie Nysy tuzyckiej : 259,8 km, klasa Il; zwigzku z powyiszym prognoza nie

- Uj $ cie Nysy tuzyckiej— - ujscie Warty: 75,2 km, klasa Il; wymaga uzupetnienia.

- Ujscie Warty— - Ognica: 79,4 km, klasa IlI;
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zglaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

- Ognica— - przekop Klucz— - Ustowo— - Regalica— - jezioro Dabie: 44,6 km, klasa Vb;
- Odra Zachodnia od Widuchowej do granicy z wodami morskimi : 33,6 km, klasa Vb;

- Przekop Klucz— - Ustowo: 2,7 km, klasa Vb.

Reasumujgc dane wykazuja, iz cze$¢ Odry jest zeglowna stale, pozostate odcinki przy
podniesieniu sie poziomu rzeki poprzez nalezyte zarzadzanie zbiornikami
retencyjnymi juz funkcjonujacymi oraz tymi w budowie i planowanymi.

Podtrzymano  opinie, ze  transport
srédlgdowy nie bedzie stanowic realnej
alternatywy wobec transportu kolejowego
w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla
jakiego wyznaczone sg cele w projekcie

KRTI. Funkcjonujacy obecnie transport

wodny nie jest w stanie przejac¢ transportu

towaréow w takiej skali i uwzgledniajac

mozliwosci przestrzenne, jak kolej. W

prognozie wskazano réwniez, ze

planowane jest opracowanie dokumentéw
strategicznych obejmujacych rozwoj
transportu $rédlgdowego towardw, ktére
to dokumenty beda wyznaczac cele w tym
zakresie. Wydajg sie to potwierdza¢ sami
autorzy uwagi, ktérzy wskazujg na liczne
warunki utrzymania statej zeglownosci

Odry, z ktérych czes¢ jest dopiero

planowana: ,czes¢ Odry jest zeglowna

stale, pozostate odcinki przy podniesieniu
sie poziomu rzeki poprzez naleiyte
zarzqdzanie zbiornikami retencyjnymi juz

funkcjonujgcymi oraz tymi w_budowie i

planowanymi”. Co wiecej autorzy uwagi

umiejetnie przemilczajg istotne

okolicznosci podniesione w rozdz. 6,2

prognozy, ze:

e stopien rozwoju drég srédlgdowych w
Polsce jest obecnie niski, zwtaszcza w
poréwnaniu ze stopniem rozwoju
innych gatezi transportu”
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku

e ,mozliwosc¢ transportu towarow z
wykorzystaniem zeglugi srodlgdowej
jest ograniczona przestrzennie. Jej
zasieg ograniczony jest to lokalizacji
wzdtuz gtéwnych drég wodnych. W
celu transportu towarow w gtgb lgdu
w dalszym ciggu konieczne jest
wykorzystanie innych gatezi
transportu, tj. transportu kolejowego
lub drogowego”;

e ,czas przewozu barkami nie jest
konkurencyjny wobec transportu
kolejowego”

Uwaga 4 Uwaga czesciowo uwzgledniona -
Strona 38, wprowadzono zmiany w KRTI
"Korytarz RF(5 Morze Battyckie— - Morze Adriatyckie na osi potnoc— - potudnie, ktory
zaczyna sie w Gdyni i przebiega przez Tczew, Bydgoszcz ((E65), Warszawe (E65), | W KRTI zostanie wydzielony osobny
Katowice, Ostrowe, Wieden, Triest do Rawenny" podrozdziat dedykowany zegludze
srédlagdowej, ktérego celem jednak nie
Warto zaznaczyé, iz korytarz RFC5 Battyk— - Adriatyk na osi pétnoc— - potudnie ma | bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
dwie gatezie. Jedna zaczynajaca sie w Swinoujéciu linia kolejowa E59 oraz poczatek | obszarze  (planowany  jest  odrebny
Odrzanskiej Drogi Wodnej i druga zaczynajaca sie w Gdyni linia kolejowa E65. dokument strategiczny dla tej gatezi
Korytarz RFC5 Morze Battyckie— - Morze Adriatyckie na osi pétnoc— - potudnie ma | transportu), ani wskazywanie konkretnych
poczatek w dwdch punktach, patrzac od zachodu linia kolejowa E59 stanowi fragment | inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo-— - Ystad do Wiednia, Budapesztu | sréddlgdowej w przewozach intermodalnych
i Pragi. Jest to naj krdtsze i najdogodniejsze potgczenie Skandynawii z Europg | w Polsce zostat oceniony jako bardzo niski
Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Na terenie Polski w sktad magistrali E 59 wchodza: | w stosunku do naktadéw inwestycyjnych,
linia kolejowa nr 401 (Swinoujécie— - Szczecin Dabie), linia kolejowa nr 351 (Szczecin | ktdre nalezatoby poniesé. Z tych wzgleddw
Dabie— - Poznan Gtéwny), linia kolejowa nr 271 (Poznan Gtowny— - Wroctaw Gtéwny), | w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan
linia kolejowa nr 132 (Wroctaw Gtéwny— - Opole Groszowice), linia kolejowa nr 136 | dotyczacych tej gatezi transportu. W
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku

(Opole Groszowice - Kedzierzyn-Kozle), linia kolejowa nr 151 (Kedzierzyn-KoZle - | zwigzku z powyiszym prognoza nie

Chatupki). wymaga uzupetnienia

Linia E59 ciggnie sie wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktéra posiada srédlgdowe

potaczenia z portami Szczecin i Swinoujscie, Schwedt a takze europejskimi drogami | Podtrzymano  opinie, e  transport

wodnymi Niemieckimi, Beneluxu i Francji. Na Odrze znajduje sie rowniez najwiekszy | srodlagdowy nie bedzie stanowié realnej

w Polsce port wodny srédlgdowy posiadajacy ok. 3000 m nabrzezy potozonych | alternatywy wobec transportu kolejowego

bezposrednio przy zlewni rzeki w miescie Kedzierzyn-Kozle oraz Port w Gliwicach. w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla
jakiego wyznaczone sg cele w projekcie
KRTI. Funkcjonujacy obecnie transport
wodny nie jest w stanie przejgé¢ transport
towaréw w takiej skali i uwzgledniajac
mozliwosci przestrzenne, jak kolej. W
prognozie wskazano rowniez, ze
planowane jest opracowanie dokumentéw
strategicznych obejmujacych rozwéj
transportu $rédlagdowego towardw, ktére
to dokumenty beda wyznaczac cele w tym
zakresie.

Uwaga 5 Uwaga, pomimo cytowanych fragmentéw

Strona 75: prognozy, dotyczy zatozenrh do KRTI.

,ID 60 KKT Intermodal Sp. z 0.0— - w buforze 5 km znajduje sie 25 uje¢ wdd

poldziemn)./ch i5 ujec" wdd powierzchniowych oraz strefa ochrony posredniej uj'ecia Uwaga nieuwzgledniona

wdd podziemnych Wiekszyce Zaktadu Ustug komunalnych Sp. z 0.0. w Baborowie w

odlegtosci ok. 2 km ad terminalu. Najblizej terminalu zlokalizowane jest ujecie wéd | Prognoza  ocenia  oddziatywanie na

podziemnych Miejskich Wodociggdw i Kanalizacji w Kedzierzynie-KoZlu Sp. z 0.0., w | Srodowisko  dziatai  okreslonych ~ w

odlegtosci ok. 1,8 km.” projekcie dokumentu strategicznego, w

Strona 90: tym przypadku KRTI. W dokumencie

,,Z prognoz opracowanych na potrzeby projektu Programu wynika, ze najwieksza ilos¢ | strategicznym, ktory podlega ocenie, w

tadunkéw bedzie transportowano na Odrzariskiej Drodze Wodnej, w szczegélnosci na | celu gtéwnym skoncentrowano sie na

odcinku porty morskie Szczecin i Swinoujscie— - Republika Federalna Niemiec, a dla | rozwoju transportu kolejowego w zakresie
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Europejskie

INFRASTRUKTURY

Fundusz Spéjnosci

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
odcinka gornej Odry przewdz tadunkdéw zwiekszy sie miedzy innymi w obstudze | transportu intermodalnego. Nie oznacza to
aglomeracji i terendw przemystowych (stref gospodarczych) w okolicach Wroctawia, | jednak braku mozliwosci rozwoju terminali
Opola | Gliwic. Dla Drogi Wodnej Rzeki Wisty najwiekszy prognozowany transport | opartych o transport srédlgdowy.
towarow potencjalnie bedzie sie odbywat no odcinku Bydgoszcz—- Port Morski Gdarisk | W KRTI zostanie wydzielony osobny
oraz w obstudze Portow Morskich Gdarisk i Elblqg, a takze w transporcie tadunkow | podrozdziat dedykowany zegludze
przez Zalew Wislany .” srédlagdowej, ktérego celem jednak nie
bedzie kreowanie polityki panstwa w tym
Jednym z wartych przeanalizowania proceséw w logistyce jest zakres wzajemnego | obszarze  (planowany jest odrebny
wptywu poszczegdlnych krajow, wskutek powigzania ponadnarodowych faincuchéw | dokument strategiczny dla tej gatezi
logistycznych. W konsekwencji czes¢ wolumendw przeznaczonych m.n.np. dla Francji | transportu), ani wskazywanie konkretnych
moze by¢ obstugiwana przez kraje sgsiednie lub za posrednictwem firm dziatajgcych | inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
z obszaru tych panstw, co wptywa negatywnie na jej pozycje w powyzszych | srédlgdowejw przewozach intermodalnych
rankingach. Z takim procesem mamy do czynienia rédwniez w Polsce. Towary | w Polsce zostat oceniony jako bardzo niski
wyprodukowane nad Wistg sg importowane lub przewozone w tranzycie przez polskie | w stosunku do naktadéw inwestycyjnych,
firmy czesto na zasadzie podwykonawstwa, w taki sposdb, ze organizacjg catego | ktdre nalezatoby poniesé. Z tych wzgledéw
taicucha logistycznego zajmuja sie podmioty gospodarcze posiadajgce siedziby za | w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan
granica, koncentrujgce operacje logistyczne poza Polskg. W kraju pozostajg wéwczas | dotyczacych tej gatezi transportu.
nisko wartosciowe operacje logistyczne. Nie jest to z reguty zwigzane z wiasnoscig | W zwigzku z powyzszym prognoza nie
kapitatu , tylko miejscem siedziby gtéwnej organizacji logistycznej w procesie czy | wymaga uzupetnienia.
terenem dystrybucji, miejscem przetadunkéw lub punktem fizycznego sktadowania
lub magazynowania. To wtasnie przychody z magazynowania i ustug dodatkowych
wskazujg na najbardziej zaawansowany segment proceséow logistycznych -
ksztattowania tancucha dostaw oraz niezbednej do tego infrastruktury. Oznacza to
mozliwos¢ kontroli nie tylko wtasnych przeptywow towardw, ale takze zagranicznych.
Jak wskazujg badania, m.in. kontrola przeptywéw towardw, przektada sie na wielkos¢
przychodéw krajowych operatoréw logistycznych. Kontrola przeptywéw towardw i
przychody z tym zwigzane, to czesto pochodna znakomitej jakosci infrastruktury
krajowej, w tym infrastruktury punktowej, zaréwno portéw morskich i rzecznych, jak
tez terminali lgdowych, w szczegdlnosci uwzgledniajagcych  mozliwosci
magazynowania.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .

whiosku whiosku
Mozna postawié teze, iz panstwa z najbardziej rozwinietg infrastrukturg stuzgca
zaawansowanej logistyce takiej jak porty, terminale, magazyny, lotniska, posiadajg
najsilniejsze, rzadziej najwieksze, przedsiebiorstwa, ktére zarzgdzajg tancuchami
dostaw. Ich przychody znajdujg odzwierciedlenie w pozycji danego panstwa w
zaawansowane] logistyce—. Ergo - im wiecej inwestycji w infrastrukture stuzaca
budowie i obstudze dtugich taricuchdw logistycznych, tym wyzej znajduje sie panstwo
w rankingu panistw wysoko rozwinietych pod wzgledem zaawansowanych proceséw
transportowych, a wiec rozwazania dot. prognoz sg uzaleznione od infrastruktury tych
lokalizaciji.
Uwaga 6 Uwaga, pomimo cytowanych fragmentéw
Strona 91: prognozy, dotyczy zatozen do KRTI.
,Witqczenie Zeglugi srodlgdowej do taricuchow transportowych wymaga rozwoju
infrastruktury punktowej - portow srodlgdowych i terminali przetadunkowych. | Uwaga nieuwzgledniona
Niezbedny jest rozwdj sieci terminali przetadunkowych zapewniajgcych uzyskanie | W KRTl zostanie wydzielony osobny
efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym, przyczyniajgcego sie do obnizenia | podrozdziat dedykowany zegludze
negatywnego oddziatywania transportu no srodowisko oraz zdrowie i jakos¢ Zycia | srédladowej, ktérego celem jednak nie
mieszkanicow. Jak wynika z zatozeri do wyzej wymienionego Programu osiggniecie | bedzie kreowanie polityki paristwa w tym
prognozowanego poziomu tadunkow wymaga ok. 19 dziatajgcych terminali w | obszarze  (planowany jest odrebny
rejonach o najwiekszym potencjalnie do generowania przetadunkéw no Odrzariskiej | dokument strategiczny dla tej gatezi
Drodze Wodnej: Gliwice, Kedzierzyn-KoZle, Chorula, Opole Groszowice, Opole, Ofawa, | transportu), ani wskazywanie konkretnych
Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Gtogéw, Nowa Sél, Cigacice, Krosno Odrzariskie, Stubice, | inwestycji. Potencjat wykorzystania zeglugi
Kostrzyn nad Odrq, Gryfino, Police, Szczecin oraz ok. 7 dziatajgcych stale rejondw | srédlgdowej w przewozach intermodalnych
potencjalnie wykorzystywanych do przetadunkéw na Drodze Wodnej Wisty: Ptock, | w Polsce zostat oceniony jako bardzo niski
Witoctawek, Torun, Bydgoszcz, Chetmno, Korzeniowo, Tczew. Analizujgc wielkosci | w stosunku do naktaddw inwestycyjnych,
przetadunkow w portach wida¢ wyrazZnie, ze lokalizacje o najwiekszym potencjale to | ktore nalezatoby ponies¢. Z tych wzgledow
Gdarnisk, Bydgoszcz i Torun.” w KRTI nie zawarto szczegétowych dziatan

dotyczacych tej gatezi transportu.
Tworzenie planéw strategicznych w Polsce opiera sie gtéwnie na trendach, | W zwigzku z powyiszym prognoza nie
tymczasem aktualna gospodarka domaga sie precyzyjnie realizowanych strategii | wymaga uzupetnienia.
rozwoju, w szczegélnosci w zakresie inwestycji obiektéw infrastruktury transportowe;j
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data . Sposéb
o Zgtaszajacy -
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
i logistycznej. Niderlandy w planowaniu na poziomie ogdélnopanstwowym objety | Podtrzymano  opinie, ze  transport
elementy lokalne. W badaniach realizowanych w latach (2014-2016) Holendrzy | ¢rédigdowy nie bedzie stanowié¢ realnej
uwzglednili zamkmeue kF>pa|n| p'lasku i kr'usz'\'/w w potudniowych NlderlanC%ach' (-1,75 alternatywy wobec transportu kolejowego
mln ton rocznie), otwarcie nowej w prowincji Flevolanod (+1,75 mlIn rocznie). import .
" . . . L w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla
kruszyw z Belgii, otwarcie elektrowni weglowej Eemshaven, zamkniecie innych
przynoszacych straty, otwarcie elektrowni na biomase w Utrechcie, zamkniecie | jakiego wyznaczone sa cele w projekcie
papierni w Nijmegen czy otwarcie fabryki cukru w Treneuzen. KRTI. Funkcjonujacy obecnie transport
wodny nie jest w stanie przejaé transportu
towaréw w takiej skali i uwzgledniajac
mozliwosci przestrzenne, jak kolej. W
prognozie wskazano réwniez, ze
planowane jest opracowanie dokumentéw
strategicznych obejmujacych rozwoj
transportu Srodlgdowego towardw, ktoére
to dokumenty beda wyznaczac cele w tym
zakresie.
Uwaga 7 Uwaga uwzgledniona
Zatgcznik 2 do prognozy: Przekazane w  uwadze informacje
ID60 Rodzaj transportu: kolejowy, samochodowy, wodny srédlgdowy, dotyczace planowanego terminala 1D60
Nazwa terminala: KKT Intermodal Sp. z 0.0. zostang uwzglednione w ostatecznej wersji
Roczna mozliwosc¢ przetadunkowa (TE U): 100.000 TEU prognozy.
Stan: projekt w realizacji Postepowanie w sprawie decyzji srodowiskowej: decyzja
zostata wydana dn. 28.09.2018 nr sprawy OSR-0S.6220.34.2017.KK
Kierunki w SUIKZ: Terminal znajduje sie na terenach przemystowych i potozony jest
bezposrednio na terenie srédlgdowego portu rzecznego Kedzierzyn-Kozle
Uzasadnienie
Informacje zawarte w prognozie nie obrazujg w petni potencjatu transportowego
Polski na osi —pétnoc - potudnie. Porty morskie Szczecin-Swinoujscie oraz rzeczny KKT
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
o Zgtaszajacy .
wptyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whniosku whniosku
majq lepsze potozenie niz Hamburg versus Duisburg w kontekscie rozwoju transportu
—Battyk - Adriatyk biorgc pod uwage fakt, iz Swiatowe przeptywy strategiczne w
Europie koncentrujg sie na linii Alp i Karpat. Nalezy rowniez wzigé¢ pod uwage plany
potudniowych sgsiadéw, ktdrzy chcg mieé¢ dostep do swojego portu w Szczecinie,
gdzie od 1949 roku eksploatujg nabrzeze z przylegtym terenem 300 m dtugosci i 100
m szerokos$ci. W Hamburgu umowa pomiedzy panstwami oraz pomiedzy portem i
czeskimi firmami konczy sie w 2028 roku .
Umowa z 1919 roku dzierzawy na 99 lat zawarta w Trakcie wersalskim wygasta w 2018
roku. Ponadto iloéé konteneréw na Slasku zapetni korytarz E59 zaréwno w ramach
transportu kolejowego jak i sSrédlgdowego wodnego.
Zmiany w zatacznikach maja charakter redakcyjny oraz uzupetniajacy.
3 26-11- PCC mailem Wnosimy o uwzglednienie w_Prognozie oddziatywania na $rodowisko (przede | Uwaga nieuwzgledniona
2020 Intermodal wszystkim w_zat. nr 3 do Prognozy Lokalizacia terminali intermodalnych | Nalezy podkreslic, ze KRTI nie jest
uwzglednionych w KRTI, na tle uwarunkowan srodowiskowych i innych inwestycji | dokumentem implementacyjnym i nie
transportowych) planowanych do utworzenia terminali_w Ropczycach (woj. | zawiera indykatywnej listy projektéw.
podkarpackie) oraz Sokétce (woj. podlaskie). Projekt KRTI nie definiuje zamknietej listy
Opis zaawansowania prac nad powstaniem w/w terminali przedstawiono ponize;j. terminali  intermodalnych, a wrecz
przeciwnie, wskazuje, ze o ich powstawaniu
Ropczyce i lokalizacji w duzej mierze zadecydujg
e Inwestycja jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania czynniki rynkowe. Nie przesgdza zatem o
przestrzennego; realizacji jakiegokolwiek terminala, z
e Opracowana zostata koncepcja oraz wydana zostata prawomocna decyzja | pewnosciag takie nie zamyka drogi do
srodowiskowa dla inwestycji; realizacji terminali, ktére nie zostaty
e  Zabezpieczony zostat teren pod inwestycje (o powierzchni kilkunastu ha); uwzglednione/wymienione w Prognozie.
e Obecnie trwa proces skomunikowania obszaru objetego MPZP pod Dziatania opisane w KRTI odnosza si¢ do
wzgledem drogowym. projektéw infrastrukturalnych, jak réwniez
W ramach planowanej do realizacji inwestycji przewiduje sie wybudowanie | do dziatar wspierajacych rozwoj transportu
nowoczesnego ogdlnie dostepnego intermodalnego z duzym naciskiem na tzw.
terminala intermodalnego wraz z m.in. budynkiem biurowym, budynkiem | dziatania migkkie, ktorych korzystac moga
technicznym, halg napraw, strefg wjazdowa, parkingami dla samochodéw osobowych | W przysztosci rowniez wskazane terminale.
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

i ciezarowych oraz placami sktadowymi. Na terminalu przewiduje sie docelowo
posadowienie suwnic oraz wybudowanie toréw podsuwnicowych i przetadunkowych

Ropczyce zlokalizowane sg w wojewddztwie podkarpackim, w bazowej sieci TEN-T, co
przedstawiono na ponizszej mapie. W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane sg
obecnie jedynie dwa obiekty intermodalne, w tym jeden to niewielki Depot
kontenerowy uzytkowany przez PCC Intermodal w miejscowosci Kolbuszowa.
Potencjat rozwoju transportu intermodalnego w rejonie Podkarpacia jest znaczny,
gtéwnie ze wzgledu na potok tadunkdéw w relacjach portowych (do/z portéw morskich
Gdanska i Gdyni), jak i w relacjach intra-europejskich. Planowana inwestycja bardzo
dobrze wpisuje sie we wszystkie zatozenia przedstawione w KRTI.

*
Linke uryoucwany

S TOT Dropitonans komphetss...
Sl TEN-T propsitomene pemsdersia
St TEN-T propeeomans maom

S TEN.T kemplekacve

Sl TENT DAOnR Disalersia

Snd TEN-T BI00n twtrows

[ Illlq

Zrédto: http://mapa.plk-sa.pl/

Sokatka
Zabezpieczony zostat teren pod inwestycje o powierzchni ponad 22 ha;
e Trwaja koricowe prace nad uchwaleniem Studium Zagospodarowania
Przestrzennego, z uwzglednieniem planowanej inwestycji terminalowe;j.

Podobne stanowisko zajat Dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie (pismo znak:
OW.52000.2.20.AZ(7), z dnia 25 listopada
2020 — obszernie cytowane w odpowiedzi
na uwage nr 1)
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

e Jednoczesnie prowadzone sg prace koncepcyjne i przygotowawcze.
W ramach planowane] do realizacji inwestycji przewiduje sie wybudowanie trans-
granicznego terminala intermodalnego wraz z budynkiem biurowym, budynkiem
technicznym, halg napraw, strefg wjazdowg, parkingami dla samochodéw osobowych
i ciezarowych oraz placami sktadowymi. Na terminalu przewiduje sie posadowienie
suwnic przetadunkowych oraz wybudowanie toréw terminalowych i toréw
odstawczych (zarowno do obstugi sktadéw normalno i szeroko-torowych).
Sokoétka zlokalizowana jest w wojewdédztwie podlaskim, w bazowej sieci TEN-T, co
przedstawiono na ponizszej mapie. Obecnie nie funkcjonuje tam zaden terminal
intermodalny, co stanowi waskie gardto w przewozach trans-granicznych na szlaku
Wschdd-Zachdd. Planowana inwestycja jest potrzebna z punku widzenia rozwoju
zaréwno rejonu Podlasia jak i poprawy przepustowosci w ramach Nowego
Jedwabnego Szlaku.
Planowana inwestycja wpisuje sie w zatozenia przedstawione w KRTI.

x

St TEVT propeiowans MOmpasoms
St TEN-T projelaonsns pasasia
Siel TENT projesconsns towsrons
S TENT kampiisonn

St TENCT bz psadersa

I lIIIi

Sl TENT bazowa Lowarov

Zrédio: http://mapa.plk-sa.pl/

30-11-
2020

Stowarzyszenie
na rzecz
rozwoju zeglugi

Formularz
na stronie
krti.pl

Uwaga 1

Whiosek do Zat. Nr 2 Tabela terminali- dopisa¢ terminale intermodalne Gorzyczki,
woj. Slgskie; Kedzierzyn-Kozle, woj. opolskie; Czernica woj. dolnoslgskie; Malczyce,
woj. dolnoslgskie; Gtogdw woj. dolnoslaskie; Gorzow Wkp., woj. lubuskie; Kostrzyn

Uwaga nieuwzgledniona

Prognoza odnosi sie do potencjalnych
oddziatywan, jakie mogg wystgpi¢ na
skutek realizacji celéw i dziatan
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
srédlagdowej i nad Odra woj. lubuskie; Police woj. zachodnio-pomorskie. Uwaga: wszystkie | okreslonych w projekcie KRTI. Projekt KRTI
drog wskazane terminale majg dostep drogowy, kolejowy, oraz wodny srédlgdowy; nie definiuje zamknietej listy terminali
wodnych RADA intermodalnych, a wrecz przeciwnie,
KAPITANOW wskazuje, ze o ich powstawaniu i lokalizacji
ZEGLUGI w duzej mierze zadecydujg czynniki
SRODLADOWE] rynkowe. Nie przesgdza zatem o realizacji
jakiegokolwiek terminala, z pewnoscig
takze nie zamyka drogi do realizacji
terminali obstugujacych zegluge
srédlgdowy (czes¢ z nich  réwniez
przeanalizowano w Prognozie)
Uwaga 2 Uwaga nieuwzgledniona
Uwagi do Prognozy Wtasciwa ocena transportu wodnego
SOOS_KRTI_22.10.2020 brak w opracowaniu witasciwej oceny transportu wodnego | srédlgdowego bedzie przedmiotem
Srédladowego w odniesieniu do catosci zagadnienia skutkuje nieporozumieniem i | odrebnych analiz  realizowanych dla
wykrzywieniem wartosci. Negatywny wptyw na stan wdd gruntowych majg dziatania | dokumentéw strategicznych
eksploatacyjne-utrzymania torowisk w transporcie kolejowym. Dodatkowo hatas i | dedykowanych rozwojowi tej gatezi
wibracja. W odniesieniu do transportu kotowego przydrozne rowy i system drenazu | transportu.
skutkuje nadmiernym wprowadzeniem do wdd gruntowych i podziemnych duzych | Prognoza odnosi sie do potencjalnych
ilosci wody o zanieczyszczeniu mechanicznym i chemicznym. Tylko transport wodny | oddziatywan, jakie mogag wystgpi¢ na
Srédlgdowy nie tworzy barier w migracji zwierzat. skutek realizacji celow okreslonych w
projekcie KRTI.
Rada Kapitanéw jako stowarzyszenie opiniotwdrcze protestuje przeciwko | KRTI zaktada dziatania wspierajgce rozwdj
przedstawionym w KRTI i jego zatacznikach, gdzie eksponowane s3 btedne | transportu intermodalnego, nie ujmuje
programowe a w konsekwencji btedne zatozenia strategiczne i planistyczne co | dziatan infrastrukturalnych, nie zawiera
przektada sie w prostej linii na szkody gospodarcze i sSrodowiskowe naszego kraju. | takze indykatywnego wykazu inwestycji. Co
Szerszych informacji znajdziecie panstwo na naszym portalu www.radakapitanow.pl | wiecej zgodnie z przyjetymi w rozdz. 6.2.
zegluga sSrédlgdowa nie moze stanowic
realnej alternatywy dla kolejowego
transportu intermodalnego w zatozonych
ramach czasowych. Z tego wzgledu nie
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
poréwnywano analizowano oddziatywan
terminali ,rzecznych” i nie poréwnywano
ich z oddziatywaniem terminali
kolejowych.
Na marginesie wymaga podkreslenia, ze
aspekt oddziatywania linii kolejowych i
terminali na wody podziemne zostat
szczegbétowo przedstawiony w rozdz. 5.7
prognozy. Z kolei o wptywie przedsiewzieé
kolejowych na migracje zwierzat i
mozliwosci jego ograniczenia traktuje
szczegbtowo rozdz. 7.4 prognozy.
5 30-11- Senat Komisja | mailem Uwagi i wnioski Uwaga nieuwzgledniona
2020 infrastruktury Biorgc pod uwage fakt, iz w streszczeniu Prognozy oddziatywania na srodowisko dla | Celem gtéwnym przyjetym przez autorow
projektu dokumentu strategicznego na stronie 15 zostato napisane, ze ,KRTI jest | KRTI  jest stworzenie  optymalnych
dokumentem rangi krajowej, dotyczy, wiec obszaru catego panstwa. W prognozie, | warunkéw dla integracji miedzygateziowej
wskazano gtéwne informacje donoszgce sie do poszczegdélnych komponentéw | w polskim systemie transportowym i
srodowiskowych. Nastepnie skupiono sie na wyszczegdlnieniu tych aspektéw, ktore | zwiekszenie  wykorzystania  transportu
mogg mie¢ znaczenie w kontekscie transportu. Wskazano, ze gtéwnym problemem | kolejowego w przewozach intermodalnych.
ochrony Srodowiska zwigzanym z transportem jest hatas, dotykajacy obszary | Czes¢ dziatan przewidzianych w KRTI
zabudowy mieszkaniowej. Problem ten w najwiekszym stopniu dotyczy transportu | odnosi sie do transportu kolejowego, ale
drogowego, jednakze ze jego zatozenia nie wykluczajg, czy tez nie
wzgledu na ztg, jako$¢ taboru i infrastruktury dotyczy on réwniez kolei” uchybieniem | ograniczajg mozliwosci rozwoju zeglugi
merytorycznym jest brak uwzglednienia w strategii rozwoju transportu znaczenia | srédlgdowej. Jesli bedzie ona atrakcyjna dla
zeglugi $rodladowej, a w szczegdlnosci Odrzanskiej Drogi Wodnej, podparty | rynku, beda tez powstawaé terminale
uzasadnieniem, iz ,transport srodlgdowy nie bedzie zas stanowi¢ alternatywy wobec | intermodalne przy portach rzecznych, a ich
transportu kolejowego w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla jakiego wyznaczone | znaczenie bedzie rosngé.
sg cele w KRTL” na stronie 18. W opinii autoréow KRTI obecny stan techniczny | Istotg zatozern KRTI jest realizowanie
$rédladowych drég wodnych nie zapewnia mozliwosci ich wykorzystania do petnienia | nowoczesnych terminali, na ktérych
funkcji transportowych w takiej skali, ktéra zapewnitaby przewéz towaréw na | wdrazane bedg technologie umozliwiajace
poziomie zblizonym do wolumenu tadunkdéw transportowanych kolejg. W zwigzku z | ich sprawne funkcjonowanie i jednoczesng
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
przytoczong argumentacja nasuwa sie pytanie:;, jaki jest cel tworzenia | minimalizacje wptywu ich dziatalnosci na
niekompletnego dokumentu o ograniczonej zawartosci merytorycznej. Po pierwsze | srodowisko. Cel 1A: Wsparcie rozwoju
przyjecie takiego kryterium jest sprzeczne z celem, dla ktérego powstaje KRTI, po | infrastruktury punktowe;j dotyczy
drugie wszystkich rodzajow terminali
stanowi dyskryminacje najbardziej proekologicznego srodka transportu, po trzecie | intermodalnych (w tym takze tych, ktére
brak uwzglednienia i oceny mozliwosci srodlgdowego transportu rzecznego wptywa | beda pozwalaty taczyé transport rzeczny,
negatywnie na mozliwosci rozwoju terminali rzecznych m.in. portu Gliwice i portu | drogowy i kolejowy). Dziatania wspierajgce
Kedzierzyn — Kozle, ktore swobodnie mogtyby przewidziane w KRTI nakierowane na
konkurowa¢ z portami rzecznymi Renu. Biorgc réowniez pod uwage fakt, iz | rozwdj i modernizacje infrastruktury
Rzeczpospolita Polska otrzymata pozyczke z Banku Swiatowego na sfinansowanie | liniowej istotnie skupiaja sie na transporcie
kosztéw Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisty i zamierza | kolejowym.
przeznaczy¢ czes¢ srodkow z tej pozyczki na ptatnosci zwigzane z kontraktem 1B.1/1 | Dziatania ,miekkie” majgce wspierac
(a): Odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry - przystosowanie do Ill klasy drogi | rozwdj transportu intermodalnego nie
wodnej, na odcinku od miejscowosci Scinawa do ujécia Nysy tuzyckiej — Etap Il | moga by¢ postrzegane jedynie przez
(przetarg miat juz miejsce), prezentowanie subiektywnej opinii, iz $rédlgdowy | pryzmat projektow infrastrukturalnych, bo
transport rzeczny w okresie najblizszych dziesieciu lat nie bedzie modgt stanowié¢ | to nie ich wptyw na $rodowisko podlega
alternatywnego srodka uzupetniajgcego transport drogowy lub kolejowy jest btedne. | ocenie. Projekty infrastrukturalne
W odniesieniu do wybranych grup towarowych zegluga srédlgdowa pozwala na | uyyjmowane w  strategiach  rozwoju
uzyskanie znaczacej przewagi zarowno w ujeciu ekonomicznym jak rowniez w zakresie | poszczegdlnych gatezi transportu, w tym
negatywnego odziatywania na srodowisko w poréwnaniu do transportu drogowego | rowniez zeglugi srodladowej, oceniane
czy kolejowego. Z analizy raportu NIK, w ktédrym znajduja sie dane dot. klas beda w ramach innych opracowan.
zeglownosci odcinkéw Odry wynika, iz z portu Gliwickiego, przez port Kedzierzyn — | Szereg  dziatan majacych sprzyjac
Kozle do Brzegu Dolnego Odra ma klase lll a wiec jest caty rok zeglowna, a wyzej | rozwojowi technologii i projektéw B+R
wymieniony projekt reguluje rzeke do granicy niemieckiej u ujscia Nysy tuzyckiej, 15 | moze wspomagac transport intermodalny,
km od Gubina. To jest okoto 400 km sptawnej rzeki, ktdra nie jest ujeta w planach. | jako catosé¢, a to z kolei oznacza wsparcie
taczenie transportu drogowego czy kolejowego z transportem srodlgdowym pozwoli | réwniez dla elementéw pozwalajgcych na
na znaczace obnizenie negatywnego oddziatywania na sSrodowisko. obstuge zeglugi.
Dokument nie ujmujgc Odrzanskiej Drogi Wodnej niejako deprecjonuje drugg gatagz | Przy zatozeniu, ze spetnione zostanag
korytarza RFC5, ktéry ma swéj poczatek w porcie Swinoujécie z linig kolejowa E59. | okreélone warunki i zrealizowane zostang
Rozwdj portdw morskich Szczecin/Swinoujécie jest absolutnym priorytetem we | inwestycje zapewniajgca petng zeglownoéé
wigczaniu Polski w $wiatowe przeptywy strategiczne nie mniej waznym niz rozbudowa | Odrzanskiej i Wislanej drogi wodnej,
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
Mataszewicz wraz z budowg kolejnego mostu kolejowego na Bugu. Komisja | transport wodny mdgtby stanowié
Infrastruktury kieruje uwage na stanowisko Generalnego Dyrektora Ochrony | wsparcie przewozéw towardw, w tym
Srodowiska zawartego w pismie z dnia 29 czerwca 2020r. (znak DOOS- | réwniez przewozéw intermodalnych (takze
TS00S.411.10.2020.BW). W/w kontenerowych), niemniej jednak jego
dokumencie wskazano, iz dla Kierunkdw Rozwoju Tl powinna w petnym zakresie | udziat w transporcie towaréw ogdétem nie
odpowiada¢ wymaganiom wynikajgcym z art. 51 ust. 2 ustawy 00$, wedtug kolejnosci | pozwoli na przypisanie tej gatezi transportu
ustalonej w tym przepisie oraz przy zachowaniu warunkow, o ktérych mowa w art. 52 | wiodacej roli w transporcie towaréw. Ta
ust. 1 i 2 ww. ustawy. Prognoza oo$ powinna odnosi¢ sie do petnej wersji | moze przypasé kolei, ktdrej zegluga nigdy
projektowanego dokumentu i obejmowaé wszystkie planowane dziatania mogace | nie miata catkowicie zastepowad.
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, niezaleznie od ich statusu formalnego, np. | Nalezy podkreslic, ze Prognoza
prawdopodobieristwa uzyskania przez nie dofinansowania lub prawdopodobienistwa | sporzagdzana jest dla  konkretnego
ich realizacji. W mys| art. 52 ust. 1 ustawy oo$ analiza zawarta w prognozie oos$ | dokumentu (tu KRTI) i ocenia dziatania
powinna zosta¢ dostosowana stopniem szczegdtowosci do stopnia szczegétowosci | ujete w tym dokumencie. w
zapiséw projektowanego dokumentu. Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy 00$, w prognozie | przedmiotowym przypadku ocenie
o0o$ dla projektu Kierunkdw Rozwoju Tl zasadne jest odniesienie sie do innych | podlegajg zatem dziatania, ktére nie
dokumentéw o charakterze strategicznym z zakresu rozwoju infrastruktury | odnoszg sie do realizacji konkretnych
transportowe] oraz uwzglednienie informacji zawartych w sporzgdzonych dla nich | elementéw infrastruktury, a jedynie maja
prognozach 00s$, co ma szczegdlne znaczenie w analizach dotyczacych potencjalnych | stanowi¢ wsparcie dla jej rozwoju, ale
interakcji oraz kumulacji oddziatywan projektéw wymienionych w Kierunkach | réwniez wsparcie dla projektow B+R,
Rozwoju Tl z dziataniami i przedsiewzieciami istniejgcymi, realizowanymi badz | nowych technologii, mechanizmow
planowanymi do realizacji, ktére nie s3 ujete w projektowanym dokumencie. | fiskalnych, etc. Dziatania zwigzane z
Ponadto, jezeli dla zaplanowanych w projekcie Kierunkéw Rozwoju Tl przedsiewzie¢ | realizacjg infrastruktury ujete sg w
zostaty opracowane raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub | dokumentach strategicznych
wydane zostaty decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, to w prognozie oos$ | przeznaczonych dla poszczegdlnych gatezi
nalezy réwniez uwzgledni¢ informacje wynikajgce z tych dokumentéw, w celu | transportu i réwniez podlegajg ocenie
zapewnienia spojnosci pomiedzy nimi. Przytaczajac stanowisko organu wynika, iz | wptywu na sSrodowisko.
dokument strategiczny , Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z | Zgodnie z opinig GDOS (wtasciwego organu
perspektywa do 2040 r” w wersji opublikowanej tym bardziej trudno uzna¢ za | dokonujacego uzgodniers w zakresie SOOS)
kompletny. Autorzy prognozy rozumiejg jednak znaczenie tego rodzaju transportu, o | z dnia 25.11.20 r. sporzgdzona do projektu
czym Swiadczy zawarte na str. 88 stwierdzenie, iz ,,Dla szeroko rozumianego podejscia | KRTI prognoza 0o0$, zasadniczo odnosi sie
do rozwoju transportu intermodalnego mozna rozwazy¢ mozliwos¢ realizacji celu | do wszystkich elementéw wymienionych w
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu
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Data Sposéb
- Zgtaszajacy .

wplyniecia ztozenia

Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub

. uwage .

whiosku whiosku

przez wzmocnienie intermodalnych tafcuchéw logistycznych z wykorzystaniem | art. 51 i 52 ustawy 00$, oraz w wyzej

innych gatezi transportu, ktére moglyby prowadzi¢é do rozwoju transportu | wspomnianym uzgodnieniu GDOS. Opinia

intermodalnego i czeiciowo réwnowazyé dominacje transportu drogowego. Takg | GDOS nie wskazuje réwniez na jakiekolwiek

opcja moze by¢ rozwdj transportu intermodalnego opartego o zegluge srédlgdowa | braki  zwigzane z  niedostatecznym

lub opartego o transport lotniczy. W dalszej czesci odniesiono sie do tych dwdch | uwzglednieniem w tresci prognozy w

rodzajow transportu w aspekcie potencjalnej alternatywy wobec rozwoju transportu | zakresie oddziatywan pochodzacych z

kolejowego na potrzeby transportu intermodalnego”. transportu $rédlgdowego. Co wiecej na

Prognoza nie moze byé uznana za dokument spetniajacg wymogi wskazane w art. 52 | stronie 5 przedmiotowej opinii GDOS

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego | porzadkuje informacje na temat

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach | istniejgcych i planowanych dokumentéw

oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2020r. poz. 283 ze zm.) ponadto dokument nie | strategicznych ~w  zakresie  Zzeglugi

uwzglednia nowych lokalizacji uzasadnionych z punktu widzenia przemystowego jak | srodlgdowej wskazujagc na koniecznosé

rowniez strategicznego panstwa. Koncentruje sie na istniejgcych juz rozwigzaniach nie | przeprowadzenia soo$ na etapie ich

analizujgc tworzenia nowych korytarzy, co jest planowane przez Komisje Europejskg | opracowania. Istotne w tym kontekscie

na lata 2021-2027. Komisja Infrastruktury Senatu RP wskazuje na koniecznos¢ | wydaja sie takze stanowiska pozostatych

obligatoryjnego uzupetnienia Prognozy o niezbedne informacje oraz wnioski | organéw opiniujgcych projekt KRTI i

stanowigce zatgcznik do niniejszego pisma. prognozy oddziatywania na srodowisko. W

szczegblnosci nalezy przytoczy¢ opinie

Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

(pismo znak: OW.52000.2.20.AZ(7), z dnia

25 listopada 2020), w Swietle ktorej:

,projekt dokumentu KRTI nie ma

charakteru dokumentu identyfikujgcego

liste planowanych inwestycji. Nie wskazuje

on, ani nie narzuca lokalizacji czy tez

rozmiaru lub  parametrow  terminali

intermodalnych. Dokument ten wyznacza

raczej ramy dla rozwoju transportu

intermodalnego, wskazujagc na rodzaje

interwencji panistwa stymulujgce dziatania

niezbedne, aby taki transport otrzymat
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Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

wsparcie i moégt sie rozwijaé. Ponadto
poszczegdlne inwestycje w  zakresie
rozbudowy sieci transportowych takich jak
m.in. drogi i linie kolejowe, sg okreslone w
innych programach, dla ktérych takze
przeprowadzana jest strategiczna ocena
oddziatywania na $rodowisko”

Na koniec nalezy ponownie podkresli¢, ze

KRTI nie blokuje rozwoju terminali

rzecznych, a jedynie stwierdza, ze w

zatozonych ramach czasowych zegluga

srodlgdowa nie bedzie stanowi¢

alternatywy dla kolei. W rozdz. 6.2

Prognozy autorzy wskazali, ze::

. ,Stopien rozwoju drég srédlgdowych
w Polsce jest obecnie niski, zwtaszcza
w pordwnaniu ze stopniem rozwoju
innych gatezi transportu”

e, mozliwos¢ transportu towaréw z
wykorzystaniem zeglugi srédlagdowej
jest ograniczona przestrzennie. Jej
zasieg ograniczony jest to lokalizacji
wzdtuz gtéwnych drég wodnych. W
celu transportu towaréw w gtab ladu
w dalszym ciggu konieczne jest
wykorzystanie innych gatezi
transportu, tj. transportu kolejowego
lub drogowego”;
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- Zgtaszajacy .
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Lp. . whiosek/ i Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whiosku whiosku
e ,czas przewozu barkami nie jest
konkurencyjny wobec transportu
kolejowego”.
Co znamienne, takze sama spdtka KTT
Terminal w swoim stanowisku wskazuje, ze
zegluga s$rédlgdowa nie moze byc
traktowana jako gotowa i konkurencyjna
alternatywa dla transportu kolejowego.
Zdaniem spotki ,dostepne dane
potwierdzajg, ze czes¢ Odry jest zeglowna
stale, natomiast pozostate odcinki przy
podniesieniu sie poziomu rzeki poprzez
nalezyte zarzadzanie zbiornikami
retencyjnymi juz funkcjonujacymi oraz tymi
w budowie i planowanymi.
6 30-11- Zarzad Formularz | Dodanie do zatacznika nr 2 do Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu | Uwaga uwzgledniona
2020 Morskich na stronie | dokumentu strategicznego- , Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. | Wykonawca rozszerzy zapisy w tresci
Portow krti.pl z perspektywa do 2040 r” ,Wykaz analizowanych terminali in”cermodalnych", dokumentu dla tego przedsiewziecia o
Szczecin PLANOWANEJ INWESTYCJI NA TERMINALU PROMOWYM W SWINOUIJSCIU. Widoczne | informacje  wskazane przez  Zarzad
Swinoujscie w Id 44 dziatanie, dotyczy obecnej perspektyw 2014-2020, tj.: Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
"Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi | S.A.
transportu intermodalnego”. Inwestycja zostanie ukoiczona w roku 2022.
Prosba o dodanie nowego dziatania Id, dotyczy inwestycji planowanej do roku 2027.:
.Rozbudowa Terminalu Promowego w porcie w Swinoujsciu”
Gtéwne zatozenia inwestycji:
Inwestycja zwigzana jest z rozbudowg potudniowe]j czesci Terminala Promowego w
Swinoujéciu, poprzez budowe dwdch niezaleznych, nowych stanowisk promowych
(mozliwos¢ realizacji w dwdch fazach: nabrzeze 1 - pierwsza faza, nabrzeze 2 - druga
faza projektu) wzdtuz obszaréw posiadajgcych bezposredni dostep do akwendw
zeglownych na linii okoto 500m.
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whniosek/
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uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

Planowany zakres inwestycji w Basenie Battyckim obejmuje: Budowe punktu odpraw
armatorskich, budowe dwdch stanowisk promowych o dtugosci catkowitej okoto 250
- 270 m kazde, wyposazone w rampy najazdowe o szerokosci 40,0m i nosnosci 180
ton (mozliwos¢ budowania ramp najazdowych bocznych). Bedg to kolejne, nowe
stanowiska

promowe o parametrach zblizonych do funkcjonujacego stanowiska promowego nr 1.
Dodatkowo planowana jestl budowa trzech bocznic kolejowych po 300,0m dtugosci
kazda, poszerzenie Basenu Battyckiego do szerokosci 185m na catej dtugosci,
przeniesienie Bazy Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego, zalagdowienie
basenu BON oraz zakup gruntu od spoétek Energopol oraz Euroterminal. Integralng
czescig inwestycji jest budowany w obecnej perspektywie (2014-2020) parking
buforowy o facznej liczbie 285 miejsc postojowych dla pojazdéw ciezarowych, w
bezposrednim sgsiedztwie Basenu Battyckiego. Jego funkcja, do czasu rozbudowy
Terminala Promowego w porcie w Swinoujéciu o nowe nabrzeza (w ramach dwdch
faz), bedzie ogranicza¢ sie do redukcji odczuwalnego obecnie braku miejsc
parkingowych na

terenie terminala. Inwestycja wymaga¢ bedzie przeniesienia Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego w Swinoujsciu i odtworzenie jej w innej lokalizacji.

Zgtaszane przez ZMPSiS uzupetnienie listy stanowigcej zatacznik 2 (Wykaz
analizowanych terminali intermodalnych) o dodatkowe zadanie, zwigzane jest z
planowang do realizacji inwestycji. Przedsiewziecie ma na celu zintensyfikowania
funkcji intermodalnej na Terminalu Promowym w Swinoujéciu. Inwestycja bedzie
realizowana ze wsparciem srodkéw UE na lata 2021-2027 (2030)

30-11-
2020

Panstwowe
Gospodarstwo
Wodnego
Wody Polskie

Formularz

na stronie

Szanowni Paristwo!

Ponizej przesytam uwagi i wnioski Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie w ramach konsultacji spotecznych, ktére dotycza uzyskiwania m.in. opinii i
stanowisk od instytucji i osdb zainteresowanych wytozong do wglagdu dokumentacja.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (dalej PGW P) wypetnia zadania
okreslone w art. 240 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2020 r. poz.
310). W ramach tych zadan zajmujg sie m.in. ochrong przed powodzig i suszg,

Uwaga nieuwzgledniona

Prognoza odnosi sie do potencjalnych
oddziatywan, jakie mogag wystgpi¢ na
skutek realizacji celéw i dziatan
okreslonych w projekcie KRTI. Projekt KRTI
nie definiuje zamknietej listy terminali
intermodalnych, a wrecz przeciwnie,
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INFRASTRUKTURY

Fundusz Spéjnosci

Data Sposéb
- Zgtaszajacy .
wplyniecia ztozenia
Lp. . whiosek/ i Tres$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposob uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .

whiosku whiosku
planowaniem, przygotowaniem projektow i realizacjg inwestycji oraz utrzymaniem i | wskazuje, ze o ich powstawaniu i lokalizacji
eksploatacjg obiektow hydrotechnicznych. Rownie waznym elementem dziatalnosci | w duzej mierze zadecydujg czynniki
Wod Polskich jest budowa infrastruktury na rzekach pozwalajacej na rozwdj | rynkowe. Nie przesadza zatem o realizacji
srédlgdowego transportu wodnego, w tym udziat w pracach nad Programem Rozwoju | jakiegokolwiek terminala, z pewnoscig
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty, ktérych | takze nie zamyka drogi do realizacji
celem jest zréwnowazony rozwdj gospodarki wodnej na szlakach zeglugowych. Biorgc | terminali obstugujacych zegluge
pod uwage powyisze oraz nawigzujgc do konsultacji spotecznych dotyczacych | $srédlagdowy (czeS¢ z  nich  réwniez
rozwoju transportu intermodalnego prosimy o uwzglednienie roli jakg ma do | przeanalizowano w Prognozie).
spetnienia transport wodny w ramach zadan ujetych w dokumencie: Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywg do 2040 (KRTI) oraz | Nie umniejsza to roli jakg petni¢ moze
Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego | transport s$rédlgdowy. Istotnie czesé
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.” | dziatan ujetych w KRTI dedykowana jest
(Prognoza). Naszym zdaniem nie ma mozliwosci w sposdb petny rozwijac¢ transport | kolei. Zapewnienie dostepu kolejowego do
intermodalny bez uwzglednienia ogromnej roli drég wodnych .PGW WP przez | terminali obstugujacych zegluge moze
najblizsze lata bedzie kontynuowac kolejne inwestycje rozwojowe na rzecz transportu | wptywac na zwiekszenie ich
srédladowego, ktére do tej pory byty wspdtfinansowane ze srodkéw Banku | funkcjonalnosci. Podkreslié nalezy, ze
Swiatowego, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Programéw | pozostate dziatania ujete w KRTI w duzej
Regionalnych oraz ze srodkow wtasnych. W perspektywie do 2030 r. powstang nowe | mierze skupiajg sie na wspieraniu rozwoju
stopnie wodnej m.in. na Odrze (Lubigz i Scinawa) wchodzace w skiad | terminali realizowanych na potrzeby
miedzynarodowej drogi wodnej E30 oraz na rzece Wisle w miejscowosci Siarzewo, | rozwoju transportu intermodalnego -
ktory bedzie elementem drogi wodnej E-40 i musi by¢ Scisle powigzany projektowo z | dotyczy to wszystkich rodzajéw terminali
kolejnymi stopniami kaskady Wisty: Solec Kujawski, Chetmno, Grudzigdz i Gniew. | nie wykluczajgc terminali obstugujacych
Gtéwnym celem rozwoju $rédlgdowych drég wodnych istotnych z punktu widzenia | zegluge.
transportowego jest ich budowa lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej IV | Wszelkie inne dziatania majgce na celu
klasy zeglownosci oraz spetnienie wymogow infrastruktury transportu wodnego | wsparcie rozwoju transportu
srodlgdowego dla sieci TEN — T. Co jak juz wspomniano jest nieodzownym | intermodalnego bedg miaty pozytywny
komponentem rozwoju transportu intermodalnego w Polsce. wptyw réwniez na sprawne
Nalezy przypomnie¢, ze w 2017 r. zostata ratyfikowana przez Prezydenta RP konwencji | funkcjonowanie zeglugi.
AGN - europejskie porozumienie o gtéwnych $rédlgdowych drogach wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym —, ktéra zostata omdéwiona w niewielkim stopni w ww. | Nalezy podkreslic, ze Prognoza
dokumentach. Porozumienie AGN ma na celu przede wszystkim rozwdj | sporzadzana jest dla  konkretnego
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. uwage .
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miedzynarodowego transportu na $rodlagdowych drogach wodnych w Europie. Na | dokumentu (tu KRTI) i ocenia dziatania
terytorium Polski znajdujg sie trzy szlaki wodne w ramach europejskiego systemu | ujete w tym dokumencie. w
Srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. S3 to: Droga wodna | przedmiotowym przypadku ocenie
E40, taczaca Morze Battyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w Odessie, Droga wodna | podlegajg dziatania, ktére nie odnosza sie
E30, przebiegajaca Odrzariskg Drogg Wodna, taczaca Morze Battyckie w Swinoujéciuz | do  realizacji  konkretnych elementéw
Dunajem w Bratystawie, Droga wodna E70, taczaca Odre z zalewem Wislanym i | infrastruktury, a jedynie majg stanowic
stanowigca czes$¢ europejskiego szlaku komunikacyjnego wschdd-zachdd taczacego | wsparcie dla jej rozwoju, ale réwniez
Ktajpede z Rotterdamem. wsparcie dla projektow B+R, nowych
Podsumowujgc, po analizie dwéch przedmiotowych dokumentéw tj. KRTI oraz | technologii, mechanizmoéw fiskalnych, etc.
Prognozy zdaniem PGW WP powyzsze kwestie nie zostaty nalezycie przeanalizowane | Dziatania zwigzane z realizacjg
i zawarte w tresci dokumentow. Transport srédlgdowy na drogach wodnych jest | infrastruktury ujete sg w dokumentach
jednym z podstawowych elementéw szeroko pojmowanego transportu | strategicznych dedykowanych
intermodalnego. W niniejszych dokumentach w duzej mierze nie zostat dostrzezony | poszczegdlnym gateziom transportu i
niewatpliwie ogromny potencjach transportu rzecznego. Autorzy gtéwnie skupili sie | réwniez podlegajg ocenie wptywu na
na bardzo waznym potencjale transportu kolejowego, ale niemal zupetnie pominieto | srodowisko.
wptyw rozwoju drég wodnych na potencjat transportowy np. na rozwdj polskich
portéw morskich, co byto i jest wielokrotnie podnoszone przez zarzady portow | Rozwéj srodlagdowych drég  wodnych
Szczecin Swinoujécie i Port Gdaniski. Prosimy zatem o dopracowanie zaréwno KRTI jak | bedzie przedmiotem innych dokumentéw
i Prognozy pod wzgledem udziatu zeglugi sSrédlgdowej w rozwoju transportu | strategicznych, o ktérych wspomniano w
intermodalnego. prognozie i strategicznych ocen
Deklarujemy daleko idgca wspétprace w przygotowaniu materiatéw do KRTI i | oddziatywania na srodowisko
Prognozy oraz aktywny udziat w konsultacjach spotecznych dotyczacych rozwoju | sporzgdzanych dla tych dokumentéw.
transportu wodnego $rédlagdowego.
8. | 30-11- Zwigzek Mailem Mamy takze uwagi co do Zalagcznika 2 do Prognozy: Wykaz analizowanych | Uwaga nieuwzgledniona
2020 Polskich terminali intermodalnych: ] )
Armatoréw KRTI opiera sie na dokumentach
§rédlqdowych Na 73 pozycje terminali intermodalnych zwigzanych z transportem $rédladowym | istniejgcych, w tym réwniez wskazuje
wymienionych jest tylko sze$¢, z czego potowa znajduje sie w Swinoujsciu: terminale juz funkcjonujace. KRTI jest
9 drogowy, kolejowy, morski, $rodlagdowy DEEPWATER CONTAINER TERMINAL | dokumentem kierunkowym, nie stanowi
GDANSK Gdarisk natomiast dokumentu inwestycyjnego.
11 drogowy, kolejowy, morski, barkowy BCT - BALTYCKI TERMINAL KONTENEROWY | Lokalizacja nowych terminali uzalezniona
Gdynia jest w szczegdélnosci od indywidualnych
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41 drogowy, kolejowy, morski, srédlgdowy DB PORT SZCZECIN Sp. z 0. 0. Szczecin

42 drogowy, kolejowy, morski, $rodladowy OT Port Swinoujécie - Terminal
Kontenerowy Swinoujécie

43 drogowy, kolejowy, morski, srédlgdowy EURO TERMINAL REAL ESTATE Sp. z 0.0
Swinoujécie

44 drogowy, kolejowy, morski, $rédladowy Terminal Promowy w Swinoujéciu
Swinoujscie

Perspektywicznie - brakuje portéw rzecznych wzdtuz Odry i Wisty. Np. Port w
Malczycach.

decyzji biznesowych inwestoréw. W
dokumencie KRTI nie wskazano
planowanych  inwestycji, a jedynie
determinanty ich powstania. Wskazano na
podstawie Rozporzadzenia 1315/2013
lokalizacje terminali zaréwno w sieci
bazowe] jak i kompleksowej TEN-T. W
Prognozie istotnie rozszerzono liste
terminali intermodalnych uwzglednionych
w ocenie. Nalezy jednak pamieta¢, ze
uwzgledniono dane aktualne na chwile
sporzgdzania dokumentu i wielokrotnie
podkreslano, ze nie jest to lista zamknieta.
Prognoza odnosi sie do potencjalnych
oddziatywan, jakie mogag wystgpi¢ na
skutek  realizacji celéw i dziatan
okreslonych w projekcie KRTI. Projekt KRTI
nie definiuje zamknietej listy terminali
intermodalnych, a wrecz przeciwnie,
wskazuje, ze o ich powstawaniu i lokalizacji
w duzej mierze zadecydujg czynniki
rynkowe. Nie przesgdza zatem o realizacji
jakiegokolwiek terminala, z pewnoscig
takze nie zamyka drogi do realizacji
terminali obstugujacych zegluge
srédlgdowy (czes¢ z nich  réwniez
przeanalizowano w Prognozie).

Potraktowano te analize rozszerzajaco,
traktujagc te informacje jako wartos¢
dodang, gdyz analizami objeto nie tylko te
terminale, ktére zostaty wspomniane w

Fundusze
Europejskie

- o
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita £

& MINISTERSTWO -
INFRASTRUKTURY CUpt

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

32




Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Lp.

Data
wptyniecia
uwagi lub
whiosku

Zgtaszajacy
whniosek/
uwage

Sposéb
ztozenia
uwagi lub
whiosku

Tres¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem

Sposéb uwzglednienia uwagi lub wniosku

projekcie KRTI, ale réwniez te, o ktérych
informacje  zaczerpnieto z  innych
ogdlnodostepnych zrodet danych (zrédta
wskazano w prognozie).

Zadaniem KRTI nie jest rowniez
wskazywanie lokalizacji portdw rzecznych
perspektywicznych dla rozwoju wzdtuz
Odry i Wisty. Wskazania takie powinny
odbywac sie na etapie planéw dotyczacych
Scisle  rozwoju  zeglugi  srodlgdowe;.
Oczywiscie takie plany powinny zostac

poddane strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko z
uwzglednieniem oddziatywan

skumulowanych z innymi programami
dotyczacymi rozwoju transportu. Dopiero
na podstawie wytypowanych w tych
dokumentach lokalizacji poszczegdlnych
portéw bedzie mozliwe odniesienie sie do
mozliwosci tworzenia terminali
intermodalnych w tych portach. W tym
kontekscie analizy = zamieszczone w
Prognozie nie blokujg mozliwosci lokalizacji
portéw a w nich docelowo lokalizacji
terminali intermodalnych.

Wskazanie ogdlnych lokalizacji terminali
nalezy uznac za wtasciwe i umozliwiajgce
przypisanie wiecej niz jednego obiektu w
danej lokalizacji. Szczegdlnie dotyczy to
miejsc predystynowanych do rozwoju tego
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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dokumentu

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Data . Sposéb
. Zgtaszajacy .o
wplyniecia . ztozenia L . . L ) L . .
Lp. . whniosek/ . Tre$¢ uwagi lub wniosku wraz z uzasadnieniem Sposdéb uwzglednienia uwagi lub wniosku
uwagi lub uwagi lub
. uwage .
whniosku whniosku
typu obiektéw jak np. bezposrednie
zaplecze portéw morskich
B
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