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PETYCJA STOP POPULIZMOWI W SPRAWIE S7 KRAKOW-MYSLENICE!
WARIANTY SKRAJNE — ZACHODNIE | WSCHODNIE — ODPADLY StUSZNIE

Wvrazamy stanowczy sprzeciw wobec kolejnego juz resetu analiz w sprawie przebiegu S7 Krakdw-
Mvslenice | powrotu do analiz zasadnie odrzuconych wariantdw skrajnych - zachodnich i wschodnich.
Warianty zachodnie przez Skawine kumulujg ruch z wszystkich stron, prowadzac do przecigzenia
autostrady A4, z kolei warianty wschodnie przez wschodnig Wieliczke i Niepotomice nie przenoszg
dostatecznie potoku ruchu z cigzeniem zachodnim. Oczekujemy, ze warianty te z uwagi na powyisze
cechy dyskwalifikujgce zostang definitywnie wykluczone z dalszych analiz narazajgcych polskiego
podatnika na bezzasadne koszty.

Gtdwnym i wytacznym celem nowej drogi ekspresowej S7 Krakdw-Myslenice jest rozwigzanie palgcego
problemu komunikacyjnego w postaci przeniesienia ogromnego potoku ruchu z cigzeniem zachodnim
na potudnie. Potok ten od dziesigcioleci jest w rejonie Zakopianki, dlatego powstata ona tam, gdzie
pcwstala i clatego tez warianty w jej sgsiedztwie najlepiej przenosza ruch.

W decyzji lokalizacyjnej dla autostrady A4 z 1998r. istnieje rezerwa pod wezet Tuchowska
2, przysztoéciowym S7 Myslenice — Swigtniki — Krakéw”. Krakéw jako milionowa metropolia generuje
a2z 50% ruchu w kierunku potudniowym, za 25% odpowiada $lask a za 10% pétnoc, w tym Warszawa.
Jednakze od ponad 30 lat torpedowane sg kolejne préby wskazania przebiegu tej drogi, a politycy
krakowscy 7ie byli w stanie zabezpieczy¢ odpowiedniej rezerwy w miejscowych planach z uwagi na
swojg populistyczng postawe. Doprowadzito to do sytuacji, ze po wybudowaniu 552 BDI do Glogoczowa
i docigzeniu o 15 tysiecy samochoddw Zakopianka jako jedyny wylot na potudnie z drugiego co do
wielkodci miasta w Polsce stanie. Podobnie jak ul. Myélenicka, gtéwna arteria przez Swoszowice, jako
wentyl niewydolnej Zakopianki, ,bedzie stata dzier i noc”, cytujac Dyrektora GDDKIA. Biorac pod uwagg
perspektywe powstania 57 do 2045 r,, taki stan moze trwac nawet 10 i wigcej lat. Nie ma zatem ani
chwili do stracenia, a droga ta jest spozniona o co najmniej 10 lat.

Odpowiedzialne panstwo nie dziata w taki sposob, prowadzac do paralizu komunikacyjnego. Z tego
wizgledu jaxo w najwyzszym stopniu szkodliwe postrzegamy wszelkie resety opozniajgce w sposob
pozamerytoryczny wybdr optymalnego wariantu. Podobnie jak wszelkie wypowiedzi politykéw
nawotujgce do resetu, zwlaszcza ze strony rzgdowej, jak te Ministra Obrony Narodowe;j

. Uznajemy te wypowiedzi za dowdd niezwykle niebezpiecznego populizmu,
podsycajgc 2geo tylko niepokdj i antagonizmy spoteczne w tej jakze trudnej sprawie.

Zegodnie z wieloletnig praktyka procesu projektowego GDDKIA przygotowata w 2022 r. Studium
korytarzowe 57 Krakéw-Myélenice. Dokument ten ma na celu wstepne zawezenie obszaru analiz na



potrzeby kolejnego kroku, tj. Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego, ktére jest zlecane
zewnetrznemu projektantowi i jest niezwykle kosztownym, szczegdfowym opracowaniem. Obszar
abjety STES powinien zatem by¢ nalezycie ograniczony w oparciu o wyniki studium korytarzowego, by
podatnik nie ponosit wielomilionowych kosztow na analize wariantéw drogi na terenach, ktére nie
spetniaja celu danej drogi. W przypadku S$7 Krakow-Myslenice tak sie nie stato i w wyniku
pozamerytorycznych naciskow politycznych i spolecznych do STES przedstawiono niezgodny z wynikami
Studium korytarzowego z 2022 r. szeroki obszar analiz od Skawiny po Niepotomice. Wedle zas wynikéw
Studium kerytarzowego do dalszych analiz powinien przej$¢ wytgcznie obszar wyznaczony korytarzami
1, 2i5, ateren korytarzy 3, 4 i 6 miat zostac odrzucony (korytarz 6 odpowiadat wariantom wschodnim
z wezta Biezandw). Warianty zachodnie w ogdle nie byty brane pod uwage z uwagi na ich bezzasadnosc.
Zatem mieszkaricy zagrozeni wariantami zachodnimi i wschodnimi w ogdle nie powinni by¢ dotknigci
analizami na etapie STES z przyczyn merytorycznych. Analiza STES tylko potwierdzita bezzasadnosé
badania tych wariantéw, a mimo to dochodzi do ponownego resetu i przywrocenia tych wariantéw do
analiz.

Niezaleznie od powyiszego, wszystkie analizowane warianty z wezla Biezandw przebiegajg przez
niezabytkowg czesé Kopalni Soli Wieliczka, potgczong hydraulicznie z czescig zabytkowa. Kopalnia ta
jest zabytkiem klasy zerowej, wpisanym na pierwszg w historii liste swiatowego dziedzictwa UNESCO z
1978 r. obok Parku Narodowego Yellowstone (pierwszy w historii park narodowy) czy Wysp Galapagos.
0 cennosci tego zabytku niech $wiadczy fakt, e piramidy w Gizie zostaly wpisane dopiero na drugg
liste, rok péiniej. Co kluczowe, Konwencja w sprawie $wiatowego dziedzictwa zakazuje narazania
zabytku na chociazby posrednie niebezpieczenstwo, w tym poprzez wielkie roboty publiczne. Nie nalezy
utozsamia¢ ominiecia strefy buforowej czesct zabytkowej z uniknieciem zagrozenia. Niewatpliwie
realizacja S7 przez niezabytkowa czes$é¢ kopalni powigzana hydraulicznie z czescig zabytkowg moie
zagrozic zabytkowi w wyniku przesgczania sie stodkiej wody z palowania lub wykopoéw przez skaty
spekanego fliszu karpackiego. W polaczeniu z zalaniem w wyniku ulewnych deszczy terenu budowy
podobnym do tego, ktdre dotkneto Trase tagiewnicka, skutki dla Kopalni i samego miasta Wieliczka
mogg by¢ katastrofalne. Miasto juz raz ucierpiato w wyniku zalania kopalni w trakcie katastrofy
poprzeczni Mina, gdzie centrum zapadio sie o ok, 2m. Wielka katastrofa unicestwita w latach 70.
Miasteczko Wapno w wyniku zalania tamtejszej kopalni soli. Niedawno w wyniku potgczenia ulewnych
deszczy i robot budowlanych doszto do zalania starozytnej kopalni soli w Praid w Rumunii — tej samej,
do ktdérej sw. Kinga wrzucita pierscien, ktéry nastepnie wytonit sie w Wieliczce. Wszystkie powyisze
katastrofy byty wynikiem bteddw ludzkich i niedostatecznego rozpoznania lokalizacji ztoza. Nie godzimy
sie na narazanie mieszkancow i zabytku na takie poteine ryzyko.

Kolejna analiza za pienigdze podatnika pozbawionych sensu, posiadajgcych ewidentne cechy
dyskwalifikujgce wariantéw zachodnich i wschodnich stanowic bedzie wyraz populizmu i tchorzostwa
politykow, ktdrzy nie potrafig wzia¢ odpowiedzialnosci za whasciwa decyzje w tej sprawie. Cechy
dyskwalifikujgce ze swojej natury sg same w sobie wystarczajgce do odrzucenia tych wariantow, bez
wzgledu na wartodé innych kryteridéw WAP, jak to zasadnie uczynita GDDKIA Oddziat w Krakowie w
ramach STES.

Bez wzgledu zatem na ogdlng ocene w Wielckryterialnej Analizie Pordwnawczej (WAP) z samych
wynikéw Analizy i Prognozy Ruchu (APIR) wynika koniecznos¢ odrzucenia wariantéw zachodnich i
wschodnich z uwagi na cechy dyskwalifikujgce. Warianty z wezta Biezandw dodatkowo dyskwalifikuje
kolizja z Kopalnig Soli Wieliczka. Warianty te mozna zatem pordwnac do leku na raka, ktory by¢ moze
dobrze leczy raka, ale zabija pacjenta na zawat i nie moze by¢ wprowadzony do obrotu. Analogicznie,
warianty zachodnie tak dobrze przenosza ruch, ze kumuluja ten ruch ze wszystkich stron, ze Slaska,




Krakowa, Warszawy i Skawiny, prowadzac do przecigzenia A4. Autostrada w tym miejscu musiataby
mieé po 4-5 pasdw, co jest niebezpieczne z punktu widzenia zasad bezpieczenstwa ruchu i przeplatania
potokéw na krétkich odcinkach miedzyweztowych. Z kolei warianty wschodnie od wariantu z wezta
Biezanow poczawszy przez Niepotomice i dalej na wschdd nie spetniajg podstawowego celu tej drogi,
jakim jest przeniesienie potoku ruchu z cigzeniem zachodnim. Przenoszg ten potok ruchu tak stabo, ze
wedle prognoz za 30 lat Zakopianka bedzie bardziej zakorkowana niz obecnie. Oznacza to, ze problem
nie tylko nie zostanie rozwigzany, ale jeszcze sie pogtebi. Konsekwencje beda tragiczne w skutkach, bo
bedzie trzeba szukad lokalizacji na drugie $7, tym razem tam, gdzie od poczatku powinno by¢
zlokalizowane, ale jeszcze wiekszym kosztem wyburzen. Taka bedzie cena politycznego populizmu, a
zaptacy jg zwykli obywatele.

Nalezy rowniez uzna¢ za absurdalny pomysi szerokiego obejécia jako pigtego ringu aglomeracji
krakowskiej, ktary doprowadzitby do gigantycznej dewastacji gmin sgsiadujgcych z Krakowem. $7
Krakéw-Myslenice nie jest zadng obwodnica, lecz szprycha systemu transportowego, ktdra powinna by¢
wyprowadzona w optymalnym miejscu z krakowskiego ringu na potudnie. Catkowicie pozbawione
sensu jest podnoszenie budowy 200-kilometrowego ringu za cene zapewne ok. 50 miliardéw ztotych,
kosztem wyburzen tysiecy doméw, gdy cel mozna osiggnac przy pomocy drogi 30-kilometrowej za kilka
miliardéw ztotych przy niepomiernie mniejszej skali wyburzen.

Obecnie Miasto Krakdw, bedgce gtdwnym generatorem ruchu na przysztym odcinku 57, jak tez komitety
i stowarzyszenia krakowskie oraz gmin na potudnie od Krakowa os$wiadczajg, ze bojkotujg prace
zespotu, ktéry ma byé powotany przez GDDKIA do ponownej analizy wariantéw w STES. Oswiadczaja,
ze nie zgtoszg przedstawicieli do prac i nie usigda do stolika, jesli nie bedg spetnione ich zadania.
Stawiaja ultimatum, by optymalny zgodnie ze Studium korytarzowym i STES teren pod nowe S7 przez
potudnie Krakowa byt z przyczyn pozamerytorycznych catkowicie wytgczony z dalszych analiz. Oczekuja,
by teren analiz byt ograniczony do wariantéw zachodnich i wschodnich. Jest to cigg dalszy dziatar
Miasta Krakowa przeciwko gminom z terendw zachodu i wschodu. Zapoczatkowane byly one
niechlubng rezolucjg z 2022 r. przeciwko korytarzom 1 do 5 oraz za korytarzem 6, a nastepnie
wyrysowaniem poza jurysdykcja Miasta Krakowa tzw. ,wariantow spotecznych” zachodniego z wezta
Bielany i wschodniego z wezta Biezanéw - niemal catkowicie omijajacych Krakoéw, bez jednego
wyburzenia. Omijajacych metropolie, ktéra najbardziej potrzebuje S7 i bedzie generowac najwigkszy
ruch. Miasto Krakéw zatem chce mieé wszystkie korzysci z nowej drogi i jednoczesnie nie ponies¢
tadnych kosztédw, eksportujac je do gmin poza swoimi granicami. W przypadku Krakowa mamy do
czynienia z dewastacja, w przypadku gmin zachodu i wschodu z rozwojem i, aktywizacjg gospodarczg”.

Nie godzimy sie na dewastacje naszych matych ojczyzn celem rozwigzywania cudzych probleméw
komunikacyjnych. Tym bardzie) nie godzimy sie na jakakolwiek ingerencje polityczng w proces
obiektywnego wyboru wariantow, szczegdlnie przez politykéw posiadajgcych udokumentowany
konflikt intereséw w zakresie majgtkéw w przebiegu potencjalnych wariantéw. Sprzeciwiamy sig tez
stanowczo udziatowi w procesie projektowania Politechniki Krakowskiej, ktéra od lat Scisle
wspdtpracuje z Miastem Krakow, czerpigc z tego korzysci finansowe. Pracownicy tej uczelni w
przesztosci byli aktywnie zaangazowani w petvcje dotyczaca rzekomej optymalnoséci wariantu z wezta
Biezandw, a Rektor uczelni prof. oferowat wsparcie merytoryczne Stowarzyszeniu Pigty
Wymiar, aktywnie zwalczajgcemu S7.

Sprzeciwiamy sie wobec powyzszego dalszemu, bezzasadnemu przedtuzaniu prac nad wyznaczeniem
ostatecznych wariantéw tej koniecznej drogi, co z kazdym kolejnym miesigcem zwigksza liczhe domow
do wyburzenia i ludzkich dramatéw. Nie akceptujemy dalszego zycia w permanentnym stresie i ptacenia
naszymi domami oraz dorobkiem za nierozwigzany problem metropolii krakowskiej, ktorej politycy od
dziesiecioleci $wiadomie torpedowali proby stworzenia rezerwy pod nowe S7. Nie bedziemy pi¢ piwa,



ktére nawarzyli inni, skoro z przyczyn merytorycznych w ogodle nie powinnidmy by¢ brani pod uwage.
Oczekujemy szybkich, merytorycznych i przejrzystych decyzji w sprawie wyboru optymalnego w swietle
obiektywnych danych wariantu 57 Krakéw-Myslenice.

NIE DLA POPULIZMU W SPRAWIE 57 KRAKOW-MYSLENICE!
TAK DLA ODRZUCENIA WARIANTOW ZACHODNICH | WSCHODNICH!

Upowazniam Komitet spoteczny Nie dla S7 przez wschéd Wieliczki do ztoienia petycji STOP
POPULIZMOW! W SPRAWIE §7 KRAKOW-MYSLENICE w moim imieniu do jej adresatéw: Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — Centrali, Oddzialu Krakéw, Ministerstwa Infrastruktury oraz
Wojewody Matopolskiego.

Za Komitet NIE dla S7 przez Wschéd Wieliczki




Nalezy réwniez uznac za absurdalny pomyst szerokiego obejscia jako pigtego ringu aglomeracji krakowskiej,
ktéry doprowadzitby do gigantycznej dewastacji gmin sasiadujacych z Krakowem. S7 Krakéw-Myslenice nie
jest zadng obwodnica, lecz szprychg systemu transportowego, ktdra powinna byé wyprowadzona
w optymalnym miejscu z krakowskiego ringu na potudnie. Catkowicie pozbawione sensu jest podnoszenie
budowy 200-kilometrowego ringu za cene zapewne ok. 50 miliardéw ztotych, kosztem wyburzen tysiecy
domdw, gdy cel moina osiggnaé przy pomocy drogi 30-kilometrowej za kilka miliardow ztotych przy
niepomiernie mniejszej skali wyburzen.

Obecnie Miasto Krakow bedagce gtownym generatorem ruchu na przyszitym odcinku 57, jak tez komitety
i stowarzyszenia krakowskie oraz gmin na potudnie od Krakowa oswiadczaja, ze bojkotuja prace zespotu,
ktory ma byé powolany przez GDDKIA do ponownej analizy wariantéw w STES. O$wiadczaja, ze nie zgtosza
przedstawicieli do prac i nie usigdg do stolika, jesli nie beda spetnione ich zgdania. Stawiajg ultimatum, by
optymalny zgodnie ze Studium korytarzowym i STES teren pod nowe S7 przez potudnie Krakowa byt
z przyczyn pozamerytorycznych catkowicie wylaczony z dalszych analiz. Oczekujg, by teren analiz byl
ograniczony do wariantéw zachodnich i wschodnich. Jest to ciag dalszy dziatan Miasta Krakowa przeciwko
gminom z terendw zachodu i wschodu. Zapoczatkowane byly one niechlubng rezolucjg z 2022 r. przeciwko
korytarzom 1 do 5 oraz za korytarzem 6, a nastepnie wyrysowaniem poza jurysdykcjg Miasta Krakowa tzw.
~wariantéw spotecznych” zachodniego z wezta Bielany i wschodniego z wezla Biezandw - niemal catkowicie
omijajacych Krakdéw, bez jednego wyburzenia. Omijajgcych metropolie, ktdra najbardziej potrzebuje 57
i bedzie generowaé najwiekszy ruch. Miasto Krakéw zatem chce mie¢ wszystkie korzysci z nowej drogi
i jednoczesnie nie ponies¢ zadnych kosztow, eksportujac je do gmin poza swoimi granicami. W przypadku
Krakowa mamy do czynienia z dewastacjg, w przypadku gmin zachodu i wschodu z rozwojem i ,aktywizacja
gospodarcza”.

Nie godzimy sie na dewastacje naszych matych ojczyzn celem rozwigzywania cudzych problemow
komunikacyjnych. Tym bardziej nie godzimy sie na jakgkolwiek ingerencje polityczng w proces obiektywnego
wyboru wariantéw, szczegélnie przez politykéw posiadajacych udokumentowany konflikt interesow
w zakresie majatkdw w przebiegu potencjalnych wariantéw. Sprzeciwiamy sig tez stanowczo udziatowi
w procesie projektowania Politechniki Krakowskiej, ktéra od lat $cisle wspdlpracuje z Miastem Krakow,
czerpigc z tego korzysci finansowe. Pracownicy tej uczelni w przesziosci byli aktywnie zaangazowani
w petycje dotyczaca rzekomej optymalnosci wariantu z wezia Biezandw, a Rektor uczelni prof.
oferowal wsparcie merytoryczne Stowarzyszeniu Pigty Wymiar, aktywnie zwalczajacemu S7.

Sprzeciwiamy si¢ wobec powyiszego dalszemu, bezzasadnemu przediuzaniu prac nad wyznaczeniem
ostatecznych wariantéw tej koniecznej drogi, co kazdym kolejnym miesigcem zwieksza liczbe doméw do
wyburzenia i ludzkich dramatéw. Nie akceptujemy dalszego iycia w permanentnym stresie i ptacenia
naszymi domami i dorobkiem za nierozwigzany problem metropolii krakowskiej, ktérej politycy od
dziesiecioleci $wiadomie torpedowali préby stworzenia rezerwy pod nowe S7. Nie bedziemy pié piwa, ktore
nawarzyli inni, skoro z przyczyn merytorycznych w ogéle nie powinnismy by¢ brani pod uwagg. Oczekujemy
szybkich, merytorycznych i przejrzystych decyzji w sprawie wyboru optymalnego w $wietle obiektywnych
danych wariantu 57 Krakéw-Myslenice.

NIE DLA POPULIZMU W SPRAWIE 57 KRAKOW-MYSLENICE!

TAK DLA ODRZUCENIA WARIANTOW ZACHODNICH { WSCHODNICH!

UROWAZNIAM .ocoecermeccremmine e do zfozenia petycji STOP POPULIZMOWI W SPRAWIE S7 KRAKOW-
MYSLENICE w moim imieniu do jej adresatéw: Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad — Centrali oraz
Oddziatu Krakéw i Ministerstwa Infrastruktury.



ZGODA NA PRZETWARZANIE DANYCH OSOBOWYCH

Wyrazam zgcJe na przetwarzanie mojego imienia i nazwiska przez .. oo W CEIU przekazania
informazii o popieraniu przeze mnie petycji STOP POPULIZMOWI W SPRAW!E 57 KRAKOW MYSLENICE!,
adresatom t2j petycji: Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — Centrali oraz Oddziatu Krakdw i
Ministerstwa nfrastruktury. Wiem, ze moge wycofa¢ zgode w dowolnym momencie, co pozostanie bez wptywu
na zgodno$¢ z prewem przetwarzania dokonanego przed jej cofnieciem.

Klauzula informacyjna
dla osoby popierajacej petycjg
STOP POPULIZMOWI W SPRAWIE 57 KRAKOW-MYSLENICE!

Administrator danych
Adminiszrator2m Twoich danych 0s0bowych Jest .. ZAM L | PSS UUUUTUP OO N

Dane kontaktowe administratora
Mozesz skontzktowaé z nami osobiécie lub listownie, a takze za posrednictwem poczty elektronicznej pod
adresem: ... oo

Inspektcr och-ony danych
Nie wyznaczyl:$my inspektora ochrony danych.

Cele przetwarzania danych

Przetwatzamy Paristwa dane osobowe w celu uzyskania gloséw poparcia pod petycjg STOP POPULIZMOWI W
SPRAWIE $7 KRAKOW-MYSLENICE! i przediozenia petycji wraz z gtosami poparcia do Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowrych i ALtostrad — Centrali oraz Oddziatu w Krakowie oraz do Ministerstwa Infrastruktury.

Podstawa prawna przetwarzania
Pafstwa dane osobowe przetwarzane beda w oparciu o Pafstwa zgode, tj. na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a
RODO.

Okres przetwarzania danych

Bedziemy przetwarzaé Paristwa dane osobowe — w zakresie imienia i nazwiska oraz adresu do czasu przekazania
petycji wraz z listg poparcia do jej adresatéw: Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — Centrali oraz
Oddziatowi Krzkdw i Ministerstwu Infrastruktury.

Wycofanie zgody
Macie Pastwc mozliwoéé wycofania udzielonej zgody na przetwarzanie danych osobowych w dowolnym
momenc e. Aby to uczyni¢ nalezy skontaktowacé sig z nami osobiscie lub listownie pod adresem:
.., bad# w drodze wiadomosci e-mail na adres: . .
Wycofanle zgody nie wplywa na zgodnosc z prawem przetwarzanla danych dokonanego przez jej wycofaniem.

Paristwa vprawnienia
W zwigzku z przetwarzaniem przez nas Paistwa danych osobowych, przystugujg Paristwu nastgpujace
uprawnienia:

1} prawa dostepu do tresci danych osobowych i uzyskania ich kopii,

2} prawo do sprostowania danych

3} prawo do bycia zapomnianym

4) prawo do ograniczenia przetwarzania,

5) prawo do przenoszenia danych osobowych.
Ponadto, jezeli uznacie Paristwo, ze naruszamy przepisy RODO, mozecie wniesc skargg do organu nadzorczego,
tj. Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa.
Dobrowolno$c¢ podania danych

Podanizs przez Fanistwa danych osobowych jest dobrowolne, ale niezbgdne do wyrazenia poparcia dla petycji.




