Tytut dokumentu Projekt Programu: Wsparcie budowy i/lub rozbudowy ogdlnodostepnej stacji tadowania dla transportu ciezkiego
Uwagi:
Nazwa podmiotu . . .. . KOMENTARZ
Lp.  RlaecaiaceRs Obecne zapisy PP Proponowane zmiany Uzasadnienie zmian NEOSIGW

Ministerstwo
Finansow

Nalezatoby rozwazy¢ wymdg dtuzszego
okresu trwatosci projektu, wobec natury

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Pojawiaty sie roine sugestie -—
rowniez te dotyczaca znacznego

1 urzadzen i ich kluczowej roli w | skrdcenia okresu trwatosciinwestycji-
elektryfikacji transportu (zwtaszcza w | np. do jednego roku. Pozostaje zapis
sieci TEN-T). 5 lat.

Cele AFIR dla HDV w perspektywie 2025, | Uwaga nie zostata uwzgledniona
2027 i 2030 roku dotyczg catej sieci TEN-
T — nie tylko sieci bazowej. Cel posredni .
- | . | Proponujemy  wykreélenie  stowa | nNa 2027 rok moéwi o 50% catej sieci TEN- Progra.m q.e{dycljkowar?y wsparcu;
Ministerstwo ce em. prog.ramu Jest wsparcie sbazowej” i dopisanie weztéw | T, a wiec w przypadku Polski méwimy o rf)ZV.VOJU stacji 'a owania przy trasac
Infrastruktury rozwoju infrastruktury  do e L . S . sieci bazowej TEN-T , centrach
. o miejskich i zastgpienie zdaniem: catej istniejgcej (juz wybudowanej lub w . ]
tadownia dla zeroemisyjnych . . . . . . logistycznych, terminalach
o .. Celem programu jest wsparcie rozwoju | tym momencie bedacej w budowie w | .
pojazdéw ciezarowych, infrastruktur do  fadownia  dla ) - ) intermodalnych oraz bazach
zlokalizowanych przy trasach Jeroemisvin ych oiazdoéw ciesarowvch standar(':lm'eAIfJb S) 5|eC|TEN-T.zarowno eksploatacyjnych dodano  baz
sieci bazowej TEN-T , centrach misyjnych poj §Zarowyeh, | bazowej jak i kompleksowej. Warto | eyspioatacyine  po konsultacjach
2 zlokalizowanych przy trasach sieci TEN-

logistycznych oraz terminalach
intermodalnych, aby
zmniejszy¢ liczbe pojazdow
emitujagcych CO2 i NOx, a tym
samym poprawic jakos¢
powietrza.

T!, centrach logistycznych, terminalach
intermodalnych oraz weztach miejskich,
aby  zmniejszy¢ liczbe  pojazdéw
emitujgcych CO2 i NOx, a tym samym
poprawic¢ jakos$é powietrza.

podkresli¢, ze tylko na takich odcinkach
sg MOP i inwestycje bezposrednio na
sieci TEN-T lub jej bezposrednim
sgsiedztwie nie bedg stracone (i beda
jednoczesnie gwarantowac spetnienie
przez PL wymogow AFIR).

Zgodnie z AFIR cele HDV s wyznaczone
rowniez dla weztéw miejskich (do 2025
r.o mocy 900 kW, a do 2030 r. 1800 kW).

spot.). Priorytetowe traktowanie sieci
bazowej TEN-T wynika z obowigzkéw
wynikajacych z rozporzadzenia AFIR -
rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego oraz Rady UE i -

Alternative  Fuels  Infrastructure
Regulation (rozporzadzenie w
sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych). W  przysztosci

rozwazymy, w przypadku dostepnosci

1 Oznacza istniejaca lub bedacg w budowie droge klasy A lub S na sieci TEN-T, wedtug mapy dostepnej w serwisie TEN-Tec uzgodnionej w podejéciu ogélnym Rady ST 15058/22
(https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html).



https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

dalsze
programu

ewentualne
zakresu

srodkow,
rozszerzenie
priorytetowego.

Ministerstwo
Infrastruktury

2 0znacza sie¢ bazowag TEN-T w

rozumieniu art. 38
rozporzadzenia (UE) nr
1315/2013

2 Oznacza istniejagcg lub bedacg w

budowie droge klasy A lub S na sieci TEN-
T, wedtug Aneksu | do nowego
rozporzadzenia TEN-T opublikowanego
przez KE w dniu 19 grudnia 2023 r
(https://transport.ec.europa.eu/news-
events/news/provisional-agreement-
more-sustainable-and-resilient-trans-
european-transport-network-brings-
europe-2023-12-19_en).

Rozporzadzenie 1315/2013 wkrdtce

zostanie zastapione nowym
dokumentem, ktory jest obecnie na
etapie ostatecznego czyszczenia

poszczegdlnych zapisdw po trilogu. W
dniu 19 grudnia 2023 r. na stronie
komisji zostaty opublikowane
uzgodnione Aneksy do tego
rozporzadzenia, ktére juz nie ulegng
zmianie
https://transport.ec.europa.eu/news-
events/news/provisional-agreement-
more-sustainable-and-resilient-trans-
european-transport-network-brings-
europe-2023-12-19_en. Wsrdéd  tych
aneksow sg réwniez mapy TEN-T (Aneks
I) a takze wyznaczone wezty miejskie
(Aneks I1).

Doprecyzowanie w tym zakresie
pozwoli unikna¢ inwestycji utraconych,
ktorymi stang sie instalacje na istniejgcej
sieci po oddaniu odcinka klasy A lub S do
ruchu. Z uwagi na intensywny program
inwestycyjny na sieci TEN-T zapisy takie
sg niezbedne do tego, aby stacje
powstaty w zgodzie z AFIR i jednoczes$nie
zgodnie z pragmatyka biznesowga. Warto
przy tym podkresli¢, ze nowe przebiegi
dréog klasy A lub S nie zawsze s3
realizowane w ciggu istniejgcej drogi i
szczegblnie w przypadku obwodnic
miast mogg by¢ oddalone od starodroza
nawet o kilka lub nawet kilkanascie
kilometréw (przyktad: autostradowa
obwodnica Czestochowy w ciggu Al lub
$6/S11 w Koszalinie).

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Dokument rzeczony nie  jest
dokumentem obowigzujgcym.




Problem ten zostat zauwazony podczas
opiniowania whnioskéw
dofinansowywanych z CEF dla LDV.
Jednak w przypadku LDV lokalizowanie
stacji w centrum miasta nie jest az takim
duzym problemem jak w przypadku
HDV, gdzie w wielu miastach maja (lub
beda mie¢) zakaz wjazdu do miasta lub
jego centrum/wybranych dzielnic, a wiec
lokalizowanie stacji tadowania w nim nie
powinno mie¢ miejsca.

Ministerstwo
Infrastruktury

1) objeta
dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja
tadowania musi by¢
zlokalizowana wzdtuz drég sieci
bazowej TEN-T tj. na drodze
nalezgcej do sieci drogowej
TEN-T lub w odlegtosci do 3 km
jazdy od najblizszego zjazdu z
drogi TEN-T lub bezposrednio
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminalu intermodalnego;

Proponujemy wykreslenie stowa

,bazowej” i zastgpienie zdaniem:

1) objeta dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja tadowania musi
by¢ zlokalizowana wzdtuz drdég sieci TEN-
T tj. na drodze nalezacej do sieci
drogowej TEN-T lub w odlegtosci do 3 km
jazdy od najblizszego zjazdu z drogi TEN-
T lub bezposrednio na terenie centrum
logistycznego (DEPOT) lub terminalu
intermodalnego;

Cele AFIR dla HDV w perspektywie 2025,
2027 i 2030 roku dotyczg catej sieci TEN-
T — nie tylko sieci bazowej. Cel posredni
na 2027 rok méwi o 50% catej sieci TEN-
T, a wiec w przypadku Polski méwimy o
catej istniejgcej (juz wybudowanej lub w
tym momencie bedacej w budowie w
standardzie A lub S) sieci TEN-T zaréwno
bazowej jak i kompleksowej. Warto
podkresli¢, ze tylko na takich odcinkach
s3 Miejsca Obstugi Podréznych i
inwestycje bezposrednio na sieci TEN-T
lub w jej bezposrednim sagsiedztwie nie
beda utracone (i beda jednoczesnie
gwarantowac¢ spetnienie przez PL
wymogow AFIR).

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Program  dedykowany  wsparciu
rozwoju stacji tadowania przy trasach

sieci bazowej TEN-T , centrach
logistycznych, terminalach
intermodalnych oraz bazach

eksploatacyjnych  (dodano  bazy
eksploatacyjne po konsultacjach
spot.). Priorytetowe traktowanie sieci
bazowej TEN-T wynika z obowigzkéw
wynikajacych z rozporzadzenia AFIR
AFIR - rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego oraz Rady UE i -

Alternative  Fuels  Infrastructure
Regulation (rozporzadzenie w
sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych). W  przysztosci

rozwazymy, w przypadku dostepnosci
srodkéw, ewentualne dalsze
rozszerzenie  zakresu  programu
priorytetowego.

Ministerstwo
Infrastruktury

- do 20% budzetu przeznaczona
bedzie na wsparcie budowy

i/lub rozbudowy
ogdélnodostepnych stacji
tadowania dla  transportu

ciezkiego, zlokalizowanych na

- do 20% budzetu przeznaczona bedzie
na wsparcie budowy i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania dla
transportu ciezkiego, zlokalizowanych
na obszarze centrum logistycznego,

Wezty miejskie zostaty wymienione w
opublikowanym w dniu 19 grudnia 2023
r. Aneksie Il do nowego rozporzgdzenia
TEN-T
(https://transport.ec.europa.eu/news-
events/news/provisional-agreement-

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Program  dedykowany  wsparciu
rozwoju stacji tadowania przy trasach
sieci bazowej TEN-T , centrach
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centrum
terminalu

obszarze
logistycznego lub
intermodalnego.

terminalu
miejskim.

intermodalnego lub wezle

more-sustainable-and-resilient-trans-
european-transport-network-brings-
europe-2023-12-19_en). Zgodnie z AFIR
dla HDV sg wyznaczone cele réwniez dla
weztéw miejskich (do 2025 r. o mocy 900
kW, a do 2030 r. 1800 kW). O ile
poprzednie zapisy pokrywajg sie z
wiekszymi osrodkami miejskimi, to
moga pomija¢ takie miasta jak np.
wezet Kalisz.

logistycznych, terminalach
intermodalnych oraz bazach
eksploatacyjnych  (dodano  bazy

eksploatacyjne po konsultacjach
spot.). Priorytetowe traktowanie sieci
bazowej TEN-T wynika z obowigzkow
wynikajacych z rozporzadzenia AFIR
AFIR - rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego oraz Rady UE i -

Alternative  Fuels  Infrastructure
Regulation (rozporzadzenie w
sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych). W  przysztosci

rozwazymy, w przypadku dostepnosci

srodkéw, ewentualne dalsze
rozszerzenie  zakresu  programu
priorytetowego.

Kempower Sp. z 0.0. Mocno sugerujemy stosowanie | Uwzgledniono sugestie/
okreslen ,system tadowania” lub | uspdjniono/doprecyzowano
sinfrastruktura tadowania”. Okreslenie | nazewnictwo.

,Stacja” moze sugerowad, iz
akceptowane, lub promowane beda

(...) rozbudowanych
ogdlnodostepnych stacji
tadowania pragdem statym o
mocy nie mniejszej niz 350 kW

(...)rozbudowanych ogdlnodostepnych
systeméw tadowania pradem statym o
mocy umozliwiajacej fadowanie
pojazddw mocg statg minimum 350 kW

rozwigzania bazujgce na wolnostojacych
stacjach tadowania, co ze wzgledu na
ergonomie byfo by niewskazane. Takie
nazewnictwo  dopuszcza  zaréwno
klasyczne ,stacje”, jak i warianty
,hubowe”. Zmienione nazewnictwo ze
wzgledu na fakt, iz wiele obecnych
instalacji umozliwia tadowanie mocg 350
kW w krétkim okresie czasu (10
minutowy peak). Istotne jest tutaj takze
efektywne wykorzystanie dostepnych

mocy przytaczeniowych i tadowanie
wiekszej ilosci pojazdow przy
zachowaniu  mozliwosci  tadowania

mocami powyzej 350 kW.

Pytanie powtérzone (jak nr 29), od
Polskiego  Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych — uwagi Partnerdow.




Kempower Sp. z o.0.

okres trwatosci wynosi
minimum 5 lat od dnia
zakonczenia realizacji
inwestycji, przy czym

dniem zakonczenia realizacji
inwestycji jest uzyskanie

pozwolenia na uzytkowanie (po
uprzednim badaniu
technicznym
przeprowadzonym przez Urzad
Dozoru  Technicznego lub
Transportowy Dozor
Techniczny (UDT lub TDT));

okres trwatosci wynosi minimum 7 lat od
dnia zakorczenia realizacji inwestycji,
przy czym

dniem zakonczenia realizacji inwestycji
jest uzyskanie pozwolenia na
uzytkowanie (po uprzednim badaniu
technicznym przeprowadzonym przez
Urzad Dozoru Technicznego Ilub
Transportowy Dozér Techniczny (UDT
lub TDT));

Przy tak duzym dofinansowaniu ze
srodkow publicznych, okres trwatosci
wynoszacy 5 lat jest zdecydowanie zbyt
krotki. Sugerujemy minimum 7. Jest to
liczba z ktdrg poradzi sobie wiekszos¢
powaznych dostawcéw technologii
funkcjonujacych na rynku.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Pojawiaty sie rdine sugestie —
rowniez te dotyczaca znacznego
skrocenia okresu trwatosci inwestycji
- np. do jednego roku. Pozostaje zapis
5 lat.

Pytanie powtérzone (jak nr 30), od
Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych — uwagi Partneréw.

Kempower Sp. z 0.0.

Dodatkowe kryteria techniczne MCS:

o Mozliwos¢ pdziniejszego
wyposazenia instalacji w ztgcze MCS,
umozlwiajgce tadowanie z mocg co

Mocno sugerujemy dodanie kolejnego
kryterium technicznego lub
uwzglednienia mozliwosci doposazenia
stacji w zfacze standardu MCS
(Megawatt Charging Solution) w inny
sposdb i promowania takiej mozliwosci.
MCS oczekuje aktualnie na oficjalne

Uwaga niezasadna - nie zostata
uwzgledniona.
Umozliwiamy réwniez doposazanie w

ztgcze tego standardu.

Nie ograniczamy mozliwosci
doposazenia stacji w ztgcze standardu
MCS (Megawatt Charging Solution)

\Ii/r:r:;Lz jakosciowe  oceny najmniej 1MW — 10p. zatwierdzenie standardu. Wielu | ani  maksymalnej mocy stacji
o Brak mozliwosci wyposazenia | producentéw ciezaréwek zamierza | fadowania. Nie jest  zasadne
instalacji w ztagcze MCS bez koniecznosci | korzystaé z niego dla swoich pojazdéw | punktowanie jednego rozwigzania —
wymiany kluczowych komponentéw — | dtugodystansowych. Warto bylo by | tym  bardziej czekajacego na
1p. promowacd rozwigzania, ktére | zatwierdzenie tegoz standardu.

umozliwiaja bezproblemowg
rozbudowe urzadzen o jeszcze wyisze | Pytanie powtérzone (jak nr 31), od
moce tadowania. Polskiego  Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych — uwagi Partnerow.
Kempower Sp. z 0.0. Dodatkowe kryteria techniczne, | Aktualnie, maksymalna moc tadowania | Uwaga czesciowo uwzgledniona -
dodatkowe punkty tadowania: wiekszosci  producentéw  pojazddw | doprecyzowano zapisy w danym

. Mozliwo$¢ wyposazenia stacji | ciezarowych to maksymalnie 250 kW. W | kryterium.

tadowania w 5 i wiecej punktow | ramach hubdow szybkiego tadowania dla

Kryteria jakosciowe oceny | tadowania o wyjSciowej mocy tadowania | ciezarowek, mogg znajdowaé sie | Program dedykowany stacjom

whniosku wynoszgcej co najmniej 250 kW — 10p. rowniez  stanowiska  zapewniajgce | tadowania pragdem statym o mocy nie

o Mozliwos¢ wyposazenia stacji
tadowania w 3 i wiecej punktow
tadowania o wyjsciowej mocy tadowania
wynoszacej co najmniej 250 kW — 5p.

tadowania takimi mocami. Jest mo
maksymalnie efektywne wykorzystanie
dostepnych mocy przytgczeniowych
(jezeli pojazdy nie sg w stanie

mniejszej niz 350 kW (zgodnie z AFIR),
wiec nie bedziemy w kryteriach
uwzglednia¢ punktéw fadowania o
mniejszej mocy niz w programie.
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. Mozliwos¢ wyposazenia stacji
tadowania w 2 i wiecej punktow
tadowania o wyjsciowej mocy tadowania
wynoszacej co najmniej 250 kW — 1p.

maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci
tadowania 350 kW i wiekszych).

Pytanie powtdrzone (jak nr 32), od
Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych — uwagi Partneréw.

Kempower Sp. z 0.0.

Inwestycje, ktorych realizacja
przyczyni sie do osiggniecia
najlepszego efektu
rzeczowego, rozumianego jako
wybudowanie/rozbudowanie

ogdlnodostepnej stacji
tadowania o najwiekszej
zainstalowanej mocy

wyjsciowe;.

Inwestycje, ktérych realizacja przyczyni
sie do osiggniecia najlepszego efektu
rzeczowego, rozumianego jako
wybudowanie/rozbudowanie
ogdlnodostepnej stacji tadowania o
najwiekszej zainstalowanej mocy
wyjsciowe;j.

Minimalne wymagania sg spetnione, tak

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Program ma charakter konkursowy,
wybrane zostang najefektywniejsze
projekty.

Pytanie powtérzone (jak nr 33), od
Polskiego Stowarzyszenia Paliw

10 Sposb przyznawania punktéw: Sposdb przyzn.awanla p}JnktO\{v: wiec . poyw.nlen .z'ostac przyzn'any Alternatywnych — uwagi Partnerow.
. | dla inwestycji realizowanych | przynajmniej minimalny poziom
. dla inwestycji . S . .
. . | wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T: punktow.
realizowanych wzdtuz B} ;
L . Ogdlnodostepna infrastruktura
drogowej sieci bazowej TEN-T: . .
) .| tadowania wyposazona:
Ogdlnodostepna stacja . . .
. . - w 2 punkty tadowania o indywidualnej
tadowania wyposazona: . . e
~w 3 punkty fadowania o mocy wyjsciowej umozliwiajacej
. . ) . _ | tadowanie mocg statg minimum 350 kW
indywidualnej mocy wyjsciowej 1
wynoszacej co najmniej 350 kW P
- 1p.
Kempower Sp.zo0.0. | dla inwestycji | dla inwestycji realizowanych Uwaga nie zostata uwzgledniona
realizowanych dla inwestycji | dla inwestycji realizowanych na terenie
realizowanych na  terenie | centrum logistycznego (DEPOT) lub Program ma charakter konkursowy,
centrumiloglst.ycznego (DEPOT) terr:r1|nala |ntermodalnego: . Minimalne wymagania sa spetnione, tak wyt?rane zostang najefektywniejsze
lub terminala intermodalnego: | Ogdlnodostepna  stacja  tadowania . . . projekty.
. . . wiec powinien zostaé przyznany
11 Ogdlnodostepna stacja | wyposazona: L - .
. . L . . | przynajmniej minimalny poziom
tadowania wyposazona: - w 1 punkt2 fadowania o indywidualnej unktow
- w 2 punkty tadowania o | mocy wyjsciowej umozliwiajacy P ’ Pytanie powtérzone (jak nr 34), od
indywidualnej mocy wyjsciowej | tadowanie mocg statg minimum 350 kW Polskiego Stowarzyszenia Paliw
wynoszacej co najmniej 350 kW | — 1 p. Alternatywnych — uwagi Partnerow.
- 1p.
Wojewodzki CzesSciowo uwzgledniono uwage -
Fundusz  Ochrony yliczba  ztozonych  przez jednego | Uzycie bardziej precyzyjnego | sformutowanie  kilka” wnioskéw,
12 | Srodowiska Pkt 7.3 ppt 2) whnioskodawce whioskéw jest | sformutowania. Usuniecie  pojecia | zastgpiono ,wiele wnioskow”.
i Gospodarki nieograniczona, z zastrzezeniem pkt 3” wzglednego.

Wodnej w Toruniu
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Wojewodzki
Fundusz Ochrony
Srodowiska

i Gospodarki
Wodnej w Toruniu

Pkt 7.3 ppt 9)

Proponuje wymienié konkretne
sytuacje, w ktérych NFOSIGW uzna, ze
inwestycja jest nieodwracalna.

Uzycie obecnego sformutowania
stwarza duze pole do interpretacji.

Uwaga nie zostat uwzgledniona.
Ewentualne doprecyzowanie
zostanie rozwazone na dalszym
etapie prac (np. dokumentach
naborowych). Ograniczenie katalogu
(wymienienie konkretnych sytuacji
moze powodowaé problem, gdyz w
trakcie funkcjonowania programu
pojawig sie inne sytuacje, ktore nie
zostaty uwzglednione.
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Wojewodzki
Fundusz  Ochrony
Srodowiska

i Gospodarki
Wodnej w Toruniu

7.5. — wstep do wyliczanki

»W ramach Programu udziela sie
wsparcia na inwestycje polegajgce na:”

Poprawa btedu jezykowego.

Uwaga zostata uwzgledniona
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VGE Consulting sp. z
0.0.

. koszt budowy
magazynu energii, pod
warunkiem magazynowania w

nim energii OZE wytworzonej
na miejscu i wykorzystania
magazynu wyfacznie na
potrzeby

budowanej/rozbudowywanej
stacji tadowania.

o koszt budowy magazynu
energii, pod warunkiem magazynowania
w nim energii OZE wytworzonej na
miejscu i wykorzystania magazynu
wytgcznie na potrzeby
budowanej/rozbudowywane;j stacji
tadowania.

o Koszt budowy zrédta OZE pod
warunkiem , iz instalacja OZE bedzie
stuzyta tylko i wyfacznie do tadowania
magazynow energii wykorzystywanych

wytgcznie na potrzeby
budowanej/rozbudowywane;j stacji
tadowania.

Obecny zapis jest poétsrodkiem, choc
bardzo wainym krokiem , niemniej
jednak , nie wspiera mozliwosci
ograniczenia emisyjnosci CO2 i innych
zanieczyszczen , bowiem energia z OZE
do magazynow energii bedzie ,tylko dla
wybranych”, czyli tych ktérzy maja
instalacie OZE W  zwigzku z
koniecznoscia lokalizacji stacji
tadowarek przy drogach TEN-T, to w mej
ocenie brak mozliwosci sfinansowania
zrédta  wytwodrczego jako  kosztu
kwalifikowanego , bedzie zapisem
martwym.

W mej ocenie , jesli nie bedzie mozna
tadowa¢ magazyndw energii energia z
sieci tylko z OZE , to zadne zrédto OZE
nie zapewni stabilnosci i ciggtosci pracy
fadowarek z zastosowaniem
magazynéw energii , i juz w tym
momencie ten punkt jest martwy.

Podsumowujac :

Uwaga nie zostata uwzgledniona

W ramach programu wspierane moze
by¢ magazynowanie energii, nie
przewidujemy w ramach tego
programu budowy zrédet
wytwarzania OZE. Finansowanie
magazynéw w ramach innych
instrumentéw wsparcia.

Beneficjent juz posiadajgcy Zrddto
OZE- np. instalacje PV bedzie jako
koszt kwalifikowany médgt uznad
budowe magazynu na potrzeby stacji
fadowania.




Jesli magazyny energii mogg byc
kosztem kwalifikowanym , to powinny
mie¢ mozliwos¢ dotadowywania sie
energig z sieci + dodatkowo kosztem
kwalifikowanym powinny by¢ koszty
budowy instalacji OZE ktére bytyby tylko
zrédtem  energii dla fadowania
magazynow Jednoczesnie energia z
magazynoéw energii powinna by¢ w
100% przeznaczona na potrzeby stacji
tadowania pojazdéw bez mozliwosci jej

odsprzedawania i ponownego

wprowadzania do sieci.
Polskie 1. Cel programu Celem programu jest wsparcie rozwoju Proponowana zmiana zapewnia | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Stowarzyszenie infrastruktury  do  tadownia  dla petng  zgodno$¢ z  zapisami
Paliw Celem programu jest wsparcie | zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych, rozporzadzenia Parlamentu

Alternatywnych rozwoju infrastruktury  do | wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T , Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 | Program  dedykowany  wsparciu
’fad.own,ia dla zercl)e.misyjnych centrach logistycznych, terminalach 2 dnia 13 wrzeénia 2023 r. w sprawie rozwoju stacji tadowania przy trasach
pojazdéw ciezarowych, | intermodalnych oraz bezpiecznych i . . . sieci bazowej TEN-T , centrach

. . . rozwoju infrastruktury paliw ) -
zlokalizowanych przy trasach | chronionych parkingach (...) . .| logistycznych, terminalach
L . alternatywnych i uchylenia | .
sieci bazowej TEN-T , centrach intermodalnych oraz bazach
. . dyrektywy 2014/94/UE: .
logistycznych oraz terminalach | eksploatacyjnych dodano  baz
intermodalnych (...) ° art.2 pk.t 3) ,wzdtuz sieci | oysploatacyine  po konsultacjach
drogowej TEN-Toznacza: a) | ¢4t ) priorytetowe traktowanie sieci
16 w odn|§5|en|u do. stacll | pazowej TEN-T wynika z obowiazkéw
fadowania . pOJaZ_dOY" wynikajacych z rozporzadzenia AFIR.
elektrycznych —ze znajduja | \y  prpysztoéci  rozwazymy,  w
SIE One przy siec dr?gowej przypadku  dostepnoéci  $rodkow,
TEN'TMbWOdIeg_{OSf' do3 | ayentualne dalsze rozszerzenie
km jazdy od najblizszego | ,5kresy programu priorytetowego.
zjazdu z drogi TEN-T”
art. 2 pkt 63) ,bezpieczny i chroniony
parking oznacza strefe parkingowa
dostepng dla kierowcédw przewozacych
towary lub osoby, ktéra uzyskata
certyfikat zgodnie z rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2022/1012”
Polskie 6. Koszty kwalifikowane koszty montazu i robdt budowlanych, w | Budowa drogi dojazdowej i miejsca | Uwaga nie zostata uwzgledniona
17 | Stowarzyszenie tym budowa miejsca parkingowego i | parkingowych moze by¢ niezbedna dla

funkcjonowania stacji tadowania.




uwagi Partnerow

do  wdrozenia przyjetego

instytucjonalnej, w tym przejrzysta

wybudowanej infrastruktury i ograniczy

i nieobiektywne.

Paliw (...) koszty montazu i robdt | drogi dojazdowej dostosowanych dla w przysztosci rozwazymy
Alternatywnych budowlanych; pojazddéw kategorii N3 ewentualne rozszerzenie zakresu
programu priorytetowego.
Polskie 7.3 Warunki dofinansowania, | objeta dofinansowaniem | Obecnie technologia tadowania rozwija | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Stowarzyszenie pkt 4) ogdlnodostepna  stacja  tadowania | sie w szybkim tempie i w nastepnych
Paliw wybudowana lub rozbudowana, | latach planowane jest wdrozenie stacji | Okres trwatosci zaprojektowano na 5
Alternatywnych objeta dofinansowaniem | zlokalizowana na terenie centrum | tadowania MCS o wiekszej mocy. Projekt | lat.
ogélnodostepna stacja | logistycznego (DEPOT) lub terminala | powinien dopuszcza¢ mozliwos¢ zmiany | Wytworzone w ramach
tadowania wybudowana lub | intermodalnego, musi posiada¢ co | wybranej technologii na aktualnie | dofinasowania mienie nie moze ulec
rozbudowana, zlokalizowana | najmniej jeden punkt tadowania o | dostepne lepsze rozwigzanie. zniszczeniu/wymianie. Jednakze nie
18 na terenie centrum | indywidualnej mocy wyjsciowej zabrania sie beneficjentowi
logistycznego  (DEPOT) lub | wynoszacej co najmniej 350 kW; Stacja dokonania rozbudowania lub
terminala intermodalnego, | moze zostaé wymieniona na przebudowania stacji fadowania, ale
musi posiada¢ co najmniej | POZniejszym etapie inwestycji na stacje o w taki sposéb by nie naruszyc
jeden punkt fadowania o | wigkszej mocy tadowania. Zmiana stacji infrastruktury dofinansowanej w PP.
indywidualnej mocy wyjsciowej tadowania nie wptynie na wysokosé
wynoszacej co najmniej 350 | przyznanej juz dotacji.
kw;
Polskie Celem programu jest wsparcie | Celem programu jest wsparcie rozwoju Uwaga uwzgledniona — dodano + 3
Stowarzyszenie rozwoju infrastruktury  do | infrastruktury do  fadownia dla km
Paliw tadownia dla zeroemisyjnych | zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych,
Alternatywnych s .. . -
pojazdéw ciezarowych, | zlokalizowanych przy trasach sieci
zlokalizowanych przy trasach | bazowej TEN-T® T lub w odlegtosci do 3
19 sieci bazowej TEN-T?, centrach | km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi
logistycznych oraz terminalach | sieci bazowej  TEN-T,  centrach
intermodalnych logistycznych lub w odlegtosci do 3 km
jazdy oraz terminalach intermodalnych
lub w odlegtosci do 3 km jazdy.
Polskie KRYTERIA JAKOSCIOWE | Przygotowanie instytucjonalne  do | Uwzglednienie w kryteriach
Stowarzyszenie DOPUSZCZAJACE wdrozenia  przyjetego  rozwigzania | doswiadczenia w  budowie stacji | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
20 | Paliw (mozliwos¢ wdrozenia inwestycji oraz | tadowania przytgczonej bezposrednio do | Proponowana zmiana  kryterium
Alternatywnych - | pPrzygotowanie instytucjonalne | utrzymania jej trwatosci | sieci SN pozwoli na podniesienie jakosci | skutkuje, iz stanie sie ono uznaniowe

2 Oznacza sie¢ bazowg w rozumieniu art. 38 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013
3 Oznacza sie¢ bazowg w rozumieniu art. 38 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013




rozwigzania (mozliwosé
wdrozenia  inwestycji oraz
utrzymania jej trwatosci

instytucjonalnej, w tym
przejrzysta struktura
wtasnosciowa, forma prawna,
czytelne relacje kontraktowe,

itp.).

struktura wiasnosciowa, forma prawna,
czytelne relacje kontraktowe,
doswiadczenie w budowie stacji
tadowania przytgczonych do sieci SN,

itp.).

ryzyko niedostepnosci stacji tadowania
na etapie jej eksploatacji.

Polskie
Stowarzyszenie
Paliw
Alternatywnych

7.3 Warunki dofinansowania,
pkt 7)

okres trwatosci wynosi 5 lat od

okres trwatosci wynosi 5 lat od dnia
zakonczenia realizacji inwestycji, przy
czym

Zgodnie z prawem budowlanym budowa
stacji fadowania nie wymaga pozwolenia
na uzytkowanie. Proponujemy
alternatywnie wpisa¢ wymog badania

Uwaga uwzgledniona.

Uzgodnienie UDT jest potrzebne dla

uwagi Partnerow dnia  zakonczenia realizacji | dniem zakonczenia realizacji inwestycji technicznego UDT, ktére jest niezbedne | stacji ogodlnodostepnej. Dopisano
inwestycji, przy czym jest uzyskanie pozwolenia na dlaluruchomlenl.a stacji tadowania jako zgodn.le Z przepisami p.ra,vya —_cze?s
uzytkowanie (po uprzednim badaniu ogdlnodostepne;j. trwania programu 5 lat- jesli zmienig
21 dniem zakonczenia realizacji | technicznym przeprowadzonym przez sie .przle.pisy— dodar?o zapis ”"W
inwestycji  jest  uzyskanie | Urzad  Dozoru  Technicznego lub zaleznosci od wymagan prawnych
pozwolenia na uzytkowanie (po | Transportowy Dozér Techniczny (UDT
uprzednim badaniu | lub TDT)) lub badaniu technicznym
technicznym przeprowadzonym przez UDT
przeprowadzonym przez Urzad
Dozoru  Technicznego lub
Transportowy Dozor
Techniczny (UDT lub TDT));
Polskie 7.3 Warunki dofinansowania Dodanie podpunktu: Wybrane lokalizacje powinny posiada¢ | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Stowarzyszenie wystarczajaco miejsca na wyznaczenie
Paliw Miejsca parkingowe przypisane | miejsc parkingowych dla samochodéw | Program nie wyklucza tworzenia
2 Alternatywnych - ogdinodostepnym stacjom tadowania | cigzarowych odpowiednich miejsc parkingowych
uwagi Partnerow powinny posiadac¢ wymiary przez beneficjenta.
3,5x18m
Polskie 6. Koszty kwalifikowane koszty instalacji przytgczeniowej, w tym | Wybudowane w ramach projektu stacje | W ramach programu  kosztami
Stowarzyszenie koszty wybudowania stacji | transformatorowe powinny posiada¢ | kwalifikowanymi mogg by¢ koszty
Paliw (...) koszty instalacji | transformatorowej o maksymalnej mocy | wystarczajgcy moc, by  spetni¢ | poniesione na  budowe stacji
23 | Alternatywnych — | przytaczeniowej; 3,6 MVA wymagania AFIR dot. mocy strefy | transformatorowych. Moc stacji musi

uwagi Partnerow

tadowania do korica 2030 roku.

by¢ odpowiednio dobrana, aby

spetni¢ wymagania programu.
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Polskie
Stowarzyszenie
Paliw
Alternatywnych

7.3 Warunki dofinansowania

Dodanie podpunktu:

Droga dojazdowa do ogdlnodostepnej
stacji tadowania powinna umozliwia¢

Wybrane lokalizacje powinny
umozliwiaé dojazd pojazdéw
ciezarowych do stacji fadowania.

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Uwzglednienie uwagi skutkowatoby

inwestycjami, ktéore w

wielu

24 | uwagi Partneréw przejazd pojazdom kategorii N3 przypadkach nie bytyby zwigzane z
budowa stacji tadowania pojazdow.
Polskie 1. Celem programu jest wsparcie rozwoju Zastosowane w dokumencie | Uwaga czeSciowo  uwzgledniona.
Stowarzyszenie infrastruktury do  tadownia dla ograniczenie lokalizacji budowy stacji | Dodano  bazy eksploatacyjne -
Paliw Celem programu jest wsparcie | zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych, tadowania  dla  zeroemisyjnych | rozszerzono katalog miejsc.
Alternatywnych  — | rozwoju  infrastruktury  do | zlokalizowanych gtéwnie przy trasach pojazdéw  cigzarowych, utrudnia
uwagi Partnerow tadownia dla zeroemisyjnych | sieci bazowej TEN-T, centrach mozliwoéé budowy tego rodzaju
pojazdow ciezarowych, | logistycznych, terminalach infrastruktury ~ w innych niz
zlokalizowanych przy trasach | intermodalnych oraz w innych ogdlnie L . .
sieci bazowej TEN-T, centrach | dostepnych lokalizacjach stuzacych do wy.m|erj|one miejscach postgju
25 logistycznych oraz terminalach | obstugi/postoju pojazdéw ciezarowych, pOJaZdO\_N’ w tym prz.ede wszystkim
intermodalnych, aby zmniejszy¢ | aby  zmniejszy¢  liczbe  pojazdow na parkingach zlokalizowanych np.
liczbe pojazdéw emitujgcych | emitujacych CO2 i NOx, a tym samym przy strefach przemystowych.
COz i '/Y'Ox, 'q tym samym | poprawic¢ jakos$¢ powietrza. Przez zmiane tego zapisu wnioskujemy o
poprawic jakosc powietrza. nieograniczanie katalogu lokalizacji,
ktére moga zostac objete
dofinansowaniem do budowy
infrastruktury fadowania.
Polskie j.w. Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Stowarzyszenie 3. - do 20% budzetu przeznaczona bedzie Dodano bazy eksploatacyjne -
Paliw na wsparcie budowy i/lub rozbudowy rozszerzono katalog miejsc.
Alternatywnyc’h = | - do 20% budzetu przeznaczona | ogélnodostepnych stacji tadowania dla
uwagi Partnerow bedzie na wsparcie budowy | transportu ciezkiego, zlokalizowanych
i/lub rozbudowy | na obszarze centrum logistycznego,
26 ogdlnodostepnych stacji | terminalu intermodalnego lub  innej
fadowania  dla  transportu | ogéinie dostepnej lokalizacjach stuzacej

ciezkiego, zlokalizowanych na
obszarze centrum logistycznego
lub terminalu intermodalnego.

do obstugi/postoju pojazdéw

ciezarowych
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Polskie
Stowarzyszenie
Paliw
Alternatywnych
uwagi Partnerow

7.1.

- dotacja do budowy
i/lub rozbudowy stacji
tadowania, lub

dotacja z przeznaczeniem na
doptaty do rat kapitatowych
ustalanych w umowie leasingu
finansowego w rozumieniu art.

Proponujemy dodanie do form
finansowania: leasingu operacyjnego
(refinansowanie do x%  kosztéw
leasingu) oraz pozyczki leasingowej (rata
kapitatowa)

Gtéwnym zrédtem finansowania maszyn
i urzadzen, w tym zakupu stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych jest
leasing operacyjny, ktéry daje firmg
dodatkowe zalety zwigzane z podatkami
(mozliwos¢ zaliczenia czes¢ odsetkowe;j i
kapitalowe] rat leasingowych, optate
wstepng oraz wykup sprzetu po okresie
umowy do  kosztow  pozyskania
przychodu).

W ramach programu finansowany
bedzie leasing finansowy. czes¢
kapitatowa rat leasingowych — koszty
dotyczace srodkow trwatych
bezposrednio zwigzanych z budowg
stacji tadowania, z wytgczeniem
kosztéw budowy i modernizacji
instalacji odnawialnych zrédet
energii. Raty i opfaty, o ktérych mowa
w zdaniu poprzedzajagcym muszg byc

27 411 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy — ustalone w umowach leasingu, ktére
Prawo ochrony Srodowiska. musza rowniez zawierac
zobowigzanie
korzystajacego/leasingobiorcy
(beneficjenta dofinansowania) do
zakupu srodkéw trwatych po uptywie
okresu leasingu i wskazanie, ze srodki
trwate bedg umiejscowione na
terenie stacji tadowania - co najmniej
w okresie trwatosci inwestycji.
Polskie 7.3,7.5, oraz w innych ogdlnie dostepnych | Uzupetnienie zapiséw o inne dostepne | Uwaga czesciowo  uwzgledniona.
Stowarzyszenie lokalizacjach stuzacych do | lokalizacje dopuszczone do budowy | Dodano bazy eksploatacyjne -
28 | Paliw obstugi/postoju pojazdéw ciezarowych infrastruktury  tadowania pojazdéw | rozszerzono katalog miejsc.
Alternatywnych - ciezarowych zgodnie z pkt. 1 niniejszego
uwagi Partnerow formularza
Polskie (...) rozbudowanych | (...)rozbudowanych ogdlnodostepnych | Mocno sugerujemy stosowanie okreslen | Uwzgledniono sugestie/
Stowarzyszenie ogdlnodostepnych stacji | systeméw ftadowania pragdem statym o | ,,system tadowania” lub ,infrastruktura | uspdjniono/doprecyzowano
Paliw tadowania pragdem statym o | mocy umozliwiajacej tadowanie | tadowania”. OkresSlenie ,stacja” moze | nazewnictwo.
Alternatywnych - | mocy nie mniejszej niz 350 kW | pojazddw mocg statg minimum 350 kW | sugerowaé, iz  akceptowane, Ilub
uwagi Partnerow promowane beda rozwigzania bazujgce
na wolnostojgcych stacjach tadowania,
29 co ze wzgledu na ergonomie byto by

niewskazane. Takie nazewnictwo
dopuszcza zaréwno klasyczne ,stacje”,
jak i warianty ,hubowe”. Zmienione
nazewnictwo ze wzgledu na fakt, iz wiele
obecnych instalacji umozliwia fadowanie
mocg 350 kW w krotkim okresie czasu
(10 minutowy peak). Istotne jest tutaj
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takze efektywne wykorzystanie
dostepnych mocy przytagczeniowych i
tadowanie wiekszej ilosci pojazdéw przy
zachowaniu  mozliwosci  tadowania
mocami powyzej 350 kW.

Polskie okres trwatosci wynosi | okres trwatosci wynosi minimum 7 latod | Przy tak duzym dofinansowaniu ze | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Stowarzyszenie minimum 5 lat od dnia | dnia zakonczenia realizacji inwestycji, | srodkdw publicznych, okres trwatosci | Pojawiaty sie rdine sugestie -—
Paliw zakoniczenia realizacji | przy czym wynoszacy 5 lat jest zdecydowanie zbyt | réowniez te dotyczaca znacznego
Alternatywnych inwestycji, przy czym dniem zakonczenia realizacji inwestycji | krotki. Sugerujemy minimum 7. Jest to | skrécenia okresu trwatosci inwestycji-
uwagi Partneréw dniem zakonczenia realizacji | jest uzyskanie pozwolenia na | liczba z ktérg poradzi sobie wiekszos¢ | np. do jednego roku. Pozostaje zapis
inwestycji  jest uzyskanie | uzytkowanie (po uprzednim badaniu | powazinych dostawcéw technologii | 5 lat.
30 pozwolenia na uzytkowanie (po | technicznym przeprowadzonym przez | funkcjonujgcych na rynku.
uprzednim badaniu | Urzad Dozoru Technicznego Ilub
technicznym Transportowy Dozér Techniczny (UDT
przeprowadzonym przez Urzad | lub TDT));
Dozoru  Technicznego lub
Transportowy Dozor
Techniczny (UDT lub TDT));
Polskie Kryteria jakosciowe oceny | Dodatkowe kryteria techniczne MCS: Mocno sugerujemy dodanie kolejnego | Nie ograniczamy mozliwosci
Stowarzyszenie whiosku o Mozliwos¢ pdziniejszego | kryterium technicznego lub | doposazenia stacji w ztgcze standardu
Paliw wyposazenia instalacji w ztagcze MCS, | uwzglednienia mozliwosci doposazenia | MCS (Megawatt Charging Solution)
Alternatywnych umozlwiajgce tadowanie z moca co | stacji w ztagcze standardu MCS | ani  maksymalnej mocy stacji
uwagi Partnerow najmniej 1MW — 10p. (Megawatt Charging Solution) w inny | fadowania. Nie jest zasadne
Brak mozliwosci wyposazenia instalacji | sposdb i promowania takiej mozliwosci. | punktowanie jednego rozwigzania —
w zfacze MCS bez koniecznosci wymiany | MCS oczekuje aktualnie na oficjalne | tym  bardziej czekajacego  na
31 kluczowych komponentow — 1p. zatwierdzenie standardu. Wielu | zatwierdzenie tegoz standardu.
producentéw ciezarowek zamierza
korzysta¢ z niego dla swoich pojazdéw
dtugodystansowych. Warto byto by
promowa¢é rozwigzania, ktore
umozliwiajag bezproblemowa
rozbudowe urzadzen o jeszcze wyzsze
moce fadowania.
Polskie Kryteria jakosciowe oceny | Dodatkowe kryteria techniczne, | Aktualnie, maksymalna moc tadowania | Uwaga czesciowo uwzgledniona -
Stowarzyszenie whniosku dodatkowe punkty tadowania: wiekszosci  producentow  pojazdow | doprecyzowano zapisy w danym
Paliw . Mozliwo$¢ wyposazenia stacji | ciezarowych to maksymalnie 250 kW. W | kryterium.
32 | Alternatywnych tadowania w 5 i wiecej punktow | ramach hubdw szybkiego tadowania dla
uwagi Partnerow tadowania o wyjsciowej mocy tadowania | ciezaréwek, mogg znajdowa¢ sie | Program dedykowany stacjom
wynoszacej co najmniej 250 kW — 10p. rowniez  stanowiska  zapewniajace | tadowania pragdem statym o mocy nie

tadowania takimi mocami. Jest mo

mniejszej niz 350 kW (zgodnie z AFIR),
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. Mozliwos¢ wyposazenia stacji
tadowania w 3 i wiecej punktow
tadowania o wyjsciowej mocy tadowania
wynoszgcej co najmniej 250 kW — 5p.

o Mozliwos¢ wyposazenia stacji
tadowania w 2 i wiecej punktow
tadowania o wyjsciowej mocy tadowania
wynoszacej co najmniej 250 kW — 1p.

maksymalnie efektywne wykorzystanie
dostepnych mocy przytgczeniowych
(jezeli pojazdy nie sg w stanie
maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci
tadowania 350 kW i wiekszych).

wiec nie bedziemy w kryteriach
uwzglednia¢ punktéw tadowania o
mniejszej mocy niz w programie.

Polskie
Stowarzyszenie
Paliw
Alternatywnych
uwagi Partnerow

Inwestycje, ktérych realizacja
przyczyni sie do osiggniecia
najlepszego efektu
rzeczowego, rozumianego jako
wybudowanie/rozbudowanie

ogdélnodostepnej stacji
tadowania o najwiekszej
zainstalowanej mocy

wyjsciowej.
Sposob przyznawania punktéw:

Inwestycje, ktérych realizacja przyczyni
sie do osiggniecia najlepszego efektu
rzeczowego, rozumianego jako
wybudowanie/rozbudowanie
ogdlnodostepnej stacji tadowania o
najwiekszej zainstalowanej mocy
wyjsciowe;j.

Sposdb przyznawania punktow:

o dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T:

Minimalne wymagania sg spetnione, tak

wiec  powinien  zostaé przyznany
przynajmniej minimalny poziom
punktow.

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Program ma charakter konkursowy,
wybrane zostang najefektywniejsze
projekty.

3 . dla inwestycji | Ogdlnodostepna infrastruktura
realizowanych wzdtuz | fadowania wyposazona:
drogowej sieci bazowej TEN-T: | - w 2 punkty tadowania o indywidualnej
Ogodlnodostepna stacja | mocy wyjsciowej umozliwiajacej
tadowania wyposazona: tadowanie mocg statg minimum 350 kW
- w 3 punkty tadowania o | — 1p.
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgacej co najmniej 350 kW
- 1p.
Polskie . dla inwestycji realizowanych | Minimalne wymagania sg spetnione, tak | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Stowarzyszenie o dla inwestycji | dla inwestycji realizowanych na terenie | wiec  powinien zostaé przyznany
Paliw realizowanych dla inwestycji | centrum logistycznego (DEPOT) lub | przynajmniej minimalny poziom | Program ma charakter konkursowy,
Alternatywnych - realizowanych na terenie terminala intermodalnego: punktow. wybrane zostang najefektywniejsze
" uwagi Partneréw centrum logistycznego (DEPOT) Ogdélnodostepna  stacja  tadowania projekty.

lub terminala intermodalnego:

Ogodlnodostepna stacja

tadowania wyposazona:

wyposazona:

- w 1 punkt2 tadowania o indywidualnej
mocy wyjsciowe;j umozliwiajacy
tadowanie mocg statg minimum 350 kW
- 1p.
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- w 2 punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
- 1p.

Wojewodzki

Fundusz  Ochrony
Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

Str.2, pkt 6

Proponuje sie rozwazy¢ dodanie ppkt 3,
w ktérym okreslono by jaki procent
dotacji mozna maksymalnie przeznaczy¢
na koszty zwigzane z przygotowaniem

W wielu programach dotacyjnych
wspierajacych projektu
infrastrukturalne, w ktérych kosztem
kwalifikowanym moze by¢é miedzy

Uwaga nie zostata uwzgledniona

Mamy zapis ograniczajgcy w innych

w Krakowie dokumentacji technicznej inwestycji. innymi koszt przygotowania | dokumentach.
dokumentacji projektowej/technicznej,
okresla sie maksymalny procent dotacji
35 jaka moze by¢ udzielona na taki cel.
Zapisy planowanego programu
uwzgledniajg w pkt 6, ppkt 2
kwalifikowanie kosztéw dokumentacji
techniczne;j. W programie nie
wskazano natomiast jaki procent dotacji
moze zosta¢ maksymalnie przeznaczony
na finansowanie kosztéw przygotowania
dokumentacji technicznej inwestycji.
Wojewodzki Str.2, pkt 6 ppkt 2) - wykaz Sugeruje sie, aby rozwazy¢ czy koszty | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Fundusz  Ochrony | kosztow kwalifikowanych zwigzane ubezpieczeniem od uszkodzen,
Srodowiska i zniszczen oraz utraty na skutek zdarzen
36 Gospodarki Wodnej losowych mogga by¢ kwalifikowane. Jesli
w Krakowie maja by¢ niekwalifikowane, to
ewentualnie w punkcie 7.3. ppkt 8
mozna wskazac wprost, ze koszty te s3
niekwalifikowane.
Wojewodzki str. 3, pkt. 7.1 Proponuje sie doprecyzowaé, ze jest to: Uwaga nie zostata uwzgledniona
Fundusz  Ochrony | “- dotacja z przeznaczeniem na | “dotacja z przeznaczeniem na doptaty do | Brak doprecyzowania, ze dotacja z
Srodowiska i | doptaty do rat kapitatowych | rat kapitatowych ustalanych w umowie | przeznaczeniem na doptaty do rat
Gospodarki Wodnej | ustalanych w umowie leasingu | leasingu finansowego w rozumieniu art. | leasingowych dotyczy zakupu sSrodkéw | Ewentualne doprecyzowanie zapisow
w Krakowie finansowego w rozumieniu art. | 411 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy — Prawo | trwatych bezposrednio zwigzanych z | moze znalezé sie w dokumentacji
37 411 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy — | ochrony srodowiska dotyczqcego zakupu | budowg stacji fadowania (a nie do | naborowe;j.

Prawo ochrony Srodowiska”.

Srodkow trwatych bezposrednio
zwigzanych z budowq stacji tadowania, z
wytqgczeniem  kosztow  budowy i
modernizacji instalacji odnawialnych
zrédet energii.”.

leasingu innych kosztéw) - powyisza
uwaga wynika tez z zapisu w pkt
6 ppkt 2.
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Wojewoddzki Str. 4, pkt 7.3, Aktualnie, obowigzujgce rozporzadzenie | Rozporzadzenie zostato
Fundusz  Ochrony | ppkt 10) Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 24 | opublikowane.
Srodowiska i | “dofinansowanie musi  byc listopada 2021 r. w sprawie
Gospodarki Wodnej | zgodne z przepisami szczegétowych warunkow udzielania
w Krakowie rozporzgdzenia Ministra pomocy publicznej na infrastrukture do
Klimatu i Srodowiska z dnia ... r. tadowania pojazdow elektrycznych i
w  sprawie  szczegdfowych infrastrukture do tankowania wodoru
warunkow udzielania przez (Dz.U. 2021 poz. 2247) przytacza inne
Narodowy Fundusz Ochrony warunki uzyskania pomocy publicznej
Srodowiska i  Gospodarki niz te wskazane w przedtozonym do
Wodnej horyzontalnej pomocy konsultacji projekcie Programu.
38 publicznej na inwestycje w Dlatego budzi watpliwos¢ zapis “Ze
infrastrukture  tadowania i dofinansowanie musi by¢ zgodne z
tankowania (Dz. U. ....)"; przepisami ww. rozporzqdzenia”.
Powyzsza uwaga moze by¢ nieaktualna
w przypadku przyjecia
nowego/zmienionego  rozporzadzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska, z ktérym
to zapisy programu ,,Wsparcie budowy
i/lub rozbudowy ogdlnodostepnej stacji
tadowania dla transportu ciezkiego ”
beda zgodne.
Wojewodzki Str.8 tabela: “KRYTERIA | “Termin zakoriczenia realizacji inwestycji | Proponuje sie wskazang korekte (w | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Fundusz  Ochrony | JAKOSCIOWE PUNKTOWE” w | rozumianej jako data przekazania do | dwéch przypadkach zastgpienie
Srodowiska i | pkt2. eksploatacji: przyimka “przed”, przyimkiem “po”) z
Gospodarki Wodnej | “Termin zakoriczenia realizacji | - do 31.12.2026 r. — 4 pkt; uwagi na to, ze przy obecnym brzmieniu
w Krakowie inwestycji rozumianej jako data | -do 31.12.2027 r. — 2 pkt; trudno bytoby ustali¢ liczbe punktow dla
przekazania do eksploatacji: - p031.12.2027 r. — 1 pkt”; dnia 31.12.2027r - to gtéwny cel
- przed 31.12.2026 r. — 4 pkt; proponowanej zmiany, ktéra
39 - przed 31.12.2027 r. — 2 pkt; wyeliminuje powyzszy problem.
-p0 31.12.2027 r. -1 pkt;” Jej skutkiem dodatkowym bedzie tez to,
iz w przypadku dnia 31.12.2026r.
Whnioskodawca otrzyma 4 pkt (w
przypadku pozostawienia zapisu
w aktualnym brzmieniu, za dzien
31.12.2026r. przystugiwatyby
Whnioskodawcy 2 pkt).
40 Wojewodzki Str.10, pkt 8, ppkt 1 “Beneficjent,  realizujgcy inwestycje | Z proponowanego zapisu nie wynika | Uwaga uwzgledniona, wykasowano z
Fundusz  Ochrony wspoifinansowangq ze srodkéw Funduszu | jakiego rodzaju obowigzki w zakresie | projektu programu,
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Srodowiska i | “Beneficjent, realizujgcy | Modernizacyjnego, ma  obowiqzek | dziatan informacyjno — promocyjnych | doszczegétowienie zapisow
Gospodarki Wodnej | inwestycje wspdtfinansowanq | prowadzenia dziatan informacyjno — | ma prowadzi¢ Beneficjent. promocyjnych znajdzie sie w UoD.
w Krakowie ze srodkow Funduszu | promocyjnych, dotyczqcych | Wobec  powyiszego  proponujemy

Modernizacyjnego, ma | przedmiotowej inwestycji, zgodnie z...”; | uzupetnic zapis i dodac: “zgodnie z...(np.

obowigzek prowadzenia zatgcznikiem  nr..., albo  ksiegg

dziatan informacyjno - logotypow, etc..).

promocyjnych, dotyczqcych

przedmiotowej inwestycji”;
Zrzeszenie 1. Budzet 1. Budzet Zdefiniowanie lokalizacji | Uwaga uwzgledniona —rozszerzono o
Miedzynarodowych | Budzet na realizacje celu | Budzet na realizacje celu programu, na | dofinansowanych projektéow budowy | bazy eksploatacyjne.

Przewoznikéw
Drogowych w Polsce

programu, na dofinansowanie
w formie bezzwrotnej, wynosi
do 2 000 000 tys. zt, przy czym:
- co najmniej 80% budzetu
przeznaczona bedzie na
wsparcie budowy i/lub
rozbudowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania dla transportu
ciezkiego, zlokalizowanych
wzdtuz sieci TEN-T;

- do 20% budzetu przeznaczona

dofinansowanie w formie bezzwrotnej,
Wynosi

do 2 000 000 tys. zt, przy czym:

- co najmniej 80% budzetu przeznaczona
bedzie na wsparcie budowy i/lub
rozbudowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania dla transportu ciezkiego,
zlokalizowanych wzdtuz sieci TEN-T;

- do 20% budzetu przeznaczona bedzie
na wsparcie budowy i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania dla

stacji fadowania do obszaru centrum
logistycznego lub terminalu
intermodalnego bedzie stawito istotng
bariere dla przewoznikéw drogowych,
ktorzy byliby zainteresowani taka
inwestycjg. Proponujemy rozszerzenie
okreslonych obszaréw o co najmniej
,,bazy transportowe” zgodnie z definicjg
ustawy o transporcie drogowym (Dz.U.
2022 poz. 2201) z art. 4 pkt. 21a.

41 bedzie na wsparcie budowy | transportu ciezkiego, zlokalizowanych | 1,21a) baza eksploatacyjna — miejsce
i/lub rozbudowy | na obszarze centrum logistycznego lub | bedace w dyspozycji przedsiebiorcy,
ogdlnodostepnych stacji | terminalu intermodalnego lub bazy | przystosowane do prowadzenia
tadowania dla  transportu | eksploatacyjnej'. dziatalnosci transportowej w sposdb
ciezkiego, zlokalizowanych na zorganizowany i ciggly, w sktad ktorego
obszarze centrum wchodzi co najmniej jeden z
logistycznego lub terminalu nastepujgcych  elementéw: miejsce
intermodalnego. postojowe dla pojazdéw
wykorzystywanych w transporcie
drogowym, miejsce zatadunku,
roztadunku lub
taczenia tadunkdw, miejsce konserwacji
lub naprawy pojazdow; przez baze
eksploatacyjng ...
Zrzeszenie 7.5 Rodzaje inwestycji 7.5 Rodzaje inwestycji Ze wzgledu na ograniczenia stawiane | Uwaga nie zostata uwzgledniona
2 Miedzynarodowych | Inwestycje polegajace na: Inwestycje polegajgce na: przez dostawcdw infrastruktury i energii
Przewoznikow tatwiej bedzie umiejscowi¢ i wydacé | Program dedykowany stacjom

Drogowych w Polsce

pozwolenie na warunki przytgczenia dla

fadowania prgdem statym o mocy nie
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1) budowie ogdlnodostepnej
stacji tadowania pragdem statym
posiadajacej co najmniej:

- dwa punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowej sieci bazowe;j
TEN-T,

- jeden punkt fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW

1) budowie ogdlnodostepnej stacji
tadowania pradem statym posiadajacej
€O najmniej:

- dwa punkty fadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW —dla inwestycji
realizowanych wzdtuz drogowej sieci
bazowej TEN-T,

- jeden punkt fadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 150kW dla poczatkowego
okresu trwania programu i 350 kW —dla

stacji tadowania do poboru 150kW niz
350kW. W ten sposéb inwestorzy beda
mogli w poczatkowym etapie odda¢ do
uzytku stacje, o mniejszej mocy, ale za to
w  potencjalnie  wiekszej liczbie
lokalizacji. Docelowo w programie
dofinansowania powinny by¢ okreslone
moce pojedynczego punktu fadowania
na wielokrotnosci 350 kW i wiecej.

mniejszej niz 350 kW, wiec nie
bedziemy w kryteriach uwzgledniaé
punktow tadowania o mniejszej mocy
niz w programie.

— dla inwestycji realizowanych | inwestycji realizowanych na terenie
na terenie centrum | centrum logistycznego (DEPOT) lub
logistycznego  (DEPOT) lub | terminala intermodalnego lub bazy
terminala intermodalnego; transportowej;
Generalna Dyrekcja | Koszty kwalifikowane Nalezy  doprecyzowa¢ co nalezy | Zapis jest zbyt ogdlny, nalezy wskazac,

Drég Krajowych i | pkt. 2 tiret 4: koszt instalacji | rozumie¢ przez pojecie koszt instalacji | czy koszty dotyczg wybudowania | Zostanie doprecyzowane na dalszych
Autostrad przytaczeniowej przytaczeniowe;j przytacza elektroenergetycznego, stacji | etapach prac - nad dokumentacjg
43 transformatorowej oraz kosztow | naborowa.
zwigzanych
z przeprowadzeniem przytgcza po
gruntach prywatnych.
Generalna Dyrekcja | Koszty kwalifikowane Dostosowanie terenu pod budowe stacji | W ocenie GDDKIA nalezy uwzgledni¢ w | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Drég Krajowych i tadowania i dedykowane temu miejsca | kosztach kwalifikowanych koszty
Autostrad postojowe zwigzane
z budowg i dostosowaniem terenu. w przysztosci rozwazymy
Wskazaé nalezy, ze MOP na ktérej majg | ewentualne rozszerzenie zakresu
44 zostaé wybudowane stacje fadowania sg | programu priorytetowego.
matej powierzchni, a tereny, na ktérych
mogg by¢ wybudowane  stacje
tadowania sg terenami zielonymi ktére
nalezy zaadoptowa¢ i wybudowacd
dedykowane miejsca postojowe do
przedmiotowe;j infrastruktury.
Generalna Dyrekcja | Cel programu Nalezy rozwazy¢ rozszerzenie projektuo | Z uwagi na wymagania AFIR ktére | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
45 Drég Krajowych i sie¢ kompleksowg dotyczg réwniez sieci kompleksowej w | Program  dedykowany  wsparciu
Autostrad zakresie budowy stacji tadowania, | rozwoju stacji tadowania przy trasach
sieci bazowej TEN-T , centrach
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zasadnym jest rozszerzenie programu o
przedmiotowa siec.

logistycznych, terminalach
intermodalnych oraz bazach
eksploatacyjnych  (dodano  bazy

eksploatacyjne po konsultacjach
spot.). Priorytetowe traktowanie sieci
bazowej TEN-T wynika z obowigzkow
wynikajacych z rozporzadzenia AFIR.
W przysztosci  rozwazymy, w
przypadku dostepnosci  $Srodkow,
ewentualne dalsze rozszerzenie
zakresu programu priorytetowego.

46

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i
Autostrad

Kryteria jakosciowe punktowe
Ip.3 efektywnos$¢ rzeczowa
inwestycji

Nalezy zmieni¢ sposéb przyznawania
punktow, tj. nie liczone od ilosci
punktéw tadowania tylko mocy stacji,
ktdra bedzie spetniata wymagania AFIR

W ocenie GDDKIA MOP-y posiadaja
ograniczong powierzchnie. W zwigzku z
czym uzaleznienie dofinansowania od
ilosci punktow (1 punkt réwnia sie jedno
miejsce postojowe zgodnie z
wymaganiami AFIR), moze skutkowaé
tym, ze przedmiotowe lokalizacje z
uwagi na powierzchnie i brak mozliwosci
wybudowania duzej liczby punktéow z
gory zostang zakwalifikowane jako mniej
atrakcyjne, przez co dostang mniejszg
ilos¢ punktow. Z uwagi na to, ze AFIR nie
przewiduje, ile doktadnie ma by¢
punktow tadowania na danej stacji w
ocenie GDDKiA punktacje nalezy
uzalezni¢ od mocy stacji (w tym
minimalne] liczny punktéw zgodnie z
AFIR).

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Punktowana bedzie réwniez liczba
punktéw fadowania o okreslonej
mocy wyjsciowe;.
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Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i
Autostrad

Warunki dofinansowania pkt 9)

Nalezy zmodyfikowaé wymaganie w
zakresie w udzielenia dofinansowania,
tj., ze ,dofinansowanie nie moze by¢
udzielone na inwestycje, w ktorych
rozpoczecie prac nastgpito przed dniem
ztozenia wniosku o dofinansowanie.
Przez rozpoczecie prac nalezy rozumieé

podjecie robot budowlanych[1]”
pozostatg czes¢, tj. ,lub zaciggniecie
pierwszego prawnie wigzacego

zobowigzania do zamowienia urzadzen

W ocenie GDDKiA zapis o tym, iz
udzielenie dofinansowania nie moze by¢
udzielone na zaciggniete pierwsze
prawnie wigzace zobowigzania, moze
negatywnie wptyna¢ na wyniki obecnie
realizowanego postepowania przez
GDDKiA w zakresie dzierzawy czesci
MOP, na ktérych zgodnie z mapa MKiS

majg powstaé stacje tadowania dla

Uwaga nie zostata uwzgledniona —

Kwestia rozpoczecia inwestycji
wynika z rozporzadzenie GBER -
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr
651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
uznajace niektére rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu.
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lub jakiegokolwiek zobowigzania, ktére
czyni¢ bedzie realizacje inwestycji
nieodwracalng”, nalezy usunac.

pojazdéw osobowych i
Podkresli¢

infrastruktury fadowania dla pojazdéw

ciezarowych.
nalezy, ze budowa

ciezarowych wymaga znacznych
naktadéw finansowych, w zwigzku z tym
pozostawienie zapisu o tym, iz dany
podmiot nie moze mie¢ zawartych
prawnie wigzgcych zobowigzan (przez co
nalezy rozumieé¢ np. ztozenie oferty
przetargowej), moze spowodowad, ze
do GDDKIA nie zostanie ztozona zadna
oferta w obecnie trwajacym
postepowaniu przetargowym i finalnie
skutkowaé problem z zapewnieniem
infrastruktury w terminach i o mocach

okreslonych w AFIR.

Krakow Nowa Huta
Przysztosci S.A.

1) objeta
dofinansowaniem

1) objeta dofinansowaniem
ogolnodostepna stacja tadowania musi

Uwaga czesciowo uwzgledniona-

dopisano +3 km.

ogodlnodostepna stacja | by¢ zlokalizowana wzdtuz drég sieci
tadowania musi by¢ | bazowej TEN-T tj. w granicach w przysztosci rozwazymy
zlokalizowana wzdtuz drég | administracyjnych miasta ewentualne rozszerzenie zakresu
sieci bazowej TEN-T tj. na | stanowigcego wezet miejskiej sieci programu priorytetowego.
drodze nalezacej do sieci | bazowej lub na drodze nalezacej do
48 drogowej TEN-T Ilub w | sieci drogowej TEN-T lub w odlegtosci
odlegtosci do 3 km jazdy od | do 10 km jazdy od najblizszego zjazdu z
najblizszego zjazdu z drogi | drogi TEN-T Ilub bezpesrednie na
TEN-T lub bezposrednio na | terenie centrum logistycznego (DEPOT)
terenie centrum logistycznego | lub terminalu intermodalnego lub w ich
(DEPOT) lub terminalu | najblizszym otoczeniu, badz pomiedzy
intermodalnego; centrum logistycznym lub terminalem
intermodalnym a zjazdem z drogi TEN-
T;
Polski Zwigzek | Celem programu jest wsparcie | Projekt nie zawiera definicji ,centrum | Wydaje sie, ze dla pewnosci podmiotéw | Mozliwe ewentualne
49 Przemystu rozwoju infrastruktury  do | logistycznego” oraz yterminalu | przygotowujgcych wniosek do konkursu, | doszczegétowienie pojecia na dalszy
Motoryzacyjnego tadownia dla zeroemisyjnych | intermodalnego”. program mogtby zawiera¢ wytyczne | etapie prac nad dokumentacjg.

pojazdéw ciezarowych,

dotyczace rozumienia poje¢ centrum
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zlokalizowanych przy trasach
sieci bazowej TEN-T, centrach
logistycznych oraz terminalach
intermodalnych.

logistycznego” ,terminalu

intermodalnego”.

oraz

50

Polski
Przemystu
Motoryzacyjnego

Zwigzek

4) objeta
dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja
tadowania wybudowana lub
rozbudowana  zlokalizowana
wzdtuz drogowej sieci bazowe;j
TEN-T musi posiada¢ najmniej
dwa punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350
kw;

Doprecyzowanie indywidualnej mocy
wyjsciowej w kontekscie tadowania
wiecej niz 1 pojazdu na stacji tadowania
i dzielenia mocy.

W punkcie 7.3 ustep 4 jest mowa o
minimum 2 punktach tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW — czy
kazdy z tych punktéw tadowania musi
dostarczy¢ min. 350 kW mocy w tym
samym czasie? Czy stacja tadowania
(typu All-in-one Ilub stacja bazowa
potagczona z dwoma satelitami) np. o
mocy 400 kW, zawierajagca 2 punkty
tadowania z ktérych kazdy moze
indywidualnie dostarczy¢ moc 400 kW,
ale nie w przypadku tadowania
rownoczesnego 2 pojazdow (w takim
przypadku  wystgpi podziat mocy
pomiedzy punkty tadownia 200 kW +
200 kW) bedzie kwalifikowata sie do
objecia dofinansowaniem?

Analogiczna uwaga dot. pkt 5 (stacji
tadowania zlokalizowanej na terenie
centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminala intermodalnego).

Uwaga uwzgledniona -
doprecyzowano:
Inwestycje, ktorych
przyczyni sie  do  osiagniecia
najlepszego  efektu  rzeczowego,
rozumianego jako utworzenie jak
najwiekszej liczby ogdlnodostepnych
stacji fadowania, posiadajgcych co
najmniej jednej punkt o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW.
Sposob przyznawania punktacji:

. dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T
lub w odlegtosci do 3 km jazdy od
najblizszego zjazdu z drogi TEN-T:

- powstanie co najmniej 3
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW- 1
pkt

— powstanie 4 do 5 punktow
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 2
pkt

—powstanie 6 do 7 ogdélnodostepnych
stacji tadowania, z ktérych kazda
posiada co najmniej jeden punkt
fadowania o mocy wyjsciowej co
najmniej 350 kW — 3 pkt

— powstanie co najmniej 8
ogoélnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy

realizacja
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wyjsciowej co najmniej 350 kW — 5
pkt

. dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum logistycznego
(DEPOT), bazie eksploatacyjnej lub
terminala intermodalnego w
odlegtosci do 3 km jazdy od tych
obiektéw:

- powstanie co najmniej 2
ogoblnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 1
pkt

— powstanie co najmniej 3
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 2
pkt

— powstanie co najmniej 4
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 3
pkt

— powstanie co najmniej 5
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 5
pkt
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Polski Zwigzek
Przemystu
Motoryzacyjnego

Kryterium jakosciowe
punktowe —  Efektywnos¢
rzeczowa inwestycji

lle  punktéow zostanie przyznane
ogdlnodostepnej  stacji  tadowania
wyposazonej w 2 punkty tadowania? —
Zgodnie z podanym kryterium liczba
przyznanych punktéw moze sie waha¢ w
granicach od 1 do 5, przy czym zgodnie z
definicjg kryterium punkty przyznawane
sg stacjom wyposazonym w co najmniej

jw.
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3  punkty tadowania. Czy stacja
tadowania z 2 punktami w ogdle nie
bedzie podlegata ocenie w tym
kryterium?

Analogiczna uwaga dot. oceny stacji
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tadowania zlokalizowanej na terenie
centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminala intermodalnego.
Baltic Hub Container | 7.3 Warunki dofinansowania: 7.3 Warunki dofinansowania: Baltic Hub  Container  Terminal | Dofinansowywana stacja musi
Terminal Sp. z o0.0. 1) objeta dofinansowaniem | 1) objeta dofinansowaniem | zobowigzany jest do przestrzegania | spetniac wymagania
ogdlnodostepna stacja | ogdlnodostepna stacja tadowania musi | krajowej Ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 | ogdlnodostepnosci.
tadowania musi by¢ | by¢ zlokalizowana wzdtuz drég sieci | r.o ochronie zeglugi i portéw morskich

zlokalizowana wzdtuz drég sieci
bazowej TEN-T tj. na drodze
nalezgcej do sieci drogowej
TEN-T lub w odlegtosci do 3 km
jazdy od najblizszego zjazdu z
drogi TEN-T lub bezposrednio
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminalu intermodalnego;

bazowej TEN-T tj. na drodze nalezacej do
sieci drogowej TEN-T lub w odlegtosci do
3 km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi
TEN-T lub bezposrednio na terenie
centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminalu intermodalnego;
ogdlnodostepna  stacja  tadowania
znajdujaca sie bezposrednio na terenie
terminalu intermodalnego moze by¢
obwarowana dodatkowymi
procedurami ochrony ze wzgledu na
krajowe i miedzynarodowe przepisy
ochrony Obiektu Portowego/ Portéw
Morskich.

oraz  Miedzynarodowego  Kodeksu
Ochrony Statku i Obiektu Portowego
(ISPS). W zwigzku z tym kazdy wjazd
pojazdu (w tym ciezarowego) na teren
terminalu obarczony jest obowigzkiem
zaawizowania  przyjazdu. Warunek
awizacji moze sta¢ w sprzecznosci z
rozumieniem pojecia ogdlnodostepne;j
stacji tadowania zgodnie z definicjg
ogdlnodostepnej infrastruktury paliw
alternatywnych zgodnie z art. 2 pkt 45)
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z
dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE.

Doszczegodtowienie, ze Dofinansowanie
nie stoi w sprzecznosci z innymi
regulacjami dotyczacymi ochrony
Obiektu Portowego/ Portéw Morskich
pozwoli Baltic Hub Container Terminal
ubiegac sie o dofinansowanie ,, Wsparcia
budowy i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnej stacji tadowania dla
transportu ciezkiego ”, o co uprzejmie
prosi wnioskodawca.
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bp Europa SE oddziat
w Polsce

pkt. 7.3.4 ,..ogdlnodostepna
stacja tadowania wybudowana
lub rozbudowana
zlokalizowana wzdtuz drogowej
sieci bazowej TEN-T musi
posiadac¢ najmniej dwa punkty
tadowania o indywidualnej
mocy wyjsciowej wynoszgcej co
najmniej 350 kW”

,..Zainstalowana infrastruktura
tadowania  eogélnodesteprna——stacia
tdowania wybudowana lub
rozbudowana zlokalizowana wzdtuz
drogowej sieci bazowej TEN-T musi
posiada¢c  najmniej dwa  punkty
tadowania o indywidualnej mocy

wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350
kWII

W  przypadku infrastruktury  do
tadowania pojazddéw ciezarowych nalezy
doprecyzowac i rozrézni¢ dwa pojecia:

infrastrukture tadowania w danej
lokalizacji - moze to by¢ grupa
,fadowarek” i stacje tadowania
(,pojedyncza tadowarka”). W danej

lokalizacji moze znajdowaé sie kilka
stacji fadowania tzw. Hub. W
przedstawionym projekcie rozumienie
tych pojec zostato zmiksowane, co moze
uniemozliwi¢ realizacje programu, gdyz
wystepuje oczekiwanie, aby stacja
tadowania  (pojedyncza tadowarka)
posiadata 2,3,4,5 badz wiecej punktéw
tadowania o bardzo duzej mocy (350kW
kazdy), co moze by¢ techniczne nie do
spetnienia (brak takich rozwigzan i
urzadzen). Na podstawie pozostatych
zapisOw zaktadamy, ze chodzi raczej o
zabezpieczenie min dwdch punktéow
tadowania o mocy 350kW w danej
lokalizacji, a nie w pojedynczej
,adowarce” (stacji tadowania). W
przypadku pojazdéw  ciezarowych
(inaczej niz dla osobowych) nalezy
zapewni¢ wiekszg moc oferowang przez
pojedynczy punkt tadowania (350kW a w
przysztosci wiecej) niz dwa punkty
tadowania w_jednej stacji (fadowarce),
co moze spowodowacé podzielenie mocy
i nie zapewni szybkiego tadowania takim
pojazdom.

Uwaga uwzgledniona -
doprecyzowania pojecia — stacja
tadowania, punkt tadowania.

Pytanie powtérzone (jak nr 56), od
Konfederacji Lewiatan.
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bp Europa SE oddziat
w Polsce

1) Pkt 7.5.1
ogdlnodostepnej stacji
tadowania pradem statym
posiadajacej co najmniej:

- dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgacej co najmniej 350 kW

,budowie

2) Pkt 7.5.1 ,budowie
ogdlnodostepnej stacji tadowania badz
grupy stacji tadowania prgdem statym
posiadajacej co najmniej:

- dwa punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW - dla inwestycji

Uzasadnienie jak wyzej

Uwaga uwzgledniona -
doprecyzowania pojecia — stacja
fadowania, punkt tadowania.

Pytanie powtdérzone (jak nr 57), od
Konfederacji Lewiatan.
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— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej

realizowanych wzdtuz drogowej sieci
bazowej TEN-T,

TEN-T,
bp Europa SE oddziat | oraz kolejne punkty gdzie Uzasadnienie jak wyzej Uwaga uwzgledniona -
w Polsce wystepuje odniesienie do stacji doprecyzowania pojecia — stacja
tadowania  (tabela Kryteria tadowania, punkt tadowania.
55 jakosciowe pkt 3)
Pytanie powtérzone (jak nr 58), od
Konfederacji Lewiatan.
Konfederacja pkt. 7.3.4 ,..ogdlnodostepna | ,..zainstalowana infrastruktura | W przypadku  infrastruktury  do | Uwaga uwzgledniona -
Lewiatan stacja tadowania wybudowana | tadowania  egélnedestepra——staeja | tadowania pojazdéw ciezarowych nalezy | doprecyzowania pojecia — stacja
lub rozbudowana | tadewania wybudowana lub | doprecyzowac i rozrézni¢ dwa pojecia: | tadowania, punkt fadowania.
zlokalizowana wzdtuz drogowej | rozbudowana zlokalizowana wzdtuz | infrastrukture tadowania w danej
sieci bazowej TEN-T musi | drogowej sieci bazowej TEN-T musi | lokalizacji - moze to by¢ grupa
posiada¢ najmniej dwa punkty | posiada¢  najmniej dwa  punkty | ,tadowarek” i stacje tadowania
tadowania o indywidualnej | tadowania o indywidualnej mocy | (,pojedyncza tadowarka”). W danej
mocy wyjsciowej wynoszacej co | wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350 | lokalizacji moze znajdowac sie kilka
najmniej 350 kW” kw” stacji fadowania tzw. Hub.
W przedstawionym projekcie
rozumienie  tych poje¢  zostato
zmiksowane, co moze uniemozliwic¢
realizacje programu, gdyz wystepuje
56 oczekiwanie, aby stacja tadowania
(pojedyncza  tadowarka) posiadata

2,3,4,5 badz wiecej punktéw tadowania
o bardzo duzej mocy (350kW kazdy), co
moze by¢ techniczne nie do spetnienia
(brak takich rozwiazan i urzadzen). Na
podstawie pozostatych zapisow
zaktadamy, Ze chodzi raczej o
zabezpieczenie min dwdch punktow
tadowania o mocy 350kW w danej
lokalizacji, a nie w pojedynczej
,2Jfadowarce” (stacji tadowania).

W przypadku pojazdéw ciezarowych
(inaczej niz dla osobowych) nalezy
zapewnic¢ wiekszg moc oferowang przez
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pojedynczy punkt tadowania (350kW a w
przysztosci wiecej) niz dwa punkty
tadowania w jednej stacji (tadowarce),
co moze spowodowac podzielenie mocy
i nie zapewni szybkiego fadowania takim
pojazdom.

Konfederacja 1) Pkt 7.5.1 ,budowie | 2) Pkt 7.5.1 ,budowie | Uzasadnienie jak wyzej Uwaga uwzgledniona -
Lewiatan ogdlnodostepnej stacji | ogoélnodostepnej stacji fadowania badz doprecyzowania pojecia — stacja
tadowania  pradem statym | grupy stacji fadowania pradem statym fadowania, punkt tadowania.
posiadajacej co najmniej: posiadajacej co najmniej:
57 - dwa punkty tadowania o | - dwa punktytadowania o indywidualnej
indywidualnej mocy wyjsciowej | mocy  wyjsciowej  wynoszacej co
wynoszgcej co najmniej 350 kW | najmniej 350 kW — dla inwestycji
— dla inwestycji realizowanych | realizowanych wzdtuz drogowej sieci
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej | bazowej TEN-T,
TEN-T,
Konfederacja oraz kolejne punkty gdzie Uzasadnienie jak wyzej Uwaga uwzgledniona -
58 Lewiatan wystepuje odniesienie do stacji doprecyzowania pojecia — stacja
tadowania  (tabela Kryteria tadowania, punkt tadowania.
jakosciowe pkt 3)
Polskie KRYTERIA JAKOSCIOWE | Postulujemy o dodanie Kryterium nr 8 o | Wymédg dotaczenia do Wniosku o | Uwaga na tym nie zostata
Towarzystwo DOPUSZCZAJACE nastepujgcym brzmieniu: dofinansowanie zapewnienia od | uwzgledniona. Mozliwe ewentualne
Przesytu i Rozdziatu | Kryteria 1-7 Przedstawienie dokumentu Operatora Systemu Dystrybucyjnego doprecyzowanie na etapie ogfaszania
Energii Elektrycznej stanowigcego zapewnienie Operatora sliwosci taczenia naboru oraz dokumentacji
Sytemu Dystrybucyjnego o mozliwosci _(OSD) ._0 rr.102. twoscl - przyia | naborowe;j.
. s . instalacji do sieci elektroenergetycznej
przytaczenia stacji tadowania/hubu
tadowania. pozwoli OSD pozna¢ z odpowiednim
wyprzedzeniem lokalizacje planowanych
59 inwestycji, obejmujgcych budowe i/lub
rozbudowe ogdlnodostepnych stacji
tadowania, co z kolei umozliwi
wczesniejsze planowanie rozbudowy
sieci pod katem przytgczenia tego typu
inwestycji.
Polska Izba | 7.3 Warunki dofinansowania 7.3 Warunki dofinansowania W naszym rozumieniu instalacje | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
60 | Gospodarki 1) objeta dofinansowaniem | 1) objeta dofinansowaniem | zajmujace sie przetadunkiem badZ | W  programie dodano ,baza
Odpadami ogdlnodostepna stacja | ogdlnodostepna stacja tadowania musi | przetwarzaniem (w  tym takze | logistyczna: 1) objeta
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tadowania musi by¢
zlokalizowana wzdtuz drog sieci
bazowej TEN-T tj. na drodze
nalezgcej do sieci drogowej
TEN-T lub w odlegtosci do 3 km
jazdy od najblizszego zjazdu z
drogi TEN-T lub bezposrednio
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminalu intermodalnego;

by¢ zlokalizowana wzdtuz drég sieci
bazowej TEN-T tj. na drodze nalezgcej do
sieci drogowej TEN-T lub w odlegtosci do
3 km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi

TEN-T lub bezposrednio na terenie
centrum logistycznego (DEPQT),
terminalu intermodalnego lub przy

instalacji zajmujacej sie przetadunkiem
badZ przetwarzaniem (w tym takie
termicznym) odpaddw.

termicznym) odpaddéw (ktére mozemy
nazwac takze centrami logistycznymi w
zakresie gospodarowania odpadami)
mieszczg sie w definicji ,centrum
logistycznego” (DEPOT), ale celem
doprecyzowania proponujemy
wprowadzenie  doktadnego  zapisu.
Chcemy uzyska¢ w tym zakresie
pewnos$¢, poniewaz widzimy istotny
potencjat na rozwdj sieci tadowania
pojazdéw ciezarowych przy wszystkich
instalacjach zajmujacych sie
przetadunkiem badz przetwarzaniem (w
tym takie termicznym) odpadéw.
Szacujemy, ze liczba instalacji
zajmujacych sie przetadunkiem badz
przetwarzaniem odpadow (w tym takze
termicznym), dokad s3 dowozone
odpady pojazdami ciezarowymi, a ktore
znajdujg sie w dalszej odlegtosci od sieci
TEN-T niz wymagana, wynosi ponad 600
lokalizacji. w zaleznosci od
zaprojektowanych mozliwosci
przetwdrczych tych instalacji w czasie
jednego dnia moze odbywac sie nawet
100-150 transportéw do i z tych
instalacji, co stwarza ogromny potencjat
na wykorzystanie tam ulokowanych
stacji szybkiego tadowania.

dofinansowaniem  ogdlnodostepna

stacja tadowania musi by¢
zlokalizowana:
. wzdtuz drog sieci bazowej

TEN-T tj. na drodze nalezacej do sieci
drogowej TEN-T lub w odlegtosci do 3
km jazdy od najblizszego zjazdu z

drogi TEN-T;

lub

. na obszarze centrum
logistycznego (DEPOT), bazy
eksploatacyjne;j lub  terminalu

intermodalnego lub w odlegtosci do 3
km jazdy od tych obiektow.”

w przysztosci rozwazymy
ewentualne rozszerzenie zakresu
programu priorytetowego o inne
lokalizacje.

W ramach oferty NFOSIGW w 2023 r.
byt program dedykowany budowie
fadowarek bez okredlonej lokalizacji
(tadowarki roznej mocy

).
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Polska
Gospodarki
Odpadami

Izba

3. Budzet

- co najmniej 80% budzetu
przeznaczona bedzie na
wsparcie budowy i/lub

rozbudowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania dla transportu
ciezkiego, zlokalizowanych
wzdtuz sieci TEN-T;

- do 20% budzetu przeznaczona
bedzie na wsparcie budowy
i/lub rozbudowy

3. Budzet

- co najmniej 50% budzetu przeznaczona
bedzie na wsparcie budowy i/lub
rozbudowy ogdlnodostepnych stacji

tadowania dla transportu ciezkiego,
zlokalizowanych wzdtuz sieci TEN-T;

- do 50% budzetu przeznaczona bedzie
na wsparcie budowy i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania dla
transportu ciezkiego, zlokalizowanych

W zwigzku z widocznym potencjatem na
rozwéj sieci tadowania pojazddéw
ciezarowych przy wszystkich instalacjach
zajmujacych sie przetadunkiem badz
przetwarzaniem (w tym takze
termicznym) odpaddéw, wnioskujemy o
zmiane alokacji budzetu i podziat go w
proporcji 50:50. Alternatywnie
whnioskujemy o zwiekszenie ogdlnego
budzetu, aby alokacja dla punktéw
tadowania poza drogami TEN-T byta

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Priorytetem jest wypetnienie
zobowigzan  AFIR i budowa
infrastruktury wzdtuz sieci TEN-T.
Mozliwe ewentualne
rozszerzenie/zmiana zakresu
programu.
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ogodlnodostepnych stacji
tadowania dla  transportu
ciezkiego, zlokalizowanych na
obszarze centrum
logistycznego lub terminalu
intermodalnego.

na obszarze centrum logistycznego lub
terminalu intermodalnego.

wieksza niz 400 000 tys. zt (20%).
Szacujemy, ze liczba instalacji
zajmujacych sie przetadunkiem badz
przetwarzaniem odpadow (w tym takze
termicznym), dokad s3 dowozone
odpady pojazdami ciezarowymi, a ktore
znajduja sie w dalszej odlegtosci od sieci
TEN-T niz wymagana, wynosi ponad 600
lokalizacji, a spodziewamy sie, ze
oczywiscie inne branze i sektory
gospodarki takze zgtoszg w tym zakresie
wysokie zapotrzebowanie.

Polska Izba | 5. Terminy i sposdb sktadania | Wnioskujemy o podziat naboréw na | Uzasadnienie: Umozliwi to stopniowy | Uwaga czesciowo uwzgledniona. W
Gospodarki whnioskéw nabory  coroczne i  podzielenie | rozwdj infrastruktury oraz optymalne jej | trakcie trwania programu planowane
Odpadami Nabor wnioskéw o | dofinansowania na transze. roztozenie ~w  przestrzeni. Dzieki | jest kilka naboréw wnioskéw o
dofinansowanie inwestycji kryteriom jako$ciowym podziat naboréw | dofinansowanie.
polegajacych na budowie lub umozliwi wybér najlepszych inwestycji.
rozbudowie ogdlnodostepnych Przedsiebiorcy beda mogli uwzglednié
stacji tadowania jest budowe stacji takize w inwestycjach
prowadzony w trybie bedacych w trakcie planowania i
62 konkursowym. rozwoju na przyszte lata. Realizacja wielu
Terminy, sposob sktadania i inwestycji w jednym czasie spowoduje
rozpatrywania wnioskéw waskie gardta np. w odbiorach stacji.
okreslone zostang
odpowiednio: w Regulaminie
naboru lub w ogtoszeniu o
naborze, ktére zamieszczone
bedg na stronie internetowej
NFOSIGW.
Polska Izba | 7.3 Warunki dofinansowania 7.3 Warunki dofinansowania Obawiamy sie, Zze w czasie trwania | Uwaga nie zostata uwzgledniona
Gospodarki naboréw w niewielu miejscach bedzie
Odpadami 5) objeta dofinansowaniem | 5) objeta dofinansowaniem | istniata mozliwos¢ przytgczenia do stacji | AFIR zobowigzuje nas do konkretnych
ogdlnodostepna stacja | ogdlnodostepna  stacja  tadowania | tadowania wystarczajgcej mocy, aby | mocy.
tadowania wybudowana lub | wybudowana lub rozbudowana, | punkty tadowania mogty tadowac
63 rozbudowana, zlokalizowana | zlokalizowana na terenie centrum | pojazdy mocg 350 kW, a bedzie to
na terenie centrum | logistycznego (DEPOT) lub terminala | niezaleznie od Beneficjenta.
logistycznego  (DEPOT) lub | intermodalnego, musi posiada¢ co
terminala intermodalnego, | najmniej jeden punkt tadowania o | Ewentualnie wnioskujemy o taka
musi posiada¢ co najmniej | indywidualnej mocy wyjsciowej | modernizacje zapisow, ktére zobowigzg
jeden punkt tadowania o | wynoszacejco najmniej 150 kW; Beneficjentow do wybudowania takich
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indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350
kW;

Alternatywnie:

5) objeta dofinansowaniem
ogblnodostepna  stacja  tadowania
wybudowana lub rozbudowana,
zlokalizowana na terenie centrum

logistycznego (DEPOT) Ilub terminala
intermodalnego, musi posiada¢ co
najmniej jeden punkt tadowania o
technicznie mozliwej do uzyskania
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW, ktéra
bedzie mogta zosta¢ uruchomiona w
momencie, gdy  dostepna moc
przytagczeniowa na to pozwoli.

stacji fadowania, ktére beda mogty
tadowac pojazdy z mocg co najmniej 350
kW w momencie, gdy umozliwi to siec
przytaczeniowa.

Polska
Gospodarki
Odpadami

I1zba

Kryteria jakosciowe punktowe
/ Termin realizacji inwestycji

Kryterium mierzone bedzie
zadeklarowanym terminem
realizacji inwestycji.

Sposdb przyznawania
punktacji:

Termin zakonczenia realizacji

Kryteria jakosciowe punktowe / Termin
realizacji inwestycji

Kryterium mierzone
zadeklarowanym terminem
inwestycji.

Sposdb przyznawania punktacji:

Termin zakonczenia realizacji inwestycji
rozumianej jako data przekazania do

bedzie
realizacji

W zwigzku z tym, ze termin przekazania
eksploatacji w duzej mierze nie zalezy od
Beneficjenta, whnioskujemy o
zmniejszenie punktacji i wagi tego
kryterium.

Uwaga nie zostata uwzgledniona

70%- najwiekszy udziat - efektywnos¢
ekonomiczna inwestycji

20% termin realizacji

10% efektywnos¢ rzeczowa

64 . . L -
inwestycji rozumianej jako data | eksploatacji:
przekazania do eksploatacji: - przed 31.12.2026 r. - 2 pkt;
- przed 31.12.2026 r. - 4 pkt; - przed 31.12.2027 r. - 1 pkt;
- przed 31.12.2027 r. - 2 pkt; - po 31.12.2027 r. - 0 pkt;
-p031.12.2027 r. - 1 pkt;
Waga 1
Waga 5
Maksymalna liczba punktow 2
Maksymalna liczba punktow 20
Polska Izba Rozwoju | Uwaga o charakterze ogdlnym Uwaga o charakterze ogélnym Réwnolegle do rozwoju sieci publicznie | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Elektromobilnosci — dostepnej infrastruktury tadowana dla | Program skierowany jest tylko i
65 | PIRE HDV, zasadnym jest rowniez wspieranie | wytgcznie  na budowe  stacji

budowy nieogdlnodostepnych stacji
tadowania, z przeznaczeniem dla

ogoélnodostepnych, celem realizacji
zobowigzan  Polski w  zakresie
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(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci
2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagddka
Magazyny 123

7. BP Polska)

transportu ciezarowego. Firmy, ktére
skorzystajg z programu wsparcia zakupu
lub leasingu pojazdéw zeroemisyjnych
kategorii N2 i N3 wskazywaty, ze brakuje
rowniez wsparcia budowy tego rodzaju
infrastruktury.

Nieogdlnodostepne stacje tfadowania
beda mogly dostarczy¢ energie
elektryczng w znacznie nizszych cenach
(zgodnych z zamoéwiong taryfg) niz na
ogdlnodostepnych stacjach tadowania,
czynigc projekty wdrozen ciezarowek
elektrycznych ekonomicznie
uzasadnionymi.

Dlatego wnioskujemy o mozliwosé
ustanowienia nowego programu
dofinansowania z  przeznaczeniem
wsparcia budowy i/lub rozbudowy
nieogdélnodostepnej stacji fadowania
dla transportu ciezkiego

lub program kombinowany
uwzgledniajgcy zaréwno  Wsparcie
zakupu lub leasingu pojazddéw
ciezarowych kategorii N2 i N3 oraz
wsparcia budowy i/lub rozbudowy
nieogdlnodostepnej stacji tadowania dla
transportu ciezkiego z przeznaczeniem
dla:

- wykonujacych okreslone, krétkie trasy
kursujgc wahadtowo tzw. shunting

- pojazdéw budowlanych jak wywrotki,
betoniarki

- pojazdow  specjalistycznych  do
przewozu konteneréw na terenie
terminali intermodalnych,

- pojazdéw realizujgcych dostawy
towaréow do/z centrum logistycznego

efektywnej transformacji transportu
w kierunku zeroemisyjnosci. DO
programu dodano lokalizacje ,baza
eksploatacyjna” (Zgodnie z art. 4, pkt
21a Ustawy o transporcie drogowym
z dnia 6 wrzesnia 2001 r.) Niemniej
jednak musi to by¢ nadal stacja
ogolnodostepna.

W 2023 r. w ofercie NF byt program
dedykowany rozwojowi stacji
fadowania.
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(tadowanie przy
zatadunkowych).

rampach

[pojazdy te tadujg sie w miejscach

66

postoju  lub  zatadunku/roztadunku
pojazddéw]
Polska Izba Rozwoju | Uwaga o charakterze ogdlnym Uwaga o charakterze ogélnym Wymaga doprecyzowania zakres | Uwaga czesciowo uwzgledniona —

Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci
2. Fundacja Promogji
Pojazdéw
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagddka
Magazyny 123

7. BP Polska)

definicji ujetych w programie, ktdre
maja swoje zrédio w The alternative
fuels infrastructure regulation (AFIR),
lecz nie majg odzwierciedlenia w
polskim ustawodawstwie - Ustawie o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, co moze powodowac
rozbieznosci w interpretacji:

- stacja tadowania

- ogdlnodostepnosé (za AFIR
ogdlnodostepna infrastruktura paliw
alternatywnych Art. 2, pkt. 45)

- punkt fadowania

Projekt  programu  priorytetowego
rowniez nie precyzuje definicji ustugi
tadowania w rozumieniu Ustawg o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

Ponadto wydaje sie, ze proponowana
Efektywnosc¢ rzeczowa inwestycji odnosi
sie do definicji AFIR strefa tadowania,
niewystepujacej w Ustawie o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Proponujemy  pilne  dostosowanie
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych zgodnie z obecnymi
wytycznymi AFIR

doprecyzowano pojecia
tadowania/ punkt tadowania.

stacja

Zmiana ustawy w gestii resortu -
MKiS.
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67

Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci
2. Fundacja Promocji
Pojazdéw
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagédka
Magazyny 123

7. BP Polska)

Uwaga o charakterze ogélnym

Uwaga o charakterze ogélnym

Doprecyzowanie  definicji  centrum
logistyczne, obecnie brakuje definicji
tego terminu lub odniesienia sie do
obowigzujacych regulacji

Uwaga na tym nie zostata
uwzgledniona. Mozliwe ewentualne
doprecyzowanie na etapie ogtaszania
naboru oraz dokumentacji
naborowe;j.

68

Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilno$ci
2. Fundacja Promogji
Pojazdéw
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagédka
Magazyny 123

7. BP Polska)

Uwaga o charakterze ogdlnym

Uwaga o charakterze ogélnym

Doprecyzowanie  definicji  terminal
intermodalny, obecnie brakuje definicji
tego terminu lub odniesienia sie do
obowigzujacych regulacji

Uwaga na tym nie zostata
uwzgledniona. Mozliwe ewentualne
doprecyzowanie na etapie ogtaszania
naboru oraz dokumentacji
naborowe;j.
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Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci

2. Wskaznik osiggniecia
celu

Liczba wybudowanych lub
rozbudowanych
ogdlnodostepnych stacji
tadowania pradem statym o
mocy nie mniejszej niz 350 kW

2. Wskaznik osiggniecia celu

Liczba wybudowanych lub
rozbudowanych ogdlnodostepnych
stacji tadowania pragdem statym o mocy
nie mniejszej niz

a) 100 kW dla ogdlnodostepnych
stacji tadowania dla  transportu

Proponujemy rozszerzenie wskaznika
realizacji o mozliwos¢ budowy stacji
tadowania o mocy 100 kw
zlokalizowanych wytacznie na terenie
,bezpiecznych i chronionych
parkingdw”, ktére stang sie wazinym
elementem sieci TEN-T

Uwaga czesciowo uwzgledniona —
dodano bazy eksploatacyjne —w sktad
ktorych wchodzi co najmniej jeden z
nastepujgcych elementéw: miejsce
postojowe, miejsce  zatadunku,
roztadunku lub tgczenia tadunkéw,
miejsce konserwacji lub naprawy
pojazdéw. Program dedykowany
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2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagodka
Magazyny 123

7. BP Polska)

ciezkiego, zlokalizowanych bezpiecznych
i chronionych parkingach

b) 350kW dla ogélnodostepnych
stacji tadowania dla  transportu
ciezkiego, zlokalizowanych wzdtuz sieci
TEN-T oraz zlokalizowanych na obszarze
centrum logistycznego lub terminalu
intermodalnego.

AFIR stosuje definicje:

,bezpieczny i chroniony parking”
oznacza strefe parkingowa dostepng dla
kierowcow przewozgcych towary lub
osoby, ktéra uzyskata certyfikat zgodnie
z rozporzadzeniem  delegowanym
Komisji (UE) 2022/10121. (Art. 2, pkt 63).

Przewiduje takze dedykowana
,bezpiecznym i chronionym parkingom”
ogdlnodostepng infrastrukture
tadowania.

AFIR: Art. 4, pkt 1.

e) do dnia 31 grudnia 2027 r. na terenie
kazdego bezpiecznego i chronionego
parkingu oddano do uzytku co najmniej
dwie ogdlnodostepne stacje tadowania
przeznaczone dla elektrycznych
pojazddéw ciezkich o indywidualnej mocy
wyjsciowej wynoszacej co najmniej 100
kW;

f) do dnia 31 grudnia 2030 r. na terenie
kazdego bezpiecznego i chronionego
parkingu oddano do uzytku co najmniej
cztery ogdélnodostepne stacje tadowania
przeznaczone dla elektrycznych
pojazddéw ciezkich o indywidualnej mocy
wyjsciowej wynoszacej co najmniej 100
kW;

Majac na uwadze powyzsze
proponujemy  rozszerzy¢  program
rowniez o dopuszczenie do

finansowania stacji fadowania o mocy
100 kW dla bezpiecznych i chroniony
parkingéw. Prosimy  réwniez o
doprecyzowanie czy w przypadku kiedy

stacjom tadowania pragdem statym o
mocy nie mniejszej niz 350 kW.
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kazdorazowo jest mowa o bezpiecznym i
chronionym parkingu wéwczas zgodnie z
wymogami AFIR méwimy o stacjach
tadowania, a nie samych punktach
tadowania.

Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci
2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka

3. Budzet
- do 20% budzetu przeznaczona
bedzie na wsparcie budowy

i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnych stacji
tadowania dla  transportu

ciezkiego, zlokalizowanych na
obszarze centrum
logistycznego lub terminalu
intermodalnego.

3. Budzet

- do 20% budzetu przeznaczona bedzie
na wsparcie budowy i/lub rozbudowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania dla
transportu ciezkiego, zlokalizowanych
na obszarze centrum logistycznego lub
terminalu  intermodalnego lub
bezpiecznego i chronionego parkingu

Zgodnie z uwagg nr 5. Proponujemy
dodanie bezpiecznego i chronionego
parkingu do Budzetu w kategorii 20%
dedykowanym centrom logistycznym i
terminalom intermodalnym. W naszej

ocenie pozwoli to na zageszczenie
infrastruktury tadowania z
wykorzystaniem nowego elementu
przewidzianego w AFIR jakim jest

bezpieczny i chroniony parking.

Ponadto zwracamy szczegdlng uwage na

Jw.
w przysztosci rozwazymy
ewentualne rozszerzenie zakresu

programu priorytetowego.

70 | Polska zapewnienie  szerokiej dostepnosci
6. Sylwia Jagddka infrastruktury tadowania dla podmiotéw
Magazyny 123 trzecich w zlokalizowanych na obszarach
7. BP Polska) centréw logistycznych lub terminali
intermodalnych, gdyz w naszej ocenie
wiele z tych obiektéw nie wpuszcza na
teren podmiotéw trzecich niebedacych
wyhajmujgcymi powierzchnie,
wtascicielami/zarzgdcami obiektéw lub
firmami przewozowymi, Swiadczgcymi
ustugi transportowe na rzecz
podmiotéw zwigzanych z tymi centrami
lub terminalami.
Polska Izba Rozwoju | 6. Koszty kwalifikowane 6. Koszty kwalifikowane Whnioskujemy o rozszerzenie okresu | Uwaga nie zostata uwzgledniona —nie
Elektromobilnosci — | 1. okres  kwalifikowalnosci | 1. okres kwalifikowalnosci kosztéw | kwalifikowalnosci kosztéw o czas przed | jest mozliwe rozszerzenie
PIRE kosztow  danej  inwestycji | danej inwestycji rozpoczyna sie | ztozeniem wniosku o dofinansowanie. W | kwalifikowalnosci  kosztow przed
(1. Stowarzyszenie | rozpoczyna sie nie wczesniej niz | 1.01.2023 nie—wezesniej—niz—w—ahit | naszej ocenie nalezy uwzgledni¢ réwniez | ztozeniem wniosku o dofinansowanie
71 Polska Izba Rozwoju | w dniu ztozenia wniosku o | ztezenia—wrniesku—o—dofiransewanie—i | etap prac projektowych, niezbednych do | — zapisy pomocy publicznej — brak

Elektromobilnosci

2. Fundacja Promogji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

dofinansowanie i trwa do

30.06.2029 r.;

7.3 Warunki dofinansowania

trwa do 30.06.2029 r.;

7.3 Warunki dofinansowania
9. dofinansowanie #nie moze
udzielone na

byc¢
inwestycje, w ktorych

uzyskania warunkow przytgczeniowych i
samych przytgczy. Stanowig one nawet
do 10% inwestycji kosztéw zwigzanych z
uzyskaniem przytacza. Zwykle jest to
rowniez moment, kiedy inwestor

efektu zachety.
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4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagddka
Magazyny 123

7. BP Polska)

9) dofinansowanie nie moze
by¢ udzielone na inwestycje, w
ktorych  rozpoczecie  prac
nastgpito przed dniem ztozenia
wniosku o dofinansowanie.
Przez rozpoczecie prac nalezy
rozumieé podjecie robot
budowlanych lub zaciggniecie
pierwszego prawnie wigzgcego
zobowigzania do zamowienia

rozpoczecie prac nastgpito przed dniem
ztozenia wniosku o dofinansowanie.
Przez rozpoczecie prac nalezy rozumiec
podjecie robot budowlanych lub
podpisanie umowy z Operatorem Sieci
Dystrybucyjnej na wykonanie przytacza
lub zaciggniecie pierwszego prawnie
wigzgcego zobowigzania do zamdwienia
urzadzen lub jakiegokolwiek
zobowigzania, ktore czyni¢ bedzie

posiada co najmniej promese lub
petnomocnictwo wiasciciela gruntu lub
nierzadko umowe dzierzawy. Caty
proces inwestycyjny trwa od ok. pot roku
do nawet kilku lat, dlatego zasadnym
jest ustanowienie daty
kwalifikowalnosci kosztéw od 1 stycznia
2023.

Najczesciej

pierwszym prawnie

urzadzen Ilub jakiegokolwiek | realizacje inwestycji nieodwracalng; wigzgcym zobowigzaniem, ktére czyni

zobowigzania, ktdére czynié inwestycje nieodwracalng jest moment

bedzie realizacje inwestycji zawarcia umowy z OSD, skutkuje ona

nieodwracalng; koniecznos¢ pokrycia kosztéw nawet w

przypadku rezygnacji z przytacza.

Polska Izba Rozwoju | 6. Koszty kwalifikowane 6. Koszty kwalifikowane Whnioskujemy o uwzglednienie | Mozna finansowac magazyn,
Elektromobilnosci — magazynéw energii jako elementu | jednakie pod warunkiem
PIRE koszt budowy magazynu | koszt budowy magazynu energii, ped | wspomagajgcego inwestycje, | magazynowania w nim energii OZE
(1. Stowarzyszenie | energii, pod warunkiem | warunkiem—magazyrowania—w—nim | szczegdlnie w miejscach w ktorych nie | wytworzonej na miejscu, musi on by¢
Polska Izba Rozwoju | magazynowania w nim energii | erergi—OZE—wytworzenej—na—miejsed— | ma mozliwosci uzyskania wymaganej | dedykowany konkretnej stacji
Elektromobilnosci OZE wytworzonej na miejscu i | wykorzystania magazynu wytacznie na | mocy przytaczeniowej a nie tylko i | tadowania.

2. Fundacja Promogji
Pojazdéw
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

wykorzystania magazynu
wytgcznie na potrzeby
budowanej/rozbudowywanej
stacji tadowania.

potrzeby budowanej/rozbudowywane;j
stacji fadowania.

wytgcznie jako magazynowanie energii
OZE wytworzonej na miejscu. W naszej
ocenie magazyn energii stanowigcy
element infrastruktury sieciowej moze
rozwigzac wiele problemdéw dostepnosci

72 5. Ekoenergetyka przytaczy i  przyspieszy¢  budowe
Polska infrastruktury. Magazyn ten bedzie
6. Sylwia Jagédka wykorzystywany tylko i wytacznie na
Magazyny 123 potrzeby budowanej/rozbudowywane;j
7. BP Polska) stacji tadowania. Obecny s$redni stopien
utylizacji ogdlnodostepnej
infrastruktury fadowania (do 10%)
rowniez sprzyja zastosowaniu
magazynow energii, pozwalajgc im na
uzupetnienie w przerwach miedzy
tadowniami pojazddow.
Polska Izba Rozwoju | 7.3 Warunki dofinansowania 7.3 Warunki dofinansowania Zgodnie z uwagg nr 5. Proponujemy | Uwaga nie zostata uwzgledniona
73 | Elektromobilnosci — | 1) objeta 1) objeta dofinansowaniem | dodanie bezpiecznego i chronionego

PIRE

dofinansowaniem

ogdlnodostepna stacja tadowania musi

parkingu do warunkow dofinansowania.
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74

(1. Stowarzyszenie | ogdlnodostepna stacja | by¢ zlokalizowana wzdtuz drég sieci w przysztosci rozwazymy
Polska Izba Rozwoju | tadowania musi by¢ | bazowej TEN-T tj. na drodze nalezgcej do ewentualne rozszerzenie zakresu
Elektromobilnosci zlokalizowana wzdtuz drég sieci | sieci drogowej TEN-T lub w odlegtosci do programu priorytetowego.
2. Fundacja Promocji | bazowej TEN-T tj. na drodze | 3 km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi
Pojazdow nalezgcej do sieci drogowej | TEN-T lub bezposrednio na terenie
Elektrycznych TEN-T lub w odlegtosci do 3 km | centrum logistycznego (DEPOT) Ilub
3. Scania Polska jazdy od najblizszego zjazdu z | terminalu intermodalnego; lub
4. FM Logistics drogi TEN-T lub bezposrednio | bezpiecznego i chronionego parkingu
5. Ekoenergetyka | na terenie centrum
Polska logistycznego  (DEPOT) lub
6. Sylwia Jagddka | terminalu intermodalnego;
Magazyny 123 5) objeta dofinansowaniem
7. BP Polska) 5) objeta ogblnodostepna  stacja  tadowania
dofinansowaniem wybudowana lub rozbudowana,
ogdlnodostepna stacja | zlokalizowana na terenie centrum
tadowania wybudowana lub | logistycznego (DEPOT) lub terminala
rozbudowana, zlokalizowana | intermodalnego, musi posiada¢ co
na terenie centrum | najmniej jeden punkt tadowania o
logistycznego  (DEPOT) lub | indywidualnej mocy wyjsciowej
terminala intermodalnego, | wynoszgacej co najmniej 350 kW; lub 100
musi posiada¢ co najmniej | kW w przypadku bezpiecznego i
jeden punkt fadowania o | chronionego parkingu
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350
kw;
Polska Izba Rozwoju | 7.5 Rodzaje inwestycji 7.5 Rodzaje inwestyc;ji Zgodnie z uwagg nr 5. Proponujemy | W przysztosci rozwazymy
Elektromobilnosci — | Inwestycje polegajace na: Inwestycje polegajgce na: dodanie wymogow dla stacji tadowania | ewentualne rozszerzenie zakresu

PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilno$ci
2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagédka
Magazyny 123

1) budowie
ogdlnodostepnej stacji
tadowania pradem statym

posiadajacej co najmniej:

- dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowe;j
TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgacej co najmniej 350 kW

1) budowie ogdlnodostepnej
stacji tadowania lub za AFIR strefa
tadowania) pragdem statym posiadajacej
€O najmnie;j:

- dwa punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW - dla inwestycji
realizowanych wzdtuz drogowej sieci
bazowej TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW — dla
inwestycji realizowanych na terenie

zlokalizowanych na terenie
bezpiecznego i chronionego parkingu do
rodzajow inwestycji

Proponujemy doprecyzowa¢ pojecie
stacji tadowania w rozumieniu AFIR czy
jest to strefa tadowania

programu priorytetowego.
Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Doprecyzowano/uspéjniono
nazewnictwo.
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— dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminala intermodalnego;

2) przebudowie
ogodlnodostepnej stacji
tadowania pradem statym,
skutkujacej  przyrostem jej
mocy w taki sposdb, aby
utworzone zostaty co najmnie;j:
- dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowej sieci bazowe;j
TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminala intermodalnego.

centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminala intermodalnego;

2) przebudowie ogdlnodostepnej
stacji tadowania pradem statym,
skutkujacej przyrostem jej mocy w taki
sposOb, aby utworzone zostaly co
najmniej:

- dwa punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW — dla
inwestycji realizowanych wzdtuz
drogowej sieci bazowej TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW — dla
inwestycji realizowanych na terenie
centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminala intermodalnego.

3) budowie ogoblnodostepnej
stacji tadowania pradem  statym
posiadajacej co  najmniej:  dwie
ogdlnodostepne  stacje  tadowania

przeznaczone dla elektrycznych
pojazdoéw ciezkich o indywidualnej mocy
wyjsciowej wynoszacej co najmniej 100
kwW;
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7.3 Warunki dofinansowania

4) objeta
dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja
tadowania wybudowana lub
rozbudowana  zlokalizowana
wzdtuz drogowe;j sieci bazowe;j
TEN-T musi posiada¢ najmniej
dwa punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej

7.3 Warunki dofinansowania

4) objeta dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja tadowania (lub za
AFIR strefa tadowania) wybudowana lub

rozbudowana zlokalizowana wzdtuz
drogowej sieci bazowej TEN-T musi
posiada¢  najmniej  dwa punkty

tadowania o indywidualnej mocy stacji
tadowania wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW;

W naszej ocenie punkt ten wymaga
doprecyzowania, czy wymogiem bedzie
posiadanie minimum dwéch punktéw o
indywidualnej mocy wyjsciowej co
najmniej 350 kW na kazdy punkt, czy
jednej stacji tadowania z dwoma
punktami fadowania o tacznej mocy 350
kW ze statym lub dynamicznym
podziatem mocy miedzy punktami (np.
stacji tadowania o mocy 350 kW dzielona
na dwa punkty).

Uwaga uwzgledniona -
doprecyzowano:

Inwestycje, ktorych
przyczyni  sie  do  osiaggniecia
najlepszego  efektu rzeczowego,
rozumianego jako utworzenie jak
najwiekszej liczby ogdlnodostepnych
stacji fadowania, posiadajgcych co
najmniej jednej punkt o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW.

Sposob przyznawania punktacji:

realizacja
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5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagddka
Magazyny 123

7. BP Polska)

wynoszacej co najmniej 350
kw;

Prosimy réwniez o doprecyzowanie czy
kazdy z punktéw tadowania musi
dostarczy¢ min. 350 kW mocy w tym
samym czasie? Czy stacja tadowania np.
o mocy 400 kW typu stand alone lub
stacja bazowa (power unit) potgczona z
dwoma satelitami, zawierajaca 2 punkty
tadowania z ktérych kaizdy moze
indywidualnie dostarczy¢ moc 400 kW,
ale nie w przypadku tadowania
rownoczesnego 2 pojazdow (w takim
przypadku  wystgpi statyczny lub
dynamiczny podziat mocy pomiedzy
punkty tadowania np. 200 kW + 200 kW)
bedzie kwalifikowata sie do objecia
dofinansowaniem?

Punkt ten jest niespdjny z celem
programu:

Liczba wybudowanych lub
rozbudowanych ogdlnodostepnych
stacji tadowania pragdem statym o mocy
nie mniejszej niz 350 kW

W  przypadku infrastruktury do
tadowania pojazddow ciezarowych nalezy
doprecyzowacd i rozrézni¢ dwa pojecia:
infrastrukture fadowania w danej

lokalizacji - moze to by¢ grupa
,fadowarek” (wtasciwie za AFIR strefa
tadowania) i stacje tadowania

(,pojedyncza tadowarka”). W danej
lokalizacji moze znajdowaé sie kilka
stacji fadowania w branzy
elektromobilnosci  zwany  hub/hub
tadowania (w charging hub/charging
hub). W przedstawionym projekcie
rozumienie tych pojec zostato
zmodyfikowane na tyle, ze moze

. dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T
lub w odlegtosci do 3 km jazdy od
najblizszego zjazdu z drogi TEN-T:

- powstanie co najmniej 3
ogoblnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW- 1
pkt

— powstanie 4 do 5 punktow
ogoélnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 2
pkt

— powstanie 6 do 7 ogdlnodostepnych
stacji tadowania, z ktérych kazda
posiada co najmniej jeden punkt
fadowania o mocy wyjsciowej co
najmniej 350 kW — 3 pkt

— powstanie co najmniej 8
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 5
pkt

. dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum logistycznego
(DEPOT), bazie eksploatacyjnej lub
terminala intermodalnego w
odlegtosci do 3 km jazdy od tych
obiektéw:

- powstanie co najmniej 2
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 1
pkt
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obecnie uniemozliwi¢ realizacje
programu, gdyz wystepuje oczekiwanie,
aby stacja fadowania (pojedyncza
tadowarka) posiadata 2,3,4,5 badz
wiecej punktow fadowania o bardzo
duzej mocy (350kW kazdy), co moze byc
techniczne nie do spetnienia (obecnie
brakuje takich rozwigzan i urzadzen). Na
podstawie pozostatych zapisdw projektu
programu priorytetowego zaktadamy, ze
intencja byto zabezpieczenie mininium
dwdch punktéw tadowania o mocy
350kW w danej lokalizacji, a nie w
pojedynczej ,tadowarce” (stacji
tadowania). W przypadku pojazdéw
ciezarowych (inaczej niz dla osobowych)
nalezy zapewnic wiekszg moc
oferowang przez pojedynczy punkt
tadowania (350kW a w przysztosci
wiecej) niz dwa punkty fadowania w
jednej stacji (tadowarce), co moze
spowodowac podzielenie mocy i nie
zapewni szybkiego fadowania takim
pojazdom.

— powstanie co najmniej 3
ogodlnodostepnych stacji tadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 2
pkt

— powstanie co najmniej 4
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 3
pkt

— powstanie co najmniej 5
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 5
pkt
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7.3 Warunki dofinansowania

Przypis 4: Przy czym decyduje
kolejnos¢ ztozenia
poszczegolnych wnioskéw

Uwaga o charakterze ogélnym

W naszej ocenie punkt ten wymaga
doprecyzowania w jaki sposdb bedzie
funkcjonowata kolejnos¢  ztozenia
whioskow w trybie konkursowym.

Chcemy zwrdci¢ szczegdlng uwage, ze
kolejnos¢ ztozenia wnioskéw bedzie
miata znaczenie wytacznie w przypadku
gdy podmioty bedg miaty takg samgilos¢
punktow po ocenie projektu, a
kryterium rozstrzygajgce jest niejasne.

Kolejnos¢ ztozenia wniosku nie bedzie
wptywata na usytuowanie na liscie
rankingowej.  Regulamin  naboru
whnioskdw i zasady oceny, zostang
opublikowane wraz z ogtoszeniem
naboru.
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Izba

KRYTERIA JAKOSCIOWE
PUNKTOWE

3.  Efektywnos¢  rzeczowa
inwestycji

Ogodlnodostepna stacja

tadowania wyposazona:

- w 3 punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
- 1p.

—w 4 do 5 punktéw tadowania
o indywidualne;j mocy
wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW -2 p.

—w 6 do 7 punktéw tadowania
o indywidualne;j mocy
wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW — 3 p.

— w co najmniej 8 punktéw
tadowania o indywidualnej
mocy wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW -5 p.

. dla inwestycji
realizowanych dla inwestycji
realizowanych na  terenie

centrum logistycznego (DEPOT)
lub terminala intermodalnego:

Ogodlnodostepna stacja
tadowania wyposazona:

- w 2 punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
- 1p.

— w 3 punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
-2p.

KRYTERIA JAKOSCIOWE PUNKTOWE
3. Efektywnos¢ rzeczowa inwestycji
Ogodlnodostepna tadowania
wyposazona:

- w 3 punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW — 1 p.

— w 4 do 5 punktéw tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW — 2 p.

— w 6 do 7 punktow tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW — 3 p.

— w co najmniej 8 punktéw tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW -5 p.

o dla inwestycji realizowanych
dla inwestycji realizowanych na terenie

stacja

centrum logistycznego (DEPOT) lub
terminala intermodalnego:
Ogdlnodostepna  stacja  tadowania

wyposazona:

- w 2 punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW — 1 p.

—w 3 punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW -2 p.

—w 4 punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej wynoszacej co
najmniej 350 kW -3 p.

— W co najmniej 5 punktéw fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW -5 p.

Zgodnie z uwagg nr 5. Proponujemy
dodanie wymogoéw dla stacji tadowania
zlokalizowanych na terenie
bezpiecznego i chronionego parkingu do
kryteriow

Ponadto w naszej ocenie punkt ten
wymaga doprecyzowania, czy
wymogiem bedzie posiadanie punktéw
o indywidualnej mocy wyjsciowe] co
najmniej 350 kW na kazdy punkt, czy
stacji tadowania o tagcznej mocy 350 kW,

poniewaz punkt ten jest obecnie
niespdjny z celem programu:

Liczba wybudowanych lub
rozbudowanych ogdlnodostepnych

stacji tadowania pradem statym o mocy
nie mniejszej niz 350 kW.

Wiekszos¢ obecnie stosowanych stacji
tadowania typu stand alone posiada moc
taczng w zakresie 300-480 kW i ma
mozliwos¢ podziatu mocy na zfacza
tadowania (2-3 ztgczy typu CCS Combo 2,
podziat mocy na sztywno lub
dynamiczny) lub stacje typu power unit
+ indywidualne satelity ze ztaczami. W
zastosowanych kryteriach mozna
odczytaé  intencje  NFOSIGW o
wybudowanie jak najwiekszej ilosci
punktow fadowania o mocy 350 kW
zgodnie z wytycznymi AFIR i definicjg
punktow tadowania.

W naszej ocenie brakujgcy definicjg w
programie jest strefa tadowania, ktéra
zostata zastosowana w AFIR i adresuje
wymogi w zakresie dostepnosci danej
ilosci punktow tadowania o mocy 350

Uwaga dotyczagca parkingdw nie
zostata uwzgledniona na tym etapie
prac. W przysztosci rozwazymy
ewentualne rozszerzenie zakresu
programu priorytetowego.

Uwaga uwzgledniona -
doprecyzowano:
Inwestycje, ktorych
przyczyni sie do osiggniecia
najlepszego  efektu rzeczowego,
rozumianego jako utworzenie jak
najwiekszej liczby ogdlnodostepnych
stacji fadowania, posiadajacych co
najmniej jednej punkt o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW.
Sposob przyznawania punktacji:

. dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T
lub w odlegtosci do 3 km jazdy od
najblizszego zjazdu z drogi TEN-T:

- powstanie co najmniej 3
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW- 1
pkt

— powstanie 4 do 5 punktéw
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 2
pkt

—powstanie 6 do 7 ogdélnodostepnych
stacji tadowania, z ktérych kazda
posiada co najmniej jeden punkt
fadowania o mocy wyjsciowej co
najmniej 350 kW — 3 pkt

realizacja
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— w 4 punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgacej co najmniej 350 kW
-3p.

— W co najmniej 5 punktéw
tadowania o indywidualnej
mocy wyjsciowej wynoszgcej co
najmniej 350 kW -5 p.

. dla inwestycji realizowanych na

terenie bezpiecznych i chronionych
parkingéw - w 2 stacje tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej

wynoszacej co najmniej 100 kW — 1 p. —
w 4 stacje tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW -3 p.

kW w strefie. Obecnie nie ma

technicznej mozliwosci, aby

zrealizowac

inwestycje z zastosowaniem stacji
tadowania typu stand alone o tgcznej

mocy 700 kW z podziatem na

dwa ztgcza.

Obserwacje hubdéw/stref tadowania na
zachodzie wskazuje, ze stosowane s3
stacje 300-400 kW z podziatem na 2
zfacza, ale dostarczajgce tylko 1 zfacze o
mocy 350 kW, lub moc deklarowang 350
kW/ztgcze. Dlatego wnioskujemy o
ponowne rozpatrzenie kryteridw i

doprecyzowanie wymogow
mozliwosci rynkowych.

Obecnie  zaproponowane

wzgledem

kryteria

pomijajg  punktacja wnioski, ktore
posiadajg tylko dwa punkty tadowania
dla sieci TEN-T lub jeden dla inwestycji
realizowanych na terenie centrum
logistycznego (DEPOT) Ilub terminala

intermodalnego. Czy zatem

minimalne

ilosci punktéow tadowania okreslone w
programie bedg réwniez punktowane

wg kryteriow?

— powstanie co najmniej 8
ogodlnodostepnych stacji tadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 5
pkt

o dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum logistycznego
(DEPOT), bazie eksploatacyjnej lub
terminala intermodalnego w
odlegtosci do 3 km jazdy od tych
obiektéw:

- powstanie co najmniej 2
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 1
pkt

— powstanie co najmniej 3
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 2
pkt

— powstanie co najmniej 4
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowej co najmniej 350 kW — 3
pkt

— powstanie co najmniej 5
ogodlnodostepnych stacji fadowania, z
ktorych kazda posiada co najmniej
jeden punkt tadowania o mocy
wyjsciowe] co najmniej 350 kW — 5
pkt
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KRYTERIA JAKOSCIOWE
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Proponujemy ujednolicié
definicji.

stosowanie

Doszczeegétowiono/ doprecyzwano
pojecie stacji | punktu tadowania.

41




(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci

2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

3. Poprawnos¢ kalkulacji
kosztéw inwestycyjnych pod
warunkiem zaakceptowania ich
kwalifikowalnosci w
poszczegolnych kategoriach, w
tym kosztéw eksploatacyjnych
infrastruktury. Nalezy réwniez
precyzyjnie wskaza¢ kategorie

3. Poprawnos¢ kalkulacji kosztow
inwestycyjnych pod warunkiem
zaakceptowania ich kwalifikowalnosci w
poszczegdlnych kategoriach, w tym
kosztow eksploatacyjnych infrastruktury
(lub za AFIR strefy fadowania). Nalezy
rowniez precyzyjnie wskaza¢ kategorie
kosztow wraz z podaniem
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5. Ekoenergetyka | kosztéw wraz z podaniem | podstawowych danych technicznych

Polska podstawowych danych | dotyczgcych urzadzen.

6. Sylwia Jagddka | technicznych dotyczacych

Magazyny 123 urzadzen.

7. BP Polska)

Polska Izba Rozwoju | KRYTERIA JAKOSCIOWE | KRYTERIA JAKOSCIOWE PUNKTOWE Proponujemy, aby zlikwidowa¢ to | Dofinasowanie do 100%, program ma
Elektromobilnoéci — | PUNKTOWE kryterium ze wzgledu na deklaratywnos¢ | charakter konkursowy. W przypadku
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2. Termin realizacji inwestycji

Kryterium mierzone bedzie
zadeklarowanym terminem
realizacji inwestycji.

Sposdb przyznawania
punktacji:

Termin zakonczenia realizacji
inwestycji rozumianej jako data
przekazania do eksploatacji:

- przed 31.12.2026 r. - 4 pkt;

- przed 31.12.2027 r. - 2 pkt;
-p031.12.2027 r. - 1 pkt;

2. Termin realizacji inwestycji

vt .

i braku sankcji w przypadku nie

dotrzymanie terminow.

w przypadku tak duzych i
wieloetapowych inwestycji opdznienia
czesto nie wynikajg ze ztej woli
beneficjenta, lecz czynnikéw
zewnetrznych takich jak: opdinienia w
realizacji przytaczy. Ten fakt nabiera
szczegblnego znaczenia w przypadku
realizacji przytaczy z sieci sredniego i
wysokiego napiecia, gdzie terminy
realizacji sg dtuisze oraz stopien
skomplikowania budowy przytaczy jest
wiekszy ze wzgledu na koniecznosé
uzyskania stuzebnosci gruntéw przez
ktore przytacze bedzie przebiegato.

niedotrzymania zadeklarowanego
terminu Beneficjent bedzie
zobligowany do zwrotu
dofinansowania (w odpowiedniej
czesci lub catosci).

80

Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci —
PIRE

(1. Stowarzyszenie
Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci

Postanowienia dodatkowe

1) Beneficjent,
realizujgcy inwestycje
wspotfinansowang ze Srodkéw
Funduszu Modernizacyjnego,
ma obowigzek prowadzenia
dziatan informacyjno -

Uwaga o charakterze ogélnym

Whioskujemy o doprecyzowanie
charakteru i zakresu dziatan
promocyjno-informacyjnych przez
beneficjentow.

Uwaga uwzgledniona. Wykasowano z
programu. Doprecyzowanie znajdzie
sie w UoD (Umowie o
Dofinansowaniu).
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2. Fundacja Promocgji
Pojazdow
Elektrycznych

3. Scania Polska

4. FM Logistics

5. Ekoenergetyka
Polska

6. Sylwia Jagodka
Magazyny 123

7. BP Polska)

promocyjnych, dotyczacych
przedmiotowej inwestycji;

ING Lease (Polska)
Sp. zo.0.

11) wyptata dotacji moze
nastapi¢ wylacznie w formie
refundacji

11) wyptata dotacji moze nastgpic
wylacznie w formie refundacji na
rachunek Beneficjenta lub Instytucji

Dla firm leasingowych badz bankdéw
moze by¢ istotny aspekt zabezpieczenia
finansowania Beneficjenta poprzez cesje

Uwaga nie zostata uwzgledniona.

Refundacja érodkéw przez NFOSIGW

Finansujacej. W przypadku firm | z Umowy o dofinansowanie wraz z | nastepuje na podstawie przyjetej i
81 leasingowych na podstawie | bezposrednig wyptata srodkow przez | zatwierdzonej do wyptaty, przez
wystawionych faktur lub not. NFOSIGW na rzecz instytucji | inwestora, faktury VAT, ktdéra nie
finansujace;j. musi  by¢ jeszcze optacona, w
momencie skfadania do NFOSIGW
(odroczony termin zaptaty).
ING Lease (Polska) | - 12) NFOSIGW dopuszcza mozliwosé | j.w. Refundacja érodkéw przez NFOSIGW
Sp.zo.0. dokonywania przelewu praw z tytutu nastepuje na podstawie przyjetej i
Umowy o Dofinansowanie na rzecz zatwierdzonej do wypfaty, przez
82 Instytucji Finansujacej. inwestora, faktury VAT, ktdéra nie
musi by¢ jeszcze opfacona, w
momencie skfadania do NFOSIGW
(odroczony termin zaptaty).
Toyota Central 1) Pojazdy ciezarowe zasilane wodorem sg | Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Europe sp.zo. 0. Pkt. 2 Wskaznik osiggniecia | Pkt. 2 Wskaznik osiggniecia celu tak pojazdy ciezarowe zasilane energig | Program uwzglednia stacje tadowania
celu Stopien  realizacji celu programu | zgromadzong w akumulatorach | pojazdow pragdem statym - w
Stopien realizacji celu | mierzony za pomocy wskaznika | trakcyjnych pojazdami elektrycznymi, | obecnym ksztatcie programu nie
programu mierzony za pomocg | osiggniecia celu pn.: zeroemisyjnymii majg ten sam wptyw na | przewidujemy stacji tankowania
wskaznika osiggniecia celu pn.: | Liczba wybudowanych lub | zmniejszenie liczby pojazdéw | wodorem. Kwestia finansowania
83 Liczba wybudowanych Ilub | rozbudowanych ogdlnodostepnych | emitujgcych CO2 i NOx, a tym samym na | inwestycji wodorowych jest
rozbudowanych stacji tadowania pragdem statym o mocy | poprawe jakos¢ powietrza. przedmiotem innych programow w
ogolnodostepnych stacji | nie mniejszej niz 350 kW oraz | Pominiecie w tym programie rozwoju | ofercie NFOSIGW, jak réwniez

tadowania pradem statym o
mocy hie mniejszej niz 350 kW
Planowane wartosci wskaznika
osiggniecia celu dla
bezzwrotne;j formy

ogolnodostepnych stacji tankowania
wodorem o cisnieniu 35 i 70 MPa

Planowane wartosci wskaznika
osiggniecia celu dla bezzwrotnej formy
dofinansowania wynosi co najmniej XXX

infrastruktury tankowania wodorem
pojazdéw ciezarowych uniemozliwienie
ich wprowadzenie na rynek,
dyskryminujac ich rozwdj oraz nie jest
zgodne z podejsciem do programu

wspierany jest obszar wodorowy w
KPO oraz FEnIKS.
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dofinansowania  wynosi co
najmniej XXX sztuk.

sztuk stacji tadowania oraz YYY sztuk
stacji tankowania.

poprawy jakosci
zachowaniem neutralnosci
technologicznej. Réwnoleglty rozwdj
dwadch typow infrastruktury przyspiesza
oraz wzmacnia oddziatywanie na jakosc

powietrza z

srodowiska naturalnego. Daje takze
mozliwos$¢ dywersyfikacji energii
zmniejszajac ryzyko zwigzane

dostarczeniem jej.

Toyota Central | 3. Budzet - co najmniej 80% budzetu przeznaczona | Jw. Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Europe sp. z 0. 0. - co najmniej 80% budzetu | bedzie na wsparcie budowy i/lub | Budzet winien uwzglednia¢ obydwa | Program uwzglednia stacje fadowania
przeznaczona bedzie na | rozbudowy ogodlnodostepnych stacji | sposoby  uzupetniania  energii w | pojazdéw pragdem statym - w
wsparcie budowy i/lub | tadowania oraz stacji tankowania | pojazdach. obecnym ksztatcie programu nie
rozbudowy ogdélnodostepnych | wodorem dla transportu ciezkiego, przewidujemy stacji tankowania
stacji tadowania dla transportu | zlokalizowanych wzdtuz sieci TEN-T; wodorem. Kwestia finansowania
ciezkiego, zlokalizowanych | - do 20% budzetu przeznaczona bedzie inwestycji wodorowych jest
wzdtuz sieci TEN-T; na wsparcie budowy i/lub rozbudowy przedmiotem innych programéw w
84 - do 20% budzetu przeznaczona | ogdlnodostepnych stacji tadowania oraz ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
bedzie na wsparcie budowy | stacji tankowania  wodorem dla wspierany jest obszar wodorowy w
i/lub rozbudowy | transportu ciezkiego, zlokalizowanych KPO oraz FEnIKS.
ogodlnodostepnych stacji | na obszarze centrum logistycznego lub
tadowania dla  transportu | terminalu intermodalnego.
ciezkiego, zlokalizowanych na
obszarze centrum
logistycznego lub terminalu
intermodalnego.
Toyota Central | 5. Terminy i sposéb | Nabér wnioskdow o dofinansowanie | Jak w punkcie 1 Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Europe sp. z 0. 0. sktadania wnioskéw inwestycji?>, polegajacych na budowie Program uwzglednia stacje tadowania
Nabor whioskéw o | lub rozbudowie ogélnodostepnych stacji | ! Przez inwestycje nalezy rozumieé | pojazdéw pradem statym - w
dofinansowanie inwestycji' , | tadowania oraz stacji tankowania | budowe i/lub  rozbudowe  stacji | obecnym ksztatcie programu nie
polegajacych na budowie lub | wodorem jest prowadzony w trybie | tadowania w okreslonej lokalizacji. | przewidujemy stacji tankowania
rozbudowie ogdlnodostepnych | konkursowym. Whniosek o dofinansowanie moze | wodorem. Kwestia finansowania
85 stacji tadowania jest obejmowac tylko jedng inwestycje. inwestycji wodorowych jest
prowadzony w trybie 2 Przez inwestycje nalezy rozumieé | przedmiotem innych programéw w
konkursowym. budowe i/lub rozbudowe stacji | ofercie NFOSIGW, jak réwniez
tadowania w okreSlonej lokalizacji. | wspierany jest obszar wodorowy w
Whniosek o dofinansowanie moze | KPO oraz FEnIKS.

obejmowac tylko jedng inwestycje.
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6. Koszty kwalifikowane
. koszty nabycia
sSrodkow trwatych
bezposrednio zwigzanych z
budowg/rozbudowg stacji
tadowania lub  koszt ich
wytworzenia przez

beneficjenta, z wytgczeniem
kosztéw budowy i modernizacji
instalacji OZE;

. cze$¢ kapitatowa rat
leasingowych - koszty
dotyczace Srodkéw trwatych
bezposrednio zwigzanych z
budowg stacji tadowania, z
wytgczeniem kosztéw budowy i
modernizacji instalacji
odnawialnych zrédet energii.
Raty i optaty, o ktérych mowa w
zdaniu poprzedzajagcym muszg
by¢ ustalone w umowach
leasingu, ktére muszg réwniez
zawierac zobowigzanie
korzystajgcego/leasingobiorcy
(beneficjenta dofinansowania)
do zakupu srodkow trwatych po
uptywie okresu leasingu i
wskazanie, ze srodki trwate
beda umiejscowione na terenie
stacji fadowania - co najmniej w

okresie trwatosci inwestycji;
. koszt budowy
magazynu energii, pod

warunkiem magazynowania w
nim energii OZE wytworzonej
na miejscu i wykorzystania
magazynu wytgcznie na
potrzeby
budowanej/rozbudowywanej
stacji tadowania.

. koszty nabycia srodkéw
trwatych bezposrednio zwigzanych z
budowg/rozbudowg stacji tadowania
oraz stacji tankowania wodorem lub
koszt ich wytworzenia przez
beneficjenta, z wytaczeniem kosztéw
budowy i modernizacji instalacji OZE;

o czesc kapitatowa rat
leasingowych — koszty dotyczace
srodkow trwatych bezposrednio

zwigzanych z budowg stacji tadowania
oraz stacji tankowania wodorem, z
wyfaczeniem  kosztow  budowy i
modernizacji instalacji odnawialnych
zrédet energii. Raty i optaty, o ktorych
mowa w zdaniu poprzedzajagcym muszg
by¢ ustalone w umowach leasingu, ktére
muszg rowniez zawiera¢ zobowigzanie
korzystajgcego/leasingobiorcy
(beneficjenta  dofinansowania) do
zakupu srodkéw trwatych po uptywie
okresu leasingu i wskazanie, ze Srodki
trwate beda umiejscowione na terenie
stacji tadowania - co najmniej w okresie
trwatosci inwestycji;

. koszt budowy magazynu energii
lub wodoru, pod warunkiem
magazynowania w nim energii OZE lub
wodoru, wytworzonej/wytworzonego
na miejscu i wykorzystania magazynu
wytgcznie na potrzeby
budowanej/rozbudowywane;j stacji
tadowania oraz stacji tankowania
wodorem.

Jak w punkcie 1

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Program uwzglednia stacje tadowania
pojazdéw pradem statym - w
obecnym ksztatcie programu nie
przewidujemy stacji tankowania
wodorem. Kwestia finansowania
inwestycji wodorowych jest
przedmiotem innych programéw w
ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
wspierany jest obszar wodorowy w
KPO oraz FEnIKS.
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Toyota Central | 7.1 Forma dofinasowania - dotacja do budowy i/lub | Jak w pkt. 1. Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Europe sp. z 0. o. - dotacja do budowy | rozbudowy stacji tadowania, lub | Sam dokument Zrédtowy sugeruje lub | Program uwzglednia stacje tadowania
i/lub rozbudowy stacji | tankowania wodorem pojazdéw pradem statym - w
tadowania, lub obecnym ksztatcie programu nie
przewidujemy stacji tankowania
87 wodorem. Kwestia finansowania
inwestycji wodorowych jest
przedmiotem innych programéw w
ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
wspierany jest obszar wodorowy w
KPO oraz FEnIKS.
Toyota Central | 7.3 Warunki 1) objeta dofinansowaniem | Jak w pkt. 1. Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Europe sp. z 0. 0. dofinasowania ogdlnodostepna stacja tadowania lub | Pojazdy ciezarowe zasilane wodorem na | Program uwzglednia stacje tadowania
1) objeta tankowania  wodorem  musi  by¢ | runku europejskim tworzone s3 w | pojazdéw pradem statym - w
dofinansowaniem zlokalizowana wzdtuz drég sieci bazowej | dwdch standardach — dotychczasowym | obecnym ksztatcie programu nie
ogdlnodostepna stacja | TEN-T tj. na drodze nalezgcej do sieci | 35MPa oraz obecnie obowigzujagcym na | przewidujemy stacji tankowania
tadowania musi by¢ | drogowej TEN-T lub w odlegtosci do 3 km | Swiecie 70MPa. wodorem. Kwestia finansowania
zlokalizowana wzdtuz drdg sieci | jazdy od najblizszego zjazdu z drogi TEN- inwestycji wodorowych jest
bazowej TEN-T tj. na drodze | T lub bezposrednio na terenie centrum przedmiotem innych programow w
nalezgcej do sieci drogowej | logistycznego (DEPOT) lub terminalu ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
TEN-T lub w odlegtosci do 3 km | intermodalnego; wspierany jest obszar wodorowy w
jazdy od najblizszego zjazdu z | 4) objeta dofinansowaniem KPO oraz FEnIKS.
drogi TEN-T lub bezposrednio | ogélnodostepna stacja tadowania lub
na terenie centrum | tankowania wodorem wybudowana lub
logistycznego  (DEPOT) lub | rozbudowana zlokalizowana wzdtuz
88 . ) L . .
terminalu intermodalnego; drogowej sieci bazowej TEN-T musi
4) objeta posiada¢c  najmniej dwa  punkty

dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja
tadowania wybudowana lub
rozbudowana  zlokalizowana
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej
TEN-T musi posiada¢ najmniej
dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350
kW;

5) objeta
dofinansowaniem

tadowania o

indywidualnej

mocy

wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350

kW lub dwa

punkty

tankowania

wodorem o cisnieniu 35 MPa i dwa
punkty tankowania wodorem cisnieniu

70 MPa;
5) objeta

centrum
terminala

logistycznego
intermodalnego,

dofinansowaniem
ogdlnodostepna stacja tadowania lub
tankowania wodorem wybudowana lub
rozbudowana, zlokalizowana na terenie

(DEPOT)

lub
musi
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ogdlnodostepna stacja
tadowania wybudowana lub
rozbudowana, zlokalizowana
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminala intermodalnego,
musi posiada¢ co najmniej
jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350
kW;

8) infrastruktura
tadowania objeta
dofinansowaniem musi by¢
ubezpieczona od uszkodzen,
zniszczen oraz utraty na skutek
zdarzen losowych, uszkodzen
przez osoby trzecie oraz
kradziezy przez caty okres
trwatosci;

posiada¢ co najmniej jeden punkt
tadowania o indywidualnej mocy
wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350
kW lub lub jeden punkt tankowania
wodorem o cisnieniu 35 MPa i jeden
punkty tankowania wodorem cisnieniu
70 MPa;

8) infrastruktura tadowania lub
tankowania wodorem objeta
dofinansowaniem musi byc¢

ubezpieczona od uszkodzen, zniszczen
oraz utraty na skutek zdarzen losowych,
uszkodzen przez osoby trzecie oraz
kradziezy przez caty okres trwatosci;
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7.5 Rodzaje inwestycji

Inwestycje polegajgce na:

1) budowie
ogdlnodostepnej stacji
tadowania pradem statym
posiadajacej co najmniej:

- dwa punkty fadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowe;j sieci bazowej
TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych

Inwestycje polegajace na:

1) budowie ogdlnodostepnej
stacji tadowania pragdem statym
posiadajacej co najmnie;j:

- dwa punkty tadowania o indywidualnej
mocy  wyjsciowej  wynoszacej co
najmniej 350 kW Ilub dwa punkty
tankowania wodorem o cisnieniu 35
MPa i dwa punkty tankowania wodorem
cisnieniu 70 MPa - dla inwestycji
realizowanych wzdtuz drogowej sieci
bazowej TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW Ilub
jeden punkt tankowania wodorem o
cisnieniu 35 MPa i jeden punkty

Jak w punkcie 6

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Program uwzglednia stacje tadowania
pojazdéw pradem statym - w
obecnym ksztatcie programu nie
przewidujemy stacji tankowania
wodorem. Kwestia finansowania
inwestycji wodorowych jest
przedmiotem innych programéw w
ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
wspierany jest obszar wodorowy w
KPO oraz FEnIKS.
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na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminala intermodalnego;

2) przebudowie
ogdlnodostepnej stacji
tadowania prgdem statym,
skutkujacej  przyrostem jej
mocy w taki sposdb, aby
utworzone zostaty co najmniej:
- dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
wzdtuz drogowej sieci bazowe;j
TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszgcej co najmniej 350 kW
— dla inwestycji realizowanych
na terenie centrum
logistycznego  (DEPOT) lub
terminala intermodalnego.

tankowania wodorem cisnieniu 70 MPa
— dla inwestycji realizowanych na
terenie centrum logistycznego (DEPOT)
lub terminala intermodalnego;

2) przebudowie ogdlnodostepnej
stacji tadowania pradem statym,
skutkujacej przyrostem jej mocy w taki
sposdéb, aby utworzone zostaty co
najmniej :

- dwa punkty tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW dwa
punkty tankowania wodorem o cisnieniu
35 MPa i dwa punkty tankowania
wodorem  cisnieniu 70 MPa - dla
inwestycji realizowanych wzdtuz
drogowej sieci bazowej TEN-T,

- jeden punkt tadowania o
indywidualnej mocy wyjsciowej
wynoszacej co najmniej 350 kW lub
jeden punkt tankowania wodorem o
cisnieniu 35 MPa i jeden punkty
tankowania wodorem cisnieniu 70 MPa
— dla inwestycji realizowanych na
terenie centrum logistycznego (DEPOT)
lub terminala intermodalnego.
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8. Szczegotowe kryteria
wyboru inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZALNE

4. Zgodnos¢ stacji tadowania z
CO najmniej z nastepujgcymi
wymogami:

punkty tadowania o duzej mocy
na prad staty (DC) przeznaczone
dla pojazdéw elektrycznych
muszg by¢ wyposazone, do
celdw interoperacyjnosci, co
najmniej w ztgcza potaczonego
systemu tadowania ,,Combo 2”,

4. Zgodnos$¢ stacji tadowania z co
najmniej z nastepujgcymi wymogami:

- punkty fadowania o duzej mocy na prad
staty (DC) przeznaczone dla pojazdéw
elektrycznych muszg by¢ wyposazone,
do celdow interoperacyjnosci, co
najmniej w ztacza potaczonego systemu
tadowania ,,Combo 2”, jak opisano w
normie EN 62196-3:2014

- stacje tankowania pojazdéw powinny
by¢ wyposazone w punkty tankowania
spetniajgce standardy cisnien 35 oraz 70
MPa z godne ze standardami normy EN
17127

Jak w punkcie 6

Uwaga nie zostata uwzgledniona.
Program uwzglednia stacje tadowania
pojazdéw pradem statym - w
obecnym ksztatcie programu nie
przewidujemy stacji tankowania
wodorem. Kwestia finansowania
inwestycji wodorowych jest
przedmiotem innych programow w
ofercie  NFOSIGW, jak réwniez
wspierany jest obszar wodorowy w
KPO oraz FEnIKS.
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jak opisano w normie EN
62196-3:2014.

KRYTERIA JAKOSCIOWE PUNKTOWE

Kryteria te dla stacji tankowania
KRYTERIA JAKOSCIOWE | wodorem  wymagaja  opracowania
PUNKTOWE zgodnego z normami: EN 17127, EN
17124, EN I1SO 17268
PZPM - spotkanie Przedstawienie i podsumowanie
91 stacjonarne elektromobilnosci w Polsce — omdwienie
spraw zwigzanych z pojazdami i
infrastruktura.
Ministerstwo Nalezatoby rozwazy¢ wymog dtuiszego | W toku konsultacji spotecznych
Finansow okresu trwatosci projektu, wobec natury | przedstawiciele sektora postulowali
urzadzen i ich kluczowej roli w | skrocenie okresu trwatosci do 3 lat.
92 elektryfikacji transportu (zwtfaszcza w | Pozostawilismy 5 lat jako standard

sieci TEN-T)

stosowany przez NFOSIGW w
podobnych programach wsparcia, w
tym ramach Polityki Spéjnosci UE.
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