_ GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Warszawa, /¢ pazdziernika 2022 r.
BGD.WSA.053.596.2022.AWI

Pan

dr hab. prof. US Damian Absalon
Przewodniczacy

Panstwowej Rady Gospodarki Wodnej

Szanowny Panie Przewodniczacy,

odpowiadajac na przestane!) stanowisko Panstwowej Rady Gospodarki Wodnej
wraz z uchwata? nr 11/2021 w sprawie przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
(OAW), dziekuje za poruszone kwestie i idace za nimi argumentacje. Zalezy nam
na merytorycznej dyskusji i sprawnej komunikacji ze wszystkimi zainteresowanymi
przedmiotowg inwestycja. Wspétpraca, transparentno$¢ oraz dobra komunikacja
to kluczowe elementy procesu przygotowania inwestycji. Dlatego prowadzimy szerokq
akcje informacyjng zwigzang z poszczegélnymi etapami cyklu Zycia inwestycji, poczawszy
od planowania. Udziat interesariuszy jest nieodtacznym i oczekiwanym elementem tego
skomplikowanego i wielostopniowego procesu.

W styczniu poprzedniego roku zaprezentowalismy3) efekty przeprowadzonych prac
planistycznych dla OAW oraz drogi ekspresowej S10 laczacej autostrade Al z OAW.
PrzedstawiliSmy zalety, potencjalne korzysci jakie osiagnie spoteczenstwo, a takze
przyblizylismy specyfike przygotowania inwestycji drogowych oraz dalsze niezbedne
do podjecia dziatania. Obiektywnie przeprowadzone analizy pozwolity skwantyfikowaé
zaréwno koszty jak i korzysci jakie niesie za sobq realizacja tej inwestycji oraz wskaza¢
kierunki do dalszych dziatan. W ramach dotychczasowych prac wykonaliSmy Studium
korytarzowe. To pierwsza dokumentacja, okreslajaca lokalizacje korytarza terenu
pod nowe zamierzenie drogowe. Stuzy wstepnej ocenie zasadnosci zamierzenia

1) pismo z 21 wrzesénia 2021 r. znak DGWiZS$-6.001.1.2022

2 z 8 grudnia 2021 r.

3 www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/a/40773/S10-i-Obwodnica-Aglomeracji-Warszawskiej-podsumowanie-
spotkan-z-samorzadam



inwestycyjnego dla inwestora oraz jego dalszego uszczegétawiania. Precyzyjne wskazanie
lokalizacji planowanych zamierzen, nastapi dopiero w kolejnych etapach przygotowania
inwestycji, ktore obejmuja:

1. Studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowe (STES) - to opracowanie
przedstawiajgce wariantowo przysztg inwestycje. Czes¢ kluczowych elementow
zostanie juz zaprezentowana w kazdym z rozwigzan szczeg6towo (droga, obiekty
inzynierskie, urzadzenia ochrony srodowiska).

2. Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), ktéra wyda wiasciwy
miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska. W ramach postgpowania
administracyjnego prowadzone sg konsultacje spoteczne. DSU wskazuje jeden
optymalny wariant do dalszych prac.

3. Koncepcje programowa, na etapie ktdrej uscisleniu podlegajq rozwigzania wskazane
w DSU oraz wariantowane sa wybrane elementy inwestycji (np. typy weztdw,
obiektéw inzynierskich itp.).

4. Projekt budowalny opracowany przez wybranego wykonawce, przedstawiajacy
wszystkie szczegbly inwestycji wypracowane i zatwierdzone na wczesniejszych
etapach.

5. Decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) zatwierdzajaca
ostatecznie wszystkie szczegdly inwestycji. Podczas tej procedury prowadzone
sq rowniez konsultacje spoteczne.

Przygotowanie inwestycji drogowej to skomplikowany, wielostopniowy proces, ktérego
zwiericzeniem jest decyzja ZRID, ktéra umozliwia rozpoczecie robét drogowych.

Z koricem 2021 r. oglosiliémy postepowanie przetargowe® na wylonienie wykonawcow
STES na zachodni fragment OAW. Obejmowato ono odcinek drogi ekspresowej S7
na potnoc od Warszawy, z przebiegiem w sasiedztwie potencjalnej lokalizacji Centralnego
Portu Komunikacyjnego (CPK), az do wiaczenia z drogg ekspresowa S7 na potudnie
od Warszawy. Z poczatkiem lipca br. podpisali$my® umowy z wykonawca prac
projektowych na opracowanie STES wraz uzyskaniem DSU. Obecnie prowadzone sg prace
projektowe - zakofczenie przewidziane jest na I kwartat 2026 r. W ramach STES bedziemy
uszczegdbtowiaé niezbedne dane, dokonywaé lokalnych inwentaryzacji uwzgledniajacych
kilka mozliwych wariantéw nie tylko samej inwestycji, ale catej towarzyszacej
infrastruktury. Pozwoli to oceni¢ i poréwnaé na wysokim poziomie szczegotowosci,
zaproponowane rozwigzania, modyfikowa¢ je oraz oceni¢ ich akceptowalnos¢ spoteczna.
To na tym etapie prowadzi¢ bedziemy prace majace na celu niezbedng minimalizacje
potencjalnych kolizji wraz z okresleniem najkorzystniejszego przebiegu planowanej

4 www.gov.pl/web/gddkia-warszawa/ruszyI-przetarg-na-dokumentacje-dla-pierwszego-fragmentu-obwodnicy-
aglomeracji-warszawskiej

5) www.gov.pI/web/gddkia-warszawa/rusza-przygotowanie-dwoch-odcinkow-obwodnicy-aglomeracji-
warszawskiej



inwestycji. W trakcie opracowania STES przeanalizujemy wszelkie dostepne rozwigzania
uwzgledniajace m.in. potrzeby lokalnych spotecznosci, poszanowanie przyrody
i krajobrazéw o charakterze majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
lokalizacje placéwek oswiatowych, lokalizacje uzdrowisk, w tym planowanych,
wraz z granicami wyznaczonych dla nich stref ochronnych, przy zachowaniu wymogéw
ekonomicznych, ruchowych i technologicznych.

Sporzadzony w ramach STES raport o oddziatywaniu na $rodowisko pozwoli ocenié¢ wptyw
kazdej z rozpatrywanych opcji na wszystkie elementy Srodowiska z uwzglednieniem
wariantu obejmujacego brak realizacji inwestycji (wariant bezinwestycyjny). Badane
bedzie oddziatywanie m.in. na: zdrowie i zycie ludzi, zabytki, obiekty kulturowe,
powierzchnie ziemi, gleby, wody powierzchniowe, wody podziemnie, powietrze
atmosferyczne, klimat, klimat akustyczny, faune, flore, obszary chronione. W raporcie
przedstawione beda wyniki badan w kontekscie oddziatywania skumulowanego,
uwzgledniajacego skutki z sumarycznego oddziatywania pochodzacego od planowanej
inwestycji oraz istniejacych/projektowanych innych inwestycji oddziatujacych
na $rodowisko. Roéwniez na etapie STES planowane bedzie wykonanie opracowan
hydrogeologicznych, geologicznych i geotechnicznych, poprzedzonych stosownymi
badaniami, wierceniami i sondowaniami, ktore pozwolg pozyskaé szczegétowq informacje
na temat panujacych warunkéw.

Natomiast wschodnia czes¢ OAW od drogi ekspresowej S7 na potudnie od Warszawy,
z przejsciem przez droge ekspresowg S17 i autostrade A2 na wschéd oraz drogi
ekspresowej S8 i S7 na péinoc od Warszawy, nie posiada zapewnionego finansowania
na kontynuacje prac przygotowawczych. W skutek powyzszego dojrzatos$¢ inwestycji
na tym fragmencie jest na mniejszym poziomie niz na zachodniej czesci OAW, dla ktérej
podpisaliémy umowy na opracowanie STES. Na tak niskim poziomie zaawansowania, przy
braku precyzyjnych rozwigzan przebiegu tras, nie mozna oceni¢ kolizji czy oddziatywan.
Nastqpi to dopiero w ramach STES i raportu oddziatywania na $rodowisko.

Glos jaki plynie od wszystkich interesariuszy jest dla nas bardzo wazny. Zbieramy
informacje jakie sptywaja do nas, tak aby na kolejnym etapie prac przygotowawczych
uwzglednié kluczowe zagadnienia. Po zesztorocznej prezentacji rozwigzan wptynety do nas
informacje od poszczegdinych samorzaddéw. Réwnoczesnie prowadzone byly konsultacje
spoteczne w ramach Strategicznego Studium Lokalizacyjnego (SSL) CPK oraz strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS). OAW i droga ekspresowa S10 stanowig
drogowe inwestycje towarzyszace CPK. Przeprowadzone w ramach procedery S00S
analizy, zebrane opinie, sugestie oraz wypracowane wnioski i rekomendacje stanowi¢ beda
baze do kolejnego etapu przygotowania inwestycji. A przed nami jeszcze wiele
etapdw i decyzji.

Podsumowujac, pragne podkresli¢, ze naszym celem jest realizacja infrastruktury
z maksymalnym poszanowaniem waloréw $rodowiskowych i minimalizacja negatywnego



oddziatywania na jego kluczowe komponenty. Obecnie nie prowadzimy prac projektowych
dla wschodniej czeéci OAW. Jestesmy na etapie uzgadniania Programu Inwestycji dla tego
odcinka OAW 2z Ministrem Infrastruktury, ktéry warunkuje ogtoszenie przetargu

na wyfonienie wykonawcy STES.
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