Sprawozdanie z wykonania Planu dziatalnosci Ministra Infrastruktury za rok 2025
dla dziatéw administracji rzadowej:
transport, gospodarka morska, gospodarka wodna, zegluga srodlgdowa

CZESC A: Realizacja najwazniejszych celéw w roku 2025

Mierniki okreslajgce stopien realizacji celu

Najwazniejsze zadania stuzgce realizacji celu

Cel ogolny Planowana Osiagnieta
Lp. | zapisany w planie wartosé do wakrtosc —
dziatalnosci iaqnieci e
Nazwa oslagniecia na kwartatu, Planowane Podjete
koniec roku, .
) ktérego
ktérego dotyczy
dotyczy
plan . .
informacja
1 2 3 4 S 6 7
1. | Wzmocnienie roli Udziat dtugosci 289%' 93,88%2 1) Ksztattowanie warunkéw 1) Ksztattowanie warunkéw
transportu eksploatowa- funkcjonowania i rozwoju funkcjonowania i rozwoju transportu
kolejowego w nych linii transportu kolejowego. kolejowego.
transporcie ogétem. | kolejowych 2) Efektywne wykorzystanie 2) Efektywne wykorzystanie infrastruktury
spetniajgcych infrastruktury kolejowe;j. kolejowej.
standardy do 3) Rozwdj infrastruktury kolejowej. 3) Rozwdj infrastruktury kolejowe;j.
0golnej diugosci
eksploatowa-
nych linii
kolejowych (w
%).
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Krajowego
Programu
Kolejowego do
2030 roku (z
perspektywa do
roku 2032).

2. | Poprawa jakosci, Spadek liczby -2% -12,4 %* Realizacja zadan wynikajgcych z Realizacja zadan wynikajgcych z
dostepnosci i stanu | ofiar Programéw Realizacyjnych do Programéw Realizacyjnych do
bezpieczenstwa Smiertelnych Narodowego Programu Narodowego Programu Bezpieczenhstwa
transportu w wyniku Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. | Ruchu Drogowego.
drogowego. zdarzenh

drogowych (%).

3. | Zapewnienie Dtugosé¢ 137 134,538 1. Zwiekszenie spojnosci sieci drog Realizacja zadan okreslonych w
stabilnego przebudowa- krajowych Programie Wzmocnienia Krajowej
finansowania dla nych drog dostosowywanych do ruchu Sieci Drogowej do 2030 roku
utrzymania spojnej krajowych (w pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
nowoczesnej i km) do 11,5,
bezpiecznej sieci 2. Zapewnienie wymaganego stanu
drég krajowych. technicznego

istniejgcej infrastruktury,

3. Intensyfikacja dziatan
zmniejszajgcych negatywny wptyw
infrastruktury drogowej na
Srodowisko.

4. | Zapewnienie Operacje 783 0005 799 744 1. Wspieranie rozwoju infrastruktury | 1. Prowadzenie szeregu dziatan w
rozwoju transportu | lotnicze IFR operagciji lotniskowej, nawigacyjnej obszarze legislacji (w tym zmiany w
lotniczego. (Instrument i dozorowania w zegludze prawie lotniczym, dostosowywanie

Flight Rules) w powietrznej. przepiséw krajowych do prawa UE,

Ostateczne dane z Policji systiskie€pEWIK wg|stanu na 15 lutego 2026 r. 2. Ksztaltowanie warunkow dla propozycje reformy systemu lotnictwa
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scenariusz podstawowy base. Przedmiotowe dane zostaty rowniez ujete w projekcie ustawy budzetowej na 2025 rok w uktadzie zadaniowym.



powietrznej
(liczba operaciji)

3. Realizacja polityki
w zakresie lotnictwa cywilnego
spoéjnej z dokumentami
strategicznymi.

lotniczej).

2. Podsumowanie pierwszego roku
funkcjonowania Polityki rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce do 2030 roku (z
perspektywg do 2040 r.) — opracowane
sprawozdania z realizacji polityki w latach
2023-2024.

3. Podjecie prac na aktualizacjg
dokumentu Polityka rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce do 2030 . (z
perspektywg do 2040 r.)

4. Sprawowanie nadzoru nad Polskg
Agencja Zeglugi Powietrznej oraz nad
dziatalnoscig Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

5. Podejmowanie dziatah
ukierunkowanych na rozwdéj systemu
kwalifikacji, w tym kwalifikacji sektorowych
w obszarze transportu.

6. Uczestnictwo w pracach wynikajgcych
z dziatalnosci Polski w Radzie UE
(opracowywanie i opiniowanie materiatow
dla Statego Przedstawicielstwa RP przy
UE na grupy robocze).

1. Modernizacja istniejgcych torow

5. | Zwiekszenie Udziat dtugosci 73 000/382 5816 |4 490/328 581 | 1. Modernizacja istniejgcych torow wodnveh i podeisciowveh d oW
dostepnosci portow | infrastruktury (19,08%) (1,37%) wodnych i podej$ciowych do morslzlich podejsciowy opo
morskich wraz z zapewniajacej portéw morskich. 2 Moderﬁizac'a istnieiacveh i budowa
poprawg jakosci dostep do 2. Modernizacja istniejgcych i nbw ch falo cthon oW VJv&l grtach
transportu portow od strony budowa nowych falochronéw w yen taloch / portach.
morskiego i morza, dla ktérej portach. 3. Re,e_ll!zaCJa inwestycji maja_cych na celu
wodnego podjeto 3. Realizacja inwestycji majacych na :jcz)zsvtvq 'g;rait:tléﬁuzozr:lzi‘r"vn'aJaceJ
srodlagdowego. dziatania celu rozwoj infrastruktury gpdop :

fwuiz?((;ezaniu ﬁggﬁgﬁjacq dostep do portow W zakresie projektu budowy drogi wodnej
dos?epnoéci i ’ taczacej Zalew Wislany z Zatokg
i i poprawie jakosci . W zakresie ée ktu budowy drogi Gdanska: w trakcie realizacji
Zgodnie z przyjetg ustawg|budzetowg na 2025 r. planowana warto$¢ miernika wy nlosi 3 997,35/382 581.




(budowa,
przebudowa,
remont) w
0golnej diugosci
infrastruktury
zapewniajgce;j
dostep do
portow od strony
morza w danym
roku (w mb/mb)

Poziom zmian
wielkosci
przetadunko-
wych towaréw w
portach o
podstawowym
znaczeniu dla
gospodarki
narodowej (= w
%).

llos¢ zadan
realizowanych w
ramach prac
przygotowawczy
ch projektu
budowy drogi
wodnej tgczgcej
Zalew Wislany z
Zatokg Gdanska
(w szt.).

Liczba
zrealizowanych
dziatan

105

103,1

wodnej tgczgcej Zalew Wislany z
Zatokg Gdanska: rozpoczecie prac
zwigzanych z przebudowsg toru
wodnego na rzece Elblagg w zakresie
prac pogtebiarskich na odcinku od
punkt P2 do punktu Port.

1.Zapewnienie Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych.
2. Rozwdj rynku w sektorze transportu

W ramach zadan 1-3 zrealizowano
nastepujgce dziatania:

- opracowano kierunki rozwoju
MDW E70 (kamien milowy 3c)




wskazanych w
Krajowym
Programie
Zeglugowym do
roku 2030 (w
szt./rok)

wodnego srédlgdowego.

3. Rozwdj partnerstwa na rzecz
zréwnowazonego rozwoju drog
wodnych.

- zrealizowano Plan promocji zeglugi
Srodladowej na rok 2025 (kamien milowy
39)

- dokonano rewizji klasyfikaciji
$rodlgdowych drég wodnych (kamien
milowy 1a).




CZESC B: Cele priorytetowe wynikajace z budzetu panstwa w uktadzie zadaniowym do realizacji w roku 2025

Mierniki okreslajgce stopien realizacji celu

Najwazniejsze zadania stuzgce realizacji celu

ratowniczych
(%)

Cel ogdiny Planowana O:ﬁgénéer::
Lp. | zapisany w planie wartosé do w Coniec
dziatalnosci iagnieci
Nazwa oslaghigeia ha kwartatu, Planowane Podjete
koniec roku, Kt6redo
ktérego dotyczy dotycgy
PER informacja
1 2 3 4 S 6 7
1. | Zapewnienie Wskaznik 99,85 99,89 19.3.2. Administracja morska, 19.3.2. Administracja morska,
bezpiecznego bezpiecznych bezpieczernstwo zeglugi morskiej i bezpieczenstwo zeglugi morskiej i
dostepu do zawinie¢ ratownictwo morskie. ratownictwo morskie.
morskich portéw od | statkow do
strony morza. portéw morskich
w danym roku
(%)
Dostepnos¢ 99,8 99,8
ustug wsparcia
zeglugi w ciggu
roku (%)
Wskaznik stanu 96 96
gotowosci
jednostek




Zwiekszenie
bezpieczenstwa
ruchu i postoju
statkéw na
Srodlgdowych
drogach wodnych.

Liczba statkow,
w ktérych
stwierdzono
uchybienia w
stosunku do
0golnej liczby
przeprowadzony
ch inspekgcji
statkéw
(szt./szt.)

Procent
srodlgdowych
droég wodnych
poddanych
inspekcji (%)

510/ 3400
(15%)

100%

652 / 3787
(17,22%)

79,1%

Nadzor Ministra nad dziatalno$cig
Dyrektorow Urzedoéw Zeglugi
Srodlgdowej w zakresie:

1) przeprowadzania inspekcji
statkow na srédlgdowych drogach
wodnych

2) kontrola stanu oznakowania na
Srodlgdowych drogach wodnych

Nadzor Ministra nad dziatalnoscia

Dyrektoréw Urzedéw Zeglugi

Srédlgdowej w zakresie:

1) przeprowadzania inspekcji statkéw na
$rodlgdowych drogach wodnych

2) kontrola stanu oznakowania na

Srodlgdowych drogach wodnych

Zwiekszenie llo$¢ tadunkdéw 1743,369 tys. ton | 1674,351 tys. | Realizacja dziatarh zmierzajgcych do | Realizacja dziatan zmierzajgcych do
mozliwosci przetransporto- ton poprawy i zwiekszenia potencjatu poprawy i zwiekszenia potencjatu
transportowych wanych transportowego srédlgdowych drég transportowego srédlgdowych drég
srodlgdowych drog | $rodigdowymi wodnych, w tym wykonywanie prac wodnych, w tym wykonywanie prac
wodnych. drogami inwestycyjnych i utrzymaniowych inwestycyjnych i utrzymaniowych przez
wodnymi (ton). przez administracje drog wodnych administracje drég wodnych oraz
oraz ksztattowanie warunkéw ksztattowanie warunkow funkcjonowania i
funkcjonowania i rozwoju zeglugi rozwoju zeglugi srédlgdowe;.
srodlgdowe;j.
Zapewnienie Udziat liczby 2570/4930 2431/4759 | 1.Wspieranie dziatalnosci naukowej i | 1.Wspieranie dziatalno$ci naukowej i
dostepu do studentéw (52,13%) (51,08%) dydaktyczne;j. dydaktyczne;.
edukacji morskiej ksztatconych 2. Utrzymanie i rozw¢j infrastruktury | 2. Utrzymanie i rozwoj infrastruktury
na poziomie zgodnie z szkolnictwa wyzszego i nauki. szkolnictwa wyzszego i nauki.
wyzszym. Konwencjg 3.Wsparcie procesu ksztatcenia. 3.Wsparcie procesu ksztatcenia.
STCW w
ogolnej liczbie
studentéw,
ktérych

ksztatcenie
finansowane




jest z budzetu
panstwa (w
os/os iw %)

Zapewnienie
zréwnowazonego
gospodarowania
wodami

Liczba
przyjetych/
zatwierdzonych
przez
kierownictwo
resortu
dokumentow z
obszaru ochrony
wod i
gospodarowania
wodami (szt.)

Liczba
podjetych
inicjatyw w
ramach
monitoringu
realizacji dziatan
dla zapewnienia
zréwnowazone-
go
gospodarowania
wodami (szt.)

15

15

1. Zatwierdzenie przez ministra ds.
gospodarki wodnej Programu
planowanych inwestycji w
gospodarce wodnej PGW Wody
Polskie.

2. Zatwierdzenie przez ministra ds.
gospodarki wodnej Programu
realizacji zadan zwigzanych z
utrzymaniem wéd oraz
pozostatego mienia Skarbu
Panstwa zwigzanego z
gospodarkg wodna.

1.Wykaz realizowanych inwestyciji
PGW Wody Polskie w ujeciu
kwartalnym (WRI) — 3 szt.
2.Miesieczne raporty z postepow prac
w zakresie IV cyklu planistycznego
Ramowej Dyrektywy Powodziowej
oraz aktualizacji planu
przeciwdziatania skutkom suszy — 12
szt.

1.W dniu 30 lipca 2025 r. PPI zostat
uzgodniony i pozytywnie zaopiniowany
przez Sekretarza Stanu, Pana Arkadiusza
Marchewke, wtasciwego ds. zeglugi
srodlgdowe.

W dniu 8 pazdziernika 2025 r. PPI zostat
Zatwierdzony przez Podsekretarza Stanu,
Pana Arkadiusza Koperskiego,
wiasciwego ds. gospodarki wodne;j.

2.W dniu 20 lutego 2025 r. Sekretarz
Stanu, Pan Arkadiusz Marchewka,
wiasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej,
uzgodnit PU na 2025 rok, w zakresie
zadan zwigzanych z utrzymaniem
Srédlgdowych drég wodnych.

W dniu 2 kwietnia 2025 r. Podsekretarz
Stanu Pan Przemystaw Koperski
zatwierdzit PU na 2025 r.

1. PGW WP w dniu 30 kwietnia 2025 r.
przekazato dokument Wykaz
Realizowanych Inwestyciji, ktéry zawierat
informacje za | kwartat 2025 r. W dniu 31
lipca 2025 r. PGW WP przestato WRI,
ktory zawierat informacje odnosnie Il
kwartatu 2025 r. W dniu 31 pazdziernika
2025 r. PGW WP przestato WRI, ktory
zawierat informacje odnosnie Il kwartatu
2025r.

2. W 2025 r. otrzymano raporty za:
grudzien 2024 r., styczen 2025 r., luty
2025 r., marzec 2025 r., kwiecien 2025 r.,
maj 2025 r., czerwiec 2025 r., lipiec 2025
r., sierpien 2025 r., wrzesieh 2025 r.,
pazdziernik 2025 r., listopad 2025 r.




CZESC C: Inne cele przyjete do realizacji w roku 2025

Mierniki okreslajgce stopien realizacji celu Najwazniejsze zadania stuzgce realizacji celu

Lp. | Cel ogolny zapisany Planowana Osiagnieta

P-| w planie dziatalnosci wartos¢ do wartosc na

Nazwa oslagniecia Lailee Planowane Podjete
na koniec kwartatu,
roku, ktérego | ktérego dotyczy
dotyczy plan informacja
1 2 3 4 5 6 7

1. | Zapewnienie Liczba 16 132,9 16 665,97 Dofinansowanie kolejowych Dofinansowanie kolejowych
finansowania ustug pasazerokilomet- pasazerskich przewozéw pasazerskich przewozéw
transportu row miedzywojewddzkich i miedzywojewddzkich i
kolejowego. finansowanych w miedzynarodowych. miedzynarodowych.

ramach
przewozow
miedzywoje-
wodzkich i
miedzynarodo-
wych (w min).

2. |Poprawa Liczba 100% 110,7% 1. Przeprowadzanie przez Monitorowanie prowadzenia przez
bezpieczenstwa przeprowadzo- (203 525) (225 351) Wojewddzkie Inspektoraty WITD kontroli drogowych w krajowym
transportu nych kontroli Transportu Drogowego (WITD) i miedzynarodowym transporcie
drogowego. drogowych w kontroli drogowych w krajowym i drogowym 0s6b i rzeczy, zgodnie ze

roku w stosunku miedzynarodowym transporcie wskaznikami zawartymi w Ramowym
do liczby drogowym oséb i rzeczy zgodnie ze | Planie Kontroli Inspekcji Transportu
zaplanowanych wskaznikami zawartymi w Drogowego.
kontroli w roku Ramowym Planie Kontroli Inspekcji | Monitorowanie wykonania liczby
(%). Transportu Drogowego. kontroli.
2.Monitorowanie przez GITD Biezgce i akcyjne wykonanie przez
wykonania liczby kontroli. WITD kontroli.
Liczba Uzyskanie 5,58 Prowadzenie kontroli drogowych i Prowadzenie kontroli drogowych i
przeprowadzo- wskaznika na statycznych przez inspektorow statycznych przez inspektorow stuzby
"\Warto$¢ miernika na podstawiGHKRABEH pozyskaRHBAICKP Intercity SA stuzby nadzoru nad ruchem nadzoru nad ruchem drogowym.




drogowych i
kontroli
statycznych z
wykorzystaniem
mobilnych/
przewoznych
urzgdzeh
rejestrujgcych w
danym roku w
stosunku do
liczby
zrealizowanych
patroli w danym
roku.

Liczba
zastosowanych
rozstrzygnie¢ w
prowadzonych
czynnosciach
wyjasniajgcych w
stosunku do
ogolnej liczby
ujawnionych
naruszen.

liczbowym o
wartosci 4,00

Uzyskanie
wskaznika na
poziomie 58%

54,94%

drogowym.

1.Prowadzenie czynnosci
wyjasniajgcych w sprawach o
wykroczenia poprzez weryfikacje
zapisOw naruszen, generowanie
wezwan do wiascicieli/posiadaczy
pojazdéw, analize materiatu
dowodowego, wystawienie
mandatéw karnych, podejmowanie
czynnos$ci zmierzajgcych do
skierowania wnioskoéw o ukaranie do
sgdow powszechnych.

2. Podejmowanie dziatan majgcych
na celu wprowadzenie zmian
prawnych wymuszajgcych odmienny
sposob procesowania naruszen w
systemie teleinformatycznym.

3. Realizacja czynnosci zwigzanych
z koniecznoscig optymalizaciji
Systemu Centralnego wynikajgce z
koniecznosci wdrozenia zmian
prawnych.

Prowadzenie czynnosci wyjasniajgcych
w sprawach o wykroczenia poprzez
weryfikacje zapisOw naruszen,
generowanie wezwanh do
wilascicieli/posiadaczy pojazdéw,
analize materiatu dowodowego,
wystawianie mandatéw karnych,
podejmowanie czynnosci
zmierzajgcych do skierowania
wnioskow o ukaranie do sgdéw
powszechnych. Podejmowanie dziatan
majacych na celu wprowadzenie zmian
prawnych wymuszajgcych odmienny
sposoOb procesowania naruszen w
systemie teleinformatycznym.
Realizacja czynnosci zwigzanych z
koniecznoscig optymalizacji Systemu
Centralnego w przypadku
wprowadzenia zmian prawnych.
Podejmowanie dziatah w celu
uzupetnienia istniejgcych wakatow i
zwiekszenia zatrudnienia w CANARD i
Delegaturach terenowych.

10



Poprawa jakosci,
dostepnosci
transportu
drogowego.

Liczba
wszczetych
postepowan
administracyj-
nych w
przedmiocie
spefniania
wymogu dobrej
reputacji przez
podmioty
wskazane w art.
7d ust. 1 ustawy
o transporcie
drogowym.

Liczba weryfikacji
warunkow
dotyczacych
zezwolenia na
wykonywanie
zawodu
przewoznika
drogowego.

Dazenie do
uzyskania
wskaznika
przeprowa-
dzenia
postepowan
w
przedmiocie
dobrej
reputacji do
100%
najpowazniej-
szych
naruszen
przekazanych
do Krajowego
Rejestru
Elektronicz-
nego
Przedsiebior-
céw
Transportu
Drogowego
(KREPTD),
dla ktérych
GITD jest
wihasciwym
organem

1500

100%

1703

Przeprowadzenie czynnosci
wyjasniajacych i postepowania
administracyjnego w przedmiocie
spetniania wymogu dobrej reputaciji.

Przeprowadzenie czynnosci
wyjasniajacych i postepowania
administracyjnego majgcego na celu
weryfikacje spetniania przez
przedsiebiorce wymogu wtasciwego
wykorzystania zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego.

Przeprowadzenie czynnosci
wyjasniajgcych i postepowania
administracyjnego w przedmiocie
spetniania wymogu dobrej reputaciji.

Przeprowadzenie czynnosci
wyjasniajgcych i postepowania
administracyjnego majgcego na celu
weryfikacje spetniania przez
przedsiebiorce wymogu wiasciwego
wykorzystania zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego.

11



Poprawa
efektywno$ci realizacji
dziatah kontrolnych
prowadzonych przez
inspektorow Inspekgiji
Transportu
Drogowego.

Liczba
przeprowadzo-
nych kontroli
wewnetrznych i
inspekcyjnych w
roku w stosunku
do liczby
zaplanowanych
w/w kontroli w

100%
(17 kontroli)

100%
(17 kontroli)

1. Kontrole wewnetrzne i
inspekcyjne w jednostkach Inspekcji
Transportu Drogowego (w WITD
oraz BKOE) i Delegaturach
terenowych GITD).

2. Analiza efektywno$ci
podejmowanych przez inspektorow
czynno$ci kontrolnych oraz
opracowywanie nowych metod,

Przeprowadzenie kontroli
wewnetrznych/inspekcyjnych

w jednostkach Inspekcji Transportu
Drogowego (w WITD, BKOE i
Delegaturach terenowych GITD).
Przeprowadzenie analizy efektywno$ci
podejmowanych przez inspektorow
czynno$ci kontrolnych oraz
opracowywanie nowych metod, taktyk i

roku (%). taktyk i sposobéw prowadzenia sposobdéw prowadzenia kontroli.
kontroli.
Liczba 100% 132 % Analiza potrzeb szkoleniowych Wykonanie analizy potrzeb
przeprowadzo- (63 szkolenia) | inspektoréw Inspekcji Transportu szkoleniowych inspektoréw Inspekgji
nych szkolen Drogowego, opracowanie rocznego | Transportu Drogowego oraz
specjalistycznych planu szkolen, realizacja rocznego | opracowanie rocznego planu szkolen.
inspektorow planu szkoleh.
Inspekgciji
Transportu
Drogowego w
roku w stosunku
do liczby
zaplanowanych
szkolen w roku
(%).
Utrzymywanie Liczba 587 564 666 725 Dozér techniczny w zakresie Dozor techniczny w zakresie
wysokiego poziomu przeprowadzo- bezpiecznej eksploatacji urzgdzen bezpiecznej eksploatacji urzgdzen
bezpieczenstwa nych badan technicznych. technicznych.
urzadzeh technicznych i
technicznych oraz przeegazminowa
pojazdéw nych osob.
uczestniczgcych w
ruchu drogowy, w tym
wykorzystywanych w
transporcie Liczba wydanych 3000 7711 Homologacja typu pojazdu, Homologacja typu pojazdu, przedmiotu
drogowym. Swiadectw przedmiotu wyposazenia lub czesci. | wyposazenia lub czesci.
homologacji.
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Liczba wydanych
zezwolen na
odstepstwo
poswiadczeh
zgodnosci
wyposazenia i
warunkow
lokalowych Stacji
Kontroli
Pojazdéw (SKP),
potwierdzen
spetnienia przez
pojazd wymagan
w zakresie
wytrzymatosci
siedzen i ich
mocowania oraz
kotwiczenia
pasoéw
bezpieczenstwa,
kontroli SKP oraz
liczba
przeegzaminowa
nych diagnostéw
i doradcow ds.
bezpieczenstwa
w zakresie
towarow
niebezpiecznych.

Liczba wydanych
Swiadectw ADR.

9 594

29772

8 939

26 767

Bezpieczna eksploatacja pojazdéw
w ruchu drogowym.

Dopuszczenie pojazdow do
przewozu materiatéw
niebezpiecznych.

Bezpieczna eksploatacja pojazdéw w
ruchu drogowym.

Dopuszczenie pojazdoéw do przewozu
materiatdw niebezpiecznych.

Poprawa
bezpieczenstwa w
zakresie przewozu

Liczba kontroli na
podstawie
zatwierdzonego

Przeprowadzenie kontroli Urzedéw
marszatkowskich w przedmiocie
procesu szkolenia, uzyskiwania

Przeprowadzenie kontroli Urzedéw
marszatkowskich w przedmiocie
procesu szkolenia, uzyskiwania
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towarow
niebezpiecznych.

przez Ministra
Infrastruktury
Planu kontroli

uprawnien oraz wydawania
zaswiadczen w zakresie przewozow
towarow niebezpiecznych (ADR).

uprawnien oraz wydawania
zaswiadczen w zakresie przewozow
towaréw niebezpiecznych (ADR).

Monitorowanie
realizacji
rozporzgdzenia
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE)

2024/1679 z dnia 13
czerwca 2024 r. w
sprawie

unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci
transportowej,
zmieniajgce
rozporzgdzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr
913/2010 oraz
uchylajagce
rozporzgdzenie (UE)
nr 1315/2013.

Przygotowanie
raportu na temat
realizacji sieci
TEN-T w Polsce.

Opracowanie raportu na temat stanu
realizacji sieci TEN-T w Polsce

1. Opracowanie raportu przez
Departament Strategii Transportu we
wspotpracy z wtasciwymi komaorkami
organizacyjnymi Ministerstwa
Infrastruktury oraz zarzgdcami
infrastruktury, odpowiadajgcymi

za realizacje inwestycji oraz
wypetnianie zobowigzan
administracyjnych.

2. Zorganizowanie 17 grudnia 2025 r.
Posiedzenia Podzespotu projektowego
ds. monitorowania wdrozenia sieci
TEN-T w Polsce, podczas ktérego
zatwierdzono ,Raport z realizacji sieci
bazowej TEN-T w Polsce”.

3. Przekazanie 19 grudnia 2025 r.
Kierownictwu MI ,Raportu z

realizacji sieci bazowej TEN-T

w Polsce”.

Implementacja
Dyrektywy
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) nr 2023/2661 w
sprawie zmiany
dyrektywy
2010/40/UE z dnia 7
lipca 2010 r. w
sprawie ram
wdrazania
inteligentnych
systemow
transportowych w

Przeprowadzenie
procesu
legislacyjnego.

0,5

Opracowanie i uzgodnienie projektu
zmian prawnych.

Zamknieto etap uzgodnien
miedzyresortowych i konsultaciji
publicznych.
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obszarze transportu
drogowego oraz
interfejsow

z innymi rodzajami
transportu.

9. | Realizacja celow Liczba podjetych 90%? 90% 1) Realizacja polskich intereséw na | 1) Realizacja polskich intereséw na
polskiej polityki inicjatyw, forum Unii Europejskiej oraz forum Unii Europejskiej oraz w
transportowej w proponowanych kontaktach z panstwami spoza kontaktach z panstwami spoza UE.
aspekcie dziatan. UE. 2) Intensyfikacja wspotpracy z
miedzynarodowym. 2) Intensyfikacja wspétpracy z sojuszniczymi panstwami

sojuszniczymi panstwami sgsiadujgcymi, w tym z Niemcami w
sgsiadujgcymi, w tym z Niemcami | celu zapewnienia zwiekszenia liczby
w celu zapewnienia zwigkszenia | potgczenh transportowych.
liczby potaczen transportowych. 3) Aktywny udziat w budowaniu relacji z
3) Aktywny udziat w budowaniu sojuszniczymi krajami osciennymi
relacji z sojuszniczymi krajami regionu Morza Baltyckiego.
osciennymi regionu Morza 4) Prowadzenie prac zwigzanych ze
Battyckiego. wspotpracyg z panstwami sgsiadujgcymi
4) Prowadzenie prac zwigzanych oraz panstwami regionu w zakresie
ze wspotpracg z panstwami projektow infrastruktutralnych, w tym w
sgsiadujgcymi oraz panstwami ramach korytarzy transportowych
regionu w zakresie projektéw tgczacych panstwa UE.
infrastruktutralnych, w tym w 5) Rozwdj wspbétpracy w formacie
ramach korytarzy transportowych | Tréjkgta Weimarskiego w celu
taczacych panstwa UE. zabezpieczenia intereséw na agendzie
5) Rozwdj wspotpracy w formacie | unijnej oraz dialogu nt. kluczowych
Tréjkata Weimarskiego w celu tematoéw takze w formacie
zabezpieczenia intereséw na tréjstronnym Polska-Niemcy-Francja.
agendzie unijnej oraz dialogu nt. | 6) Koordynacja spraw zwigzanych ze
kluczowych tematow takze w wspotpracy bilateralng z Ukraing w
formacie trojstronnym Polska- odpornosci transportu, a takze
Niemcy-Francja. zaangazowanie w proces akcesyjny
6) Koordynacja spraw zwigzanych | Ukrainy i Motdawii do Unii Europejskiej.
ze wspotpracy bilateralng z 7) Rozwdj bazy prawnotraktatowej
Ukraing w zakresie odpornosci w kontaktach dwustronnych z
transportu, a takze sgsiadujgcymi krajami sojuszniczymi.
zaangazowanie w proces 8) Zaciesnianie transgraniczne;j
akcesyjny Ukrainy i Motdawii do | wspétpracy transportowej
8| Wartos¢ 90% wskazana ze wzgledu na specyfike wydarzen miedzynarodowych, ktérygh r%ﬁ@[ﬁg@}ﬁéﬂ@jest od wielu czynnikgmeﬂmkmhgmgigngtmyeiezgﬁi@/mkm
np. piine 1 nieprzewidziane zobowligzania cztonkow Kierownictwa Ministersiwa lub odwotanie konierencji przez organizatora/warunki pogodowe/stan epidemil/dziatania wojenne.
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7) Rozwdj bazy prawno- traktatowej
w kontaktach dwustronnych z
sgsiadujgcymi krajami
sojuszniczymi.

8) Zaciesnianie transgraniczne;j
wspotpracy transportowe;j
ukierunkowane na
przezwyciezanie luk
komunikacyjnych w wymiarze
przygranicznym.

9) Dziatania zabezpieczajace
polskie interesy w kontekscie
rozwoju transportu kolejowego
miedzy Europg i Azja.

10) Prowadzenie wspotpracy
miedzynarodowej na forum
organizacji miedzynarodowych,
takich jak m.in. IMO, ICAO, ITF.

komunikacyjnych w wymiarze
przygranicznym.

9) Dziatania zabezpieczajgce polskie
interesy w kontekscie rozwoju
transportu kolejowego miedzy Europg i
Azja.

10) Prowadzenie wspotpracy
miedzynarodowej na forum organizac;ji
miedzynarodowych takich m.in. IMO,
ICAO, ITF.

10. | Realizacja priorytetow | Liczba podjetych 90%? 100% 1). Realizacja polskich intereséw na | 1). Realizacja polskich intereséw na
z zakresu polityKki inicjatyw, forum Unii Europejskiej oraz w forum Unii Europejskiej oraz w
transportowej UE w proponowanych kontaktach z panstwami spoza UE. | kontaktach z panstwami spoza UE.
trakcie okresu dziatan. 2). Organizacja wydarzen 2). Organizacja wydarzen
Prezydenciji miedzynarodowych na szczeblu miedzynarodowych na szczeblu
Polski w Radzie UE politycznym oraz roboczym, politycznym oraz roboczym,

(styczen — czerwiec obejmujgcych zakresem obejmujgcych zakresem tematycznym
2025 r.). tematycznym obszary priorytetowe | obszary priorytetowe dla polskiej
dla polskiej polityki transportowe;. polityki transportowe;.

11. | Realizacja intereséw | Realizacja 100 100% 1. Rozpatrywanie spraw 1. Rozpatrywanie spraw wnoszonych,
Skarbu Panstwa w zwyczajnych wnoszonych, uczestnictwa w uczestnictwa w Walnych
nadzorowanych walnych Walnych Zgromadzeniach/ Zgromadzeniach/ Zgromadzeniach
podmiotach poprzez |zgromadzen/ Zgromadzeniach Wspolnikéw. Wspolnikdw.
efektywne zgromadzen 2. Biezgce czynnosci nadzorcze w | 2. Biezace czynnosci nadzorcze w
wykonywanie wspolnikéw w zakresie dziatalnosci podmiotow. zakresie dziatalnosci podmiotow.
czynnosci nadzoru nadzorowanych

o wlascicielskiego w chz , . ) o . _ i , - ,

Wart f)% é awe 28 ﬁ}(fl ke wydarzen migdzynarodowych, |ktorych realizacja zalezna jest od wielp czynnikow, na ktérych ministerstwo nie

ma wpi a‘ﬂ 4 nieprzewy Fé?é]ﬁ P00l gzania cztonkéw Kierownictwa Minjsterstwa lub odwotanie konferencji przez organizatora/warunki pogodowe/stan

pide

IlIII(]ZId’deId waojenne.
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Panstwa w
terminie
ustawowym (w
%)

Monitorowanie,
egzekwowanie i
gromadzenie w
formie
tradycyjnej i
elektronicznej
(baza danych)
informacji
kwartalnych
spotek z
wiekszosciowym
udziatem Skarbu
Panstwa (w %)

100

100%

Weryfikacja biezgca, zbiorcza
potroczna i roczna przekazywanych
informacji kwartalnych.

Weryfikacja biezgca, zbiorcza
potroczna i roczna przekazywanych
informacji kwartalnych.

12.

Zapewnienie wsparcia
dla rozwoju
gospodarki morskiej,
zeglugi srodlgdowej
poprzez ksztatcenie
branzowe/zawodowe.

Liczba osob
przyjetych w
procesie naboru/
liczba
planowanych (w
%)

84,67%

88,77%

1. Ksztatcenie ogolne,

zawodowe i ustawiczne.

2 Ksztafcenie i doskonalenie
nauczycieli oraz ksztattowanie ich
pragmatyki zawodowe;.

1. Ksztalcenie ogdlne,

zawodowe i ustawiczne.

2 Ksztafcenie i doskonalenie
nauczycieli oraz ksztattowanie ich
pragmatyki zawodowe;.

13.

Podwyzszenie
poziomu
zabezpieczenia przed
powodzig i susz3a.

Sporzadzenie
aktualizacji
Programu
Planowanych
Inwestyciji (PPI)
w gospodarce
wodnej

1.Sporzgdzenie aktualizacji PPI.
2. Przekazanie aktualizacji PPI
przez PGW Wody Polskie do
zatwierdzenia przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki
wodne;j.

1. PGW WP sporzadzito aktualizacje
PPI.

2. W dniu 30 lipca 2025 r. PPI zostat
uzgodniony i pozytywnie zaopiniowany
przez Sekretarza Stanu, Pana

Arkadiusza Marchewke, wtasciwego ds.

zeglugi $rodlgdowej.
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Panstwowego
Gospodarstwa
Wodnego Wody
Polskie (PGW
WP) w okresie
sprawozdaw-
czym.

Sporzadzenie
zbiorczej rocznej
informacji
sprawozdawczej
dotyczacej
inwestycji w
gospodarce
wodne;.

Sporzadzenie
Programu
realizacji
zadan
zwigzanych z
utrzymaniem
wod oraz
pozostatego
mienia Skarbu
Panstwa
Zwigzanego z
gospodarkg
wodng
Panstwowego
Gospodarstwa

1. Zebranie, weryfikacja oraz analiza
zbiorczych danych o inwestycjach
realizowanych w gospodarce
wodne;j.

2. Przekazanie przez PGW Wody
Polskie zbiorczego pliku
zawierajgcego szczegdtowe dane o
realizowanych zadaniach wraz z
podsumowaniem tekstowym do
ministra wiasciwego ds.

gospodarki wodnej.

Przekazanie Programu przez PGW
Wody Polskie do zatwierdzenia
przez ministra wiasciwego ds.
gospodarki wodnej.

W dniu 8 pazdziernika 2025 r. PPI
zostat zatwierdzony przez
Podsekretarza Stanu, Pana
Przemystawa Koperskiego,
wiasciwego do spraw gospodarki
wodne;.

1. PGW WP zebrato, zweryfikowato
oraz przeprowadzito analize danych o
inwestycjach realizowanych w
gospodarce wodne;.

2. W dniu 14 kwietnia 2025 .

PGW WP przekazato do Ministerstwa
Infrastruktury zbiorczy plik zawierajgcy
szczego6towe dane o realizowanych w
2024 r. zadaniach wraz z
podsumowaniem tekstowym.

PGW WP sporzgdzito PU.

W dniu 20 lutego 2025 r. Sekretarz
Stanu, Pan Arkadiusz Marchewka,
wiasciwy do spraw zeglugi srodlgdowe;j,
uzgodnit PU na 2025 rok, w zakresie
zadanh zwigzanych z utrzymaniem
srédladowych drég wodnych.

W dniu 2 kwietnia 2025 r. Podsekretarz
Stanu Pan Przemystaw Koperski
zatwierdzit PU na 2025 r.
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Wodnego Wody
Polskie w okresie
sprawozdaw-
czym.

Sporzadzenie
zbiorczej rocznej
informacji
sprawozdawczej
dotyczacej
utrzymania waéd
oraz pozostatego
mienia Skarbu
Panstwa
Zwigzanego z
gospodarkg
wodna.

Liczba
monitoringéw
sporzgdzonych i
przekazanych do
ministra
wiasciwego ds.
gospodarki
wodne;j.

12

12

1. Zebranie, weryfikacja oraz analiza
zbiorczych danych o zadaniach z
zakresu utrzymania wéd oraz
pozostatego mienia Skarbu Panstwa
zwigzanego z gospodarkg wodng.

2. Przekazanie przez PGW Wody
Polskie zbiorczego pliku
zawierajgcego szczegoétowe dane o
zrealizowanych zadaniach wraz z
podsumowaniem tekstowym do
ministra wiasciwego ds. gospodarki
wodne;j.

Zebranie oraz weryfikacja danych od
RZGW i przekazanie przez PGW
Wody Polskie do ministra
wlasciwego ds. gospodarki wodne;.

1)PGW WP przygotowato zbiorcze
dane o zadaniach z zakresu utrzymania
wod oraz pozostatego mienia Skarbu
Panstwa zwigzanego z gospodarka
wodna.

2)Sprawozdanie z realizacji ,Programu
realizacji zadan zwigzanych z
utrzymaniem woéd oraz pozostatego
mienia Skarbu Panstwa zwigzanego

z gospodarkg wodng” za |l pétrocze
2024 roku zostato przekazane do Ml
dnia 30 stycznia 2025 r.

Zebrano i zweryfikowano dane w
zakresie zadanh inwestycyjnych
realizowanych wg wtasciwosci Pionu
Ochrony przed Powodzig i Suszg oraz
Pionu Ustug Wodnych.

Przekazano do Ministerstwa
Infrastruktury 12 monitoringéw:

1) za grudzieh 2024 w styczniu 2025;
2) za styczen 2025 w lutym 2025;

3) za luty 2025 w marcu 2025;

4) za marzec 2025 w kwietniu 2025;
5) za kwiecien 2025 w maju 2025;

6) za maj 2025 w czerwcu 2025;

7) za czerwiec 2025 w lipcu 2025;

8) za lipiec 2025 w sierpniu 2025;

9) za sierpien 2025 we wrzes$niu 2025;
10) za wrzesieh 2025 w pazdzierniku
2025;

11) za pazdziernik 2025 w listopadzie
2025;

12) za listopad 2025 w grudniu 2025.
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Stopien
Zaawansowania
prac nad
opracowaniem
aktualizacji
planéw
zarzgdzania
ryzykiem
powodziowym
(W %).

26%

11,7%

Ograniczenie ryzyka powodziowego:

1. przeprowadzenie przegladu i
aktualizacji wstepnej oceny ryzyka
powodziowego (WORP),

2. przeprowadzenie przegladu i
aktualizacji map zagrozenia
powodziowego (MZP) i map ryzyka
powodziowego (MRP),

3. Przeprowadzenie przegladu i
aktualizacji planéw zarzadzania
ryzykiem powodziowym (PZRP).

1. W 2025 r. w ramach projektu pn.
"Przeglad i aktualizacja wstepnej oceny
ryzyka powodziowego w 3 cyklu
planistycznym" zrealizowano petny
zakres rzeczowy.

Dnia 21.03.2025 r. podpisany zostat
protokét odbioru kohcowego projektu.
2. W Il kwartale 2025 r. w wyniku
postepowania przetargowego
wytoniono wykonawcow zadania 2:
»LOpracowanie map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka
powodziowego w 3 cyklu
planistycznym" oraz zadania 3.2
"Ustugi wsparcia merytorycznego przy
realizacji Projektu: Przeglad i
aktualizacja map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka
powodziowego w 3 cyklu planistycznym
- czesc 2".

Odpowiednio w dniu 21.08.2025 r. oraz
25.08.2025 r. podpisane zostaty umowy
na realizacje tych zadan i rozpoczeto
realizacje prac.

W IV kwartale 2025 r. zakonczono
realizacje zadan 2.1 Harmonogram
MZP i MRP; 2.2.1 Wykonanie
pomiaréw geodezyjnych.
Kontynuowano prace w zakresie zadan:
2.2.2 Opracowanie danych
hydrologicznych i meteorologicznych;
2.2.3 Wyznaczanie obszarow
zagrozenia powodziowego w wyniku
modelowania hydraulicznego;

3.2 Ustugi wsparcia merytorycznego
przy realizacji Projektu, w tym kontrola
jakosci produktow zadania 2.

3) W Il kwartale 2025 r. w ramach prac
nad Projektem pn. "Przeglad i
aktualizacja planéw zarzgdzania
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Stopien
Zaawansowania
prac nad
opracowaniem
aktualizacji planu
przeciwdziatania
skutkom suszy
(W %).

Opracowanie
kompletu

63 %

11/11

50%

11/11

1. Opracowanie wersji projektu
planu przeciwdziatania skutkom
suszy (PPSS).

2. Uzgodnienie | wersji projektu
PPSS.

3. Rozpoczecie konsultacji

spotecznych | wersiji projektu PPSS.

4. Zakonczenie konsultaciji
spotecznych i wersji projektu
PPSS.

Przygotowanie projektow Planow
utrzymania wod w podziale na

ryzykiem powodziowym w 3 cyklu
planistycznym", przygotowano
dokumentacje przetargowg na wyboér
Wykonawcy do realizacji zadania 1
(Przeglad i aktualizacja planéw
zarzadzania ryzykiem powodziowym
w 3 cyklu planistycznym) i 2 (Dziatania
informacyjno — promocyjne) oraz wyboér
Wykonawcy Zarzgdzania Projektem.
W IV kwartale 2025 r. w ramach prac
nad ww. projektem zakonczono
przygotowanie dokumentaciji
przetargowej na wybér Wykonawcy
do realizacji zadania 1 (Przeglad

i aktualizacja planéw zarzadzania
ryzykiem powodziowym w 3 cyklu
planistycznym) i 2 (Dziatania
informacyjno — promocyjne) oraz
ogtoszono przetarg nieograniczony na
wybor wykonawcy.

Kontynuowano realizacje zadania
"Przygotowanie projektu aktualizacji
planu przeciwdziatania skutkom suszy
z uwzglednieniem podziatu kraju na
obszary dorzeczy", co przyczyni sie do
realizacji dziatan:

1.Opracowanie | wersiji projektu

PPSS.

2.Uzgodnienie | wersje Projektu
PPSS.

Zadanie 3 i 4 przeniesiono do realizacji
w 2026 r.

Realizacje zakonczono. Przygotowano
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projektow
Planow
utrzymania wod.

regiony wodne dotyczgce obszaru
dziatania jedenastu RZGW.

jedenascie projektow planéw
utrzymania wod w podziale na regiony
wodne dotyczace obszaru dziatania
jedenastu RZGW.

Realizacje zakonczono dn. 7.08.2024 r.

14.

Zréwnowazone
gospodarowanie
zasobami wodnymi
przy jednoczesnym
wysokim stopniu
zachowania walorow

srodowiska wodnego.

Stopien
zaawansowania
prac nad
HlaPGW

100%

80%

Wdrazanie Ramowej Dyrektywy
Wodnej 2000/60/WE, w tym
przygotowanie Il aktualizacji planéw
gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy (lllaPGW):
Realizacja zadah zgodnie z
harmonogramem na 4 cykl
planistyczny (ocena wptywu budowli
poprzecznych na ciggtos¢
biologiczng i cele sSrodowiskowe;
wyznaczenie silnie zmienionych i
sztucznych jednolitych czesci wod
powierzchniowych (JCWP);
opracowanie projektu przegladu
istotnych projektow gospodarki
wodnej; ustalenie celow
srodowiskowych dla wszystkich
JCW i obszaréw chronionych); inne
zwigzane z pracami grup roboczych.

Opracowano wykazy emisji i stezen
substancji priorytetowych.
Sporzadzono wykaz i przekazano
zatwierdzenia przez ministra
wiasciwego ds. gospodarki wodnej —
obecnie po uwagach ministerstwa
podlega on weryfikacji i rewizji.

Trwa realizacja umowy dot. ustalenia
celéw srodowiskowych dla wszystkich
jednolitych czesci wéd i obszaréw
chronionych wraz z ustaleniem
przeptywow srodowiskowych

(Etap | zaméwienia do: 29.11.2025).
Odebrano produkty Etapu | zamdéwienia
— trwa realizacja Etapu Il

Trwa realizacja umowy dot. identyfikacji
presji antropogenicznych wraz z ich
zobrazowaniem przestrzennym dla
wszystkich kategorii wod
powierzchniowych.

Odebrano produkty Etapu | zamowienia
— trwa realizacja Etapu II.

Trwa przygotowanie dokumentaciji
przetargowej na opracowania: ,Ocena
wpltywu budowli poprzecznych na
ciggtos¢ biologiczng i cele
Srodowiskowe jcwp” oraz ,Analiza
znaczgcych oddziatywan
antropogenicznych wraz z oceng ich
wplywu na stan wod powierzchniowych
oraz ryzykiem nieosiggniecia celéw
Srodowiskowych”.

Trwa redakcja dokumentu Przeglad
istotnych probleméw gospodarki

22



wodne;.

Obecnie KZGW dokonuje konsultaciji
Wewnetrznych dokumentu i
koncowej redakcji redakcyjno
technicznej dokumentu.

15.

Zapewnienie obstugi
Petnomocnika Rzgdu
do spraw Centralnego
Portu
Komunikacyjnego w
zakresie zadan
realizowanych na
podstawie ustawy z
dnia 10 maja 2018 r.
o Centralnym

Porcie
Komunikacyjnym
(Dz.U. z 2024 r. poz.
545 i 834).

Stopien realizacji
dziatan
monitorujgcych,
zapewniajgcych
spojnosc
dokumentacji
strategicznej z
Programem
CPK.

Procent
przygotowanych
sprawozdan z
przebiegu
realizaciji
Programu CPK.

Stopien realizaciji
prac zwigzanych
z
przygotowaniem
analiz, projektow
aktéw prawnych
oraz projektow
innych
dokumentow.

Procent
zaopiniowanych
projektow.

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

Zadania zwigzane z zapewnieniem
obstugi Petnomocnika Rzgdu

do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego:

a) zapewnienie spojnosci
strategicznych dokumentow
rzgdowych i samorzadowych z
Programem CPK;

b) przygotowywanie sprawozdan z
przebiegu realizacji Programu CPK;
c¢) koordynowanie prac zwigzanych z
przygotowaniem analiz, projektow
aktéw prawnych oraz projektow
innych dokumentéw;

d) opiniowanie projektéw zmian
rzgdowych dokumentoéw
strategicznych przed ich
przediozeniem Radzie Ministréw w
zakresie objetym Programem CPK.
e) zapewnienie kompatybilnosci
wspotpracy miedzynarodowej z
dziataniami w polityce zagranicznej
m.in. Prezydenta RP, Prezesa Rady
Ministrow, Ministra Spraw
Zagranicznych.

f) zapewnienie wiasciwej realizaciji
uprawnien w zakresie wykonywania
praw z udziatéw w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa w spétce prawa
handlowego.

Zadania zwigzane z zapewnieniem
obstugi Petnomocnika Rzgdu

do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego:

a) zapewnienie spojnosci
strategicznych dokumentoéw rzgdowych
i samorzgdowych z Programem CPK;
b) przygotowywanie sprawozdan z
przebiegu realizacji Programu CPK;

c¢) koordynowanie prac zwigzanych z
przygotowaniem analiz, projektow
aktéw prawnych oraz projektow innych
dokumentow;

d) opiniowanie projektéw zmian
rzgdowych dokumentéw strategicznych
przed ich przedtozeniem Radzie
Ministréw w zakresie objetym
Programem CPK.

e) zapewnienie kompatybilnosci
wspotpracy miedzynarodowej z
dziataniami w polityce zagranicznej
m.in. Prezydenta RP, Prezesa Rady
Ministrow, Ministra Spraw
Zagranicznych.

f) zapewnienie wiasciwej realizaciji
uprawnien w zakresie wykonywania
praw z udziatébw w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa w spéice prawa
handlowego.
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Stopien realizaciji
dziatan
zapewniajgcych
kompatybilnosc¢
wspotpracy
miedzynarodowej
z dziataniami w
polityce
zagranicznej
m.in. Prezydenta
RP, Prezesa
Rady Ministrow,
Ministra Spraw
Zagranicznych.

Stopien realizaciji
dziatan
zapewniajgcych
wiasciwg
realizacje
uprawnien w
zakresie
wykonywania
praw z udziatow
w imieniu i na
rzecz Skarbu
Panstwa w
spofce prawa
handlowego.

100%

100%

100%

100%

16.

Zapewnienie obstugi
Petnomocnika Rzadu
do spraw
przeciwdziatania
wykluczeniu
komunikacyjnemu
dziatajgcego na

Poziom
monitorowania i
analizy sposobu
realizacji zadan
okreslonych w
ustawie z dnia 16
grudnia 2010r. o

100%

100%

Wypetnienie celéw realizuje sie
przez

wykonywanie nastepujgcych zadan:

a) monitorowanie i analizowanie
sposobu
realizacji zadan okre$lonych w
ustawie

Wypetnienie celow realizuje sie przez
wykonywanie nastepujgcych zadan:

a) monitorowanie i analizowanie
sposobu realizacji zadan okreslonych w
ustawie z dnia 16 grudnia 2010r. o
publicznym

transporcie zbiorowym;

podstawie publicznym z dnia 16 grudnia 2010 r. o b) monitorowanie i analizowanie
rozporzgdzenia Rady | transporcie publicznym realizacji inicjatyw Rady Ministréw w
Ministrow z dnia 4 zbiorowym. transporcie zbiorowym; zakresie przeciwdziatania wykluczeniu
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czerwca 2019 r. w

sprawie ustanowienia

Petnomocnika
Rzgdu do spraw
przeciwdziatania
wykluczeniu
komunikacyjnemu

(Dz. U. z2019 . poz.

1037)

Poziom
monitorowania i
analizy realizacji
inicjatyw Rady
Ministrow w
zakresie
przeciwdziatania
wykluczeniu
komunikacyjne-
mu.

Poziom
koordynowania
prac dotyczgcych
zwiekszenia
dostepnosci

i poprawy jakosci
ustug
przewozowych
oraz poprawy
jakosci
infrastruktury
kolejowej i
drogowe;.

llos¢
przygotowywany
ch propozycji
zmian
legislacyjnych
oraz zmian w
rzgdowych
dokumentach
strategicznych,
koniecznych
do

100%

100%

100%

100%

b) monitorowanie i analizowanie
realizacji
inicjatyw Rady Ministrow w
zakresie
przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu;

c) koordynowanie prac dotyczacych
zwiekszenia dostepnosci i
poprawy jakosci ustug
przewozowych oraz
poprawy jakosci infrastruktury
kolejowej
i drogowej;

d) przygotowywanie propozyciji
zmian legislacyjnych oraz zmian
w rzgdowych dokumentach
strategicznych, koniecznych do
przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu;

e) wspotpraca miedzynarodowa, w
szczegolnosci wymiana
informacji, z organami panstw
cztonkowskich Unii
Europejskiej, innych panstw oraz
wiasciwych organizacji
miedzynarodowych, w zakresie
funkcjonowania publicznego
transportu
zbiorowego i przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu;

f) realizowanie innych spraw
okreslonych
przez Rade Ministréw lub Prezesa
Rady Ministrow oraz wniesionych
przez
ministréw, w zakresie majgcym
znaczenie dla przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu;

g) biezgca wspoétpraca z ministrem
wiasciwym do spraw transportu.

komunikacyjnemu;

c¢) koordynowanie prac dotyczacych
zwiekszenia dostepnosci i poprawy
jakosci ustug przewozowych oraz
poprawy jakosci infrastruktury kolejowej
i drogowej;

d) przygotowanie projektu ustawy,
projekt (UD232);

e) wspotpraca miedzynarodowa, w
szczegolnosci wymiana informaciji, z
organami panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, innych panstw oraz
wilasciwych organizacji
miedzynarodowych, w zakresie
funkcjonowania publicznego
monitorowanie i analizowanie sposobu
realizacji zadan okreslonych w ustawie
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym;

e) wspotpraca miedzynarodowa, w
szczegolnosci wymiana informaciji, z
organami panstw czionkowskich Unii
Europejskiej, innych panstw oraz
wilasciwych organizacji
miedzynarodowych, w zakresie
funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego;

f) realizowanie innych spraw
okreslonych przez Rade Ministréw lub
Prezesa Rady Ministrow oraz
wniesionych przez ministréw, w
zakresie majgcym znaczenie dla
przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu;

g) biezgca wspoétpraca z ministrem
wiasciwym do spraw transportu.
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przeciwdziatania
wykluczeniu
komunikacyj-
nemu.

Stopien realizaciji
wspétpracy
Miedzynarodo-
wej, w
szczegolnosci
wymiany
informaciji, z
organami panstw
cztonkowskich
Unii Europejskiej,
innych panstw
oraz wtasciwych
organizacji
miedzynarodo-
wych, w zakresie
funkcjonowania
publicznego
transportu
zbiorowego i
przeciwdziatania
wykluczeniu
komunikacyjne-
mu.

100%

100%
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CZESC D: informacja dotyczaca realizacji celéw objetych planem dziatalnosci na rok 2025

CzeSC A

Cel 1

Miernik: Udziat dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajagcych standardy do ogoéinej diugosci eksploatowanych linii kolejowych (w%).

Miernik pn. Udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych standardy do ogéinej diugosci eksploatowanych linii kolejowych” wyniést 93,88% wartos¢
zgodna z przekazang przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Planowana warto$¢ do osiggniecia na koniec roku 2025 jest zgodna z zapisami programu wieloletniego
pn.: ,Rzgdowy program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku” i wynosita 89,0%.

Czynniki, ktére wptynety na wzrost wartosci miernika to:

* skrocenie dtugosci toréw z ograniczeniami eksploatacyjnymi wprowadzonymi ze wzgledu na zty stan toréw,

» wzrost dtugosci toréw z dopuszczalnym naciskiem Q=221 kN/os,

» zwiekszenie dtugosci odcinkéw linii kolejowych, na ktérych w stosunku do poprzedniego roku nastgpito podwyzszenie maksymalnej predkosci w stosunku
do dtugosci odcinkéw, na ktérych nastgpito obnizenie predkosci.

Miernik: Dlugos¢é przebudowanych toréw (w km) w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032).
Czynniki, ktdre wptynety na nieosiagniecie wartosci miernika to:

¢ opOznienia w wydawaniu decyzji Srodowiskowych,

¢ przedtuzajgce sie procedury uzyskania Decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej,

¢ opOznienia w podpisywaniu umdw na realizacje prac inwestycyjnych,

e opdznienia w realizacji robét budowlanych ze wzgledu na brak ptatno$ci dla podwykonawcow.

Cel 2

Miernik: Spadek liczby ofiar Smiertelnych w wyniku zdarzen drogowych (%).

Z analizy ostatecznych statystyk na dzien 15.02.2026 r. Komendy Gtéwnej Policji dotyczgcych liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych poréwnujgcych rok
do roku wynika, ze w 2025 roku odnotowano, o — 12,4 % spadek liczby ofiar $miertelnych w wyniku zdarzen drogowych. Ostateczne dane z Policyjnego systemu
SEWIK za 2025 rok po uwzglednieniu ofiar smiertelnych, ktére w ciggu 30 dni od daty zdarzenia drogowego zmarty w szpitalu w wyniku odniesionych obrazen/
zmiany kwalifikacji przyczyn zgonu (30-dniowy okres zbierania danych za miesigc poprzedni tzw. domarcia) tj. do 31 stycznia 2026 roku wykazaty, iz w 2025 roku
byto 1660 ofiar Smiertelnych. Planowana wartos¢ miernika do osiggniecia na koniec 2025 roku, zaplanowana byta na poziomie -2%, tak wiec nastgpit bardzo znaczny
spadek zaplanowanej wartosci.

W roku 2025 na podstawie realizowanego Programu Realizacyjnego na lata 2024 — 2025 do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego byt liderem 10 dziatan. Siedem zadan ujetych w Programie Realizacyjnym na lata 2024-2025 zostato
wykonanych, natomiast trzy nie zostaly zrealizowane. | tak: zadanie S.3 Ogélnopolskie szkolenia z zakresu organizacji ruchu na drogach samorzgdowych w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego zostato przeniesione do realizacji na 2026 r., natomiast z dwdch zadan zrezygnowano tj.: S.1, w ramach filaru System zarzgdzania
BRD w Programie Realizacyjnym na lata 2024-2025 pn. Monitoring wybranych postaw i opinii uczestnikow ruchu drogowego oraz S.2, w ramach filaru System
zarzadzania BRD w Programie Realizacyjnym na lata 2024-2025 pn. Monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego — w wybranych wojewddztwach.
Brak realizacji dwéch zadan w zakresie monitoringu wynikato z faktu, iz zagadnienia merytoryczne planowane do wykonania, w tym oczekiwane efekty zostaty juz
przedstawione w ramach Europejskiego badania dotyczgcego wyznaczenia wskaznikow efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczehstwa ruchu drogowego
(Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road safety prowadzonego przez Instytut Transportu Samochodowego.
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Publikacja przedmiotowego badania nastgpita w grudniu 2025 roku. Dodatkowo w roku 2026 planowane jest wejScie w zycie szeregu zmian legislacyjnych,
ktére beda miaty posredni i bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, a tym samym na obszar badania monitoringu zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego.

Pomimo prowadzonych w sposéb ciggty intensywnych prac inwestycyjnych nad rozbudowg i poprawg infrastruktury drogowej w Polsce, wcigz gtdwnym czynnikiem
wplywajgcym na liczbe wypadkéw drogowych z najciezszym skutkiem, w tym utratg zycia pozostaje cztowiek. Ograniczenie wplywu tego czynnika determinuje
osiggniecie znacznej redukcji wypadkow z udziatem ofiar Smiertelnych na polskich drogach i stanowi najwieksze wyzwanie do roku 2030.

Nalezy podkresli¢, iz realizujgc dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego w perspektywie 2021-2030, nalezy uwzgledniaé dokumenty strategiczne
oraz rekomendacje miedzynarodowe i krajowe, ktére swoim zakresem obejmujg zagadnienia zwigzane z obszarem bezpiecznego systemu transportowego.

Cel 3

Miernik: Dlugos¢ przebudowanych drég krajowych w ramach Programu (w km).

Na niewielkie negatywne odchylenie od przewidywanej do osiggniecia wartosci miernika i jego ostatecznie osiggnietg wartos¢ wptynety z jednej strony opdznienia
w planowanym terminie zakohczenia robo6t budowlanych na 6 zadaniach planowanych do zakonczenia w 2025 roku. Opdznienie spowodowane jest (w zaleznosci
od zadania) w szczegdlno$ci: wystgpieniem nieprzewidzianych robét i kolizji, niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi uniemozliwiajgcymi terminowe wykonanie
robét budowalnych, a takze wystgpieniem katastrofy budowlanej na placu budowy jednego z zadan spowodowanej powodzig z wrzesnia 2024 roku.
Z drugiej strony dla kilku zadan nastgpito przyspieszenie: dwa zadania, ktérych zakoinczenie byto planowane w 2025 roku, zakonczyly sie w 2024 roku, a jedno
zadanie, ktérego zakohczenie byto planowane na 2026 rok zakonczyto sie w 2025 roku. Jednocze$nie trzy zadania, ktére miaty sie zakornczy¢ w 2024 roku miaty
opOznienie i zakohczyty sie w 2025 r.

Cel 4

Miernik: Operacje lotnicze IFR (Instrument Flight Rules) w polskiej przestrzeni powietrznej (liczba operacji).

Osiaggnieta w 2025 r. wartos¢ miernika przekracza warto$¢ zaplanowang o 5 744 operaciji lotniczych (0,7%). W stosunku do wykonania 2024 r. liczba operacji wzrosta
0 5%, natomiast do wykonania 2023 r. - 0 15%. Prognozy dynamiki ruchu lotniczego sa rosngce, jednakze liczba operacji lotniczych w 2025 r. jeszcze nie przekroczyta
poziomu realizacji w 2019 r. (przed pandemia) i stanowi 88% tej wartosci.

Gtéwnym czynnikiem wzrostu ruchu lotniczego jest rosngcy popyt na podréze lotnicze pomimo ograniczen cywilnego ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni
powietrznej wystepujgcych we wschodniej cze$ci kraju w zwigzku z trwajgcg wojng w Ukrainie.

Cel 5

Miernik: Udziat dlugosci infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw od strony morza, dla ktérej podjeto dzialania stuzagce zwiekszaniu dostepnosci
i poprawie jakosci (budowa, przebudowa, remont) w ogdéinej dtugosci infrastruktury zapewniajacej dostep do portow od strony morza w danym roku
(w mb/mb).

Pozytywne przekroczenie ostatecznie planowanej wartosci miernika jest zwigzane gtéwnie z czynnikami hydrometeorologicznymi, ktére umozliwity wykonanie prac
w wiekszej ilosci niz zaplanowano w ramach zadan realizowanych przez Urzad Morski w Szczecinie.

Miernik: Poziom zmian wielkosci przetadunkowych towaréw w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej >= [%].

Wielkos¢ i struktura przetadunkéw w portach zdeterminowana jest sytuacjg gospodarczg w kraju i na Swiecie, majacg odzwierciedlenie w strukturze handlu
zagranicznego Polski oraz krajéw europejskich. Przetadunki w portach zalezg takze od pozycji konkurencyjnej korytarzy transportowych przechodzacych przez te
porty, a w przypadku paliw kopalnych - przefadunki uwarunkowane sg prowadzong politykg energetyczng panstwa oraz polityka ochrony srodowiska. Warto$é
miernika zalezy przede wszystkim od sytuacji gospodarczej w kraju i na Swiecie. Ryzyko niewykonania miernika w zaplanowanej wysokosci moze wynikaé
m.in. z dynamicznego rozwoju transportu drogowego jako gtéwnego konkurenta polskich portdow w obstudze handlu zagranicznego z krajami europejskimi,
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konkurencji ze strony innych portow Morza Baltyckiego, Potnocnego i Adriatyckiego, przy jednoczesnie nadal niewystarczajgcym potgczeniu polskich portéw z ich
zapleczem.

Realizacja zatozen nizej wymienionych dokumentow sprzyjac bedzie osiggnieciu zakladanej warto$ci miernika w latach kolejnych:

- Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

- Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.),

- Polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku),

- Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku.

Czes¢ B

Cel 2

Miernik: Liczba statkow, w ktérych stwierdzono uchybienia w stosunku do ogdélnej liczby przeprowadzonych inspekcji statkow (szt./szt.).

UZS Bydgoszcz: Gtéwnymi czynnikami, ktére wptynely na warto$ci wykonania wskazanych miernikdw to niskie stany wéd spowodowane przez susze hydrologiczng
oraz awarie $luz, ktére czasowo uniemozliwiaty zegluge na srédlgdowych drogach wodnych. W Urzedzie stosowane sg comiesieczne okresy przekazywania
sprawozdan z wykonania miernikdw wraz z uzasadnieniem, celem skutecznego biezgcego monitorowania rozwoju sytuacji i podjecia dziatan naprawczych
w przypadku odchylenia negatywnego na obszarze wtasciwosci miejscowej jednostki macierzystej Urzedu Zeglugi Srddlagdowej w Bydgoszczy oraz jego Delegatur
w Gdansku, Gizycku i Warszawie.

UZS Szczecin: Gtéwne czynniki, ktére wyptynety na wykonanie wartoéci miernika to utrzymanie obsady etatowej inspektoréw, natezenie ruchu jednostek sportowych
i turystycznych, realizacja wspodlnych patroli z funkcjonariuszami Komisariatu Rzecznego KWP w Szczecinie oraz intensyfikacja dziatan inspekcyjnych przy uzyciu
skuteréw wodnych. Podstawowym dziataniem o charakterze nadzorczym/kontrolnym osiggniecia wskaznika jest stosowanie comiesiecznych okresow
sprawozdawczych z zadan wykonywanych przez poszczegolne placéwki Urzedu. Najwazniejsze dziatania majgce wplyw na poprawe/wzmocnienie rezultatow
realizacji zadania budzetowego to przede wszystkim wspétpraca z operatorami Centrum RIS Urzedu w zakresie monitorowania natezenia ruchu i identyfikacji rejonéw
zagrozen, wspétpraca z funkcjonariuszami Komisariatu Rzecznego KWP w Szczecinie oraz z Zandarmerig Wojskowg w Szczecinie w zakresie nadzoru
nad bezpieczenstwem zeglugi i utrzymaniem porzadku publicznego na wodach $rédlgdowych.

UZS Wroctaw: Gtéwnymi czynnikami, ktére wptynety na wartoéci wykonania to realizacja inspekgji, przegladéw i kontroli zgodnie z planami inspekgji z uwzglednieniem
panujgcych warunkow i zachowaniem srodkéw bezpieczenstwa, kontrola miesiecznych sprawozdan i inspekciji.

Miernik: Procent srédladowych drég wodnych poddanych inspekcji.

UZS Bydgoszcz: Gtéwnymi czynnikami, ktére wptynely na warto$ci wykonania wskazanych miernikéw to niskie stany wéd spowodowane przez susze hydrologiczng
oraz awarie $luz, ktére czasowo uniemozliwiaty zegluge na s$rédlgdowych drogach wodnych. W Urzedzie stosowane sg comiesieczne okresy przekazywania
sprawozdan z wykonania miernikbw wraz z uzasadnieniem, celem skutecznego biezgcego monitorowania rozwoju sytuacji i podjecia dziatahh naprawczych
w przypadku odchylenia negatywnego na obszarze wtasciwosci miejscowej jednostki macierzystej Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy oraz jego Delegatur
w Gdansku, Gizycku i Warszawie.

W Urzedzie Zeglugi Srédlgdowej w Bydgoszczy stosowane sg comiesieczne okresy przekazywania sprawozdan z wykonania miernikéw wraz z uzasadnieniem,
celem skutecznego biezgcego monitorowania rozwoju sytuacji i podjecia dziatan naprawczych w przypadku odchylenia negatywnego na obszarze wtasciwosci
miejscowej jednostki macierzystej Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy oraz jego Delegatur w Gdansku, Gizycku i Warszawie. Dodatkowo w Urzedzie
planowana i realizowana jest poprawa mobilnosci zaplecza transportowego dla osdb realizujgcych zadania majgce wptyw na poziom wykonania miernikéw
w warunkach suszy hydrologiczne;.

Jednoczes$nie wykonanie miernika jest czesto niezalezne od jednostki ze wzgledu na zalezno$¢ realizacji zadan od warunkéw hydrologicznych.

Pozostate Urzedy Zeglugi Srodlgdowej osiggnety wyznaczone warto$ci.
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Cel 3

Miernik: llos¢ tadunkéw przetransportowanych srédlagdowymi drogami wodnymi (ton).

Miernik nie zostat wypetniony zgodnie z planowanym wykonaniem, w szczegdlnosci z powodu:

1)Niedostatecznych warunkéw nawigacyjnych na drogach krajowych i europejskich uniemozliwiajgcych regularny transport wodny w szczycie sezonu nawigacyjnego.
Gtéwnym powodem sg postepujgce zmiany klimatu powodujgce okresy suszy majgcy wptyw na niskie stany wod na najwiekszych krajowych drogach wodnych (Odra
i Wista) oraz Europejskich (Dunaj, Ren, taba). Jest to szczegolnie widoczne na najwiekszym polskim szlaku zeglugowym — Odrze — na jej odcinku $rodkowym
warunkujgcym mozliwo$ci transportu w kierunkach pétnoc- potudnie.

2) Zmian w funkcjonowaniu rynku zeglugowego majgcych wplyw na konkurencyjno$c¢ przedsiebiorstw — rosngce koszty state wynikajgce z koniecznosci modernizacji
floty statkdw, rosnacych cen paliw oraz probleméw z ich dostepnoscig oraz braku dostepu do wykwalifikowanej kadry.

3) Zmian w strukturze popytu na ustugi przewozowe w transporcie wodnym wynikajgce z obnizonego zapotrzebowania na przewdz produktéw gérnictwa i kopalnictwa
oraz paliw (wegiel kamienny i brunatny. Statystycznie rosng przewozy w grupach tadunkowych o wysokiej wartosci, ale niskiej masie tadunkowe;j.

Z tego wzgledu w ujeciu ilosci przewozonych tadunkéw obserwujemy rokrocznie spadki, pomimo, ze w niektoérych grupach fadunkowych obserwujemy rosngce
wartosci lub przynajmniej state wartosci w ujeciu wielorocznym.

W 2025 r. podjeto nastepujace dziatania nadzorcze, kontrolne i naprawcze:

1. Analiza, opiniowanie i uzgadnianie projektéw dokumentéw planistycznych administracji drogi wodnej dotyczacych inwestycji i utrzymania $rédlgdowych drog
wodnych oraz biezgcy monitoring projektdow inwestycyjnych realizowanych na drogach wodnych przez Wody Polskie, majgcych na celu poprawe warunkow
nawigacyjnych i parametréw eksploatacyjnych a takze rozwdj systemow teleinformatycznych (System Ustug Informacji Rzecznej).

2. Biezgca wspotpraca z armatorami srédlgdowymi poprzez:

3.1 codzienng publikacje komunikatéw nawigacyjnych w sprawie warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych, dokonywang przez Regionalne Zarzgdy Gospodarki
Wodnej i Urzedy Zeglugi Srédladowej;

3.2 dziatalnos¢ Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) zapewniajgcego statg wymiane informacji miedzy uzytkownikami drég wodnych oraz mozliwos$é planowania
podrézy z uwzglednieniem aktualnych warunkéw na drogach wodnych;

4. Wsparcie finansowe armatoréw — funkcjonowanie systemu wsparcia dla modernizacji floty statkdw zeglugi srédlagdowe w oparciu o srodki Finansowe Funduszu
Zeglugi Srodlgdowe;.

5. Realizowanie dziatan wskazanych w Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030 tj. rozpoczecie realizacji projektow inwestycyjnych (RIS i dwie inwestycje
na Odrze), rewizja klasyfikacji $rédlgdowych drég wodnych, rozpoczecie prac nad wzmocnieniem efektywnosci funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srédigdowe;,
prowadzenie dziatalnos$ci promocyjno-edukacyjne;j).

Cel 4

Miernik: Udziat liczby studentéw ksztalconych zgodnie z Konwencja STCW w ogdlnej liczbie studentéw, ktorych ksztatcenie finansowane jest z budzetu
panstwa.

Przyczyny nieosiggniecia zatozonej wartosci miernika: fluktuacyjny charakter miernika zwigzany bezposrednio z organizacjg roku akademickiego, niepodjecie
ksztatcenia lub rezygnacja ze studiéw na skutek niskiego poziomu wiedzy studenta, niezadawalajgce wyniki w nauce, prowadzenie obron w trybie ciggtym, sytuacja
finansowa— wzrost inflacji i kosztéw zycia sktania miodych ludzi do podjecia pracy, nie sta¢ ich na koszty zwigzane z optatami za studia oraz koszty utrzymania
w obliczu obecnej sytuacji w Polsce i na $wiecie, niepodjecie studiéw lub rezygnacja w wyniku nierozwigzanej sytuacji pobytowej. Ponadto, wystepuje kontynuacja
trendu spadkowego dotyczgcego zainteresowania studiami STCW w dziale maszynowym. Badania wewnetrzne prowadzone na Uczelni wskazujg na regularnie
spadajacy poziom przygotowania uczniéw szkét Srednich z przedmiotowych kierunkdw, takich jak matematyka i fizyka. Powyzsze jest zgodne z ogding tendencjg
spadkowg na wiekszosci kierunkéw technicznych w Polsce. Dodatkowymi powodami spadku liczby studentéw sg zmiany w postrzeganiu studiéw przez maturzystow
oraz trwajgcy niz demograficzny.

30



Czes¢ C

Cel 1

Miernik: Liczba pasazerokilometrow finansowanych w ramach przewozéw miedzywojewddzkich i migdzynarodowych (w min).

Miernik Liczba pasazerokilometréw finansowanych w ramach przewozow miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych” wyniést 16 665,9 min, wartos¢ zgodna

informacja z przekazang przez PKP Intercity SA. Planowana wartos¢ do osiggniecia na koniec roku 2025 wynosita 16 132,9 min.

Czynniki, ktére wptynety na wzrost wartosci miernika to:

e zwiekszenie atrakcyjnosci cen biletdw na pociagi stuzby publicznej. Spotka PKP Intercity SA nie wprowadzita w 2025 roku podwyzek cen biletdéw na pociagi
dalekobiezne uruchamiane na zamdéwienie ministra wtasciwego do spraw transportu,

e rozwoj/utrzymanie ofert promocyjnych/specjalnych dla pasazeréw, np. Taniej z Bliskimi,

e rozwoj zdalnych kanatéw sprzedazy biletéw (utatwienie pasazerom zakup biletu),

e poprawa komfortu i bezpieczenstwa podrézowania poprzez stopniowe zapewnianie nowoczesnego i zmodernizowanego taboru kolejowego.

Cel 2

Miernik: Liczba przeprowadzonych kontroli drogowych w roku w stosunku do liczby zaplanowanych kontroli w roku (%).

Wedtug stanu na 31 grudnia 2025 r. realizacja miernika "Liczba przeprowadzonych kontroli drogowych w stosunku do liczby zaplanowanych kontroli w roku (w szt.)"
przez Inspekcje Transportu Drogowego - wynosi 225 351 kontroli drogowych, co daje 111 % wykonania zaktadanej w planie warto$ci na poziomie 203 525 kontroli
i jest na stabilnym poziomie, przekraczajgcym zaktadany plan. Nalezy wskazaé, ze wyzsza realizacja jest efektem zwiekszenia dziatan kontrolnych na drogach
w okresie letnim, z uwagi na diugo utrzymujgce sie korzystne warunki pogodowe oraz zwiekszenie zasobow kadrowych na stanowiskach inspektorskich
w poszczegolnych WITD, w zwigzku z zakonczeniem XXVI edycji kursu inspektorskiego oraz matg w poréwnaniu do lat ubiegtych fluktuacjg kadr w ciggu roku.
Na zwiekszenie kontroli miaty takze wptyw tematyczne dziatania kontrolne, tj. ukierunkowane na prawidlowos¢ wykonywania przewozow przez przewoznikéw
z krajow trzecich, czy tez legalnos¢ kabotazu.

Miernik: Liczba przeprowadzonych kontroli drogowych i kontroli statystycznych z wykorzystaniem mobilnych urzadzen rejestrujacych w danym roku
w stosunku do liczby zrealizowanych patroli w danym roku.

Zwiekszona wartos¢ miernika ,Liczba przeprowadzonych kontroli drogowych i kontroli statycznych z wykorzystaniem mobilnych/przewoznych urzgdzenh rejestrujgcych
w danym roku w stosunku do liczby zrealizowanych patroli w danym roku” za 2025 r. jest wynikiem prowadzenia wspdélnych kontroli z jednostkami Policji (patrol
sktada sie z1 inspektora ITD oraz 1 policjanta w zwigzku z czym zasoby kadrowe sg efektywniej wykorzystywane), modyfikacjg wytycznych pracy inspektorow
(wycofanie z eksploatacji wystuzonych urzgdzehh mobilnych do kontroli stacjonarnej na rzecz wideorejestratoréw oraz recznych miernikéw predkosci)
oraz optymalizacjag systemu teleinformatycznego (notatnik elektroniczny) wykorzystywanego przez inspektorow podczas kontroli drogowych.

Miernik: Liczba zastosowanych rozstrzygnie¢ w prowadzonych czynnosciach wyjasniajagcych w stosunku do ogélnej liczby ujawnionych naruszen.

Brak osiggnietej wartosci miernika z uwagi na znaczny wzrost liczby rejestrowanych naruszen, ktory zwigzany byt z wiekszg liczbg urzadzen dziatajgcych w 2025 r.
i uruchamianiem kolejnych urzgdzen zakupionych w ramach KPO, bez zwiekszenia zatrudnienia. W tym zakresie podejmowane byty dziatania zmierzajgce
do pozyskania dodatkowych etatow, jak rowniez state zaangazowanie delegatur terenowych do realizacji zadan w procesach "Zatwierdzanie wezwania wtasciciela",
"Zatwierdzanie wezwania posiadacza" oraz "Zatwierdzenie mandatéw" systemu teleinformatycznym CPD CANARD stuzgcym do obstugi zarejestrowanych naruszen.
Podejmowane byty rowniez dziatania majgce na celu wprowadzenie zmian prawnych wymuszajgcych odmienny sposdb procesowania naruszen w systemie
teleinformatycznym.
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Cel 3

Miernik: Liczba weryfikacji warunkéw dotyczacych zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego.

Wyzszy niz zaktadany miernik weryfikacji warunkéw dotyczgcych zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego wynika z wdrozonych w Wydziale
Weryfikacji Uprawnien uproszczen procedury weryfikacji i cofniecia uprawnien, w razie niespetniania wymogoéw wskazanych w Rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgcym wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika
drogowego uchylajgcym dyrektywe Rady 96/26/WE. Ponadto w Wydziale wykorzystywane sg narzedzia informatyczne wspomagajace typowanie przedsiebiorcow
niespetniajgcych warunkéw do posiadania zezwolenia.

Cel 4

Miernik: Liczba przeprowadzonych szkolen specjalistycznych inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego w roku w stosunku do liczby zaplanowanych
szkoleh w roku (%).

Wyzszy niz zaktadany miernik liczby przeprowadzonych szkolen specjalistycznych inspektorow wynika z wyzszego zapotrzebowania na szkolenia ze strony
inspektorow WITD zgtoszonego w trakcie realizacji planu szkolen, a co za tym idzie organizacji wiekszej liczby szkoleh w odpowiedzi na potrzeby inspektoréw.
Przeprowadzono takze szkolenia podnoszgce bezpieczenstwo inspektoréw kierujgcych pojazdami stuzbowymi.

Cel 5

Miernik: Liczba przeprowadzonych badan technicznych i przeegzaminowanych oséb.

Ogolna wartos¢é miernika zaplanowana na rok 2025 r. w wysokosci 629 930 zostata wykonana. Wykonanie miernika ogétem za rok 2025 wynosi 710 142. Wieksza
niz planowana liczba wykonanych badan i przeegzaminowanych osob wynika z wigekszej ilosci urzgdzen zgtoszonych do badan oraz wiekszej o 1056 liczby
przeegzaminowanych osoéb.

Miernik: Liczba wydanych swiadectw homologacji.

Wzrost wykonania miernika wynika réwniez z wiekszej niz planowano liczby wydanych decyzji w zakresie homologaciji typu pojazdu, indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci pojazdu. W roku 2025 wydano ogdétem 2571 decyzji wiecej gtdwnie w zakresie wydania unijnego lub krajowego
dopuszczenia indywidualnego pojazdu oraz w zakresie wydania swiadectwa homologacji typu ONZ przedmiotu wyposazenia i/lub cze$ci pojazdu niz w roku ubiegtym.
Wplyw na wzrost liczby wydanych decyzji w zakresie wydania unijnego lub krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu ma gtéwnie wzrost zainteresowania
producentéw z Chin rynkiem europejskim, natomiast wzrost w zakresie wydania $wiadectwa homologacji typu ONZ zalezny jest gtéwnie od mozliwo$ci finansowych
producentdéw i nabywcow pojazdow, dostepnosci materiatéw do produkcji oraz uwarunkowan polityczno-gospodarczych.

Miernik: Liczba wydanych zezwoleh na odstepstwo poswiadczen zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych SKP, potwierdzen spetnienia przez
pojazd wymagan w zakresie wytrzymatosci siedzen i ich mocowania oraz kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, kontroli SKP oraz liczba
przeegzaminowanych diagnostéw i doradcéw ds. bezpieczenstwa w zakresie towaréw niebezpiecznych.

W zakresie dziatan w obszarze SKP, egzaminowania diagnostéw i doradcoéw oraz w zakresie swiadectw ADR wykonana warto$¢é miernika jest nizsza niz wartos¢
zaplanowana, ale wyzsza niz w roku ubiegtym.

Miernik: Liczba wydanych swiadectw ADR.
Wartos¢ miernika jest nizsza niz wartos¢ zaplanowana, jednak Transportowy Dozér Techniczny nie ma bezposredniego wptywu na ilos¢ zgtoszonych do wykonania
w tym zakresie czynnosci.

32



Cel 8

Miernik: Przeprowadzenie procesu legislacyjnego.

Wdrozenie do krajowego porzgdku prawnego dyrektywy (UE) 2023/2661 nastgpi przez projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych
innych ustaw (UCB89). Przygotowanie i skonsultowanie przedmiotowego projektu ustawy jest opoéznione w pierwszej kolejnosci z powodu jego skomplikowanego
charakteru i konieczno$ci przeprowadzenia wielu wewnetrznych i zewnetrznych uzgodnieh, w tym przeprowadzenia szczegdtowej analizy skutkow spotecznych,
gospodarczych i finansowych na duzg skale oraz jej skonsultowania z interesariuszami.

Gtéwnym wyzwaniem dla Ministerstwa w obszarze przygotowania regulacji byta koniecznos¢ zaplanowania i skonsultowania sposobu obstugi ogromnych ilosci
danych bedgcych w posiadaniu réznych podmiotdéw o rozproszonej strukturze wtascicielskiej i niskim stopniu digitalizacji danych. Problemem przed jakim stali autorzy
propozycji przepiséw implementujgcych dyrektywe bylo wiec opracowanie i uzgodnienie ze strong spoteczng modelu wdrozenia dyrektywy, w ramach ktérego
interesariusze zostang skutecznie wigczeni do ogoélnoeuropejskiego systemu udostepniania danych.

Cel 12

Miernik: Liczba oséb przyjetych w procesie naboru/liczba planowanych (w %).

Wykonanie miernika jest wyzsze niz zaktadano, przyczyny: duze zainteresowanie mtodziezy ksztatceniem w szkotach mimo nizu demograficznego. W przypadku
dwdch szkét TZS we Wroctawiu i ZSM w Swinoujéciu wykonanie miernika byto wyzsze z uwagi na: dziatania promocyjne, polepszenie warunkéw mieszkalnych
w internacie szkolnym (ZSM), monitorowanie przebiegu rekrutacji, przekazanie informacji o wolnych miejscach do kuratorium oswiaty (ZSM) oraz monitorowanie
procedur rekrutacji, informowanie o wolnych miejscach Dolnoslaskiego Kuratora Oswiaty, publikacje informacji na stronie szkoty, upowszechnienie oferty edukacyjnej
szkoty, przygotowanie katalogu dziatan promujgcych szkote, wyjécie z ofertg edukacyjng poza mury szkoty (TZS). Jedynie w przypadku ZSZS w Nakle nad Notecig
osiggnieta wartos$¢ byta nizsza w zwigzku z brakiem naboru do szkoty branzowej o profilu: elektromechanik pojazdéw samochodowych.

Cel 13

Miernik: Stopien zaawansowania prac nad opracowaniem aktualizacji planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym (w %).

Nizsze wykonanie miernika w stosunku do planu wynika z opéznienia w wyborze Wykonawcy na opracowanie map zagrozenia powodziowego (MZP) i map ryzyka
powodziowego (MRP) w 3 cyklu planistycznym. Zwigzane to byto z uniewaznieniem pierwszego postepowania na "Przeglad i aktualizacja map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka powodziowego w 3 cyklu planistycznym — ETAP 2” ze wzgledu na odrzucenie ofert wszystkich wykonawcéw.

Niezwtocznie uruchomiono nowe postepowanie, w ramach ktérego wytoniono Wykonawcéw. W zwigzku z podpisaniem umow w sierpniu 2025 r. cze$¢ zadan
zaplanowana wczesniej na 2025 r. zostanie zrealizowana w 2026 r. W zwigzku z powyzszym konieczne byto dokonanie modyfikacji termindéw realizacji
poszczegodlnych etapdw prac w ramach Projektu pn. ,Przeglad i aktualizacja planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym w 3 cyklu planistycznym”. Projekty te sg
Scisle ze sobg powigzane w ten sposdb, ze wyniki prac powyzszym konieczne byto przesuniecie terminu wszczecia postepowania przetargowego na wybor
Wykonawcy realizacji zadania 1 Przeglad i aktualizacja planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym w 3 cyklu planistycznym i zadania 2 Dziatania informacyjno
- promocyjne w ramach Projektu, a takze realizacji ustugi Zarzadzania Projektem, co skutkowato koniecznoscig przesuniecia realizacji prac w ramach Projektu
oraz w konsekwencji planowanych pierwotnie terminédw ponoszenia wydatkow oraz koniecznoscig przesuniecie planowanego pierwotnie okresu ponoszenia
wydatkéw z 2025 r. na 2026 r. w ramach Projektu ,Przeglad i aktualizacja planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym w 3 cyklu planistycznym”.

Miernik: Stopiehh zaawansowania prac nad opracowaniem aktualizacji planu przeciwdziatania skutkom suszy (w %).

Brak realizacji zadan 3 i 4 wynika z p6zniejszego niz planowano zawarcia umowy z wykonawcg projektu Przeglad i aktualizacja planu przeciwdziatania skutkom
suszy. W zwigzku z tym harmonogram prac réznit sie od tego przyjetego do Planu dziatalnosci. Prace w 2025 prowadzone byty zgodnie ze zmienionym
harmonogramem. Zakonczenie powyzszych prac planowane jest na rok 2026.
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Cel 14

Miernik: Stopierh zaawansowania prac nad lllaPGW.

Nizsze wykonanie miernika wynikato z wydtuzonego procesu pozyskiwania dofinansowania, ktéry uniemozliwit wczesniejsze wszczecie zaplanowanych postepowan
przetargowych. Dopiero po podpisaniu umowy o dofinansowanie w dniu 2 listopada 2024 r. mozliwe bylo formalne rozpoczecie procedur zwigzanych
z przygotowaniem i realizacjg zamowien. W konsekwencji harmonogram realizacji ulegt przesunieciu, przy czym obecnie prowadzone sg dwa z pieciu zaplanowanych
postepowan przetargowych, natomiast kolejne dwa znajdujg sie na etapie przygotowania dokumentacji.
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