Zatacznik 1

DODATKOWE ZALECENIA DO SPORZADZANIA
PROGNOZ RUCHU

1. Wymagania ogdlne do sporzadzania prognoz ruchu
Opracowanie Prognozy Ruchu drogowego nalezy wykonac¢ zgodnie z nastepujacymi
dokumentami:

~Szczegotowe wymagania do dokumentacji” w zakresie Analiz i Prognoz Ruchu? przyjete
Zarzadzeniem nr 15 GDDKIA z 13 sierpnia 2025 roku,

»~Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania
zadan” przyjete Zarzadzeniem nr 17 GDDKIA z 11 maja 2009 roku?,

~Niebieskg Ksiegg - Infrastruktura drogowa" (aktualna wersja dostepna na stronie

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych).
2. Wymagania dodatkowe oraz wskazowki do prawidlowego

sporzadzania prognoz ruchu

2.1.W korytarzu planowanej (analizowanej) inwestycji nalezy uszczegodtowi¢ rejony
komunikacyjne co najmniej do poziomu gmin. W uzasadnionych przypadkach
(duze gminy, miasta gdzie planowany jest wiecej niz 1 wezet drogowy) wskazany
jest doktadniejszy podziat — podziat gminy/miasta na kilka dzielnic/sotectw/osiedli.

2.2.W modelu istniejacej sieci drogowej nalezy uwzgledni¢ wszystkie drogi krajowe i
wojewodzkie. W uzasadnionych przypadkach nalezy zakodowaé rowniez
wazniejsze drogi lokalne (np.: stanowigce podtaczenie
gminy/dzielnicy/sotectwa/osiedla do wezta drogi wyzszej kategorii czy tez bedace
gtdbwnym dojazdem do centrum rejonu komunikacyjnego).

2.3.Model ruchu, dla roku bazowego, powinien zosta¢ skalibrowany do
najaktualniejszych wynikéow Generalnego Pomiaru Ruchu i zweryfikowany dla roku
biezgcego wielkosciami ruchu otrzymanymi na podstawie przeprowadzonych
dodatkowych pomiaréw ruchu (zakres pomiaréw i wymagania powinien by¢

uzgodniony z Departamentem Strategii i Studiow (DSS) GDDKiA). W korytarzu

! pod linkiem Zarzadzenie GD nr 15 z dnia 2025-08-13.pdf, w Dokumencie 9, znajdujg sie szczegdtowe,
dodatkowe zalecenia i wymagania dotyczace prawidtowego sporzadzenia prognozy ruchu.

2 Podstawowg metodg prognozowania ruchu na sieci drog krajowych, jest metoda modelowania wykonana
zgodnie z punktem 4.1.1.3.5. W niektorych przypadkach dopuszcza sie, za zgodq wtasciwego Departamentu
GDDKIA (aktualnie jest to DSS ), wykonanie prognozy ruchu metoda uproszczong (np. dla remontu drogi nizszej
kategorii bez poprawy jej parametrow, obwodnicy matej miejscowosci, o ile nie przebiegajg w poblizu duzego
os$rodka generujacego ruch - przemystowego, handlowego, rekreacyjnego, centrow logistycznych, nowych przejsé
granicznych itp.), a dla istniejacego przebiegu drogi DSS dysponuje miarodajna prognozg ruchu).
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http://10.7.7.90/intranet/upload_zarzadzenia/GD00/Zarzadzenie_GD_nr_15_z_dnia_2025-08-13.pdf

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

planowanej inwestycji wymaga sie zgodnosci modelu z  wynikami
najaktualniejszego GPR-u do *= 15% dla drog krajowych oraz = 20% dla drdg
wojewodzkich.

Nalezy przyjmowac realne scenariusze rozwoju sieci drogowej, zgodnie z
aktualnym harmonogramem inwestycyjnym GDDKiA. Rozw0j sieci drogowej
nalezy kazdorazowo uzgadnia¢ z DSS GDDKIA.

Jednostkowe koszty czasu i eksploatacji pojazdow powinny by¢ dostosowane do
wymagan aktualnie obowigzujacej wersji ,Niebieskiej Ksiegi - Infrastruktura
drogowa".

Sie¢ drég objetych optatami oraz aktualnie obowigzujgce stawki optat
elektronicznej nalezy przyjmowac zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drog krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych
pobiera sie opfate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej i z
jego pézniejszymi zmianami.

Sie¢ drég i wysokos¢ optat dla odcinkédw koncesyjnych autostrad nalezy
przyjmowac do prognoz zgodnie z aktualnie obowigzujacymi stawkami na danym

odcinku drogi.
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