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Algorytm postepowania w kompleksowym podejsciu do ochrony
otoczenia drogi przed hatasem

Algorytm postepowania zostal przedstawiony w formie schematu oraz dodatkowego
komentarza do poszczegolnych jego elementéw (ponizej)

1. Analizy klimatu akustycznego w otoczeniu drogi i w otoczeniu
zabudowy

Analizy klimatu akustycznego w otoczeniu drogi zaleza od tego, czy okresla si¢
zatozenia dla zespotow zabudowy, czy dla pojedynczych nowobudowanych lub
przebudowywanych budynkéw. Obecnie przy prowadzonej bardzo szeroko rozbudowie sieci
drogowej, istotnym powodem analiz moze by¢ takze powodowany przez zmiany w sieci
drogowej np. istotny (i nagly np. z powodu budowy wezta na przebiegajacej w poblizu drogi
A lub S) wzrost ruchu i zmiany struktury rodzajowej. Dotyczy to jak podkreslano wczesniej
odcinkéw drég GP/G do/z nowych weztéw drogowych.

W odniesieniu do zespotéw zabudowy nalezy dla prognozowanych nat¢zen ruchu
okresli¢ linie referencyjne, przy zachowaniu ktorych mozna lokalizowa¢ budynki bez
potrzeby dodatkowego ttumienia lub ekranowania hatasu.

Analiza klimatu akustycznego w otoczeniu drogi jest w przypadku nowej zabudowy
niezbedna. Wazne jest takze, aby zgodnie z ustaleniami zad.7 uwzgledniac¢/realizowac uktady
zabudowy korzystne réwniez pod wzgledem hatasu, a zarazem funkcjonalne. Analizy klimatu
akustycznego powinny by¢ wykonywane zaréwno dla odcinkéw i miejsc punktowo, tj. dla
miejsc w ktérych istnieje (lub jest planowana) zabudowa wrazliwa na hatas (mieszkaniowa,
edukacyjna, biurowa itd), jak 1 niewrazliwa na hatas (komercyjna, gospodarcza,
przemystowa), niekoniecznie przy zachowaniu tych samych odlegtosci od drogi. Wskazane
jest uwzglednienie w analizach mozliwych potrzeb dotyczacych chodnikéw 1 Sciezek
rowerowych, lub ciggédw pieszo-rowerowych. Analiza klimatu akustycznego moze/powinna
by¢ wykonana w kilku stadiach opisanych ponize;j.

Innym rodzajem dziatan i srodkéw dla redukcji hatasu sa te, ktore zalezg czgsciowo
lub w catosci od obecnych i przysztych wlascicieli/przysztych wiascicieli posesji, ktoérzy
mogg te prace takze finansowac. Takie przypadki sg przewaznie wynikiem stopniowego
wzrostu ruchu, co trudno jest mieszkancom, a czasem takze administracji drogowe;j
przewidzie¢. Ten wzrost ruchu moze wynika¢ ze zmian zagospodarowania otoczenia drég lub
ze zmian ruchu w sieci drogowej, co obecnie ma nierzadko miejsce. Pierwsza sprawg jest

ocena ruchu 1 wytwarzanego hatasu, po ktoérych moga przyjs¢ dziatania ochronne.
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Analiza procesu oceny zagrozen hatasem i wybdr sposobéw oraz Srodkéw
zabezpieczajacych otoczenie drég przed hatasem moze by¢ realizowana wedlug Procedury
postepowania w kompleksowej ochronie otoczenia drogi przed halasem przedstawione;j

schematycznie na rys.9.X i opisanej ponizej z podziatem na kilku stadiéw.

I stadium
W procedurze postgpowania nalezy w pierwszej kolejnosci wzig¢ pod uwage, czy analiza
bedzie dotyczy¢ nowej drogi (budowa, np. obwodnicy z wariantowaniem trasy), czy drogi
istniejacej (przebudowa, rozbudowa, remont) i ewentualnych zmian funkcji drogi i zmian
w przekroju drogi. W tym etapie planistycznym nalezy bra¢ pod uwage mozliwo$¢ zmian
lokalizacji trasy, a takze stosowania pozornych lub rzeczywistych wykopow. W przypadku
drogi istniejacej, nalezy zwrdci¢ uwage, czy rozbudowa bedzie dotyczy¢ poszerzenia, np. do
przekroju 2+1. W przypadku przebudowy nalezy zwrdci¢ uwage na to, czy zmierza ona do
wykorzystania tzw. utwardzonych poboczy do ruchu na dodatkowy pas (to jest takze
poszerzenie).
Dla etapu planistycznego procedury istotna jest takze ocena oddziatywania na srodowisko
dotyczaca dziatan inwestycyjnych i drogi istniejacej; a w tym zmian funkcji drogi. W analizie
klimatu akustycznego powinno si¢ uwzgledniaé linie referencyjne, czyli linie bezpiecznej
pod wzgledem hatasu lokalizacji zabudowy. Zazwyczaj jest to granica pasa drogowego lub
granice poszczegdlnych posesji okreslane w dwéch wersjach:
a. w pierwsze] wersji przy uwzglednieniu obiektow istniejacych, bez uwzgledniania
lokalizacji nowej (projektowanej) zabudowy 1 innych wrazliwych miejsc na terenie posesji, a
takze urzadzen (np. do rekreacji), ale bez uwzgledniania srodkéw ochrony, zwtaszcza takich
jak ekran akustyczny.
b. w drugiej wersji takze przy uwzglednieniu planowanej 1 mozliwej lokalizacji wrazliwej
zabudowy (nie tylko wrazliwej na hatas, ale ekranujacej hatas), a takze 1 innych obiektéw (np.
garaz) .
Obliczenia nalezy prowadzi¢ w przypadku terenu niezabudowanego dla wysokosci 1,5m, w
przypadku zabudowy planowanej na wysokosci 4m, dla istniejagcych budynkéw na wysokosci
kazdej kondygnacji wrazliwej (podazajac za zapisami rozporzadzenia o pomiarach hatasu —
na wysokosci 1,5m nad podtoga analizowanej kondygnacji).

Dla drogi istniejagcej nalezy wykona¢ pomiary halasu i pomiary ruchu oraz

sporzadzi¢ prognoze uwzgledniajaca wzrost ruchu, a takze przeprowadzi¢ obliczenia i
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analizy halasu wykorzystujac pomierzone wartosci halasu do kalibracji modelu.
Prognoza hatasu jest takze potrzebna dla drogi projektowanej. Wskazane jest wykonanie map
hatasu dla odcinka drogi, a takze dla grup lub pojedynczych budynkéw. Nalezy oceni¢ to, czy
i jak duza redukcja hatasu jest potrzebna dla zapewnienia normowego klimatu akustycznego
przy danych lokalizacjach budynkéw mieszkalnych i w innych wrazliwych na hatas
miejscach/obiektach. W tym stadium wystarczajagce moze by¢ obliczenie izolinii hatasu.
Nastegpnie nalezy oceni¢ potrzeby redukcji hatasu i rozktad tych potrzeb wzdluz drogi w
odniesieniu do istniejacej zabudowy (chodzi o zbadanie czy racjonalne mogtoby by¢ np.
ekranowanie). Wskazane jest takze zbadanie, czy przesuni¢cia planowanych obiektow
wrazliwych w obrebie poszczegélnych posesji moze rozwigza¢ problem. W odniesieniu do
nowoprojektowanej zabudowy wskazana jest analiza ustawienia zabudowy wzgledem drogi
(dlugim bokiem réwnolegte do drogi, krétkim bokiem do drogi) lub innego).

Pierwsze stadium powinno si¢ konczy¢ wnioskami dotyczacymi potrzeby redukcji hatasu, jej

wielkosci 1 ich rozktadu wzdtuz drogi.

II stadium.

W tym stadium zaleca si¢ przeprowadzaé¢ ocene mozliwosci redukcji hatasu ,,u zrédia”.
Dotyczy to drogi istniejacej lub projektowanej. Ocena mozliwo$ci redukcji hatasu u zrédta
(czyli halasu powstajacego przy ruchu pojazdéw po nawierzchni) moze uwzglednia¢ w
zalezno$ci od rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowego drogi: wprowadzenie zarzadzania
predkoscia (znaki, fotoradary, odcinkowy pomiar predkosci, udzial policji), wprowadzenie
takze takich $rodkéw zarzadzania ruchem jak: ograniczenia ruchu samochodéw
cigzarowych: w wybranych dniach i porach doby (gtéwnie weekendy, noc) oraz wykonanie
cichej nawierzchni (efektywnos¢ tych sposobow i uwarunkowania ich zastosowania sq
opisane w zad.9 i 5). Jesli dziatanie jednego z tych §rodkéw moze dawaé wystarczajaca
redukcje hatasu, to wéwczas mozna przejs¢ do ich zaprojektowania, z uwzglednieniem
dodatkowo wspomagan lokalnych innymi Srodkami i sposobami (ogrodzenia akustyczne,
zielen, ekrano-wat i inne). Tzw. cicha nawierzchnia i redukcja predkosci majg zblizong
efektywnos¢ pod wzgledem redukcji hatasu ,,u zrédta” i dlatego nalezy przy decyzji bra¢ pod
uwage takze inne czynniki (koszt, eksploatacja).

Na $ciezce planistycznej nalezy rozwazy¢ potrzebg i mozliwo$¢ zmian przebiegu trasy w

przypadku projektéw nowych drég.
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III stadium

W przypadku, kiedy wstepna analiza wskazuje na potrzebe redukcji hatasu, wskazane jest

wykonanie mapy hatasu i/lub wykonanie analiz klimatu akustycznego dla poszczegdlnych

odcinkéw drogi i indywidualnych budynkéw. Wskazane jest takze przeanalizowanie

ustawienia budynkéw mieszkalnych i gospodarczych (w tym garazy) wzgledem drogi. W

naszym kraju dominuje niestety zabudowa mieszkalna sytuowana dtuzszym bokiem do drogi,

co niekoniecznie ma zwigzek z doswietleniem pomieszczen, a inne ustawienia moga by¢

korzystniejsze pod wzgledem ochrony akustycznej mieszkancow.

Jesli wymieniona dziatania i $rodki nie daja zadowalajacych wynikéw, to nalezy przej$¢ do

projektowania dodatkowych s§rodkéw ochronnych wraz z obliczeniami akustycznymi na

podstawie pomiaréw ruchu i hatasu, w tym zwlaszcza:

- zieleni sredniej 1 wysokiej,

- ogrodzen akustycznych polaczonych z zielenia,

- ekrano-watéw 1 watéw,

- ekranow,

- kombinacji ww. srodkéw i ew. innych.

Do stadiéw drugiego i trzeciego wskazana jest analiza kosztow wprowadzenia 1 eksploatacji

oraz nadzoru i funkcjonowania ww. §rodkéw, a takze sposobOw utrzymania.
Generalnie podstawowe analizy powinny w tym stadium obejmowac:

a) ustalenie miejsca lokalizacji i wysokos$ci zabudowy wrazliwej (budynku mieszkalnego) w
stosunku do drogi w obr¢bie dzialki,

b) ustalenie usytuowania budynkéw wzgledem drogi (ktorg $ciang),

¢) zbadanie potrzeby i lokalizacji na posesji dodatkowej ekranujacej zabudowy (np. garaz,
budynek gospodarczy, altana i inne) niewrazliwej na hatas. W tych analizach moga by¢
wykorzystywane mapy hatasu. W wielu przypadkach nie wystarcza zastosowanie jednego
srodka poprawy klimatu akustycznego i dlatego nalezy uwzglednia¢ wspomaganie innymi
srodkami.

Cze¢s$¢ tych sposobéw moze by¢ realizowana/ wspétfinansowana przez wlascicieli posesji lub

budynkéw (zielen, ogrodzenia potaczone z zielenia).

IV. Stadium
Kolejnymi dziataniami, ktére moga by¢ podjete obejmuja sposoby i $rodki ochrony

akustycznej budynku/posesji (okna i drzwi antyhatasowe, ekran na elewacji i inne).
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Jesli analizy sa wykonywane w trakcie projektowania to duzo mogg da¢: ustalenie miejsca
lokalizacji budynku na posesji wzgledem drogi i wysokosci zabudowy wrazliwej (budynku
mieszkalnego) w stosunku do drogi, lokalizacja na posesji dodatkowej ekranujacej zabudowy
(np. garaz, budynek gospodarczy, altana i inne) niewrazliwej na hatas, a takze tworzenie stref
cichych np. przez zastosowanie oston, altany itp, i zieleni niskiej przed budynkiem.

Te alternatywne srodki proponowane dla stadiow 1V i V podobnie jak i partycypacja w ich

realizacji wtascicieli posesji lub budynkow wymagajg zmian prawa

V stadium

Najbardziej kosztowne to ewentualne zmiany funkcji pomieszczen w budynkach. Te zmiany
powinny by¢ poprzedzone analizg alternatywnego rozmieszczenia pomieszczen w budynku,
oraz zabezpieczen okien i drzwi oraz dachu. Sg to rozwigzania trudne w realizacji i
kosztowne, ale w wielu przypadkach mozliwe i akceptowane przez mieszkancéw .

W tym stadium nalezy uwzgledni¢ takze wysokos$¢ zabudowy. Nalezy uwzglednia¢ takze
hatas na poziomie drugiej lub wyzszych kondygnacji, oraz na bocznych Scianach budynku
mieszkalnego, gdyz moze to by¢ pomocne przy projektowaniu rozmieszczenia pomieszczen
w budynku, wzglednie korekcie ich rozmieszczenia. Analiza izolinii jest pomocna przy ocenie
projektowanego 1 alternatywnego rozmieszczenia pomieszczen wrazliwych (sypialnie,
miejsca do nauki i cichej pracy) 1 niewrazliwych na hatas w budynku (kuchnia, fazienka, WC,
garderoba, spizarnia i inne). Przedmiotem analiz mogg by¢ w tym stadium takze: balkony,

tarasy i loggie).

W zaleznosci od wielkosci dziatki przedmiotem analiz powinna by¢ takze, cze$¢ posesji
przed lub za budynkiem, ktéra moze by¢ przeznaczona na ogréd, rekreacje lub jedno i drugie,
w przypadku domu wielorodzinnego takze na miejsce i urzadzenia zabaw dla dzieci. W tym
stadium w zaleznosci od wielko$ci dziatki 1 miejsca na krzewy moze by¢ badany wptyw
zaplanowanej zieleni na redukcje¢ hatasu oraz na estetyke otoczenia zabudowy.

Innym rodzajem dziatan i srodkéw dla redukcji hatasu sg te, ktére zaleza czgsciowo lub w
catosci od wlascicieli/przysztych posesji ktérzy moga je takze finansowac. Obejmuja one np.
Stworzenie stref cichych do rekreacji np. przez zastosowanie oston, altany itp. i zieleni niskiej

z boku lub za budynkiem.
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2. Grupy najwazniejszych czynnikow wplywajacych na
klimat akustyczny w otoczeniu drog

W kompleksowym podejsciu do oceny klimatu akustycznego w otoczeniu drég i w jego

ochronie przed hatasem drogowym, wskazane jest uwzglednienie 6 grup czynnikéw

wpltywajacych na klimat akustyczny (prezentuje je strona tytutowa opisu projektu):

a. zagospodarowanie przestrzenne (wst¢p do Opisu Projektu i zad.7)

b. ruch drogowy, a tym; natezenia ruchu Q, predkosci v, udziat ruchu cigzarowego pac i ich
zmiennosci (zad.6, 7,8)

c. rodzaj nawierzchni (zad.1-415,9),

d. srodki ochrony akustycznej istniejace i mozliwe do wprowadzenia na terenie posesji
(ogrodzenia, zielen, inne)oraz poza posesja: (ekrany, waty, zabudowa ostaniajgca) ktére
nie byly w tym projekcie objete badaniami (zad.8, zad.7),

e. budynki i ich lokalizacje tj. odlegtosci od drogi oraz zagospodarowania terenu posesji
(zad.7 1 zad.8),

f. sama zabudowa; lokalizacji wrazliwych pomieszczen, $cian, okien, drzwi — wedtug
danych z literatury (zad.8).

Wymienione czynniki sg, lub mogg by¢ uwzgledniane w réznych stadiach przez:
administracj¢ samorzadowa, administracje drogowa, projektantéw drég (geometria i
nawierzchnia), ekspertéw ochrony srodowiska (OOS, sposoby i $rodki ochrony przed
hatasem), deweloperéw 1 projektantéw zabudowy oraz samych mieszkancéw. W nawiasach
podano w ktérych zadaniach projektu (oprécz zad.9) sg przedstawione analizy

poszczegbdlnych problemow.
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Schemat postepowania w kompleksowej ochronie przed hatasem
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