MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 31 pazdziernika 2021 r.

Znak sprawy: DDP-2.0530.9.2021

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury dziatajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U.
z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze zlozona przez Pandw petycja w imieniu Stowarzyszen ,,Nie tedy
droga” i Eko-Glinianka z dnia 14 wrzes$nia 2021 r. w sprawie odstgpienia od planowania przebiegu
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW) przez tereny gmin Wigzowna, Debe Wielkie i Otwock
zostata rozpatrzona.

Na wstepie warto zaznaczy¢, ze wszystkie uwagi i wnioski wzgledem procesu przygotowawczego do
realizacji OAW sg skrupulatnie analizowane przez Ministerstwo. W kontekscie realizacji OAW niezmiernie
istotna jest bowiem wymiana informacji, proces konsultacji z bezposrednio zainteresowanymi samorzgdami ,
stowarzyszeniami i spotecznosciami lokalnymi. Realizacja tak waznej inwestycji nie moze odby¢ sie bez
wziecia pod uwage tych istotnych wnioskéw i uwag.

Argumenty srodowiskowe, ekonomiczne i spoteczne

Postulowane w uzasadnieniu do przedtozonej petycji argumenty srodowiskowe, ekonomiczne i spoteczne
znalazly swdj wyraz w opracowanym Studium Korytarzowym. Poréwnawcza analiza wielokryterialna
w ramach Studium Korytarzowego wskazata korytarz, ktéry wypadt najkorzystniej pod wzgledem grup
kryteridw.

Kryteria uwzglednione w analizie podzielone zostaty na 4 grupy. Byly to odpowiednio: kryteria techniczne,
ekonomiczne, $rodowiskowe i spoteczne oraz kryteria sieciowe. Na wskazane grupy zlozylo sie tgcznie
19 kryteriow czastkowych.

Kryteria techniczne objely nastepujgce kryteria czastkowe:

* Natezenie ruchu na projektowanej trasie wyrazone w pojazdach na dobe oraz rozumiane jako
$redniowazona (dlugoscig odcinkéw miedzy weztlami/skrzyzowaniami) wielko$¢ Sredniego
Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) pojazdéw ogétem na projektowanej trasie, w 10. roku po
oddaniu danej drogi do eksploatacii;

* Natezenie ruchu ciezkiego na projektowanej trasie wyrazone w pojazdach na dobe i rozumiane jako
$redniowazona (dlugoscig odcinkéw miedzy wezlami/skrzyzowaniami) wielko$¢ Sredniego
Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) pojazdow ciezkich na projektowanej trasie w 10. roku po
oddaniu danej drogi do eksploatacji;

* Natezenie ruchu pozostajgce na zastepowanym ciggu drogowym wyrazone w procentach, czyli
poréwnanie wariantu bez inwestycji z wariantem z inwestycja;

» Przejscie przez obszary z niekorzystnymi warunkami gruntowo-wodnymi [km;
* Wykorzystanie rezerw terenowych, zidentyfikowanych w opracowaniach planistycznych [kml.
Kryteria ekonomiczne objely z kolei nastepujgce kryteria czgstkowe:

* Naklady inwestycyjne wyrazone w milionach PLN rozumiane jako sumaryczne naklady inwestycyjne
na przygotowanie i realizacje inwestycji (brutto), z rezerwg na nieprzewidziane wydatki;

*  Wskaznik kosztowy na 1 km wyrazony w milionach PLN/km, czyli Srednie naktady inwestycyjne (na
1 km analizowanej inwestycji drogowej) niezbedne do przygotowania i realizacji inwestycji;
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¢ EIRR [%] czyli Ekonomiczng wewnetrzng stope zwrotu z inwestycji rozumiang jako warto$é stopy
dyskontowej, przy ktérej suma korzysci netto bedzie réwna sumie naktadéw netto;

e Oszczedno$¢ czasu wyrazong w milionach PLN czyli sumaryczng warto$§¢ oszczedno$ci czasu
podrézy na analizowanym obszarze, powstatych w wyniku realizacji inwestycji, w okresie
referencyjnym;

e ENPV [%] rozumiang jako Ekonomiczng biezgcg warto$é netto inwestycji — sume korzysci
spotecznych wywotanych funkcjonowaniem analizowanej inwestycji drogowe;.

Do kryteribw czastkowych sktadajgcych sie na kryteria Srodowiskowe i spoteczne zaliczono natomiast
ewentualne kolizje z obszarami Natura 2000 i obszarami chronionymi, przejécie przez obszary zabudowy,
emisje CO,, liczbe miast Srednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz rozciecie wiezi
spotecznych.

Liczba miast $rednich tracgcych funkcje spofeczno-gospodarcze objeta miasta zlokalizowane
w korytarzu 30 km do nowej drogi, natomiast rozciecie wiezi spotecznych dotyczyto sumarycznej liczby
przecieé projektowanej trasy przez ciggi drég powiatowych, gminnych i pozostatych (wewnetrznych).

Ostatnig z grup kryteribw stanowity kryteria sieciowe. Skitadaly sie na nie nastepujgce kryteria
czgstkowe:

¢ Dostepno$é demograficzna korytarza rozumiana jako liczba gmin miejskich (w tym miast na prawach
powiatu) i miejsko-wiejskich w korytarzu drogi (30 km od osi projektowanego wariantu drogi);

e Udziat podrézy dalekich wyrazony w procentach rozumiany jako $redniowazony, dtugos$ciami
odcinkéw nowej trasy, udziat podrézy dalekich (o dtugosci powyzej 70 km) w SDRR, w 10. roku
eksploatacji, na analizowanym wariancie przebiegu trasy;

¢ Zmiana dtugo$ci sieci drog krajowych po realizacji inwestycji;

¢ Rozbudowa sieci drég samorzgdowych na potrzeby obstugi weztéw rozumiana jako tgczna diugo$é
nowych odcinkéw drég innych kategorii niz krajowe budowanych z powodu lokalizacji wezta poza
dotychczasowym przebiegiem drogi krzyzujgcej sie z projektowang drogg krajowa.

Preferowany wariant korytarza

Powyzsze czynniki wziete pod uwage w procesie przygotowania Studium Korytarzowego wskazujg na
dogtebnosé dokonanej analizy takze w zakresie srodowiskowym, ekonomicznym i spotecznym. Dokonana
analiza miata wplyw na wybér preferowanego wariantu korytarza dla inwestycji. Przy tej okazji nalezy
podkreslié, ze obecny etap prac nad Obwodnicg Aglomeracji Warszawskiej nie precyzuje dokfadnego
przebiegu przysztej trasy. Warianty korytarzy wyznaczone w ramach opracowania studium korytarzowego
objete beda szczego6towymi analizami na etapie przygotowywania Studium Ekonomiczno-Techniczno-
Srodowiskowego. Analizy te pozwolg wzigé pod uwage wszelkie dostepne rozwigzania dotyczgce przebiegu.
Kazdy gtos mieszkancéw, stowarzyszen i samorzgdéw zostanie wziety pod uwage. Obecnie nie mozna
wykluczyé ani potwierdzié¢ tego, ze Studium Ekonomiczno-Techniczno-Srodowiskowe zostanie opracowane
dla wariantu korytarza innego niz najkorzystniejszy.

Potencjalne wyznaczenie korytarza OAW A50 w $ladzie zblizonym do DK50

Kwestia wykorzystania przebiegu DK50 stanowita przedmiot zainteresowania GDDKIA na etapie analizy
sieciowej poprzedzajgcej etap opracowania Studium Korytarzowego. Zakfadany przekréj autostrady A50 to
dwie jezdnie po trzy pasy ruchu (2x3) z réwnolegtymi dodatkowymi jezdniami dla obstugi ruchu lokalnego.
Powoduje to ograniczone mozliwosci wpisania jej w istniejacg droge krajowg nr 50 o standardzie drogi klasy
gtébwnej przyspieszonej (GP). Projektowane warunki techniczne zaktadajg konieczno$é uzyskania wiekszych
promieni fukéw poziomych i dlugosci odcinkéw prostych miedzy fukami co warunkuje miejscami konieczno$¢
poprowadzenia trasy nowym przebiegiem. Nalezy pamietaé takze o tym, ze konieczne poszerzenie i korekty
przebiegu mogtyby spowodowaé liczne wyburzenia zabudowy sgsiadujgcej z istniejgcg droga krajowg nr 50.

Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej — dalsze prace projektowe

Prowadzenie dalszych prac projektowych dotyczgcych budowy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej moze
by¢ prowadzone wytgcznie po zabezpieczeniu srodkdw finansowych przeznaczonych na ten cel. Odbywa sie
to w drodze uzgodnienia przez Ministra Infrastruktury Programéw Inwestycji. Dopiero uzgodnienie
Programéw Inwestycji umozliwia rozpoczecie kolejnego etapu prac, czyli wytonienia wykonawcéw Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES). 3 sierpnia br. uzgodniony zostat przez Ministra
Infrastruktury Program Inwestycji dla czesci zachodnio-potudniowej Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej



obejmujgcej odcinek zachodni (w ciggu S50 o dtugosci ok. 77 km) oraz odcinek potudniowy (w ciggu A50 o
dtugosci ok. 84 km), co umozliwia ogtoszenie przetargu na opracowanie STES dla przedmiotowego odcinka.
Dla dalszej czeSci OAW, dla ktérej preferowany wariant korytarza przebiegat m.in. w sgsiedztwie gmin
Wigzowna, Debe Wielkie i Otwock ponownie analizowane bedg istniejgce korytarze i uwarunkowania
sieciowe, co stanowi wyjscie naprzeciw oczekiwaniom spotecznym, w tym oczekiwaniu aktywnie
dziatajgcych na rzecz tego postulatu stowarzyszen.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach sposéb zatatwienia petycji nie moze byé przedmiotem
skargi.

Z powazaniem
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Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony o0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie
0 ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

2)

3)

4)
3)

6)

7
8)

9)

administratorem Pan6w danych osobowych jest minister wiasciwy do spraw transportu z siedzibg w
Warszawie, przy ul. Chatubifiskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,Administratorem danych”;
Panéw dane osobowe przetwarzane bedg w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia 11
lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. poz. 256, z p6zn. zm.)
podstawg przetwarzania Pandéw danych osobowych jest konieczno$é wypetnienia obowigzkéw
prawnych cigzgcych na Administratorze danych wynikajgcych z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego. W
przypadku wyrazenia przez Panéw zgody na udostepnienie imienia
i nazwiska na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obstugujgcego,
podstawg prawng przetwarzania jest udzielona zgoda;
Administrator danych przewiduje mozliwos¢ powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom
Swiadczgcym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;
podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie
pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;
posiadajg Panowie prawo do:
e zgdania dostepu do treSci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania,
e whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie nie
wynika z obowigzku prawnego cigzgcego na Administratorze danych,
¢ cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie
internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obstugujgcego, co jednak nie bedzie
miato wptywu na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed
jej wycofaniem,
¢ whniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;
Pandéw dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu;
Panéw dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji beda przechowywane przez Administratora
danych przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie
archiwalnym i archiwach (DzU. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz
z dokumentacjg zostang przekazane do wtasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny;
dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony
danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubifiskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail:
inspektor. RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych mozna sie kontaktowaé we wszystkich
sprawach dotyczacych przetwarzania przez Administratora Panéw danych osobowych oraz korzystania
Z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.
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