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Zpo
DECYZJA

Na podstawie art. 75 ust. 7, w zw. z art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 82 ust. 1 pkt 2, art. 82 ust. 1 pkt4i5
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko (%./.
Dz.U. z 2021 r. poz. 247 ze zm.), art. 20 ust. 1 ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach
w zakresie budowy portow zewnetrznych (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 2147 ze zm.). § 2 ust. 1 pkt
34 rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 10 wrzeénia 2019r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), oraz art. 104
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t)j. Dz.U. z 2021 r.
poz. 735 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku (bez numeru) Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.
oraz Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni znak DR-614/PZ/13/KHW/21, z dnia 25.01.2021 r.,
reprezentowanych przez petnomocnika Pana Macieja Krzesiniskiego, o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa Portu Zewnetrznego w
Porcie Gdynia wraz z komunikacyjnym ukfadem drogowo - kolejowym”, wraz z
uzupetnieniami i wyjasnieniami.

dziatajgc w oparciu o:

1) raport o oddziatywaniu na $rodowisko ww. przedsiewziecia, opracowany przez EKOVERT
zespdt autorow pod kierownictwem Wiktorii Ryng-Duczmal, Wroctaw, styczen 2021 r.
(zwany dalej raportem 00$);

2) uzupetnienia ww. raportu 00$;

3) opinig Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni, znak
SE.ZNS.4912.8/8A.21 z dnia 16.03.2021 r., (data wplywu 23.03.2021 r.) wraz z pismami
podtrzymujgcymi swoje stanowisko;

4) uzgodnienie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, znak GD.RZ$.435.29.2021. MBC.3 z
dnia 29.06.2021 r., (data wptywu 30.06.2021 r.);

5) uzgodnienie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, znak INZ.8103.17.6.2021.AD z dnia
06.07.2021 r., (data wplywu 16.07.2021 r.);

6) pismo Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, znak INZ.8103.17.7.2021.AD z dnia
31.08.2021 r., (data wptywu 03.09.2021 r.);

po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko

ORZEKAM

I Okresli¢ dla przedsigwziecia pn.:

Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia
wraz z komunikacyjnym ukfadem drogowo - kolejowym?”,
realizowanego na dziatkach wymienionych w zatgczniku nr 2 do niniejszej decyzji
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nastepujace srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Inwestycja obejmujgca budowe ,Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia” jest priorytetowym
zadaniem Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. (dalej ZMPG S.A.), ktore uzyskato akceptacje
Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej i zostato umieszczone w rzgdowym projekcie Programu
rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) oraz Programie
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku. Zapisy majgce na celu utatwienie tejze
inwestycji oraz projektéw komplementarnych znalazty sie réwniez w ustawie o zmianie ustawy o
portach

i przystaniach morskich oraz w ustawie o inwestycjach w zakresie budowy portow zewnetrznych
(Dz. U. 2019 poz. 1924 ze zm.), tzw. specustawy o portach zewnetrznych.

Planowana inwestycja bedzie w czesci realizowana wzdiuz nabrzezy portowych, natomiast w
czesci na zewnatrz od istniejgcego falochronu Portu Gdynia, jednak w catosci w obrebie granic
administracyjnych Portu Gdynia. Budowa Portu Zewnetrznego zlokalizowana bedzie na wodach
Zatoki Gdanskiej i Kanatu Potudniowego Portu Gdynia oraz Basenu Il Portu Gdynia, a w czeéci
ladowej na Molu Weglowym i Falochronie Gtéwnym.

Analizowane przedsiewziecie sktada sie z trzech zadan — budowy pirsu Portu Zewnetrznego,
budowy nowych falochronéw Portu Gdynia oraz dostosowania uktadu komunikacyjnego do
obstugi podmiotéw korzystajacych z infrastruktury wybudowanej w ramach nowej inwestycji.
Nowe falochrony oraz rozpraszacze (pochtaniacze) falowania, bedg stanowity ostone Portu
Zewngtrznego oraz toru podejéciowego do istniejacego portu, od falowania od strony wschodniej,
potnocno-wschodniej oraz potnocne;.

Nowy uktad komunikacyjny realizowany bedzie na terenie dzielnicy Srédmiescie w Gdyni
I obejmowac bedzie: Molo Weglowe, Miedzytorze, ulice Nowa Weglowg oraz Nowg Polskg
z dowigzaniem do projektowanej Drogi Czerwonej, ktorej przebieg wynika z uzgodnienia
podpisanego pomigdzy ZMPG S.A. a Gming Miasta Gdyni w tej sprawie w dniu 26.11.2020 r w
Gdyni.

W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje sie w czesci morskiej, wybudowanie na wodach
Zatoki Gdanskiej nowego pirsu portowego o powierzchni ok. 150 ha wraz z uktadem falochronéw
ostonowych i morskg infrastrukturg dostepowa w postaci toréw podejsciowych i nowych
akwendéw Portu Gdynia. Natomiast w czeéci Igdowe;j planowanego przedsigwzigcia planuje sie
wybudowanie uktadu drogowego o dtugosci ok. 1,5 km i uktadu kolejowego o dtugosci ok. 1,5
km doprowadzajgcego ruch do Portu Zewnetrznego.

Gtéwng funkcjonalno$cig Portu Zewnetrznego bedzie gtebokowodny terminal kontenerowy
zlokalizowany w potnocnej czesci pirsu zewnetrznego o docelowe] szacowanej, rocznej
zdolnosci przetadunkowej na poziomie 2,5 min TEU, wyposazony w dwa stanowiska do obstugi
jednostek kontenerowych o tadownosci 24 000 TEU oraz jedno stanowisko do obstugi
odlichtowanych jednostek kontenerowych o tadownosci 30 000 TEU (w przysztosci). Przy
wschodnim nabrzezu pirsu zewnetrznego powstang dwa stanowiska do obstugi statkéw. Na
obszarze Portu Zewnetrznego dopuszcza sie alternatywne wykorzystanie terenu do:
- obstugi najwigkszych statkéw wycieczkowych mogacych wplynaé na Battyk;
- obstugi terminalu instalacyjnego dla budowy planowanych na Battyku morskich farm
wiatrowych;
- przefadunku fadunkéw ponadgabarytowych:
- przetadunku towaréw  zjednostkowanych przystosowanych do transportu
intermodalnego;
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- przetadunku zhermetyzowanych towaréw masowych.

Zaktada si¢ mozliwo$¢ sukcesywnej, etapowe; realizacji pirsu zewnetrznego (maksymalnie trzy
fazy), w zaleznosci od potrzeb eksploatacyjnych rynku kontenerowego i uwarunkowan
finansowo-ekonomicznych.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia w czeéci hydrotechnicznej obejmowad bedzie:
1. Budowe pirsu zewnetrznego o tgcznej docelowej powierzchni uzytkowej okoto 150 ha,
0 ponizszych parametrach:
- linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego pétnocnego o acznej dtugosci okoto 2
km z gtebokoscig techniczng 17,0 m,
- linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego zachodniego o tgcznej dtugosci okoto
0,5 km z gtebokoscig techniczng 14,0 m,
- linii cumowniczej nabrzeza eksploatacyjnego wschodniego o tgcznej diugosci okoto
0,7 km z gtebokoscig techniczng 14,0 m,
- linii cumowniczej nabrzeza postojowego pétnocnego o tacznej ditugosci 0,3 km
z gigbokoscig techniczng 14,0 m wraz z niezbedng infrastrukturg do obstugi
tadunkdw ro-ro,
- falochronu brzegowego potudniowego o diugosci okoto 2,3 km, w tym:
= falochron stawiany o dt. ok. 0,6 km,
= falochron o konstrukcji mieszanej z narzutem ochronnym o dt. ok. 1,5 km,
= falochron z pochtaniaczem falowania o dt. ok. 0,2 km.
2. Budowe falochronéw ostonowych:
- dwa ostonowe wschodnie falochrony o tacznej dtugosci okoto 2,0 km,
- trzy ostonowe poétnocne falochrony o dtugoéci okoto 2,0 km.

3. Budowe nowych akwendw portowych i toréw podejéciowych o tgcznej powierzchni ok.
600 ha:

- potnocny tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gfebokosci 16 m
z pétnocnym wejsciem o szerokosci okoto 120 m,

- gtowny tor podejsciowy o szerokosci 600 m z nowym wejsciem gtownym
o szerokosci ortogonalnej do osi gtéwnego toru podejsciowego okoto 280 m i gt.
okoto 20 m,

- czgSC toru potudniowego o szerokosci 200 — 360 m o gtebokosci od 14 do 20 m
z obrotnicg potudniowg o $rednicy okoto 800 m i gt. okoto 14 m,

- awanport pétnocny o tgcznej powierzchni okoto 106 ha, o gtebokosci 20.0 m wraz
z obrotnicg o $rednicy okoto 860 m,

- awanport potudniowy o tgcznej powierzchni okoto 112 ha, o gtebokosci okoto 18,0
m,

- akwenodw przylegtych do pirsu zewnetrznego o tgcznej powierzchni okoto 56 ha
i gtgbokosci od 14 m do 18,5 m.

4, Przebudowa Nabrzeza Slgskiego o dtugosci ok. 600 m z wyjsciem maksymainie na 35
m na wodg i zalgdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego
dostepu drogowego i kolejowego.

5. Przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na diugosci
ok. 100 m i szerokosci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i
kolejowego wraz z zalgdowieniem powstatego akwenu.

6. Budowa obiektéw kubaturowych na pirsie zewnetrznym o tgcznej powierzchni zabudowy
ok. 20 000 m?, w tym:

- magazyn terminala kontenerowego jako budynek o pow. zabudowy ok. 8 000 m?,

- budynek lll-kondygnacyjny  socjalno-biurowy terminala kontenerowego
o pow. zabudowy ok. 10 000 m?,
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- Wwarsztat naprawczy o powierzchni zabudowy ok. 3 000 m2 przeznaczony
do wykonywania podstawowych czynnoéci w zakresie mechaniki pojazdéw,
- brama wjazdowa i wyjazdowa o powierzchni zabudowy ok. 3 000 m2,

7. Roboty czerpalne o tgcznej kubaturze okoto 27 min m3 i roboty zasypowe o tacznej
kubaturze okoto 22 min m3.
8. Budowe pirsu zewnetrznego obejmujgcg m.in.:

- budowe placéw sktadowo-manewrowych z infrastruktura towarzyszacg,

- budowe niezbednej infrastruktury podziemnej, w tym m.in.: sieci kanalizacji
deszczowej, kanalizacji sanitarnej, gazowej, wodociggowej, cieptowniczych,
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych,

- budowe infrastruktury do odbioru $ciekéw ze statkdw,

- budowe infrastruktury do zasilania statkéw w energie elektryczng z ladu,

Realizacja planowanego przedsiewziecia w zakresie infrastruktury drogowej obejmowac bedzie:
Budowe infrastruktury drogowej tgczgcej zewnetrzny pirs Portu Gdynia z planowanym uktadem
drogowym w standardzie sieci TEN-T. Wskazany uktad komunikacyjny sktadaé sie bedzie z
dwéch odcinkow wyszczegdlnionych ponizej:

1. Odcinek od Mola Weglowego (tzw. Wezet Port Zewnetrzny) do Ronda Karlskrona (tzw.

Wezet Terminal Promowy).

Droga, na tym odcinku projektowana jest na estakadach w przekroju dwujezdniowym

z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Poczatek drogi przyjeto w miejscu planowanego

ronda na obszarze zalgdowionego fragmentu Basenu Il (realizowanego w ramach

odregbnego zamierzenia inwestycyjnego) na zapleczu przebudowanego Nabrzeza

Remontowego w rejonie Mola Weglowego. Projektowane rondo o srednicy zewnetrznej

powyzej 50 m umozliwi powigzanie drogi krajowej z istniejacym uktadem ulic oraz droga

wewnetrzng Portu Gdynia obstugujgcg ruch z projektowanego Portu Zewnetrznego.

Nastepnie trasa biegnie réwnolegle do ul. Wendy na planowane] estakadzie w kierunku

Ronda Karlskrona (Wezet Terminal Promowy).

2. Odcinek od Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar Grudnia'70 w granicach
planowanej inwestycii.

Na tym odcinku projektuje si¢ wykonanie ok. 600 m drogi w poszerzonym $ladzie

istniejgcej potudniowej jezdni ul. Polskiej. Zaktada sie przekroj dwujezdniowy z dwoma

pasami ruchu w kazdym kierunku, stanowiacy element taczacy droge portowg z

planowang droga krajowa (Drogg Czerwong).

Powyzsze realizacje bedg obejmowad:

- rozbiorke budowli, budynkow oraz obiektéw budowlanych:

- likwidacje, budowe i przebudowe toréw kolejowych:;

- budowg i przebudowe ulic, w tym przede wszystkim budowe obiektow inzynieryjnych
(wiaduktow) oraz jezdni i chodnikéw oraz nawierzchni na terenie pozyskanym w
ramach zalgdowienia czg$ci Basenu Il (realizowanej w ramach odrebnego
przedsiewziecia);

- likwidacje, przebudowe i budowe sieci:

- kanalizacji deszczowej;

- kanalizacji sanitarnej;

- gazowej;

- wodociggowej;

- cieptowniczych;

- elektroenergetycznych;

- telekomunikacyjnych;

- budowe oswietlenia ulicznego i sygnalizacyjnego;
- budowe przejazdéw drogowo — kolejowych:
- wycinke oraz organizacje zieleni.
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Parametry planowanej drogi:
- Odcinek drogi od ronda na Molo Weglowym do ronda Karlskrona:
> Klasa drogi Z 2/2 (zbiorcza dwujezdniowa);
» Predkos¢ projektowa Vp=50 km/h:
> Nosnos¢ 115 kN/os.
- Odcinek drogi tgczacej uktad wewnatrzportowy z droga krajowg o df. ok. 600 m
od ronda Kariskrona do korica zakresu planowanego przez ZMPG S.A. przedsiewziecia
(na wysokosci Magazynu H, przy ul. Polskiej) bedzie klasy GP2/2 o kategorii ruchu KR6.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia w zakresie infrastruktury kolejowej obejmowaé bedzie:
Budowe infrastruktury kolejowej polegajgcej na wykonaniu nowych uktaddw kolejowych oraz
przebudowie istniejgcych. Cato$é roboét kolejowych bedzie obejmowata:

1. Budowe bocznicy kolejowej na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o dtugosci catkowitej
nie mniejszej niz 905 mb, ztoZonej z 8 toréw tadunkowych o diugosci uzytkowej ok. 780
mb kazdy tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym (SRK).

- budowa 2 toréw dojazdowych o tgcznej dtugoéci ok. 2x1700 mb na odcinku od
przejazdu kolejowo—drogowego w ul. Chrzanowskiego do toréw tadunkowych na
terminalu przetadunkowym wraz z budowa urzadzen SRK.

- przebudowa istniejgcego uktadu kolejowego Portu na dtugosci od 330 mb
(kierunek nabrzeze Szwedzkie) do 490 mb (kierunek nabrzeze Slgskie) na
odcinku od przejazdu kolejowo — drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z
przejazdem w kierunku istniejacych nabrzezy wraz z przebudowa urzadzen
SRK.

2. Przebudowe istniejgcych uktadéw kolejowych Portu umozliwiajgcych rozdzielenie ruchu
kolejowego na:

- bezkolizyjny ruch skfadéw do istniejgcych terminali zlokalizowanych przy
nabrzezu Szwedzkim i Slgskim,

- bezkolizyjny ruch sktadéw do bocznicy kolejowej na terminalu przetadunkowym,
Przebudowe istniejgcego uktadu kolejowego PKP PLK S.A. wraz z urzadzeniami SRK na
dtugosci 440 mb od przejazdu kolejowo — drogowego w ul. Chrzanowskiego w kierunku stacji
kolejowej Gdynia Port wraz z usunigciem kolizji nowoprojektowanego ukfadu drogowego z
istniejgcg infrastrukturg kolejowa.

Budowa i przebudowa uktadu kolejowego bedzie obejmowaé budowe niezbednej infrastruktury
podziemnej i nadziemne;.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji i likwidacji, ze
szczegdlnym  uwzglednieniem  koniecznosci ochrony cennych  wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dia
terenow sasiednich:

2.1.  Zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo — wodne przed zanieczyszczeniem $ciekami
i odpadami, poprzez m.in. organizacje placéw postojowych dla maszyn i $rodkéw
transportu na uszczelnionych nawierzchniach oraz wyposazenie zaplecza budowy w
sorbenty substancji ropopochodnych.

2.2.  Roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby ochronié $rodowisko gruntowo - wodne przed
zanieczyszczeniem, w tym:

a) wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych na migracje
wodng wyscielic materiatami izolacyjnymi, np. geowtdkning z dodatkowym
przykryciem separacyjnym;

b) naprawy sprzetu, tankowanie maszyn i $rodkdw transportu prowadzi¢ poza terenem
realizacji inwestycji, na terenach do tego przeznaczonych.
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24,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8,

2.9.

2.10.

211,

2.12.

2.13.

2.14.

2.18.

2.16.

W przypadku wycieku do $rodowiska substandji ropopochodnych: zabezpieczy¢ wyciek
przed przedostaniem sie do wod powierzchniowych i gruntowych; zapewni¢ sprawne
usunigcie go z powierzchni wody lub gruntu oraz bezwzglednie zleci¢ usunigcie skazonej
warstwy ziemi wyspecjalizowanemu wykonawcy, a teren przywrécié do stanu
pierwotnego.

Podczas prac podwodnych o duzym natezeniu hatasu (np. palowania) zastosowad:

a) procedure ,soft-start / ramp-up”, czyli rozpoczynanie palowania poprzez stopniowe

zwigkszanie energii uderzer i tym samym emitowanego dzwieku;

b) kurtyne bgbelkowg lub réwnowazne.

Przed przystapieniem do realizacji przedsiewziecia wdrozy¢ procedury rozpoznania i

oczyszczenia terenu przewidzianego pod realizacje przedsigwziecia z niewybuchéw i

innych pozostatosci dziatan militarnych.

Do prac pogtebiarskich zastosowaé pogtebiarke ssacg ze spulchniaczem mechanicznym;

dopuszcza sig¢ mozliwo$¢ zastosowania do wyréwnywania dna pogtebiarki chwytakowej

posiadajgcej szczelne zamkniecie chwytakow.

Urobek niezanieczyszczony spetniajgcy wymagania techniczne wykorzystac do

wypetniania przestrzeni podlegajgcej zalgdowieniu w  obrebie planowanego

przedsiewziecia.

Podczas zrzucania urobku na klapowisku kontrolowaé pozycje szaland za pomocy

urzgdzen nawigacyjnych, ponadto uwzglednié prady podwodne oraz predkos¢ ruchu

jednostki ptywajgcej; predkos$¢ poruszania pogtebiarki i szaland zrzucajgcych urobek na
klapowisko nie moze przekracza¢ wartoéci 1 wezta.

Samochody opuszczajgce teren budowy oczyscié w celu ochrony drég publicznych; w

tym celu na terenie budowy wyznaczy¢ odrebne stanowisko czyszczenia pojazdow.

Ucigzliwos¢ akustyczng, zwigzang z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia,

minimalizowac¢ poprzez prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej (6.00 — 22.00),

w tym z wylgczeniem okreséw budowy, gdzie z technologicznego punktu widzenia

wymagana jest ciggtos¢ prowadzenia prac; pas budowlano-montazowy zaplanowaé w

taki sposéb, aby urzadzenia generujgce hatas byty maksymalnie odsuniete od zabudowy

mieszkaniowej.

Wyposazy¢ stanowiska cumowania statkéw w infrastrukture umozliwiajacg pobér pradu

przez statek z sieci portowej, ograniczajgca konieczno$é pracy silnikéw podczas

cumowania — szczegdlnie w porze nocy.

Pylenie z dr6g i placu budowy, oraz podczas prac rozbiérkowych i podczas kruszenia

destruktu, w przypadku suchej i wietrznej pogody ograniczaé poprzez dorazne zraszanie

powierzchni gruntu woda.

Materiaty sypkie przewozi¢ odpowiednio do tego przystosowanymi pojazdami

i przechowywac w sposéb ograniczajacy wtérne pylenie (przykrycie, Zraszanie, itp.).

Wskaza¢, w odpowiednich instrukcjach, mozliwo$é podpiecia do instalacji elektrycznej

wszystkich statkéw posiadajacych odpowiednie przytgcza.

Nadzor przyrodniczy realizowany przez specjalistéw powinien obejmowag:

a) szkolenia dla pracownikéw nadzorujgcych budowe,

b) wskazania ochronne w trakcie realizacji prac,

c) kontrole placéw budowy,

d) sprawozdania w postaci okresowych raportéw z etapéw prac budowy,

e) nadzor nad wykonywaniem zapiséw decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach w
zakresie przestrzegania ustalonych warunkéw realizacji inwestycji oraz nadzér nad
realizacjg w ramach innych zezwoler: wynikajgcych z ustawy o ochronie przyrody.

Na falochronach o konstrukcji skrzyniowej wykonaé specjalne progi betonowe

uniemozliwiajgce skoki pisklat mew do wody. Wysoko$é wygrodzen statych powinna byé

nie mniejsza niz 40 cm. Progi od géry zakoriczyé ,daszkiem” o szerokosci 20 cm |
wyposazy¢ w miejsca odptywu nadmiaru wody.
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2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

222,

2.23.

2.24,

2.25.
2.26.

Prace moggce powodowaé likwidacje siedlisk legowych w obrebie istniejgcych
falochronéw zewnetrznych, wykonaé w okresie od 15 sierpnia do konca lutego. W
przypadku, gdy nie bedzie to mozliwe, prowadzié¢ dziatania, majgce na celu
niedopuszczenie mew do zagniezdzenia sie w miejscach planowanych robét, pod
nadzorem przyrodniczym, odnotowanym w dokumentacji budowlanej.

Wyburzenie 5 budynkéw kolidujgcych z przebudowywanym ukiadem komunikacyjnym
wykonaé w okresie od potowy wrzesnia do konca lutego, poza okresem legowym
stwierdzonych tam gatunkéw ptakéw.

Wycinke drzew i krzewdw nalezy realizowaé poza okresem legowym ptakéw, tj. z
wytgczeniem okresu 1 marca — 31 sierpnia, lub w tym okresie pod nadzorem
przyrodniczym, pod warunkiem stwierdzenia braku czynnych legéw ptakéw na
poszczegolnych drzewach lub krzewach przeznaczonych do wycinki. Wyniki nadzoru
przyrodniczego odnotowaé w dokumentaciji budowlane;j.

Prace maszyn budowlanych w czesci wodnej inwestycji rozpoczyna¢ z zastosowaniem
tagodnego rozruchu silnikow, tzw. metoda ,soft-start”.

Podczas prac budowlanych zapobiegaé przedostawaniu sie do wéd powierzchniowych
substancji ropopochodnych z maszyn i urzadzen poprzez wyposazenie terenu i jednostek
w maty sorpcyjne.

Zapobiegac przedostawaniu sie do wéd substangji ropopochodnych z maszyn i urzagdzen.
Stosowaé oswietlenie zewngtrzne, gdzie oswietiona jest tylko przestrzen, ktéra tego
wymaga. Unikac kierowania strumienia $wietinego w gére oraz zbgdnego oswietlenia w
postaci pod$wietlania elewacji, zieleni.

Ogranicza¢ o$wietlanie wnetrz budynkéw biurowych nocg poprzez wyposazenie
pomieszczen w automatyczne sterowanie o$wietleniem, czujniki ruchu.

Stosowac zaluzje lub przestony wewnatrz budynkoéw administracyjno-biurowych.

Wody deszczowe z terenu portu podczyscié w separatorze substancii ropopochodnych
oraz osadnikach.

Warunki zawarte ww. stanowisku Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki

Wodnej w Gdansku Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie:

4.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.
2.32.

2.33.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych, w tym przed likwidacjg powierzchni szczelnych
(beton, asfalt), dokona¢ rozpoznania stopnia zanieczyszczenia gruntu a w razie
stwierdzenia wystgpienia zanieczyszczenia, postepowaC zgodnie z zaleceniami,
wynikajgcymi z planu remediacji, a zanieczyszczony grunt zutylizowa¢ na specjalnych
sktadowiskach odpadéw niebezpiecznych.

Przed rozpoczeciem prac rozbiorkowych zweryfikowaé mozliwoéé wystepowania
materiatow toksycznych np. azbestu, a w przypadku ich wystepowania, postepowaé
zgodnie z wytycznym zawartymi w odrebnych przepisach.

Przed likwidacjg odcinkéw istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej uprzednio dokonaé jej
oproznienia i ptukania, a nastepnie rewizji likwidowanych odcinkow.

Stosowac sprzet budowlany w petni sprawny, a w razie wystapienia nieprzewidzianej
awarii i wycieku benzyny, olejéw silnikowych, hydraulicznych lub ptyndw chtodniczych,
zapewnic ich szybkg neutralizacjg np. za pomocg mat sorpcyjnych, sorbentéw lub innego
sprzetu do usuwania ewentualnych wyciekéw ptynéw pochodzgcych z pojazdow.
Dojazd i prace cigzkich maszyn i pojazdéw budowlanych zorganizowaé¢ w sposoéb
minimalizujgcy wystapienie potencjalnych awarii, np. kolizji, wyciekdw.

Zaplecze socjalne dla terenu budowy wyposazy¢ w rozwigzania, umozliwiajgce szczelne
gromadzenie a nastepnie bezpieczny wywoz powstatych sciekow bytowych i odpadéw.
Unika¢ prowadzenia wszelkich prac remontowych, naprawczych lub wymiany ptynéw
eksploatacyjnych w wykorzystywanym sprzecie i pojazdach w bezposrednim sgsiedztwie
waéd morskich.
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2.34.

2.35.
2.36.
2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.
2.48.

Stacjonowanie jednostek ptywajacych realizujgcych inwestycje zlokalizowaé jedynie w
wyznaczonym do tego przez dyspozytora Portu miejscu.

Wyznaczy¢ tory podej$¢ budowlanych jednostek ptywajacych od strony wody.

Odpady z jednostek ptywajgcych oddawaé jedynie do portowych urzadzen odbiorczych.
W czasie prowadzenia prac na wodach Zatoki, stosowaé skuteczne zabezpieczenia
przed zanieczyszczeniem wod morskich np. rozstawié zapory sorpcyjne pochtaniajace
oleje, rope naftowa, inne produkty ropopochodne, w miejscu aktualnie prowadzonych
prac, w celu =zabezpieczania przed rozprzestrzenianiem sie potencjalnych
zanieczyszczen, powstajgcych w trakcie prac czerpalnych i zasypowych.
Zanieczyszczenia powstajgce z istniejgcych instalacji lub powstajace w trakcie robét
odcieki, przekazywac do unieszkodliwienia firmom posiadajacym stosowne pozwolenia.
W trakcie budowy posiada¢ w gotowosci operacyjnej statek do zwalczania rozlewow
olejowych. Przygotowa¢ procedury postepowania w przypadku zaistnienia zdarzen tj.:
awaria sprzetu technicznego, pochylenie Iub przewrécenie cigzkiego sprzetu
budowlanego, zatoniecie ptywajgcych maszyn i urzadzen budowlanych.

Wyposazy¢ port w infrastrukture podziemna do odbioru $ciekéw ze statkéw, co zwigkszy
bezpieczenstwo $rodowiska wodnego, poprzez zapobieganie  wprowadzaniu
niekontrolowanych zanieczyszczen do wéd przybrzeznych.

Wody deszczowe i roztopowe odprowadza¢ do kanalizacji deszczowej, uzbrojonej w
system piaskownikow | separatorow substancji ropopochodnych, a nastepnie
odprowadzac do wod Zatoki poprzez wyloty przy basenach portowych.

Urobek nienadajacy sig do wbudowania zdeponowaé na klapowisku.

W celu zalgdowienia pirsu zewnetrznego nie wykorzystywaé kruszywa ze zwirowni lub
innych miejsc wydobycia tego surowca.

Na terenie terminala kontenerowego wyznaczyé miejsca do sktadowania konteneréw
(tzw. ciekngcych) z towarami niebezpiecznymi. Miejsca takie wyposazyé w tace szczelne
oraz podziemne zbiorniki do odprowadzania tych odciekow.

Zaprojektowa¢ miejsca zaczepiania zapor przeciwrozlewowych umozliwiajacych
zamknigcie portu w celu ograniczenia rozprzestrzeniania sie roziewoéw substancji
ropopochodnych, szczegdlnie od strony potudniowej w miejscach, gdzie nie ma
falochronow.

W czasie prowadzenia prac czerpanych i zasypowych na wodach Zatoki, rozstawié
zapory w celu zabezpieczania przed rozprzestrzenianiem sie potencjainych
zanieczyszczen.

Istniejgce falochrony umacnia¢ obrzutem kamiennym przy uzyciu jednostek ptywajacych.
Umocnienie dna wykona¢ z koszy i materacy gabionowych, ktére nie dopuszczg do jego
rozmycia.

Warunki zawarte w ww. stanowisku Panstwowego Granicznego Inspektora

Sanitarnego:

2.49.

2.50.
2.51.
2.52.
2.53.

2.54.

2.55.

Zaprojektowac urzadzenia oraz infrastrukture z uwzglednieniem zasad minimalizacji
oddziatywan na otoczenie, zwlaszcza ze wzgledu na zasady bezpieczenstwa,
emitowanie hatasu oraz emisje substanciji do powietrza.

Dostosowac projektowang infrastrukture do spodziewanych zjawisk ekstremalnych.
Opracowac plany bezpiecznej budowy, eksploatacji .

ZapewniC wtasciwg organizacije i harmonogram budowy.

Zorganizowa¢ zaplecze socjalne dla pracownikéw z wiasciwymi urzadzeniami
sanitarnymi.

Zapewni¢ odbior sciekéw sanitarnych i ich utylizacje w sposob adekwatny do miejsca ich
powstawania.

Zapewni¢ wiasciwg ochrone ujeciom wéd podziemnych wody pitnej znajdujgcym sie na
terenie inwestycji.
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2.56.

2.57.

2.58.

2.59.

2.60.

2.61.

2.62.

2.63.

2.64.

2.65.

2.66.

2.67.

2.68.

2.69.

2.70.

2.71.

272,

203

2.74.
2,75,

2.76.

2917,

2.78.

Prowadzi¢ roboty budowlane przez wykonawcow posiadajgcych odpowiednie
doswiadczenie i uprawnienia.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych, rozbiérkowych lub demontazowych dokonaé
rozpoznania mozliwosci wystepowania skazenia lub materiatow toksycznych oraz
postgepowac zgodnie z wytycznymi opracowanymi na wypadek wystagpienia takich
sytuacji.

Opracowa¢ plan ochrony i bezpieczenstwa obiektu oraz zastosowad odpowiednie
zabezpieczenia, zwlaszcza zwigzane z zagrozeniem podtopieniem, pozarem lub
wybuchem.

Przeprowadzaé odpowiednie, regularne szkolenia zatdg statkow oraz pracownikéw
i podwykonawcdw uczestniczacych w budowie i eksploatagji.

Zapewni¢ obstuge przedsiewziecia przez osoby przeszkolone merytorycznie w zakresie
obstugi urzgdzen, w zakresie ogéinych i szczegétowych zasad BHP oraz pozostajgce pod
statg kontrolg lekarza medycyny pracy.

Opracowac strategie przeciwdziatania zagrozeniom, plany ratownicze oraz procedury
i awaryjne plany ewakuacji i bezpieczenstwa.

Prowadzi¢ prace budowlane w warunkach atmosferycznych pozwalajgcych na ich
precyzyjne wykonanie oraz zgodnie z wybrang technologis.

Prowadzi¢ prace z zastosowaniem sprawnego sprzetu, zapewniajgc odpowiednie
utrzymanie i konserwacje maszyn i urzgdzen budowlanych.

Unika¢ prowadzenia prac zwigzanych ze znaczng emisjg hatasu w porze nocnej oraz
jednoczesnej pracy urzadzen emitujgcych hatas o duzym natezeniu.

Stosowac technologie ograniczajgce pylenie i emisje substancji do powietrza.
Opracowac sposob postgpowania ze $ciekami z wod technologicznych.

Zapewni¢ odpowiedni poziom oczyszczenia i sposéb utylizacji wod zaolejonych ze
statkow.

Egzekwowac przestrzeganie obowigzujgcych przepiséw, standardéw i norm zZwigzanych
z eksploatacjg obiektow.

Prowadzi¢ monitoring geodezyjny oraz regularne kontrole stanu technicznego budowili
I instalacji zlokalizowanych w sgsiedztwie prowadzonych robét.

Wykonacé i odpowiednio utrzymywac oznakowanie infrastruktury; opracowaé procedury
dotyczace przemieszczania i magazynowania substancji mogacych by¢ Zrddiem
zanieczyszczen.

Zapewnic selektywna zbiérke odpadéw (w tym niebezpiecznych).

Zaopatrzy¢ jednostki plywajace w $rodki do likwidacji wyciekéw substancji
ropopochodnych i opracowa¢ procedury postepowania w przypadku awarii.

Ustanowi¢ system efektywnej fgcznosci ze stuzbami odpowiedzialnymi za
bezpieczenstwo zeglugi i przeciwdziatania zagrozeniom i zanieczyszczeniom.
Opracowac procedury zwigzane z ruchem i cumowaniem statkow.

Wykona¢ odpowiednie oznakowanie nawigacyjne dia zapewnienia bezpiecznych
manewrow.

Publikowac¢ informacje dotyczace zakresu prac, natezenia ruchu i koniecznosci
zachowania obudowy oraz systematycznie aktualizowaé informacje o zakresie obszaru
przedsiewziecia.

Warunki zawarte w ww. stanowisku Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni:
Oswietlenie obiektéw i urzadzen wysokich, ktére mogg byé Zrodiem kolizji z ptakami,
winno by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem wytycznych eksperta — ornitologa.

W projekcie nalezy uwzglednié miejsca zaczepienia zapér przeciwrozlewowych
umozliwiajgcych ~ zamkniecie  okre$lonego obszaru w  celu ograniczenia
rozprzestrzeniania sig rozlewéw substanciji ropopochodnych.
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2.79.

2.80.

2.81.

2.62.

2.83.

2.84.

2.85.

2.86.

2.87.

2.88.

2.89.

2.90.

2.91.

Prowadzenie prac zwigzanych z wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury
nalezy wykonywaé zgodnie z zakazami | ograniczeniami  ustanowionymi w
Rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i
wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U z 2021 r, poz. 935) w
szczegolnosci w 96 ust. 7 pkt 1 lit. a Zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia — Rozstrzygniecia
szczegotowe lub jego aktualizacje.

Nalezy opracowac¢ koncepcje mozliwosci zagospodarowania urobku z uwzglednieniem
jego skiadu, tadunkéw zanieczyszczen, wskazaniem metod alternatywnych oraz
dostepnych danych S$rodowiskowych dla potencjalnych miejsc odlozenia oraz
uwzgledniajgc jego maksymalne wykorzystanie. Odkiad urobku na klapowisku morskim
jest mozliwy po spetnieniu wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu wydawania zezwolen na
usuwanie do morza urobku z pogtebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpaddw oraz
innych substancji (Dz.U. z 2006 r. nr 22 poz. 166).

Przy realizacji przedsigwzigcia nalezy wdrozyé procedury rozpoznania i oczyszczania
terenu przewidzianego od realizacji przedsiewziecia z niewybuchdw i innych pozostatosci
militarnych.

Do prac czerpalnych zastosowaé techniki pogtebiania maksymalnie ograniczajgce
zmetnienie wody.

W trakcie prowadzenia prac czerpalnych i zasypowych, w celu zabezpieczenia przed
rozprzestrzenianiem si¢ potencjalnych zanieczyszczen, nalezy rozstawiaé zapory w
miejscu aktualnie prowadzonych robét.

Celem minimalizacji oddziatywania na ssaki morskie podczas robét hydrotechnicznych
powodujgcych hatas nalezy stosowaé procedure ,soft-start”. Podczas wbijania
elementéw konstrukeyjnych w dno morskie nalezy stosowaé kurtyny bgbelkowe Iub inne
rozwigzania ograniczajgce oddziatywanie na ssaki.

Celem minimalizacji oddziatywania na mewe srebrzysta na czesci istniejgcych
falochronéw o konstrukcji skrzyniowej nalezy wykonaé trwate lecz okresowo
demontowalne (na czas czyszczenia falochronu) wygrodzenia uniemozliwiajgce skoki
pisklat do wody.-

Przed rozpoczgciem prac budowlanych nalezy okresli¢ procedury zapobiegania
zanieczyszczaniu oraz reagowania na zagrozenia zwiazane z zanieczyszczeniem waod
morskich w trakcie budowy przedsiewziecia.

Nalezy okresli¢ procedury postepowania w przypadku zaistnienia awarii lub zniszczen np.
awaria sprzetu technicznego, pochylenie lub przewrdcenie cigzkiego sprzetu
budowlanego, zatonigcie ptywajgcych maszyn i urzadzenr budowlanych itp.

Zapewni¢ prowadzenie prac w sposob pozwalajgcy na unikniecie Zanieczyszczenia
srodowiska morskiego opadami statymi i cieklymi oraz niezwtocznie i na biezgco usuwac
z powierzchni wody wszelkie zanieczyszczenia powstate w zwigzku z prowadzonymi
pracami.

Rejon inwestycji nalezy wyposazy¢ w $rodki do zwalczenia rozlewéw, na wypadek
wyciekow substancji mogacych mie¢ negatywny wplyw na stan $rodowiska wodnego.
W przypadku wystgpienia rozlewéw ropopochodnych nalezy przestrzega¢ zasad
| procedur zawartych w ,Portowym planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla wod
portowych”, ktéry winien zosta¢ zaktualizowany po wybudowaniu nowej infrastruktury
portowej, a ujgte w nim sity i $rodki powinny by¢ dostosowane do nowej infrastruktury.
W przypadku zlokalizowania lub rozpoznania, podczas prowadzonych prac, podwodnego
dziedzictwa kulturowego nalezy postepowaé zgodnie z 4 Rozporzgdzenia Rady Ministrow
z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego
morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w
skali 1:200 000 (Dz. U z 2021 r., poz. 935) (Zatgcznik nr | do rozporzgdzenia - Ustalenia
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2.93.

2.94.

2.95.

2.96.
281,

2.98.

2.99,

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

ogolne) oraz przepisami ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 710).

Wytworzone odpady nalezy gromadzi¢é w sposdb selektywny w wydzielonych
i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie
do srodowiska substancji szkodliwych oraz zapewnié ich sprawny odbidr.

Po wykonaniu robét nalezy uzyskac przewidziane przepisami dokumenty czysto$ci dna
potwierdzajgce usunigcie zanieczyszczen z dna powstatych podczas budowy.

Celem minimalizacji oddziatywania na mewe srebrzystg nalezy odtworzyé zniszczone
kwatery kompensacyjne dla ptakéw na fragmencie falochronu ich dotychczasowej
lokalizacji, w ilo$ci réwnej zniszczonym:;

Celem minimalizacji oddziatywania na mewe srebrzystg nalezy zbudowaé, tam gdzie to
technicznie mozliwe, na catej dtugosci nowych falochronéw konstrukcje (zabezpieczenia)
uniemozliwiajgce skoki pisklat do wody:

Nalezy wyposazy¢ nowy obszar portu w infrastrukture do odbioru $ciekdw ze statkow;
Procedury roztadunku, zatadunku oraz magazynowania konteneréw winny by¢ okreslone
projektowo w sposdb zapewniajgcy ochrone wod morskich. Terminal winien dysponowaé
sprzetem technicznym oraz procedurami postepowania z rozszczelnionym kontenerem
zawierajgcym tadunek niebezpieczny;

Na wypadek zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi nalezy opracowac i
wdrozy¢ odpowiednie procedury;

Przestrzega¢ zasad i procedur zawartych w ,Portowym planie zwalczania zagrozen |
zanieczyszczern dla wod portowych”, ktéry winien zostaé zaktualizowany po
wybudowaniu nowej infrastruktury portowej, a ujete w nim sity i $rodki powinny by¢
dostosowane do nowej infrastruktury:

W przypadku, gdy wskazane wyzej warunki odnoszg sie do tego samego przedmiotu,
przyja¢ wymagania najdalej idgce.

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji umozliwiajacej realizacje
przedsiewziecia:

Na falochronach o konstrukeji skrzyniowej zaprojektowaé progi betonowe o wysokosci co
najmniej 40 cm, zakonczone daszkiem o szerokosci 20 cm, zaopatrzone w miejsca
odptywu wody.

W celu ograniczenia oddziatywania przedsiewziecia na awifaune, do oswietlenia
zastosowaC Zrodta swiatta o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich
i promieniowania UV, zalecana temperatura barwna <3000 K. Rozproszenie swiatia
ograniczy¢ poprzez koncentracje strumieni éwietlnych i wiasciwe ustawienie katow emisji
swiatta (w tym celu dokona¢ odpowiedniego doboru wysokosci latarn, odpowiednich
opraw i kloszy czy zastosowania dodatkowych oston kierunkowych. Zaprojektowaé, w
porozumieniu z ekspertem-ornitologiem, oswietlenie obiektow
i urzgdzen wysokich, ktére moga by¢ zrédiem kolizji z ptakami.

W celu ograniczenia oddziatywania powierzchni szklanych na ptaki migrujace,
minimalizowa¢ udziat szkta w projekcie poprzez: zmniejszenie wielkosci otwordw
okiennych do 2 m?/szt., eliminowanie lub ograniczenie przeszklen naroznych, szklanych
I przezroczystych balustrad, ogrodzen, elementéw matej architektury.

Zrezygnowa¢ ze stosowania wysoko refleksyjnego szkta w budynkach, szklanych
I przezroczystych balustradach, ogrodzeniach, elementach matej architektury.

Na powierzchniach szklanych zastosowac¢ zabezpieczenia (oznakowania powierzchni) do
wysokosci minimum 3 m od poziomu gruntu, a w przypadku obecnosci w sgsiedztwie
obiektu zieleni wysokiej do wysoko$ci koron drzew.

RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.27 Strona 11 z 104



3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

312

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

1

Zaplanowa¢ magazynowanie materiatéw i surowcéw, w tym paliw, na uszczelnionym
podtozu uniemozliwiajgcym ich przedostanie sie do gruntu i wod gruntowych.

Okreslic sposéb postgpowania w przypadku incydentalnego wycieku substanc;ji
ropopochodnych, w tym wskaza¢ niezbedne $rodki i procedury do ich usuniecia z
powierzchni.

W projekcie zapewni¢ punkt odbioru §ciekéw i odpaddw ze statkow.

W projekcie zapewni¢ dostawe energii elektrycznej do zacumowanych jednostek, w celu
ograniczenia pracy agregatow zasilanych olejem napedowym.

Na etapie projektowania nalezy zapewnié konsultacje rozwiazan technicznych
z zespotem akustykéw w celu ograniczenia do minimum emisji hatasu z projektowanego
przedsiewziecia

W celu redukgji ryzyka oddziatywania planowanego przedsiewziecia na klimat akustyczny
nalezy w dokumentacji projektowej przewidzie¢ mozliwo$é i zarezerwowaé teren do
zainstalowania ekranéw akustycznych wzdtuz budowanych odcinkéw drég i linii
kolejowych, w przypadku stwierdzenia faktycznych przekroczen w oparciu o badania
przeprowadzone w ramach analizy porealizacyjnej.

Na etapie prac projektowych przeanalizowaé i zaprojektowaé wykorzystanie
alternatywnych Zrodet energii elektrycznej (OZE).

zastosowaé zalecenia zawarte w raporcie OOS odnos$nie kolorystyki budowanych
obiektdw oraz mozliwosci zastosowania tradycyjnych materiatéw naturalnych. Rozwazyé
mozliwo$¢ zastosowania tzw. ,zielonych $cian”.

W celu redukeji emisji gazow cieplarnianych w projekcie budowlanym zaproponowaé
rozwigzania technologiczne wykorzystujgce maksymalnie samojezdny sprzet
przetadunkowy i transportowy terminali oraz zapewnié¢ miejsca ich tadowania w energie
elektryczna.

W celu tagodzenia skutkow zmian klimatu na obszarze ogdlnodostepnym pirsu
zewnegtrznego oraz w innych dostepnych miejscach zaprojektowac tereny zielone o duzej
zdolnosci absorbcji CO, oraz tworzace ,wsypy chiodu” w okresie wzmozonych upatéw.
W celu tagodzenia skutkéw zmian klimatu, rozwazy¢ w dokumentacji projektowe;
zastosowanie zbiornikow retencyjnych dla wéd opadowych z jednoczesna mozliwoscia
wykorzystania wéd opadowych do utrzymania terenéw zielonych.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w
odniesieniu do przedsigewzie¢ zaliczonych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awarii:

nie okresla si¢ — przedsigwzigcie nie obejmuje zaktadu o zwiekszonym albo duzym ryzyku
spowodowania powaznej awarii przemystowej.

Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko,
w odniesieniu do przedsiewzigé, dia ktérych przeprowadzono postepowanie

dotyczace transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

nie okresla sig — przedsigwzigcie nie jest Zrodtem znaczacych oddziatywar na terytorium
innych panstw.

Natozy¢ na wnioskodawce nastepujace obowiazki:

W zakresie zapobiegania, ograniczenia oraz monitorowania oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko:
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1.2.

1.3.

Przez okres 5 lat od oddania obiektu do uzytkowania prowadzi¢ monitoring liczebnosci
populacji legowej mew srebrzystych na terenie przedsiewziecia oraz w zasiegu jego
oddziatywania, z oceng skutecznosci zastosowanych na falochronach rozwigzan
minimalizujgcych $miertelnos¢ pisklgt tego gatunku. Dodatkowo nalezy prowadzic¢
monitoring skuteczno$ci podjetych dziatari minimalizujgcych oddziatywanie na gatunki
ptakéw gniazdujgcych na terenie objetym inwestycjg oraz na dachach budynkéw
Zlokalizowanych na zapleczu Basenu Il i pirsu Weglowego. Nalezy zastosowac metodyki
opisane w publikacji Monitoring Ptakéw legowych poradnik metodyczny, Wydanie 2,
2015.

Przez okres 3 lat od momentu oddania do uzytkowania falochrondw ostonowych oraz od
momentu oddania do uzytkowania ostatniego etapu pirsu zewnetrznego prowadzié
monitoring  skutecznoéci  podjetych  dziatan  minimalizujgcych oddziatywanie
w odniesieniu do ssakéw morskich: foki szarej (Halichoerus grypus) oraz moréwina
(Phocoena phocoena) w obszarze procedowanego przedsiewziecia, w tym w obszarze
istniejacych wejs¢ do portu wewnetrznego.

Wyniki monitoringu skutecznosci podjetych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie
przektadaC corocznie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Gdarisku
a ostatniego roku trwania monitoringu przekazaé¢ podsumowanie ww. wynikow.
W przedfozonej ocenie nalezy przedstawié¢ propozycje ewentualnych nowych dziatan lub
korekty dziatan dotychczas prowadzonych, jezeli z analizy wyniknie, ze skutecznosé tych
dziatan ulegta obnizeniu w nastepstwie powstania i eksploatacii inwestycji.

W zakresie wykonania analizy porealizacyjnej:

Wykona¢ analiz¢ porealizacyjng, po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacji, w
zakresie badan rozprzestrzeniania sie hatasu w $rodowisku, w celu okreslenia
rzeczywistego zasiegu oddziatywania akustycznego i poréwnania obliczonego
rownowaznego poziomu dzwieku z faktycznie wystepujacym oddziatywaniem hatasu we
wszystkich punktach, w ktérych przeprowadzono analize oddziatywania akustycznego
przedmiotowej inwestycji na potrzeby sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko.

Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponowne;j identyfikaciji terenow chronionych przed
hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu oraz ewentualnej
weryfikacji punktéw pomiarowych. Punkty pomiarowe zlokalizowaéd przed elewacjg
budynkow mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu
chronionego. Badania nalezy dokona¢ wediug metodyk i wymagan okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U.z 2020 r., poz. 1219 ze zm.).

W przypadku niedotrzymania standardow jakosci $rodowiska nalezy zastosowaé
odpowiednie  zabezpieczenia. Jezeli nie bedzie mozliwosci technicznych,
technologicznych i organizacyjnych, by zapobiec ewentualnym przekroczeniom
dopuszczalnych pozioméw hatasu, nalezy podjaé dziatania majgce na celu utworzenie
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uzyskane wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Gdansku, a takze
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Gdansku, celem weryfikacji
przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej i ostatecznego okreslenia poziomu hatasu
w rejonie inwestycji.

Nie stwierdza¢ konieczno$ci przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko:
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Tutejszy organ nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewzigcia na $rodowisko. Informacje zawarte w raporcie
0 oddziatywaniu przedsigwziecia na $rodowisko sg wystarczajace do okreslenia
uwarunkowan do projektu budowlanego.
Powyzsze nie wyklucza przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedsigwziecia na $rodowisko w przypadku:
— ztozenia do organu wiasciwego do wydania decyzji (o ktérych mowa w art. 72 ust.
1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy 00$) wniosku podmiotu planujacego podjecie realizacji
inwestycji;
— Jezeli organ wiasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku o wydanie
decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagar okreslonych w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

V. Nie stwierdza¢ konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania:

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie zalicza sie do przedsiewzieé wskazanych w art. 135
ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (tekst jedn. Dz. U. z
2020 r. poz. 1219 ze zm.), dla ktérych dopuszcza sie tworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Ponadto zaproponowane dziatania minimalizujgce wptyw inwestycji na
srodowisko oraz srodki tagodzace to oddziatywanie winny umozliwié dotrzymanie
standardow jakosci $rodowiska poza terenem, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny.

V. Uczynic¢ ,,Charakterystyke przedsiewzigcia” Zatacznikiem nr 1 do niniejszej decyzji
i jej integralng czescia;

VI. Uczyni¢ wykaz dziatek, na ktérych przedsigwziecie bedzie zrealizowane i na ktére

VIl.  Uczyni¢ wspétrzedne geograficzne potozenia planowanego przedsiewziecia oraz
mape pogladowa z lokalizacja przedsiewzigcia zatacznikiem nr 3 do niniejszej
decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 27.01.2021 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku wptynat
wniosek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni znak
DR-614/PZ/13/KHW/21 z dnia 25.01.2021 r. (uzupetniony 08.02.2021r.) reprezentowanych
przez peinomocnika Pana Macieja Krzesinskiego, o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia wraz
z komunikacyjnym uktadem drogowo - kolejowym”.

Do wniosku dotgczono, w odpowiedniej liczbie egzemplarzy, wymagane przez art. 74 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 247 ze zm.) — dalej ,ustawa 00§":

e raport o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na §rodowisko wraz z zapisem
w formie elektronicznej;

e poswiadczong przez wiasciwy organ mape przedstawiajgcg dane sytuacyjne i
wysokosciowe, sporzgdzong w skali umozliwiajgcej szczegdiowe przedstawienie
przebiegu granic terenu, ktérego dotyczy wniosek, oraz obejmujgca obszar, o ktérym
mowa w ust. 3a zdanie drugie (1j. obszar, na ktéry oddziatywaé bedzie przedsiewzigcie);
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e mapg, w postaci papierowej oraz elektronicznej, w skali zapewniajgcej czytelnosd
przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewzigcie, oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o ktérym
mowa w art. 74 ust. 3a zdanie drugie, wraz z wyznaczong odlegtoscia, o ktorej mowa w
art. 74 ust. 3a pkt 1 (t. 100 m od granic terenu, na ktérym przedsiewziecie zostanie
zrealizowane).

Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 5 oraz ust. 1a ustawy 008, przedtozenie wraz z wnioskiem o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwziecia, wypisu i
wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz wypisow i wyryséw z
ewidencji gruntoéw, nie jest wymagane. Ponadto przedmiotowe przedsiewziecie nie nalezy do
przedsigwzigc, dla ktérych wymagane jest zatgczenie do wniosku analizy kosztéw i korzysci, o
ktorej mowa w art. 10a ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (t). Dz. U.
z2021r. poz. 716 ze zm.).

Przedsigwzigcie bedzie realizowane w oparciu o zapisy ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o
inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 2147 ze zm.).
Whioskodawca ubiega sie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla celéw
uzyskania decyzji wymienionej w art. 72 ust. 1 pkt 27 ustawy 008, tj. decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego wydanej na podstawie ustawy z dnia 9 sierpnia
2019 r. o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych.

Planowane przedsiewzigcie sktada sie z trzech zadan:
- budowy pirsu Portu Zewnetrznego, na ktérym funkcjonowat bedzie gtebokowodny
terminal kontenerowy o docelowej rocznej zdolnosci przetadunkowej na poziomie 2,5 min
TEL,
- budowy nowych falochronéw Portu Gdynia,
- dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie bedzie realizowane co najmniej przez trzy podmioty:
- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,
- Urzad Morski w Gdyni,
- Partner Prywatny.

Celem budowy Portu Zewnetrznego jest umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia kontenerowych
statkéw oceanicznych o parametrach Baltmax, to znaczy o diugosci do okoto 430 metréw (w
dalszej perspektywie 490 metréw), szerokosci do okoto 60 metréw (w dalszej perspektywie do
okoto 70 metréw) oraz zanurzeniu do okoto 15,5 metra. Ponadto, dzieki realizacji ww. inwestycji,
mozliwe bedzie przeniesienie obstugi statkow wycieczkowych z terenéw portowych
dedykowanych obstudze towaréw masowych, na nowe, korzystniejsze zaréwno ze wzgleddw
oddziatywan na Srodowisko, jak réwniez dla obstugi pasazerskiej, miejsce. Istotng funkcjg
nowego obszaru portowego bedzie rola portu/terminalu instalacyjnego dla projektéw morskich
farm wiatrowych.

Budowa Portu Zewnetrznego zlokalizowana bedzie na wodach Zatoki Gdanskiej w rejonie
istniejgcego gtdwnego toru podejsciowego do portu i kotwicowisk. W czesci lgdowej obejmuje
istniejgce Molo Weglowe i czgéci Falochronu Gtéwnego. Teren przeznaczonym pod realizacje
planowanego przedsiewziecia wyniesie ok. 1 763 ha.

Planowana inwestycja jest priorytetowym zadaniem Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA. i
stanowi element strategicznego projektu Programu rozwoju portdw morskich do 2030 r.
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Przewiduje si¢ stworzenie nowego Ilgdu o powierzchni ok 150 ha oraz nowych akwenéw
portowych. W wyniku realizacji inwestycji bedg funkcjonowaty m.in.: gtebokowodny terminal
kontenerowy o docelowej rocznej zdolnosci przetadunkowej na poziomie 2,5 min TEU
umozliwiajgcy obstuge kontenerowych statkéw oceanicznych o parametrach Baltmax, terminal
instalacyjny dla MFW oraz opcjonalnie terminal dla statkéw pasazerskich.

Realizacja planowanego przedsiewziecia pn.: ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia
wraz z komunikacyjnym uktadem drogowo-kolejowym * obejmowaé bedzie:

1. Budowe pirsu zewnetrznego o tgcznej docelowej powierzchni uzytkowej okoto 150 ha i
parametrach: linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego pétnocnhego o tacznej dtugosci
okofo 2 km z gigbokoscig techniczng 17,0 m; linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego
zachodniego o tgcznej diugosci okoto 0,5 km z glebokoscig techniczng 14,0 m: linii
cumowniczej nabrzeza wschodniego o fgcznej dtugosci okoto 0,7 km z gtebokoécig
techniczna 14,0 m; falochronu brzegowego potudniowego o dlugoéci okoto 2,3 km, w tym:
falochron stawiany o dt. ok. 0,6 km, falochron o konstrukcji mieszanej z narzutem
ochronnym o dt. ok. 1500 m, falochron z pochfaniaczem falowania o df. ok. 0,2 km;
umocnienie dna o tgcznej powierzchni pow. 110 000 m?w pétnocno — zachodniej cze$ci
pirsu zewnetrznego o parametrach technicznych dostosowanych do obstugi jednostek
ptywajgcych stuzacych do instalacji (jack-up) polskich morskich farm wiatrowych;

2. Budowe falochronéw ostonowych: dwa ostonowe wschodnie falochrony o tacznej
dtugosci okoto 2,0 km; trzy falochrony ostonowe pétnocne o diugosci okoto 2,0 km.

3. Budowe nowych basenéw tworzacych akweny portowe i toréw podejsciowych: pétnocny
tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gtebokoéci 16 m z péthocnym wejsciem o
szerokosci okoto 120 m; gtéwny tor podejéciowy o szerokosci okoto 600 m z nowym
wejsciem gtownym o szerokosci ortogonalnej do osi gtéwnego toru podej$ciowego okofo
280 m i gt. okoto 20 m; czes¢ toru potudniowego o szerokosci okoto 200 — 360 m o
gtebokosci od 14 do 20 m z obrotnicg potudniowa o rednicy okoto 800 m i gt. okoto 14
m; awanport pétnocny o tgcznej powierzchni okoto 106 ha, o glebokosci okoto 20,0 m
wraz z obrotnicg o srednicy okoto 860 m; awanport potudniowy o tgczne; powierzchni
okoto 112 ha, o gtebokosci okoto 18,0 m; akwendw przylegtych do pirsu zewnetrznego o
tacznej powierzchni okoto 56 ha i gtebokoéci okoto od 14 m do 18,5 m,

4. Przebudowe Nabrzeza Slgskiego o dtugosci ok. 600 m z wyjéciem maksymalnie na 35 m
na wode i zalgdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego dostepu
drogowego i kolejowego;

5. Przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci
ok. 100 m i szerokos$ci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i
kolejowego wraz z zalgdowieniem powstatego akwenu:

6. Roboty czerpalne o tgcznej kubaturze okoto 27 min m®i roboty zasypowe o tacznej
kubaturze okoto 22 min m?®.

Zgodnie z 2 ust. 1 pkt 34 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839)
przedsigwzigcie objete wnioskiem zostato zakwalifikowane do przedsiewzieé mogacych zawsze
znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko, dla ktérego sporzgdzenie raportu jest wymagane, jako
»porty lub przystanie morskie w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich (Dz. U. 2017 r. poz. 1933 oraz z 2019 r. poz. 1716), do obstugi statkéw
0 nosnosci wigkszej niz 1350 t, z wylgczeniem przystani dla proméw”.

W ramach dziatan zwigzanych z budowg Portu Zewnetrznego bedzie konieczne wykonanie
infrastruktury drogowej, kolejowej oraz pozostatej infrastruktury. Dziatania te zakwalifikowano
jako:
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- 83, ust. 1, pkt 58 b - garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdw, w tym na
potrzeby planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzie¢, o Ktorych
mowa w pkt 52, 54-57 i 59, wraz z towarzyszacg im infrastrukturg, o powierzchni
uzytkowej nie mniejszej niz: 0,5 ha na obszarach innych niz wymienione w lit. a;

- §3, ust. 1, pkt 60 - linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do
przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu
drég kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o diugoéci
uzytecznej powyzej 1 km;

- §3, ust. 1, pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu
drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektéw mostowych,
stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Przedsiewziecie bedzie zlokalizowane na obszarze morskim stanowigcym zgodnie ustawa z dnia
21 marca 1991 r. 0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t.,j. Dz.
U. z 2020 r. poz. 2135 ze zm.) morskie wody wewnetrzne w obrebie granic administracyjnych
Portu Gdynia, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlqdowej
zdn. 27 kwietnia 2020 r. ws. granic morskiego portu w Gdyni (Dz.U. 2020 poz. 822). W przypadku
inwestycji realizowanych na obszarze morskim, zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1) ustawy 008,
Dyrektor Urzedu Morskiego jest organem uzgadniajgcym s$rodowiskowe uwarunkowania.
Zgodnie z | pkt 2) lit. a) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 15
stycznia 2020 r. zmieniajacego rozporzgdzenie w sprawie utworzenia urzedéw morskich,
okreslenia ich siedzib oraz terytorialnego zakresu dziatania dyrektoréw urzedéw morskich (tj. Dz.
U. 2020 poz. 92) akwen przeznaczony znajduje sie¢ w obszarze wta$ciwosci Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Zgodnie z trescig art. 71 ust. 2 pkt 1 ustawy 0o$ dla planowanych .przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczgco oddziatywac na $rodowisko” jest wymagane uzyskanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach okresla
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzigcia.

Poniewaz zgodnie z art. 6 ustawy 00$ wymogu uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sig, jezeli
organ prowadzacy postepowanie jest jednoczesnie organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym, w
przedmiotowe]j sprawie nie majg zastosowania przepisy dotyczace opiniowania i uzgadniania
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku. W okolicznoéciach niniejszej
sprawy organami wiasciwymi w sprawie opiniowania i uzgadniania sg:

1. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, w zw. z art. 77 ust. 1 pkt 1) ustawy 00$;

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdarisku, w zw. z art. 77 ust. 1 pkt

4) ustawy 00§;
3. Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni, w zw. z art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy 00§:

Majgc na uwadze powyzsze pismem znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.7 z dnia 09.02.2021
r. tut. organ wystgpit do Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, Granicznego Inspektora
Sanitarnego w Gdyni oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdarnsku o
zajecie stanowiska w przedmiotowej sprawie.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, postanowieniem znak INZ.8103.17.6.2021.AD z dnia
06.07.2021 r., uzgodnit warunki realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia. Dyrektor
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, postanowieniem znak GD.RZS.435.29.2021.MBC.3 z dnia 29.06.2021 r_, uzgodnit
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warunki realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni,
opinig znak SE.ZNS.80.4912.4.12 z dnia 16.03.2021 r., uzgodnit warunki realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

Ponadto w toku prowadzonego postepowania tut. organ wzywat Wnioskodawce do uzupetnienia
przediozonego raportu oo$. Stosowne odpowiedzi Inwestor przedktadat w dniach 02.04.2021 by
21.04.2021r., 25.05.2021r. oraz 01.06.2021r.

Pismem znak RDOS-Gd-W00.420.6.2021.AT.13 z dnia 06.04.2021 r., pismem znak RDOS-
Gd-W00.420.6.2021.AT.14 z dnia 22.04.2021 r. oraz pismem znak RDOS-Gd-
WOO0.420.6.2021.AT.15 z dnia 27.05.2021r. tut. organ poinformowat ww. organy
wspotdziatajgce o zaistniatych zmianach i uzupetnieniach raportu 0os.

Natomiast zawiadomieniem znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.16 z dnia 27.05.2021 r.
poinformowat o powyzszym strony postepowania. Zawiadomienie zamieszczono na stronie
internetowej RDOS w Gdansku: http://www.gdansk.rdos.gov.pl oraz na tablicy ogloszen w
siedzibie urzedu, a takze przekazano do upublicznienia na tablicy ogtoszer Urzedu Morskiego
w Gdyni, Urzedu Miasta w Gdyni oraz Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A.

Whiosek oraz raport o ocenie oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko wpisane zostaty do
publicznie dostgpnego wykazu danych, prowadzonego na podstawie art. 21 ust.2 pkt 9 ww.
ustawy pod numerami, odpowiednio, 159/2021 oraz 160/2021. Whnioskodawca nie zazgdat
wytaczenia jawnoséci ktéregokolwiek z przedstawionych przy podaniu lub w toku postepowania
dokumentéw. Poniewaz liczba stron w niniejszej sprawie przekracza 10, zgodnie z art. 74 ust. 3
ustawy o0o$ do dorgczen w niniejszej sprawie ma zastosowanie przepis art. 49 Kodeksu
postepowania administracyjnego.

W toku postepowania tut. organ ustalit i zwazyl, co nastepuje:

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia wraz z
komunikacyjnym uktadem drogowo-kolejowym i sktada sie z trzech zadan — budowy pirsu Portu
Zewngtrznego, budowy nowych falochronéw Portu Gdynia oraz dostosowania ukiadu
komunikacyjnego do obstugi nowej inwestyciji.

Zgodnie z art. 61 § 4 kpa o wszczeciu przedmiotowego postepowania zawiadomiono strony
postepowania, zidentyfikowane na podstawie danych wniosku oraz wykazu dziatek, na ktérych
przedmiotowe przedsigwzigcie bgdzie zrealizowane. Zawiadomienia dokonano pismem z dnia
09.02.2021 r. znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.2, oraz zawiadomieniem znak RDOS-Gd-
WO0.420.4.2021.AT.3 z dnia 09.02.2021 r., informujac strony o mozliwosci Zapoznania sie z
dokumentami oraz sktadania ewentualnych uwag i wnioskoéw.

Zawiadomienie =~ zamieszczono na  stronie  internetowej RDOS w  Gdansku:
hitp://www.gdansk.rdos.gov.pl oraz na tablicy ogtoszen w siedzibie urzedu, a takze przekazano
do upublicznienia na tablicy ogtoszert Urzedu Morskiego w Gdyni, Urzedu Miasta w Gdyni oraz
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy oo$ realizacja planowanego przedsiewzigcia mogacego
zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko. Stosownie do definicji zawartej w art. 3 ust.1 pkt 8 ustawy oos,
ocena taka obejmuje w szczegdinosci: 1) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na Srodowisko, 2) uzyskanie wymaganych ustawg opinii i uzgodnien, 3) zapewnienie mozliwosci
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udziatu spofeczeristwa w postgpowaniu. Czynnoéci powyzsze stanowig gtdwne determinanty
postepowania dowodowego w niniejszej sprawie.

Zgodnie z art. 79 ustawy 0o$ przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
organ wiasciwy do jej wydania zapewnia mozliwo$é udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, w
ramach ktérego przeprowadza ocene oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. W
konsekwencji, w trakcie prowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko tut. organ podat do publicznej wiadomosci, w
formie obwieszczenia z dnia 16.07.2021 r. znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.21, informacje
okreslone w art. 33 ustawy 00§, w szczegblnosci o mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,
wskazujgc miejsce i 30 dniowy termin ich sktadania (okres od dnia 27.07.2021 r. do 25.08.2021
r. wtgcznie).

Obwieszczenie  zamieszczono na  stronie  internetowej RDOS w  Gdansku:
http://www.gov.pl/web/rdos-gdansk oraz na tablicy ogloszen w siedzibie urzedu, a takze
przekazano do upublicznienia na tablicy ogtoszen Urzedu Morskiego w Gdyni, Urzedu Miasta w
Gdyni oraz Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. W kazdym z ww. miejsc podanie do publicznej
wiadomosci informacji o przedmiotowym przedsiewzieciu wywieszone byto przez petnych 30 dni.

W postepowaniu z udziatem spoteczenstwa, w zakreslonym terminie nie wptynety wnioski, ani
uwagi od spoteczenstwa.

Ocena oddziatywania przedsigwziecia na $rodowisko oraz obszary Natura 2000 zostata oparta
o ustalenia faktyczne i poglgdy naukowo-badawcze zawarte w przedstawionym przez
wnioskodawce raporcie o ocenie oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. Raport o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko odpowiada pod wzgledem struktury tresci art. 66
ustawy 008, a jego ustalenia sg spojne, logiczne i przekonujgce. Ustalers dokonano takze w
tacznosci z informacjami ze standardowych formularzy danych opisujacych obszary Natura
2000, na ktére oddziatuje przedsiewziecie.

Wielkosci terendw poszczegéinych elementéw planowanego portu zewnetrznego wyniosa:

1. Catkowita powierzchnia sztucznego ladu powstatego w wyniku realizacji planowanego
przedsigwzigcia (pirs zewnetrzny, przegrodzenie kanalu pofudniowego oraz
poszerzenie nabrzeza Slgskiego) wyniesie ok. 150 ha.

2. Caftkowita powierzchnia nowopowstatych akwenéw wewnetrznych Portu Zewnetrznego

wyniesie ok. 600 ha.

Catkowita powierzchnia falochronéw ostonowych ok. 4,5 ha.

4. Catkowita powierzchnia terenu na lgdzie przeznaczonego pod realizacje uktadu
drogowego i kolejowego wyniesie ok. 71 ha.

w

Na etapie realizacji planowanego przedsigwzigcia przewidywana powierzchnia zajecia terenéw
na morzu wyniesie ok. 1 705 ha.

Dodatkowo, zazwyczaj w nieduzej odlegtosci od palcu budowy organizowane jest przez
wykonawce robét zaplecze budowy. Jednakze ze wzgledu na duze zréznicowanie planowanych
robét na etapie realizacji Portu Zewngtrznego w Gdyni (prace czerpalne i refulacyjne,
prefabrykacja elementéw konstrukcji hydrotechnicznych, budowa elementéw mostowych,
drogowych kolejowych, itd.) nie jest mozliwe na tym etapie okreélenie terenéw pod organizacje
zaplecza budowy. Z duzym prawdopodobieristwem mozna zatozyé, ze w zaleznosci od rodzaju
prowadzonych prac lokalizacja zaplecza budowy bedzie réwniez ulegata zmianie.

W raporcie o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko oraz w jego
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uzupetnieniach dokonano analizy w zakresie wariantow alternatywnych trasy przebiegu
inwestycji tak, aby byta ona jak najmniej kolizyjna z formami ochrony przyrody oraz pod
wzgledem wystgpienia mozliwego potencjalnego oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze.

Realizacja omawianego przedsiewzigcia bedzie polega¢ na wybudowaniu nowego pirsu
portowego na wodach Zatoki Gdariskiej wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym.
We wezesniejszych etapach prac w ramach projektu koncepcyjnego wytypowano 5 wariantéw
Portu Zewnetrznego. RoOznity sie one rozmieszczeniem przestrzennym, przewidywanymi
funkcjonalno$ciami i przeznaczeniem poszczegéinych czesci przysztego terminala, zajmowang
powierzchnig i uktadem drég wodnych, kolejowych i kotowych. Sposréd wspomnianych 5
wariantow wybrano jeden, ktéry nastepnie w toku konsultacji z podmiotami zewnetrznymi, w tym
organami wiadzy panstwowej oraz w wyniku analizy potencjalnych oddziatywar na srodowisko,
zostat zmodyfikowany.

W raporcie oo$ dokonano analizy wptywu na $rodowisko 5 alternatywnych wariantow pirsu
zewnetrznego wraz z uktadem falochronéw i nowych akwenéw portowych, sktadajgcych sie z
dwoch etapow realizacyjnych i roznigcych sie m. in.: powierzchnia zajecia terenu, docelowa
powierzchnig pirsu zewnetrznego, dtugoscig nowe;j linii brzegowej i falochronow ostonowych
oraz kubaturg robét czerpalnych i zasypowych.

Wariant zerowy, czyli odstgpienie od realizacji inwestycji. Brak realizacji inwestycji zablokuje
mozliwo$¢ dalszego rozwoju Portu Gdynia. Ze wzgledéw terenowych i potozenia portu niemalze
w centrum miasta, nie ma mozliwo$ci rozbudowy infrastruktury portowej na obszarach lgdowych.

W ramach wielowariantowej koncepcji technicznej pirsu zewnetrznego planowanego
przedsigwzigcia opracowano pierwsze cztery ponizsze warianty:

Wariant 1a obejmowat:

W Etapie | wykonanie:

» Oslony falochronowej czesci potnocnej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej w postaci falochronéw pionowosciennych o fgcznej diugosci ~2120 m.

» Ostony falochronowej Portu Zewnetrznego od strony péinocnej o minimalnej diugo$ci ok.
1000 m w postaci falochronéw przepuszczalnych, petnigcych role wygaszacza fal.

> Ostony falochronowej czgsci potudniowe] projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej i cze$ciowo potudniowej stanowi falochron pionowoscienny o tgcznej
dtugosci ~2055 m. Falochron ten prawie na catej diugosci stanowi¢ bedzie w pierwszej
fazie budowy — obudowe pola refulacyjnego, a pézniej, po zageszczeniu refulatu,
obudowe Terminala LNG i Elektrowni gazowej.

» Od potudnia przewiduje sig¢ wykona¢ czeé¢ z docelowych falochronéw ostonowych tj.
450 m falochronu pionowosciennego oraz niewielki odcinek ~150 m falochronu
prostopadtego do istniejacego falochronu Portu Gdynia.

» Obudowy potudniowej projektowanego Portu Zewnetrznego w docelowym ksztafcie.

» Pozostate konstrukcje obudowy pél refulacyjnych przewidzianych dia realizacji
pierwszego etapu budowy pirsu zewnetrznego.

> Prac czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze 18,5 min. md.

» Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek, a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych na planowanych terminalach.

> Blizniaczego Terminalu przetadunku paliw pltynnych (vis-a-vis istniejgcej BPPP) z
poszerzeniem falochronu i dojazdem od strony Iadu.

» Utwardzonego pasma komunikacyjnego przystosowanego do rozwigzan docelowych
projektowanego portu.
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»

Dojazdowego pasma komunikacyjnego, drogowo- -kolejowego, wzdtuz istniejacego
Nabrzeza Slgskiego, ktére dla tych potrzeb bedzie poszerzone o ~45 m na odcinku 560
m (rozwigzanie docelowe).

W Etapie Il wykonanie:

»

vV Y

>

Nowego toru podej$ciowego od strony potudniowej — taczna diugos¢ toru ~6755 m
szerokos¢ 280 m na podej$ciu i 200 m wewnatrz basenu portowego.

Docelowe] osfony falochronowej czesci potudniowej projektowanego Portu
Zewnetrznego. Falochron w postaci falochronu pionowoéciennego o dtugosci 500 m i
przepuszczalnego o dtugo$ci 900 m.

Rozbidrki istniejgcego falochronu Portu Gdynia na diugosci ~ 508 m i obudowy gtowicy.
Rozbidrki, w wymaganym zakresie, konstrukcji hydrotechnicznych Basenu 1l Portu
Gdynia.

Dobudowy Nabrzeza Angielskiego (10,25 m w strone Basenu I1) i zamkniecie basenu od
strony zachodniej.

Pozostatych konstrukcji obudowy pdl refulacyjnych przewidzianych dia realizacji
drugiego etapu budowy portu — refulacja i zageszczenie urobku.

Wariant 1b obejmowat:
W Etapie | wykonanie:

»

>

Y YV

Y V V

Oston falochronowych czesci pétnocnej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej w postaci falochronéw pionowosciennych o tgcznej diugoséci ~2120 m.
Ostony falochronowej Portu Zewnetrznego od strony pétnocnejo minimalnej dtugo$é ok.
1000 m w postaci falochronéw przepuszczalnych, petnigcych role wygaszacza fal.
Falochronu pionowosciennego o diugosci ok.700 m dla od strony wschodniej.
Falochronu pionowosciennego o diugosci ok. 600 m od strony wschodniej, ktéry bedzie
stanowi¢ rownoczeénie obudowe pola refulacyjnego dla przysztego terminalu.

Nowego toru podejsciowego od strony potudniowej o tgcznej dt. ok. 6643 m i szer. 280
m, na podej$ciu o dt. 3149 m oraz akwenu w ksztatcie trapezu nierdbwnomiernego dla
umieszczenia centralnej obrotnicy dla wycieczkowcow.

Czesci docelowej ostony falochronowej od strony potudniowej jako falochronu
pionowosciennego o dt. ok. 450 m i 150 m przy istniejgcym falochronie.

Falochronu przepuszczalnego (tarczowego) o dtugosci 700 m od strony potudniowej.
Falochronu tarczowego ostaniajgcego o dtugosci 1000 m. Konstrukcja tego falochronu
jest tak zaprojektowana, aby w Etapie Il budowy portu po niewielkiej iej przebudowie
stanowita nabrzeze eksploatacyjne nowego Terminala Kontenerowego a w
migdzyczasie stanowita ochrone przed falowaniem dla obudowy pola refulacyjnego.
Pozostatych konstrukcji obudowy pél refulacyjnych przewidzianych dla realizacji
pierwszego etapu budowy portu.

Rozbidrki istniejgcego falochronu Portu Gdynia na dt. ok. 275 m i obudowe gtowicy.
Rozbidrki, w wymaganym zakresie, konstrukgcji hydrotechnicznych Basenu 1.
Dobudowy Nabrzeza Angielskiego (10,25 m w strong Basenu Il) i zamknigcia basenu od
strony zachodnie;j.

Zabudowy Nabrzeza Remontowego Stoczni Nauta pod wezet komunikacyjny.

Robot czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze ok. 21,6 min. m3.

Utwardzonego pasma komunikacyjnego przystosowanego do rozwigzan docelowych
projektowanego portu w pierwszej fazie budowy, szeroko$é pasma wyniesie 100 m.
Dojazdowego pasma komunikacyjnego, drogowo-kolejowego, wzdiuz istniejacego
Nabrzeza Slagskiego, ktére dla tych potrzeb bedzie poszerzone o ok. 45 m na odcinku
ok. 560 m.

Dwéch stanowisk statkowych o di. linii cumowniczo-odbojowej ok. 550+560 m z
dojazdowym pasmem komunikacyjnym i parkingami na potrzeby terminalu
pasazerskiego.
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>

Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych planowanych terminali.

W Etapie Il wykonanie:

>
»

>

Dokoriczenia falochronu pionowosciennego o dt. ok. 155 m od strony wschodniej.
Docelowego falochronu pionowosciennego o dt. ok. 600 m i falochronu
przepuszczalnego (tarczowego) o dt. 500 m.

Wykonanie konstrukcji nabrzezy przetadunkowych projektowanych z wykorzystaniem
1000 m konstrukgji falochronu przepuszczalnego wykonanego w | Etapie robét,

Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych planowanych terminali.
Wariant 1c Jest to wariant w wersji docelowej identyczny jak Wariant 1b, w ktorym
przyjeto inny podziat etapowania robét. W tym wariancie ponizej wymienione elementy
bedg realizowane w Etapie Il a nie | jak w Wariancie 1b:

Rozbiorki istniejacego falochronu Portu Gdynia na dt. ok. 275 m i obudowe gtowicy.
Rozbiérki, w wymaganym zakresie, konstrukeji hydrotechnicznych Basenu |I.
Dobudowy Nabrzeza Angielskiego (10,25 m w strong Basenu Il) i zamkniecia basenu od
strony zachodnie;.

Zabudowy Nabrzeza Remontowego Stoczni Nauta pod wezet komunikacyjny.

Dwéch stanowisk statkowych o dt. linii cumowniczo-odbojowej ok. 550+560 m z
dojazdowym pasmem komunikacyjnym i parkingami na potrzeby terminalu
pasazerskiego.

Wariant 2 obejmowat
W Etapie | wykonanie:

>

>

>

Ostony falochronowej czgéci pétnocnej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej w postaci falochronéw pionowosciennych o tgcznej dt. ok. 1520 m.

Ostony falochronowej Portu Zewnetrznego od strony péinocnej — przyjeto petne
zamknigcie projektowanego awanportu. Przewiduje sie falochron petny pionowoscienny
o dt. 730 m i ok. 1455 m konstrukgji falochronu przepuszczalnego (np. tarczowej).
Ostony falochronowej czesci potudniowej projektowanego Portu Zewnegtrznego od strony
wschodniej i czesciowo potudniowej jako falochronu pionowosciennego o tacznej di. ok.
2020 m.

Falochronu ostonowego przepuszczalnego o dt. ok. 1300 m od strony potudniowej.
Konstrukeji zamknigcia czeéci pasma komunikacyjnego o diugosci 615 m.

Pozostatych konstrukcji obudowy pola refulacyjnego przewidzianych dia realizacji
pierwszego etapu budowy portu.

Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych planowanych terminali.

W etapie tym projektuje sig wykonac w petnym zakresie:

>

»

>

Utwardzonego pasma komunikacyjnego przystosowanego do rozwigzan docelowych
projektowanego portu.

Dojazdowego pasma komunikacyjnego, drogowo-kolejowego, wzdiuz istniejacego
Nabrzeza Slgskiego, ktére dia tych potrzeb bedzie poszerzone o ok. 20 m na odcinku
550 m + 166 m.

Robét czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze ok. 17,7 min. m3,

W Etapie |l wykonanie:

>

Petnej ostony falochronowej czgsci potudniowej projektowanego Portu Zewnetrznego,
falochron pionowoscienny o diugos$ci ~980 m co wraz z odcinkiem zrealizowanym w |
etapie stanowi odcinek o diugosci 2280 m. Falochron stanowi réwnoczesnie obudowe
pola refulacyjnego Terminala Masowego i Terminala Kontenerowego.

Pola refulacyjnego z obudowa pod terminal gazowy w pétnocnej czesci portu.
Pozostatych konstrukcji obudowy pél refulacyjnych przewidzianych dla realizacj
drugiego etapu budowy portu.
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>
>

Robét czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze ok. 4,5 min. m3.
Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektow budowlanych planowanych terminali.

Wariant 3 obejmowat:
W Etapie | wykonanie:

>

»

Ostony falochronowej czesci pétnocnej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej w postaci falochronéw pionowoéciennych o tacznej dt. ok. 2 120 m.

Ostony falochronowej Portu Zewnetrznego od strony pétnocnej o minimalnej dt. to 1000
m, jako falochronu przepuszczalnego (np. tarczowego).

Ostony falochronowej czgéci potudniowej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej i czgéciowo potudniowej stanowigcej falochron pionowoscienny o tacznej dt.
ok. 2 475 m.

Od potudnia czesci docelowej obudowy brzegu o dt. ok. 950 m i tymczasowej konstrukgji
podtrzymujgcej pole refulacyjne dla pasm komunikacyjnych.

Pozostatych konstrukcji obudowy pél refulacyjnych przewidzianych dla realizacji
pierwszego etapu budowy portu.

Robét czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze ok. 17,7 min. m3.

Prac refulacyjnych i zageszczajgcych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych planowanych terminali.
Utwardzonego pasma komunikacyjnego przystosowanego do rozwigzar docelowych o
max. szerokosci 457 m.

Dojazdowego pasma komunikacyjnego, drogowo-kolejowego, wzdtuz istniejgcego
Nabrzeza Slaskiego, ktére dla tych potrzeb bedzie poszerzone o ok. 25 m na odcinku dt.
ok. 617 m +89 m (rozwigzanie docelowe).

W Etapie Il wykonanie:

>
>

Nowego toru podej$ciowgo od strony potudniowej o dt. ok. 5,8 km i szer. 280 m na
podejsciu i 200 m wewnatrz basenu portowego.

Docelowej ostony falochronowej cze$ci potudniowej projektowanego Portu
Zewnetrznego w konstrukcji falochronu pionowosciennego o dt. 800 m i falochronu
przepuszczalnego (np. tarczowego) o diugosci 600 m.

Pozostatych konstrukcji obudowy pél refulacyjnych przewidzianych dla realizacji
drugiego etapu budowy portu — refulacja i zageszczenie urobku.

Robdt czerpalnych na nowych akwenach o kubaturze ok. 4,6 min. m?®.

Prac refulacyjnych i zageszczajacych urobek a nastepnie wykonanie nawierzchni
sktadowych i manewrowych oraz obiektéw budowlanych planowanych terminali.

W wyniki wielokryterialnej oceny poréwnawczej wariantow: 1a, 1b/ 1c, 2 i 3 pod wzgledem m.
in.: warunkow nawigacyjnych, falowania, uwarunkowarn ekonomicznych, bilansu robét
czerpalnych i refulacyjnych, wptywu na panorame widokowsg z uktadu urbanistycznego miasta
Gdyni oraz kolizji Portu Zewnetrznego z infrastrukturg Marynarki Wojennej do dalszych prac
projektowych zostat wybrany wariant 1b, na bazie ktérego zaprojektowany pierwotny wariant
inwestorski oznaczony jako wariant 1b II, ktéry obejmowat nastepujgce zatozenia techniczne:
W Etapie | zaktadat wykonanie:

>

Vg

Ostony falochronowej w cze$ci wschodniej i potnocnowschodniej w postaci falochronéw
pionowos$ciennych o facznej dt. ok. 2000 m.

Ostony falochronowej w czeéci pdtnocnej, dla zabezpieczenia potrzeb | Etapu o tacznej
minimalnej dtugo$¢ 2000 m Przyjeto konstrukcje falochronéw jako czesciowo
przepuszczalna.

Przebudowy czesci Nabrzeza Slgskiego o di. ok. 600 m z wyjsciem na wode
maksymalnie o 35m, zalgdowienia pozyskanego obszaru, zageszczenie urobku i
przebudowy zaplecza nabrzeza dla realizacji projektowanego dostepu drogowo-
kolejowego
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» Przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na ditugosci
ok. 100 m i szerokosci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i
kolejowego wraz z zalagdowieniem powstatego akwenu .

» Robo6t pogtebiarskich na nowych akwenach portu o kubaturze ok. 18 min. m? z
jednoczesnym refulowaniem urobku na pole refulacyjne, a nastepnie jego zageszczanie.

» Nawierzchni sktadowych i manewrowych oraz obiektow budowlanych planowanych
terminali.

» Oznakowania nawigacyjnego docelowego i tymczasowego w trakcie realizacji budowy
portu.

W Etapie |l zaktadat wykonanie:

> Przedtuzenie falochronu wschodniego do docelowej lokalizacji gtowki wejsciowej prawej
wejscia zewnetrznego potudniowego.

» Ostony falochronowej w czesci potudniowej do docelowej lokalizacji gtowki wejsciowej
lewej wejécia zewnetrznego potudniowego.

» Ostrogi falochronowej o dt. ok. 150 m prostopadtej do istniejgcego falochronu.

» Rob6t rozbidrkowych konstrukcji zamykajgcych Basen Il — po Stoczni Nauta, wystajgcej
czgsci Pirsu Potudniowego oraz oczepu Nabrzeza Rybnego.

» Nabrzeza zamykajgcego Basen Il na przedituzeniu linii wykonanej w ramach odrebnego
przedsigewziecia wraz z zalagdowieniem pozyskanego akwenu.

> Nowej linii Nabrzeza Slgskiego o diugosci ok. 600 m), poprzez wyjscie na wode ok.

maksymalnie 35 m i zakotwienie do konstrukcji nabrzeza wykonanego w Etapie | wraz z
zalgdowieniem akwenu pozyskanego dla rozbudowy nabrzeza Slgskiego. W dalszej
kolejnosci wykonanie pasma komunikacyjnego i parkingbw wraz z niezbednym
infrastruktura.

Niezbednych robot rozbiérkowych nadbudowy Nabrzeza Angielskiego.

Nowej linii Nabrzeza Angielskiego o dt. ok. 550 m, poprzez wyjécie na wode ok. 12 m i
zalgdowienie pozyskanego akwenu wraz z zageszczeniem zasypow. W dalszej
kolejnosci wykonanie pasma komunikacyjnego i parkingdw wraz z niezbednym
infrastruktura.

» Rozbiodrki istniejgcego falochronu ostonowego Portu Gdynia na odcinku o dt. ok. 275 m i
otwarcie wejscia do Basenu Il bezposrednio od strony Zatoki Gdanskiej,

» Robdt pogiebiarskich o kubaturze ok 3 min. m? i refulacyjnych

» Obiektow kubaturowych Terminala Pasazerskiego (Wycieczkowcow),

» Oznakowan nawigacyjnych przewidzianych dla tego etapu budowy Portu Zewnetrznego.

W wyniku przeprowadzonej, w ramach prac nad Raportem 008, analizy potencjalnego
oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na klimat akustyczny stwierdzono, ze ulokowanie
terminalu pasazerskiego w Basenie Il bedzie miato znaczacy niekorzystny wptyw na klimat
akustyczny dzielnicy Srédmiescie. W zwigzku z powyzszym, ZMPG S.A. podjgt uchwate nr
125/V111/2020 o zmianie zakresu planowanego przedsiewziecia i odstgpieniu od realizacji Etapu
Il pierwotnego Wariantu Inwestorskiego (1b 1l). Ostateczny wariant inwestorski jest wariantem
jedno - etapowym i nie przewiduje budowy terminala dla statkéw pasazerskich w Basenie |I.

AR

Projektowany w ramach planowanego przedsiewziecia drogowy ukiad komunikacyjny bedzie
stanowit element bezkolizyjnego potaczenia drogowego pirsu zewnetrznego z ul. Janka
Wisniewskiego poprzez Wezet Ofiar Grudnia '70 w standardzie sieci TEN-T. W ramach
planowanej inwestycji realizowany bedzie koncowy odcinek ww. uktadu drogowego o dtugosci
ok. 1,0 = 1,5 km umozliwiajgcy skomunikowanie pirsu zewnetrznego z nowym uktadem.
Drogowy uktad komunikacyjny analizowany byt dla 3 wariantéw (1 wariantu inwestorskiego
i 2 wariantow alternatywnych):

- wariant | — wykorzystanie ulicy Nowej Weglowej dla potrzeb komunikacyjnych Portu

Gdynia, w tym obstugi Mola Weglowego,
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— wariant Il — obstuga komunikacyjna z wykorzystaniem ulicy Nowej Polskiej po jej dalszej
rozbudowie (wariant inwestorski oméwiony we wczesniejszej czesci opracowania),

- wariant lll - dodatkowe niezalezne potaczenie drogowe poprzez obszar Miedzytorza,
pomigdzy Weztem Ofiar Grudnia a Molem Weglowym.

Wariant | - Nowa Weglowa

Droga krajowa w wariancie | - Nowa Weglowa na odcinku od Mola Weglowego w kierunku Wezta
Ofiar Grudnia '70 projektowana jest w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdg
strong. Przyjeto poczatek drogi krajowej klasy GP 2/2 w miejscu projektowanego ronda na
zalgdawianym obszarze Basenu Il w rejonie Mola Weglowego. W ramach planowanego
przedsigwzigcia w Wariancie | przewidziane jest wybudowanie ww. ronda i ok. 1000 m odcinka
drogi pozwalajgcej na dowigzanie sie uktadu drogowego Portu Zewnetrznego z planowang drogg
krajowg w kierunku zachodnim do Wezta Ofiar Grudnia 70 i potgczeniem z istniejgcym uktadem
ulicznym.

Trasa projektowane] drogi od ronda biegnie pod istniejagcym wiaduktem w ciggu ul. Wendy
a nastgpnie w $ladzie pokrywajacym sie z korytarzem przewidzianym w MPZP pod ul. Nowg
Weglowg oraz z projektem ,Budowa ul. Nowej Weglowej w Gdyni oraz rozbudowa
ul. Waszyngtona wraz z dowigzaniem do istniejgcego uktadu komunikacyjnego” opracowanego
przez Kontrakt Sp. z 0. 0. w 10.2016 r. Wprowadzono w planie sytuacyjnym korekty w stosunku
do tych 2 opracowan polegajgce na lokalnych odsunigciach projektowanej trasy w kierunku
potudniowym, ze wzgledu na projektowany uktad torowy w ramach inwestycji .Poprawa dostepu
kolejowego do portu morskiego w Gdyni” (Multiconsult Polska sp. z 0. 0. 2018 r).

Wariant lll — Miedzytorze

Droga krajowa w wariancie Il -,Migdzytorze” na odcinku od mola Weglowego do Wezta Ofiar
Grudnia 70 projektowana jest w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku.
Przyjeto poczatek drogi krajowej klasy GP 2/2 w miejscu projektowanego ronda na
zalgdawianym obszarze Basenu Il w rejonie mola Weglowego, jak w Wariancie |. W ramach
planowanego przedsigwzigcia w Wariancie 1ll przewidziane jest wybudowanie ww. ronda i
ok. 1000 m odcinka drogi pozwalajgcej na dowigzanie sie uktadu drogowego Portu
Zewnetrznego z planowang droga krajowg w kierunku zachodnim do Wezta Ofiar Grudnia '70
| potgczeniem z istniejgcym uktadem ulic. Trasa projektowanego odcinka drogi biegnie pod
istniejgcym wiaduktem w ciggu ul. Wendy. Na odc. od km ok. 0+700 do km 1+000 projektowane
sg 2 fuki poziome R=200 i R=250 m, ktérymi trasa jest wprowadzana (ponad istniejgcymi
i projektowanymi torami) w obszar planowanej rezerwy pod planowane torowisko. Z uwagi
na planowany i istniejgcy ukfad torowy caty dalszy odcinek, do wezta Ofiar Grudnia '70
projektowany jest na estakadach.

Wariant 1b (Inwestorski), na podstawie przeprowadzonych analiz, zostat wskazany jako
racjonalny wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska. Jego oddziatywania na etapie realizacji,
beda miaty najmniejszg skale, w poréwnaniu z innymi wariantami, ze wzgledu na najmniejsza
powierzchnig zabudowy pirsu, a tym samym najmniejszg skale prac budowlanych i najkrotszy
okres ich trwania. Oddziatywania stwierdzone na etapie realizagji przedsiewziecia bedg w
gtownej mierze krétkoterminowe i chwilowe o lokalnej skali i nie wptyng znaczaco na faune i
florg morskg (zgodnie z analizg przewiduje sie nieznaczne niszczenie siedlisk bentosowych,
niszczenie siedlisk ornitofauny, pogorszenie warunkéw zyciowych ichtiofauny) oraz obszary
chronione. Oddziatywania $rednioterminowe zidentyfikowane zostaly ze wzgledu na wpltyw na
elementy hydromorfologiczne (zaladowienie, wytworzenie sztucznej konstrukcji, zmiana
gtebokosci dna), hydrologiczne (prady, wysokos¢ fal, transport rumowiska) oraz elementy fizyko-
chemiczne (wzrost zawarto$ci zawiesiny w wodzie). Jednakze wszystkie te oddziatywania bedg
miaty nieistotny charakter o lokalnym zasiegu. Oddziatywanie state zidentyfikowane zostato dla
krajobrazu, gdzie nowy pirs bedzie stanowit nowy, dominujgcy element w lokalnym krajobrazie.
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Zgodnie z wybranym wariantem realizacja planowanego przedsiewzigcia w czesci wodnej
obejmowac bedzie:

1. Budowe pirsu zewnetrznego o tacznej docelowej powierzchni uzytkowej okoto 150 ha,
0 ponizszych parametrach:

a) linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego potnocnego o tgcznej dtugosci okoto 2 km
z gtebokoscia techniczng 17 m;

b) linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego zachodniego o tgcznej diugosci okoto
0,5 km z gtebokoscia techniczng 14 m;

c) linii cumowniczej nabrzeza wschodniego o tacznej diugosci okoto 0,7 km z
gtebokoscig techniczng 14 m;

d) falochronu brzegowego potudniowego o dtugosci okoto 2,3 km, w tym:

— falochron stawiany o dt. ok. 0,6 km,
— falochron o konstrukeji mieszanej z narzutem ochronnym o dtugosci ok. 1,5 km,
— falochron z pochtaniaczem falowania o dt. ok. 0,2 km.

2. Budowe falochronéw ostonowych:

a) dwa ostonowe wschodnie falochrony o fgcznej dtugoéci okoto 2 km;

b) trzy ostonowe poétnocne falochrony o diugosci okoto 2 km.

3. Budowg nowych akwendéw portowych i torow podej$ciowych:

a) potnocny tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gtebokosci 16 m z
poocnym wejsciem o szeroko$ci okoto 120 m,

b) gtéwny tor podejsciowy o szerokosci ok. 600 m z nowym wejsciem gtéwnym o
szerokosci ortogonalnej do osi gtéwnego toru podejsciowego okoto 280 m i
gtebokosci okoto 20 m,

c) czesc toru potudniowego o szerokosci ok. 200-360 m i o giebokosci ok. od 14 do 20
m z obrotnicg potudniowa o $rednicy okoto 800 m i gtebokoéci okoto 14 m,

d) awanport pétnocny o tgcznej powierzchni okoto 106 ha, o gtebokosci ok. 20 m wraz
z obrotnicg o $rednicy okoto 860 m;

e) awanport potudniowy o tgcznej powierzchni okoto 112 ha, o gtebokosci okoto 18 m;

f) akwendw przylegtych do pirsu zewnetrznego o fgcznej powierzchni okoto 56 ha
i gtebokosci ok. od 14 m do 18,5 m.

4. Przebudowa Nabrzeza Slgskiego o diugosci okoto 600 m z wyjéciem maksymalnie na
35 m na wodg i zalagdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego
dostepu drogowego i kolejowego.

5. Przegrodzenie i zaladowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci
okoto 100 m i szerokosci okoto 120 m pod realizacjge projektowanego dostepu
drogowego i kolejowego wraz z zalgdowieniem powstatego akwenu.

6. Budowa obiektow kubaturowych na pirsie zewnetrznym o tgcznej powierzchni zabudowy
okoto 20 000 m?, w tym:

a) magazyn terminala kontenerowego jako budynek o powierzchni zabudowy okoto
8 000 m?,

b) budynek lll-kondygnacyjny  socjalno-biurowy  terminala  kontenerowego
o powierzchni zabudowy okoto 10 000 m?,

c) warsztat naprawczy o powierzchni zabudowy okoto 3 000 m? przeznaczony
do wykonywania podstawowych czynno$ci w zakresie mechaniki pojazdéw,

d) brama wjazdowa i wyjazdowa o powierzchni zabudowy okoto 3 000 m2.

7. Roboty czerpalne o tgcznej kubaturze okoto 26,83 min m? i roboty zasypowe o tgcznej
kubaturze okoto 21,46 min m3.

Zakres inwestycji na terenie Ilgdowym obejmowac bedzie budowe uktadu komunikacyjnego
tgczgcego zewnetrzny pirs Portu Gdynia z planowanym uktadem drogowym w standardzie sieci
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TEN-T. Uktad bedzie petnit strategiczng role w rozbudowie Portu w Gdyni, poniewaz zapewni
obstuge ruchu tranzytowego z drogi S6 (docelowo S7) do Portu w Gdyni w sposéb bezkolizyjny.

Uktad komunikacyjny w cze$ci objetej zakresem niniejszego przedsiewziecia bedzie sktadac sie
z dwobch odcinkow:

i

Odcinek od Mola Weglowego (tzw. Wezet Port Zewnetrzny) do Ronda Karlskrona (tzw.
Wezet Terminal Promowy).

Droga w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Poczatek drogi
przyjeto w miejscu planowanego ronda na obszarze zalgdowionego fragmentu Basenu I
(realizowanego w ramach odrebnego zamierzenia inwestycyjnego) na zapleczu
przebudowanego Nabrzeza Remontowego w rejonie Mola Weglowego. Projektowane
rondo, o $rednicy zewnetrznej powyzej 50 m umozliwi powigzanie drogi krajowej z
istniejgcym uktadem ulic oraz drogg wewnetrzng Portu Gdynia obstugujacg ruch z
projektowanego Portu Zewnetrznego. Nastepnie trasa biegnie réwnolegle do ul. Wendy na
planowanej estakadzie w kierunku Ronda Karlskrona (Wezet Terminal Promowy).

Odcinek od Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar Grudnia'70 w granicach
planowanej inwestyciji.

Na tym odcinku projektuje si¢ wykonanie okoto 600 m drogi w $ladzie istniejacej potudniowe;
jezdni ul. Polskiej. Zaktada sie przekréj dwujezdniowy z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku, stanowigcy element tgczgcy droge portowg z planowang droga krajowg (Drogg
Czerwona).

Przebudowa ukfadu drogowego bedzie obejmowad:

— rozbidrke budowli, budynkéw oraz obiektéw budowlanych:;

— likwidacje, budowe i przebudowe toréw kolejowych;

— budowe i przebudowe ulic, budowe obiektéw inzynieryjnych (wiaduktdw), jezdni i
chodnikow oraz nawierzchni na terenie pozyskanym w ramach zalgdowienia
czegsci Basenu |l (realizowanej w ramach odrebnego przedsigwziecia);

— likwidacje, przebudowe i budowe sieci: kanalizacji deszczowej, kanalizacji
sanitarnej, gazowej, wodociggowej, cieptowniczej, elektroenergetycznej,
telekomunikacyjnej, odwodnieniowej;

— budowe o$wietlenia ulicznego i sygnalizacyjnego,

— budowe przejazdéw drogowo-kolejowych,

— wycinke oraz organizacje zieleni.

Parametry planowanej drogi:

a) odcinek drogi wewngtrzportowej od ronda na Molo Weglowym do ronda Karlskrona:
— klasa drogi Z 2/2 (zbiorcza dwujezdniowa);
— predko$é projektowa Vp=50 km/h;
— nos$nos¢ 115 kN/o$.
b) odcinek drogi tgczgcej uktad wewnatrzportowy z droga krajowa o diugosci okoto 600m
od ronda Karlskrona do konica zakresu planowanego przez ZMPG S.A. przedsiewziecia
(na wysoko$ci Magazynu H) bedzie klasy GP2/2 o kategorii ruchu KR6.

W ramach budowy Portu Zewnetrznego niezbedne jest réwniez wykonanie nowych uktadéw
kolejowych oraz przebudowa istniejgcych. Cato$¢ robét kolejowych bedzie obejmowata:

— budowe bocznicy kolejowej na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o diugosci
catkowitej nie mniejszej niz 905 m, ztozonej z 8 toréw tadunkowych o diugosci
uzytkowej okoto 780 m kazdy tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (SRK).

— budowe 2 toréw dojazdowych na {gcznej diugosci okoto 2x1700 m na odcinku od
przejazdu kolejowo—drogowego w ul. Chrzanowskiego do torow tadunkowych na
terminalu przetadunkowym wraz z budowg urzadzen SRK.
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~ przebudowe istniejacego uktadu kolejowego Portu na diugosci od 330 m
(kierunek nabrzeze Szwedzkie) do 490 m (kierunek nabrzeze Slgskie) na odcinku
od przejazdu kolejowo-drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z przejazdem w
Kierunku istniejgcych nabrzezy wraz z przebudowg urzadzen SRK.

Przebudoweg istniejacych uktadéw kolejowych Portu, umozliwiajacych rozdzielenie ruchu
kolejowego na:
— bezkolizyjny ruch skiadéw do istniejacych terminali zlokalizowanych przy
nabrzezu Szwedzkim i Slaskim,
— bezkolizyjny ruch sktadéw do bocznicy kolejowej na terminalu przetadunkowym.

W ramach budowy toréw dojazdowych do terminala kontenerowego oraz przebudowy
istniejgcego uktadu kolejowego Portu Gdynia zostang réwniez przebudowane istniejace uktady
kolejowe PKP PLK S.A. wraz z urzadzeniami SRK na diugosci 440 m od przejazdu kolejowo-
drogowego w ul. Chrzanowskiego w kierunku stacji kolejowe;.

Wariant inwestorski zakfada wyburzenia budynkéw kolidujacych z przebudowywanym uktadem
komunikacyjnym — 5 obiektow kubaturowych o tgcznej powierzchni zabudowy ok. 5 338 m2
Wyzej wymienione budynki stanowig obiekty przemystowe po zlikwidowanej w tym miejscu
Stoczni NAUTA.

Elementy infrastruktury na potrzeby Marynarki Wojennej
— potnocny tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gtebokosci 16 m z
poinocnym wejsciem o szerokos$ci okoto 120 m.

Dziatania sktadajgce sig¢ na budowe Portu Zewnetrznego i Falochronow :

1. Organizacja stanowiska prefabrykacji skrzyn przy nabrzezu w Porcie Gdynia.

2. Organizacja placéw sktadowych w Porcie Gdynia, na materiaty przeznaczone do budowy

falochronéw i Portu Zewnetrznego.

Organizacja zaplecza budowy w porcie przez Wykonawce i Podwykonawcow robét.

4. Pograzanie Scianek szczelnych, palo$cianek oraz $cianek kombinowanych z grodzic i rur
stalowych stanowigcych obudowe pirsu zewnetrznego oraz konstrukcje poétnocnych
falochronow pefnigcych funkcje wygaszaczy falowania wraz z ich zakotwieniem
mikropalami lub stalowymi palami kotwigcymi.

5. Wykonanie wykopéw roboczych, utozenie geowtdkniny i wykonanie podsypki z ttucznia
| kamienia, pod ustawienie prefabrykowanych elementéw tworzacych konstrukcje
wschodnich falochronéw ostonowych (Wyspowych) oraz potudniowej obudowy terminala
(falochron ostonowy brzegowy).

6. Prefabrykacja, przeholowanie oraz ustawienie skrzyn jw. oraz wypetnienie skrzyn urobkiem
z prac czerpalnych dowiezionym szalandami.

7. Zaladowienie akwenu Pirsu poprzez refulacje materiatu pozyskanego z pogtebienia toréw

podejsciowych i nowych akwenéw Portu Zewnetrznego.

Zageszczanie refulatu wypetniajgcego korpus pirsu metodg wibrowymiany, polegajgcg na

formowaniu w podfozu kolumn zwirowych z wykorzystaniem wibratora lub z wykorzystaniem

innych metod, ktérych wybér zalezny bedzie od decyzji Wykonawcy robét budowlanych.

9. Wykonanie zelbetowych ptyt nabrzezy pirsu wraz z oczepami na $ciankach szczelnych oraz
zelbetowych nadbudow falochronéw ostonowych i wygaszaczy falowania wraz z montazem
prefabrykowanych elementéw odbijaczy fal.

10. Wykonanie narzutow kamiennych wzdtuz wschodnich falochronéw ostonowych, potnocnych
falochronéw petnigcych funkcje wygaszaczy falowania oraz wzdtuz niektorych nabrzezy
pirsu.

w

o
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11. Wykonanie Zelbetowych nawierzchni i placéw Terminali, nawierzchni asfaltowych drég

dojazdowych oraz budowa toréw kolejowych.

12. Budowa obiektéw kubaturowych Terminali (budynki socjalno-biurowe, magazyny, warsztaty,

myjnie itp.).

13. Wykonanie obiektéw i sieci instalacji elektrycznych, instalacii teletechnicznych oraz instalacji

wod.-kan.

Gtéwne elementy infrastruktury technicznej pirsu:

Urzadzenia odbojowe (odbojnice modutowe).

Pachoty cumownicze pierwszej linii cumownicze;.

Pachoty cumownicze drugiej linii cumowniczej (sztormowe).

Tory kolejowe.

Instalacje zasilania elektrycznego.

Instalacje telekomunikacyjne i zdalnego sterowania.

Kanalizacja deszczowa.

Infrastruktura do odbioru $ciekéw ze statkéw handlowych.

Infrastruktura umozliwiajgca w przyszto$ci zasilanie statkéw w energie elektryczna z ladu.

T

Qe NMRAOD

Dziatania sktadajgce sig na funkcjonowanie Portu Zewnetrznego przewiduje sie:
W obrebie terminalu kontenerowego:

przyjmowanie statkéw kontenerowych i ich obstuga przetadunkowa,

obstuga eksploatacyjna statkéw kontenerowych, w tym odbieranie odpadéw,
dostawy zaopatrzeniowe, zasilanie w energie elektryczna z Iadu (opcja), wymiany
zatogi,

manipulacje fadunkiem, w tym przetadunki z/na érodki transportu, formowanie
i rozformowanie konteneréw, kontrole graniczne i inspekcje tadunkéw,
manipulacje sprzgtem kontenerowym — ustugi depot’owe (moze byé dostepne w
poczatkowej fazie uruchomienia terminalu, zapewne po jakimé czasie ta funkcja
zostanie przeniesiona na zewnetrzne depot'y)

codzienna obstuga oraz okresowy serwis catego wyposazenia terminalu, w
szczegolnosci urzadzen przetadunkowych, w tym dostawy paliwa i materiatow
eksploatacyjnych,

wynajem powierzchni biurowych i dostawy mediow,

przyjmowanie sktaddw kolejowych i ich obstuga przetadunkowa,

przyjmowanie samochodow cigzarowych i ich obstuga przetadunkowa,
sktadowanie tadunkdw oraz konteneréw,

ustugi magazynowe i konfekcjonowanie tadunkéw,

dziatania stuzb granicznych i obstuga przejscia granicznego w petnym zakresie.

W obrebie terminalu instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych:

przyjmowanie statkow i ich obstuga przetadunkowa,

obstuga eksploatacyjna statkéw, w tym odbieranie odpadéw, dostawy
zaopatrzeniowe, zasilanie w energig elektryczng z ladu (opcja), wymiany zatogi,
manipulacje tadunkiem, w tym przetadunki z/na $rodki transportu, przygotowanie
tadunku do transportu morskiego/lagdowego (jezeli pojawi sie relacja importowa),
kontrole graniczne i inspekcje tadunkéw — w tym wstepne montowanie elementéw
wiez wiatrowych,

codzienna obstuga oraz okresowy serwis catego wyposazenia terminalu, w
szczegodlnosci urzadzen przetadunkowych, w tym dostawy paliwa i materiatéw
eksploatacyjnych,

wynajem powierzchni biurowych i dostawy medidw,
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- przyjmowanie samochodoéw ciezarowych i ich obstuga przetadunkowa,
— skfadowanie tadunkow,
— dziatania stuzb granicznych i obstuga przej$cia granicznego w petnym zakresie.

W obrebie terminalu pasazerskiego:

— przyjmowanie statkow i obstuga ich pasazerow (wejécie/ zejécie na lad),

— obstuga eksploatacyjna statkéw, w tym odbieranie odpadéw, dostawy
zaopatrzeniowe, zasilanie w energie elektryczng z ladu (opcja), wymiany zatogi,

— przyjmowanie autokardw, buséw i samochodéw osobowych do przewozu
pasazerow,

— udostgpnienie pieszej i rowerowej $ciezki dojscia do stanowiska postoju statku
wycieczkowego,

— dziatania stuzb granicznych i obstuga przejscia granicznego w petnym zakresie.

Do giéwnych rodzajow urzadzen przetadunkowych, w ktére bedzie wyposazony Port
Zewnetrzny zaliczaja sie:

— suwnice nabrzezowe do wytadunku i zatadunku statkéw (STS),

— inne dzwigi do obstugi statkéw (opcja, zwtaszcza przy offshore)

— suwnice placowe do manipulacji kontenerami (RTG)

— suwnice do obstugi bocznicy kolejowej (RMG),

— pojazdy podsiebierne,

— reach stacker’y,

— ciagniki siodtowe (IMV) oraz naczepy kontenerowe,

— sztaplarki i inne tadowarki, w zaleznosci od obstugiwanego tadunku,

— inne pojazdy do obstugi terminalu.
Wyposazenie pirsu w powyzej wymienione urzadzenie beda zalezato od zatozen technicznych
Partnera Prywatnego, ktory bedzie wspétinwestorem budowy pirsu zewnetrznego. Ze wzgledu
na fakt, ze proces wyboru partnera prywatnego nie zostat zakoriczony, w obecnej chwili nie jest
mozliwe okreslenie iloci sprzetu oraz jego parametréw technicznych. Do analiz odziatywania
planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko przyjeto nastepujace zatozenia:

— 15 suwnic STS,

— 25 suwnic RTG,

— 3 suwnice RMG,

— 72 pojazdy IMV.
Ze wzgledu na zatozenia projektowe tj. zapewnienie obstugi najwiekszych statkow
kontenerowych, ktore moga wptynaé na Baltyk o wielkosci ok. 24 000 TEU do analizy
odziatywania m. in. na ptaki i krajobraz zostaly przyjete najwigksze suwnice funkcjonujace na
Terminalu Kontenerowym DCT w Gdarisku (DCT).

Na podstawie danych pozyskanych od DCT suwnice (STS) bedg stanowi¢ w Porcie
Zewngetrznym w Gdyni state dominanty wysokosciowe, widoczne z daleka i osiggajace
wysokos¢ ok. 130 m przy podniesionym ramieniu.

W trakcie budowy Portu Zewnetrznego niezbedne bedzie przetransportowanie materiatow
budowlanych w miejsce ich wbudowania przy uzyciu sprzetu ptywajgcego (transport morski).
Ten rodzaj transportu bedzie wymagany przy dostarczeniu nastepujgcych materiatéw:

— geowidknina 110 000 m?
—  tluczen 191 000 t
— harzut kamienny 790 000 t

— materace gabionowe umocnienia dna 41 500 m? (27 000 t)
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— prefabrykowane skrzynie zelbetowe 79 500 m? betonu (53 szt. o dt. = 50 m)

— prefabrykaty zelbetowe 27 800 m? (5 600 szt. o $r. dt. =2,0 m)
- gwiazdobloki 5t 15 300 szt. (35 500 m® betonu)

— beton 41255 m?3

— stal zbrojeniowa 3 300 t (80kg/m3 betonu)

— stalowa $cianka szczelna 155001t (16 700 szt.)

— stalowe pale rurowe 50 500 t (7 400 szt.)

Do przetransportowania ww. materiatdw zostang uzyte nastepujace $rodki transportu
morskiego:
— barki do przewozu materiatéw sypkich (piasek, thuczen);
— pontony do przewozu pozostatych materiatoéw i prefabrykatéw oraz do transportu
betonomieszarek z betonem:
— szalandy do przewozu urobku wydobytego z dna morskiego;
— holowniki do obstugi barek, pontonéw, szaland oraz do transportu zwodowanych
prefabrykowanych skrzyn zelbetowych:

Planuje sig, ze wszystkie materialy przywozone drogg ladowa beda fadowane na $rodki
transportu z wykorzystaniem nabrzezy znajdujgcych sie w Porcie Gdynia. W przypadku
materiatow transportowanych drogg morska nie mozna wykluczyé ich sktadowania na ladzie
przed wykorzystaniem do prac budowlanych. Jednakze nie mozna tego jednoznacznie okresli¢
na tym etapie, gdyz harmonogram prac i sposob organizacji dostaw wzgledem wykorzystania
materiatow bedzie ustalat wykonawca robét budowlanych z poszanowaniem warunkéw
okreslonych w decyzjach administracyjnych. Dodatkowo, zwyczajowo w nieduzej odlegtoéci od
palcu budowy organizowane jest przez wykonawce zaplecze budowy, na ktorym w miare
potrzeb mozna skfadowaé¢ materiaty budowlane. Ze wzgledu na usytuowanie Portu Gdynia w
centrum miasta i deficyt terenéw z duzym prawdopodobienistwem mozna stwierdzi¢, ze
materiaty budowlane bedg dostarczane na biezgco a nie sktadowane na zapleczu budowy.
Nalezy podkresli¢, ze budowa portu zewnetrznego bedzie realizowana przy funkcjonujgcym
porcie w zwigzku z tym, zaréwno ruch jednostek ptywajgcych dostarczajacych ww. materiaty jak
i jednostek specjalistycznych (pogtebiarek, szaland, itd.) realizujgcych przedsigwziecie bedzie
musiat by¢ skorelowany z ruchem jednostek handlowych tak, aby nie doszto do kolizji i utrudnien
w manewrach.

Urobek pozyskany z dna morskiego, podczas prac poglgbiarskich na torach wodnych bedzie
transportowany szalandami lub rurociggami tlocznymi na miejsce jego zagospodarowania.
Przewidywana wielkos¢ urobku do wbudowania to ok. ok. 22 min. m®. Do gtéwnych prac
czerpalnych przewiduje sie wykorzystywanie:

— pogtebiarek nasiebiernych do przewozu urobku,

~ rurociggéw ttocznych do przesytania urobku.

Prefabrykowane skrzynie zelbetowe bedg wodowane przy nabrzezu portu i nastepnie, po
uzyskaniu ptywalnosci, bedg holowane przez holowniki na miejsce ich wbudowania.

Zaplanowana inwestycja w czesci Igdowej bedzie realizowana na terenach sinie
przeksztatconych antropogenicznie, na obszarach zwartej zabudowy i terenach przemystowych.
Likwidacja obiektow kubaturowych oraz powstanie nowych, w tym takze modernizacja i
rozbudowa istniejgcych ciggow komunikacyjnych drogowych i kolejowych, przeksztatcenie
podziemnej infrastruktury i rozbudowa istniejgcych podziemnych sieci technicznych nie zmieni
W znaczacy sposob i tak silnie przeksztatconej juz powierzchni terenu Portu Gdynia. Najwiekszg
I najbardziej istotng zmiang bedzie zalgdowienie obszaru dotychczas morskiego, wskutek czego
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powierzchnia ziemi powigkszy sig, a zyskane powierzchnie wpasujg sie swoim przeznaczeniem
i zagospodarowaniem w dotychczasowy sposéb wykorzystania sgsiadujgcych powierzchni. Ze
wzgledu na utrzymanie dotychczasowego charakteru zagospodarowania, ocenia sie ze zaréwno
etap realizacji, jak i eksploatacji oraz ewentualnej likwidacji, nie niosg za sobg negatywnych
oddziatywarn, w kazdym wariancie planowanej inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie bedzie polega¢ na wybudowaniu nowego pirsu portowego na
wodach Zatoki Gdanskiej wraz z nowym potaczeniem kolejowym oraz drogowym. W wyniku
realizacji inwestycji powstanie nowy lgd o powierzchni ok. 150 ha oraz nowe akweny portowe.
Do utworzenia pirsu zewnetrznego zostanie wykorzystane ok. 22 min m3 osadéw dennych, ktore
bedg pochodzity z prac czerpalnych.

Planowana inwestycja bedzie w cze$ci realizowana wzdtuz obecnych nabrzezy portowych oraz
poza istniejagcym falochronem Portu Gdynia, jednak w caloéci w obrebie granic
administracyjnych Portu Gdynia. Budowa Portu Zewnetrznego zlokalizowana bedzie na wodach
Zatoki Gdanskiej, Basenu Il Portu Gdynia i Kanatu Potudniowego Portu Gdynia, a w czesci
ladowej na terenach portu, w tym na Molu Weglowym i Falochronie Gtownym.

W ramach inwestycji wykonywane beda roboty czerpalne i zasypowe. Gtéwne prace czerpalne
i zasypowe beda obejmowaty wykonanie nowych akwenoéw i torow podejsciowych Portu
Zewngtrznego oraz zalgdowienie pirsu zewnetrznego. Bedg one wykonywane w tempie
dostosowanym do postgpu innych robét a w szczegoélnosci obudowy pirsu zewnetrznego. W celu
zalgdowienia pirsu zewnetrznego nie przewiduje sie wykorzystania kruszywa ze zwirowni lub
innych miejsc wydobycia tego surowca. Zgodnie z bilansem mas ziemnych opisanym w raporcie
catos¢ wypetnienia obudowy pirsu bedzie stanowit urobek z prac czerpalnych, natomiast
pozostata cze$¢ osaddw dennych zostanie zagospodarowana do zasypu skrzyn i innych
elementéw konstrukcji hydrotechnicznych. Urobek nie nadajgcy sie do wbudowania zostanie
zdeponowany na klapowisku. W zwigzku z powyzszym, gtéwne prace czerpalne i zasypowe
rozpoczng si¢ po wybudowaniu czgéci obudowy pirsu zewnetrznego i bedg wykonywane przy
pomocy pogtebiarek nasigbiernych i ssgco-refulujgcych.

Prace czerpalne bedg rowniez wykonywane w trakcie realizacji innych elementéw
hydrotechnicznych tj. przebudowa Nabrzeza Slaskiego, przegrodzenia Kanatu Potudniowego
czy budowa falochronéw. Do prac czerpalnych wykonywanych w rejonie istniejgcych konstrukgji
hydrotechnicznych wykorzystywane bedg pogtebiarki chwytakowe lub koparki na pontonie, co
bezposrednio wynika z przepiséw portowych. Urobek z tych prac bedzie odktadany na szalande
i transportowany na klapowisko celem odktadu. Po wypetnieniu obudowy pirsu urobkiem
wykonane zostang prace zageszczajace refulat z wykorzystaniem technologii dogeszczenia tj.
wibroflotacja, wibrowymiana, kolumny zwirowe, itp. Nastepnie zostanie wykonana niezbedna
infrastruktura podziemna a na koniec konstrukcja nawierzchni: placow manewrowych-
sktadowych, drég dojazdowych, terminalu kolejowego i innych.

Budowa infrastruktury drogowej obejmuje wykonanie uktadu komunikacyjnego (okoto 1,5 km)
taczgcego zewnetrzny pirs Portu Gdynia z planowanym uktadem drogowym w standardzie sieci
TEN-T. Uktad bedzie petnit strategiczng role w rozbudowie Portu w Gdyni, poniewaz zapewni
obstuge ruchu tranzytowego z drogi S6 (docelowo S7) do Portu w Gdyni w sposéb bezkolizyjny.
Uktad komunikacyjny skfadac sig bedzie z dwéch odcinkéw: odcinek od Mola Weglowego (tzw.
Wezet Port Zewnetrzny) do Ronda Kalskrona (tzw. Wezet Terminal Promowy) oraz odcinek od
Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar grudnia’70 w granicach planowane;j inwestycji.
Przebudowa uktadu drogowego begdzie obejmowac: rozbiorke budowli, budynkéw, oraz obiektéw
budowlanych, likwidacje, budowe i przebudowe torow kolejowych, budowe i przebudowe ulic, w
tym przede wszystkim budowe obiektow inzynieryjnych (wiaduktéw) oraz jezdni i chodnikéw oraz
nawierzchni na terenie pozyskanym w ramach zalgdowienia czeéci Basenu | (realizowanej w
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ramach odrgbnego przedsigwzigcia), likwidacje, przebudowe i budowe sieci, budowe oéwietlenia
ulicznego i sygnalizacyjnego, budowe przejazdow drogowo — kolejowych, wycinke oraz
organizacje zieleni.

W ramach budowy Portu Zewnetrznego niezbedne jest réwniez wykonanie nowych uktadéow
kolejowych oraz przebudowa istniejgcych. Catosé robét kolejowych bedzie obejmowata:

* budowg bocznicy kolejowej na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o dtugosci catkowitej
nie mniejszej niz 905 mb, ztozonej z 8 torow fadunkowych o diugosci uzytkowej ok. 780
mb kazdy tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze urzadzenia srk,

* budowe 2 toréw dojazdowych na fgcznej diugosci ok. 2x1700 mb na odcinku od
przejazdu kolejowo - drogowego w ul. Chrzanowskiego do toréw tadunkowych na
terminalu przetadunkowym wraz z budowsg urzgdzen srk,

* przebudowe istniejgcego uktadu kolejowego Portu na diugosci od 330 mb (kierunek
nabrzeze Szwedzkie) do 490 mb (kierunek nabrzeze Slgskie) na odcinku od przejazdu
kolejowo — drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z przejazdem w kierunku istniejgcych
nabrzezy wraz z przebudowg urzadzen srk.

W raporcie 0o$ ocenie oddziatywania na poszczegéine komponenty $rodowiska poddano
wszystkie analizowane warianty przedsiewzigcia. Na podstawie tych analiz dokonano
poréwnania wszystkich wariantéw na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia i wskazano
wariant najkorzystniejszy dla srodowiska. Powyzsza ocena nie obejmowata etapu likwidagji
przedsigwzigcia. Zgodnie z zasadami sztuki projektowej i budowlanej infrastrukture portowg
projektuje sig na 50 lat, dlatego tez ZMPG S.A. nie przewiduje w chwili obecnej mozliwoéci
likwidacji pirsu zewnetrznego i falochronow ostonowych. Wydaije sie, ze likwidacja planowanego
przedsiewzigcia bedzie ekonomicznie i $rodowiskowo nieuzasadniona, a co za tym idzie
dopuszcza sig w przysztosci mozliwoé¢ zmiany zagospodarowania pirsu, ze wzgledu na zmiany
zachodzgce w transporcie morskim, nie za$ jego likwidacje.

Biorgc pod uwage fakt, iz wszystkie warianty Portu Zewnetrznego zaktadajg budowe nowych
obiektow, oddalonych od zabytkow przewiduje sig wystapienie braku oddziatywania na zabytki.

Przedmiotowa inwestycja rozbudowy Portu Gdynia znajduje sie w obszarze dorzecza Wisty, w
granicach regionu wodnego Dolnej Wisty, w obszarze bezposredniego sptywu wod
powierzchniowych do Zatoki Puckiej Zewnetrznej (nr zlewni TWDW18086).

Sptywy wod powierzchniowych ze zlewni bezposredniej Morza Battyckiego, ze wzgledu na brak
cieku odwadniajgcego, odbywajg sig¢ zazwyczaj siecig lokalnych rowéw lub — w szczegolnosci
na terenach zurbanizowanych — za pomocg sieci kolektoréw kanalizacji deszczowej Miasta
Gdynia, posrednio lub wprost do wod Zatoki.

Teren inwestycji, tj. Portu Gdynia odwadniany jest obecnie za pomocg istniejace;j sieci kanalizagji
deszczowej. Odprowadzanie wod deszczowych do wylotdw przy basenach portowych docelowo
jest poprzedzone podczyszczeniem zgromadzonych wdéd w separatorach i osadnikach,
umieszczonych przed wylotami wod do basenéw portowych. Rozwigzaniem stosowanym na
terenie portu, majgcym na celu opo6znienie sptywu gromadzgcych sie wdd opadowych z
powierzchni utwardzonych jest rozlokowanie zbiornikéw retencyjnych, jako elementéw sieci
deszczowej, ktdre umozliwiajg wykorzystanie zgromadzonych wod i ponowne ich wykorzystanie
np. dla stref zieleni.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanego w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. poz. 1911 i
1958 stwierdzono, ze planowane przedsigwzigcie znajduje sig w regionie wodnym Dolnej Wisty
na obszarze:
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» bezposredniej zlewni morza o kodzie TWDW 18086, ze wzgledu na brak ciekéw bedgcych
Jednolitymi czeSciami wéd, rozpatrywana zlewnia nie posiada wyznaczonych celdw
srodowiskowych, stad lgdowy obszar inwestycji nie posiada cech referencyjnych, ktére
mozna by rozpatrywaé w ocenie oddziatywania inwestycji na jednolite czesci wod
powierzchniowych,
Jednolitej czesci wod przejéciowej Zatoka Pucka Zewnetrzna o kodzie TWIIIWB3 o
statusie naturalna i ztym stanie ogolnym (stan ekologiczny umiarkowany, stan chemiczny
dobry). Celem $rodowiskowym dla JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIIWB3 weditug
ww. planu jest osiggnigcie dobrego stanu ekologicznego oraz dobrego stanu
chemicznego. Jednak osiggniecie celu $rodowiskowego oceniono jako zagrozone ze
wzgledu na fakt, ze kilkudziesiecioletnie oddziatywanie antropogeniczne doprowadzito
do zakumulowania w JCW przejéciowych i przybrzeznych zwigzkéw biogennych i
substancji zanieczyszczajgcych, ktérych dostawy z ladu sg kontynuowane. Uznano, ze
okres 6 lat (do 2021 roku) jest niewystarczajgcy, by uzyskac dobry stan ekologiczny, stad
zdecydowano na zastosowanie odstepstwa art. 4 (4) — 1,4(4) - 3 Ramowej Dyrektywy
Wodnej. W JCWP znajdujg sie obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub
gatunkow, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (tekst jedn. Dz. U. z 2020, poz.55), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu
wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie dla ktérego cele $rodowiskowe zostaly
okreslone w akcie bedacym podstawg prawng obszaru, czesé¢ planowanej inwestycji
znajduje si¢ w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. JCW jest tez
przeznaczona do celow rekreacyjnych w tym kapieliskowych ale na terenie planowane;j
inwestycji nie ma ustanowionych kapielisk.

» Jednolitej czesci wod podziemnych o kodzie JCWPd PLGW200013. Ocena stanu
dokonana na potrzeby aPGW wskazata, ze omawiana JCWPd jest w dobrym stanie, na
ktory skiada sie dobry stan iloSciowy i chemiczny. JCWPd nie jest zagrozona
nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych.

v

Klasyfikacje stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego wéd
przej$ciowych reguluje Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédiadowej z
dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego oraz sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd
powierzchniowych, a takze srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (dz. U. z
2019 r., poz. 2149).

Na podstawie aktualnej Oceny stanu jednolitych czesci wod przejéciowych i wod przybrzeznych
w latach 2014-2019 stan ogdiny JCPW Zatoka Pucka Zewnetrzna zostat oceniony jako zty. W
2019 roku w kategorii elementy biologiczne stezenie chlorofilu (fitoplankton) wskazywato na stan
dobry (Il klasa), makroglony i okrytozalgzkowe (wskaznik SM1) przypisano do Il klasy, wskaznik
ichtiofauna (wskaznik Sl) przypisano do IV klasy, a makrobezkregowce bentosowe do V klasy i
element ten zdecydowat o zaklasyfikowaniu elementéw biologicznych do V klasy. Elementy
hydromorfologiczne zaliczono do Il klasy. W kategorii elementéw fizykochemicznych (ogéine,
grupa 3.1-3.5) do | klasy przypisano jedynie zawarto$¢ tlenu rozpuszczonego w wodzie oraz azot
mineralny, a do Il klasy: przezroczysto$¢ (widzialno$¢ krgzka Secchiego), odczyn pH, azotu
azotanowego, nasycenie wod tlenem oraz OWO. Wartosci wskaznikéw takich jak: azot ogéiny,
fosfor fosforanowy, fosfor ogéiny sklasyfikowano jako ponizej stanu dobrego (ponizej il klasy).
Z kolei elementy fizykochemiczne (specyficzne zanieczyszczenia syntetyczne i niesyntetyczne,
grupa 3.6) zaliczono do Il klasy (rok badar 2016). Stan ekologiczny okreslono jako zly. Stan
chemiczny JCWP oceniono na ponizej stanu dobrego.

Inwestor zlecit wykonanie szeregu ekspertyz i opracowan specjalistycznych w celu szczegotowej
analizy wptywu inwestycji na poszczegélne elementy $rodowiska w tym zasoby wodne. W
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wyniku tych opracowan przeprowadzono réwniez analize oddziatywania inwestycji na cele
srodowiskowe JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna i stwierdzono co nastepuje.

Inwestycja nie wptynie na pogorszenie oceny elementéw biologicznych obecnie klasyfikowanych
w klasie V. W odniesieniu do wskaznika fitoplankton realizacja inwestycji nie bedzie miata
wplywu na ten wskaznik poniewaz nie bedg generowane zanieczyszczenia wptywajgce na
zwiekszenie eutrofizacji wod, a w odniesieniu do elementéw tj. makroglony i okrytozalgzkowe,
makrobezkregowce bentosowe i wskaznik ichtiofauna realizacja inwestycji nie bedzie miata
istotnego wptywu poniewaz generowane zaburzenia bedsg krétkotrwate o bardzo lokalnym
charakterze stad nie spowodujg zaburzen w bytowaniu i funkcjonowaniu makrofitobentosu,
makrozoobentosu i ichtiofauny w skali catej JCWP. Likwidacja dotychczasowej zabudowy
pochodzenia antropogenicznego, w tym nabrzezy i falochronéw, wigzaé sie bedzie z likwidacjg
sztucznych siedlisk i organizméw, ktére sie tam osiedlity tj. przedstawicieli fito- i zoobentosu
poro$lowego, bedzie miata ona  jednak lokalny  zasieg (rejon prac
likwidacyjnych/wyburzeniowych w porcie) i wplyw na krotkookresowe pogorszenie sie
transparencji wod w rejonie Portu Gdynia. Najbardziej ucierpig zbiorowiska fito- i zoobentosu
zwigzane z elementami likwidowanymi konstrukcyjnymi stanowigcymi ich siedlisko. Nowe
sztuczne elementy zabudowy portu zrekompensuijg straty spowodowane likwidacjg poprzednich
siedlisk pochodzenia antropogenicznego.

Prace czerpalne i zwigzane z nimi zaburzenia mechaniczne podtoza spowodujg lokalnie
zniszczenie zbiorowisk bentosowych (gtéwnie makrozoobentosu i mejobentosu, ale potencjalnie
posrednio réwniez ryb. Jednak prace beda miaty charakter lokalny, stad i samo oddziatywanie
bedzie mate. Ponadto, zwierzeta majace mozliwo$¢ ruchu aktywnie unikajg wod o pogorszonych
parametrach w wyniku zaburzen $rodowiska np. o zwiekszonej metnosci. Organizmy mobilne,
ktére mogg przemiescic sie w trakcie prac hydrotechnicznych, dosy¢ szybko zasiedlg ponownie
rejon inwestycji z piaszczystym czy piaszczysto-mulistym dnem. Ewentualne straty
makrozoobentosu w rejonie inwestycji nie spowodujg istotnej utraty Zrédta form larwalnych.
Zakiada sie, ze wysokie bogactwo gatunkowe oraz réznorodnoéé biologiczna w rejonach w
bezposredniej bliskosci portu oraz w rejonie obszaru Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa
PLH2200105 umozliwi szybka rekolonizacje dna naruszonego podczas planowanych prac
hydrotechnicznych (2-3 lata). W zwigzku z tym, nie przewiduije sie istotnych i dtugoterminowych
zagrozen planowanej inwestycji na siedliska denne portu.

W miejscu zalgdowienia dojdzie do catkowite] likwidaciji siedlisk bentosowych. Jednak bedzie to
tylko niewielki fragment dna, a jego ubytek zrekompensuje powstanie nowych habitatéw na
umocnieniach nowego brzegu, konstrukcjach falochronéw i innych budowli hydrotechnicznych.

Wytworzone sztuczne siedliska beda podtozem twardym i statym, ktore z reguty jest
atrakcyjniejsze dla roslin i zwierzagt morskich ze wzgledu na stabilnosé i mozliwosé tatwego
przyczepienia sig. Siedliska takie sg preferowane przez liczne gatunki makroglonéw (zielenic,
krasnorostow i brunatnic), matzy, slimakéw, skorupiakéw itp. Przewiduje sie, ze nowo powstate
zbiorowiska bentosowe bedg bogatsze pod wzgledem gatunkowym i bardziej zroznicowane
biologicznie. Stad realizacja inwestycji nie tylko nie powinna w znaczacym stopniu wptyngc na
zmniejszenie sig liczebnosci i réznorodnosci gatunkowej ichtiofauny, ale moze pozytywnie
wplynac na jej rozwdj ze wzgledu na powstanie nowych zbiorowisk na podtozu twardym, ktére
stanowig atrakcyjng baze pokarmowsg.

W odniesieniu do ichtiofauny usuwanie osadu wraz z zamieszkujgcymi je organizmami podczas

prowadzenia prac czerpalnych czy zajecie cze$ci obszaru pod zalgdowienie moze okresowo
pogorszyC baze pokarmowg niektérych ryb np. babkowatych i ptakéw np. lodowki. Jednak
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szybkie odbudowanie sie zbiorowisk makrozobentosu czy powstanie nowych zbiorowisk na
twardym podfozu zrekompensuje te strate.

Zwigkszenie ilosci zawiesiny w wodach wptywajace na zmniejszenie przezroczystosci wod na
wskutek prowadzenia prac czerpalnych moze tymczasowo ograniczaé prowadzenie procesow
fotosyntetycznych przez producentéw pierwotnych oraz wplywaé na sukces zdobywania
pokarmu u ryb. Jednak zwigkszenie zawartosci zawiesiny w wodzie bedzie miato charakter
przejSciowy i zniknie najdalej w ciggu 20 godz. od zakorczenia prac czerpalnych. Planuje sig
rozpocza¢ prowadzenie robét w okresie migdzytartowym i kontynuowaé je nieprzerwanie tak,
aby nie dopuscic do kolejnego tarta w rejonie inwestycji. Tym samym zawiesina nie bedzie miata
szkodliwego wptywu na ikre i stadia mtodociane. Stad wzrost zmetnienia wynikajacy z prac
budowlanych uznaje sig¢ za efekt lokalny i krotkotrwaty o niewielkim wptywie na zbiorowiska
planktonu, bentosu i nektonu.

Planowane prace wptyng na elementy hydromorfologiczne, ale nie przewiduje sig iz zmiany te
spowodujg zmiane klasy wskaznika (zmiana odpornosci ekosystemu ponizej 10%), stad i ten
element pozostanie na dotychczasowym poziomie (klasa II).

W wykonanej przez firmg¢ HYDROLOG Dorota Dybkowska-Stefek aktualizacji opracowania
~Wstepna analiza i ocena wptywu inwestycji Portu Gdynia w perspektywie programowej 2014-
2020 na zasoby wodne zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej” w zakresie wplywu
inwestycji Portu Gdynia na stan hydromorfologiczny JCWP wyznaczono wartoéci wskaznika
zmiany odpornos$ci ekosystemu — dla stanu istniejgcego i po zakonczeniu realizowanych jeszcze
inwestycji Portu Gdynia z perspektywy programowej 2014-2020 oraz po zakoriczeniu Etapu |
,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia” (Biuro Projektéw WUPROHYD S.A. Gdynia,
lipiec 2019). W kazdym z tych przypadkéw wskaznik zmiany odpornosci ekosystemu jest
mniejszy niz 5%. Podkreslenia wymaga, ze w ww. aktualizacji opracowania przedmiotowy
wskaznik wyznaczany byt zgodnie z ostateczng metodyka wyznaczania silnie zmienionych i
sztucznych czesci wod powierzchniowych wraz z  koncepcjg okreslania potencjatu
ekologicznego, opracowang w ramach pracy pn.: Przeglad i weryfikacja wyznaczania silnie
zmienionych i sztucznych czesci wéd powierzchniowych wraz ze wstepnym i ostatecznym
wyznaczeniem, wykonanej na zaméwienie Parfistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie (Krakow, kwieciern 2019). Planowana budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni zmieni
warto$¢ wskaznika zmiany odpornosci ekosystemu (wzrost 0 0,71%), ale nie spowoduje Zmiany
klasyfikacji stanu hydromorfologicznego JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

Planuje sie iz materiat gruntowy, pozyskany z pogiebiania akwenéw oraz toréw wodnych,
zostanie wykorzystany do zalgdowienia projektowanego obszaru Portu Zewnetrznego.
Przeksztalcenie dna w wyniku tych robét bedzie miato charakter czasowy i zasieg lokalny.
Oddziatywanie ustgpi po zakonczeniu procesu budowlanego a dno morskie powrdci do
poprzedniego stanu, gdyz, zgodnie z zasadami prowadzenia prac, po zakonczeniu dziatari dno
zostanie oczyszczone z ewentualnych naniesionych zanieczyszczen i pozostatosci po budowie
a sukcesja wtdrna w srodowisku morskim zachodzi bardzo szybko (w ciggu 2-5 lat). Konieczno$é
deponowania niewykorzystanego urobku na klapowisku moze wywotaé lokalne i krétkookresowe
zaktocenia Srodowiska morskiego w rejonie istniejgcego klapowiska, ktére jednak ustanie z
chwilg zakoriczenia prac. Potencjalne negatywne oddziatywania z tym zwiazane nie bedg
wigzaly sig jednak z istotnym zagrozeniem dla obszaréw Natura 2000 Klify i Rafy Orfowa
PLH2200105 czy terenami uzytkowanymi rekreacyjnie.

Czes¢ wskaznikow zaliczanych do elementéw fizykochemicznych (ogdine, grupa 3.1-3.5) tj.:
azot ogolny, fosfor fosforanowy, fosfor ogoiny sklasyfikowano jako ponizej stanu dobrego
(ponizej 1l klasy). Realizacja inwestycji nie pogorszy klasyfikacji tych elementéw poniewaz nie
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wplynie ona na zwigkszenie doptywu jakichkolwiek soli biogennych. Podczas prowadzenia prac
inwestycyjnych jedynym elementem, ktéry ulegnie pogorszeniu bedzie lokalny wzrost zawartoséci
zawiesiny w wodzie, co bezposrednio przektada sie na zmniejszenie przezroczystosci wéd.
Uwaza sig, ze stezenia zawiesin podczas wykonywania prac czerpalnych i odktadania urobku
czerpalnego lokalnie sg znaczne jednakze ulegajg intensywnemu zmniejszeniu w miare
oddalania si¢ od zrodta wytwarzania zawiesin, a czas pozostawania zawiesiny w kolumnie
wodnej jest stosunkowo krétki i dla drobnych frakcji osadu nie przekracza 20 godzin po ustaniu
prac pogtebiarskich. Ponadto, petniejsze ostoniecia falochronami zewnetrznymi (czesciowe lub
catkowite) miejsc realizacji prac pogtebiarskich wewnatrz portu wptynie na redukcje zasiegu
rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny, chociaz nieznacznie zwiekszy sie koncentracja zawiesiny w
akwenie portowym.

Z kolei zakres i krotki okres prac zwigzanych z realizacjg inwestycji nie wptyng na pogorszenie
elementy fizykochemicznych zwigzanych z specyficznymi zanieczyszczeniami syntetycznymi i
niesyntetyczne (grupa 3.6) obecnie zaliczonymi do Il klasy. W zwigzku z powyzszym realizacja
inwestycji nie wptynie na pogorszenie stanu ekologicznego okreslonego w 2019 roku jako zty.

Prowadzone prace inwestycyjne nie wplyng réwniez na pogorszenie na stanu chemicznego
JCWP ocenionego na ponizej stanu dobrego ze wzgledu na lokalny charakter oddziatywan lub
nie wydzielanie zwigzkow okreslonych w rozporzadzeniu. Gtéwnym zagrozeniem dla stanu
chemicznego wod podczas prowadzenia prac budowlanych moze byé potencjaine uwalnianie
zanieczyszczen zdeponowanych w osadach (np. metali ciezkich i weglowodorow). Jednak jak
wykazano w badaniach przeprowadzonych na zlecenie Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.,
osady w rejonie portu sg niezanieczyszczone pod wzgledem badanych substangji (fj. metali
ciezkich (arsen, chrom, cynk, kadm, miedz, nikiel, otéw, rted), wielopierécieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB) i olejéw mineralnych).
Ponadto nie sg niebezpieczne w odniesieniu do Rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 24
grudnia 2019 r. w sprawie warunkéw uznania odpadéw za posiadajgce wiasciwosci zakazne
oraz sposobu ustalania tych wtasciwosci (D.U. z 2020 ., poz. 3) na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701, 730, 1403 i 1579). Stad nalezy
uznac, ze podczas prac pogtebiarskich oraz przy transporcie urobku i jego wykorzystywaniu do
budowy konstrukcji hydrotechnicznych, nie dojdzie do zanieczyszczenia wéd w rejonie portu
substancjami o negatywnym wptywie na srodowisko.

W rejonie inwestycji podczas budowy i eksploatacji moze doj$¢ do incydentalnych zdarzen lub
wypadkow, w wyniku ktérych powstang rozlewy np. paliw ze statkéw i pojazdéw, olejow
hydraulicznych lub ptynow smarowych. W celu zminimalizowania zanieczyszczer Inwestor lub
wykonawca robot zostanie zobligowany do stworzenia procedur i opisania ich w odpowiednim
dokumencie na wzor ,Portowego planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wéod basenéw
portowych”, w tym przypadku w trakcie budowy Portu Zewnetrznego, ktéry musi zostaé
uzgodniony z Zarzadem Portu Gdynia oraz z Urzedem Morskim w Gdyni, przed rozpoczeciem
prac budowlanych.

Podsumowujac, realizacja inwestycji ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia wraz z
komunikacyjnym uktadem drogowo — kolejowym”, mimo ze lokalnie bedzie miata wplyw na
elementy oceny stanu ekologicznego i stanu chemicznego, to jednak wptyw ten bedzie miat
krétkotrwaly charakter, a zasigg oddziatywar zostanie ograniczony do rejonu inwestycji. Stad
realizacja inwestycji nie bedzie miat wptywu na pogorszenie oceny stan ogélnego JCWP Zatoka
Pucka Zewnetrzna obecnie okreslanego jako zly.

Prace inwestycyjne planowane w zwigzku z budowg Portu Zewnetrznego w wariancie
inwestycyjnym bedg miaty najmniej niekorzystny charakter, ich zasieg bedzie lokalny, czasowy
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i 0 najmniejszym zasiggu. W zwigzku z tym mozna uznaé, ze wariant inwestorski jest najmniej
wptywajacy na czasowe zmiany hydromorfologiczne i nie przyczyni sie¢ do nieosiagniecia celéow
srodowiskowych Ramowej Dyrektywy Wodnej w zakresie stanu hydromorfologicznego JCWP
Zatoka Pucka Zewnetrzna.

Potencjalne oddziatywania inwestycji - w poszczegélnych wariantach jej przebiegu i zasiegu, dla
etapu realizacji jak i eksploatacji inwestycji — okreslono jako stabe i nieistotne =z punktu widzenia
wyboru wariantu inwestycji. W analizie oceniono wptyw elementow inwestycji na te czesci wod,
ktérych czynniki oddziatywania pokrywajg sie z zasiegiem poszczegdlnych jednolitych czesci
wod i tym samym moga wptywaé na elementy ich oceny stanu. Dla czesci wod przybrzeznych
ocenianymi czynnikami oddziatywania byly te, zwigzane z budowg Portu Zewnetrznego, a w
przypadku czesci wod $rédladowych — powierzchniowych i podziemnych — zZwigzane z
dostosowaniem uktadu komunikacyjnego do obstugi Portu Zewnetrznego oraz
zapotrzebowaniem na wode nowego Portu Zewnetrznego, przy czym z uwagi na
niewyznaczenie w obszarze planowanej inwestycji jednolitych czesci wod powierzchniowych —
nie dokonano oceny. Przyjeto iz zdefiniowane oddziatywania zostang zminimalizowane poprzez
dziatania zapobiegawcze, zaplanowane przez Inwestora oraz wskazane w rozdziale 13 raportu
00$, co pozwolito uzna¢ iz brak bedzie negatywnego wptywu inwestycji na cele srodowiskowe
jednolitych czesci wdd, a inwestycja w kazdym z analizowanych wariantéw nie spowoduje
istotnych zmian w stanie wod, zaréwno $rodigdowych jak i morskich.

Ze wzgledu na zasieg poszczegdlnych wariantéw inwestycji, przyjmujac iz kazdy z nich
charakteryzuje si¢ stabym oddziatywaniem, mozna wskazaé jednak preferowane warianty,
ktorych skala bedzie najmniejsza. | tak, dla jednolitych czesci wéd przejsciowych za preferowany
wariant nalezy uzna¢ wariant Ib (inwestorski), ze wzgledu na najmniejsza powierzchnie pirsu
oraz robot czerpalnych. Dla czesci wod podziemnych najmniej ingerujgcy powierzchniowo
bedzie za$ wariant drogowy | oraz Ill. Powyzsze wskazania wariantow preferowanych dla
komponentu wéd, ze wzgledu na dokonang ocene ogéing tj. uznanie inwestycji jako stabo
oddziatujgcej na $rodowisko gruntowo — wodne oraz morskie, nie powinny byé determinujace
przy wyborze ostatecznego wariantu planowanej inwestycji.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sig wystapienia oddziatywar majgcych Znaczacy wptyw na
elementy biologiczne. Po zakoriczeniu prac inwestycyjnych w krétkim czasie organizmy denne
zrekolonizujg dno, i elementy biocenozy wrécg do poprzedniego stanu. Okresowo zbiorowiska
znajdujace sig w rejonie toru wodnego mogg by¢ ponownie niszczone na skutek rutynowych
prac czerpalnych zwigzanych z koniecznoscig utrzymania toru wodnego. Wplyw prac
czerpalnych na elementy biologiczne bedzie podobny do oddziatywarn powstajgcych podczas
fazy budowy inwestycji jednak bedzie on miat znacznie mniejszy zasigeg czasowy i przestrzenny.
Po zakonczeniu prac budowlanych, w trakcie eksploatacji nie przewiduje sie dalszego
wprowadzania zmian w elementach hydromorfologicznych w obrebie Portu Zewnetrznego, poza
rejonem toré6w wodnych. Obecnie nie ma potrzeby wykonywania regulamych robét
pogtebiarskich w celu utrzymania gtebokosci nawigacyjnych na catej diugoéci toru, a bardzo
rzadkie wykonywane prace podczyszczajgce, stuzg eliminacji lokalnych, niewielkich sptycen
Przewiduje sig, Ze w trakcie eksploatacji nowych nabrzezy trzeba bedzie wykonywaé jedynie
lokalne i krotkotrwate prace podczyszczajgce przy nabrzezach. W trakcie eksploatacji Portu
Zewnetrznego prawdopodobnie tor wodny, prowadzacy do portu, réwniez nie bedzie wymagat
prowadzenia nowych prac pogtebiarskich. Urobek powstaty z podczyszczania toru bedzie
deponowany na klapowisku. Jak wykazano w trakcie wczeéniejszych analiz, odktadanie urobku
pochodzacego z inwestycji infrastrukturalnych na klapowisko, nie ma wptywu na stan
hydromorfologiczny JCWP Zatoka Gdanska Wewnetrzna oraz na stan hydromorfologiczny
JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.
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Eksploatacja Portu Zewnetrznego réwniez nie bedzie miata zadnego wptywu na elementy
fizykochemiczne wod, poniewaz nie przewiduje si¢ wprowadzania do $rodowiska wodnego
zanieczyszczen, a skutki wszelkich zanieczyszczen wprowadzonych przypadkiem zostang
zminimalizowane przy zastosowaniu wymaganych prawem procedur Portu Gdynia.

Przebudowa istniejacej infrastruktury sanitarnej, energetycznej, telekomunikacyjnej, w tym
infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekdéw ze statkéw oraz zasilania statkow w energie
elektryczng z ladu zwigkszy bezpieczenstwo pracy portu i operujgcych w jego rejonie statkow
zabezpieczajgc przed przypadkowymi awariami np. poprzez wprowadzenie bezpieczne;j
nowoczesnej infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekéw ze statkow. Wykonane prace
budowlane zredukujg prawdopodobienstwo wprowadzenia niekontrolowanych zanieczyszczen
do gruntu i woéd podziemnych, a posrednio do wod portowych, przez co zwiekszy sie
bezpieczenstwo wod w rejonie portu oraz Zatoki Puckiej Zewnetrznej.

Podczas eksploatacji lokalny wzrost zawarto$ci zawiesiny w wodzie powodujgcy zmniejszenie
przezroczystosci wod bedzie jedynym elementem fizyko-chemicznym, ktéry bedzie ulegat
pogorszeniu podczas prac czerpalnych na torze podejsciowym i akwenach portowych. Prace
podczyszczajgce bedg prowadzone czesciej, ale lokalnie, stad ich efekt bedzie niewielki.
Ponadto obecnos¢ falochrondéw zewnetrznych w przypadku prac pogtebiarskich wewnatrz portu
wptynie na redukcje zasiggu rozprzestrzeniania sie zawiesiny poza rejon portu.

W zwigzku z powyzszym eksploatacja Portu Zewnetrznego nie wptynie negatywnie na stan
elementdw fizyko-chemicznych w JCWP Zatoka Gdanska Zewnetrzna

Podczas eksploatacji Portu Zewnetrznego gtéwnym zagrozeniem dla stanu chemicznego wod
beda potencjalne sytuacje awaryjne np. powazny wyciek substancji ropopochodnych ze statku.
Taka sytuacja mogtaby zagrozi¢ nie tylko pogorszeniem stanu chemicznego, ale réwniez
negatywnie wptyngé na elementy biotyczne, a w konsekwencji na ogélny stan ekologiczny.
Procedury, ktére zostang opisane w zaktualizowanym i dostosowanym do nowego obszaru
zajmowanego przez Port Gdynia ,Portowym planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wéd
portowych” stworzonym na zlecenie Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Zzapewnig, ze
jakiekolwiek zanieczyszczenie srodowiska wodnego powstate na wskutek nieprzewidzianych
zdarzen zostang zminimalizowane i bgdg miaty charakter lokalny, krotkotrwaty. Jak wspomniano
powyzej przebudowa infrastruktury portowej wptynie na zmniejszenie ryzyka wprowadzenia
niekontrolowanych zanieczyszczen do wod portowych i zwigkszy prawdopodobienstwo
bezawaryjnej eksploatacji Portu Zewnetrznego poprzez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

W raporcie 00§ wskazano, ze nie przewiduje sie likwidacji inwestycji, co najwyzej zmieni sie
sposob uzytkowania Portu Zewnetrznego. Stad przewiduje sie, ze zmiana uzytkowania nie
bedzie miata wptywu na stan ogélny JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

W przeprowadzonej wyzej analizie stwierdzono réwniez, ze osady denne sg niezanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi i mogg by¢ wykorzystane do prac budowlanych, a samo dno
charakteryzuje si¢ duzg stabilnoscig. Stad mozna zatozy¢, ze ryzyko rozchodzenia sie
negatywnych oddziatywan podczas prac inwestycyjnych i po ich zakonczeniu jest niewielkie, a
potencjalny wptyw na obszary Natura 2000 tj. Zatoka Pucka i Pétwysep Helski PLH220032
(oddalony o 4,7 km) oraz Klify i Rafy Orfowa PLH2200105 (oddalony o 2,5 km) bedzie
niezauwazalny.

Przeanalizowano rowniez oddziatywanie inwestycji na cele $rodowiskowe dla obszaréw

chronionych, o ktérych mowa w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, tj.
obszaréw przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa w przepisach
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ustawy z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod
jest waznym czynnikiem w ich ochronie — Zatoka Pucka PLB220005.

Biorgc pod uwage obecny charakter siedliska w basenach portowych nalezy sie spodziewac, ze
ptaki bedg poddane podobnym oddziatywaniom (np. hatas i ruch spowodowany pracami
portowymi i przeptywajgcymi jednostkami) podczas eksploatacji Portu Zewnetrznego w
przysztosci. Wprawdzie przedsiewziecie przewiduje posadowienie nowych budowli portowych i
dtugotrwate fizyczne przeksztalcenie niewielkie; powierzchni dna morza, ale przeprowadzone
analizy awifauny nielggowej wskazuja, ze ten rejon nie pehi istotnej funkcji dla ptakéw.
Wybudowanie nowej infrastruktury portowej nie spowoduje réwniez zmniejszenia liczebnosci
lodéwki i kormorana w Porcie Gdynia i jego okolicy, poniewaz pojawig sie nowe obszary morza
ostonigte od falowania, a same budowle bedg stanowi¢ miejsce ich odpoczynku. Podsumowujgc
nie przewiduje sig¢ pogorszenia korzystnego statusu ochrony gatunkow ptakéw i ich siedlisk oraz
negatywnego wptywu na integralnosci obszaru Zatoka Pucka PLB220005.

Aktualna ocena stanu JCWPd nr 13 przeprowadzona w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska wykazata, ze stan chemiczny wod jest w dalszym ciggu dobry.

Na obszarze JCWPd 13 nie wystepuja obszarowe zrédta zanieczyszczen, nie stwierdzono
rowniez zagrozen zwigzanych z ascenzjg i ingresja wod morskich w gtagb wodonosca.
Dotychczasowe rozpoznanie stanu rozdysponowania zasobéw wodnych catej JCWPd Swiadczy
o niewielkim, ok. 37% stopniu wykorzystania zasobéw dyspozycyjnych.

Omawiany teren znajduje sig réwniez w potudniowo — wschodniej czesci czwartorzedowego,
pradolinnego Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych nr 110 (Pradolina Kaszuby).

W rejonie planowanej inwestycji wyznaczono kilka stref ochronnych uje¢ wod podziemnych,
zaopatrujgcych m. in. w wode przeznaczong do spozycia. Sg one oddalone od terenu Portu
Gdynia o ok. 4-6 km i nie majg wptywu na obszar Portu Gdynia ani nie beda kolidowaé z
planowang inwestycja.

W bezposredniej odlegiosci od terenu inwestycji znajduje sie ujecie wody pitnej Zarzgdu
Morskiego Portu Gdynia S.A., w tym 3 studnie giebinowe o wydajnosciach od 100 do 150 m3/h,
ujmujgce wody z poziomu wodono$nego okresu czwartorzedu warstwy plejstocenu, z gtebokosci
46,5 — 52,0 m oraz ujgcia przemystowe Stoczni Gdynia, ujmujgce wody Il poziomu wodono$nego
za pomocg studni o gtebokosci 48,0-52,0 m i wydajnosciach 65-155 m¥h. Ujecie chronione jest
terenami ochrony bezposredniej, na ktérych zabronione jest m. in. prowadzenie prac
niezwigzanych z eksploatacjg ujec.

Realizacja planowanej inwestycji, w kazdym z rozpatrywanych wariantéw, nie przyczyni sie do
zagrozenia pogorszenia stanu ilosciowego JCWPd nr 13 a tym samym nieosiggniecia
wyznaczonego dla niej celu $srodowiskowego. W trakcie realizacji prac nie wystgpig bowiem
czynniki oddziatywania, mogace trwale przyczyni¢ sie do zmiany stanu ilosciowego waod
podziemnych. Wody podziemne pierwszego przypowierzchniowego poziomu wodonosnego na
obszarze planowanej inwestycji wystepujg na gtéwnie na glebokosci 2-5 m p.p.t. w rejonie
Urzedu Morskiego 1-2 m p.p.t, a przy samej krawedzi linii brzegowej - ponizej 1 m p.p.t. Mozliwe
czasowe odwodnienia budowlane, spodziewane podczas prowadzenia prac ziemnych,
prowadzone zazwyczaj do gtgebokosci $rednio ok. 3 m, bedg prawdopodobnie lokalnie wymagaty
obnizenia lub zmiany kierunku przyptywu pierwszego poziomu wod podziemnych. Czasowe
odwodnienia nie bedg jednak wigzaly sie z trwatymi zmianami w $rodowisku gruntowo —
wodnym. Po zaprzestaniu prac warunki hydrogeologiczne stopniowo powrocg do poziomu
sprzed prowadzenia prac. Inwestor nie przewiduje konieczno$ci prowadzenia statych odwodnier
w czasie eksploatacji inwestycji. Bioragc pod uwage stosowang praktyke, prace odwodnieniowe
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w wykopach budowlanych sg najczesciej prowadzone przy uzyciu igtofiltréw, $cianek szczelnych
lub studni odwodnieniowych. Na etapie uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, w celu
zapewnienia odpowiednich i bezpiecznych warunkéw w wykopach budowlanych, zostang
okreslone warunki minimalizujace niezbedny zasieg koniecznego odwodnienia, ktéry nie
powinien przekroczy¢ granic dziatek inwestycyjnych. Biorac pod uwage warunki
hydrogeologiczne, tj. splyw woéd podziemnych z ladu w kierunku Zatoki oraz odlegtosé
planowanej inwestycji od eksploatowanych uje¢ wod podziemnych, zasieg lokalnego leja
depresji spodziewanego odwodnienia wykopdw nie bedzie naktadat sie na obszar stref zasilania
tych uje¢ chroniony ustanowionymi dla nich strefami ochronnymi. Czasowe odwodnienia nie
beda réwniez zaktdcaly prac ujecia portowego, ze wzgledu na odlegto$¢ prowadzonych prac od
ujgcia oraz ograniczenie wptywu mozliwego odwodnienia do granic dziatek inwestycji. Prace
odwodnieniowe nie spowodujg réwniez zagrozen ascenzji wod stonych do warstwy wodonos$nej,
ze wzgledu na czasowe, nieinwazyjne obnizenie poziomu przypowierzchniowego oraz niewielki
zasieg prac budowlanych.

Uzytkowanie inwestycji w czeéci ladowej bedzie wigzato sie z potencjalnym negatywnym
oddziatywaniem na wody podziemne, wynikajgcym z niespodziewanych awarii sieci kanalizacji
sanitarnej oraz deszczowej, w mniejszym zakresie z awarii, zwigzanych z systemem
komunikacyjnym. Awarie mogg wystgpi¢ w trakcie rozszczelnienia sie sieci kanalizacji i
powodowac przedostawanie sie Sciekow bezposrednio do gruntu. Zdalny system kontroli
proceséw, zachodzgcych w uktadzie sieci sanitarnej odprowadzajacej $cieki odebrane ze
statkow pasazerskich i proméw w wschodniej czeéci Portu Gdynia, w tym kontrola
doprowadzanych do ukfadu podczyszczalni odbieranych $ciekéw, minimalizuje konsekwencje
potencjalnych awarii. W razie ewentualnych rozszczelnien systemu system powiadomi o
zmianach monitorowanych parametréw co spowoduje dalsze dziatania naprawcze w tym
usunigcie potencjalnych awarii.

Przenikanie potencjalnych zanieczyszczen organicznych powigzanych z parkingami i ciggami
komunikacyjnymi bedzie podczas eksploatacji inwestycji minimalizowane poprzez stosowany w
porcie system podczyszczania, ktdrego systematyczna kontrola i okresowe czyszczenie
zagwarantuje bezpieczne i prawidtowe uzytkowanie kanalizacji deszczowej, a wiec zapobiegnie
przenikaniu zanieczyszczen, mogacych wraz z wodami opadowymi sptywaé do wod portowych
a dalej do Zatoki Puckie;.

Biorgc pod uwage stan wykorzystania zasobow woéd podziemnych JCWPA nr 13, bardzo
korzystne warunki hydrogeologiczne, w szczegolnosci strumien zasilania i kierunek sptywu wod
podziemnych od Ilgdu do morza oraz zidentyfikowany brak potencjalnego negatywnego
oddziatywanie planowanej inwestycji na stan ilosciowy jednolitej cze$ci wod, mozna uznaé ze
planowana inwestycja w czegsci ladowej nie wplynie na osiggniecie celow Srodowiskowych
JCWPd.

Prace realizacyjne, zlokalizowane na ladzie w kazdym z wariantéw inwestycji dotyczgcym
zadania dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji, nie bedg
prowadzone w obrebie ciekéw czy zbiornikéw powierzchniowych ani tez w bezposredniej ich
bliskosci, zatem ocena oddziatywania prowadzonych prac budowlanych na komponent wod
powierzchniowych srodlgdowych jest bezprzedmiotowa.

W trakcie realizacji inwestycji, podczas prac ziemnych tj. wykonania wykopéw budowlanych i
rozbiorkowych, zwigzanych z uktadem drogowo — kolejowym, a takze przebudowg infrastruktury
podziemnej, bedzie dochodzi¢ do gromadzenia sie wod opadowych, co rodzi koniecznosé ich
odprowadzenia. Wody te, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych np. sptywajacych z
terendw rozbiodrki lub niosgcych zawiesing z wykopdw ziemnych, beda odprowadzane — jesli
bedzie to mozliwe - do istniejgcej na terenie Portu Gdynia sieci kanalizacji deszczowe;j,
standardowo wyposazonej w separatory i osadniki, umieszczone przed wylotami do kanatdw
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portowych. W przypadku braku takiej mozliwosci, ich odprowadzenie bedzie wymagato
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Dziatania takie majg na celu zmniejszenie negatywnego
oddziatywania zrzucanych wéd do recypienta (tj. wéd Zatoki).

Stwierdzony brak bezposredniego wplywu na cele $rodowiskowe komponentu wod
powierzchniowych (z powodu ich niewyznaczenia) nie umniejsza potencjalnego wptywu etapu
budowy na cele Srodowiskowe bezposrednio przylegajacej do JCWP TWDW1806 - Jednolitej
Czesci Wod Powierzchniowych Przejsciowych (JCWP) Zatoka Pucka Zewnetrzna o kodzie
TWIIWB3. Stwierdzony zty stan wod JCWP TWIIIWB3, dotyczy niezadowalajgcego stanu
ekologicznego tych wéd, niemniej wymaga szczegélnej uwagi podczas prowadzenia prac
inwestycyjnych na ladzie oraz na styku z JCWP TWIIIWB3, tak, aby ewentualne
zanieczyszczenia z istniejgcych instalacji lub powstajgcych w trakcie robot odciekéw, nie
przedostaly si¢ do wod morskich zatoki i nie wptywaty negatywnie na elementy klasyfikacji stanu
ekologicznego czy chemicznego. Przewidziane przez ZMPG S.A. $rodki zapobiegawcze oraz
przepisy Bhp powinny zapobiec niepozadanemu negatywnemu wptywowi prac ziemnych,
zwigzanych z ewentualnymi awariami sprzetu technicznego na budowie czy niewystarczajgcym
uszczelnieniem, uzytkowanych do tej pory, powierzchni szczelnych czy odcinkéw infrastruktury
podziemnej w tym Kkanalizacji sanitarmej czy deszczowej. Przy zachowaniu rozwigzan
chronigcych $rodowisko, przewiduje sie brak potencjalnego negatywnego wptywu etapu
realizacji w bezpoéredniej zlewni Morza Baftyckiego na $rodowisko wod morskich JCWP
TWIIWBS3.

Podobnie, jak w przypadku etapu realizacji, wszystkie warianty planowanego przedsiewzigcia w
czesci lagdowej nie bedg miaty wplywu na stan wéd powierzchniowych, ze wzgledu na
niewyznaczenie w bezposredniej zlewni Morza Baftyckiego t. w JCWP TWDW1806
powierzchniowych wod plyngcych czy stojacych. Réwniez posredniego negatywnego wptywu
uzytkowania inwestycji na przylegajacg do zlewni JCWP TWDW1806 przejciowa czes$é wod
JCWP TWIIIWB3 nie stwierdzono. Zaplanowana w zakresie przedmiotowej inwestycji budowa
sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej i przytagczenie ich do istniejgcych i rozbudowywanych
obecnie uktadow, uchroni wody w obrebie akwendw portowych a dalej wod Zatoki przed
splywem $ciekow i potencjalnie zanieczyszczonych wéd opadowych, gromadzacych si¢ na
terenach utwardzonych inwestycji.

Na terenie Portu Gdynia funkcjonuje ponad 40 wylotéw kanalizacji deszczowej
odprowadzajacych wody opadowe i roztopowe z terenéw istniejacej infrastruktury portowej, dla
ktorych zostaty wydane stosowne pozwolenia wodnoprawne. Sposab wykorzystania terenow
powstatych w wyniku realizacji planowanego zamierzenia nie bedzie sie roéznit od istniejgcego i
bedzie typowy dla terenéw sktadowania konteneréw i wielkogabarytowych elementéw, ktére
obecnie funkcjonujg w zachodniej czesci Portu Gdynia. W zwiazku z powyzszym,
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z placow i parkingéw odbywaé sie bedzie przy
zastosowaniu odwodnienia liniowego, natomiast z torowisk poprzez odwodnienie wgtebne, zas
z estakady za pomocg wpustéw deszczowych do nowo wybudowanej lub przebudowanej
istniejgcej kanalizacji deszczowej a nastepnie po podczyszczeniu w separatorach i osadnikach
wylotami bedg zrzucane do wéd morskich.

W fazie eksploatacji inwestycji zalgdowienie tj. obszar pirsu Portu Zewnetrznego stanie sie
elementem JCWP TWDW1806. Na nowej powierzchni bedg gromadzi¢ sie wody opadowe,
wymagajgce odprowadzenia. Na wstepnym etapie projektowym przyjmuje sig, ze wody te
podlega¢ bedg ujmowaniu w odwodnieniach liniowych/wpustach deszczowych | poprzez
szczelng podziemng kanalizacje deszczowa, uzbrojong w system piaskownikow i separatoréw
substancji ropopochodnych, stuzgcych do ich podczyszczania, zostang odprowadzone do wéd
Zatoki.
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Na terenie terminala kontenerowego, zostana wyznaczone miejsca do sktadowania konteneréw
(tzw. ciekngcych) z towarami niebezpiecznymi. Miejsca takie zostana wyposazone w tace
szczelne oraz podziemne zbiorniki do odprowadzania, zastosowany zostanie odseparowany
system odbioru wod opadowych i odciekowych z odprowadzeniem do zbiornika podziemnego o
pojemnosci umozliwiajgcej odwodnienie ww. powierzchni (max. 50 md). Odptyw wody ze
zbiornikow mozliwy bedzie po sprawdzeniu przez upowaznione stuzby sktadu chemicznego
sciekow i wyeliminowaniu ewentualnego zagrozenia odplywu waéd nieodpowiadajgcych
stosownym przepisom. W przypadku stwierdzenia zanieczyszczer w ww. wodach zostang one
odpompowane do wozéw asenizacyjnych przez uprawnione firmy i zagospodarowane w sposob
adekwatny do stwierdzonego sktadu.

Poniewaz na ww. miejscach mogg by¢ réwniez sktadowane towary o charakterze tatwopalnym
lub wybuchowym teren taki musi zosta¢ wyposazony w instalacje odgromowa.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest cze$ciowo w obszarze szczegOlnego zagrozenia
powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn.
Dz. U. z 2020, poz. 310 ze zm.).

W zwigzku z powyzszym uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsiewziecia nie
przewiduje sig negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na stan jednolitych
czgsci wod oraz na realizacje celéw $rodowiskowych, okreslonych dla nich w ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly”, przyjetym rozporzgdzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 paZdziernika 2016 r. (Dz.U. z 2016 poz. 1911 i 1958).

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia wystepowaé bedzie niezorganizowana
emisja zanieczyszczen pylowych i gazowych, zwigzana z typowymi pracami ziemnymi,
budowlano-montazowymi i transportem. Ruch pojazdéw, realizacja wykopow oraz sktadowanie
ziemi moze spowodowac okresowg emisje pytéw do atmosfery o zasiegu ograniczonym gtéwnie
do terenu budowy. Wykonywanie prac budowlanych i montazowych skutkuje okresowg emisjg
zanieczyszczen do powietrza spowodowang pracg sprzetu montazowego i $rodkéw transportu,
a takze pracami spawalniczymi (COz, NOy, SO,). Wielko$¢ emisji pylowej, uzalezniona bedzie
od warunkow atmosferycznych np. wilgotno$¢ podioza w znacznym stopniu ogranicza emisje
pytu, ktéra powstaje w wyniku ruchu pojazdéw po drogach gruntowych.

Z uwagi na odleglos¢ prowadzonych prac gtéwnych, zwigzanych z zalgdowieniem i
zagospodarowaniem terenu pod Port Zewnetrzny, nie przewiduje sie by prowadzone prace
mogty mie¢ wptyw na stan sanitarny powietrza na obszarach zamieszkatych. Zanieczyszczenia,
w znacznej czesci bedg kumulowac sig w graniach dziatalnoéci Portu Gdynia.

Ponadto emisja substancji do powietrza podczas prowadzenia prac rozbiérkowych i
budowlanych bedzie miata charakter niezorganizowany i okresowy, a jej wplyw na stan jakosci
powietrza bedzie lokalny, ograniczony do bezposredniego sgsiedztwa prowadzonych prac.
Emisja w danym miejscu zakonczy sie z chwilg zakonczenia budowy wykonywanego odcinka
inwestycji. Zrodto emisji bedzie sie przesuwaé wraz z frontem robét.

Sumarycznie emisje zanieczyszczen beda najwieksze w przypadku realizacji wariantow
przewidujgcych najwigkszy obszar budowy tzn. wariantéw alternatywnych, jednakze ze wzgledu
na krotkotrwaty i przemijajgcy charakter oddziatywan nie wykazano tutaj znaczacej réznicy
migdzy wariantami i nie wzieto ich pod uwage przy réznicowaniu poszczegdlnych wariantéw.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami w raporcie 0o$ projektowana dziatalnoéé Portu nie
doprowadzi do ponadnormatywnych przekroczen w zakresie standardéw jakoéci powietrza
atmosferycznego poza terenem Portu Gdynia. Emisja zanieczyszczern gazowych ze $rodkéw
transportu bedzie miata charakter marginalny, dlatego najistotniejszym elementem
oddziatywania jest emisja pytu PM10, tlenkéw azotu oraz tlenkéw siarki pochodzacych ze
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spalania paliw w silnikach statkéw. Wymodelowane warto$ci maksymailne zanieczyszczen nie
beda przekraczaty w wigkszosci wartosci dopuszczalnych. Tylko w przypadku tlenkéw azotu
moze doj$¢ do nadmiernego kumulowania sig zanieczyszczenia jednakze czgstosci przekroczen
stezen maksymalnych nie wykroczy poza dozwolong warto$é 0,2% i zamknie sie w wiekszosci
w obszarze Portu Gdynia.

W przypadku oddziatywania przedsiewziecia na etapie eksploatacji, na podstawie wykonanych
analiz wskazuje sig, ze najwigkszy wplyw na mozliwo$¢ emisji zanieczyszczen do powietrza
bedzie wptywac postdj statkéw (zardwno wycieczkowych jak i handlowych). W raporcie 00$
wskazano, ze najmniejszy wptyw na kumulowanie sie zanieczyszczen bedzie miat wariant
inwestorski, pozostate warianty, ze wzgledu na dostosowanie do jednoczesnego przyjecia
wigksze] ilosci statkébw, moga powodowac przekroczenia wartosci maksymalnych stezen
zanieczyszczen. Jako wskaznik poréwnujacy poszczegélne warianty przyjeto emisje tlenkéw
azotu, jako zanieczyszczenia majgcego najwigkszy wplyw na tto zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu Portu Gdynia. W raporcie 00$ przedstawiono réznice miedzy wariantami dla budowy
nowego pirsu, gdyz zréznicowane sg one ze wzgledu na ilo§é statkow wptywajgcych i
cumujgcych w porcie oraz zwigkszenie natezenia ruchu na drogach transportowych i kolei.
Warianty drogowe, nie bgda miaty wptywu na zréznicowanie emisji zanieczyszczen do powietrza
- nie determinujg one réznicy w natezeniu ruchu pojazdéw. Wobec powyzszego dla wszystkich
wariantow drogowych przyjeto takg samg ocene.

Realizacja analizowanego przedsigewzigcia z uwagi na jego szeroki zakres prac, duzg skale i
czas trwania podzielona bedzie na elementy wynikajgce z przyjetych rozwiazan projektowych,
technologicznych i technicznych, jak prace poglebiarskie, zalgdowianie pirsu, budowa
elementow infrastruktury itp. Podczas realizacji poszczegolnych elementow przedsiewziecia
oddziatywanie akustyczne na otoczenie zwigzane bedzie przede wszystkim z niezorganizowang
emisjg hatasu.

Gtéwnymi emitorami majgcymi w okresie realizacji wptyw na stan klimatu akustycznego w
otoczeniu portu beda statki maszyny budowlane i inne urzadzenia oraz pojazdy
wykorzystywane do prac zwigzanych z budowg i rozbudows portu.

Analizy przedstawione w raporcie 00§ wskazuja, ze etap realizacji ocenianego przedsiewziecia
moze charakteryzowac sie wystgpieniem ucigzliwosci akustycznych w rejonie najblizej
potozonych obszaréw podlegajgcych ochronie akustycznej. Jednak z uwagi na
niezorganizowany, okresowy i chwilowy charakter oraz aktualne zagospodarowanie rejonu portu
nie przewiduje sig¢ by miato ono charakter znaczaco negatywny i wymagato aktywnych dziatan
minimalizujgcych. Ponadto po$réd analizowanych najnizszym potencjatem wspomnianego
oddziatywania charakteryzuje sig¢ wariant inwestorski, tj. wariant 1b w czeéci morskiej z obstuga
komunikacyjng w wariancie |l Nowa Polska.

Jesli chodzi o obstuge komunikacyjng projektowanych elementéw portu, to warianty lokalizacyjne
potgczenia drogowego oceniano z perspektywy odleglosci do najblizszych terenéw
podlegajacych ochronie akustycznej, co zdeterminowato najnizszg ocene dla rozwigzan w ich
bezposredniej bliskosci. Tu znéw najnizszym potencjatem oddziatywan charakteryzuje sie
wariant inwestorski.

W analizie akustycznej do szacowania mocy akustycznych Zrédet hatasu postuzono sie
wynikami analizy zagrozenia hatasem terenéw mieszkalnych od nowej inwestycji wraz z
wykonaniem modelu akustycznego dla wschodniej czeéci Portu Gdynia wraz z projektowanym
portem zewnegtrznym wykonanej w roku 2018 przez KFB Acoustics, w ramach ktorej dokonano
pomiarédw oddziatywania akustycznego maszyn i urzgdzernn portowych z uwzglednieniem
sygnatéw dzwigkowych. Na etapie eksploatacji przewiduje sie, iz w perspektywie osiggniecia
docelowych mozliwosci przetadunkowych terminala w praktyce nie bedg uzywane juz urzadzenia
portowe z napgdem spalinowym. Ograniczone zostanie znaczgco oddziatywanie akustyczne
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statkéw w wyniku przejécia na naped LNG, postepujacego juz teraz wyciszania jednostek oraz
postoju ich przy nabrzezu z wytgczonymi silnikami. W dalszej perspektywie wykorzystywane
bedg automatyczne i autonomiczne urzgdzenia przetadunkowe, w wyniku czego zredukowany
bedzie hatas generowany obecnie np. przez brzeczki alarmowe czy stuki konteneréw podczas
przetadunku.

Oceny wariantdbw na etapie eksploatacji oparte o przeprowadzone modelowanie
prognozowanego rownowaznego poziomu diwieku w receptorach w odniesieniu do hatasu
przemystowego i komunikacyjnego réwniez wskazujg na rozwigzania wariantu inwestorskiego
jako najbardziej optymalne, tj. chrakteryzujgce sie najnizszym potencjatem generowania
ucigzliwosci akustycznych. Warianty alternatywne oceniono pod tym wzgledem jako mniej
korzystne z uwagi na prognozowane przekroczenia w zakresie hatasu przemystowego i
komunikacyjnego.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia gtéwne zrodto odpadéw stanowic beda:
- Prace rozbiorkowe
- Prace budowlane
- Zaplecze socjalno—bytowe pracownikdw.

Podczas wykonywania prac budowlanych zaréwno w obszarze morskim jak i Iladowym
wytwarzane bedg gtéwnie odpady zaliczane do grupy 15-tej, czyli odpady opakowaniowe;
sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych
grupach oraz z grupy 17-tej katalogu odpadéw, czyli odpady z budowy, remontu i demontazu
obiektdw budowlanych i drogowych. Ponadto, powstawaé beda rowniez odpady zwigzane z
funkcjonowaniem zapleczy budowlanych, tj. réznego rodzaju opakowania oraz odpady
komunalne.

Prace budowlane begdg prowadzone w taki sposéb, aby ograniczy¢ do minimum iloé
powstajgcych odpadéw budowlanych, materiaty wykorzystywane w toku robét budowlanych
bedg wykorzystywane racjonalnie. Prace budowlane bedg wykonywane ze starannoscia, tak,
aby wyeliminowa¢ mozliwo$¢ uszkodzenia budowanych obiektow.

Wszystkie odpady powstajgce w trakcie realizacji przedsiewziecia bedg zagospodarowane przez
wykonawcow robdt budowlanych i montazowych, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa
w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z wymogami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach (Dz.U. 2020 poz. 797). Odpady bedg gromadzone w specjalnie na ten cel
przeznaczonych kontenerach i zbiornikach lub pryzmach w miejscach do tego wyznaczonych, w
sposOb zabezpieczajgcy przed niekontrolowanym uwalnianiem do $rodowiska. Odpady
niebezpieczne matogabarytowe oraz ciekte beda przechowywane w oznaczonych, szczelnych
pojemnikach, odpornych na dziatanie odpadéw, na wyznaczonym terenie, bez dostepu osodb
postronnych. Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe magazynowane beda na szczelnym
podtozu lub w sposob umozliwiajacy ich oddzielenie od gruntu (np. na nieprzepuszczalnej folii).

Na etapie eksploatacji przedmiotowego przedsiewzigcia wytwarzane beda odpady zwigzane z
prowadzong dziatalno$cig, przeprowadzanymi doraznymi pracami konserwatorskimi i
remontowymi. Zrédfem odpadéw bedg réwniez statki zawijajace do portu.

Odpady ptynne i szlamy przepompowywane sg (pompami statkowymi lub samochodowymi) do
podstawionych autocystern. Odbiér odpadéw statych polega na zatadowaniu ich do pojemnikéw
lub konteneréw podstawionych na nabrzeze obok statku badz bezposrednio na oznakowany
samochod podstawiony pod burte statku.

RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.27 Strona 45 z 104



Na statkach specjalistycznych oraz w mniejszym stopniu na pozostatych typach statkéw mogg
wystgpowac urzgdzenia zawierajgce substancje zubazajgce warstwe ozonowg jak freony,
tetrachlorek wegla, itd. W przypadku koniecznoéci dokonania naprawy, wymiany, montazu lub
demontazu na statku urzadzen i instalacji zawierajacych te substancje mogg powstaé odpady o
kodach: 16 02 11* - zuzyte urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC oraz 16 02 13* - zuzyte
urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12.
Odbidr powstatych w wyniku powyzszej dziatalnoéci odpadéw zapewnia podmiot wykonujgcy te
czynnosc.

Ponadto eksploatacja przedmiotowego przedsiewziecia bedzie wigzata si¢ z powstawaniem
odpadow zwigzanych z dziatalnoécig terminala kontenerowego oraz pozostatg dziatalnoscig
portowg realizowang na planowanym pirsie zewnetrznym, a takze z emisjg odpaddéw z uktadu
komunikacyjnego, przeprowadzanych doraznych prac utrzymaniowych i remontowych.

Zebrane odpady komunalne bedg bez magazynowania przekazywane odbiorcy odpadéw
posiadajgcemu zezwolenie na zbieranie lub przetwarzanie oraz transport tego rodzaju odpadow.
Wszystkie odpady niebezpieczne i inne niz niebezpieczne magazynowane bedg w sposéb
selektywny w specjalnie do tego celu przeznaczonych pojemnikach i kontenerach ustawionych
na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed dostepem osob niepowotanych. Wszystkie
odpady beda przekazywane wyspecjalizowanym firmom posiadajgcym zezwolenia na zbieranie,
przetwarzanie oraz transport a nastepnie poddawane odzyskowi lub unieszkodliwieniu

Na etapie eksploatacji bedg generowane nastepujgce rodzaje $ciekow:

— komunalne, w tym bytowe:

— przemystowe (np. Scieki z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej typu: myjnia,

warsztat);

— Scieki ze statkow.
Scieki komunalne, w tym bytowe bedg powstawac na terenie Portu Zewnetrznego gtéwnie w
obiektach biurowych i innych obiektach kubaturowych, w ktérych beda przebywac ludzie np.
biura i warsztaty na terenie terminalu kontenerowego, budynek terminalu pasazerskiego i w
innych. Scieki te bedg kierowane do istniejacych systemow sieci portowej a dalej do miejskiej
kanalizacji sanitarnej i komunalnej oczyszczalni $ciekéw w Debogorzu.
Scieki ze statkéw wycieczkowych odbierane bedg barkg i kierowane do istniejgcego wiotu do
sieci przy Nabrzezu Belgijskim, stamtad kierowane na portowa podczyszczalnie zlokalizowang
na placu XXVII przy ul. Polskiej i dalej do miejskiej kanalizagji sanitarnej i komunalne;j
oczyszczalni $ciekow w Debogorzu.

Scieki ze statkéw handlowych beda zrzucane do poziemnej infrastruktury sanitarneji kierowane
na portowa podczyszczalnie zlokalizowana na placu XXVII przy ul. Polskiej.

Realizacja planowanego przedsiewziecia wigze sie istotnym wplywem inwestycji na srodowisko
morskie. Z raportu oddziatywania na $rodowisko wynika, ze gtowne oddziatywania
Srodowiskowe bedg miaty charakter krétkoterminowy, odwracalny, o zasiggu lokalnym oraz
zwigzane bedg z etapem budowy. Oddziatywania w fazie budowy zwigzane bedg przede
wszystkim z pracami czerpalnymi i zasypowymi, budowg falochronéw oraz pirsu, a takze
nowych akwenow portowych i toréw podejsciowych.

W wyniku realizacji przedsiewziecia przewiduje sie roboty czerpalne o tgcznej kubaturze okoto
27 min m®. Zgodnie z dokumentacja projektowa WUPROHYD (2018), materiat gruntowy,
pozyskany z pogtebiania akwenow oraz toréw wodnych, zostanie wykorzystany do zalgdowienia
projektowanego obszaru portu zewnetrznego - przewiduje sie, ze kubatura robét zasypowych to
okoto 22 min m® Okoto 20% wydobytych osadow dennych ze wzgleddéw na wiasciwosci
fizykochemiczne moze stanowi¢ urobek niebudowlany. Pozostata cze$é urobku czerpalnego ok.
5min m? zgodnie z raportem ma zostaé¢ zdeponowana na klapowisku w morzu. Autorzy raportu,
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na podstawie przeprowadzonego opisu makroskopowego rdzeni osadéw oraz analizy sitowej
na badanym obszarze planowanej inwestycji, stwierdzaja wystepowanie roznych typéw osadoéw
z przewaga piaskow gruboziarnistych i drobnoziarnistych. Ponadto, przeprowadzone przez
Inwestora badania osadéw wykazaty, ze urobek pochodzacy z prac czerpalnych nie bedzie
zanieczyszczony — wyniki przeprowadzonych badarn nie przekraczajg granicznych wartosci
okreslonych w zatgczniku do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w
sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz. 796). Przy tak
duzym zamierzeniu tj. odktadzie ok. 5 min m® urobku czerpalnego na klapowisko morskie,
wystepuje uzasadniona konieczno$¢ opracowania alternatywnej koncepcji mozliwosci
zagospodarowania takiej iloci urobku z uwzglednieniem jego sktadu, fadunkow zanieczyszczen
oraz dostgpnych danych $rodowiskowych dla potencjalnych miejsc odiozenia np. do refulacji
plazy. Deponowanie urobku w morzu powinno byé ostatecznoscia.

W zwigzku z wykonywaniem prac czerpalnych o znacznej kubaturze moze dojs¢ do lokalnego
wzrostu zawartosci zawiesiny w wodzie co bezposrednio przekiada si¢ na zmniejszenie
przezroczysto$ci wéd. W celu zminimalizowania rozprzestrzeniania sie zawiesiny postawiono
warunek zastosowania podczas prowadzenia prac czerpalnych technik pogtebiania
maksymalnie ograniczajgcych zmetnienie oraz rozstawiania zapér w celu zabezpieczenia przed
rozprzestrzenianiem si¢ potencjalnych zanieczyszczen. Jak wynika z JAnalizy zmiany
przemieszczania si¢ rumowiska po wybudowaniu Portu Zewnetrznego w Gdyni oraz
rozprzestrzeniania sig¢ zawiesiny osadéw dennych w trakcie budowy Portu Zewnetrznego w
Gdyni w strefie brzegowej Zatoki Gdanskiej (Puckiej)” wykonanej przez Instytut Budownictwa
Wodnego Polskiej Akademii Nauk w Gdansku oraz Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w
Gdyni ostonigcie falochronami zewnetrznymi miejsc realizacji prac pogtebiarskich wewnatrz
portu wptynie na redukcje zasiegu rozprzestrzeniania sie zawiesiny, chociaz nieznacznie
zwigkszy sig koncentracja zawiesiny w akwenie portowym. Autorzy raportu stwierdzajg, ze w
trakcie prowadzenia prac budowlanych powodujacych zmetnienie wéd, ryby wchodzgce w okres
tarta aktywnie bedg unika¢ zmetnienia i przeniosg sie w rejony wod pozbawionych zawiesiny.
Tym samym zawiesina nie bedzie miata szkodliwego wptywu na ikre i stadia miodociane.
Zgodnie z informacjami w raporcie 0o$ Inwestor planuje rozpoczaé prowadzenie robdt w okresie
migdzytarfowym i kontynuowa¢ je nieprzerwanie tak, aby nie dopuscié¢ do kolejnego tarta w
rejonie inwestycji. Prace czerpalne i zwigzane z nimi zaburzenia mechaniczne podtoza
spowodujg lokalnie zniszczenie zbiorowisk bentosowych. Przeksztatcenie dna w wyniku tych
rob6t bedzie miato charakter czasowy i zasieg lokalny, nie wykraczajgcy poza rejon
planowanego przedsigwzigcia. Organizmy zamieszkujace plytkowodne strefy przybrzezne sg
zaadaptowane do zmian zwigzanych z metnos$cig wody, a aktywnie poruszajgce sie sg w stanie
opuscic rejon zbyt metnych wod. Organizmy mobilne, ktére moga przemiescié sie w trakcie prac
hydrotechnicznych, dosy¢ szybko zasiedla ponownie rejon inwestycji z piaszczystym czy
piaszczysto-mulistym dnem. Ewentualne straty makrozoobentosu w rejonie inwestycji nie
spowodujg istotnej utraty Zrodta form larwalnych. Autorzy raportu zaktadajg, ze wysokie
bogactwo gatunkowe oraz roznorodno$é biologiczna w bezposéredniej bliskosci portu umozliwi
szybka rekolonizacje dna naruszonego podczas planowanych prac hydrotechnicznych (okoto 2-
3 lata). W celu utatwienia ponownej rekolonizacji postawiono warunek usuniecia po zakoriczeniu
robdt wszelkich zanieczyszczen z dna powstatych podczas budowy. Oddziatywanie wynikajgce
ze wzrostu zmetnienia przy zachowaniu $rodkéw minimalizujacych oraz spetnieniu
uzgodnionych warunkéw mozna uznac za lokalne i krotkotrwate.

Zgodnie z informacjami w raporcie 00$ i uzupetnieniach do raportu, w miejscu zalgdowienia
dojdzie do catkowitej likwidacji siedlisk bentosowych. Oddziatywanie to obejmie niewielki
fragment dna. Ponadto, likwidacja dotychczasowej zabudowy pochodzenia antropogenicznego,
w tym nabrzezy i falochronow, wigza¢ sie bedzie z usunieciem sztucznych siedlisk i organizméw,
ktore sie tam osiedlity. Autorzy raportu stwierdzaja, ze sztuczne elementy zabudowy portu
zrekompensujg straty spowodowane likwidacjg poprzednich siedlisk. Wytworzone sztuczne
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siedliska bedg podtozem twardym i statym, ktére z reguty jest atrakcyjniejsze dla roglin i zwierzat
morskich ze wzgledu na stabilnos¢ i mozliwosé tatwego przyczepienia sie. Wedtug Autoréw
raportu nowo powstate zbiorowiska bentosowe bedg bogatsze pod wzgledem gatunkowym i
bardziej zréznicowane biologicznie. Realizacja inwestycji nie wptynie w znaczgcym stopniu na
zmniejszenie sig liczebnosci i réznorodnosci gatunkowej ichtiofauny, a ze wzgledu na powstanie
nowych zbiorowisk na podfozu twardym, ktére stanowig atrakcyjng baze pokarmowa, w ocenie
Autordw raportu, moze wpltyng¢ pozytywnie na jej rozwéj.

Obszar planowanego przedsiewziecia znajduje sie w granicach obszaréw stanowigcych formy
ochrony przyrody, o ktérych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.
U.z2021 r. poz. 1098), {j. obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. Zgodnie z art. 27a
ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, nadzér nad ww. obszarami Natura
2000 w czesci dotyczgcej wod morskich sprawuje wiasciwy dyrektor urzedu morskiego.
Jedynym zinwentaryzowanym gatunkiem legowym bedacym przedmiotem ochrony Natura 2000
Zatoka Pucka PLB 220005 w rejonie planowane; inwestycji jest mewa srebrzysta Larus
argentatus sensu lato. Planowane przedsiewzigcie przewiduje posadowienie nowych budowli
portowych, ktére spowodujg diugotrwate fizyczne przeksztatcenie niewielkiej powierzchni dna
morza, ale nie jest ona wykorzystywana przez ptaki legowe, bedace przedmiotami ochrony w
obszarze Natura 2000. Przebudowa istniejgcych budowli hydrotechnicznych (falochrony
wyspowe) spowoduje oddziatywanie bezposrednie na czynnych gniazd mewy srebrzystej (tj. 7,9
0/0) w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. Mewy zasiedlajg falochrony zaréwno
w obrebie specjalnych kwater, jak i wprost na betonie. Specjalne kwatery to siedliska zastepcze
dla rybitw czubatych, ktére powstaty na falochronach wyspowych w ramach kompensaciji
przyrodniczej. Od ponad 10 lat rybitwy czubate nie gniezdzg sie w tym miejscu, poniewaz
zasiedlity Rezerwat Przyrody Mewia tacha. Miodociane mewy w przypadku zagrozenia, jako
typowe zagniazdowniki, odbiegajg od zagrozenia i skacza do wody. W naturalnych siedliskach
(wyspy piaszczyste) pisklgta moga powréci¢ w okolice gniazda, natomiast po skoku z falochronu
nielotne mtode ging w morzu. W zwigzku z powyzszym tutejszy Organ natozyt na Inwestora
dziatanie minimalizujgce polegajgce na wykonaniu na istniejgcych falochronach o konstrukcji
skrzyniowej trwatych, lecz okresowo demontowalnych (na czas czyszczenia falochronu),
wygrodzen uniemozliwiajgce skoki piskiat do wody. Zgodnie z informacjami w raporcie 00§ prace
mogace powodowac likwidacje siedlisk odbywaé sie bedg w okresie od potowy sierpnia do
konca lutego. W przypadku, gdy nie bedzie to mozliwe, prace prowadzone bedg pod nadzorem
ornitologa. Celem nadzoru bedzie niedopuszczenie mew do zagniezdzenia sig¢ w miejscach
planowanych robét.

W polskich wodach Morza Battyckiego wystepujg cztery gatunki ssakéw morskich — moréwin
(Phocoena phocoena), foka szara (Halichoerus grypus), foka pospolita (Phoca vitulina) i foka
obrgczkowana (Phoca hispida). Wszystkie ww. cztery gatunki ssakéw morskich objete sa
ochrong gatunkowg na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183). Gatunki te wskazano jako
objete ochrong $cista i w przypadku mor$wina dodatkowo wymagajgcy ochrony czynne;.
Sposréd  trzech gatunkéw fok obserwowanych w polskiej strefie Morza Battyckiego
najliczniejszym gatunkiem jest foka szara. Gatunek ten wymieniony jest na czerwone;j liscie
IUCN jako ,najmniejsze;j troski”, przy czym zgodnie z danymi FW.COM foka szara wystepujaca
w wodach polskich klasyfikowana jest jako gatunek zagrozony. Polska zobowigzana jest do
ochrony foki szarej m.in. w ramach wielu Konwencji, np. tzw. Konwencji Helsiriskiej, Konweng;ji
Bonskiej czy Konwencji Bernenskiej. Battycka populacja moréwina, ze wzgledu na bardzo matg
liczebno$¢, osiagneta stan krytycznie zagrozonej wyginigciem (IUCN 2008) | wymagajace;j
pilnych dziatan ochronnych. Ze wzgledu na status ochronny, subpopulacja morswinéw
wystepujaca w Baftyku Wiasciwym jest wymieniona w licznych aktach prawnych dotyczgcych
ochrony gatunkowej, zaréwno na poziomie krajowym, jak i migdzynarodowym.
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Whyniki projektu ,Czynna ochrona moréwina przed przylowem”, prowadzonego przez Stacje
Morskg 10 UG w Helu w latach 2009-2011 potwierdzajg wystepowanie moréwina w wodach
Zatoki Puckiej. Nawet jesli nie udato sie ustali¢ ich liczebnosci, to w przypadku zagrozonej
wyginigciem subpopulacji Battyku Wiasciwego przy obecnym stanie populacji i jej statusie
krytycznego zagrozenia, kazdy osobnik moze przyczynic sie do przezycia populacji. Zgodnie z
skalg ocen wskaznikéw stanu ochrony moréwina w obszarze Natura 2000 PLH220032 Zatoka
Pucka i Polwysep Helski parametr populacja: wskaznik émiertelno$é dla stanu wtasciwego FV
rozumiany jest jako ,Liczba martwych osobnikéw znajdowanych na brzegu lub w wodzie oraz w
przytowie i ich wiek i przyczyny émierci oznacza: ,Brak martwych osobnikéw w wieku K 3 lata; 1
osobnik/2 lata martwy na brzegu dorosty w wieku 15 lat; wytgcznie naturalne przyczyny $mierci.
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska na mocy art. 57 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody opracowuje programy ochrony zagrozonych wyginigciem gatunkéw roslin,
zwierzat i grzyboéw. Jednym z nich jest ,Program ochrony moréwina” (GDOS 2015). Celem
programu jest min. ograniczenie zasiegu przestrzennego zaktdcen $rodowiska morskiego, co
do ktorych istnieje choéby podejrzenie ich negatywnego wplywu na morswiny. Wedtug
dokumentu, do najwazniejszych dziatan, ktore powinny byé wdrozone nalezg m.in.:

a) Osiggniecie dobrego stanu $rodowiska morskiego (dziatanie 8.1), ktory wymaga by
wprowadzenie energii, w tym hatasu podwodnego, utrzymywato si¢ na takim poziomie, ze
nie powodowato negatywnego wptywu na $rodowisko morskie (tzw. wskaznik opisowy WI
1).

Kryteria wymagajg uniknigcia réznego rodzaju zaktécen i hatasu podwodnego — w tym np.
od zeglugi, dziatan hydrotechnicznych

b) Redukcja zakiocen, w tym hatasu podwodnego (dziatanie 8.2), w ktérym zwraca sie
uwage na: ,Z uwagi na niepeing naukowg wiedze oraz brak norm dotyczgcych podwodnego
hatasu trudno na razie zaproponowaé konkretne rozwigzania, z wyjatkiem podejscia
,ostrozno$ciowego tj. unikania hatasu podwodnego i minimalizacji jego oddziatywania,
wszedzie tam, gdzie jego oddziatywanie na morswiny jest chocby uprawdopodobnione.”

Autorzy opracowania ,Ocena stanu ochrony gatunku moréwin Phocoena phocoena w obszarze
Natura2000 Zatoka Pucka i Pélwysep Helski (PLH220032) * zwracajg uwage, ze , (...) wazne
jest natychmiastowe dziatanie minimalizujgce zidentyfikowane zagrozenia przede wszystkim w
rejonie ich oddziatywania, a nie wytacznie tam, gdzie stwierdzono obecno$é morswinéw. Jako
przedstawiciele gatunku wedrownego i Zyjacego samotnie, mogg one bowiem pojawi¢ sie w
miejscu wystepowania zagrozenia w kazdej chwili, o czym éwiadcza mapy ich rozmieszczenia.
Do gtéwnych zagrozen rozpoznanych dla ssakéw morskich w Morzu Battyckim nalezg: przytéw,
podwodny hatas, substancje zanieczyszczajgce oraz ograniczona dostepno$¢ pokarmu.
Oddziatywanie planowanego przedsiewzigcia na etapie realizacji na ssaki morskie okre$lono
jako bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe (Uzupetnienie do raportu OOS$ znak DR-
614/PZ/76/KHW/21 na wezwanie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni). W zwigzku z
powyzszym tutejszy Organ celem minimalizacji oddziatywania na ssaki morskie uznat za
zasadne, uwzgledniajac zasady podej$cia ostrozno$ciowego, natozenie na Inwestora warunku
realizacji inwestycji: podczas robét hydrotechnicznych powodujacych hatas nalezy stosowacd
procedure ,soft-start”. Podczas wbijania elementow konstrukcyjnych w dno morskie nalezy
stosowac kurtyny babelkowe lub inne rozwigzania ograniczajgce oddziatywanie na ssaki.

Z dniem 22 maja 2021 r. weszto w zycie Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia
2021 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich waod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. Uz
2021r., poz. 935). Zgodnie z S 14 ust. 87 tego rozporzadzenia (Zatacznik nr | do rozporzadzenia
- Ustalenia ogdine) obszar przedsiewziecia pn. ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia
wraz z komunikacyjnym ukfadem drogowo-kolejowym” potozony jest w akwenie POM.87.Ip o
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funkcji podstawowej funkcjonowanie portu lub przystani. Zgodnie z | ust. 3 pkt 4 wymienionego
Rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia 14 kwietnia 2021 r. (Zatgcznik nr | do rozporzadzenia -
Ustalenia ogdine) funkcja funkcjonowanie portu lub przystani oznacza Lutrzymanie
bezpiecznego dostepu do portéw lub przystani morskich, jak réwniez utrzymanie i rozwdj
infrastruktury morskiej okotoportowej, sytuowanie nowych falochronéw, nabrzezy, basendw lub
innych obiektow, ktore po wybudowaniu stanowi¢ bedg infrastrukture portowg lub infrastrukture
morskg okoto portowg”.

Biorgc pod uwage 96 ust. 7 pkt | lit. a (Zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia — Rozstrzygnigcia
szczegGtowe) w zakazach lub ograniczeniach w korzystaniu z poszczegdlnych obszaréw,
wymienione Rozporzadzenie dla funkgji funkcjonowanie portu lub przystani stanowi, ze w catym
akwenie, z wyjatkiem oznakowania nawigacyjnego, ogranicza sie prowadzenie prac zwigzanych
z wprowadzaniem nowych elementéw infrastruktury lub jej rozbudowa do sposobdéw:
,niezagrazajgcych systemowi ochrony brzegu morskiego; nieograniczajgcych rozwoju funkcji
turystycznej, sportowej i rekreacyjnej poza granicami portu; niezagrazajgcych ekologicznej
funkgji tarlisk i przezywalnosci wczesnych stadiéw rozwojowych ryb (ikry i larw) gatunkéw
komercyjnych”. W zwigzku z powyzszym postawiono warunek prowadzenia prac zwigzanych z
wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury zgodnie z zakazami i ograniczeniami
ustanowionymi w S 96 ust. 7 pkt | lit. a Rozporzgdzenia z dnia 14 kwietnia 2021 r.

Zgodnie z § 1 ust. 2 pkt 13 Rozporzgdzenia pojecie sposoby niezagrazajgce ekologicznej
funkgji tarlisk i przezywalnosci wczesnych stadiow rozwojowych ryb (ikry i larw) gatunkow
komercyjnych zostato wyjasnione jako ,przedsiewziecia realizowane na tarliskach ryb
komercyjnych lub w przypadku braku danych o lokalizagji tarlisk, w miejscach wystepowania ikry
lub larw w liczebnosciach wyzszych niz przecietne w poréwnywalnych warunkach i obszarach,
przy uzyciu metod, ktére nie niszczg siedliska i substratu tartowego, nie powodujg wysokiej
smiertelnosci ikry lub larw (np. ekspozycja na nadmierny hatas, wibracje, koncentracje zawiesiny
i szkodliwych substancji chemicznych, zmniejszenie stezenia tlenu) lub sa prowadzone poza
okresem tarta i rozwoju larw, a po zakonczeniu prac warunki fizykochemiczne tarliska zostang
odtworzone przed kolejnym okresem tarta”. Wynik potowéw badawczych wykonanych przez
Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni w latach 2019/2020 w ramach _Badarn taria ryb
i podchowu narybku ryb komercyjnych w zwigzku z budows i funkcjonowaniem Portu
Zewngtrznego” wykazaly obecnosci 22 gatunkéw ryb, w tym 13 uznanych za komercyjnie
zgodnie z definicjg w | ust. 2 pkt 12 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r.
Pod wzgledem liczebnosci i biomasy dominowaty gatunki: stornia, babka bycza, okon i §ledz.
Stwierdzono, ze w obszarze badan w okresie od marca do czerwca obywa sie tarto $ledzia.
Zgodnie z informacjami w uzupetnieniu do wniosku Zarzadu Morskiego Poru Gdynia o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowanych dla przedsiewziecia, znak DR614/PZ/98/KHW/2 1
Inwestor planuje, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia zostanie rozpoczeta od
momentu zaniku larw sledzia latem a do poczatku rozpoczecia tarta wiosng nastepnego roku tj.
od poczatku sierpnia do korica lutego. Jednoczes$nie po zakonczeniu budowy Portu
Zewnetiznego warunki fizykochemiczne tarliska zostang odtworzone dzieki wybudowanym
konstrukcjom ostonowym, jak falochrony pionowoscienne, ktére po okresie ich kolonizacji przez
organizmy poro$lowe, w szczegdlnosci makroglony, bedg stanowi¢ nowe miejsca tarta.
Powyzsze dziatania sg zgodne z zapisem zakazow i ograniczen w korzystaniu z poszczegblnych
obszaréw 96 ust. 7 pkt | lit. a Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w
sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych,
morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000.

Zgodnie z § 1 ust. 2 pkt 14 Rozporzgdzenia z dnia 14 kwietnia 2021 r. przez system ochrony
brzegu morskiego rozumie sie wydme przednig, plaze i podbrzeze po strefe rew wigcznie, wraz
z pokrywajgca je roslinnoscia, a takze przedsiewzigcia ochrony brzegdéw morskich. Jak wynika
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z ,Analizy zmiany przemieszczania sie¢ rumowiska po wybudowaniu Portu Zewnetrznego w
Gdyni oraz rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny osadéw dennych w trakcie budowy Portu
Zewnetrznego w Gdyni w strefie brzegowej Zatoki Gdanskiej (Puckiej)” wykonanej przez Instytut
Budownictwa Wodnego Polskiej Akademii Nauk w Gdarsku oraz Instytut Morski Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni, dla Zadnego z analizowanych wariantéw budowy Portu Zewnetrznego nie
nastgpig zmiany w wielkosci transportu rumowiska, ktére mogtyby spowodowaé wzrost dynamiki
procesow erozyjnoakumulacyjnych majgcych wptyw na systemy umocnienia brzegu morskiego.
W bezposSrednim sasiedztwie brzegu pomiedzy Klifem w Ortowie, a portem w Gdyni w waskim
pasie przybrzeznym moze pojawic sig niewielkie zjawisko akumulacji, ktére w efekcie spowoduje
srednie zmniejszenie giebokosci od okoto 0,1 m do okoto 0,15 m. Podczas budowy Portu
Zewnetrznego nastgpi stopniowe zmniejszenie predkosci pradéw w stosunku do stanu
obecnego, rzedu 40 % —50 0/0. Dla pozostatych rejondéw akwenu Zatoki Puckiej Zewnetrznej
nie przewiduje si¢ wpltywu oddziatywania projektowanego Portu na zmiany cyrkulacji pradowych.
Obecnos¢ falochronéw portowych wptynie na ttumienie wysokosci fal w obszarze cienia
falochronow. Zmniejszenie wysokosci fal znacznych w stosunku do stanu obecnego wyniesie w
potudniowej czesci inwestycji srednio okofo 35 0/0, a na wysokosci Klifu Ortowskiego $rednio
okoto 10 0,4. W bezposrednim sasiedztwie Klifu nie przewiduje sie oddziatywania Portu
Zewnetrznego na zmiane pdl falowych.

Zgodnie z § 4 ust. 2 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie
przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 uzytkowanie polskich obszaréw
morskich nie moze prowadzi¢ do uszkodzenia lub zniszczenia podwodnego dziedzictwa
kulturowego. W zwigzku z powyzszym, w przypadku zlokalizowania lub rozpoznania, podczas
prowadzonych prac, podwodnego dziedzictwa kulturowego nalezy postepowac zgodnie z 4 ww.
Rozporzadzenia oraz przepisami ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz.

W rejonie inwestycji podczas budowy i eksploatacji moze dojsé do incydentalnych zdarzen lub
wypadkow, w wyniku ktérych powstang rozlewy np. paliw ze statkow i pojazdow, olejow
hydraulicznych lub innych ptynéw. Nalezy przygotowaé procedury postepowania w przypadku
zaistnienia zdarzen t.j.. awarie sprzetu technicznego, pochylenie lub przewrécenie ciezkiego
sprzgtu budowlanego, zatonigcie ptywajgcych maszyn i urzadzen budowlanych. Ponadto, tut.
Organ wskazat dodatkowe dziatania ograniczajgce ryzyko wystgpienia kolizji statkéw na wodzie
mogacego skutkowac rozlegtymi rozlewami olejowymi. Podczas prowadzenia prac budowlanych
istnieje ryzyko przedostania sie do gruntu oraz wod zanieczyszczer. W celu zminimalizowania
zanieczyszczen postawiono warunek stworzenia, przed rozpoczeciem prac budowlanych,
procedur zapobiegania zanieczyszczaniu oraz reagowania ha zagrozenia zwigzane z
zanieczyszczeniem wod morskich w trakcie budowy przedsiewziecia. W celu ochrony
srodowiska morskiego ustalono wymobg zapewnienia prowadzenia prac w Sposob pozwalajacy
na uniknigcie zanieczyszczenia $rodowiska morskiego odpadami statymi | ciektymi oraz
usuwania z powierzchni wody, niezwiocznie i na biezgco, wszelkich zanieczyszczen powstatych
w zwigzku z prowadzonymi pracami. Rejon inwestycji wyposazony bedzie w $rodki do
zwalczenia rozlewow, na wypadek wyciekow substancji mogacych mieé negatywny wptyw na
stan srodowiska wodnego. W zwigzku z duzym zakresem planowanej inwestycji nie mozna
wykluczy¢ odkrycia pozostatosci dziatar militarnych na etapie budowy. W zwiazku z powyzszym,
zalecono przed przystgpieniem do realizacji przedsiewziecia wdrozenie procedury rozpoznania
i czyszczenia terenu przewidzianego od realizacji przedsiewziecia z niewybuchéw i innych
pozostatosci militarnych.

Zgodnie z informacjami w raporcie 0o$ odpady powstajace w trakcie realizacji przedsiewziecia
bedg zagospodarowane przez wykonawcow robédt budowlanych, zgodnie z obowigzujgcymi
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przepisami prawa w tym zakresie, w szczegélnosci zgodnie z wymogami ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2020 r., poz. 797). Odpady nalezy gromadzi¢ w specjalnie
na ten cel przeznaczonych kontenerach i zbiornikach w miejscach do tego wyznaczonych, w
sposob zabezpieczajgcy przed niekontrolowanym uwalnianiem do $rodowiska. Wszystkie
odpady bedg przekazywane wyspecjalizowanym firmom posiadajacym zezwolenia na zbieranie,
przetwarzanie oraz transport a nastepnie poddawane odzyskowi lub unieszkodliwieniu. Odpady
niebezpieczne iinne niz niebezpieczne magazynowane bedg w sposéb selektywny w specjalnie
do tego celu przeznaczonych pojemnikach i kontenerach ustawionych na terenie utwardzonym,
zabezpieczonym przed dostepem o0séb niepowotanych.

Bezawaryjna eksploatacja planowanego przedsiewziecia nie spowoduije istotnych oddziatywan
srodowiskowych. Oddziatywania zwigzane z faza eksploatacji bedg miaty charakter
dtugoterminowy, jednak beda sig¢ sprowadzaé do zasiegu o znaczeniu lokalnym. Okresowo
zbiorowiska znajdujgce sie w rejonie toru wodnego mogg byé ponownie niszczone na skutek
rutynowych prac czerpalnych zwigzanych z koniecznos$cig utrzymania toru wodnego. Wplyw
prac czerpalnych na elementy biologiczne bedzie podobny do oddziatywar powstajacych
podczas fazy budowy planowanego przedsiewziecia jednak bedzie on miat znacznie mniejszy
zasieg czasowy i przestrzenny. Autorzy raportu o0o$ stwierdzaja, ze ptaki bedg poddane
oddziatywaniom takim jak hatas i ruch spowodowany pracami portowymi i przeptywajgcymi
jednostkami. Celem minimalizacji oddziatywania na mewe srebrzysta po zakohczeniu fazy
budowy nalezy odtworzy¢ zniszczone kwatery kompensacyjne dla ptakéw na istniejacym
fragmencie falochronu ich dotychczasowej lokalizacji, w ilosci réwnej Zniszczonym oraz
zbudowad, na catej dtugosci nowych falochronéw o konstrukcji to umozliwiajgcej, progi
betonowe uniemozliwiajgce skoki pisklat do wody. Na etapie funkcjonowania mogg wystgpié
kolizje ptactwa z urzadzeniami portowymi, stuzgcymi do przetadunku. Do takiej sytuacji moze
dos¢ gtownie w warunkach nocnych, zwtaszcza w warunkach stabej widocznosci, przy mgtach i
zamgleniach. Oddzialywanie to bedzie eliminowane poprzez o$wietlenie obiektow
wysokosciowych. W zwigzku z powyzszym, na etapie projektu budowalnego, nalezy
zaprojektowac, w porozumieniu z ekspertem ornitologiem, o$wietlenie obiektéw i urzadzen
wysokich, ktére mogg by¢ zrédtem kolizji z ptakami. Autorzy raportu oo$ stwierdzajac, ze
eksploatacja planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje oddziatywan na elementy
fizykochemiczne wod, poniewaz nie przewiduje sie wprowadzania do $rodowiska wodnego
zanieczyszczen, a skutki wszelkich zanieczyszczen wprowadzonych przypadkiem zostang
zminimalizowane przy zastosowaniu procedur opisanych w zaktualizowanym po realizacji
planowanego przedsigwzigcia ,Portowym planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen z wod
portowych”. Przebudowa infrastruktury portowej wptynie na zmniejszenie ryzyka wprowadzenia
niekontrolowanych zanieczyszczert do wod portowych i zwiekszy prawdopodobiernstwo
bezawaryjnej eksploatacji portu.

W przedmiotowej decyzji wskazano szereg dziatari minimalizujgcych oddziatywanie inwestygji
na etapie jej realizacji i eksploatacji. Wskazane dziatania majg na celu zmniejszenie
potencjalnego wptywu inwestycji na poszczegdine elementy $rodowiska. W zwigzku z
powyzszym nalezy prowadzi¢ monitoring skutecznoéci podjetych dziatan minimalizujacych w
odniesieniu do mewy srebrzystej. Monitoring legowych gatunkéw ptakéw powinien obejmowac
podobny zakres obszarowy, jak badania przed uzyskaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowanych, aby mozna byto poréwnaé potencjainy wplyw inwestycji i skutecznogé
zastosowanych rozwigzan. Nalezy nim zatem objgé teren inwestycji wraz z kwaterami
kompensacyjnymi oraz dachy budynkéw zlokalizowanych na zapleczu Basenu Il i dachy
budynkéw na pirsie weglowym. Celem poprawnego wykonania badar i okreslenia ilosci
gniazdujgcych par ptakow, nalezy zastosowaé metodyki opisane w publikacii Monitoring Ptakéw
Legowych. Poradnik metodyczny, Wydanie 2, 2015. Badaniami nalezy objaé przede wszystkim
populacje legowa mewy srebrzystej oraz inne gatunki ptakéw gniazdujace na terenie objetym
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inwestycjg, w tym na terenie kwater kompensacyjnych. Podczas kontroli nalezy notowac
wszystkie odzywajgce sig, wykazujace zachowania godowe ptaki. Liczenia powinny odbywac
sig odswitu do godziny 10. Liczgcy powinien przechodzié pieszo penetrujac wszystkie dostepne
siedliska oraz kontrolujgc je przy uzyciu lornetki lub lunety. Podczas kontroli terenowej nalezy
zwraca¢ uwage na wszelkie przejawy aktywnoséci wszystkich ptakéw, ich zachowania, okresli¢
pte¢ osobnikéw, jesli to mozliwe oraz notowaé kierunki przemieszczen w celu oceny statusu
legowego oraz miejsc gniazdowania. W celu potwierdzenia faktu gniazdowania konieczne
bgdzie uzyskanie jednoznacznych przestanek obecnosci legu (gniazdo z jajami, nielotne miode,
obserwacja ptakdw dorostych odwodzacych od legu). Siedliska niedostepne i niewidoczne dla
obserwatora z powierzchni ziemi, np. dachy, skontrolowaé dwukrotnie w sezonie (maj i czerwiec)
przy pomocy drona. Dokumentacja fotograficzna wykonana dronem powinna umozliwié
okreslenie lokalizacji gniazd i legéw mew srebrzystych. Harmonogram kontroli terenowych
powinien obejmowac nastepujgce terminy: marzec — | kontrola, kwiecien - 2 kontrole w odstepie
od siebie minimum 10 dni, maj - | kontrola, czerwiec | kontrola, lipiec - | kontrola, sierpien - |
kontrola. Czas trwania monitoringu po inwestycyjnego powinien obejmowac 5 kolejnych lat od
momentu oddania obiektu do uzytkowania tj. momentu oddania do uzytkowania falochronéw
ostonowych oraz od momentu oddania do uzytkowania ostatniego etapu pirsu zewnetrznego .
Ponadto, tutejszy Organ uznat za zasadne natozenie warunku prowadzenia monitoringu
skutecznosci podjetych dziatar minimalizujgcych w odniesieniu do ssakéw morskich: foki szarej
(Halichoerus grypus) oraz moréwina (Phocoena phocoena). Na etapie realizagji i eksploatagiji
inwestycji nalezy prowadzié monitoring wystepowania w obszarze Portu ssakéw morskich w
zakresie niezbgdnym i odpowiednim do pozyskania danych do sprawozdania w tym zakresie.
Powyzszy warunek jest zgodny z zapisami ,Programu ochrony moréwina” (GDO$ 2015), w
ktorym wskazuje si¢ dziatanie 8.3 ,Wdrozenie wysokiego standardu monitoringu
przedinwestycyjnego oraz realizacji i eksploatacji inwestycji w obszarach morskich i
nadmorskich”.

Planowana inwestycja znajduje sie w granicach obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005.
Inne potozone w poblizu obszary Natura 2000 to:
e w odlegtosci ok. 1,72 km obszar Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa
PLH220105;
e w odlegtosci ok. 3,35 km obszar Natura 2000 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski
PLH220032.

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych (aktualizacja: styczen, 2021 r.) przedmiotami
ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005 sg nastepujgce gatunki i ich
siedliska: czapla siwa Ardea cinerea, czernica Aythya fuligula, ogorzatka Aythya marila, gagot
Bucephala clangula, biegus zmienny Calidris alpina, sieweczka obrozna Charadrius hiaticula,
tabedz krzykliwy Cygnus cygnus, tabedz niemy Cygnus olor, tyska Fulica atra, mewa srebrzysta
Larus argentatus, uhla Melanitta fusca, bielaczek Mergellus albellus, nuroge$ Mergus
merganser, szlachar Mergus serrator, pliszka cytrynowa Motacilla citreola, kulik wielki Numenius
arquata, kormoran Phalacrocorax carbo sinensis, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, rybitwa
rzeczna Sterna hirundo, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, rybitwa czubata Sterna
sandvicensis i ohar Tadorna tadorna. Zagrozeniami dla obszaru sg m.in.: zanieczyszczenie gleby
I odpady state, koszenie lub $cinanie trawy, zarzucenie pasterstwa i brak wypasu, usuwanie
materiatu z plaz, wydobywanie piasku i zwiru, rurociggi, obszary portowe i szlaki Zeglugowe,
tereny zurbanizowane, przemystowe, handlowe i zabudowa mieszkaniowa, lgdowiska, poligony,
skiadowiska przemystowe, odpady i scieki, wedkarstwo, zeglarstwo, turystyka piesza, jazda
konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych, infrastruktura sportowa i rekreacyjna,
kempingi i karawaningi, osuszanie terenéw morskich, uj$ciowych i bagiennych, prace zZwigzane
z obrong przed aktywnos$cig morza i ochrong wybrzezy, groble, tamy, waty oraz sztuczne plaze.
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W obszarze wystepujg co najmniej 34 gatunki ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej i 20
gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiggi Zwierzat (PCK). Gniazduje tu powyzej 0,5% populacji
krajowej czapli siwej, mewy srebrzystej, ohara (PCK), nurogesi, pliszki cytrynowej, ostrygojada
(PCK), sieweczki obroznej (PCK) i rybitwy rzecznej. W okresie migracji w ostoi wystepuje co
najmniej 1% populacji wedréwkowej (kryterium C2 i C3): tabedzia niemego, tabedzia krzykliwego,
kormorana, czernicy, ogorzatki, lodéwki i uhli. Zimuje tu co najmniej 1% populaciji
biogeograficznej (kryterium C2 i C3): fabedzia niemego, czernicy, ogorzatki, lodoéwki, uhli,
bielaczka i nuroggsi. Regularne koncentracje ptakéw wodno-btotnych znacznie przekraczajg 20
000 osobnikow (kryterium C4).

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji potwierdzono istotne znaczenie obszaru Natura 2000
dla populacji ptakéw wodnych. tacznie w styczniu 2019 r. stwierdzono 69 063 ptaki i wykazano
warto$ci progowe opisane w Standardowym Formularzu Danych dla wielu gatunkdéw ptakow
zimujgcych. Stwierdzono nastepujgce maksymalne liczebnosci poszczegdinych gatunkdéw:
czernica - 12272 os., krzyzodwka — 6467 os., fabedz niemy — 6603 os., tyska — 9325 os., mewa
siodtata — 346 os., mewa siwa — 942 os., mewa srebrzysta — 4865 os., nuroges — 894 os.,
ogorzatka — 571 os. i tabgdZ krzykliwy — 635 os. W przypadku trzech gatunkéw zanotowano w
styczniu 2019 r. najwyzsze liczebnosci od wyznaczenia obszaru Natura 2000, byly to: $émieszka
(4314 0s.), gagot (8115 0s.) i uhla (4491 os.).

Na obszarze planowanej inwestycji sktad gatunkowy jest bardziej zblizony do terenéw catego
Portu Gdynia niz do obszaru Natura 2000. Dominujg tu: mewa srebrzysta, ktérej maksymalnie w
styczniu 2019 r. stwierdzono 6272 os., mewa siwa — 2222 os., krzyzéwka — 631 os., $mieszka —
858 os., kormoran — 343 os., fyska — 232 os. i czernica — 38 os. Mniej liczne byly: lodéwka - 16
os., mewa siodtata — 6 os., nuroges — 6 os., bielaczek — 5 os., ges biatoczelna — 4 os. i edredon
— 1 os. Podobnie jak w rejonie catej Zatoki Puckiej, w Porcie Gdynia najliczniej ptaki
obserwowane byty zimg. Od grudnia do lutego wystepowato tu 52 % wszystkich ptakow wodnych
stwierdzonych podczas inwentaryzacji, podczas gdy latem byto to 21%, wiosng — 15% i jesienig
-12%.

W ramach wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono, ze w zasiegu potencjalnego
oddziatywania planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujgce populacie gatunkéw ptakow,
bgdacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005:

- populacje przelotne i zimujgce bielaczka, czernicy, tyski, nurogesi, kormorana:

- populacja lggowa mewy srebrzyste;.

Teren przedsigwzigcia ma marginalne znaczenie dla ptakéw zimujgcych i przelotnych w skali
catego obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka. Poszczegoine gatunki stanowity: bielaczek — 0,91 %
populacji zimujgcej w obszarze, czernica — 0,18 % populacji zimujgcej w obszarze, kormoran —
3,61 % populacji zimujgcej w obszarze, fyska — 1,16 % populacji zimujacej w obszarze i nuroges
— 0,07 % populacji zimujgcej w obszarze. Liczebno$é i rozmieszczenie ptakéw wodno-btotnych
w obrebie planowanej inwestycji, jak i catego Portu Gdynia jest $cisle zwiazana z obecnoscia
miejsc odpoczynku i bazg pokarmowg dla ptakow. Port stanowi siedlisko dla gatunkow
synantropijnych i oportunistycznych, jak: mewa srebrzysta, mewa siwa, $mieszka, kormoran,
krzyzowka. Obszar portu ograniczony falochronami cechuije sie znacznie mniejszym falowaniem
stanowigc miejsce odpoczynku dla ptakéw, zwlaszcza dla mew. Mewy szukajg w porcie gtéwnie
noclegu, zlatujgc sie do niego wieczorem i opuszczajgc o éwicie. Czesé z nich pozostaje w
obrgbie portu korzystajgc z obfitej bazy pokarmowej w miejscach przetadunku sruty zbozowej.
Liczne budowle, urzgdzenia portowe jak i statki stanowig dla mew doskonate miejsca do
odpoczynku i obserwacji ofiar. Zwigkszenie powierzchni spokojnej wody otoczonej falochronami
z bardzo duzym prawdopodobienstwem moze spowodowaé wzrost liczebnosci mew nocujacych
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w Porcie. Kormorany wykorzystujg wody w basenach portowych do zerowania na pospolitych
rybach, natomiast budowle hydrotechniczne stuzg im jako miejsca odpoczynku podczas
suszenia skrzydet, dlatego liczebno$é kormorandw jest w poblizu portéw nieco WyZsza niz poza
nimi. Inne ichtiofagi, jak nurogesi, czy bielaczki preferuja zasobniejsze w ryby siedliska.
Zwigkszenie powierzchni wynurzonych budowli hydrotechnicznych spowodowaé moze wzrost
liczebnosci odpoczywajgcych kormorandw, poniewaz nie beda znajdowaé sie w oddziatywaniu
silnej antropopresiji.

Po wybudowaniu nowej infrastruktury portowej nie przewiduje sie spadku liczebnosci kormorana
w Porcie Gdynia. Liczebno$¢ kormoranéw przebywajgcych w rejonie Zatoki Puckiej, w tym
rowniez w Porcie, podlega¢ moze zmianom wynikajgcym z réznych czynnikéw nie zwigzanych z
realizacjg planowanej inwestycji, np. sytuacji w koloniach legowych, zmianom klimatycznym, itp.

Krzyzéwki, wystepujgce w rejonie planowanego przedsiewziecia, zerujg w okolicy miejsc
przetadunku ziarna i $éruty zbozowej. Inne gatunki ptakéw z grupy kaczek ptywajgcych,
przebywajace na terenie Zatoki Puckiej, wybierajg inne jej czesci, np. okolice ujscia Redy.
Zaréwno w Porcie Gdynia, jak i w obrebie planowanej inwestycji grupa bentofagéw nurkujgcych,
tj. czernica, lodéwka, edredon, tyska byta nieliczna i w styczniu 2019 r. facznie liczyta 516 os. w
catym Porcie, a 287 os. w obrebie planowanej inwestycji. Dla poréwnania w tym samym czasie
na terenie obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005 przebywato tacznie 38 902
bentofagéw nurkujgcych (czernica, lodéwka, edredon, tyska, ogorzatka, gagot, uhla). Po
zrealizowaniu inwestycji powierzchnia twardego dna (kamienie, beton) znaczaco wzroénie
pozwalajgc na kolonizacjg¢ przez organizmy makrozoobentosowe. Wplynie to pozytywnie na
warunki zerowania bentofagow nurkujacych.

Nie przewiduje si¢ znaczacych oddziatywan bezposrednich ze strony planowanej inwestycji w
stosunku do ptakoéw i ich siedlisk. Wprawdzie przedsiewzigcie przewiduje posadowienie nowych
budowli portowych, ktore spowodujg diugotrwate fizyczne przeksztatcenie niewielkiej
powierzchni dna morza, ale wyniki inwentaryzacji awifauny nielegowej wskazujg, ze obszar w
tym miejscu nie petni istotnej funkcji dla ptakéw. Po zrealizowaniu inwestycji powierzchnia
twardego dna (kamienie, beton) znaczaco wzro$nie pozwalajgc na kolonizacje przez organizmy
makrozoobentosowe. Wptynie to pozytywnie na warunki zerowania bentofagéw nurkujacych.
Jednoczesnie po realizacji przedsigwzigcia zwigkszy sie powierzchnia miejsc odpoczynku i
zerowania ptakow na pirsie oraz falochronach, a takze w obrebie nowych basendw portowych,
ostonietych przez falochrony.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej, w obrebie falochronu wyspowego oraz na pirsie
weglowym Portu w Gdyni wykryto 12 legowych gatunkéw ptakéw. Sposréd stwierdzonych
ptakow: 6 gatunkow objetych jest ochrong $cistg (biatorzytka, dymoéwka, kopciuszek, oknéwka,
pliszka siwa), 4 gatunki objete sg ochrong czeéciowg (gotab miejski, mewa srebrzysta, sroka,
wrona siwa) | 2 nalezg do townych (grzywacz, krzyzéwka). Ptaki znajdujace sie w oddziatywaniu
bezposrednim planowanej inwestycji na ladzie, to: mewa srebrzysta (14 par legnacych sie na
budynkach i 11 par gniazdujgcych na falochronach wyspowych) oraz gotgb miejski (8 par).
Stanowi to ubytek rowny 1,32 % populacji krajowej mewy srebrzystej oraz 0,008 % gotebia
miejskiego. Inne gatunki ptakéw poddane bedg tylko oddziatywaniom posrednim. Jedynym
gatunkiem legowym bedacym przedmiotem ochrony Natura 2000 Zatoka Pucka PLB 220005 w
rejonie planowanej inwestycji byta mewa srebrzysta Larus argentatus sensu lato. Inne gatunki
legowe w obszarze Natura 2000 — czapla siwa, sieweczka obrozna, nuroges, szlachar, pliszka
cytrynowa, rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, rybitwa czubata i ohar — aktualnie nie gniazduja
na terenie planowanej inwestycji. Mogg by¢ widywane tu natomiast w okresie migragji i dyspersji
polegowe;.
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tgczna liczebno$¢ mewy srebrzyste] Larus argentatus sensu lato na terenie badan obejmujgcym
caty obszar Natura 2000 oraz tereny portowe Gdyni wynosita tacznie 240 gniazd w 4 koloniach
legowych. Spoérod nich w Porcie w Gdyni zlokalizowane byto 160 gniazd, w tym 61 gniazda na
falochronach wyspowych w obszarze Natura 2000 oraz 99 gniazd poza obszarem Natura 2000
- na dachach budynkéw zlokalizowanych na zapleczu Basenu Il (38 p.), na dachach budynkéw
na pirsie weglowym oraz na innych budynkach (61 p.). Ponadto mewe srebrzysta stwierdzono
réwniez w Porcie Gdansk (6 gniazd), w miescie Hel (20 gniazd) i torpedowni koto Gdyni (50
gniazd). Pojedyncze pary mewy srebrzystej stwierdzono réwniez na torpedowniach koto Juraty
(3 gniazda). Inwentaryzacja nie obejmowata populacji tréjmiejskiej gniazdujacej na dachach
budynkéw w Gdyni, Sopocie i Gdansku. Mewa srebrzysta jest gatunkiem o dynamicznych
zmianach liczebno$ci w Polsce. Szczytows liczebnos$¢ osiggneta na przetomie lat 1980. i 1990.
kiedy to oszacowang jg w kraju na 1900-2100 par, na ponad 50 stanowiskach (Neubauer et al.
2006)". W potowie lat 1990. liczebno$¢ mewy srebrzystej oceniono na 1600 par a w latach 2003—
2004 pozostato juz tylko 1200-1500 par (Neubauer et al. 2006). W miedzyczasie nastgpita
zmiana siedlisk wykorzystywanych przez ten gatunek jako miejsca legowe, polegajaca na
opuszczeniu wigkszosci siedlisk naturalnych (np. wysp na jeziorach przymorskich) i
przeniesienie sig¢ znacznej czesci populacji na dachy budynkéw w miastach nadmorskich
(Ziotkowski, Bzoma, Neubauer et al. 2007). Jej liczebno$é w Tréjmiescie szacowana byta na
okoto 300 par w latach 2003-2004 (Bzoma 2001) i na blisko tysigc par w 2020 r. (Sz. Bzoma —
dane niepubl.).

Przebudowa istniejacych budowli hydrotechnicznych (falochrony wyspowe) spowoduje
oddziatywanie bezposrednie na 11 miejsc legowych mewy srebrzystej w obszarze Natura 2000.
Zmniejszenie powierzchni siedlisk mew srebrzystych gniazdujgcych na dachach (poza obszarem
Natura 2000) dotyczy¢ bedzie 14 stanowisk sposrod 99 gniazd stwierdzonych na dachach.
Stanowi to, wraz ze stratami z falochronu (11 gniazd), ubytek réwny 1,32 % populacji krajowej
mewy srebrzystej. Nalezy mie¢ na uwadze, ze inwentaryzacjg nie objeto wszystkich budynkéw
w porcie, jak réwniez budynkéw poza portem. W Tréjmiescie istnieje liczna populacija mewy
srebrzystej gniazdujgca na dachach. Zalecono, aby prace mogace powodowaé likwidacje
siedlisk odbywaty si¢ w okresie od potowy sierpnia do korca lutego. W przypadku, gdy nie bedzie
to mozliwe, wskazano na prowadzenie dziata, majacych na celu niedopuszczenie do
gniazdowania mew w miejscach planowanych robét, pod nadzorem przyrodniczym. Osobniki
mewy srebrzystej, pozbawione swoich dotychczasowych miejsc gniazdowania, prawdopodobnie
zasiedlg inne fragmenty falochronéw lub dachy budynkéw w Gdyni lub tez moga zagniezdzié sie
w jednej z pozostatych 3 kolonii w obszarze Natura 2000. Gatunek ten znany jest ze swej
plastycznosci wzglgdem zmian w $rodowisku, np. w 2008 r. na Pomorzu Zachodnim stwierdzono,
ze okoto 99% sposrod 641 par gniazdowato na dachach budynkéw lub innych wysokich
konstrukcjach pochodzenia antropogenicznego (Kajzer 2012). Tym samym realizacja prac i
zmniejszenie liczby miejsc lggowych mew srebrzystych na etapie budowy, nie wptyna znaczgco
na populacje lokalng i krajowg tego gatunku. Jednoczesnie powstanie nowych obiektéw
budowlanych oraz falochronéw zewnetrznych zwiekszy powierzchnie miejsc dogodnych do
gniazdowania dla mew srebrzystych.

Ze wzgledu na gniazdowanie mew srebrzystych i innych gatunkéw ptakéw w obrebie budynkoéw,
wskazano, aby planowane wyburzenie 5 budynkéw kolidujacych z przebudowywanym uktadem
komunikacyjnym wykona¢ w okresie od potowy wrzesnia do konca lutego, poza okresem
legowym stwierdzonych tu gatunkow ptakow.

Na etapie eksploatacji przewidziano dziatanie minimalizujgce negatywne oddzialywanie
przedsigwzigcia na mewy srebrzyste gniazdujgce na falochronach i ich pisklat. Miodociane mewy
w przypadku zagrozenia, jako typowe zagniazdowniki, odbiegajg od zagrozenia i skaczg do
wody. W naturalnych siedliskach (wyspy piaszczyste) piskleta wracaja w okolice gnhiazda,
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natomiast po skoku z falochronu nielotne miode nie moga wrécié na staty Iad i ging w morzu.
Jako $rodek minimalizujgcy oddziatywania posrednie opisane powyzej, na falochronach o
konstrukcji ~ skrzyniowej przewidziano wykonanie specjalnych progéw betonowych
uniemozliwiajgcych skoki pisklat do wody. Wysoko$é wygrodzen stalych powinna by¢ nie
mniejsza niz 40 cm. Progi powinny by¢ od géry zakonczone ,daszkiem” o szerokosci 20 cm.
Pozwoli to na znalezienie piskletom schronienia od storica lub deszczu. Progi betonowe
wyposazone bedg w miejsca odptywu nadmiaru wody, aby nie dopusci¢ do zatapiania legéw w
przypadku ulewnych deszczy lub przelewania sie fal przez falochron.

W celu ograniczenia oddziatywania przedsiewziecia na awifaune wskazano dziatania
minimalizujgce jak: zastosowanie zrodta $wiatta o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i
promieniowania UV (zalecana temperatura barwna <3000 K), ograniczenie rozproszenia $wiatta
poprzez koncentracje strumieni $wietinych i wiasciwe ustawienie katéw emisji $wiatta, dokonanie
odpowiedniego doboru wysoko$ci latarn, odpowiednich opraw i kloszy, czy zastosowanie
dodatkowych oston kierunkowych. Dodatkowo zalecono ograniczanie o$wietlania wnetrz
budynkéw biurowych nocg poprzez wyposazenie pomieszczen w automatyczne sterowania
oswietleniem, czujniki ruchu, a takze stosowanie zaluzji i przeston. Ograniczy to wptyw
oswietlenia na ptaki wystepujace w rejonie inwestycji oraz sprawi, ze inwestycja nie bedzie
powodowata utrudnien w migracji lokalnej i regionalnej ptakéw.

W celu ograniczenia oddziatywania powierzchni szklanych na awifaune wskazano na
minimalizowanie udziatu szkta poprzez: zmniejszenie wielkosci otworéw okiennych do 2m%szt.,
eliminowanie lub ograniczenie przeszkleri naroznych oraz szklanych i przezroczystych balustrad,
ogrodzen, elementow matej architektury, a takze rezygnacje ze stosowania wysoko
refleksyjnego szkta w budynkach, szklanych i przezroczystych balustradach, ogrodzeniach,
elementach matej architektury. Dodatkowo zalecono zastosowanie zabezpieczeri (oznakowania
powierzchni) na powierzchniach szklanych do wysokosci minimum 3 m od poziomu gruntu, a w
przypadku obecnosci w sgsiedztwie obiektu zieleni wysokiej do wysokosci koron drzew.

Obszar Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005 nie posiada ustanowionego planu ochrony. Na
stronie  internetowej  Urzedu  Morskiego w  Gdyni  https:/www.umgdy.gov.pl/wp-
content/uploads/2014/09/I0W_POIS_ROZPORZADZENIE_PLB_ZP.pdf, znajduje sie projekt
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura
2000 PLB220005 Zatoka Pucka. W Zatgczniku 6 do projektu rozporzgdzenia przedstawiono
wskazniki wlasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony. Dla populacii przelotnej i zimujgce;j
bielaczka, czernicy i tyski, okreslono nastepujgce wskazniki:

e populacja: liczebnos¢ w okresie 6 kolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brak istotnego
trendu spadkowego),

 siedlisko: rokrocznie brak zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej wewnetrznej w
catym okresie zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie zoobentosu ponizej 50%
w stosunku do wartosci referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m; antropopresja podczas
migracji jesiennej i wiosennej oraz podczas zimowania nie nasila sie w kluczowych dla
gatunku miejscach (ujscie rz. Redy i rz. Piutnicy)

e szansa zachowania gatunku w przyszto$ci: brak negatywnych trenddw.

Dla populacji przelotnej i zimujgcej kormorana okreélono wskazniki:

e populacja: liczebnos¢ w okresie 6 kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak istotnego
trendu spadkowego),

e siedlisko: Rokrocznie brak zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej wewnetrznej,
antropopresja podczas migracji jesiennej i wiosennej oraz podczas zimowania nie nasila
sig w kluczowych dla gatunku miejscach (ujécie rz. Redy, okolice Rybitwiej Mielizny).

Dla populacji przelotnej i zimujgcej nurogesi okreslono wskazniki:
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e populacja: liczebnoS¢ w okresie 6 kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak istotnego
trendu spadkowego),

e siedlisko: rokrocznie brak zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej wewnetrznej w
catym okresie zimowania, antropopresja podczas migracji jesiennej i wiosennej oraz
podczas zimowania nie nasila sie w pasie wod przybrzeznych miedzy Jastarnig i
Chatupami,

e szansa zachowania gatunku w przysztosci: brak negatywnych trendéw.

Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie miata negatywnego wptywu na utrzymanie wiasciwego
stanu ochrony populacji ptakéw przelotnych i zimujgcych oraz ich siedlisk, tu wystepujacych i
bedacych jednoczesnie przedmiotami ochrony. Nalezy zwréci¢ uwage na marginalne znaczenie
terenu przedsigwzigcia dla tej grupy ptakéw w skali catego obszaru Natura 2000. Dla bielaczka,
czernicy i fyski kluczowymi miejscami w obszarze Natura 2000 sg ujécia rzek: Redy i Ptutnicy,
dla kormorana — ujscie rzeki Redy i okolice Rybitwiej Mielizny, a dla nurogesi - pas wéd
przybrzeznych migdzy Jastarnig i Chatupami. Jednoczes$nie po realizacji przedsigwziecia
zwigkszy sig powierzchnia miejsc odpoczynku i zerowania ptakéw na pirsie oraz falochronach,
a takze w obrebie nowych basenéw portowych, ostonietych przez falochrony.
Dla populacji lggowej mewy srebrzystej okreslono nastepujgce wskazniki:

e populacja: liczebnos¢ stabilna w ostatnich 3 latach, na poziomie minimum 50 par,

o siedlisko: obecnos¢ siedlisk legowych (falochrony, ruiny, nabrzeza) odpowiednio

zarzadzanych (brak turystyki i prac w sgsiedztwie gniazd w okresie od 15.04.-15.07.),
* szansa na zachowanie gatunku w przysztosci: sukces legowy w kazdym roku (widoczne
lotne piskleta), brak planow inwestycji powodujgcych zanik siedlisk.

Przebudowa istniejgcych budowli hydrotechnicznych (falochrony wyspowe) spowoduje
oddziatywanie bezposrednie na 11 miejsc lggowych mewy srebrzystej (przy 61 gniazdach
stwierdzonych na falochronach wyspowych w obszarze Natura 2000 oraz przy 87-90 parach
leggowych mewy srebrzystej wykazanych w standardowym formularzu danych dla tego obszaru),
co bez wzglgdu na mozliwosci gniazdowania w innych miejscach, pozwoli na zachowanie
wskaznika na poziomie minimum 50 par. Utrzymaniu wskaznika sprzyja¢ bedg ww. zalecenia,
prowadzenia prac moggcych powodowaé likwidacje siedlisk w okresie od potowy sierpnia do
konica lutego; a w przypadku, gdy nie bedzie to mozliwe — prowadzenie dziatan, majgcych na
celu niedopuszczenie do gniazdowania mew w miejscach planowanych robét. Osobniki mewy
srebrzystej, pozbawione swoich dotychczasowych miejsc gniazdowania, prawdopodobnie
zasiedlg inne fragmenty falochronéw lub dachy budynkéw w Gdyni lub tez moga zagniezdzié sie
w jednej z pozostatych 3 kolonii w obszarze Natura 2000. Jednoczesnie powstanie nowych
obiektow budowlanych oraz falochronéw zewnetrznych zwigkszy powierzchnie potencjalnych
miejsc dogodnych do gniazdowania dla mew srebrzystych, co wpisuje sie we wskaznik siedlisko.
Na etapie eksploatacji przewidziano dziatanie minimalizujgce dla mew srebrzystych
gniazdujgcych na falochronach i ich pisklgt. Budowa specjalnych progéw betonowych
uniemozliwiajgcych skoki pisklgt do wody, a tym samym ograniczajacych $miertelno$é ptakow
miodych, zwigkszy sukces lggowy gatunku. Realizacja przedsiewziecia nie wptynie negatywnie
na osiggnigcie wskaznikow wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony w obszarze Natura
2000 Zatoka Pucka PLB220005.

Biorgc powyzsze pod uwagg nie przewiduje sie pogorszenia stanu siedlisk gatunkéw ptakéw, dla
ktorych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000. Po realizacji przedsiewziecia zwiekszy
si¢ powierzchnia potencjalnych miejsc gniazdowania, odpoczynku i zerowania ptakow na pirsie
oraz falochronach, a takze w obrebie nowych basendw portowych, ostonietych przez falochrony.
Ocenia sig, ze nie zmniejszy sie liczba gatunkdéw ptakéw bedgcych przedmiotami ochrony w
obszarze i ich liczebno$¢, a tym samym przedsiewziecie nie wpltynie negatywnie na gatunki, dla
ktorych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000. Kluczowe struktury, procesy i funkcje
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oraz relacje pozostang zachowane w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. Biorgc
powyzsze pod uwage, a takze fakt lokalizacji przedsiewziecia przy granicy obszaru Natura 2000,
mozna stwierdzi¢, ze nie pogorszy sie integralno$é obszaru Natura 2000 oraz sieci Natura 2000
Jako catosci. Po realizacji przedsiewziecia zwiekszy sie powierzchnia potencjalnych miejsc
legowych, odpoczynku i zerowania ptakéw na pirsie oraz falochronach, a takze w obrebie
nowych basendw portowych, ostonigtych przez falochrony.

W odlegtosci okoto 1,72 km od terenu przedsiewziecia znajduje sie obszar Natura 2000 Klify i
Rafy Kamienne Ortowa PLH220105. Przedmiotami ochrony w tym obszarze sa nastepujace
siedliska przyrodnicze: 1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy), 1230 Kiify na wybrzezu
Baityku, 9110 Kwasne buczyny, 9130 Zyzne buczyny, 9160 Grad subatlantycki (Stellario-
Carpinetum), 91EO fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso—incanae, olsy zrodliskowe). Ostoja obejmuje fragment wéd Zatoki
Gdanskiej oraz przylegajgcy fragment Kepy Redtowskiej, a takze waski, przymorski pas krawedzi
wzgorz Gdansko-Wejherowskich, wraz z uj$ciowymi odcinkami rzek Swelini i Potoku
Kolibkowskiego. Siedliska chronione zajmujg okoto 65% powierzchni obszaru. W czesci morskiej
dominujg siedliska raf kamiennych oraz tgk trawy morskiej, zas w czeéci lgdowej — siedliska
lesne. Najwazniejszym siedliskiem jest 1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy), stanowigce
mozaike siedlisk — od ptatow tgk trawy morskiej (Zostera marina) na poletkach piaszczystego
dna miedzy kamieniami, przez obszary dna pokrytego matymi kamieniami do wielkich gtazéw
narzutowych, obrosnietych bogatym zbiorowiskiem roslin, w tym z Furcellaria fastigiata, Pilayella
littoralis, Cladophora sp. W wodach ostoi wystepuje bogata fauna, z udziatem rzadkich i objetych
ochrong gatunkow ryb, jak m.in. babka mata Pomatoschistus minutus, babka piaskowa P,
microps, iglicznia Syngnathus typhle, wezynka Nerophis ophidion, a takze innych gatunkéw, jak
np. rzadkie w Polsce morskie bezkregowce, m.in. ko$latki Caprella. Wstepna ocena fauny i flory
morskiej wykazata okoto 200 gatunkoéw. Czes¢ Igdows ostoi stanowi gtéwnie zalesiona
powierzchnia morenowej wysoczyzny Kepy Rediowskiej, rozcieta siecig gtebokich dolin
erozyjnych, w wigekszosci suchych. Zwarty kompleks lesny obejmuje ptaty: Galio odorati-
Fagetum (dominujgcy typ zbiorowiska le$nego), Luzulo pilosae-Fagetum, Fago-Quercetum,
Stellario-Carpinetum, a lokainie w dnach dolin erozyjnych oraz na terasach nadmorskich -
Fraxino-Alnetum. Wysoczyzna urywa sig nad brzegiem morskim stromymi i wysokimi klifami —
zywymi i martwymi. Na klifach martwych, zboczowych, obecne sg ptaty zyznej buczyny, lokalnie
za$ — subatlantyckiego gradu. Zagrozeniami dla obszaru sa: prace zwiazane z obrong przed
aktywnoscig morza i ochrong wybrzezy, groble; regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i
zmiana przebiegu koryt rzecznych; wydobywanie piasku i zwiru; wydeptywanie, nadmierne
uzytkowanie; wandalizm; migdzygatunkowe interakcje wérdd roélin; pozbywanie sie odpadow z
gospodarstw domowych/obiektéw rekreacyjnych; ciggta miejska zabudowa; zanieczyszczenie
wod morskich; sporty i rézne formy czynnego wypoczynku rekreacii, uprawiane w plenerze: obce
gatunki inwazyjne; inne typy zabudowy; $ciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe; szlaki
zeglugowe.

Ze wzgledu na odlegto$¢ (1,72 km) realizacja przedsiewzigcia nie bedzie miata bezposredniego
wptywu na przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000. Na potrzeby raportu 0o$ wykonano
analize zmiany przemieszczania sig rumowiska po wybudowaniu Portu Zewnetrznego w Gdyni
oraz rozprzestrzeniania sie zawiesiny osadéw dennych w trakcie budowy Portu Zewnetrznego w
Gdyni w strefie brzegowej Zatoki Gdarskiej. Celem analizy byto wykazanie na ile wybudowanie
Portu Zewnetrznego w Gdyni spowoduje zmiany w przemieszczaniu sie rumowiska na odcinku
pomiedzy Kklfem w Orlowie a Portem Zewnetrznym, a takze okreslenie zasiegu
rozprzestrzeniania si¢ oraz czasu pozostawania w toni wodnej zawiesiny drobnych frakciji
osadow dennych powstatych podczas prowadzenia prac czerpalnych i deponowania urobku w
trakcie realizacji budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia, ktdre mogtyby posrednio wplynacé
negatywnie na siedliska przyrodnicze: 1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy), 1230 Klify
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na wybrzezu Battyku, stanowigce przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 Klify i Rafy
Kamienne Ortowa.

Na podstawie analizy warunkéw falowych wystepujacych na wodach Zatoki Gdanskiej
stwierdzono, ze najbardziej niekorzystnym z punktu widzenia potencjalnej mozliwosci erozji i
akumulacji jest falowanie podchodzacego z kierunkéw N i NNE. Dla kazdego z tych kierunkéw
wykonano obliczenia transformaciji falowania, przydennych cyrkulacji pradowych i przebudowy
dna w strefie brzegowej na odcinku port w Gdyni — Klif Orfowski dla okreséw powtarzalnosci
(prawdopodobiernistwa wystapienia) Tr=2 i 10 lat. Obliczenia te wykonano dla istniejgcego uktadu
falochronéw z aktualnym torem podej$ciowym do portu, a takze poszczegdlnych wariantow
inwestycji. Dno w strefie brzegowej w rejonie Klifu w Ortowie charakteryzuje sie niewielkg
migzszoscig warstwy dynamicznej (mato podatnej na procesy erozyjne) z rozlegta, prawie ptaska
réwning abrazyjng usiang gtazami sprzyjajaca dyssypacji energii ruchu falowego | ograniczajgcy
tym samym ilo$¢ energii falowej docierajgcej do brzegu. Dno morskie w rejonie portu w Gdyni
jest przykryte nieciggtg warstwg osaddéw morskich, w ktérych dominujg piaski drobnoziarniste
oraz rzadziej pojawiajgce sig zwiry. Dominujacymi frakcjami w warstwie wierzchniej sa piaski
oraz namuty ze znacznym udziatem fragmentéw muszli, tworzac pokrywe o zmiennej migzszosci.
Z informacji stuzb portowych oraz pracownikéw Urzedu Morskiego w Gdyni wynika, ze nie ma
obecnie potrzeby wykonywania regularnych robét pogtebiarskich w celu utrzymania gtebokosci
nawigacyjnych na catej diugosci toru podejéciowego do portu. Obliczenia wzdtuzbrzegowego
transportu rumowiska w srednim roku statystycznym wykonano dla dwéch charakterystycznych
profili batymetrycznych — pierwszego usytuowanego w rejonie Klifu na km 82.0 i drugiego na km
90.0 w rejonie portu. Obliczenia te przeprowadzono dla wszystkich odmorskich kierunkéw wiatru
licencyjnym, holenderskim  programem numerycznym UNIBEST-LT. Dla rejonu Ortowa
wypadkowa zdolno$¢ energetyczna falowania i prgdéw do transportu rumowiska wynosi 39 tys.
m3/rok. Transport ten jest skierowany z pdtnocy na potudnie. Osady sg przenoszone gtéwnie w
bezposrednim sgsiedztwie brzegu, w pasie o szerokosci 100 m, dla odlegtosci wiekszej od 200
m od brzegu transport ten jest prawie zerowy. Dla rejonu portu w Gdyni wypadkowa zdolnosé
energetyczna falowania i pradéw do transportu rumowiska wynosi 32 tys. m¥rok. Transport ten
jest takze skierowany z p&tnocy na potudnie i przenoszony gtéwnie w bezposrednim sasiedztwie
brzegu, w pasie o szerokosci 100 m. Cato$¢ obliczen p6l falowo-pradowych i przebudowy dna w
strefie brzegowej morza na odcinku port w Gdyni — Klif Ortowski, obejmujacy zaréwno istniejgcy
uktad falochronow w porcie, jak i uktady falochronéw dla projektowane; budowy Portu
Zewnetrznego zrealizowano z wykorzystaniem licencyjnego pakietu numerycznego Delft3D.
Obliczone rozktady wysokosci fal znacznych - w catym analizowanym obszarze, dla wszystkich
wariantéw budowy Portu Zewnetrznego - byly podobne. Pewne niewielkie réznice wystepowaty
tylko w nieco innym tlumieniu wysokosci fal, wystepujgcych w obszarze cienia falochronéw
portowych. Zmniejszenie wysokosci fal znacznych w stosunku do stanu obecnego wynosito przy
falochronie potudniowym $rednio okoto 35%, a na wysokosci Klifu $rednio okoto 10%. W
bezposrednim sasiedztwie Klifu brak byto oddziatywania Portu Zewnetrznego na zmiane pol
falowych. Dla stanu obecnego, jak i dla wszystkich wariantow budowy Portu Zewnetrznego,
obliczone cyrkulacje pragdowe miaty charakter pradéw wzdtuzbrzegowych skoncentrowanych
gtownie w strefie przyboju, skierowanych z poétnocy na potudnie. Zmniejszenie predkosci dla
wszystkich wariantéw budowy Portu w stosunku do stanu obecnego byty podobne, rzedu 40—
50%. Na catym pozostatym akwenie brak jest oddziatywania projektowanego Portu na zZmiany
cyrkulacji pradowych. Dla zadnego z wariantéw budowy Portu Zewnetrznego nie nastgpia
zmiany w wielkosci transportu rumowiska na odcinku pomiedzy portem a Klifem w Orfowie, ktére
mogtyby spowodowac wzrost dynamiki proceséw erozyjno-akumulacyjnych na obszarze Natura
2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105, a tym samym wplyngé na siedliska przyrodnicze:
1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy) oraz 1230 Klify na wybrzezu Battyku, bedace
przedmiotami ochrony w obszarze.
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Obliczanie rozprzestrzeniania sie zawiesiny w toni wodnej powstatej z drobnych frakcji osadéow
dennych podczas prowadzenia prac czerpalnych i deponowania urobku w trakcie realizacji
budowy Portu Zewnetrznego wykonano przy wykorzystaniu licencyjnego dunskiego modelu
numerycznego MIKE 21 (Danish Hydraulic Institute). W ocenie oddziatywania prac pogtebiarsko-
refulacyjnych  na  $rodowisko podstawowym badanym zagadnieniem byt proces
rozprzestrzeniania si¢ osadéw najdrobniejszych frakgji zawieszonych w toni wodnej. W
obliczeniach uwzgledniono, ze zawiesine tworzg czastki pylaste o $rednicy 0.063-0.002 mm
oraz ilaste o srednicy nie przekraczajgcej 0.002 mm.

W obliczeniach przyjeto:
a) podczas prac czerpalnych udziat frakgji drobnych przechodzgcych w stan zawieszenia
WYynosi:
— W gruntach piaszczystych 3% poruszonego gruntu w odniesieniu do jego masy,
— W gruntach spoistych 6% poruszonego gruntu,
b) podczas wytadunku metodg klapowania udziat frakcji drobnych przechodzacych w stan
zawieszenia wynosi:
— 6% dla gruntéw piaszczystych,
— 13% dla gruntéw spoistych,
c) podczas wytadunku hydraulicznie z refulera bezposrednio w ton wodng udziat frakcji
drobnych przechodzacych w stan zawieszenia wynosi:
— 15% dla gruntéw piaszczystych,
— 30% dla gruntéw spoistych.

Obliczenia wykonano dla dwéch rzeczywistych miesigcznych okreséw (kwiecien i lipiec 2019 r.)
zapewniajgcych duzg zmiennos¢ sit wymuszajgcych (pradéw i wiatru). W modelowaniu przyjeto
potgodzinny krok czasowy, co dla petnego miesigca obliczeniowego spowodowato otrzymanie
1440 (kwiecien) i 1488 (lipiec) wynikow dla sytuacii réznigcych sie miedzy soba wymuszeniami.
Z catego zbioru wynikéw w raporcie 00§ zamieszczono te, w ktérych rozptywy zawiesiny
osiggnety maksymaine zasiegi odpowiednio w kierunkach pétnocnym, wschodnim i potudniowym
(dodatkowo zachodnim dla scenariusza z klapowiskiem). Wyniki przedstawiane w ten sposob
nalezy traktowac jako zatrzymane w czasie sytuacje ,snapshot’ z peinej symulaciji obliczeniowe;j.
W obliczeniach zatozono, ze predko$¢ poruszania sie pogtebiarki ssgcej nasigbiernej ze
smokiem wleczonym (TSHD - Trailing Suction Hopper Dredger) podczas pracy w gruntach
spoistych wynosi 0,6+0,8 wezta (0,31+0,41 m/s), a w piaskach od 1,4 do 1,6 wezta (0,72+0,82
m/s). Predkos¢ marszowg pogtebiarki przyjeto réwng 15 wezléw i zanurzenie (z petnymi
tadowniami) 8 m. Pogtebiarka w czasie pojedynczego przejazdu wykonuje pogtebienie o ok. 0.3
m. Dla pogtebiarki ssgcej z gtowicg skrawajgcg (CSD — Cutter Suction Dredger) przyjeto
stacjonarny tryb pracy (skrawanie fukowe z wykorzystaniem ,szczudet” pogtebiarki). Urobek
czerpalny jest transportowany hydraulicznie rurociggiem w postaci pulpy z wydajnoscig rzedu
10 000 m%h. Dla potrzeb obliczania rozprzestrzeniania sie zawiesiny dla pogtebiarek typu TSHD
przyjeto wytadunek urobku za pomocg klapowania, natomiast dla pogtebiarek typu CSD
przesytanie urobku odbywa sig rurociagiem refulacyjnym. W obliczeniach przyjeto nastepujace
schematy pracy pogtebiarek w réznych wariantach technologicznych budowy portu:

a) pogtebiarki ssgce nasiebierne (TSHD)

— transport urobku w tadowniach pogtebiarki, wytadunek w miejscu budowy terminali za
pomocg klapowania, obszar wytadunku czesciowo ograniczony konstrukcjami
hydrotechnicznymi,

— wyladunek hydrauliczny z wykorzystaniem wtasnych pomp gruntowych oraz rurociggu
refulujgcego,

— transport urobku w tadowniach pogtebiarki, wytadunek na klapowisku za pomoca
klapowania,

RDOS-Gd-W00.420.4.2021 AT.27 Strona 61 z 104



b) pogiebiarki ssace z glowicg skrawajacg (CSD) - transport urobku hydrauliczny przy

wykorzystaniu wlasnych pomp gruntowych oraz rurociggu ptywajacego, obszar
wytadunku ograniczony wykonanymi éciankami szczelnymi budowli portowych w réznych
wariantach technologicznych budowy;,

wierzchnia warstwa osaddéw morskich przy parametrach geotechnicznych nie
dopuszczajgcych do wykorzystania zostanie zdeponowana na klapowisku.

W obliczeniach zatozono cztery warianty technologiczne budowy portu, w ktérych realizowane
sg prace pogtebiarskie:

wariant technologiczny | - pétnocna $cianka szczelna ograniczajaca terminal wykonana,
potudniowa czesciowo wykonana, ostaniajgcy wyspowy falochron péinocny wykonany
(minimalne ostonigcie falochronami zewnetrznymi),

wariant technologiczny Il - obie $cianki szczelne prostopadte do istniejgcych falochronow
wykonane, ostona falochronami zewnetrznymi ograniczona do wyspowego falochronu
pétnocnego,

wariant technologiczny Il - terminal catkowicie ograniczony $ciankami szczelnymi,
wariant technologiczny IV - catkowite ostonigcie portu falochronami zewnetrznymi.

Przyjeto nastepujgce scenariusze obliczeniowe:

scenariusz 1 - realizacja prac czerpalnych w gruntach piaszczystych i spoistych oraz
odktad urobku w miejscu budowy terminala kontenerowego pogtebiarkg ssacg
nasigbierng w | wariancie technologicznym budowy,

scenariusz 2 - realizacja prac jak w scenariuszu 1 dla petniejszego ostoniecia od strony
pdtocno-wschodniej obszaru robot pogtebiarskich falochronami zewnetrznymi, ocena
wptywu falochronéw,

scenariusz 3 - realizacja prac czerpalnych w gruntach piaszczystych pogtebiarkg ssacg
z glowica skrawajgcg z odktadem w czesci nasadowej terminala w technologii refulacyjne;
w Il wariancie technologicznym budowy,

scenariusz 4 - realizacja prac czerpalnych w gruntach piaszczystych pogtebiarkg typu
CSD w Il wariancie technologicznym budowy, z odktadem urobku w czesci czotowej
terminala,

scenariusz 5 - realizacja prac pogtebiarskich w analogicznym zakresie jak w scenariuszu
4 dia petnego ostonigcia portu falochronami zewnetrznymi w IV wariancie
technologicznym budowy,

scenariusz 6 - realizacja prac czerpalnych pogtebiarkg TSHD z deponowaniem na
klapowisku niebudowlanych gruntéw spoistych.

Koncentracja (stezenie) zawiesiny réwna 0,030 kg/m?; w niektorych paristwach nadbattyckich
(np. Dania, Niemcy) rekomendowana jest jako dopuszczalna w wodnych obszarach
uzytkowanych (np. farmy rybne, kapieliska itp.), w Polsce nie ma tego typu zalecen. Koncentracja
(stezenie) zawiesiny réwna 0,005 kg/m® w przyblizeniu odpowiada naturalnemu stezeniu
zawiesiny w wodach Zatoki Gdanskiej. Maksymalny obliczony zasieg zawiesiny (koncentracja
réwna 0,005 kg/m®) w kierunku pétnocnym, wschodnim i potudniowym w gruntach piaszczystych
i spoistych dla przyjetych scenariuszy wynosi:

scenariusz | - grunty piaszczyste: kier. N — 1.9 km, kier. E — 1.6 km, kier. S — 3.7 km,
scenariusz Il - grunty spoiste: kier. N — 2.1 km, kier. E — 1.9 km, kier. S — 4.05 km,
scenariusz lll - grunty piaszczyste: kier. N — 2.8 km, kier. E — 2.4 km, kier. S — 8.3 km,
scenariusz IV - grunty piaszczyste: kier. N — 5.8 km, kier. E — 2.4 km, kier. S — 9.3 km,
scenariusz V - grunty piaszczyste: kier: N — 8.4 km, kier. E — 1.6 km, kier. S — 8.6 km,
scenariusz VI - grunty spoiste: kier: N — 4.3 km, kier. E — 6.0 km, kier. S — 8.6 km, kier.
W — 4.2 km
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Petniejsze ostonigcia falochronami zewnetrznymi (czesciowe, catkowite) miejsc realizacji prac
pogtebiarskich wewnatrz portu wptywa na:

e redukcje zasiegu rozprzestrzeniania sie zawiesiny,

* nieznaczne zwigkszenie koncentracji zawiesiny w akwatorium portowym,

e przy niektdérych wymuszeniach wiatrowo-pradowych kierowanie chmury zawiesiny w
rejon brzegu (mniejszych gtebokosci) i w konsekwencji zmiany charakteru e
rozprzestrzeniania. Cho¢ tego rodzaju rozplyw wystepuje rzadko to jednak moze
prowadzi¢ do nieznacznego wzrostu zasiegu w strefie przybrzezne;j,

Maksymalny czas pozostawania w toni wodnej zawiesiny drobnych frakcji osadéw dennych
powstatych podczas prowadzenia prac czerpalnych i deponowania urobku po ustaniu robét nie
przekracza 20 godzin. Prowadzenie prac pogtebiarskich w czgsciowej ostonie falochronéw nie
zwigksza ilosci zawiesiny w strefie brzegowej w rejonie Klifu Ortowskiego w stosunku do prac
pogtebiarskich prowadzonych w petnej ostonie falochronami zewnetrznymi. Obszar Natura 2000
Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH2200105 nie bedzie zagrozony prowadzonymi pracami
pogtegbiarskimi. W przypadku koniecznosci deponowania stabych gruntéw niebudowlanych na
klapowisku nie wystapi zagrozenie dla tego obszaru Natura 2000.

Analiza zagrozen w kontekscie budowy i eksploatacji Portu Zewnetrznego w Gdyni wykazata, ze
do potencjalnych zagrozen mozna zaliczy¢:

e dziafalno$¢ wydobywcza generujgca zanieczyszczenie morza,

¢ transport na szlakach zeglugowych i promowych,

e inne inwazyjne gatunki obce.

Pierwsze w tych zagrozen nalezy uzna¢ za pomijalne, gdyz jak wykazano w badaniach
przeprowadzonych w latach 2014 i 2020, osady w rejonie portu nie sg zanieczyszczone pod
wzgledem: metali cigzkich (arsen, chrom, cynk, kadm, miedz, nikiel, oféw, rtec),
wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB) i
olejow mineralnych.

Istotnym zagrozeniem dla siedliska wynikajagcym z zeglugi sa kwestie rozlewéw olejowych
powstatych w wyniku zdarzen ekstremalnych (np. kolizja lub awaria statku). Symulacje tego typu
zdarzen w obszarze nowo wybudowanego portu wskazuja, ze ze wzgledu na ksztatt i lokalizacje
pirsu oraz falochronéw ostonowych, w tym réwniez staty nadzér stuzb zapobiegajgcych tego typu
zdarzeniom na terenie portu, prawdopodobienstwo dotarcia rozlewu olejowego do siedliska
przyrodniczego 1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy) jest mate.

Najbardziej prawdopodobnym wektorem wprowadzania gatunkéw obcych do Morza Battyckiego
s3 akwakultura i transport morski. Gatunki obce introdukowane sg do $rodowiska poprzez wody
balastowe lub porastajg kadtuby oraz inne elementy konstrukcyjne statkéw, Zasadnicze
znaczenie w zapobieganiu tego typu zagrozeniom w pierwszej kolejnosci ma skuteczna kontrola
drog ich nieumyslnego wprowadzania, m.in. przez prowadzenie regularnego monitoringu
ekosysteméw szczegdlnie narazonych na introdukcje gatunkéw obcych w celu Zapewnienia
mozliwosci rejestracji nowo pojawiajgcych sie gatunkéw nierodzimych w polskich obszarach
morskich. Monitoring portéw pod wzgledem wystepowania gatunkéw obcych zostat
uwzgledniony jedynie jako dziatanie fakultatywne w Programie monitoringu wod morskich.
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. od wielu lat prowadzi liczne badania oraz bierze udziat w
projektach, ktére majg na celu zbadanie bioréznorodnosci oraz migracji organizmoéw wodnych,
m.in.: Maritime Safety — Transport and Environment in the Baltic Sea Region - Baltic Master ||
(2009 r.), Study on biological survey protocols and target species selection - ALIEN 2 (2016 r.),
Completing management options in the Baltic sea region to reduce risk of invasive species
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introduction by shipping — COMPLETE (2017 r.). W latach 2009-2011 w ramach projektu BALTIC
MASTER I, ZMPG S.A. rozpoczat prace zwigzane z przygotowaniem do wdrozenia przyjetej w
13 lutego 2004 r. Migdzynarodowej Konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami (Konwencja BWM). Zgodnie z tg konwencja jest zakaz wymiany wéd
balastowych na Morzu Battyckim, w zwigzku z czym statki wptywajace na Battyk muszg mieé
zainstalowane systemy oczyszczania wod balastowych (BWMS) tak, aby spetniaé standard D-2
lub uzyska¢ zwolnienie z tego obowigzku. Zamontowane na pokfadzie statku systemy
oczyszczania wod balastowych muszg by¢ zatwierdzone certyfikatem (BWMC). W zwigzku z
powyzszym wody balastowe ze statkéw zawijajacych do Portu Zewnetrznego nie beda wptywaty
na wzrost liczebnosci gatunkéw obcych i inwazyjnych zwigzanych z ekosystemem wodnym. W
tej sytuacji jedynym Zrodiem gatunkéw obcych mogg byé organizmy porastajgce kadtuby
statkow. Rowniez na tym polu ZMPG S.A. wspdtpracuje z instytucjami w celu rozpoznania droég
rozprzestrzeniania si¢ gatunkow obcych wsrod epifauny mobilnej w Zatoce Gdanskie.

Na potrzeby oceny oddziatywania na $rodowisko wynikajacej z budowy i eksploatacji Portu
Zewnetrznego w Gdyni wykonano:
e obliczenia wzdtuzbrzegowego transportu rumowiska w $rednim roku statystycznym w
rejonie Klifu Ortowskiego i w rejonie portu w Gdyni;
e obliczenie falowania, pradéw i przebudowy dna na odcinku brzegu Klif Ortowski — port w
Gdyni, dla kazdego z wariantéw budowy;
e analize rozprzestrzeniania sig zawiesiny w trakcie jego budowy.

Wyniki analiz wskazujg, ze dla zadnego wariantu planowanej inwestycji nie nastapig zmiany w
wielkosci transportu rumowiska na odcinku pomiedzy portem a Klifem w Orfowie, ktére mogtyby
spowodowac wzrost proceséw erozyjnych i akumulacyjnych na obszarze Natura 2000 Klify i Rafy
Kamienne Ortowa PLH220105. Stad na etapie budowy, jak i eksploatacji Portu Zewnetrznego w
Gdyni nie nastgpi zasypanie kamieni i gtazéw, tworzacych siedlisko przyrodnicze 1170 Skaliste
i kamieniste dno morskie, a w zwigzku z tym nie ulegnie zniszczeniu fitobentos je porastajgcy.
Ponadto, prowadzenie prac pogtebiarskich nie zwigkszy ilosci zawiesiny w strefie brzegowej w
rejonie Klifu Ortowskiego, w obrebie ktérego zlokalizowany jest obszar Natura 2000 Klify i Rafy
Kamienne Orlowa PLH220105. Stgzenia zawiesiny pozostang na poziomie réwnym 0,005
kg/m3, co w przyblizeniu odpowiada naturalnemu stezeniu zawiesiny w wodach Zatoki
Gdanskiej.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie miato wptywu na wskazane wyzej przedmioty ochrony
obszaru Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji.
Nie nastapi utrata powierzchni siedlisk: 1170 Skaliste i kamieniste dno morskie (rafy) i 1230 Klify
na wybrzezu Battyku, ani pogorszenie stanu ochrony w odniesieniu do zasobow siedlisk w
obszarze Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105, jak réwniez do zasobéw krajowych.
Inwestycja nie pogorszy stanu ochrony siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotami ochrony
w przedmiotowym obszarze, nie bedzie negatywnie wptywaé na przedmioty ochrony obszaru
Natura 2000 Kiify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105, nie zaburzy integralnosci obszaru Natura
2000 oraz sieci Natura 2000 jako catosci.

W odlegtosci okoto 3,35 km od terenu przedsiewzigcia znajduje sie obszar Natura 2000 Zatoka
Pucka i Polwysep Helski PLH220032. Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych
(aktualizacja: pazdziernik, 2020 r.) przedmiotami ochrony w tym obszarze Natura 2000 sg
nastepujgce siedliska przyrodnicze: 1130 estuaria, 1160 duze, plytkie zatoki, 1210 kidzina na
brzegu morskim, 1230 klify na wybrzezu Baftyku, 1330 solniska nadmorskie (Glauco-
Puccinellietalia maritimae cze$¢ - zbiorowiska nadmorskie), 2110 inicjalne stadia nadmorskich
wydm biatych, 2120 nadmorskie wydmy biate (Elymo- Ammophiletum), 2130 nadmorskie wydmy
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szare, 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich, 6410 zmiennowilgotne taki
trzgslicowe (Molinion), 7230 goérskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak,
turzycowisk i mechowisk oraz 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi- Betuletum
pubescentis, Vaccinio uliginosi- Pinetum, Pino mugo- Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-
Piceetum) i brzozowo- sosnowe bagienne lasy borealne, a takze nastepujace gatunki: parposz
(Alosa fallax), foka szara (Halichoerus grypus), haczykowiec blyszczacy (Hamatocaulis
vernicosus), mindg rzeczny (Lampetra fluviatilis), Inica wonna (Linaria loeselii), lipiennik Loesela
(Liparis loeselii), wydra (Lutra lutra), czerworiczyk nieparek (Lycaena dispar) oraz moréwin
(Phocoena phocoena). Zagrozeniami dla obszaru sg m.in.: intensywne uzytkowanie obszaru
przez ludzi, w tym rozjezdzanie terenu za pomocg pojazdéw mechanicznych, uprawianie sportéw
w plenerze, rozbudowa drég, autostrad, drdg kolejowych, ladowisk, a takze intensywna
ekspansja piesza (Sciezki, szlaki piesze i rowerowe) w obrebie obszaru, rozwdj kempingu i
karawaningu, tereny zurbanizowane i zamieszkane, a takze tereny przemystowe i handlowe,
szlaki zeglugowe, linie telefoniczne i elektryczne, rozwdj infrastruktury sportowej i rekreacyjnej,
regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych, budowa tam,
watow, sztucznych plaz, a takze prace zwigzane z obrong przed aktywnoscig morza, osuszanie
terendw morskich, ujéciowych i bagiennych, odnawianie lasu po wycince (nasadzenia),
polowanie i pozyskiwanie dzikich zwierzat, plgdrowanie stanowisk roslin, hodowla zwierzat,
usuwanie martwych i umierajgcych drzew, wydobywanie piasku i zwiru, rozwéj obszaréw
portowych, zasmiecanie, sktadowiska przemystowe, modyfikacje funkcjonowania wéd, reczne
wycinanie torfu, polowanie, spowodowane przez cziowieka zmiany warunkéw wodnych.

Ze wzgledu na odlegtosc (3,35 km) realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata bezposredniego
wptywu na przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000. Realizacja przedsiewziecia moze
posrednio oddziatywac na minoga rzecznego (Lampetra fluviatilis), parposza (Alosa fallax), foke
szarg (Halichoerus grypus) oraz moréwina (Phocoena phocoena). Z gatunkow ryb objetych
ochrong gatunkowa, ktdre wystepujg lub potencjalnie mogg wystepowad w rejonie inwestycji
mozna wymienic¢ takie jak: babka czarna, wezynka, iglicznia, babka piaskowa. S3 to gatunki,
ktore swojg biologig zwigzane ze strefg przybrzezng, a iglicznia i wezynka dodatkowo réwniez z
siedliskami, w ktérych wystepuje roslinnos¢. Dlatego budowa i funkcjonowanie toru
podejsciowego do Portu Zewnetrznego oddalonego o ponad 2 km w gigb morza od obecnej
lokalizacji zewnetrznego falochronu ostonowego nie bedzie oddziatywa¢ na te gatunki.
Incydentalnie mogg réwniez przez obszar inwestycji migrowaé gatunki wedrowne, takie jak:
parposz i mindg rzeczny, stanowigce przedmioty ochrony w obszarze Zatoka Pucka i Potwysep
Helski PLH220032. Brak jest potwierdzenia istnienia polskich populacji parposza, ktére mogty by
rozradzaé sig w rejonie Zatoki Gdanskiej, a ryby okresowo zawedrowujgce w ten rejon pochodzg
najprawdopodobniej z populacji rozradzajgcej sie w Zalewie Kuroriskim. Natomiast migracja
minogéw rzecznych odbywa sig z morskich zerowisk w kierunku rzek, takich jak: doptywy Wisty
(np. Wierzyca, Drweca) i Martwej Wisty (Radunia) oraz uchodzacych bezposrednio do Zatoki
Gdanskiej: Redy, Kacza, Zagoérska Struga. Poniewaz dziatania wynikajace z budowy i
funkcjonowania toru podej$ciowego do portu nie bedg w zadnym momencie tworzyty bariery w
srodowisku morskim, nie wptyng na migracje tych gatunkéw z morskich Zzerowisk do miejsc
rozrodu w wodach $rédigdowych.

Foka szara wykorzystuje zarowno akweny morskie, jak i siedliska ladowe. W cyklu zyciowym
gatunku wystepujg okresy Scisle zwigzane z zerowaniem i dostepnoscig pokarmu (okres przed i
po rozrodzie oraz linieniu), jak i wymagajgce dostepu do miejsc odpoczynku, rozrodu i linienia
zwigzanych z siedliskami ladowymi. Rozmieszczenie fok szarych w ciagu roku zalezy wiec od
dostepnosci pokarmu z jednej oraz dostepu do Iadu z drugiej strony. Jako gatunek migrujacy,
wykazuje duzg mobilno$¢ i zdolnos¢ do pokonywania nawet 100 km dziennie. Podczas
obserwacji lotniczych przeprowadzonych wzdiuz polskiego wybrzeza w latach 2016-2018 w
ramach projektu pn.: ,Pilotazowe wdrozenie monitoringu gatunkéw i siedlisk w latach
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2015-2018" stwierdzono, ze jedynym miejscem statego wystepowania (wylezysko) foki szarej w
POM s3g piaszczyste tachy w rejonie ujscia Wisty. Pomimo wystepowania w Zatoce Puckiej
potencjalnych miejsc wypoczynku dla tego gatunku, takich jak Ryf Mew i piaszczyste tachy w
ujsciu rzeki Redy, w trakcie badan monitoringowych nie stwierdzono tam obecnosci fok.
Zwierzeta te obserwowane sg w akwenie Zatoki Puckiej rzadko. Odpoczywajace foki szare,
obserwuje sig na plazach od strony otwartego morza i piaszczystych tachach w okolicach ujécia
Wisty.

Biorac pod uwage lokalizacje toru podejéciowego (poza obszarami co najmniej regularnego
wystepowania fok, wynikajgce réwniez z obecnego wykorzystanie tego akwenu w dziatalnosci
zeglugowej oraz portowej) realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata znaczacego wptywu na
przemieszczanie sig foki szarej w obrebie Zatoki Gdariskiej, zaréwno na etapie budowy, jak i
jego funkcjonowania.

Morswin zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka i
Potwysep Helski PLH220032 stanowi w nim przedmiot ochrony. W akwenie Zatoki Puckiej
wigkszoS¢ obserwacji mor$winéw dotyczy jednak martwych osobnikéw z przytowu lub
znalezionych na brzegu, za$ znikoma czeéé to obserwacje zywych zwierzat. W latach 2009-
2011, w ramach projektu pn.: ,Czynna ochrona moréwina przed przytowem”, prowadzonego
przez Stacje¢ Morskg 10 UG w Helu, na linii Hel-Gdynia prowadzono pasywny monitoring
akustyczny z wykorzystaniem 48 detektoréw dzwieku typu C-POD. W przypadku 98 dni sposrod
catego okresu ekspozycji, ktory trwat 1156 dni, urzadzenia zarejestrowaty odgtosy wydawane
przez morswiny — tacznie 2748 detekcji (Roczny Raport Krajowy ASCOBANS 2011). Zebrane
dane nie pozwolity oszacowac liczby moréwinédw wystepujacych w obszarze Zatoki Puckiej, a
stanowig jedynie dowdd, Zze gatunek ten okresowo przebywa w jego rejonie. Powierzchnia
obszaru jest zbyt mata, aby byt on skutecznym narzedziem ochronnym na miare krytycznego
stanu zasobdw populacji battyckiej, tym bardziej, ze wystepujace w nim zagrozenia dla tego
gatunku majg kontynuacje na akwenach przylegtych, nie bedacych w sieci Natura 2000.
Lokalizacja toru podejsciowego, poza obszarami nawet sporadycznego wystepowania morswina
(co jest wynikiem réwniez obecnego wykorzystania tego akwenu w dziatalnosci zeglugowej oraz
portowej) sprawiajg, ze zaréwno na etapie budowy, jak i funkcjonowania toru podejsciowego nie
bedzie miat on istotnego wptywu na mozliwo$é przemieszczania sie moréwinéw w obrebie
akwenu Zatoki Gdanskiej.

W polskich obszarach morskich jedynym miejscem wystepowania siedliska 1160 Duze, plytkie
zatoki jest Zalew Pucki wraz z fragmentem Zatoki Puckiej zewnetrznej do izobaty 20 m o tgcznej
powierzchni 21 990,1 ha, potozony w granicach obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka i Potwysep
Helski PLH220032. Rejon przewidziany na budowe toru podejéciowego Zlokalizowany jest w
odlegtosci 4 km od obszaru Zatoka Pucka i Pétwysep Helski, a tym samym od granicy siedliska
Duze, ptytkie zatoki, ktéra pokrywa sie¢ z morskg granicg tego obszaru Natura 2000. Prace
pogtebiarskie zwigzane z budowa toru podejéciowego mogg spowodowaé przemieszczanie sie
zawiesiny w kierunku obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski jedynie w przypadku
pradow potnocnych, a podczas odkiadania urobku na klapowisku - w przypadku pradow
wschodnich i zachodnich. Maksymalny czas pozostawania w toni wodnej zawiesiny drobnych
frakeji osaddw dennych, powstatych podczas prowadzenia prac czerpalnych i odktadania urobku,
po ustaniu robdt nie przekroczy 20 godzin. Podczas realizacji prac czerpalnych w gruntach
piaszczystych maksymalny zasieg chmury zawiesiny na poziomie zblizonym do naturalnego
(0,005 kg/m?) w kierunku pétnocnym wyniesie 2,1 km. Natomiast zasigg zawiesiny od centrum
zrzutu na klapowisku wyniesie 6 km w kierunku wschodnim oraz 4,2 km w kierunku zachodnim.
Odlegtosc od centralnego punktu klapowiska do wschodniej granicy obszaru Natura 2000 Zatoka
Pucka i Potwysep Helski PLH220032 wynosi 6,7 km; natomiast do zachodniej granicy 7,2 km.
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Zatem prace zwigzane z odktadaniem urobku na klapowisku nie beda oddziatywac na siedlisko
1160 Duze, plytkie zatoki.

Budowa, ani funkcjonowanie toru podejsciowego, nie wptyng na siedlisko 1160 Duze, ptytkie
zatoki, w tym na jego oceniane parametry, tj. nie nastgpi zmniejszenie powierzchni ani
fragmentacja siedliska, ponadto nie ulegng zmianie charakterystyczne elementy tego siedliska,
takie jak: wystepowanie szuwaru trzcinowego w strefie brzegowej, powierzchnia piaszczystych
tach oraz typowe gatunki makrofitéw, zoobentosu czy ichtiofauny.

Obszar Natura 2000 Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032 nie posiada ustanowionego
planu ochrony. Na stronie internetowej Urzedu Morskiego w Gdyni https://www.umgdy.gov.pl/wp
content/uploads/2014/09/IOW_POIS ROZPORZADZENIE __ PLH ZPiPH.pdf, znajduje sie
projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru
Natura 2000 PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski. W Zataczniku 6 do projektu
rozporzadzenia przedstawiono wskazniki wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony.
Biorgc pod uwage przeprowadzong analize oddziatywania, a takze lokalizacje w odlegtosci 3,35
km od granicy obszaru Natura 2000, realizacja przedsiewzigcia nie wptynie negatywnie na
osiggnigcie wskaznikow wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony w obszarze Natura
2000 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski PLH220032.

Planowane przedsigwziecie nie bedzie miato wptywu na wskazane wyzej przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka i Polwysep Helski PLH220032, zaréwno na etapie realizacji,
jak i eksploatacji. Nie nastgpi utrata powierzchni siedliska 1160 Duze, plytkie zatoki: ani
pogorszenie jego stanu ochrony. Nie prognozuje sie wystgpienia znaczgcego negatywnego
oddziatywania inwestycji na gatunki zwierzat bedacych przedmiotami ochrony w tym obszarze
Natura 2000 i ich siedliska. Inwestycja nie pogorszy stanu ochrony siedlisk przyrodniczych i
gatunkow, bedgcych przedmiotami ochrony w przedmiotowym obszarze, nie zaburzy
integralnosci obszaru Natura 2000 oraz sieci Natura 2000 jako cato$ci.

Z przeprowadzonej oceny oddziatywania na $rodowisko, w tym w trybie art. 6.3 Dyrektywy
Siedliskowej, wynika, ze planowana do realizacji inwestycja nie bedzie Znaczgco negatywnie
oddziatywac¢ na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000: Zatoka Pucka PLB220005, Klify i
Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 oraz Zatoka Pucka i Pélwysep Helski PLH220032.
Wdrozenie na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji wskazanych dziatan minimalizujgcych
oraz rozwigzan projektowych zminimalizuje wplyw przedsiewziecia na poszczegdine
komponenty Srodowiska przyrodniczego. Realizacja zamierzenia zgodnie ze wskazanymi
warunkami ogranicza¢ bedzie wptyw inwestycji na gatunki objete ochrona gatunkowa.

Czesc inwestycji obejmujgca fragment ladowy bedzie wprowadzata nowe elementy liniowe w
istniejgcy juz uktad drogowo-kolejowy obstugujacy tereny portowe. Nowe ciggi drogowe |
kolejowe powstang gtéwnie w obrebie istniejacych juz terendéw komunikacyjnych, wiec ich
obecnos¢ bedzie w dalszym ciggu podkre$lata funkcje komunikacyjng danego obszaru.
Wyniesione na wiaduktach odcinki drég beda stanowity nowe dominanty wysokosciowe na tym
terenie. Potencjalnie mogg wyeksponowac widok na zabudowe portowg dla uzytkownikow drég,
tak jak ma to miejsce podczas przejazdu trasg Kwiatkowskiego.

Port Zewnetrzny bedzie stanowit nowy powierzchniowy element krajobrazu wod Zatoki, ktry ze
wzgledu na swojg duzg powierzchnig i charakterystyczny ksztatt znaczaco zmieni krajobraz
gdynskiego wybrzeza. Zagospodarowanie nowego fragmentu ladu ze wzgledu na planowana
funkcje terminala kontenerowego mozna utozsamiaé z zabudowg zlokalizowang w obrebie
istniejgcych terminali kontenerowych przy nabrzezu Helskim oraz Butgarskim w Porcie
Zachodnim. Statymi dominantami wysokosciowymi w obrebie nowego pirsu beda dzwigi oraz
suwnice osiggajgce wysokos¢ 50 m przy opuszczonym ramieniu.
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W celu zminimalizowania potencjalnych negatywnych oddzialywan na krajobraz Inwestor
zaproponowat aby na etapie projektowania uwzglednié:

- utrzymanie jednolitej kolorystyki elementéw infrastruktury na pirsie, zwtaszcza dominant
wysokosciowych,

- wprowadzenie na obszar pirsu zieleni w postaci zadrzewien, zielonych $cian oraz zieleni
niskiej w celu ztagodzenia industrialnego krajobrazu,

- wprowadzenie iluminacji $wietinej podkreélajgcej reprezentatywne obiekty krajobrazu
portowego, za pomocyg urzadzen, ktére posiadajg ostony ograniczajgce rozpraszanie
$wiatta na boki oraz w strong nieba lub emituja promienie z gory w dot, co przyczyni sie
do ograniczenia efektu zanieczyszczenia $wiatlem

- poprowadzenie wzdiuz pirsu ciggu spacerowego, zwiericzonego wieza widokowsg
zapewniajgcg 360° pole widzenia (mozliwos¢ obserwacji wod Zatoki, PStwyspu Helskiego
oraz wybrzeza).

Ponadto w przypadku wariantéw komunikacyjnych zaleca sie uwzglednienie w projekcie
wprowadzenia terenéw zieleni wokét drég w postaci szpaleréw drzew, trawnikéw oraz krzewdw
w celu urozmaicenia krajobrazu komunikacyjnego.

Projektowany port, jako nowoczesny obiekt uniwersalny oraz ogniwo Korytarza Battyk-Adriatyk.
a takze trzeci co do wielko$ci port morski w Polsce — jest narazony na ryzyko skutkéw zmiany
klimatu. Potencjalne ryzyko istnieje ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w strefie przybrzeznej,
nisko potozonym, zurbanizowanym obszarze. Infrastruktura moze by¢ dotknieta szczegolnie
podnoszacym sie poziomem mérz, powodziami, falami sztormowymi, oraz silnymi wiatrami.
Biorgc pod uwage koncentracie populacji, aktywéw i ustug zwiazanych z portem, rozmiar i
warto$¢ projektowanej infrastruktury, a takze role portu w miedzynarodowym tancuchu
gospodarczym, wptyw skutkéw zmian klimatu na obiekt i jego naziemne punkty dostepu moze
mieC znacznie szerszy zakres oddziatywania poprzez szereg powigzan posrednich.
Opracowanie skutecznych $rodkéw dostosowawczych ma zatem strategiczne znaczenie dla
funkcjonowania planowanej inwestyciji.

Analiza oddziatywania w domenie klimat (zmiany klimatu) - inwestycja rozpatrywana jest w
dwdch aspektach. Pierwszym jest oddziatywanie skutkéw obserwowanych i prognozowanych
zmian klimatu dla cato$ci funkcjonowania inwestygji.

Analiza wariantdw zostata ujeta na podstawie rozpoznania réznic pomiedzy istotnymi
parametrami. W aspekcie adaptacyjnym wskazanie najlepszego wariantu opiera sie w duzej
mierze na jego mozliwosciach w wypetnieniu zalecen przy jednoczesne;j minimalizacji ekspozyciji
na negatywne oddziatywania. Faworyzowane sg rozwigzania stosujace zasade minimalizaciji
powierzchni (rozmiaréw systemu) przy jednoczesnym zachowaniu (dgzeniu do) niezaleznosci
poszczegdlnych podsysteméw sktadajacych sie na dostepne aktywa inwestycji. W takim
przypadku redundancja niektérych systeméw (np. energetycznych lub komunikacyjnych) nie
powinna by¢ postrzegana jako negatywny proces. Celem proponowanych rozwigzan
adaptacyjnych byta ich elastyczno$g, tak, aby miaty one zastosowanie w kazdym z rozwazanych
wariantow inwestycji. Nacisk postawiono na bezpieczeristwo i monitoring — zgodnie z badaniami
pochodzgcymi z funkcjonujgcych podobnych inwestycji, obserwowana zmiennosé klimatu
bedzie miata wplyw gtdwnie poprzez wystepowanie zdarzen nagtych (w przypadku podtopien,
burz), ale réwniez tych powodujgcych dyskomfort pracy i obstugi urzadzen (w przypadku wzrostu
temperatur i czestosci fal upatow). Odpowiedni monitoring i kolekcjonowanie metadanych
procesdw (tzw. Process mining) stanie sie wiec kluczowy dla szybkiego reagowania na trudne
do przewidzenia (lub zauwazenia) dzi$ negatywne oddziatywania.
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Ze wzgledu na spodziewane (i juz obserwowane) tendencje wzrostu temperatury, a takze
nasilania sie czestotliwosci tzw. fal upatéw na negatywne oddziatywania narazony bedzie sprzet
oraz personel wykonujgce prace realizacyjne. W zwigzku z tym, juz na etapie realizacji —
podczas stosowania konstrukcji tymczasowych - zaleca sie korzystanie z rozwigzan
adaptacyjnych - majgc na uwadze bezpieczenstwo personelu. Ponadto, dane pochodzgce z
analiz operacyjnosci konstrukcji i rozwigzan z etapu realizagji postuzy¢ moga (zgodnie z
metodyka process miningu) jako cenna informacja dla realizacji infrastruktury docelowej. Na
etapie eksploatacji inwestycja eksponowana jest na diugofalowe oddziatywanie zmiennych
klimatu. Wiaze sig to z duzg niepewno$cig, ktérg obarczona jest wiedza na temat
spodziewanych skutkéw zmiennoéci systemu klimatycznego. Proponowane tutaj podejscie
opiera si¢ na zasadach minimalizacji ekspozycji projektu na (spodziewane) oddziatywania
negatywne. Zgodnie z tym podejéciem, projektowaé nalezy tak, aby minimalizowaé ekspozycje
projektu na negatywne skutki zmian klimatu, a jednoczesnie maksymalizowaé jego
wielozadaniowosc i elastyczno$¢. W oparciu o te reguty wskazane zostaty dziatania adaptacyjne
W przypadku analizy wskaznika $ladu weglowego — ze wzgledu na rézne podejscie pod
wzglgdem powierzchni i przepustowosci przysziej inwestycji — warianty oddziatywujg w sposéb
adekwatny do swoich zatozonych parametrow. Na skale oddziatywania wptywaja wiec gtéwnie:
powierzchnia inwestycji (ilo§¢ urzadzen, rozlegtoé infrastruktury) oraz mozliwosci obstugi
statkéw oraz ich kumulacja w czasie. Slad weglowy analizowano w trzech wymiarach: obstugi
statkdw, urzadzen portowych, drég oraz kolei. Wyniki analizy wskazaty na wariant 1b jako
generujgcy najnizszy $lad weglowy w ciggu roku operacyjnosci.

Ponadto Inwestor, zaproponowat nastgpujgce dziatania ograniczajgce wptyw przedsiewziecia
na klimat oraz adaptujace przedsigwziecie do zmian klimatycznych:

- dostosowanie mocy pomp odwadniajgcych do wystgpienia opadow ekstremalnych o
natezeniu 2-4 mm/min, czasie trwania od utamka godziny do kilku godzin i 0 wysokosci
20- 150 mm,

- rozpoznanie mozliwosci stosowania urzadzen operujgcych na wodzie lub w stanie
czesciowego zanurzenia,

- dostosowanie planu zarzadzania ruchem portowym do oczekiwanych zjawisk
ekstremalnych — np. przygotowanie planu zarzadzania ryzykiem podtopieniowym

- podczas projektowania systeméw odwodnieniowych nalezy postuzyé sie aktualnymi
tendencjami w charakterystyce opadowej wraz z rozpoznaniem spodziewanych zmian w
parametrach deszczow ekstremalnych — na podstawie danych wskazanych w sekcji Etap
Il - Dane o klimacie - projekcje zmian klimatu

- rozwazenie izolacji infrastruktury zasilania (stacje energetyczne, transformatory,
skrzynki elektryczne, aparatura przetgczeniowa) - w postaci wyniesienia obiektéw,

- rozwazenie zastosowania zielonej infrastruktury na dachach budynkéw (zielone dachy)
— dostosowanie nasadzen do specyfiki $rodowiska morskiego. W przypadku
wprowadzania zielni w obszarze projektowanego pasa lub budynkéw (jako zielone dachy
lub Sciany) nalezy zwrdci¢ uwage na jej odpornos¢ na wystepowanie fal upatéw jak
rowniez nasilonego oddziatywania wiatru,

- W przypadku budynk6w biurowych oraz pomieszczen technicznych nalezy projektowac
z uwzglednieniem zasad optymalizacji wydajnosci termicznej, tzn. stosowaé: efektywng
wentylacje w pomieszczeniach — dostosowana do mozliwo$¢ wystepowania temperatur
okreslonych w rozdziale (XX). W celu zapewnienia efektywnosci energetycznej
budynkoéw zaleca sig¢ stosowanie systemow kontroli temperatury oraz wilgotnoéci (np.
SCADA),
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- na dachach budynkéw technicznych, obudowach konteneréw zaleca sie stosowanie
nawierzchni o wysokim albedo

- rozwazenie zastosowania systeméw ostrzegawczych powigzanych z czujnikami
pogodowymi w miejscach pracy, sktadowiskach, na trasie komunikacyjnej — system
oparty o uczenie si¢ w oparciu 0 wczesniejsze zdarzenia

- w przypadku infrastruktury przetadunkowej operujgcej na pirsie, a takze podczas
projektowania systemow oswietlenia nalezy zwréci¢ uwage na mozliwoéé wystepowania
wiatrdbw o typie huraganowym; nalezy réwniez mieé na uwadze koniecznosé
zastosowania barier przeciwwietrznych w trakcie operacji zatadunkowych - zaleca sie
rozpoznanie i ewentualne dostosowanie systeméw cumowania do mozliwosci
nasilonego oddziatywania wiatru,

- zaleca sig¢ wykazanie w dokumentacji projektowej, ze przyjete obcigzenia od
wzmozonego oddziatywania wiatru wynikajg z scenariuszy klimatycznych i uwzgledniaja
spodziewane zjawiska ekstremalne (w szczegdinoéci takie elementy jak dzwigi, suwnice,
pokrycia dachéw). Wyklucza sig uzywanie elementéw pokrycia dachu ktére w wyniku
porwania przez wiatr stanowityby zagrozenia dla ludzi i mienia

- proponuje sig¢ stosowania podejscia ,build-back-better’ - rozpoznania przyczyn
uszkodzen danego elementu infrastruktury (dzwig, barierki, oznakowanie, o$wietlenie,
sieC przesytowa) — stosujgc rozpoznanie wsrod zdarzen podobnych w inwestycjach
funkcjonujgcych na $wiecie — tak, aby mozliwe byto rozpoznanie ograniczeri odpornosci
infrastruktury,

- zaprojektowanie dla parkingéw, pasa zieleni, miejsc sktadowania towaréw, zbiornikéw
(w formie suchej) lub zidentyfikowanie obszaréw mozliwego koncentrowania sie wod
opadowych w czasie zdarzen ekstremalnych (zagtebienia, utwardzone place) w celu
tymczasowego przechwytywania nadmiaru wody celem jej p6Zniejszego odprowadzenia
do istniejgcych systemow kanalizacji deszczowe;

- wykorzystanie sprzetu oraz pojazdéw w sposob zgodny z optymalnymi trasami,
zatadunkiem oraz czasem pracy, tak, aby minimalizowa¢ zbedne emisje do atmosfery,

- zapewnienie pracownikom realizujgcym inwestycje komfortowe warunki funkcjonowania,
zwigkszajac bezpieczenstwo na wypadek fal upatéw, burz, nawalnych deszczow, silnego
wiatru — poprzez stosowanie oston, klimatyzowanych pomieszczen, miejsc zacienionych,

systeméw ostrzegania, prowadzenie szkolen dotyczacych pracy w warunkach
indukowanych przez skutki zmian klimatu,

- dostosowanie systemow ostrzegawczych do informowania o zagrozeniu zwigzanym z
temperaturami ekstremalnymi/falami upatow,

- opracowanie planu zarzadzania ryzykiem w trakcie realizacji inwestycji wraz z
identyfikacjg aktywow biorgcych udziat w tym etapie,

- rozwazenie przeprowadzenia modelowania scenariuszy zalania/podtopienia terenu
realizacji prac,

- rozwazenie ubezpieczenie aktywow na wypadek wystgpienie i przediuzania sie okreséw
ekstremalnych zjawisk pogodowych, np. fal upatow,

- aktualizacje przygotowanego na etapie projektowania inwestycji, planu zarzadzania
ryzykiem podtopieniowym, na podstawie zebranych podczas eksploatadii danych,

- wprowadzenie metod tzw. zarzgdzania adaptacyjnego w oparciu o wyniki pochodzace z
systemu monitoringu.
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Nie przewiduje sig, Zeby infrastruktura wytworzona w ramach inwestycji miata zostaé
przeznaczona do likwidacji w dajgcej sie przewidzie¢ przyszitosci. Okres przydatnosci
infrastruktury przewidywanej do realizacji w ramach projektu do eksploatacji zaklada sie na co
najmniej 50 lat, po czym infrastruktura ta jest modernizowana, jednak nie likwidowana.
Zgodnie z analizg przeprowadzong w Raporcie OOS likwidacja planowanego przedsiewziecia
bedzie ekonomicznie i $rodowiskowo nieuzasadniona, a co za tym idzie dopuszcza sie w
przysztosci raczej mozliwo$¢ zmiany zagospodarowania pirsu, ze wzgledu na zmiany
zachodzgce w transporcie morskim niz likwidacje planowanego przedsiewziecia.

W konsekwencji powyzszych ustalen w niniejsze; decyzji natozono szereg uwarunkowan o
charakterze $rodkéw tagodzacych potencjalne lub zidentyfikowane negatywne oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko. W celu minimalizacji wptywu na poszczegdine komponenty
srodowiska przyjeto zalecenia wynikajgce z raportu. Pod katem ochrony terenéw cennych
przyrodniczo zalecono przede wszystkim rozwigzania eliminujgce zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo-wodnego, koniecznos¢ zachowania istniejgcych stosunkéw  wodnych oraz
ograniczenia wptywu na gatunki roslin i zwierzat.

Zgodnie z informacjami pozyskanymi od Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia na obszarze portu do
roku 2023 planuje sig realizacje ponizszych przedsiewzieé inwestycyjnych:
1) Pogtebienie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia — Etap | i Ill oraz
Przebudowa Nabrzezy w Porcie Gdynia — etap Il i lll, w ktérego ramach wykonane zostanie:

- przebudowa obrotnicy nr 2 z przebudowg Nabrzeza Gos$cinnego Zadanie 1 Etap |,

- pogiebienie akwendw wewnetrznych Portu Gdynia — Zadanie 1 Etap lll,

- przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Zadanie 2 Etap Il Nabrzeze Indyjskie,

- przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Zadanie 2 Etap Il Nabrzeze Helskie:

2) Budowa Publicznego Terminalu Promowego w Porcie Gdynia;
3) Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia;
4) Budowa Infrastruktury Intermodalnej na terenie centrum logistycznego portu Gdynia:

- budowa drogi technologicznej taczacej ul. Logistyczng ul. Kontenerows,
- budowa terminalu intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego,
- budowa placéw manewrowo-sktadowych na terenie Centrum Logistycznego;

5) Budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkéw w Porcie
Gdynia;
6) Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Etap IV:

- przebudowa Nabrzeza Dunskiego,

- przebudowa ramp Ro-Ro wraz z zalgdowieniem Nabrzeza Czeskiego,

- zalgdowienie basenu Il, etap | (nabrzeze Remontowe).

Powyzej wymienione inwestycie sa projektami wspotfinansowanymi ze $rodkéw  Unii
Europejskiej w ramach perspektywy finansowej 2014 — 2020. W zwigzku z powyzszym
przewidywano, ze wszystkie powyzsze dziatania zostang zakoriczone i rozliczone do konca 2023
roku. Jednakze ze wzgledu na panujgca sytuacje pandemiczng w Europie i na $wiecie
potencjalny czas realizacji powyzszych inwestyciji ulegt wydtuzeniu.

Po weryfikacji harmonograméw planowanych i realizowanych inwestycji ZMPG S.A.
stwierdzono, ze dojedzie do natozenia sig czasu realizacji budowy Portu Zewnetrznego w Gdyni
wraz z komunikacyjnym uktadem drogowo-kolejowym z nastepujgcymi przedsiewzieciami:

- Poglebienie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia oraz
Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Zadanie 2 Etap Ill przebudowa Nabrzeza
Helskiego,

- Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Etap IV, zadanie 2 przebudowa Nabrzeza
Czeskiego,
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- Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Etap IV, zadanie 3 przebudowa Nabrzeza
Remontowego wraz z zalgdowieniam czeéci Basenu I,
- Przebudowa Nabrzeza Pomocniczego w Porcie Gdynia.

Ponadto, zgodnie z informacjami z bazy danych 0o$ oraz z wydziatu ochrony $rodowiska miasta
Gdynia, w sgsiedztwie przedmiotowego przedsiewziecia planowane s nastegpujace inwestycje
dla ktdrych prowadzona jest procedura lub zostata wydana decyzja $srodowiskowa:
- Budowa garazu dla pojazdéw specjalistycznych, Gdynia ul. Rotterdamska 7a
- Budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Puckiej nad torami kolejowymi stacji Gdynia
Port wraz z likwidacjg dwéch przejazdéw kolejowo — drogowych w ul. Puckiej.
- Budowa ulicy Nowej Weglowej i tunelu pod torami kolejowymi do ulicy Morskiej w Gdyni
wraz z przebudows istniejacego uktadu komunikacyjnego.

W analizie kumulowania si¢ oddziatywan na etapie realizacji inwestycji wzieto pod uwage
planowang tzw. Droge Czerwong, stanowiacg element ,ostatniej mili” dostepu drogowego do
Portu Gdynia. W dniu 26.11. 2020 r. Gmina Miasta Gdyni oraz Zarzad Morskiego Portu Gdynia
S.A. podpisaty uzgodnienia dot. przebiegu Drogi Czerwonej jako elementu ostatniej mili dostepu
drogowego do Portu Gdynia i granicy Paristwa, wskazujac, ze Droga Czerwona jest niezbedna
dla zapewnienia dostepu do Portu w Gdyni, a takze usprawnienia dostepnosci komunikacyjnej
Miasta Gdyni i Wojewddztwa Pomorskiego. Na obszarze administracyjnym Miasta Gdynia
uzgodniono lokalizacje przysziej drogi krajowej (Drogi Czerwonej) na odcinku: Korekta
obwodnicy Trojmiasta; ,Wezet Morska”, Wezet Zespolony Dolina Logistyczna”; ,Wezet
Kwiatkowskiego®; ,Wezet Ofiar Grudnia 70”; ,Wezet Terminal Promowy”; ,Wezet Port
Zewnetrzny”.

W raporcie 0o0$ przeanalizowano mozliwo$é kumulowania sie oddziatywan pochodzacych z
przedmiotowego przedsiewzigcia oraz z przedsiewzieé juz zrealizowanych lub planowanych do
realizacji. Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano na mozliwo$é kumulowania sie
oddziatywan, zwigzanych z utrudnieniami komunikacyjnymi, przy jednoczesnym realizowaniu
przedmiotowego przedsiewzigcia oraz budowy Drogi Czerwonej. Wobec powyzszego zalecono,
w porozumieniu z Miastem Gdynia opracowanie harmonogramu prac majgcego na celu
ograniczenie tych utrudnien. Na etapie eksploatacji przedsiewziecia moze dochodzi¢ do
kumulowania sig¢ hatasu pochodzgcego z terenu planowanego przedsigewziecia oraz terenow
sgsiadujgcych co zostato przeanalizowane w raporcie 00$. W raporcie 00$ wskazano réwniez na
mozliwo$¢ kumulowania si¢ emisji zanieczyszczen do powietrza. Jednakze analiza dokumentéw
odnoszgcych si¢ do jakosci powietrza w m. Gdynia nie wskazuje na przekroczenia stezen
zanieczyszczen pochodzacych z terenu Portu. W obliczeniach emisji wzieto pod uwage
istniejace tlo zanieczyszczen w rejonie Portu Gdynia, a tym samym uwzgledniono juz emisje z
istniejgcych zrodet emisii.

Na potrzeby okre$lenia mozliwego wptywu planowane] inwestycji na ryzyko wystgpienia
powaznej awarii, Inwestor zlecit Akademii Morskiej w Szczecinie wykonanie opracowania pn.
"Wptyw budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobienstwo
wystgpienia zanieczyszczen $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow”. Przeprowadzone
badanie dotyczace wptywu budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na
prawdopodobienstwo wystapienia zanieczyszczen $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw
objeto analize¢ ryzyka nawigacyjnego, scenariusze rozprzestrzeniania sie zagrozen |
zanieczyszczen, analizg prawdopodobieristwa wystgpienia zdarzen na ladzie i wodzie oraz
badanie procedur oraz szacowanie sit i $rodkéw niezbednych do prawidtowego zabezpieczenia
portu na wypadek wystagpienia awarii.

Zbadano réwniez prawdopodobierstwo wystgpienia awarii statkéw oraz zagrozenia
nawigacyjne, a takze dokonano oceny ryzyka w procesie przedmiotowe; inwestycji budowlanej
pod katem strat materialnych, zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, strat $rodowiskowych oraz
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terminowosci wykonanych prac. Analiza wykazata, iz przy zachowaniu odpowiedniej predkosci
oraz zapewnieniu asysty holowniczej istnieje bardzo mate prawdopodobieristwo wystagpienia
awarii i kolizji statkow prowadzacych do wyciekéw olejowych. Natomiast ryzyko wystgpienia
powyzszych zdarzen, rozumiane jako zalezno$é prawdopodobierstwa wystgpienia oraz
wielkosci skutkow, zostato ocenione jako nieznaczne i niskie. Nalezy wzig¢ pod uwage, iz
projektowana infrastruktura terminala kontenerowego bedzie nowoczesna i wyposazona w
nowoczesne urzadzenia zabezpieczenia i urzadzenia kontrolne, co moze przyczyni¢ sie do
zmniejszenia liczby wypadkow.

Obecnie w Porcie Gdynia dziata Portowa Straz Pozarna zajmujaca sie likwidacjg pozaréw,
ograniczaniem rozprzestrzeniania rozlewdw na akwenach, ratownictwem technicznym. W razie
koniecznosci wspbdtpracuje ona z innymi jednostkami Krajowego Systemu Gasniczo-
Ratowniczego. Ponadto planowane jest stworzenie systemu wczesnego wykrywania sytuacii
niebezpiecznych, alarmowania i ostrzegania oraz systemu koordynagcji dziatan ratowniczych.

Uwarunkowania i obowigzki okreslone w pkt 1.2 niniejszej decyzji natozono w oparciu o wnioski
i zalecenia przedstawionego raportu, jak tez w oparciu o stanowiska organéw wspotdziatajgcych.
Uwarunkowania okreslone dla fazy realizacji przedsiewziecia sformutowano majgc na wzgledzie
m.in. obowigzki:

e zapewnienia oszczednego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania i realizacji
inwestycji (art. 74 ust.1 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska),

e uwzgledniania ochrony srodowiska na obszarze prowadzenia prac a w szczegdlnosci
ochrony gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow wodnych (art. 75
ust. 1 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska),

o wykorzystywanie i przeksztatcanie elementéw przyrodniczych przy prowadzeniu prac
budowlanych wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg
konkretnej inwestycji art. 75 ust. 2 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska),

e prowadzenia gospodarki odpadami w sposéb zapewniajgcy ochrone zycia i zdrowia ludzi
oraz srodowiska, w szczegdlnosci w taki sposéb, aby gospodarka odpadami nie
powodowata zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzgt (art. 16 ustawy o
odpadach).

Wymagania powyzsze okreslono majac na wzgledzie najbardziej istotne sposrod
zidentyfikowanych emisji, brak zarzadzania ktérymi moégtby stanowié Zrodto negatywnego
oddziatywania na $rodowisko, w tym zdrowie ludzi bgdz, skrajnie, prowadzié do stanu zagrozenia
Srodowiska. Podawane uwarunkowania obejmujg zaréwno dziatania o charakterze
prewencyjnym, nadzorczym, jak i techniczne $rodki zarzgdzania emisjami. Uwarunkowania
okreslone dla projektu budowlanego stanowig bezposrednig wytyczng dla projektanta i majg na
celu zapewnienie oszczednego korzystania z zasobdéw $rodowiska, minimalizacje emis;ji,
odpowiednie zarzgdzanie emisjami. U podstaw ww. wytycznych lezg m.in.:

e zasady prewencji, przezorno$ci i ponoszenia kosztéw oddzialywar na Srodowisko,
wynikajgce z art. 6 i 7 ustawy - Prawo ochrony érodowiska;

e zakaz powodowania pogorszenia stanu $rodowiska w znacznych rozmiarach lub
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi ( art. 141 ust. 2 Prawo ochrony srodowiska);

e nakaz dotrzymywania standardow jakosci srodowiska i standardéw emisyjnych (art. 141
ust. 11144 ust. 1 Prawo ochrony srodowiska);

o zakaz eksploatacii instalacji powodujgcej wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza,
emisj¢ hatasu oraz wytwarzanie pél elektromagnetycznych w stopniu skutkujgcym
przekroczeniem standardéw jakosci $rodowiska poza terenem, do ktérego prowadzacy
instalacje ma tytut prawny (art. 144 ust. 2 Prawo ochrony érodowiska);

e nakaz stosowania paliw, surowcéw i materiatéw eksploatacyjnych zapewniajgcych
ograniczanie ich negatywnego oddziatywania na $rodowisko, jak tez podejmowania
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odpowiednich dziatart w przypadku powstania zaktécen w procesach technologicznych i
operacjach technicznych w celu ograniczenia ich skutkéw dla érodowiska (art. 146 Pos);

e obowigzek zapewnienia ochrony wod przed zanieczyszczeniem, w szczegdlnosci przez
budowe i eksploatacje urzadzeri stuzgcych tej ochronie, a tam, gdzie jest to celowe,
powtdrne wykorzystanie oczyszczonych $ciekéw. Wybor miejsca i sposobu
wykorzystania albo usuwania $ciekéw powinien minimalizowaé negatywne oddziatywania
na Srodowisko (art.42 ust.1 ustawy — Prawo wodne);

e zakaz podejmowania dziatah mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami,
znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 (art. 33 ust. 1
ustawy o ochronie przyrody).

Ze wzgledu na konieczno$¢ oceny skutecznoéci zastosowanych $rodkéw zapobiegawczych i
tagodzacych natozono na wnioskodawce obowigzek monitoringu zmian w  $rodowisku
spowodowanych  realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia i jego pbZniejszym
funkcjonowaniem w zakresie wskazanym w pkt IIl.1 niniejszej decyzji.

Na podstawie art. 82 ust.1 pkt 5 ustawy oo$ na wnioskodawce natozono w pkt 1.2 decyzji
obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna pozwoli kontrole, na
podstawie wynikéw prowadzonego monitoringu, dotrzymywania dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku, jak tez wpltyw powstania Portu zewnetrznego na trwatosé i efektywnosc
srodkow tagodzgcych przyjetych w zwigzku z dotychczasowym rozwojem portu. Termin i zakres
analizy porealizacyjnej powigzano z obowigzkami natozonymi na wnioskodawce, przyjmujac
zarazem okres niezbedny dla zebrania rzetelnych danych pozwalajgcych na ew.
zaprojektowanie dalszych dziatari ograniczajacych negatywne oddziatywanie na Srodowisko i
dziatan ochronnych w ramach planu ochrony obszaréw Natura 2000. Analiza porealizacyjna
pozwoli na skonfrontowanie, na podstawie wynikéw prowadzonego monitoringu, skutkéw w
srodowisku, w tym w chronionych siedliskach oraz dla chronionych gatunkéw na obszarze Natura
2000 w relacji do ustalen i zalecen zawartych w raporcie sporzadzonym w niniejszym
postepowaniu. Zaproponowane dziatania pozwolg na minimalizacje negatywnego oddziatywania
zwigzanego z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia, na $rodowisko przyrodnicze jak
rowniez pozwolg na weryfikacje wielko$ci oddziatywania zwigzanego z emisja hatasu na
terenach objetych ochrong akustyczna.

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania jest dopuszczalne o ile, tgcznie:

1) inwestycja dotyczy Ilub dotyczyta oczyszczalni $ciekdw, sktadowiska odpadéw
komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji
elektroenergetycznej, obiektdw sieci gazowej oraz instalacii radiokomunikacyjne;j,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej; katalog ten ma charakter zamkniety:

2) z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzarn
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg byé dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu.

Przedmiot niniejszej sprawy nie miesci sie w katalogu instalacji/obiektéw, dla ktérych przepisy
art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 r,
poz. 1219 ze zm.) dopuszczajg utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
Przeprowadzona ocena oddziatywania na $rodowisko wykazata, iz eksploatacja
przedmiotowego przedsiewzigcia, w oparciu o zaproponowane dziatania minimalizujgce, nie
bedzie powodowata przekroczen standardow jakoéci $rodowiska poza terenem, do ktorego
zarzgdzajacy posiada tytut prawny.
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Po przeanalizowaniu zakresu planowanego przedsigwziecia oraz zidentyfikowaniu jego
oddziatywan na érodowisko i ich skali stwierdzono, ze planowane przedsigwziecie nie bedzie
powodowac transgranicznych oddziatywan na $rodowisko. Do oddziatywan takich, przy
uwzglednieniu zaleconych dziatan na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnych, nie bedg
rowniez prowadzi¢ zidentyfikowane mozliwe sytuacje awaryjne. Emisje powodowane
eksploatacjg instalacji nie bedg réwniez bezposrednio lub posrednio, w tym poprzez siec
hydrograficzna lub wskutek wedrowek zwierzat, przenoszone na duze odlegtosci w stopniu, ktory
mégtby powodowac znaczgce oddziatywania na terytorium innych panstw. Z tych wzgledéw w
niniejszej sprawie nie zachodzita konieczno$é przeprowadzania postepowania w sprawie
oddziatywan transgranicznych, o jakim mowa w art. 104 i n. ustawy 00$, jak i okreslania
uwarunkowan zwigzanych z takimi oddziatywaniami w tresci niniejszej decyzji.

Dokonujac oceny catoksztattu zebranych w niniejszej sprawie dowodow, Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska w Gdarisku uwzglednit ustalenia i ocene przedstawiong w:

e opini  Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni, znak
SE.ZNS.4912.8/8A.21 z dnia 16.03.2021 r., (data wptywu 23.03.2021 r.) wraz z pismami
podtrzymujgcymi swoje stanowisko uzgadniajgcej warunki realizagji przedmiotowego
przedsiewziecia;

* postanowieniu Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, znak GD.RZS.435.29.2021 MBC.3 z
dnia 29.06.2021 r, (data wptywu 30.06.2021 r. uzgadniajacej warunki realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia;

¢ postanowieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, znak INZ.8103.17.6.2021.AD z dnia
06.07.2021 r., (data wptywu 16.07.2021 r. uzgadniajgcej warunki realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia oraz piSmie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, znak
INZ.8103.17.7.2021.AD z dnia 31.08.2021 r., (data wptywu 03.09.2021 r.).

Zagadnienia wskazane w stanowiskach ww. organéw zostaly literalnie uwzglednione w tresci

niniejszej decyzji.

Przed wydaniem niniejszej decyzji, pismem znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.24 z dnia
27.08.2021 r. oraz zawiadomieniem znak RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.25 z dnia 27.08.2021
r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku powiadomit strony postepowania,
zgodnie z art. 10 Kpa, o zakoriczeniu postepowania dowodowego w sprawie o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia i zapewnit mozliwosé
zapoznania si¢ z aktami sprawy, w tym z ww. stanowiskami organéw wspétdziatajgcych oraz
wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodéw i materiatéw, ze wskazaniem, iz decyzja
konczgca przedmiotowe postepowanie zostanie wydana nie wczesniej niz po uptywie 7 dni od
dnia doreczenia.

Zawiadomienie =~ zamieszczono na  stronie  internetowej RDOS w  Gdansku:
http://www.gov.pl/web/rdos-gdansk oraz na tablicy ogloszen w siedzibie urzedu, a takze
przekazano do upublicznienia na tablicy Urzedu Morskiego w Gdyni, Urzedy Miasta Gdynia oraz
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. W wyznaczonym terminie strony postgpowania nie ztozyly
dodatkowych uwag badz wnioskow.

Realizacja inwestycji zgodnie z kryteriami okreslonymi niniejszg decyzja, a takze pbzniejsza

eksploatacja obiektéw powstatych w wyniku przedsiewziecia nie zwalnia Whioskodawcy z
obowigzku, niezaleznie od postanowien niniejszej decyzji:
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— stosowania przepiséw w sprawie warunkéw technicznych ustanowionych na podstawie
art.7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 ze
zm.);

— uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

— realizacji obowigzkow wynikajgcych wprost z przepisow prawa, w tym w szczegdlnosci
obowigzkow dotyczgcych prawidtowe]j eksploatacji instalacji, okreslonych przepisami
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska oraz gospodarki odpadami,
okreslonej przepisami ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (t.j. Dz. U. z 2021, poz.
779 ze zm.); obowigzki takie, jako istniejace i wigzace z mocy prawa, nie podlegaja
powtdrnemu natozeniu i ujawnieniu w decyzji.

Decyzja podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie danych.

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku, w
terminie 14 dnia od daty jej otrzymania, zgodnie z art.127 i 129 Kpa. Dorgczenie uwaza sie za
dokonane po uptywie czternastu dni od dnia publicznego ogtoszenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania
przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

Tytutem wydania niniejszej decyzji uiszczono opiat@skarbowa w wysokosci 205 zt (zatgcznik nr
1, cz. |, poz. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2906 roku o op{Q‘ue skarbowej - Dz. U. 2020 r,,
poz.1546 ze zm.). ‘

y=
Na ewentualne dziatania w odniesieniu g g‘*atunkowﬁ-: OijtyCh ochrong prawng, przed
przystapieniem do prac, nalezy uzyskac¢ odreb zezwoleme«\’zv trybie art. 56 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 ﬁoz 1098).

Otrzymujg:

1. Dyrektor Maciej Krzesiriski Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. 81-337 Gdynia, ul. Rotterdamska 9
2. Strony postepowania poprzez zawiadomienie
3.

Do wiadomo$ci:

1. Minister Infrastruktury 00-928 Warszawa ul. Chatubinskiego 4/6

2. Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni, 81-155 Gdynia, ul. Kontenerowa 4

3. Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdanisku, Parnstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie, ul. ks. Franciszka Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdarisk

4. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia

5. ; Geeralny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa

jfv'éc;
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zatacznik Nr 1
do decyzji RDOS-Gd-W0Q.420.4.2021 AT .27
zgodnie z arnt. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji

0 srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziafywania na
srodowisko (t).. Dz. U. z 2021 r. poz. 247 ze zm.)

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

»Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia wraz z komunikacyjnym uktadem drogowo

- kolejowym”

W ramach planowanego przedsigwziecia planuje sie w czesci morskiej, wybudowanie nowego

pirsu portowego na wodach Zatoki Gdanskiej o powierzchni ok. 150 ha wraz z uktadem

falochrondéw ostonowych i morska infrastrukturg dostepowag w postaci toréw podej$ciowych

inowych akwenéw Portu Gdynia. Natomiast w czesci Igdowej planowanego przedsiewziecia

planuje si¢ wybudowanie ukiad drogowy o dtugoéci ok. 1,5 km i uktadu kolejowego o diugosci

ok. 1,5 km doprowadzajgcego ruch do Portu Zewnetrznego.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia w czesci hydrotechnicznej obejmowaé bedzie:

2. Budowe pirsu zewnetrznego o tgcznej docelowej powierzchni uzytkowej okoto 150 ha,
0 ponizszych parametrach:

- linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego poétnocnego o tacznej diugosci okoto 2
km z gtebokoscia techniczng 17,0 m,

- linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego zachodniego o tgcznej diugosci okoto
0,5 km z gtebokos$cig techniczna 14,0 m,

- linii cumowniczej nabrzeza wschodniego o tgcznej diugosci okoto 0,7 km z
gtebokoscig techniczng 14,0 m,

- linii cumowniczej nabrzeza postojowego potnocnego o tacznej dtugosci 0,3 km z
gtebokoscia techniczng 14,0 m wraz z niezbgdng infrastrukturg do obstugi tadunkéw
ro-ro,

- falochronu brzegowego potudniowego o dtugosci okoto 2,3 km, w tym:

» falochron stawiany o dt. ok. 0,6 km,
> falochron o konstrukcji mieszanej z narzutem ochronnym o dt. ok. 1,5 km,
» falochron z pochtaniaczem falowania o dt. ok. 0,2 km.

3. Budowe falochronéw ostonowych:

- dwa ostonowe wschodnie falochrony o fgcznej diugosci okoto 2,0 km,

- trzy ostonowe pétnocne falochrony o dtugosci okoto 2,0 km.

4, Budowe nowych akwendw portowych i toréw podejsciowych o tgcznej powierzchni ok.
600 ha:

- pdinocny tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gtebokoéci 16 m z
pothocnym wejsciem o szerokosci okoto 120 m,

- gtdwny tor podejSciowy o szerokosci 600 m z nowym wejsciem gtownym o
szerokos$ci ortogonalnej do osi gtéwnego toru podejsciowego okoto 280 m i gt. okoto
20 m,

- cze$¢ toru potudniowego o szerokosci 200 — 360 m o gtebokosci od 14 do 20 m
z obrotnicg potudniowg o srednicy okoto 800 m i gt. okoto 14 m,
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- awanport pdinocny o tacznej powierzchni okoto 106 ha, o gtebokosci 20,0 m wraz

z obrotnicg o srednicy okoto 860 m,

- awanport potudniowy o tacznej powierzchni okoto 112 ha, o glebokosci okoto 18,0

m,

- akwendw przylegtych do pirsu zewnetrznego o tacznej powierzchni okolo 56 ha

i gtebokosci od 14 m do 18,5 m,

Przebudowa Nabrzeza Sigskiego o dtugosci ok. 600 m z wyjsciem maksymalnie na 35
m na wodeg i zalgdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego
dostepu drogowego i kolejowego:;

Przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci
ok. 100 m i szeroko$ci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i
kolejowego wraz z zalgdowieniem powstatego akwenu;

Budowa obiektéw kubaturowych na pirsie zewnetrznym o tacznej powierzchni zabudowy
ok. 20 000 m?, w tym:

- Magazyn terminala kontenerowego jako budynek o pow. zabudowy ok. 8 000 m?2,
- Budynek lli-kondygnacyjny  socjalno-biurowy terminala kontenerowego

o pow. zabudowy ok. 10 000 m?2,

- Warsztat naprawczy o powierzchni zabudowy ok. 3 000 m? przeznaczony
do wykonywania podstawowych czynnosci w zakresie mechaniki pojazdow,

- Brama wjazdowa i wyjazdowa o powierzchni zabudowy ok. 3 000 m2,

Roboty czerpalne o fgcznej kubaturze okoto 27 min m? i roboty Zasypowe 0 fgcznej

kubaturze okoto 22 min m?.

Budowa pirsu zewnetrznego bedzie obejmowaé m.in.:

- budowe placéw sktadowo-manewrowych z infrastruktura towarzyszacs,

- budowe niezbednej infrastruktury podziemnej, w tym m.in.: kanalizacji
deszczowej, kanalizacji sanitarnej, gazowe;j, wodociggowej, cieptowniczych,
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych,

- budowe infrastruktury do odbioru éciekéw ze statkow,

- budowe infrastruktury do zasilania statkow w energie elektryczng z ladu,

Realizacja planowanego przedsigwzigcia w zakresie infrastruktury drogowe;j obejmowac bedzie:
Budowe infrastruktury drogowej taczacej zewnetrzny pirs Portu Gdynia z planowanym uktadem
drogowym w standardzie sieci TEN-T. Wskazany uktad komunikacyjny sktadaé sie bedzie z
dwdch odcinkéw wyszczegolnionych ponize;j:

3. Odcinek od Mola Weglowego (tzw. Wezet Port Zewnetrzny) do Ronda Karlskrona (tzw.

Wezet Terminal Promowy)
Droga, na tym odcinku projektowana jest na estakadach w przekroju dwujezdniowym
z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Poczatek drogi przyjeto w miejscu planowanego
ronda na obszarze zalgdowionego fragmentu Basenu Il (realizowanego w ramach
odrebnego zamierzenia inwestycyjnego) na zapleczu przebudowanego Nabrzeza
Remontowego w rejonie Mola Weglowego. Projektowane rondo o $rednicy zewnetrznej
powyzej 50 m umozliwi powigzanie drogi krajowej z istniejacym uktadem ulic oraz droga
wewnetrzng Portu Gdynia obstugujacg ruch z projektowanego Portu Zewnetrznego.
Nastepnie trasa biegnie réwnolegle do ul. Wendy na planowanej estakadzie w kierunku
Ronda Karlskrona (Wezet Terminal Promowy).
Odcinek od Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar grudnia'70 w granicach
planowanej inwestycji.
Na tym odcinku projektuje sie wykonanie ok. 600 m drogi w poszerzonym $ladzie
istniejgce] potudniowej jezdni ul. Polskiej . Zaktada sie przekroj dwujezdniowy z dwoma
pasami ruchu w kazdym kierunku, stanowiacy element tgczacy droge portowg z
planowang drogg krajowa (Drogg Czerwong).
Powyzsze realizacje bedg obejmowac:

» rozbiorke budowli, budynkéw oraz obiektéw budowlanych:;
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» likwidacje, budowe i przebudowe toréw kolejowych;

» budowe i przebudowe ulic, w tym przede wszystkim budowe obiektow
inzynieryjnych (wiaduktéw) oraz jezdni i chodnikéw oraz nawierzchni na terenie
pozyskanym w ramach zalgdowienia cze$ci Basenu Il (realizowanej w ramach
odregbnego przedsiewziecia);

> likwidacje, przebudowe i budowe sieci:

» kanalizacji deszczowej;

» kanalizacji sanitarnej;

> gazowej;

» wodociggowe;j;

» cieptowniczych;

» elektroenergetycznych;

» telekomunikacyjnych;

> budowe oswietlenia ulicznego i sygnalizacyjnego;

» budowe przejazdoéw drogowo — kolejowych;

» wycinke oraz organizacje zieleni.

Parametry planowanej drogi:

- Odcinek drogi od ronda na Molo Weglowym do ronda Karlskrona:

» Klasa drogi Z 2/2 (zbiorcza dwujezdniowa);

» Predkos¢ projektowa Vp=50 km/h;

» Nosnosc 115 kN/os.

- Odcinek drogi fgczacej uktad wewnatrzportowy z drogg krajowg o dt. ok. 600 m
od ronda Karlskrona do kornca zakresu planowanego przez ZMPG S.A.
przedsigwzigcia (na wysokoéci Magazynu H) bedzie klasy GP2/2 o kategorii
ruchu KR6.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia w zakresie infrastruktury kolejowej obejmowaé bedzie:
Budowe infrastruktury kolejowej polegajacej na wykonaniu nowych uktadéw kolejowych oraz
przebudowa istniejgcych. Catos¢ robét kolejowych bedzie obejmowata:

3.

Budowe bocznicy kolejowej na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o dtugosci catkowitej

nie mniejszej niz 905 mb, ztozonej z 8 toréw tadunkowych o diugosci uzytkowej ok. 780

mb kazdy tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze urzadzenia sterowania

ruchem kolejowym (SRK).

budowa 2 toréw dojazdowych o tgcznej diugosci ok. 2x1700 mb na odcinku od przejazdu
kolejowo—drogowego w ul. Chrzanowskiego do toréw fadunkowych na terminalu
przetadunkowym wraz z budowg urzadzer SRK.

przebudowa istniejgcego ukiadu kolejowego Portu na diugosci od 330 mb (kierunek
nabrzeze Szwedzkie) do 490 mb (kierunek nabrzeze Slgskie) na odcinku od
przejazdu kolejowo — drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z przejazdem w
kierunku istniejgcych nabrzezy wraz z przebudowsg urzadzen SRK.

Przebudowe istniejgcych uktadéw kolejowych Portu umozliwiajgcych rozdzielenie ruchu

kolejowego na:

bezkolizyjny ruch sktadow do istniejacych terminali zlokalizowanych przy nabrzezu
Szwedzkim i Slaskim,

bezkolizyjny ruch sktadéw do bocznicy kolejowej na terminalu przetadunkowym,

Przebudowe istniejgcego uktadu kolejowego PKP PLK S.A. wraz z urzgdzeniami SRK na
dtugoéci 440 mb od przejazdu kolejowra e drbngego w ul. Chrzanowskiego w kierunku
stacji kolejowe] wraz z usunlemem kOllel nowobrOJektowanego uktadu drogowego z

istniejacy infrastrukturg kolejowa. /.« 4 &

v ..
\ =

Budowa i przebudowa uktadu kolejowego quz:a obejmoma bucrowe mezﬁedne} infrastruktury

podziemnej i nadziemne;j. \‘ b

genrony ol
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REGIONALNY

DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zalacznik Nr 3

do decyzji RDOS-Gd-W00.420.4.2021.AT.27

zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji

o0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o acenach oddziatywania na
srodowisko (tj.. Dz. U. z 2021 r. poz. 247 ze zm.)

Wspotrzedne geograficzne polozenia planowanego przedsiewzigcia oraz

pogladowa z lokalizacja przedsiewziecia.

mapa

Zakres
Uklad2000 WGS84
Pkt X Y N E
A 6045840,41 |6536267,32 |54°32'28,465" |18°33'37,439"
B 6046269,78 |6537931,34 |54°32'41,913" |18°35'10,197"
C 6046254,94 |6539537,90 |54°32'40,991" |18°36'39,561"
D 6044978,93 |6541312,86 |54°31'59,213" |18°38'17,654"
E 6044014,52 |6542116,59 |54°31'27,785" |18°39'01,855"
F 6042902,90 |6540560,35 |54°30'52,291" |18°37'34,777"
G 6042648,20 |6536817,06 |54°30'45,081" |18°34'06,583"
H 6042782,80 |6536324,32 |54°30'49,562" |18°33'39,253"
I 6043804,68 |6536285,55 |54°31'22,622" |18°33'37,551"
J 6043804,68 |6535496,99 |54°31'22,823" |18°32'53,708"
K 6043997,02 | 6535496,96 |54°3129,043" |18°32'53,789"
L 6043986,00 |6535411,54 |54°31'28,708" |18°32'49,035"
M 6043994,48 | 6535401,52 |54°31'28,985" |18°32'48,482"
N 6043994,36 |6535391,19 |54°31'28,984" |18°32'47,907"
O 6044003,00 |6535387,30 |[54°31'29,264" |18°32'47,694"
P 6044020,82 | 6535379,28 |54°31'29,842" |[18°32'47,256"
R 6044043,84 |6535378,28 |54°31'30,587" |18°32'47,211"
S 6044055,85 |[6535371,33 |54°31'30,977" |18°32'46,829"
T 6044047,38 |6535356,51 |54°31'30,707" |18°32'46,002"
U 6044009,28 |6535354,39 |[54°31'29,476" |18°32'45,868"
W 6044068,55 |6535314,18 |[54°31'31,402" |1 8°32'43,6‘57“4
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Y 6044103,24 |6535261,32 |54°31'32,538" |18°32'40,733"
Z 6044105,88 |6535241,22 |54°31'32,628" |18°32'39,617"
AA |6044017,75 |6535176,59 |54°31'29,794" |18°32'35,985"
AB  |6044029,71 |6535164,51 |54°31'30,184" |18°32'35,319"
AC 1604411723 |6535187,18 |54°31'33,009" |18°32'36,616"
AD | 6044209,63 |6535214,78 |54°31'35,990" |18°32'38,191"
AE 16044224,18 |6535214,12 |54°31'36,461" |18°32'38,161"
AF 16044229,42 |6535193,53 |54°31'36,635" |18°32'37,018"
AG |6044172,27 |6535102,51 |54°31'34,810" |18°32'31,932"
AH |6044077,02 |6534945,88 |54°31'31,768" |18°32'23,182"
Al |6044041,03 |6534842,16 |54°31'30,630" |18°32'17,400"
AJ | 6044030,42 |6534769,62 |54°31'30,305" |18°32'13,362"
AK |6044411,61 |6534506,09 |54°31'42,698" |18°31'58,870"
Pkt X Y N E

AL, [6044673,92 |6534892,96 |54°31'51,086" |18°3220,494"
AM | 604473530 |6534990,33 |54°31'53,047" |18°32'25,935"
AN | 6044786,10 |6535106,74 |54°31'54,661" |18°32'32,431"
AO |6044879,24 |6535242,21 |54°31'57,639" |18°32'40,004"
AP | 6044934,27 |6535333,23 |54°31'59,396" |18°32'45,090"
AR 604494274 |6535466,58 |54°31'59,637" |18°32'52,509"
AS | 6044455,90 |6535517,38 |54°31'43,879" |18°32'55,123"
AT |6044470,72 |6535623,21 |54°31'44,331" |18°33'01,015"
AU [6044345,04 |6535635,99 |54°31'40,264" |18°33'01,671"
AW |6044407,43 |6536233,82 |54°31'42,129" |18°33'34,941"
AY |6045228,82 |6536398,49 |54°32'08,651" 18033'44,463!
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Budowa Infr. y Int dalne] na terenie centrum logistycznego portu Gdynia - Publiczny Terminal Premowy w Porcie Gdynia
Budowa garazu dla pojazdow specjalistycznych - Rozbud dostepu kelejowego do zachodniej czgée Portu Gdynia
Budi garazu dla pojazdow specijali ych, Gdynia ul. Rotterdamska 7a - Bud infrastruktury p :j do odbioru Sciek itarnych ze statkd w Porcie Gdynia

Pogiebienie loru podeéciowego i akewndw wewn oraz przebudowa nabrzezy w Parcie Ggynia === Drogd
Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Etap IV ST SN Y iewzigcia
t ; S

|
B
Vi)
I ucowa wiaduku drogowego w ciagu ul Puckle] nad torami kolejoweymi staci Gdyig Port Budowia ulcy Nowe] Weglonwe] i 1unelu pod torami kelejowymi co ulcy Morskie] w Gelyoi
==
e i)

z up. Regionalnego D_yrektcnra
E Ochrony Srodowiska
Gdansku

Anfeddchorzeyfska

nik Wydziatu Oce Oddziatywania

|
Fhoas na Srodowlgko
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