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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B10 zaistniatego w dniu 31 sierpnia 2014 r.
na szlaku: Krakow Prokocim —Krakow Ptaszow, w torze szlakowym nr 2, w km. 12,629, linii kolejowej nr 100

Wstep:

1.1.

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(,PKBWK” lub ,,Komisja”) dziatajacej przy Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju w
Warszawie w wyniku postepowania, prowadzonego w okresie od 12.02.2015 r. do dnia
24.05.2015 r. przez Zesp6t Powypadkowy Komisji, w zwigzku z wypadkiem Kkategorii
B10, tj. wykolejenia lokomotywy nr ET41-144 prowadzacej pociag nr 344026/7 relacji
Podt¢ze — Dabrowa Gornicza Towarowa (przewoznik PKP Cargo S.A.), zaistniatym w
dniu 31 sierpnia 2014 r. 0 godz. 16:17 na szlaku Krakow Prokocim — Krakow Plaszow,
w torze nr2, w km. 12,629, linii kolejowej nr 100 Krakow Mydlniki - Gaj, obszar
zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w
Krakowie przez Zespot Powypadkowy PKBWK.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszcze¢ciu postepowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis
przebiegu postepowania.

Zespot powypadkowy (,,Zespol”) przejal prowadzenie postgpowania od komisji
kolejowej zakladowej, ktéra rozpoczgta postepowanie pod przewodnictwem Pana
Wiestawa Wigckowskiego, p.o. naczelnika Dzialu Kontroli w PKP PLK S.A. w
Zaktadzie Linii Kolejowych w Krakowie (,,JZ Krakow”).Przewodniczacy komisji
kolejowej, ktory zostal powotany decyzja wlasciwego Dyrektora zarzadcy
infrastruktury Nr [ZESg-732-23/14 z dnia 01.09.2014 r.

W dniu 03.09.2014 r. zostal sporzadzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku

kolejowego” przez komisj¢ kolejowa zakladowa w sktadzie:

1. Wiestaw Wigckowski — przewodniczacy komisji kolejowej zaktadowej, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie,

2. Krzysztof Kukula — cztonek komisji kolejowej zakladowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie,

3. Alina Nowak — cztonek komisji kolejowej zaktadowej, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Krakowie,

4. Andrzej Listwan — czlonek komisji kolejowej zaktadowej, PKP Cargo S.A.
Potludniowy Zaktad Spotki (,,CT Poludniowy”),

5. Robert Hojnik— cztonek komisji kolejowej zaktadowej, PKP Cargo S.A. Potudniowy
Zaktad Spotki ,

6. Jacek Lech — czlonek komisji kolejowej zaktadowej, PKP Cargo S.A. Poludniowy
Zaktad Spotki.

Zmiany lub uzupelienia w skladzie komisji kolejowe; w czasie prowadzonego
postepowania (wg postanowien §10 ust.3 1 4, §11, §12 oraz §13 ust.1 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkoéw 1 incydentéw na liniach kolejowych, zwanym dalej ,,Rozporzadzeniem”™):
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W zwiazku z dlugotrwatym zwolnieniem lekarskim Pani Aliny Nowak, w jej miejsce
decyzja Dyrektora IZ Krakoéw nr IZESg-732-23/14 z dnia 1.10.2014r. powotany zostat

do sktadu komisji Pan Roman Guzik - Kontroler ds. drogowych w 1Z Krakow. W zwigzku
z chorobg Pana Andrzeja Listwana, instruktora ds. wagondow w CT Potudniowy
sktad komisji zostat zmniejszony. Przewoznik nie wskazal innej osoby posiadajacej wiedze
1 kwalifikacje w zakresie budowy i eksploatacji taboru kolejowego.

Nie wilaczono do sktadu komisji proponowanego przez przewoznika inspektora diagnosty
ds. nawierzchni kolejowe;.

W dniu 29.12.2014 r. decyzja Przewodniczacego PKBWK, sktad komisji zostat
zmniejszony do czterech nastepujacych osob:
1.Wiestaw Wieckowski, przewodniczacy — zaktad pracy: PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Krakowie, stanowisko Naczelnik Dziatu,

2.Roman Guzik, czlonek - zaktad pracy: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w
Krakowie, stanowisko Kontroler ds. drogowych,

3.Jacek Lech, cztonek — zaktad pracy: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w
Krakowie, stanowisko Inspektor diagnosta ds. energetyki,

4.Robert Hojnik, cztonek - zaktad pracy: PKP Cargo S.A. Potudniowy Zaklad Spotki,
stanowisko Maszynista instruktor,

Komisja kolejowa zakladowa opracowata projekt ,,Protokotu ustalen koncowych” z data
30.01.2015r. jednak nie osiagngta porozumienia odnos$nie przyczyny bezposredniej i
kategorii wypadku.

Przewodniczacy komisji kolejowej zakladowej pismem nr I[ZKI-732-06/14 z dnia
04.02.2014 r. w imieniu komisji, zwrocit si¢ do Przewodniczacego PKBWK o podjecie
decyzji co do dalszego postgpowania.

Przewodniczacy PKBWK — p. Tadeusz Ry$ na podstawie Art. 28e ust. 3 punkt 4 ,,Ustawy
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 poz. 1594 r. z pdzniejszymi
zmianami) decyzjg nr PKBWK-0780-12/BP/15 z dnia 12 lutego 2015 r. wyznaczyl Zespot
Powypadkowy (,,Zespot) dziatajacy w ramach PKBWK do wustalenia przyczyn
przedmiotowego wypadku.

W sktad Zespotu PKBWK wyznaczeni zostali do dalszego prowadzenia postgpowania
wyjasniajgcego:
Andrzej Gniwek —jako kierujacy Zespotem Powypadkowym, cztonek staty PKBWK,
oraz jako cztonkowie zespotu powypadkowego:
1. Rafat Le$niowski— sekretarz, cztonek staty PKBWK,

2. Henryk Skwarka— czlonek dorazny PKBWK, wyznaczony z ,,Listy Ministra”.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z Art. 28h ust 2 pkt. 3 w/w ustawy,
zobowigzat dotychczasowych cztonkéw kolejowej komisji zaktadowe; Pana Romana
Guzika 1 Pana Roberta Hojnika do wspolpracy z Zespotem na podstawie pisemnego
zobowigzania skierowanego do ich pracodawcoéw za pismem Nr PKBWK-076-52/BP/15 z
dnia 13 lutego 2015 .

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zespot, uwzgledniajac postanowienia na Art. 28e ust. 4 Ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 19 lutego 2015 r. zgtosita ten
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1.2.

1.3.
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fakt Europejskiej Agencji Kolejowej (,,ERA”) za posrednictwem systemu informatycznego
ERAIL i zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-4725.

Po rozpoczeciu postgpowania przez Zespét Powypadkowy PKBWK w dniu
18 lutego 2015 r. nastgpito formalne przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej
przez komisje kolejowa zaktadowa.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki.

W dniu 31.08.2014r. 0 godziniel6:17 podczas wjazdu do stacji Krakow Plaszow rejon
KPa pociagu nr 344026/7 relacji Podieze — Dabrowa Goérnicza Towarowa na sygnat
zezwalajacy S10 na semaforze wjazdowym F? po utwierdzonej drodze przebiegu,
doszto do wykolejenia lokomotywy ET41-144 trzema osiami drugiego cztonu w
kierunku jazdy (czton B). Wykolejenie mialo miejsce na torze w tuku lewym o
promieniu 474 metry. Czolo pociggu zatrzymalo si¢ w rejonie KPa za rozjazdem nr
151 w km 12.180, koniec pociggu w km 12.802. Lokomotywa w stanie wykolejonym
przejechata 432 metry powodujac zniszczenie nawierzchni, urzadzen srk, Sieci
trakcyjnej i shlupa krancowego bramki. W wyniku jazdy w stanie wykolejonym
uszkodzona zostata rowniez lokomotywa w stopniu uniemozliwiajagcym dalszg jazdg.
Pierwszy §lad wspigcia prawego kota pigtego zestawu kotowego lokomotywy na
prawy tok szynowy patrzac w kierunku jazdy pociagu byt widoczny w km 12.629.
Dalej widoczny $lad jazdy obrzeza prawego kota po gléwce szyny na dtugosci 6 m,
nastgpnie spadnigcie na prawg strong prawego i lewego kota osi pigtej. Wykolejenie
pozostatych kot osi szdstej 1 siddmej nastapito w rozjezdzie nr 151. Predkos$¢ pociagu
w chwili zdarzenia wynosita okoto 20 km/h przy dopuszczalnej predkosci
rozktadowej V=50 km/h. Zestawy kotowe cztonu A lokomotywy oraz zaden z 42-6ch
wagonow w sktadzie pociagu nie ulegly wykolejeniu.

Opis bezposredniej przyczyny wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu.

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B 10 w dniu
31.08.2014r. o godziniel6:17 w km. 12,629 linii kolejowej nr 100, Zespot
Powypadkowy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

a. Przyczyna bezposrednia;:

Nie wpisanie si¢ pierwszego wozka cztonu B lokomotywy serii ET41-144 w tuk toru
na skutek nadbiegania kota lewego, w wyniku przekroczenia dopuszczalnych réznic
srednic kot w pigtym zestawie kotowym pojazdu kolejowego.

b. Przyczyny pierwotne:

- Nie wykonanie zgodnego z przepisami wewngtrznymi przewoznika badania
lokomotywy po zdarzeniu w dniu 12.07.2014 r.(przeglad P3)

- Nie zrealizowanie zalecenia diagnosty w czgséci dotyczacej usuniecia nierdwnosci
toru w planie i profilu oraz wymiany szyn posiadajacych uszkodzenie powierzchni
tocznej.
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c. Przyczyny posrednie:

- Niewlasciwe prowadzenie obu wozkéw wykolejonego cztonu spowodowane
usztywnieniem potgczenia pomiedzy cztonem A 1 cztonem B lokomotywy na skutek
przekroczenia dopuszczalnego wymiaru parametru D sprzegu migdzywdzkowego,

- Zanizenie toku prawego (miejscowe zmniejszenie przechyltki toru) w miejscu wspigcia
kota na prawy tok szynowy z rOwnoczesng zmiang przeswitu toru oraz jazda po
zakwalifikowanej do wymiany szynie posiadajacej uszkodzenia powierzchni tocznej
utatwiajgce wspigcie si¢ obrzeza kota na jej gtowke.

- Brak nalezytej obserwacji sktadu pociggu przez maszyniste podczas jazdy pociagu w
tuku.

d. Przyczyny systemowe

- Nie w pelni wdrozenie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie procedury analizy ryzyka (SMS-
PR-02), procedury SMS-PW-1,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnos$ci technicznej
i organizacyjnej” oraz nie podjecie skutecznych dziatan korygujacych i
zapobiegawczych (SMS-PD-05) w zwigzku negatywng oceng stanu torOw przez
diagnoste,

- Nie w pelni wdrozenie przez przewoznika 1 jego jednostki wykonawcze
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie procedur; ,,Utrzymanie sprawnosci
taboru” (P/12) oraz ,Postgpowania w przypadku wypadkéw 1 incydentow
kolejowych”, w szczegolnosci ,,Wytycznych w sprawie dopuszczenia taboru
kolejowego po wypadkach do ponownej eksploatacji” w zwigzku z najechaniem
lokomotywy TEM-2 nr 191 na lokomotywe ET-41 nr 144 w dniu 12.07.2014 r. w
stacji KWK Szczygtowice, tj. ok. 1,5 miesigca przed zaistniatlym zdarzeniem.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodnosci z
obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV niniejszego Raportu,
opisujacych szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: B10

Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postgpowania, nie zwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem:

taSma zatozona w rejestratorze lokomotywy nie ma akceptacji producenta
rejestratora,

- brak wycofania §wiadectwa sprawnosci technicznej lokomotywy po wypadku z
dnia 12.07.2014r. i nie wydanie nowego,

- niewlasciwie wystawione $wiadectwo sprawnos$ci technicznej lokomotywy
podczas naprawy rewizyjnej poziomu P4 w dniu 19.01.2009 r.

- utrudnianie pracy komisji kolejowej zaktadowej poprzez brak zgody
przewoznika kolejowego (Z-cy Dyrektora Potudniowego Zaktadu Spotki) na
wystuchanie przez komisj¢ maszynisty pociagu oraz brak zgody na wykonanie
pomiarow geometrii ram wozkow,

- rozbiezno$¢ w dokumentacji pociagowej pomie¢dzy Karta proby hamulca a
wykazem wagonow w sktadzie pociggu R7: wg. Karty proby hamulca trzy

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | ROZWOJU - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl



1.4.

1.5.
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wagony tj. 14-ty, 23-ci, i 33-ci mialy nieczynny hamulec; wg. wykazu, w
sktadzie pociagu nie bylo wagondéw z wylaczonym hamulcem,

- ksigzka pojazdu kolejowego z napedem utrzymana w stanie
uniemozliwiajacym identyfikacje danych pojazdu.

Uzasadnienie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas postepowania znajduje si¢ w
rozdziatlach III i IV niniejszego Raportu, opisujacych szczegdélowo przebieg
zdarzenia.

Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku.

Na zaistnienie wypadku miaty czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn
bezposrednich, posrednich i1 systemowych zdarzenia oraz brak wdrozenia w pelnym
zakresie procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, obowigzujacego u przewoznika
oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej, jak réwniez nie przeprowadzenie audytu
kompleksowego Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS-PD-02) na terenie Zaktadu
Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Krakowie.

Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

1.5.a) Zalecenia komisji kolejowej.

Komisja kolejowa do czasu przejecia postepowania przez Zespét PKBWK nie wydata
zalecen wymagajacych podjecia natychmiastowych dziatan.

1.5.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Zespot Powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1) Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
przewoznika analiz¢ wystapienia zagrozen powstalych w wyniku nie wykonywania
kompleksowych badan pojazdow po zdarzeniach zgodnie z przepisami
wewnetrznymi.

2) Zwigkszy¢ ilos¢ kontroli stanu technicznego taboru po przegladach i naprawach
technicznych przez przewoznika kolejowego zgodnie z przyjetym i obowiazujagcym
,Programem dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w
zaktadach Spotki” PKP Cargo S.A.

3) Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadey infrastruktury analiz¢ ryzyka wystapienia zagrozen zglaszanych przez
diagnostéw po badaniach stanu technicznego toréw.

4) Zwiekszy¢ ilos¢ kontroli stanu toru w lokalizacjach (o wysokim ryzyku zaistnienia
zdarzen) wytypowanych przez zarzadce infrastruktury po przeprowadzeniu analizy
ryzyka w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
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5) W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, PKP Cargo S.A.:

a. podejmie dzialania zmierzajagce do uzupeilnienia Rejestru zagrozen o
zagrozenie zwigzane z niewlasciwym sposobem dopuszczania do eksploatacji
pojazdow kolejowych, w tym pojazdow trakcyjnych po wypadkach. Zgodnie z
Procedura P/10 nalezy dokona¢ wyceny ryzyka zwigzanego z tym
zagrozeniem.

b. zwigkszenia liczby audytow SMS w Zaktadach Spoftki,

c. zwickszenia zakresu audytow SMS, w tym objecie audytami procesu P/12
,Utrzymanie sprawnosci technicznej taboru™.

6) W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

a. pelnego wdrozenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem we wszystkich
jednostkach organizacyjnych, w szczegolnosci procedury analizy ryzyka (SMS-
PR-02), procedury SMS-PW-1 ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej” oraz Procedury ,Dziatan korygujacych i
zapobiegawczych” (SMS-PD-05)

b. zwigkszenia liczby kompleksowych audytow SMS w Zaktadach Spotki PKP PLK
S.A.

7) PKP Cargo S.A. podejmie dzialania zmierzajagce do przestrzegania zasady
stosowania autoryzowanych przez producentdw materialdow eksploatacyjnych do
predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujacych.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzér. Zgodnie z treScig postanowien Art. 28.
lit. I ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.
Ustaw z 2013 r. poz. 1594 z pdzn. zmianami). Zalecenia powyzsze przekazuje si¢ Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom, o ktéorych mowa
w Art. 28K, ust. 2. Poszczegélne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte W
niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.

Il.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM.

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

11.1. Okreslenie wypadku:
I1.1.a) Data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak).

Wypadek kategorii B10 zaistnial w dniu 31 sierpnia 2014r. o godz. 16.17w km. 12,629 na
szlaku Krakow Prokocim Towarowy PrC — Krakéw Plaszow KPa linii nr 100 Krakow
MydIniki - Gaj, tor nr 2, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. - Zaktadu Linii
Kolejowych w Krakowie.
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11.1.b) Opis wypadku.

W dniu 31.08.2014 r. o godzinie 16:17 podczas wjazdu do stacji Krakow Plaszow rejon KPa
pociagu nr 344026/7 relacji Podtgze — Dabrowa Goérnicza Towarowa, na sygnal zezwalajacy
S10 na semaforze wjazdowym F2 po utwierdzonej drodze przebiegu, doszto do wykolejenia

lokomotywy ET41-144 trzema zestawami kotlowymi drugiego cztonu (czton B). Wykolejenie
miato miejsce na torze w tuku lewym o promieniu 474 metry.

Czoto pociggu zatrzymalo si¢ w rejonie KPa za rozjazdem nr 151 w km 12.180, koniec

pociggu w km 12.802. Lokomotywa w stanie wykolejonym przejechata 432 metry powodujac
zniszczenie nawierzchni toru i rozjazdach 151 i 152, sieci trakcyjnej i stupa krancowego
bramki. W wyniku
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jazdy w stanie wykolejonym uszkodzona zostata réwniez lokomotywa w stopniu
uniemozliwiajagcym dalsza jazde (zniszczony resor z lewej strony na osi piatej, oberwane
rurki piaskowe, wylany smar przekladniowy, uszkodzone elementy hamulca tacznie z
oberwanym cylindrem hamulcowym, oberwana pokrywa lozyska na piatej osi z prawej
strony, trzy pantografy drugi, trzeci i czwarty uszkodzone).

Predko$¢ pociagu na odcinku 800 metrow zmalata z 28 km/h do 17 km/h (o godz. 16;23
nastgpil nagly spadek predkosci do 0 km/h). Dopuszczalna predkosé rozktadowa V=50
km/h. Zaden z 42-6ch wagonow w sktadzie pociagu nie ulegt wykolejeniu.

Na podstawie $ladow na miejscu zdarzenia ustalono prawdopodobny mechanizm
wykolejenia:

Podczas jazdy pociagu z PrC do KPa w chwili, gdy piaty zestaw kotowy lokomotywy
znajdowal si¢ w km 12.629 w tuku lewym o promieniu 474 m w odlegtosci 18 metrow od
poczatku tuku doszto do wspigcia prawego kota pigtego zestawu kotowego lokomotywy na
prawy tok szynowy patrzac w kierunku jazdy pociggu. Nastepnie przez odcinek dlugosci 6
metrow obrzeze prawego kota jechato po glowce szyny, po czym nastgpilo spadnigcie
prawego kota pigtego zestawu kotowego z prawego toku na zewnatrz toru i spadnigcie
lewego kota z lewego toku do wewnatrz toru. Wykolejenie pozostatych kot osi szostej 1
siodmej nastgpito w rozjezdzie nr 151. W chwili wykolejenia i dalej podczas jazdy w
stanie wykolejonym jazda odbywata si¢ bez poboru pradu. Od poczatku tuku i dalej do
miejsca zatrzymania czota lokomotywy profil podtuzny toru wynosit od 0,1 do 3,32 %e.
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Nt

11.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udzial w wypadku
oraz innych stron i Swiadkow.

Tablica 1l.1.c) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwiqzek z wypadkiem.

Imig —_— Data i godz. Hosgéoﬁi‘u
i nazwisko Stanowisko Zaktad pracy ., . | rozpoczecia wypoczy
icial trzezwosci pracy przed rozpocze-
Lttty ciem pracy
. PKP Cargo S.A. , 31.08.2014r.
A.B. maszynista Zakiad Potudnio trzezwy 16:00 21h
. PKP PLK S.A. , 31.08.2014r.
M.U. dyzurny ruchu 17 Krakéw trzezwy 07:00 48 h
. PKP PLK S.A. , 31.08.2014r.
J.F. dyzurny ruchu 17 Krakéw trzezwy 07:00 48 h

I Wiek .

i nazwisko [Iat] Strona w Sprawie
(inicjaty)

nie bylo nie byto nie bylo

Tablica 112.c) Inne strony i swiadkowie majqcy zwigzek 7 wypadkiem.
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11.1.d) Okreslenie pociagow i ich skladow, przewozonego ladunku (ze szczegolnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i
numerow identyfikacyjnych, bioracych udzial w wypadku.

Pociag nr 344026/7 — przewoznik: PKP Cargo S.A. Potudniowy Zaktad Spofki.

Pociag prowadzony lokomotywa ET41-144 czton A jako pierwszy w kierunku jazdy pociagu.
Rok budowy lokomotywy — 1981, whasno$¢ — PKP Cargo S.A. Potudniowy Zaktad Spotki.

Swiadectwo sprawnos$ci technicznej lokomotywy: nr CCWO-21/156/2012 wydane przez
R.M. - komisarza odbiorczego PKP Cargo S.A. dnia 10.12.2012r., wazne do dnia 29.06.2021
r. lub na przebieg 500 000 km, liczony od 0 km (w chwili zdarzenia stan licznika wynosit
227 028 km).Swiadectwo wystawiono na czas niezgodny z obowiazujaca Dokumentacja
Systemu Utrzymania. Zgodnie z DSU $wiadectwo powinno by¢ wystawione na czasokres
max. 6 lat tj. do dnial9.01.2015r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego - nr T/99/0090.

Ostatni przeglad poziomu P1 wykonano w Rybniku dnia 30.08.2014r. Ostatni przeglad
okresowy poziomu P2 wykonano w Czechowicach - Dziedzicach w dniu 16.08.2014 r.
Naprawe biezaca (NB) po wykolejeniu na stacji KWK Szczyglowice wykonano dnia
15/16.07.2014 r. w Czechowicach — Dziedzicach. Zgodnie z ,Wytycznymi w sprawie
dopuszczenia taboru kolejowego po wypadkach do ponownej eksploatacji” po zdarzeniu w
dniu 12.07.2014 r. nalezalo wykona¢ przeglad lokomotywy na poziomie P3 — nie zostal on
wykonany.

Ksigzka poktadowa lokomotywy ET41-144: oderwany fragment pierwszej strony
zawierajacy numery fabryczne zestawow kotowych drugiego, czwartego, szostego
i 6smego. Mozliwe do odczytu tylko numery zestawOw pierwszego, trzeciego, piatego i
siodmego.

Podstawowe informacje o pociagu nr 344026/7:

a)  rodzaj pociggu— towarowy (TME)

b)  relacja: Podleze — Dgbrowa Gornicza Towarowa,

c)  predkosc rozktadowa pociggu — 50km/h; predkosé rzeczywista — ok. 20km/h,

d)  skfad pociggu: 42 wagony towarowe serii Eaos, dtugos$¢ pociggu — 589,7m

e) karta proby hamulca: ostatnia proba szczegdétowa byta wykonana na st. Krakow
Prokocim dnia 31.08.2014 r. 0 godz. 15:00 z lokomotywy pociagowej ET41-144 —
w karcie wpisano btedny numer pociagu (334004 zamiast 344026). Wg. Karty
proby hamulca trzy wagony tj. 14-ty, 23-ci, i 33-Ci mialy nieczynny hamulec. Probe
przeprowadzit rewident taboru S.B.

f)  wykaz R-7 wagonow w sktadzie pociagu: wg. wykazu, w sktadzie pociggu nie byto
wagonow z wytaczonym hamulcem - jest to niezgodne z kartg proby hamulca.

g) tadunek: rudy i koncentraty Zelaza — ci¢zar whasny2302 t.

h)  masa ogolna pociggu — 3330 t; rzeczywista masa hamujgca pociggu — 2153t,

1)  masa hamujaca wymagana pociagu: 1116 t,

J)  procent masy hamujgcej wymaganej — 34%; procent masy hamujgcej rzeczywistej —
70%,

k)  nastawianie hamulcow: wolnodziatajace (G),

)] rejestrator elektroniczny: typu HASLER typ RT9 nr J06.108.
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Tasma z predko$ciomierza zostata zdjgta 1 zabezpieczona przez komisje kolejowa dnia
31.08.2014r. o godzinie 17:57.Tasma =zalozona W rejestratorze lokomotywy
wyprodukowana zostata przez firm¢ Foma Bohemia sp. z 0.0. Tasma ta nie ma akceptacji
producenta rejestratora.

I1.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy
toréw, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.

1) Opis infrastruktury kolejowej — tory i rozjazdy:

Tor szlakowy nr 2 szlak Krakéw Prokocim PrC — Krakow Plaszow KPa. Tor klasyczny.
nawierzchnia S60 z 1993r. podklady na prostej drewniane, na tukach betonowe,
przytwierdzenie K i SB-3. Podsypka ttuczniowa. Tor od km 12.667 do km 12.418 w tuku
lewym (patrzac w kierunku jazdy pociggu) R=474 m; od km 12.418 do km 12.271 tor w
tuku prawym (patrzgc w kierunku jazdy pociggu) R=301 m; od km 12.271 odcinek prosty
do glowicy rozjazdowej okregu KPa. Najwigksza dozwolona predkos¢ pociggéw — 50
km/h.

Szyny typu UIC60 utwardzane (pojedynczo wymienione na surowe lub
z odlewania cigglego) — tok lewy wymieniony zostat w 2008r. W miejscu wykolejenia w
toku lewym 25-metrowa szyna (K,90VI) i 2-metrowa wstawka (K,90V) zostaty
zakwalifikowane do wymiany ze wzgledu na wykruszenia od H-C-H (nr wady wg katalogu
- 2223).

Inspektor diagnosta Pani B.S. przeprowadzita w dniach 18-19.08.2014 roku okresowa
roczng kontrole stanu technicznego i1 przydatnosci do uzytkowania torow 1 1 2 linii nr 100
szlak Krakow Plaszow — Krakow Prokocim. W protokole pokontrolnym wnioskowata
nastgpujace obostrzenia:

99eses

l. Whnioskowane obostrzenia:

- Niezwlocznie przystapi¢ do wymiany szyn z wadami defektoskopowymi ,,W”,
pozostate szyny utwardzane z wadami, ze zuzyciem bocznym wymieniac.
-Pilnie dokona¢ mechanicznego podbicia torow nr 1 1 2 na catej dlugosci.
-W przypadku nieprzystapienia do poprawy stanu technicznego torow 1 i 2
wprowadzi¢ ponizsze ograniczenia predkosci.

II. Lokalizacje zagrozone obnizeniem predkosci:

Tor nr 1 — km 12,380 — 13,500 do V-30km/h (zty stan techniczny szyn,
nierownosci W planie i w profilu).

Tor nr 2 — km 12,265 — 13,500 do V — 30 km/h (zty stan techniczny szyn,
wychlapy, tor w tukach)  ....... ”

Wymienione powyzej lokalizacje w czeSci pokrywatly si¢ z zakresem robot podbicia
mechanicznego podanymi w ,,Protokole awaryjnym nr 21” z dnia 03.07.2014 r. na podstawie
ktérego wystawiono ,,Zlecenie robot w zakresie nawierzchni i podtorza” Nr 009/2014 z dnia
07.07.2014r. Zlecenie przyjelo Przedsigbiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej w Krakowie Sp. z 0.0. W umowie ustalono termin realizacji zlecenia na 21—
31.07.2014 r. Do robot nie przystgpiono ze wzgledu na panujagce wysokie temperatury.
Wiasciciel infrastruktury nie przystapit do wymiany szyn z wadami, nie ograniczyt rowniez
predkosci biegu pociggow do 30 km/h wg zalecen inspektora diagnosty.
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Stan techniczny toréw: pomiary wykazaty, Ze nie zostaly przekroczone podane
w zalaczniku nr 13 do ,,Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych” 1Id-1 - dopuszczalne odchylki (zapewniajace spokojnos¢ jazdy) w
parametrach ukladu torowego: wichrowato$ci, nierownosciach pionowych oraz
szerokosci toru. Czynnikiem sprzyjajacym wykolejeniu byto miejscowe obnizenie toku
zewngtrznego na tuku w miejscu wspigcia kota na gtoéwke szyny z réwnoczesng zmiang
przeswitu oraz uszkodzenia powierzchni tocznej szyny (szyna zakwalifikowana do
wymiany) — czynniki te mogly utatwic¢ wspigcie si¢ obrzeza kota na jej glowke.

2) Opis infrastruktury kolejowej —przejazd (skrzyzowanie linii kolejowej z drogg)

Przejazd kategorii ,,F” uzytku prywatnego,
— 0§ przejazdu kolejowego kategorii ,,F”” — km 12,355,

— nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z2-ch kompletow zelbetowych ptyt
przejazdowych typu CBP. Szerokos¢ przejazdu— 6 metrow.

Stan techniczny przejazdu nie miat wplywu na zaistnienie zdarzenia.

3) Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza itp. stan zamknie¢
i plomb):

Na pulpicie nastawczym nastawni Krakow Plaszow KP droga przebiegu utozona jest dla
wjazdu pociagu nr 344026/7 z toru szlakowego z okregu PrC stacji Krakéw Prokocim do
stacji Krakow Plaszow KPa i1 dalej do stacji Krakéw Olsza. Szczeliny na pulpicie w drodze
przebiegu: blok koncowy z PrC, tj. blok KoF— czerwony, szczeliny odcinka ITF — czerwone,

15

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | ROZWOJU - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B10 zaistniatego w dniu 31 sierpnia 2014 r.
na szlaku: Krakow Prokocim —Krakow Ptaszow, w torze szlakowym nr 2, w km. 12,629, linii kolejowej nr 100

odcinka ITD - czerwone, szczeliny rozjazdow 151 i 152 (w drodze przebiegu) oraz 5 i 6¢d
(ochronnie) migaja
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na czerwono, sygnalizuja rozprucie, dalszy odcinek ITD do st. Krakow Olsza — szczeliny

ciemne. Semafor wjazdowy F? $wieci na kolor czerwony (wygaszony przez pociag),
sygnat powtarzajacy SpF $wieci na pomaranczowo. Semafor D w przeciwnym kierunku
swieci na czerwono. Na dodatkowym pulpicie blokady potsamoczynnej do stacji Krakoéw
Olsza strzatka Pwl 2KO $§wieci na czerwono. Stan licznikéw na ww. pulpicie zgodny z
dokumentacja. Potozenie rozjazdow w drodze przebiegu wykolejonego pociagu jw., tj.
151/6cd oraz 5/152 -wykazuja rozprucie. Brak plomby na przycisku ZJZ — nie ma zwigzku
ze zdarzeniem, dotyczy innego okregu nastawczego. Pozostale plomby na pulpicie
nastawczym nienaruszone.

Droga przebiegu rozwigzana za zgoda komisji kolejowej 0 godz. 18:55.

b) na gruncie:

polozenie rozjazdéw na gruncie w drodze przebiegu pociggu nr 344026: rozjazd 151 plus
rozpruty (zamknigty dodatkowo spong w polozeniu plus z uwagi na brak szyn na przejsciu
do rozjazdu nr 6¢d, rozjazd nr 6¢d roéwniez zamknigty w potozeniu plus spong iglicows,
bezpiecznik nastawczy 6¢d/151 wytaczony), rozjazd 152 w stanie rozprucia, w potozeniu
plus oraz ochronne rozjazdy 5 i1 6cd w polozeniu plus. Stan rozjazdéw utozonych w drodze
przebiegu: rozjazd nr 151 zniszczony (uszkodzony naped, prety i suwaki kontrolne),
pozostale w stanie nienaruszonym.

c) urzadzenia wewngtrzne (przekaznikownia, sitownia itp.):

klucz do przekaznikowi nastawni KP zaplombowany znakiem Amz 31/04U,
przekaznikownia zamknieta i zaplombowana znakiem Amz 31/04U.

4) Urzadzenia sieci trakcyjnej:

- Zgodnie z Protokolem kontroli rocznej nr 9/100/S/2014 z dnia 06.10.2014r. — przeglad
na szlaku Krakow Olsza — Krakoéw Prokocim; w torach nr 1 i 2 wykonany przez firmg
Ramatech-Instal.

Zakres robot remontowych na obiekcie wynikajacych z kontroli: odbudowa uszkodzonych
glowic fundamentowych (okoto 10%), wymiana uszynien konstrukcji wsporczych z
uszkodzong powtoka izolacyjng 1 skorodowanymi pretami, uzupetnienie brakujacych
tacznikow szynowych.

Ocena sprawnosci technicznej obiektu (sieci trakcyjnej): obiekt sprawny.

- Zgodnie z Protokolem kontroli pigcioletniej nr 40/2012 z dnia 30.11.2012 r. —przeglad
wykonany przez PKP Energetyka S.A.

Zakres robot remontowych na obiekcie wynikajacych z kontroli: brak

Ocena sprawnosci technicznej obiektu (sieci trakcyjnej): stan techniczny obiektu
dostateczny.

W wyniku wypadku uszkodzone lub zniszczone zostaly elementy sieci trakcyjnej:
uszkodzona bramka w lokacie 12-7 (ztamany stup krancowy bramki, pgkniety segment
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dzwigara), zerwana lina no$na w przerwie powietrznej odlacznika nr 12., zerwanych 14
szt. Wieszakow, rozregulowana sie¢ trakcyjna na dtugosci 200 metrow.

W rejonie bramki sieci trakcyjnej w lokacie 12-7 doszio do uszkodzenia pantografow
lokomotywy. Na skutek zlamania stupa krancowego bramki przez elektrowdz doszio do
opadni¢cia podwieszenia sieci na lokomotywe oraz zerwania liny nos$nej w przerwie
powietrznej odtacznika nr 12. Opadnigcie zawieszenia sieci trakcyjnej bylo bezposrednig
przyczyng uszkodzenia pantografow lokomotywy. Na odcinku od lokaty stupa 12-34 ( w
rejonie ktorego stwierdzono pierwszy $lad wykolejenia) do lokaty 12-7 nie stwierdzono
zadnych $ladow uszkodzenia na sieci trakcyjnej.

11.1.f)Stosowane na miejscu wypadku $rodki lacznosci radiowej i telefonicznej.

Na stacji Krakow Plaszow dla szlakach PrC — KPa i KPa— Krakow Olsza stosowana jest
radiolgcznos¢ pociggowa na kanale numer 5, urzadzenia radiotacznosci na lokomotywie i
nastawni dysponujacej ,,KP” sprawne.

11.1.g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie.

W miejscu wypadku ani w jego sasiedztwie nie prowadzono zadnych prac.

I1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Pierwsze zgloszenie o =zaistniatym zdarzeniu wplynglo w dniu  31.08.2014r.
0 godziniel6:21odmaszynisty pociggu nr 344026/7do dyzurnego ruchu nastawni KP st. Krakow
Plaszow.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tablicy 11.1h.1.

Tablica I1.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko (inicjaty),

stanowisko GO(? na Jednostka powiadamiana Imig 1 I.lalfwmko (e,
I N — powiadomienia stanowisko przyjmujacego
) . . dyzurny ruchu nastawni KP stacji| M.U.
A.B. - maszynista 16:21 Krakow Plaszéw IF.
A.B. - maszynista 16:23 dyspozytor ds. trakcji PKP Cargo

S.A. Krakow Prokocim
dyspozytor odcinkowy IDDE

J.F. — dyzurny ruchu

nastawni KP 16:23 Krakow

JF. - dy_Zurny ruchu 16:25 Dyspozytor zaktadowy M.S.

nastawni KP 1Z Krakow

J.F. — dyzurny ruchu 16:27 ISE Krakow AK

nastawni KP

M.S. — dyspozytor , .

zakladowy 16:35 Zklfargggvvev Lgﬁfsnf‘m‘:owe W.W: AN KK J.L.
1Z Krakow ) ROy KOTEJOWe]

S.K. — dyspozytor .

zmianowy 16:35 PKP Cargo S.A. - cztonkowie RH.: AL

zaktadowej komisji kolejowej

PKP Cargo S.A.
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M.S. — dyspozytor
zaktadowy

1Z Krakow 16:40 Pogotowie sieciowe T.C.

I1.1.i) Opis dzialan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
kolejowych i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne
etapy akcji ratunkowej.

Policja, prokuratura, Straz Ochrony Kolei zostaly powiadomione o zdarzeniu
»Zawiadomieniem o wypadku na linii kolejowej” Nr 732/06/2014 z dnia 01.09.2014r.

Straz pozarna, stuzby medyczne i inne publiczne shluzby ratunkowe nie byly o
wypadku powiadomione — nie zachodzita potrzeba.

Czas trwania akcji ratowniczej

rozpoczgta dnia 31.08.2014r. godzina 16:22

Akcja ratownicza:
zakonczona dnia 03.09.2014r. godzina 15:41

11.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty.

11.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy
lacznie z podwykonawcami.

W wyniku wypadku nie byto poszkodowanych pasazerow, osob trzecich ani personelu
kolejowego.

a) ograniczenia w ruchu pociggow:

Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociagow od dnia, 31.08.2014r. | do dnia, 03.09.2014r.
tory szlakowe nr 2 PrC-KPa- odzina 16:22 odzina 15:41
Krakow Olsza zamknigte g ) g '
przerwa w ruchu pociggow - od dnia, 31.08.2014r. | do dnia, 01.09.2014r.
tory szlakowe nr 1 Krakéw odzina 16:22 odzina 18:15
Olsza-KPa- PrA zamknigte 9 ) g '

. L o ., ilo$¢ minut

opoOznione pociaggi osobowe ilo$¢ pociggdw - opbinienia -
opoOznione pociagi towarowe ilo$¢ pociagow 9 ggzcir?égg 1109
uruchomienie komunikacji od dnia, do dnia,
zastepczej godzina - godzina -
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11.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym fadunkiem.

11.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia:

Infrastruktura Rozmiar, charakter
i tabor kolejowy uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa warto$¢ strat

podktady strunobetonowe Ps83-5
1) Nawierzchnia torowa kierownica L/P S49 R190
(tory, rozjazdy, potzwrotnice P/P, L/P S49 R190
nawierzchnia przejazdu) podrozjazdnice szt.- 28
drobne elementy nawierzchniowe

7531,90

uszkodzona bramka, zerwana lina no$na,

2)  Sie¢ trakeyjna zerwanych 14 szt. wieszakow

zniszczony naped zwrotnicowy typu
IEA29; zniszczenie 16 szt. Iacznikow
3) Urzadzenia sterowania szynowych; zniszczenie 3 szt. linek
ruchem kolejowym zasilajacych i odbiorczych oraz 5 szt.
linek dtawikowych od odcinkoéw
izolowanych ITF i1z 151/152

20 804,20

Lokomotywa ET41;

zniszczony resor z lewej strony na osi
piatej, oberwane rurki piaskowe,
wylany smar przektadniowy,
uszkodzone elementy hamulca lacznie
z oberwanym cylindrem hamulcowym,
oberwana pokrywa tozyska na piatej
4) Pojazdy trakcyjne osi z prawej strony, trzy pantografy
drugi, trzeci i czwarty uszkodzone

1565,00

wymiana dwoch odbierakéw pradu,
wazenie lokomotywy na stanowisku
Tensan, koszt usprawnienia
lokomotywy celem przejazdu do sekcji
utrzymania i eksploatacji

39 333,33

5) Wagony towarowe nie wystapity

nie dotyczy

6) Srodowisko nie wystapity

nie dotyczy

7) Inne nie wystapity

nie dotyczy
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3. Warunki zewnetrzne

I1.3.a)warunki pogodowe

pora dnia dzien zachmurzenie umiarkowane
opady brak temperatura +23°C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra

inne zjawiska nie byto

I1.3.b)inne warunki zewnetrzne moggce mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zaktadu gorniczego, powodz itp.)

Nie byto innych czynnikoéw zewnetrznych majgcych wplyw na powstanie wypadku.

I11.  OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN.

I11.1. Opis Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
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wypadku.

Wymienieni zarzadca infrastruktury i1 przewoznik kolejowy, aby uzyska¢ autoryzacj¢ lub
certyfikat  bezpieczenstwa obowigzani byli opracowaé¢ System Zarzadzania
Bezpieczenstwem (zwany dalej ,,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajacym ich w mys$l Art. 18 ust. 1 Ustawy o
transporcie kolejowym

- do zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

- do wuzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej i $wiadczenia ushug jest
certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowej.

Certyfikat Bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci i
innych przepisach prawa wspdlnotowego i prawa krajowego.

Oba podmioty, ktorych infrastruktura, pojazdy i pracownicy uczestniczyli w wypadku
kolejowym, zaistniatym w dniu 31.08.2014 r. na szlaku Krakow Prokocim Towarowy PrC
— Krakéw Plaszow KPa w km. 12,629 linii 100posiadaja Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek miat miejsce z udziatem taboru kolejowego przewoznika
PKP Cargo S.A. oraz linii kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A .przedmiotem
ponizszego opisu beda wybrane zagadnienia systeméw zarzadzania bezpieczenstwem
obowigzujace w obu podmiotach na dzien zaistnialego zdarzenia tj. 31.08.2014 r.
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem spolki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako zarzadca infrastruktury posiada:

1) Autoryzacje¢ bezpieczenstwa, czgs¢ A:

Numer UE: PL2120100003

Data wydania: 30.12.2010r.

Data waznosci: 29.12.2015r.

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

v dlugos¢ linii ogdtem: 22 046 km,
v dlugo$¢ torow ogotem: 40 394 km,
w tym dtugo$¢ torow gtdéwnych: 30 459 km,
v' ilos¢ stacji: 1 540 szt.,
v ilo$¢ posterunkow ruchu: 3500 szt.

2) Autoryzacj¢ bezpieczenstwa, czes¢ B:

Numer UE: PL2220100001

Data wydania: 30.12.2010 .

Data waznosci: 29.12.2015r.

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

v linie kolejowe o tacznej dtugosci 22 046 km, stanowiace 97% ogdlnej sieci
kolejowej w Polsce.

System zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.
Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciaggle spelnianie kryteriow wydania
tego dokumentu.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. , w tym
Zaktadzie Linii Kolejowych w Krakowie zostal wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z
dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A.

Powyzsza Uchwala zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz
kierownikow komorek organizacyjnych spotki do zapoznania si¢ z dokumentacja SMS,
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udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacja SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegltych
pracownikow.

Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spotki. Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds.

SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono zastgpcow dyrektoréow zaktadow
ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawiane s3 na pouczeniach
okresowych pracownikow zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu. Dodatkowo Biuro Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. organizuje
okresowe narady i warsztaty dla pracownikow jednostek organizacyjnych z zakresu SMS.

Pracownicy ZLK w Krakowie zapoznali si¢ dowodnie z dokumentacja SMS w 2011 r. i
dodatkowo w 2012r. odbyli szkolenie z zakresu SMS. Ponadto w 2013 r. pracownicy
otrzymali podrecznik pt. ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS PKP PLK S.A. w
pigulce”. Powyzsze $wiadczy o prawidlowo realizowanej polityce szkoleniowej zarzadcy z
zakresu zagadnien SMS i cigglym doskonaleniu wiedzy z tego zakresu.

Procedura SMS-PW-1,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnos$ci technicznej
i organizacyjnej”
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W dniu zaistnienia badanego wypadku, w ramach systemu SMS obowigzywata procedura
nr SMS-PW-1 wersja 2.1.wydana 14.09.2011r. pt. ,,Utrzymanie linii kolejowe] w
sprawnosci technicznej i organizacyjnej”. Celem powyzszej procedury jest okreslenie
zasad 1 proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnos$ci technicznej i organizacyjne;j
dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.  Procedura zostala podzielona na podprocedury branzowe,
wymienione ponizej:

1) utrzymanie nawierzchni kolejowej;

2) utrzymanie podtorza kolejowego;

3) utrzymanie kolejowych obiektow inzynieryjnych;

4) utrzymanie budynkow i1 budowli kolejowych;

5) utrzymanie urzadzen elektroenergetyki trakcyjnej;

6) utrzymanie urzadzen elektroenergetyki nietrakcyjne;j;

7) utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk);

8) utrzymanie urzadzen detekcji stanow awaryjnych taboru (dsat);
9) utrzymanie urzadzen telekomunikacji kolejowe;;

10) utrzymanie przejazdow kolejowych.

Dokumentami zwigzanymi z Procedurg SMS-PW-1 jest szereg przepisow krajowych oraz
przepisy wewngtrzne zarzadcy infrastruktury.

W ramach procesu utrzymania, podstawowymi przepisami utrzymania nawierzchni w
Spotce, do ktérych stosowania odwoluje si¢ Procedura SMS-PW-1 sg nastepujace
instrukcje:

1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych -1d-1 (D-1);

2) Instrukcja o ogledzinach, badaniach i utrzymaniu rozjazdow - 1d-4(D-6);

3) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych - 1d-7 (D-10);
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4) Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej - 1d-8 (D-14);

5) Instrukcja dla toromistrza - 1d-9 (D-15);

6) Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych - 1d-10
(D-16);

7) Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw - 1d-14 (D-75);

W ramach procedury wymagane jest w szczegdlnosci przeprowadzanie diagnostyki linii
kolejowych w postaci wykonywania przegladow okresowych. Za prowadzenie badan i
pomiaréw nawierzchni odpowiedzialny jest na poziomie kazdego zakltadu, w tym Zaktadu
Linii Kolejowych w Krakowie - Gtowny inzynier ds. nawierzchni i podtorza wrazz
pracownikami zespotu diagnostycznego.

W przypadku stwierdzenia w wyniku przeprowadzonych badan i dokonanej analizy i oceny
stanu technicznego nawierzchni, ze wystepuja zagrozenia dla ruchu kolejowego wyznaczeni
pracownicy ds. nawierzchni danej Sekcji Eksploatacji s3 zobowigzani do wykonania
biezacych dziatan zabezpieczajacych 1 naprawczych. Je$li zakres naprawy przekracza
zdolnosci lokalnej Sekcji Eksploatacji do jej przeprowadzenia, Zaktad Linii Kolejowych jest
zobowigzany do usunig¢cia zagrozenia w drodze naprawy awaryjnej w trybie zlecenia lub
inwestycji.

W przypadku analizowanego szlaku Krakéw Prokocim — Krakéw Plaszow — torow 1 1 2 linii
nr 100, w dniach 18-19.08.2014 r. przeprowadzono okresowg roczng kontrole stanu
technicznego i przydatno$ci do uzytkownika. Przeglad byt przeprowadzony przez
uprawnionego diagnost¢ B.S. posiadajagca wymagane uprawnienia w specjalnosci kolejowe;j
w zakresie linii, weztow i stacji kolejowych. Wyniki przegladu ujeto w ,,Protokole
przegladu”.

W Protokole przegladu znajduje sie zapis, ze w torze nr 2 pomiedzy lokatg 12,575 a 12,650
istniejg wady szyn, w tym wykruszenia, zuzycie boczne szyn do 11 mm, za$ na tuku R=474 m
szyny s3 do wymiany, w uwagach dopisano ,,pilnie”. Wykolejenie lokomotywy nastgpito
W miejscu, w odniesieniu do ktorego w wyniku przegladu nakazano pilng wymiane szyn. We
wnioskach ujetych w Protokole wnioskowano rowniez ograniczenie predkosci w torze nr 2 na
odcinku od kilometra 12,265 do 13,500 do 30 km/h ze wzgledu na zty stan techniczny toru
(wychlapy, nieréwnosci w planie i profilu).

Problem istniejacego zagrozenia byl zidentyfikowany w dniu 03.07.2015 r. W tym dniu
kierownictwo Sekcji Eksploatacji w Krakowie poinformowato kierownictwo Zaktadu Linii
Kolejowych w Krakowie pismem nr ISE5000/59/2014 — Protokét awaryjny nr 21 o
koniecznosci pilnego podbicia mechanicznego w linii nr 100 m.in. w torze nr 2 na odcinku
12,270 — 13,500 z uwagi na zagrozenie wprowadzeniem ograniczenia predkosci.

W dniu 07.07.2014 r. Zaktad Linii Kolejowych zlecil Przedsigbiorstwu Napraw i Utrzymania
Infrastruktury w Krakowie na podstawie Umowy nr 31/208/0028/14/R/O z dnia 29.05.2014 r.
wykonanie mechanicznego podbicia obu torow linii nr 100, w odniesieniu do toru nr 2 na
odcinku od km 12.270 do km 13,500. Termin zakonczenia robdt ustalono w Zamowieniu na
dzien 31.07.2014 r. Z uwagi na panujgce Wysokie temperatury otoczenia, robot w tym
terminie nie zrealizowano.

Pomimo zidentyfikowanego zagrozenia, nie podj¢to dziatan majacych na celu jego usunigcie
lub minimalizacj¢, m.in. nie wykonano wymiany szyn, ani nie wprowadzono ograniczenia
predkosci do zalecanej 30 km/h.

Zaznaczy¢ nalezy, ze zarzadca infrastruktury nie posiada specjalistycznego oprogramowania
eksperckiego ulatwiajgcego podjecie decyzji o wartosci ograniczenia predkosci na danym
odcinku.
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Procedura SMS-PR-02 ,,Identyfikacja ryzyka technicznego”

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS)
funkcjonuje procedura nr SMS-PR-02 pt. ,,Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego” -
wersja 2.1 wydana w dniu 06.03.2013r. Celem jej jest okreslenie metod identyfikacji i
oceny ryzyka technicznego SMS oraz zasad ich stosowania. Zakres stosowania procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spotki, ktorych dzialania sg zwigzane z
zapewnieniem bezpieczenstwa systemu kolejowego i1 prawidtlowym funkcjonowaniem
SMS. Zgodnie z § 5 ust. 1 za $ledzenie biezacych informacji o zagrozeniach i analize
sytuacji dotyczacej bezpieczenstwa na terenie jednostki organizacyjnej (Zakladu Linii
Kolejowych) odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik ds. SMS tj. Zastgpca Dyrektora
ds. Eksploatacyjnych bedacy koordynatorem ds. SMS. Postanowienia § 5 ust. 2 i 3 tej
Procedury okreslaja, ze w przypadku stwierdzenia zagrozenia (na przyktad wskutek
nasilenia si¢ niekorzystnych zjawisk), kierownik jednostki organizacyjnej informuje o tym
wlasciwych pracownikoéw 1 poleca podjecie dziatan w celu zmniejszenia lub likwidacji
danego zagrozenia. Kierownik jednostki organizacyjnej koordynuje dziatania majace na
celu zmniejszenie lub likwidacj¢ danego zagrozenia. Jednoczesnie Koordynator ds. SMS
powinien poinformowaé¢ Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o zagrozeniu w celu dokonania
oceny ryzyka. Nastepnie przeprowadza si¢ oceng ryzyka i w przypadku stwierdzenia, ze
ryzyko jest na poziomie niedopuszczalnym nalezy podja¢ dzialania korygujace i
zapobiegawcze na podstawie Procedury nr SMS-PD-05 ,Dziatania korygujace i
zapobiegawcze”.

W badanym wypadku problem wyst¢pujacego zagrozenia w torze nr 2 linii kolejowej nr
100 na odcinku 12,265 do 13,500 zostat zidentyfikowany na poczatku lipca 2014 r. oraz
podczas przegladu stanu technicznego torow 1 i 2 linii nr 100, wykonanym w dniach 18-
19.08.2014 r. Jednakze nie podjeto skutecznych dzialan majacych na celu ograniczenie
zagrozenia czy oceny ryzyka wynikajacych z Procedury SMS-PR-02.

Procedura SMS-PD-06,,Dzialania kontrolne”

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS-PD-06 pt. ,,Dziatania kontrolne” wersja 2 wydana w dniu
14.09.2011r. Celem jej jest okreslenie zasad 1 trybu przeprowadzania kontroli
instytucjonalnej zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz funkcjonowaniem
SMS w zakresie wykrywania zaniedban 1 nieprawidtowosci, wykrywania przyczyn i zrodet
ich powstawania oraz informowania kierownictwa o stanie faktycznym, wnioskowania
usprawnienia dzialania jednostki oraz SMS poprzez wydawanie zalecen pokontrolnych.
Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury.
Kontrole instytucjonalng w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego wykonuja na
podstawie regulaminu organizacyjnego Biuro Kontroli i Audytu Wewnetrznego, Biuro
Bezpieczenstwa Centrali oraz dzialy kontroli i instruktazu w zaktadach linii kolejowych
oraz komorki kontroli w innych jednostkach organizacyjnych. W Spoéice realizowane sa
kontrole planowe 1 dorazne. Kontrole dokumentowane sg m.in. protokétami pokontrolnymi
oraz wpisami do witasciwych ksigzek kontroli. Niezwtocznie po podpisaniu protokotu z
kontroli kierownik jednostki kontrolowanej podejmuje dziatania zmierzajace do usunigcia
nieprawidlowosci stwierdzonych podczas kontroli.

Na rozpatrywanym szlaku w okresie poprzedzajacym wypadek w wyniku
przeprowadzonych kontroli stanu technicznego toru nr 2 powstaty nastepujace dokumenty:
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1) Protokét awaryjny nr 21 z dnia 03.07.2014 r. dotyczacy przegladu toréw nr 1 i 2 linii
nr 100 nakazujacy pilng konieczno$¢ podbicia mechanicznego obu torow,
2) Protok6t okresowej rocznej kontroli stanu technicznego i przydatnosci do
uzytkowania torow nr 1 i 2 linii nr 100 przeprowadzonej w dniach 18-19.08.2014 r.
Kontrole wykonywane byty w sposob prawidtowy i wykazywatly istniejace zagrozenia
wynikajace ze zlego stanu technicznego linii kolejowej w miejscu badanego wypadku.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) =zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS-PD-02 pt. ,,Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem”
wersja 2.1 wydana w dniu 06.03.2013r.Celem jej jest okreslenie trybu planowania i
przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS, stuzacych ocenie m.in. czy
dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy s3 zgodne =z przepisami i wymogami
dotyczacymi bezpieczenstwa systemu kolejowego oraz czy system zarzadzania
bezpieczenstwem jest skutecznie utrzymywany i doskonalony. Zakres procedury obejmuje
wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sa realizowane zasadniczo
na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytow
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa 1 zatwierdzanego
przez Czlonka Zarzadu Spotki wlasciwego ds. SMS. Audyty SMS s3 przeprowadzone przez
audytorow 1 ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w
uzasadnionych przypadkach mozna powola¢ rowniez innych ekspertow. Zaklad Linii
Kolejowych w Krakowie nie posiada wlasnych audytorow wewnetrznych systemu SMS.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych
przez zespot audytoroOw obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz tematyczne —
obejmujace konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych
przez jednego audytora lub zespot audytorow.

Sklad zespolu audytorow wewnetrznych SMS zostal okreslony Decyzja nr 41 Czlonka
Zarzadu — Dyrektora ds. eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia
2012 r. W skiad zespotlu audytorow wchodza wytacznie pracownicy Biura Bezpieczenstwa
centrali spoiki.

W latach 2013 — 2014 zaplanowano do realizacji nastepujace audyty SMS:

1. rok 2013:
a. audyty kompleksowe SMS — 3 Zaktady Linii Kolejowych,
b. pozostate audyty np. wdrozenie SMS — 7 audytow,
C. audyty dot. elementow SMS — drég kolejowych — eksploatacji rozjazdow,
eksploatacji przekaznikowi oraz pracy nastawni — ogétem 50 audytow.

W 2013 r. ogdtem przewidziano do realizacji 60 audytéw, w tym 3 kompleksowych
SMS.

2. rok 2014:
a. audyty kompleksowe SMS — 8 Zaktady Linii Kolejowych,
b. pozostale audyty np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy — 2

audyty,
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c. audyty dot. elementow SMS — drég kolejowych — eksploatacji rozjazdow,
eksploatacji przekaznikowi 1 pracy nastawni, inwestycji kolejowych i
przejazdow kat. A— ogdtem 62 audyty.

W 2014 r. ogotem przewidziano do realizacji 72 audyty, w tym 8 kompleksowych
SMS.

Na 2014 roku zaplanowano zwigkszenie liczby audytow kompleksowych SMS w stosunku
do roku poprzedniego oraz zwigkszenie liczby pozostaltych audytow, odnoszacych si¢ do
elementow SMS.

W latach 2013 — 2014 nie przewidziano do realizacji ani nie zrealizowano zadnego audytu
kompleksowego SMS w Zaktadzie Linii Kolejowych w Krakowie.

Realizowane byly jednakze audyty elementow SMS w odniesieniu do pojedynczych
posterunkow ruchu w 1Z Krakow:

1. w roku 2013: przeprowadzono ogdtem 6 audytow w odniesieniu do wybranych
posterunkow ruchu, w trakcie, ktérych sprawdzano sposob realizacji czy dziatania
jednostek organizacyjnych sa zgodne z wymaganiami SMS w odniesieniu do
obszarow ruchu kolejowego, nawierzchni kolejowej i automatyki,

2. w roku 2014 przed data zaistnienia wypadku tj. przed dniem 31.08.2014 r.
przeprowadzono 1 audyt SMS w odniesieniu do stacji Rudawa w Sekcji
Eksploatacji Trzebinia. Przedmiotem audytu byly zagadnienia ruchu kolejowego,
nawierzchni kolejowej i automatyki na posterunku ruchu.

W zadnym ze sprawozdan z ww. audytow SMS w 1Z w Krakowie nie ma jednoznacznego
stwierdzenia czy wyniki audytu potwierdzaja zgodno$¢ lub niezgodnos¢ stwierdzonego
stanu  z wymaganiami systemu SMS. W przypadku 4 sprawozdan z audytow
przeprowadzonych w powyzszym okresie jest wrecz stwierdzenie: ,,przeprowadzajacy audyt
stwierdza, ze nie mozna dokona¢ jednoznacznej oceny zgodno$ci przeprowadzonych dziatan
w audytowanym obszarze z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwa oraz wewngtrznych regulacjach PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A.”

Ponadto w wigkszo$ci z przeanalizowanych sprawozdan z audytoéw nie okreslono, jakich
elementéw SMS audyt dotyczyl (procesy, procedury).

Powyzsze §wiadczy zar6wno o niepelnym wdrozeniu SMS w Zaktadzie Linii Kolejowych w
Krakowie w odniesieniu do posterunkow ruchu, jak i o niewlasciwym sposobie
przeprowadzania audytow SMS. Sprawozdanie z audytu SMS powinno zawiera¢ bowiem
konkretng informacjg, czy stwierdzono zgodnos$¢ stanu faktycznego audytowanego obszaru
z wymaganiami systemu SMS, czy tej zgodno$ci brak. Celem bowiem audytow zgodnie z
procedurag SMS-PD-02 jest w szczegdlnosci ocena, czy dziatania jednostek organizacyjnych
sg zgodne z SMS 1 innymi przepisami i wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa oraz czy
ustanowiony w spotce system SMS jest efektywny 1 skuteczny.

Przeanalizowane przez Zespot Powypadkowy wyniki audytow w ZLK w Krakowie w latach
2013 -2014 nie dostarczajg informacji zwrotnej kierownictwu zarzadcy infrastruktury, czy
system SMS funkcjonuje prawidtowo, a wigc nie speilniajg do konca celow audytow
systemow SMS. W kilku przypadkach sprawozdania z audytow nie zawieraja wszystkich
elementow wymaganych Procedurg SMS-PD-02.

Zaden z audytoéw na terenie ZLK w Krakowie nie dotyczy! stanu technicznego nawierzchni
kolejowej na szlakach.
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W rozpatrywanym okresie nie przeprowadzano tzw. audytow pozaplanowych, zarzagdzanych w
przypadku m.in. stwierdzenia zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa oraz zwigkszonego
ryzyka w okreslonym elemencie SMS. Przeprowadzone audyty systemu zarzadzania
bezpieczenstwem nie dotyczyty migdzy innymi funkcjonowania procedur ,,Analiza ryzyka
technicznego” oraz ,,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”.

Zespot Powypadkowy rekomenduje dalsze zwigkszanie liczby audytéw kompleksowych SMS
oraz podjecie dziatan majacych na celu zapewnienie, ze audyty elementow SMS w Zaktadach
Linii Kolejowych beda zawieraty jednoznaczng informacje zwrotng i ocen¢ prawidtowosci
funkcjonowania SMS w audytowanej jednostce. Nalezy rowniez rozwazy¢ zwigkszenie liczby
audytoréw wewnetrznych dla zapewnienia zwickszenia liczby audytow kompleksowych SMS
tak, aby w kazdej jednostce organizacyjnej (IZ, Centrum Realizacji Inwestycji, pozostate)
realizowano kompleksowy audyt SMS co najmniej raz na 2 lata.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem Spolki PKP Cargo S.A.

Spotka PKP Cargo S.A. posiada nastgpujace certyfikaty wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego:

1) Certyfikat bezpieczenstwa, czg$¢ A

Numer UE: PL1120140006

Data wydania: 18.04.2014 r.

Data waznosci: od 25.06.2014 r. do 24.06.2019 .

Rodzaje przewozow: przewozy pasazerskie, bez przewozéw kolejami

duzych predkosci, przewozy towarowe, w tym
przewozy tadunkow niebezpiecznych,

Wielkos$¢ przewozow: ponizej 200 mln osobokilometréw rocznie,
500 mln lub wigcej tonokilometréw rocznie.

Wielkos¢ przedsigbiorstwa: duze przedsigbiorstwo

Niniejszy Certyfikat zostat wydany w wyniku przedtuzenia o kolejne 5 lat poprzedniego
Certyfikatu - czgsci A o numerze PL1120090001.

Powyzszy Certyfikat — cze$¢ A nr PL1120140006 zostal wystawiony przez Urzad Transportu
Kolejowego w sposdb niezgodny z obowigzujacym wzorem tego dokumentu wymienionym
w Rozporzadzeniu Komisji (WE) Nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. (Dz. U. UE L z dnia
14 czerwca 2007 r. z p6zn. zmianami) w sprawie stosowania wspdlnego europejskiego wzoru
certyfikatow bezpieczenstwa i wnioskow o ich wydanie zgodnie z art. 10 dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu waznosci certyfikatow
bezpieczenstwa wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady.

W zwigzku z powyzszymi ustaleniami, zgodnie z sugestia Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, PKP Cargo S.A. wystapito do Urzgdu Transportu Kolejowego z
zapytaniem o wazno$¢ $wiadectwa Certyfikatu Bezpieczenstwa czes¢ A. Zgodnie z
odpowiedzig Urzedu Transportu Kolejowego Certyfikat Bezpieczenstwa czgs¢ A pozostaje
wazny pomimo zauwazonych wad, co wynika z zasady trwatosci decyzji administracyjnych.
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2) Certyfikat bezpieczenstwa, czgsé B:

Numer UE: PL1220130020

Data wydania: 29.11.2013r.

Data waznoSci: 22.04.2015'r.

Rodzaje przewozow: przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami

duzych predkosci, przewozy towarowe, w tym
przewozy tadunkow niebezpiecznych,

Niniejszy Certyfikat zostat wydany w wyniku aktualizacji poprzedniego Certyfikatu -
czesci Bo numerze PL1220100001.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem Spotki PKP Cargo S.A. zostal zaakceptowany
decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-C-01/2009 z dnia 09
kwietnia 2009 r.

Spotka wdrozyla w calej organizacji System Zarzadzania Bezpieczenstwem decyzja
zawarta

w Uchwale nr 206/2009 Zarzadu PKP Cargo S.A. z dnia 20 kwietnia 2009 r. W spotce
powolany zostal na poziomie centrali Pelnomocnik ds. SMS, ktory sprawuje nadzoér nad
funkcjonowaniem SMS. W Zaktadzie Potudniowym Spoétki decyzja nr 33 Dyrektora z
dnia 1 kwietnia 2011 r. powotany zostal Koordynator ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem w tym zaktadzie Spotki. Do obowigzkoéw koordynatora nalezy biezacy
nadzor nad trescig zapisOw systemu SMS, koordynacja realizacji wymagan systemu SMS
odnoszacych si¢ do zakladu oraz zglaszanie Pelnomocnikowi ds. Systemu SMS
niezbgdnych zmian dotyczacych tego Systemu.

W ramach SMS decyzja Zarzadu PKP Cargo S.A. zawartag w Uchwale Nr 622/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. w spolce przyjeto ,,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
w PKP Cargo S.A. w roku 2014”.

Spotka dokonata w 2014 r. przeglad systemu zarzadzania, o czym S$wiadczy tresc¢
Protokotu nr 1/2014 r. W ramach tego przegladu zaproponowano rozwigzania majace na
celu poprawg skutecznosci systemu SMS, w szczegdlnosci w zakresie dostosowania
merytorycznego audytora do zakresu planowanego audytu oraz wprowadzenia do
programu poprawy bezpieczenstwa na rok nastepny dodatkowych dziatah majacych na
celu wzrost skutecznosci eliminowania usterek w taborze kolejowym oraz wykrywania
przyczyn pomijania przez pracownikow druzyn trakcyjnych sygnatow ,,st6j”.

Procedura P/14 — ,,Audyty bezpieczenstwa”

W ramach SMS funkcjonuje Procedura P/14 ,,Audyty bezpieczenstwa”, ktora opisuje

przebieg procesu zarzadzania wewngetrznymi audytami bezpieczenstwa. Procedura zaklada
m.in. opracowanie rocznego harmonogramu wewngetrznych audytéw bezpieczenstwa,
okreslajacego audytowang komorke, proces i termin realizacji audytu. W ramach procedury
wyznacza si¢ audytoréw SMS. Spoltka posiada 54 audytorow wewnetrznych uprawnionych do
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przeprowadzania audytow wewnetrznych w odniesieniu do systemu SMS. W sktad audytorow
wchodza przedstawiciele Biura Kierowania Przewozami, Biura Taboru 1 Wsparcia
Technicznego w centrali oraz przedstawiciele wszystkich zaktadow spotki.

Audyty przeprowadza si¢ w oparciu o plan audytu. Po zakonczonym audycie sporzadza si¢
stosowny raport. Jesli wyniki audytu sg negatywne planuje si¢ przeprowadzenie audytu
pozaplanowego 1 inicjuje si¢ dziatania korygujace / zapobiegawcze zgodnie z Procedurami
P/05 ,,Dziatania korygujace” oraz P/06 ,,Dziatania zapobiegawcze”.

W Potudniowym Zaktadzie Spotki wyznaczono ogdtem 9 pracownikow do przeprowadzania
audytow wewnetrznych. W odniesieniu do funkcjonujacej liczby procesow w Spoice
(procedur), liczbe przeprowadzonych audytéw nalezy uznaé jako niewystarczajaca. Nalezy
dazy¢ do modelu, w ktorym kazdy proces w odniesieniu do danego zakladu bylby
audytowany przynajmniej 1 raz w roku. Zdaniem Zespolu Powypadkowego, obecna liczba
audytorow zaro6wno na poziomie Zaktadu jak i Spotki umozliwia zwiekszenie liczby audytow.

W latach 2013 — 2014 przeprowadzono ogdétem w Poludniowym Zaktadzie Spotki 6 audytow
wewnetrznych, dotyczacych obszaréw SMS opisanych tgcznie w 10 procedurach.

Zaden z przeprowadzonych audytow nie dotyczyt kluczowego z punktu widzenia badanego
wypadku procesu P/12 ,,Utrzymanie sprawnosci technicznej taboru”.

Pracownicy Poludniowego Zakladu Spotki PKP Cargo S.A., w tym Kierownictwo i
pracownicy Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach — Dziedzicach, zostali
zapoznani z tematyka dotyczacg zagadnien SMS.

Cztonkowie komisji dopuszczajacej lokomotywe ET41-144 w dniu 16.07.2014 r. do dalszej
eksploatacji po wypadku w dniu 12 lipca 2014 r. przyjeli do wiadomosci procedury zwigzane
z Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS (wersja 2.2.6).

Procedura P/12 — ,,Utrzymanie sprawnosci technicznej taboru”

Utrzymanie pojazdow kolejowych, w tym lokomotyw serii ET41, jest przedmiotem procedury
P/12 ,,Utrzymanie sprawnos$ci taboru”. Procedura ustala przebieg procesu przeprowadzania
wszelkich czynnosci utrzymaniowych pojazdoéw trakcyjnych oraz wagonow i jest podzielona
na nast¢pujace podprocesy:

P/12a — Zarzadzanie utrzymaniem taboru,

P/12b — Planowe utrzymanie wagonow,

P/12b" - Nieplanowe utrzymanie wagonow,

P12c — Planowe utrzymanie pojazdow trakcyjnych,
P/12¢* — Nieplanowe utrzymanie pojazdéw trakcyjnych.

Pojazd dopuszczony do eksploatacji winien spelnia¢ wszelkie wymagania techniczne,
szczegOlnie w zakresie bezpieczenstwa, okreslone rowniez w TSI oraz obowigzujacych
regulacjach wewngtrznych. Zaréwno gltéwny proces utrzymania taboru P/12, jak i
poszczegbdlne podprocesy dotyczace zarzadzania utrzymaniem planowym 1 nieplanowym
lokomotyw 1 wagonow, odwotuja sie¢ do dokumentdéw zwigzanych , w szczegdlnosci do
instrukcji o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Ct-3, Dokumentacji Systemu Utrzymania,
Dokumentacji Techniczno-Ruchowej i innych dokumentow.

Procedura P/12¢* zaklada nastepujace fazy procesu nieplanowego utrzymania pojazdow
trakcyjnych:
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e Przyjecie zgloszenia o uszkodzeniu,
e Wylaczenie pojazdu trakcyjnego z eksploatacii,
e Ustalenie zakresu uszkodzen zakonczone sporzadzeniem protokotu oceny stanu
technicznego,
o Kwalifikacja pojazdu trakcyjnego do naprawy planowe;j (jesli to uzasadnione),
¢ Naprawa pojazdu trakcyjnego — awaryjna (NA) lub biezgca (NB),
e (Odbidr pojazdu trakcyjnego 1 wiaczenie do eksploatacii,
o Przekazanie do eksploatacji.

Pojazd trakcyjny — lokomotywa serii ET41- 144 uczestniczaca w zdarzeniu w dniu
31.08.2014r. , ktore byto przedmiotem badania przez zespot powypadkowy PKBWK, w
okresie bezposrednio poprzedzajacym wypadek tj. w dniu 12.07.2014 r. o godz. 10:35
uczestniczyta w innym wypadku =zaistnialym na terenie stacji KWK Szczyglowice
zlokalizowanej na terenie zarzadcy infrastruktury Infra Silesia S.A. Wypadek zaistniat w
wyniku najechania przez lokomotywe serii TEM2-191 na stojaca lokomotywe serii ET41-
144 z predkoscia ok. 13 km/h. Przyczyng pierwotng tego zdarzenia bylo nieprawidtowe
omowienie pracy manewrowej pomi¢dzy nastawnicza SzKA-1 i maszynistg lokomotywy
TEM2-191 oraz samodzielna, bez porozumienia z dyzurnym ruchu zmiana planu pracy
manewrowej. Posrednio do wypadku przyczynit si¢ brak wilasciwej obserwacji drogi
przebiegu przez maszyniste lokomotywy serii TEM2-191 oraz prowadzenie przez niego
pojazdu kolejowego z napedem pod wplywem alkoholu.

Zgodnie z § 10 ust. 2 pkt. 4 Instrukcji Ct-3 pojazd trakcyjny nalezy wylaczy¢ z
eksploatacji, jezeli wymaga usunigcia usterek 1 innych nieprawidlowosci w szczegdlnosci,
gdy uczestniczyl w wypadku. Na mocy § 8 ust. 11 Instrukcji Ct-3, w przypadku
uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w nastepstwie awarii decyzje o jego niezdatnosci do
eksploatacji, powodujaca réwnoczesnie utrate waznosci $wiadectwa sprawnos$ci
technicznej podejmuje naczelnik dzialu wiasciwego do spraw utrzymania pojazdow
trakcyjnych na podstawie komisyjnej oceny stanu technicznego pojazdu zgodnie z
zatacznikiem nr 7 do Instrukcji Ct-3.

Ponowne dopuszczenie pojazdu trakcyjnego do eksploatacji moze nastgpi¢ zgodnie
z postanowieniami § 9 ust. 7 Instrukcji Ct-3, w szczegdlnosci po wykonanej naprawie
awaryjnej, odpowiednich adnotacjach w ksigzce pojazdu z napedem (Mt-507) oraz po
wystawieniu nowego swiadectwa sprawnosci techniczne;.

W przypadku lokomotywy serii ET41-144 uczestniczacej w wypadku na terenie KWK
Szczyglowice powyzsze postanowienia nie zostaty w pelni zrealizowane, a mianowicie:

e Nie uniewazniono $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu po wypadku, do czego
zobowigzywat § 10 ust. 2 pkt. 4 Instrukcji Ct-3,

e Nie podjeto decyzji o niezdatnosci pojazdu trakcyjnego do eksploatacji, do czego
zobowigzywaly postanowienia § 8 ust. 11 Instrukcji Ct-3,

e Nie wykonano naprawy awaryjnej lokomotywy, do czego zobowigzywaly
postanowienia
§ 9 ust. 7 Instrukcji Ct-3,

e Kontrola stanu technicznego lokomotywy ET41-144 wynikajaca z § 9 ust. 7 Instrukcji
Ct-3 zostata przeprowadzona w sposob pobiezny, nie gwarantujacy zidentyfikowania
I wyeliminowania istniejacych zagrozen.

e Brak jest jakiejkolwiek adnotacji w dokumentacji warsztatowe] potwierdzajacej
wykonanie obligatoryjnie wymaganych przegladu technicznego i naprawy awaryjne;.
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Sposob postepowania podczas dopuszczania taboru kolejowego do ponownej eksploatacji po
wypadkach szczegotowo zostal okreslony w Zataczniku do Decyzji nr 19 Cztonka Zarzadu
ds. Eksploatacyjnych PKP Cargo S.A z dnia 30 kwietnia 2009 r. pt. ,,Wytyczne w sprawie
dopuszczenia taboru kolejowego po wypadkach do ponownej eksploatacji” (,, Wytyczne”).
Postanowienia § 3 ust. 1 ww. Wytycznych naktadaja obowigzek usunigcia uszkodzen taboru
po wypadku oraz poddania taboru wymaganym pomiarom. Szczegdtowe postepowanie w
zakresie ponownego dopuszczenia taboru trakcyjnego do eksploatacji okresla § 5
Wytycznych. Zgodnie z jego postanowieniami, w ust. 2 istnieje wymog przeprowadzenia
ogledzin taboru o najszerszym zakresie obowigzujacym dla danej serii pojazdu — tj. poziomu
P3 wg Dokumentacji Systemu Utrzymania w czgsci dotyczacej podwozia, ostoi, konstrukeji i
poszycia pudta. Na podstawie § 3 ust. 2 w trakcie komisyjnych ogledzin nalezy zwrdcic
szczegbdlng uwage na:

dostepne elementy ostoi pojazdu i ram wozkow,

zestawy kotowe,

elementy uspre¢zynowania I i II stopnia,

czopy skretu, gniazda czopow skretu, urzadzenia pociggowo-skretne,
urzadzenia cigglowo-zderzne, sprzegi miedzywagonowe i czotowe,
konstrukcje pudia i1 jego poszycie.

Jednoczesnie przepis wewngtrzny naktada obowigzek podniesienia pudia pojazdu przy
pomocy podnos$nikow srubowych 1 wytoczenia wozkow lokomotywy.

Przeprowadzona komisyjna ocena stanu technicznego uj¢ta w Protokole nr 1/2014 znak
CTUTS2-6212-3/2014 z dnia 16.07.2014r., wynikajaca z § 9 ust. 7 Instrukcji Ct-3 oraz
Wytycznych, zostata przeprowadzona w sposob uproszczony, nie zapewniajacy prawidtowej
analizy ryzyka ponownego wystapienia zdarzenia, o czym $wiadczy fakt, ze m.in. nie
dokonano pomiaréw geometrii wozkow lokomotywy, ktora uczestniczyta w wypadku, nie
dokonano pomiarow S$rednic kot tej lokomotywy w okregu tocznym (D 1 D’), ani nie
wyznaczono roéznic w $rednicach kot w jednym zestawie kotowym oraz w zestawach
kotowych w jednym wozku. Brak jest dokumentéow S$wiadczacych o tym, Ze pudlo
lokomotywy bylo podnoszone, a wozki wytoczone. Nie dokonano pomiaréw ostoi pojazdu
trakcyjnego oraz nie oceniono stanu technicznego czopdéw i gniazd skretow, gdyz wozki
pojazdu nie byly wyprzegane podczas kontroli. Nie dokonano réwniez pomiaru parametru D
sprzegu miedzywdzkowego.

W zwigzku z powyzszym stwierdzenie bez przeprowadzenia szczegdétowych badan
pojazdu przez komisj¢ w Protokole nr 1/2014 z dnia 16.07.2014 r., Ze stan techniczny ostoi,
ramy wozkow, czopdw i gniazd skretu oraz zestawow kotowych lokomotywy ET41-144 jest
dobry, zostat oceniony w sposob niemiarodajny i nie wyeliminowat istniejacych w pojezdzie
trakcyjnym zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Powyzsze nieprawidlowo$ci wynikajace z nieprzestrzegania postanowien procedur P/12,
P/12c! oraz zwiazanej z ww. procedurami Instrukcji Ct-3 i Wytycznych, w szczeg6lnosci
niewlasciwy sposob dokonania oceny stanu technicznego lokomotywy serii ET41-144 po
wypadku zaistniatym w dniu 16.07.2014r. zdaniem Zespotu Powypadkowego PKBWK miaty
bezposredni zwigzek przyczynowo-skutkowy ze zdarzeniem wykolejenia lokomotywy w dniu
31.08.2014r., stanowigc przyczyne pierwotng pozniejszego zdarzenia.
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Procedura P/10 — ,,Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka technicznego”

W ramach systemu SMS funkcjonuje procedura P/10 pt. ,Identyfikacja zagrozen i ocena
ryzyka technicznego”, ktoéra opisuje wszelkie dziatania zwigzane z identyfikacja zagrozen i
analiza ryzyka technicznego. Zaktada ona m.in. ciagly identyfikacj¢ zagrozen zwigzanych z
dziatalnoscig firmy z uwzglgdnieniem ryzyka wspdlnego i ryzyka powstajacego w wyniku
dziatalnosci stron trzecich w poszczegolnych fazach eksploatacji i utrzymania taboru. Na
podstawie zidentyfikowanych zagrozen przeprowadza si¢ wyceng ryzyka zgodnie z Procedura
P/11 ,Zarzadzanie zmiang”. Je$li poziom ryzyka jest nicakceptowalny, nalezy podjac
dziatania minimalizujace ryzyko. Zidentyfikowane zagrozenia nalezy umiesci¢ w Rejestrze
zagrozen. PKP Cargo S.A. prowadzi Rejestr zagrozen, zgodnie z Procedurg P/10.

Jednakze analiza treSci tego Rejestru wykazata, Ze nie umieszczono tam zagrozenia
zwigzanego z niewlasciwym sposobem dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych,
w tym pojazdow trakcyjnych po wypadkach.

Zdaniem Zespolu Powypadkowego Rejestr zagrozen powinien zosta¢ zaktualizowany o
powyzsze zagrozenie i zgodnie z Procedurg P/10 nalezy dokonaé¢ wyceny ryzyka zwigzanego
z tym zagrozeniem.

111.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Organizacja oraz spos6b wydawania i wykonywania polecen, dotyczacych prowadzenia ruchu
pociggdébw przebiegal zgodnie z wymogami obowigzujacych instrukcji oraz ,,Regulaminu
korzystania z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych”.

Organizacja ruchu oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

111.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Dyzurni ruchu nastawni KP:

- J.F. — dyzurny ruchu, 10-ta godzina pracy w zmianie, kwalifikacje zawodowe: egzamin
kwalifikacyjny na stanowisko dyzurnego ruchu ztozony dn. 31.03.1988r., autoryzacja na
posterunku ,,KP” z dnia 25.11.1998 r., ostatni egzamin okresowy z dnia 03.03.2014 r.,
wymogi zdrowotne pracownika spetnione: badania psychologiczne z dn. 01.08.2012 r. wazne
4 lata, badania ogdlne z dn. 30.07.2014 r. wazne 2 lata, obecny na obowigzujacych
pouczeniach okresowych;

- M.U. — dyzurna ruchu, 10-ta godzina pracy w zmianie, kwalifikacje zawodowe: egzamin
weryfikacyjny na stanowisko dyzurnego ruchu ztozony dn. 24.06.2009r., autoryzacja na
posterunku ,,KP” z dnia 11.03.2010 r., ostatni egzamin okresowy z dnia 04.03.2014r.,
wymogi zdrowotne pracownika spetnione: badania psychologiczne z dn. 28.05.2013 r. wazne
4 lata, badania ogdlne z dn. 20.06.2013 r. wazne 2 lata, obecna na obowigzujacych
pouczeniach okresowych;
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Maszynista pociagu nr 344026/7 bioracy udziat w zdarzeniu.

- A.B. — maszynista, 1-sza godzina pracy w zmianie, kwalifikacje zawodowe: egzamin
kwalifikacyjny na maszyniste elektrycznych pojazdow trakcyjnych, swiadectwo nr 316/83 z dn.
27.05.1983r., prawo kierowania pojazdem kolejowym Seria A nr 031511 wystawione przez PKP
Cargo S.A. Slasko-Dabrowski Zaktad Spétki, karta znajomosci szlaku wazna na rok 2014 -
ostatnia jazda na tym szlaku 29.06.2014r., ostatni egzamin okresowy z dnia 24.02.2014 r.,
wymogi zdrowotne pracownika spetnione: badania psychotechniczne z dn. 26.11.2012 r. wazne
2 lata, badania ogolne z dn. 26.11.2013 r. wazne 1 rok, obecny na obowigzujacych pouczeniach
okresowych.

111.1.3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A.:

Inspektor diagnosta Pani B.S. przeprowadzita w dniach 18-19.08.2014 r. okresowa roczna
kontrole stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania torow 1 i 2 linii nr 100 szlak Krakéw
Plaszéw — Krakow Prokocim. W protokole pokontrolnym wnioskowata nastgpujace obostrzenia:
Whnioskowane obostrzenia:

e Niezwlocznie przystapi¢ do wymiany szyn z wadami defektoskopowymi ,,W”,
pozostate szyny utwardzane z wadami, ze zuzyciem bocznym wymieniac,

e Pilnie dokona¢ mechanicznego podbicia toréw nr 1 i 2 na catej dlugosci.

e W przypadku nieprzystgpienia do poprawy stanu technicznego toréw 1 1 2
wprowadzi¢ ponizsze ograniczenia predkosci.

Lokalizacje zagrozone obnizeniem prgdkosci:
Tor nr 1 — km 12,380 — 13,500 do V-30 km/h (zty stan techniczny szyn,
nieréwnosci w planie i w profilu).
Tor nr 2 — km 12,265 — 13,500 do V — 30 km/h (zly stan techniczny szyn,
wychlapy, tor w tukach).

Wymienione powyzej lokalizacje w cze$ci pokrywaly si¢ z zakresem robdt podbicia
mechanicznego podanym w ,,Protokole awaryjnym nr 21” z dnia 03.07.2014 r., na podstawie
ktorego wystawiono ,,Zlecenie robot w zakresie nawierzchni i podtorza” Nr 009/2014 z dnia
07.07.2014r. Zlecenie przyjeto Przedsigbiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej
w Krakowie Sp. z 0.0. W umowie ustalono termin realizacji zlecenia na 21— 31.07.2014r. Do
robdt nie przystapiono ze wzgledu na panujace wysokie temperatury. Wtasciciel infrastruktury
nie przystapil do wymiany szyn z wadami, nie ograniczyt rowniez predkosci biegu pociggéw do
30 km/h wg zalecen inspektora diagnosty. Predkos¢ pociggu w chwili wykolejenia wynosita 20
km/h — nie wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h nie miato wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

2) Przewoznik — PKP Cargo S.A.

Zespot Powypadkowy PKBWK na podstawie przeprowadzonej w sekcji utrzymania analizy
zrodlowej dokumentacji warsztatowej (ksigzki poktadowej pojazdu z napedem, $wiadectwa

33

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | ROZWOJU - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B10 zaistniatego w dniu 31 sierpnia 2014 r.
na szlaku: Krakow Prokocim —Krakow Ptaszow, w torze szlakowym nr 2, w km. 12,629, linii kolejowej nr 100

sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego oraz ksigzki naprawy biezacej pojazdu trakcyjnego

ET41 -144 negatywnie ocenia dokumentowanie czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem |

eksploatacja taboru trakcyjnego w Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach —
Dziedzicach.

Kontrole wewngtrzne w PKP Cargo S.A. realizowane sg na podstawie Uchwaly nr 643/2010 z
dnia 6.12.2010 r., wdrazajacej ,,System kontroli wewnetrznej w PKP Cargo S.A. oraz zasady
wspolpracy z organami kontroli zewngtrzne;”.

Postanowienia §10 ust. 1 uchwaly stanowia, ze ,,Zadaniem dziatow kontroli lub zespotow
kontrolerow kontroli wewngtrznej w Zakladach Spoétki jest wykonywanie kontroli
instytucjonalnej w zakresie przestrzegania obowigzujacych aktow normatywnych, przepisow i
zarzadzen wewnetrznych, procedur, regulamindéw, instrukcji we wszystkich komorkach
wchodzacych w sktad struktury organizacyjnej Zaktadow.”

W $wietle postanowien §10 ust. 4 ,,W planach kontroli nalezy uwzgledni¢ wszystkie
zagadnienia, ktorych obowigzek kontroli wynika z aktualnych regulacji prawnych oraz
programow przyjetych do realizacji Uchwatami Zarzadu PKP Cargo S.A., a zwlaszcza
programu dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Spotce, w tym
realizacji dziatan naprawczych.

Prowadzenie ,Ksigzki napraw biezacych 1 przegladow okresowych”, sprzeczne z
postanowieniem dokumentacji DSU oraz postanowieniem Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdow
kolejowych (Dz. U. Nr 37, poz. 330)sporzadzeniec $wiadectwa sprawno$ci technicznej
pojazdu kolejowego, niekompletne wykonywanie pomiaréw cz¢sci biegowych pojazdu,
wynikajace z zapisow DSU, poddaja pod watpliwos¢ rzetelno$¢ przeprowadzanych kontroli w
czg¢sci dotyczacej realizacji ust. 17 ,Planu kontroli profilaktycznych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2014 w PKP Cargo S.A. w Poludniowym Zaktadzie
Spotki”, stanowigcym zatacznik do ,,Szczegdtowego programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego w 2014 r. w PKP Cargo S.A. w Potudniowym Zakladzie Spotki”.
Powyzsze $wiadczy ewidentnie 0 braku dostatecznego nadzoru nad systemem kontroli w
zakresie wykonywania pomiaréw ukladow biegowych lokomotyw przez pracownikoéw
nadzoru technicznego i pracownikéw uprawnionych do dopuszczenia 1 wytgczenia pojazdow
trakcyjnych z eksploatacji w Potudniowym Zaktadzie Spotki PKP Cargo S.A.

111.1.4) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspoldzialania pomiedzy
réznymi organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i oraz stuzb porzadkowych w
trakcie usuwania skutkow wypadku bylo prawidtowe.

Udziat jednostek Policji oraz ratownictwa medycznego nie byt konieczny.
111.2.Zasady i uregulowania dotyczace wypadku.

111.2.1.) Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Polsce.

Przepisy Unii Europejskiej
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Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych
oraz zmieniajagca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej i1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2013 .
poz. 1594 z pdzniejszymi zmianami) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w
szczegblnosci:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 89 p0z.593).

b) Zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

¢) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartosSci raportu z
postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (Dz. U. z
2007 r. Nr 41 poz. 268).

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 37, poz. 330 z pdzZniejszymi
zmianami).

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych
warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji (Dz. U. z 2005 r., Nr 172 poz. 1444 z
pézniejszymi zmianami).

111.2.2.) Przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego:
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje migdzy innymi nastgpujace przepisy

wewngetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica I11.2.2.a) Wykaz instrukcji obowigzujacych w PKP PLK S.A.

Instrukcja

L.p.
Symbol Tytut instrukcji

1. Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw

5 Ir-2 (R-7) Instrukqa’dla persqnelu obstugi ruchowych
posterunkow technicznych

3. Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminow technicznych

4 Ir-5 (R-12) Instruija 0 uzytkowaniu urzadzen radiotagcznosci
pociagowej
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych

5. Ir-8 (R-3) wypadkow, wypadkow oraz trudnosci eksploatacyjnych
na liniach kolejowych

6. Id-1 (D-1) Warynkl techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych
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7. 1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej
i i Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin
8 1d-10 (D-16) i zgrzein w torach kolejowych
9. Id-14 (D-75) i?;;?ggwo dokonywaniu pomiardow, badan i oceny
10 le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot
' W urzadzeniach s.r.k.
11 le-15 Wytyczne badania urzadzen s.r.k. po wypadku
' kolejowym
12 le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladow oraz napraw
' biezacych urzadzen s.r.k.
i i Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci
13. le-14 (E-36) radiotelefonicznych

Spotka PKP Cargo S.A. stosuje migdzy innymi nastgpujace przepisy wewnetrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane przez Urzad Transportu
Kolejowego.

Tablica I11.2.2.b)Wykaz instrukcji obowiazujacych w PKP Cargo S.A.

Instrukcja

L.p.
Symbol Tytut instrukcji
1. Ct-1 (Mt-1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
2 Ct-2 (Mt-2) Instrulfqa dla pomocnika maszynisty pojazdu
trakcyjnego
3 Cw-1 (Mw56) Instrukcrja obstugi i utrzymania W eksploatacji
hamulcéw taboru kolejowego
4. Cw-2 (Mw-28) Instrukcja dla rewidenta taboru
5 Ct-6 (Mte-108 i Instrukcja smarowania elektrycznych i spalinowych
' Mts-108) pojazdow trakcyjnych
6. Ct-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych
7. Ct-7 (Mt-23) Instrukcja dla maszynisty - instruktora
8 Ct-10 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci
' pociagowej
Instrukcja o postegpowaniu w sprawach powaznych
9. Cbr-1 (R-3) wypadkow, wypadkow kolejowych 1 incydentow

kolejowych
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Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy dla druzyn

10. Cbhp - 1 (Mt-34a) trakcyjnych elektrycznych i spalinowych pojazdow
trakcyjnych
Instrukcja bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy
11. Cbhp - 2 (Mt-34) utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdow
trakcyjnych

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach

12 Ca-1(AS) i pouczeniach pracownikéw PKP CARGO S.A.

111.3. Podsumowanie wyshuchan.

Opisy  wysluchan  dotycza  wypadku kat. B10, ktory  wydarzyl  si¢
w dniu 31.08.2014 r. o godz. 16:17 na szlaku Krakéw Prokocim — Krakow Plaszow, w torze
nr2, w km. 12,629, linii kolejowej nr 100 Krakéw Mydlniki - Gaj, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéow podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926, z
pozn. zm.).

111.3.1) Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow

a) Wysluchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwiazek
z wypadkiem:

A.B. — maszynista pociagu 344026/7

Z wyjasnien maszynisty A.B. wynika, Zze nie zauwazyl on momentu wykolejenia i nastepnie
jazdy lokomotywy w stanie wykolejonym. Zorientowat si¢ dopiero
w chwili wjazdu lokomotywy na glowice rozjazdowa okregu KPa tj. po przejechaniu w stanie
wykolejonym az 432-6ch metrow. Podczas jazdy na tym odcinku nie zwigkszat poboru pradu —
pociag jechat na luzie bez poboru pradu. Maszynista twierdzi, ze podczas jazdy pociggu na
tukach obserwowat sktad pociagu w lusterkach wstecznych 1 nie zauwazyt Zadnych
niepokojacych oznak na sktadzie i w lokomotywie.

M.U. oraz J.F. — dyzurni ruchu nastawni KP

Z wyjasnien obojga dyzurnych ruchu wynika, ze o tym, iz doszto do wypadku zorientowali si¢
na podstawie obserwacji pulpitu nastawczego, ktory w chwili wjazdu pociagu na rozjazdy
wykazal rozprucie na rozjazdach 152 i 151. Okreg KPa nie jest widoczny z nastawni KP i nie
bylo mozliwe zauwazenie przez nich, ze pociag jedzie w stanie wykolejonym.

B.S. - inspektor diagnosta ds. nawierzchni i podtorza

Wystuchana przez komisj¢ wyjasnita na czym polegaty usterki  wykazane
przez nig podczas ostatniego przegladu rocznego toru. Po zakonczeniu badania toru, pracowata
na innym terenie, Sledzenie naprawy usterek nie nalezy do jej zakresu obowiazkéw. Putap
ograniczenia predkosci biegu pociagdw podata na podstawie wlasnej wiedzy 1 do§wiadczen.

J.K. — Gléwny inzynier
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Wystuchany przez komisje wyjasnit okolicznosci zlecenia robdt naprawczych i przyczyny ich
niezrealizowania w terminie.

b) Wysluchania pracownikéw Kkolejowych niezwigzanych bezposrednio ze
zdarzeniem:

Nie byto.

111.3.2.) Wystuchania innych swiadkow:

Swiadkéw zdarzenia nie byto.

I11.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, w tym:

111.4.1) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych;

Komisja nie stwierdzita usterek w urzadzeniach srk - brak wptywu urzadzen srk na
powstanie wypadku.

111.4.2) infrastruktury kolejowej;

Linia kolejowa:

Tor szlakowy nr 2 szlak Krakow Prokocim PrC — Krakoéw Plaszow KPa. Tor klasyczny.
nawierzchnia S60 z 1993r. podkiady na prostej drewniane, na tukach betonowe,
przytwierdzenie K i SB-3. Podsypka tluczniowa. Stan techniczny torow byl jedng z
przyczyn powstania wypadku.

Pomiar toru po wykolejeniu:

pomiary szerokos$ci i przechytki toru bez obcigzenia: - pomiary wykonano w Kierunku
zgodnym z jazdg pociggu co 5 m na dlugosci 100 m przed miejscem wykolejenia, oraz na
dhugosci 100 m za miejscem wykolejenia, poczatek pomiaru km 12.745: -3/10 -2/2 -1/1 -
2/7 0/-1 0/0 0/-1 3/0 3/0 0/0 0/0 -1/-2 -1/1 -1/3 -3/18 -3/35 5/53 6/79 5/105 1/106 7/87 7/84
22/50 23/45 (jeden metr za poprzednim pomiarem — miejsce wspigcia na gtowke prawej
szyny — km 12.629); 11/64 (miejsce spadnigcia z glowek szyn — km 12.623); 8/75; 7/70;
5/48; 12/81; 8/70; 12/78; 9/66; 6/75; 10/78; 9/71; 7/73; 8/78; 12/91; 10/75; 7/73; 8/78;
12/91; 10/75; 7/73; 13/78; 8/75; 11/86; 10/87; 10/84. Przedstawione wyniki pomiaru toru
bez obcigzenia wskazuja, ze w zadnym miejscu nie jest przekroczona dopuszczalna réznica
wysokosci tokéw szynowych 1 wichrowato$¢. Jednak dla ustalenia przyczyn wypadku
miarodajny jest pomiar toru pod obcigzeniem, te wyniki $wiadcza jedynie, ze tor
nieobcigzony zmieniat swoje potozenie.

- _pomiary szeroko$ci i przechylki toru pod obcigzeniem statycznym (przy uzyciu
lokomotywy ET41-091) - pomiary wykonano w kierunku zgodnym z jazda pociagu co 5 m
na dhlugosci 50 m przed miejscem wykolejenia, oraz na dlugosci 20 m za miejscem
wykolejenia, poczatek pomiaru km 12.680: -1/5; -4/21; -4/36; 4/53; 6/78; 5/97; 0/111,
6/87; 7/76; 20/59; 24/43 (jeden metr za poprzednim pomiarem — miejsce wspigcia na
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glowke prawej szyny — km 12.629); 11/63 (miejsce spadniecia z glowek szyn — km
12.623); 7/76; 7/72; 5/45; 12/82 (km 12.605). Przechytka toru na pomierzonym odcinku
nie przekracza dopuszczalnych réznic w wysokosci polozenia tokéw szynowych
okreslonych w zalaczniku nr 13 ,,Warunkéw technicznych Id-1" wynoszacych 25 mm dla
predkosci V=20 km/h ( jak rowniez dla V=30 km/h — predkos¢ zalecona przez diagnoste.
Podobnie nie ma przekroczen podanych w w/w zalaczniku dopuszczalnych odchylek
(zapewniajacych spokojno$¢ jazdy) w parametrach uktadu torowego: wichrowatosci,
nierdwnosciach pionowych oraz szerokosci toru. Warto$¢ dopuszczalng przekraczaja
jedynie dwa pomiary znajdujace si¢ 25 metrow za miejscem wykolejenia, a wigc nie
majace wptywu na jego powstanie.

Komisja kolejowa nie pomierzyta réznic niwelety (nierdbwnosci pionowych) — na zdjeciach
wykonanych w miejscu zdarzenia jest widoczne miejscowe obnizenie toku zewngtrznego
na luku w miejscu wspigcia kota na gtowke szyny. Istnienie zanizenia toku zewnetrznego
tuku jest zobrazowane rowniez w wynikach pomiaru przechyiki toru.

-pomiary strzatek - pomiaréw dokonano na cieciwic 10 m z krokiem pomiarowym co
5 metrow 11 (km 12.680); 8; 10; poczatek tuku km 12.647; 18; 26; 27; 20; 20; 30; 30; 27
(km 12.629); 41; 25; 29; 28; 28; 25 (km 12.600); 30; 29; 29; 22; 35; 26; 26; 27; 29; 29 (km
12.550); 27; 27; 30; 30; 28; 27; 35; 31; 29.Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
roéznic strzatek na bazie 10 m w stosunku do podanych w/w zalaczniku (roéznica
dopuszczalna wynosi 25 mm dla V=20 km/h i 20 mm dla V=30 km/h).

-pomiary zuzycia gtéwki szyny w miejscu wspiecia na toku prawym (tok zewnetrzny W
tuku w kierunku jazdy pociagu):

- zuzycie boczne: 3 mm,
- zuzycie pionowe: 1 mm.

Szyny typu UIC60 utwardzane (pojedynczo wymienione na surowe lub z odlewania
cigglego) — tok lewy wymieniony zostal w 2008r. W miejscu wykolejenia w toku lewym
25-metrowa szyna (K,90VI) i 2-metrowa wstawka (K,90V) zostaty zakwalifikowane do
wymiany ze wzgledu na wykruszenia od H-C-H (nr wady wg katalogu - 2223).
Uszkodzenia powierzchni tocznej szyny utatwity wspiecie si¢ obrzeza kota na jej glowke.

Przejazd w km 12,355:

Przejazd kategorii ,,F”” uzytku prywatnego.
Stan przejazdu nie miat wptywu na powstanie wypadku.

111.4.3)) Funkcjonowanie sprzetu lacznosci:

Na stacji Krakéw Plaszow dla szlaku PrC — KPa — Krakow Olsza stosowana jest
radiotaczno$¢ pociagowa na kanale numer 5, urzadzenia radiolgczno$ci na lokomotywie i
nastawni dysponujacej ,,KP” byly sprawne.

111.4.4) Funkcjonowanie pojazdow Kkolejowych lacznie z analiza zapiséw
z pokladowych rejestratorow danych

Tasma rejestratora predkosci lokomotywy ET41-144:
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Na tasémie zgodnie z opisem wykonanym dnia 10.09.2014 przez maszyniste instruktora R.H.
zarejestrowane sg wszystkie parametry. Tasma zatozona w rejestratorze lokomotywy nie jest
oryginalng tasmg HaslerRail, lecz wyprodukowana zostata przez firm¢ Foma Bohemia Sp. z
0.0. Zgodnie z opinig producenta rejestratora predkosci spotki  HaslerRail AG
reprezentowanej w Polsce przez autoryzowanego przedstawiciela spotke Rail Tech Papla Sp.
z 0.0. , stosowanie innych materiatbw eksploatacyjnych w rejestratorach Hasler nie
gwarantuje doktadnos$ci, poprawnosci ani trwatosci zapisu danych utrwalonych na no$nikach
niespetniajacych parametrow oryginalnej dokumentacji HaslerRail, a tym samym nie
gwarantuje prawnej wartosci zebranych danych. Co wigcej HaslerRail nie przyjmuje zadne;j
odpowiedzialno$ci, ani nie gwarantuje poprawnosci i trwatosci danych zapisanych na
nieoryginalnych nos$nikach danych. Opinia ta byla przestana przez spotke Rail Tech Papla
Sp. z 0.0. do przewoznika PKP Cargo S.A. pismem z dnia 06.07.2012 r.

Na tasmie zarejestrowano:
Godz. 16:15 zataczenie obwoddéw silnikow trakcyjnych 1 wzrost predkosci do ok. 20 km/h na
odcinku ok. 250 metrow.
Godz. 16:18 wylaczenie obwodow silnikow trakcyjnych z rejestracja hamowania
pneumatycznego
i spadek predkos$ci do ok. 17 km/h na odcinku ok. 150 metrow.
Godz. 16:19 wzrost predkosci do ok. 28 km/h na odcinku ok. 650 metrow.
Godz. 16:20 jazda bez poboru pradu na odcinku ok. 800 metréw ze spadkiem predkosci do
ok. 17 km/h.
Godz. 16:23 nagly spadek predkosci do 0 km/h.

W uzupehieniu ww. opisu dokonano dodatkowego opisu tasmy:

Na tasmie zarejestrowany dystans pokonany przez pociag od chwili ruszenia do zatrzymania
wynosi 4800 metrow

Maszynista po przejechaniu ok. 900 metréw wykonat hamowanie kontrolne z predkosci
ok. 30 km/h. Zarejestrowany spadek predkosci do okoto 8 km/h na drodze ok. 200 metrow.
Na calym dystansie tj. 4800 metrow zarejestrowano 5 razy przejazd nad torowym
elektromagnesem SHP — pojazd prowadzony byt z kabiny A oraz w kazdym przypadku
uzycie przez maszyniste przycisku czujnosci SHP i1 CA nastgpowato w kabinie A.

Pierwszy impuls SHP zarejestrowano po przejechaniu 600 metrow przy predkosci ok. 19
km/h, drugi po kolejnych 1150 metrach przy predkosci ok. 30 km/h, trzeci po przejechaniu
1000 metréw przy predkosci ok. 1 km/h, czwarty po 150 metrach przy predkosci ok. 6 km/h,
piaty po 1400 metrach przy predkosci ok. 23 km/h.

|. Stan techniczny pojazdu przed zdarzeniem kolejowym w dn. 12.07.2014 r. na terenie stacji
KWK Szczyglowice:

Zgodnie z zapisami zawartymi w ,,Ksigzce elektrycznego pojazdu trakcyjnego” (Mt-552)
zatozonej dnia 18 maja 1981 r., od momentu wiaczenia pojazdu do eksploatacji w 1981 r. do
dnia 12.07.2014 r. lokomotywa pracowala nieprzerwanie i nie uczestniczyta w zadnym
zdarzeniu kolejowym.

Przeglady techniczne: poziomu 1 (PK) i poziomu 2 (PO) wykonywane byly sukcesywnie
1 terminowo, zgodnie z przyjeta i1 zatwierdzong przez Prezesa UTK Decyzja nr DBK-512-
128/2012 z dnia 29.05.2012 r. ,Dokumentacja Systemu Utrzymania Lokomotywy
elektrycznej typu 203E — serii ET 41
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Poziom 4 — ostatnia naprawa rewizyjna (R-4) byta wykonana 19.01.2009 r. w Zaktadach
Naprawczych Taboru Kolejowego ZNTKiM Sp. z. 0.0. Gdansku, w cyklu naprawczym
zgodnym z przedmiotowg dokumentacjag DSU (DTSU).

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej nr CCWO 21/156/2012 z dnia 10.12.2012 r. wydane
przez komisarza odbiorczego PKP CARGO S.A. — p. R.M., wazne do dnia 29.06.2021 r. na
przebieg 500 000 km. liczony od 0 km, wydane niezgodnie z postanowieniem zal. do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. (Dz. U. nr 37, poz. 330) oraz
zapisami Dokumentacji Systemu Utrzymania lokomotywy elektrycznej ET41.
,Dokumentacja DSU w czesci ,,Wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania
lokomotywy / Zestawienie parametréw mierzonych w procesie utrzymania i stosowane
metody pomiarowe” przewiduje obligatoryjne wykonywanie pomiaréw S$rednicy kola w
okregu tocznym [D; D’] na poziomie utrzymania P2 (PO) i poziomie utrzymania P3 (PD).

Z przedstawionej do wgladu dokumentacji przegladow technicznych wykonanych w dniach:
02.06.2014 r., 15.07.2014 r. oraz 12.09.2014 r., w karach pomiarowych zuzycia obreczy
zestawow kolowych brak jest adnotacji wynikow pomiarowych S$rednicy kot w okregu
tocznym [D; D’].

Parametry techniczne cze¢sci biegowych lokomotywy przed wykolejeniem:

1. Data dokonania pomiarow: dnia 07.07.2014 r.

2. Poziom przegladu technicznego: P2 (PO) godz. 17:00

3. Miejsce dokonania pomiarow: PKPCARGO S.A. Potludniowy Zaktad Spoéiki, Sekcja
Utrzymania i Napraw Taboru Jaworzno Szczakowa.

4. Ocena wynikéw pomiardw:

nadwozie.
a) pomiar zawieszenia zderzakow, zgarniaczy torowych, ustawienia ,,pudto-wozek”
i elektromagnesow SHP:
wykonano w dniach 07.07.2014 r. pomiary zawieszenia zderzakow, zgarniaczy torowych,
ustawienia ,,pudto-wozek” i elektromagneséw SHP.

podwozie.
b) pomiar zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur piaskowych i luzow wezla
przymazniczego:

wykonano w dniach 07.07.2014 r. pomiary zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur
piaskowych 1 luzow wezta przymazniczego

C) pomiar sprzggu migdzywozkowego:
nie wymagany na poziomie P2 (PO) - zgodnie z ,,Dokumentacjg Systemu Utrzymania
lokomotywy elektrycznej typu 203E serii ET41” pomiar sprzegu migdzywozkowego
wykonywany jest na 3-cim poziomie utrzymania (P3).

d) pomiar zuzycia obreczy zestawoéw kotowych:
wykonano w dniu 07.07.2014 r. pomiary zuzycia obreczy zestawoéw kotowych nie
uwzgledniajg wykonania pomiaru §rednicy kota w okregu tocznym [D, D’], do czego
zobowigzuja postanowienia Dokumentacji DSU dla poziomu utrzymania P2
I poziomu utrzymania P3 oraz pomiaréw odlegltosci migdzy wewnetrznymi
powierzchniami obreczy w zestawie kotowym [Az’].

Brak w/w pomiaroéw uniemozliwia biezaca kontrole i analiz¢ r6znicy $rednic znajdujacych sig¢
na wspolnej sztywnej osi tego samego zestawu kotowego.
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Pozostate wymiary zuzycia obregczy zestawow kotowych bez przekroczen, w normie.

e) pomiar rozktadu nacisku [TENSANJ:
brak danych — DSU nie przewiduje na tym etapic wykonywania pomiaréw rozktadu
nacisku, ostatni pomiar rozkladu nacisku osi na stanowisku diagnostycznym
TENSAN wykonano dnia 19.01.2009 r. podczas naprawy rewizyjnej (R-4)
wykonanej w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego Sp. z 0.0. w Gdansku.

Il. Stan techniczny pojazdu po wypadku kat. B-13 na terenie stacji KWK Szczyglowice
zaistnialym w dn. 12.07.2014 r.:

W dniu 12.07.2014 r. o godz. 10:35 podczas wykonywania pracy manewrowej na terenie
stacji KWK Szczyglowice, na stojaca na zelektryfikowanym torze bocznicowym
(wyciggowym) nr 18 potozonym na odcinku prostym, odhamowang lokomotywe ET 41-144
(od strony cztonu ,,B”) najechata z predkosciagl3 km/h spalinowa lokomotywa manewrowa
serii TEM2-191 wtasciciel: DB SCHENKER RAIL Polska S.A.

Jak wynika z protokotu ogledzin miejsca zdarzenia sporzadzonego przez komisje miejscowa
w dniu 12.07.2014 r. z udzialem przedstawicieli obu przewoznikéw kolejowych CT Slaski
PKP CARGO S.A. oraz DBSRPL S.A. w Zabrzu i przedstawiciela zarzadcy infrastruktury
INFRA SILESIA S.A. z siedzibg w Rybniku oraz protokotu ustalen koncowych komisji
sporzadzonego w dniu 25.08.2014 r. w Sosnowcu, bez dokonania wymaganych badan i
pomiaréw taboru na miejscu wypadku przez komisje miejscowa, do czego zobowigzuja
postanowienia § 18, ust. 1, pkt 12 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i1 incydentéw kolejowych (Dz. U. nr 89,
poz. 593) oraz § 18, ust. 1, pkt 15, ppkt a) ,,Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkow
kolejowych i incydentow kolejowych” Cbr-1 (R-3), pojazd zjechat na punkt rewizji taboru w
Rybniku. Nastepnie w dniu 14.07.2014 r. o godz. 16:40 bez ograniczenia predkosci
skierowano go do Sekcji Eksploatacji i Utrzymania w Czechowicach Dziedzicach celem
przeprowadzenia ogledzin i pomiaréw W punkcie napraw taboru.

»Wytyczne w sprawie dopuszczenia taboru kolejowego po wypadkach do ponownej
eksploatacji” bedace zatacznikiem do Decyzji nr 19 Cztonka Zarzadu ds. Eksploatacyjnych
PKP CARGO S.A. z dnia 30 kwietnia 2009 r., w §5, ust 2 - regulujacym zasady
wykonywania ogledzin i pomiardw pojazddéw trakcyjnych wykonywanych na punkcie napraw
stanowig, 1z ,,w ramach komisyjnych ogledzin nalezy przyja¢ zasadg, ze ich zakres winien
bazowa¢ na DTSU (DSU), dokumentacji technologicznej o najszerszym zakresie
obowigzujacym dla danej serii pojazdu (np. PD, P3 — 3-ci poziom utrzymania)- w czesci
dotyczacej podwozia, ostoi, konstrukcji i poszycia pudta. Dla potrzeb ogledzin pudto pojazdu
powinno by¢ podniesione przy pomocy podnosnikéw srubowych, a wozki wytoczone”.

Z analizy zapisbw zawartych w ,Ksiazce elektrycznego pojazdu trakcyjnego” (Mt-552)
lokomotywy towarowej ET 41-144 zatozonej dnia 18.05.1981 r. oraz ,,Ksigzce poktadowej
pojazdu z napedem” (Mt-507) zatozonej dnia 28.04.2014 r. wynika, Zze pojazd trakcyjny, po
wypadku w dniu 12.07.2014 r. nie zostal poddany przegladowi technicznemu 3-go poziomu
utrzymania, a jedynie skierowany na naprawe biezaca NB.

W dokumentacji warsztatowej ,,Ksigzce napraw biezacych pojazdu trakcyjnego ET41-144”
(Mt-551) Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach Dziedzicach zatozonej
26.09.2012 r. nie dokonano jakiejkolwiek adnotacji o wykonaniu przegladu technicznego
lokomotywy po w/w wypadku kolejowym.
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W $wietle powyzszego ocena stanu technicznego pojazdu: ostoja pojazdu, ramy wozkow,
czop skretu, gniazda czopa skretu, urzadzenia pociggowo-skretne okreslone jako dobre,
odnotowana w Protokole nr 1/2014 dopuszczenia do eksploatacji pojazdu trakcyjnego po
wypadku komunikacyjnym z dnia 16.07.2014 r. (nr pisma CTUTS2-6212-3/2014) zostata
sporzadzana przez komisj¢ na wyrost 1 pozostaje niemiarodajna.

Postanowienia §4, ust 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w
sprawie §wiadectw sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych zobowiazuja uzytkownika
pojazdu do anulowania $§wiadectwa w przypadku udziatu pojazdu kolejowego w wypadku
powodujacym uszkodzenie uniemozliwiajace dalszg jego bezpieczng eksploatacje.

»Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych — Ct-3”, bedaca zalgcznikiem do Uchwaty nr
147/2007 Zarzadu PKP CARGO S.A. z dnia 21.02.2007 r, w §10, ust. 2, pkt. 4 stanowi, ze
jezeli ,,pojazd trakcyjny wymaga wykonania naprawy biezgcej trwajacej powyzej 5 godzin
nalezy pojazd taki wylaczy¢ z eksploatacji, jezeli wymaga usunigcia usterek i innych
nieprawidlowosci w szczegdlnosci, gdy uczestniczyt w wypadku™.

Z zapisOw zawartych w ,,Ksigzce elektrycznego pojazdu trakcyjnego lokomotywy towarowe;j
ET41 — 144” (Mt-551) zatozonej dnia 18.05.1981 r. oraz w ,,Ksigzce poktadowej pojazdu z
nap¢dem” (Mt-507) wynika, ze w dniu 15.07.2014 r. o godz. 6:30 pojazd trakcyjny zostat
skierowany na naprawe biezaca [NB] do sekcji CMUT Czechowice Dziedzice i wylaczony z
eksploatacji.

Zgodnie zatem z postanowieniem §2, ust 2 ,, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
15 lutego 2005 r. w sprawie $§wiadectw sprawnos$ci technicznej pojazdow kolejowych”
dopuszczenie pojazdu ktory zostat uprzednio wytaczony z eksploatacji, ponowne wiaczenie
do eksploatacji powinno by¢ poprzedzone stwierdzeniem przez uzytkownika pojazdu ,,na
podstawie przeprowadzonych badan i prob odbiorczych, ze pojazd kolejowy spetnia warunki
techniczne eksploatacji pojazdow kolejowych” i na podstawie tego powinno si¢ Wystawié
aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego.

W przypadku lokomotywy serii ET41-144 uczestniczacej w wypadku na terenie KWK
Szczygtowice w dniu 12.07.2014 r. powyzsze postanowienia nie zostaly w pehni
zrealizowane.

Parametry techniczne cze¢sci biegowych lokomotywy po wykolejeniu:

1. Data dokonania pomiarow: dnia 15-16.07.2014r.

2. Poziom przegladu technicznego: NB (naprawa biezaca)

3. Miejsce dokonania pomiarow: PKP CARGO S.A. Potudniowy Zaktad Spotki, Sekcja
Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach Dziedzicach.

4, Ocena wynikOw pomiardéw:

nadwozie.
a) pomiar zawieszenia zderzakow, zgarniaczy torowych, ustawienia ,,pudlo-wozek”
1 elektromagneséw SHP:
wykonane w dniach 15-16.07.2014 r. pomiary zawieszenia zderzakow, zgarniaczy
torowych, ustawienia ,pudto-wozek” 1 elektromagnesow SHP nie wykazuja
przekroczen.

podwozie.

b) pomiar zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur piaskowych i luzow wezta
przymazniczego:
wykonane w dniach 15-16.07.2014 r. pomiary zawieszenia zgarniaczy szynowych,
rur piaskowych i luzow wezla przymazniczego nie wykazujg przekroczen.
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C) pomiar sprzggu migdzywozkowego:
brak wykonania obligatoryjnego pomiaru - zgodnie z DSU lokomotywy elektrycznej
typu serii ET41, pomiar sprzegu miedzywozkowego wykonywany jest na 3-cim
poziomie utrzymania (P3), do czego zobowigzujg zarowno w/w dokumentacja, jak
réwniez ,,Wytyczne w sprawie dopuszczenia taboru kolejowego..”w §5, ust 2, pkt €)
w ramach dokonywania komisyjnych badan dopuszczenia taboru kolejowego po
wypadkach do ponownej eksploatacji.

d) pomiar wspotosiowosci watu drgzonego:
wykonane w dniu 16.07.2014 r. pomiary wspotosiowosci watu drgzonego bez
przekroczen - w normie.

€) pomiar zuzycia obreczy zestawow kotowych:
wykonane w dniu 15.07.2014 r. pomiary zuzycia obrgczy zestawoéw kotowych nie
uwzgledniaja wykonania pomiaru $rednicy kola w okregu tocznym, do czego
zobowigzujg postanowienia Dokumentacji DSU dla poziomu utrzymania P2 (PO) i
poziomu utrzymania P3 (PD). Brak w/w pomiaréw uniemozliwia biezaca kontrole i
analize roznicy $rednic znajdujacych sie¢ na wspdlnej sztywnej osi tego samego
zestawu kotowego.

Pozostate wymiary zuzycia obreczy zestawow kotowych nie wykazuja odchylen od normy.

f)  pomiar rozktadu nacisku [TENSAN]:
wykonane w dniu 15.07.2014 r. godz. 15:54 w Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru
w Czechowicach Dziedzicach nie wykazaly przekroczen naciskow osi.

W, Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem” (Mt-507) rozpoczetej w dniu 28.04.2014 r., brak
jest jakiejkolwiek adnotacji o wykonaniu przegladu technicznego w  dniach
15 — 16.07.2014 r. Widnieje jedynie zapis z dnia 15.07.2014 r. o godz. 6:30 o wylaczeniu
pojazdu z eksploatacji z powodu: ”waga plus regulacja po wydarzeniu i dopuszczeniu pojazdu
trakcyjnego do eksploatacji w dniu 16.07.2014 r. o godz. 16:00”.

W ,Ksigzce elektrycznego pojazdu trakcyjnego lokomotywy towarowej ET 41 -144”
odnotowano wytaczenie z eksploatacji na okres 2 dni (od dnia 14.07+16.07.2014r.) pojazdu
celem wykonania naprawy biezacej [NB].

Il. Stan techniczny pojazdu przed zdarzeniem kolejowym na stacji Krakow Prokocim
zaistniatlym w dniu 31.08.2014 r.:

Analiza dokumentacji przegladowej (warsztatowej) pozwala na stwierdzenie, ze bezposrednio
przed zaistniatym wypadkiem, przeglady techniczne poziomu 1 (PK) i 2 poziomu (PO)
wykonywane byly sukcesywnie 1 terminowo, zgodnie z cyklami przegladowymi
wynikajacymi z postanowien DSU zatwierdzonej przez Prezesa UTK Decyzja nr DBK-512-
128/2012 z dnia 29.05.2012 r.

Parametry techniczne cze$ci biegowych lokomotywy przed wykolejeniem:

1. Data dokonania pomiardéw: dnia 16.08.2014 r.
2. Poziom przegladu technicznego: P2 (PO)
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3. Miejsce dokonania pomiarow: PKPCARGO S.A. Poludniowy Zaktad Spotki, Sekcja
Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach Dziedzicach.
4, Ocena wynikéw pomiarow:

nadwozie.
a) pomiar zawieszenia zderzakow, zgarniaczy torowych, ustawienia ,,pudlo-wozek”
1 elektromagneséw SHP:
wykonane w dniu 16.08.2014 r. pomiary zawieszenia zderzakow, zgarniaczy
torowych, ustawienia ,,pudto-wozek” 1 elektromagnesow SHP nie wykazuja
przekroczen.

podwozie.

b) pomiar zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur piaskowych 1 luzéw wezta
przymazniczego:
wykonane w dniu 16.08.2014 r. pomiary zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur
piaskowych i1 luzow wezta przymazniczego nie wykazujg przekroczen.

C) pomiar sprzggu migdzywozkowego:
nie wymagany na poziomie P2 (PO) zgodnie z DSU lokomotywy pomiar sprzegu
miedzywozkowego wykonywany jest na 3-cim poziomie utrzymania (P3).

d) pomiar wspotosiowosci watu drgzonego:
wykonane w dniu 16.08.2014 r. pomiary wspotosiowosci watu dragzonego bez
przekroczen - w normie.

e) pomiar zuzycia obreczy zestawow kotowych:

przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. Poludniowy Zaktad Spotki w Katowicach,
Sekcja Utrzymania i Napraw Taboru w Jaworznie Szczakowej nie przedtozyt w aktach
dokumentacji powypadkowej oraz cztonkom Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych do wgladu zalacznika 5/P Karty pomiarowej — podwozie; zestaw kotowy
DSU lokomotywy ET-41, $wiadczacy o przeprowadzeniu obligatoryjnych pomiaréw
zuzycia obregczy zestawow kotowych w trakcie wykonywanego przegladu technicznego —
poziom 2 (PO).

Brak mozliwos$ci oceny stopnia zuzycia obreczy zestawow kolowych przed wykolejeniem
taboru w dniu 31.08.2014 r.

f) pomiar rozktadu nacisku [TENSANJ:
brak danych — DSU nie przewiduje na tym etapie wykonywania pomiaréw rozktadu
nacisku, ostatni pomiar rozkladu nacisku osi na stanowisku diagnostycznym
»TENSAN” wykonano dnia 15.07.2014 r. w Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w
Czechowicach Dziedzicach.

V. Stan techniczny pojazdu po wypadku na stacji Krakow Prokocim zaistniatym w dniu
31.08.2014 r.:

W dniu 31.08.2014 r. o godz. 16:17 podczas wyjazdu poc. nr. TME 344026/7 relacji Podteze -
Dabrowa Gornicza Towarowa na szlaku Krakow Prokocim Towarowy PrC — Krakow
Plaszéw KPa w torze nr 2, km. 12,629 linii 100, przy predkosci rzeczywistej ok. 20 km/h,
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nastgpito wykolejenie lokomotywy ET 41-144 trzema pierwszymi osiami drugiego cztonu
,»,B” na prawg stron¢ w kierunku jazdy pociagu.

Nie wykonano pomiarow lokomotywy w miejscu wykolejenia (odmowa wykonania przez
rewidenta taboru p. T.S. w dniu 01.09.2014 r. na stacji Krakow Olsza, w zwigzku z trudnym
dostepem do zestawow kotowych). Pojazd z ograniczong predkoscia max. 30 km/h., po
rozjazdach 15 km/h przygotowany do jazdy ,,na zimno’ skierowano do Sekcji Utrzymania i
Napraw w Czechowicach Dziedzicach.

Parametry techniczne czesci biegowych lokomotywy po wykolejeniu:

1. Data dokonania pomiarow: dnia 12.09.2014 r.

2. Poziom przegladu technicznego: po wykolejeniu (w dokumentacji brak
sprecyzowania poziomu utrzymania wykonanego przegladu)

3. Miejsce dokonania pomiarow: PKP CARGO S.A. Poludniowy Zaktad Spotki,
Sekcja Utrzymania i Napraw Taboru w Czechowicach Dziedzicach.

4. Ocena wynikéw pomiardow:

nadwozie.

a) pomiar zawieszenia zderzakow, zgarniaczy torowych, ustawienia ,,pudlo-woézek”
1 elektromagnesow SHP:
wykonane w dniach 19.09.2014 r. pomiary zawieszenia zderzakow wykazaty
przesunigcia w plaszczyznie poziomej zderzakow cztonu ,,A” wzgledem cztonu ,.B”
o wartos¢ 47 mm.
Zgarniacze torowe, ustawienie ,,pudto-wozek” i elektromagnesy SHP nie wykazuja
przekroczen.

podwozie.

b) pomiar zawieszenia zgarniaczy szynowych, rur piaskowych 1 luzow wezla
przymazniczego:
wykonane w dniu 12.09.2014 r. nie wykazuja przekroczen.

C) pomiar sprzegu miedzywozkowego:
wykonane w dniu 12.09.2014 r. pomiary sprzggu migedzywozkowego wykazujg
przekroczenie gornej wartosci kresowej wymiaru wezta srodkowego [D] w cztonie
»B” 05 mm. Pozostale wymiary punktow polaczenia z rama wozka [N1 + N2] nie
wykazuja przekroczen i pozostaja w normie.
W zwiazku z przekroczeniem wymiaru [D] postanowiono powtorzy¢é pomiar na
cztonie ,,B”. Powtornie przeprowadzone w dniu 17.09.2014 r. pomiary ponownie
wykazaly przekroczenie gornej warto$ci kresowej wymiaru wezta srodkowego [D] w
cztonie ,,B” 0 4 mm. W obu przypadkach wynik przekroczony jest ponad wielkos¢
kresowa.

d) pomiar wspotosiowosci watu drazonego:
wykonane w dniu 17.09.2014 r. pomiary bez przekroczen - W normie.

e) pomiar zuzycia obreczy zestawow kotowych:
wykonane w dniu 12.09.2014 r. pomiary zuzycia obrgczy zestawow kolowych nie
uwzgledniaja wykonania pomiaru S$rednicy kola w okregu tocznym, do czego
zobowigzuja postanowienia Dokumentacji DSU dla poziomu utrzymania P2 (PO) i
poziomu utrzymania P3 (PD).
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Brak w/w pomiaréw uniemozliwia biezaca kontrole 1 analize¢ rdznicy S$rednic

znajdujacych si¢ na wspdlnej sztywnej osi tego samego zestawu kolowego.

Pozostale wymiary zuzycia obreczy zestawoOw kolowych nie wykazuja odchylen od
normy.

pomiar rozktadu nacisku [TENSAN]:

wykonane w dniu 12.09.2014 r. godz. 12:33 w Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w
Czechowicach Dziedzicach na stanowisku ,,TENSAN” - pomiary rozkladu nacisku kot
wykazaly przekroczenia ponad dopuszczalng wartos¢ wynoszaca +/—2% na wszystkich
kotach wszystkich osi niewykolejonego czlonu ,,A” oraz przekroczenia ponad
dopuszczalna warto$¢ nacisku strony lewej i prawej cztonu ,,A” (pierwszego patrzac W
kierunku jazdy pociagu).

Ponadto wystapity przekroczenia ponad dopuszczalng warto$¢ wynoszaca +/—2% na
wszystkich kotach wszystkich osi wykolejonego cztonu ,,B”.

W trakcie pracy komisji w dniu 17.09.2014 r. w celu sprawdzenia stanu czopoéw skretu
podniesiono pudlo lokomotywy 1 stwierdzono, ze gniazda i czopy skretu s3
nienasmarowane. Brak widocznych uszkodzen na czopach i w gniazdach.

Stwierdzono urwany §lizg boczny cztonu ,,B” z lewej strony wykolejonego woézka oraz
nierowne odlegtosci odbijakow lewej 1 prawej strony na belce bujakowej pierwszego
wozka lokomotywy na cztonie ,,.B”.

Odlegtosci wynosza: strona lewa (patrzac w kierunku jazdy pociggu): 53 mm, strona
prawa: 27,5 mm; na drugim wozku strona lewa: 38 mm, strona prawa: 33,5 mm.

Pomierzone odleglosci odbijakoéw lewej i prawej strony na belce bujakowej pierwszego
wozka W cztonie ,,A” wynosza odpowiednio strona lewa (patrzac w kierunku jazdy
pociggu): 33 mm, strona prawa: 39 mm; na drugim wozku strona lewa: 49 mm, strona
prawa: 27 mm.

Powyzsze $wiadczy o przekroczeniu dopuszczalnych parametrow wynikajacych z DSU.

Pomiary uzupetniajace:

. Data dokonania pomiarow: dnia 07.10.2014 r.

Poziom przegladu technicznego:  po wykolejeniu (w dokumentacji brak sprecyzowania
poziomu utrzymania wykonanego przegladu)
Miejsce dokonania pomiarow: PKP CARGO S.A. Potudniowy Zaktad Spotki, Sekcja
Utrzymania 1 Napraw Taboru w Tarnowskich Gora.
Ocena wynikéw pomiarow:
pomiar zuzycia obrgczy zestawow kotowych:
wykonane w dniu 07.10.2014 r. pomiary $rednic kot w okregu tocznym lokomotywy
serii ET41-144 na stanowisku pomiarowym ,,RAFAMET”, wykazaly istotne, znaczace
roznice $rednic kot miedzy kotami w zestawie, wozku 1 miedzy wozkami.

Stwierdzono, ze $rednice lewych kot na: 3 - 0si, 4 - 0si, 5 - 0si, 6 - 0si i 8 - 0si sg wicksze od
srednic kot na kolach prawych o warto$ci wynoszace adekwatnie: 1,9 mm, 3,61 mm, 1,1 mm,
2,26 mm 1 0,97 mm. Na pozostatych osiach roznice Srednic kot lewych w stosunku do
prawych nie przekraczaja dopuszczalnej wartosci 0,5 mm. Brak pisemnej oceny wynikow
pomiarow oraz nieuprawnione dokonanie odrgcznych poprawek na wydruku komputerowym
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,dotyczacych ustalenia strony prawej 1 lewej podczas pomiarow naciskOw zestawow
kotowych podwazaja wiarygodno$¢ zataczonego dokumentu.

Dokonano rowniez dodatkowo pomiaréw parametréw obrzezy, tj. wielkosci [Ow], [Og], [Qr]
oraz wymiaru — [Az]. Nie stwierdzono przekroczenia w/w wymiarow.

Przekroczenie parametru [D] sprzegu migdzywozkowego przy pozostajgcym w  normie
parametrze [N1 + N2] w wykolejonym na prawa strong¢ w kierunku jazdy czlonie ,,B” jest
prawdopodobnie skutkiem wykolejenia i jazdy lokomotywy w stanie wykolejonym na
dhugosci 432 metréw po podktadach betonowych.

Sprzeg miedzywozkowy nie przenosi sit wzdluznych ani tez sit lezacych w podtuznej
plaszczyznie pionowej. Wigze natomiast wozki tylko w kierunku osi poprzecznej
lokomotywy i1 wzdtuz tego kierunku umozliwia ich wzajemne ruchy.

I11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego
Ksigzka kontroli stanu toru D972
Ostatni pomiar toru zostat wykonany w dniu 19.08.2014 — brak zalecen.

Protokot okresowej rocznej kontroli stanu toru - obiekt budowlany nr 2/091 stacja Krakoéw
Plaszow: z zapisow wynika ze tor zakwalifikowano do naprawy biezacej (doktadny opis w
punkcie I11.4.

Odpisy z nastawni dysponujacej ,,KP”’:

Dzienniki ruchu R146: z zapisow wynika, ze pociag 344026 odjechat z PrC o godz. 16:14

1 przyjechat w rejon KPa o godz. 16:19;

Dziennik telefoniczny R138: w dzienniku zapisy dotyczace zdarzenia lacznie
z powiadamianiem zainteresowanych jednostek;

Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym E1758: z zapiséw wynika, ze wjazd
pociagu 344026 z PrC do KPa i dalej do Krakowa Olszy odbywatl si¢ na sygnat zezwalajacy
S10 na semaforze F2.

Odpisy z dokumentacji na lokomotywie ET41-144

Karta proby hamulca:

ostatnia szczegdtowa proba hamulca wykonana na stacji Krakoéw Prokocim dn. 31.08.2014 r.
o godz. 15:00 z lokomotywy pociggowej ET41-144 — w karcie wpisano btedny numer
pociagu (334004 zamiast 344026). Wg karty proby hamulca trzy wagony w sktadzie pociggu
tj. 14-ty, 23-ci i 33-ci mialy nieczynny hamulec.

Wykaz R-7 wagonoéw w sktadzie pociggu:
wg wykazu, w skladzie pociggu nie byto wagonéw z wylaczonym hamulcem, co
w poréwnaniu z kartg proby hamulca $wiadczy o niezgodnos$ci danych ujetych w R-7.

Ksigzka poktadowa lokomotywy ET41-144:
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Na pierwszej stronie oderwany fragment strony zawierajacy numery fabryczne zestawow
kotowych drugiego, czwartego, szdstego, 6smego. Mozliwe do odczytu tylko numery
zestawOw pierwszego, trzeciego, pigtego, siodmego.

Wg zapisow ostatni przeglad okresowy P2 (PO) zostal wykonany dnia 18.08.2014r. w
Czechowicach Dziedzicach; ostatni przeglad kontrolny P1 (PK) zostal wykonany dnia
30.08.2014 r. w Rybniku.

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Komisja kolejowa i Zesp6t Powypadkowy PKBWK zabezpieczyla nastgpujaca dokumentacje
techniczno-ruchowg i techniczna:

- Ksigzka kontroli stanu toru D972,
- Protokot okresowej rocznej kontroli stanu toru — obiekt budowlany nr 2/091 stacja
Krakow Plaszow,
- Karta badania defektoskopowego szyn (badanie dn. 13.08.2013r.),
- Karta badania defektoskopowego szyn (badanie dn. 15.10.2013r.),
- Odpisy z dokumentacji znajdujacej si¢ na nastawni dysponujacej ,,KP””:
a) Dziennik ruchu R146,
b) Dziennik telefoniczny R138,
c) Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym E1758,

- Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem ET41-144,

- Karta préby hamulca,

- Wykaz R-7 wagonow w sktadzie pociagu,

- Dokumentacj¢ Systemu Utrzymania lokomotyw serii ET41,

- Dokumentacje dotyczaca procesu utrzymania poczawszy od ostatniej naprawy
okresowej
(wykonanej w pazdzierniku 2012 r.) lokomotywy ET41-144,

- Dokumentacj¢ z postepowania wyjasniajgcego przyczyny powstania zdarzenia na
stacji

KWK Szczyglowice w dniu 12.07.2014 r.
- Dokumentacje¢ z postepowania naprawczego po wypadku lokomotywy ET41-144
zaistniatym
Na stacji KWK Szczygtowice w dniu 12.07.2014 1.

Analiza dokumentacji na posterunkach ruchu, droznikow przejazdowych i sposob ich
prowadzenia w kontekscie przepiséw wewnetrznych:

a) Na podstawie analizy zgromadzonej dokumentacji dotyczacej historii lokomotywy
stwierdzono, ze pojazd ten miesigc przed zdarzeniem uczestniczyt w wypadku kat. B13
(najechanie pojazdu na pojazd w dniu 12.07.2014). Z dostarczonych dokumentoéw wynika,
ze po tym wypadku przewoznik nie cofnat §wiadectwa sprawnosci technicznej oraz nie
wykonywal pomiardw geometrii ram. Nie wykonano zgodnego z dokumentacja DSU
komisyjnego badania pojazdu po zdarzeniu.

Po zaistniatym wypadku lokomotywy ET41-144 na stacji KWK Szczyglowice w dniu
12.07.2014 r. przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. naruszyl postanowienia:
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1.,,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie
swiadectw sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych” (Dz.U. nr 37. poz.330),

2.,,Dokumentacji Systemu Utrzymania Lokomotywy elektrycznej typu 203E — serii
ET41” zatwierdzonej przez Prezesa UTK Decyzja nr DBK-512-128/2012 z dn.
29.05.2012r.

3.,,Instrukcji o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych” Ct-3, stanowiacej zalacznik do
Uchwaty nr 147/2007 z dnia 21 lutego 2007 r.

4. ,Wytycznych w sprawie dopuszczenia taboru kolejowego po wypadkach do
ponownej eksploatacji” bedacych zatgcznikiem do Decyzji nr 19 Czlonka Zarzadu
ds. Eksploatacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 30 kwietnia 2009 r. poprzez
niedopetienie obowigzku:

- Uniewaznienia $wiadectwa sprawnos$ci technicznej pojazdu po wypadku, do
€zego zobowigzywaly postanowienia §4 ust 3 ,,Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie §wiadectw sprawnos$ci
technicznej pojazdéw kolejowych” (Dz.U. Nr 37, poz. 330) oraz §10 ust. 2
pkt. 4 ,,Instrukcji o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych” Ct-3,

- podjecia decyzji o niezdatnosci pojazdu trakcyjnego do eksploatacji, do
czego zobowigzywaly postanowienia § 8 ust. 11 Instrukcji Ct-3,

- dopuszczenia do eksploatacji pojazdu trakcyjnego po wykonaniu naprawy
biezacej, do czego zobowigzywaty postanowienia § 9 ust. 3 Instrukcji Ct-3,

- przeprowadzenia rzetelnej kontroli stanu technicznego lokomotywy w
sposob Szczegdtowy 1 rzetelny, gwarantujacy wyeliminowanie istniejacych
zagrozen
wynikajacych z  postanowienia §5 ust. 1 ,,Wytycznych w sprawie
dopuszczenia
taboru kolejowego po wypadkach do ponownej eksploatacji” oraz § 9, ust. 5
Instrukcji Ct-3.

b) Na podstawie analizy zgromadzonej dokumentacji dotyczacej stanu toru
stwierdzono, ze:
inspektor diagnosta przeprowadzit w dniach 18-19.08.2014 roku okresowa roczng
kontrolg stanu technicznego 1 przydatnosci do uzytkowania toréw 1 1 2 linii nr 100
szlak Krakow Plaszow — Krakow Prokocim. W protokole pokontrolnym inspektor
diagnosta wnioskowata nastepujace obostrzenia:

- Niezwlocznie przystgpi¢ do wymiany szyn z wadami defektoskopowymi
»W?”, pozostate szyny utwardzane z wadami, ze zuzyciem bocznym
wymieniac.

- Pilnie dokona¢ mechanicznego podbicia toréw nr 1 1 2 na catej dtugosci.

- W przypadku nieprzystapienia do poprawy stanu technicznego toréow 1 i 2
wprowadzi¢ ponizsze ograniczenia predkosci.

IL Lokalizacje zagrozone obnizeniem predkosci:
Tornr 1 —km 12,380 — 13,500 do V-30 km/h (zty stan techniczny
szyn, nierdwnosci w planie i w profilu).
Tornr 2—km 12,265 — 13,500 do V — 30 km/h (zty stan techniczny
szyn, wychlapy, tor w tukach).

Wymienione powyzej lokalizacje w czgsci pokrywaly si¢ z zakresem robot podbicia
mechanicznego podanymi w ,,Protokole awaryjnym nr 21” z dnia 03.07.2014 r. na
podstawie ktérego wystawiono ,,Zlecenie robdt w zakresie nawierzchni i podtorza”
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Nr 009/2014 z dnia 07.07.2014r. Zlecenie przyjeto Przedsi¢biorstwo Napraw
I Utrzymania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z 0.0. W umowie ustalono
termin realizacji zlecenia na 21-31.07.2014. Do robdt nie przystgpiono ze
wzgledu na panujace wysokie temperatury. Wiasciciel infrastruktury nie przystapit
do wymiany szyn z wadami, nie ograniczyl roéwniez predkosci biegu pociggdéw do
30 km/h wg zalecen inspektora diagnosty.

111.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lgcznie z
dokumentacja z rejestrow

Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z wypadkiem prowadzona byta przy uzyciu
srodkow tacznosci bezprzewodowej i przewodowej, w tym taczno$¢ z maszynista pociagu
tylko przy uzyciu urzadzen radiotacznosci pociagowej. Srodki tacznosci, ani tresé rozmow
nie mialy wplywu na przyczyny zaistniatego wypadku. Do tresci rozmow Zespot
Powypadkowy nie wnosi zastrzezen.

111.5.3)Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. 11.1. Do
podjetych dziatan Zespot Powypadkowy nie wnosi zastrzezen.

I11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
111.6.1) Czas pracy personelu bioracego udzial w wypadku.

W tablicy I1.1.c) zestawiono czasy pracy personelu zarowno zarzadcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jak i maszynisty pociggu nr 344026/7 — PKP Cargo S.A.
Z danych zestawionych w tablicy wida¢, ze wszyscy pracownicy znajdowali si¢ w okresie
swego nominalnego czasu pracy oraz wszyscy odbyli wymagany przepisami wypoczynek.

111.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku.

Badania przeprowadzone przez cztonkéw komisji kolejowej wykazato trzezwosé
maszynisty A.B. oraz dyzurnych ruchu: J.F. i M.U. Zespot Powypadkowy PKBWK nie
wnosi zastrzezen do stanu psychofizycznego w/w.

111.6.3) Warunki S$rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu
kolejowego majace wplyw na zaistnienie wypadku.

Na pojezdzie ET41-144 obstugujacym pociag 344026/7, warunki $rodowiskowe
i ergonomiczne stanowiska pracy byly identyczne jak w innych pojazdach tej serii i nie
mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia. Lokomotywa posiadata dwa lusterka boczne
1 maszynista miat mozliwo$¢ odpowiednio wczesniej zauwazenia, ze pojazd jest w stanie
wykolejonym.

Na nastawni KP stanowiska pracy dyzurnych ruchu nie umozliwiajag obserwacji
przejezdzajacego pociagu na gruncie w lokalizacji, w ktorej miato miejsce wykolejenie.
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IV. ANALIZA 1 WNIOSKI

IV.1. Wezesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznos$ciach.

W latach 2011-2015 miato miejsce w Polsce ogotem 17 innych wypadkéw kategorii B10
nie wliczajagc badanego zdarzenia. Bezpo$rednimi ich przyczynami byly zly stan
techniczny taboru trakcyjnego wynikajacy m.in. z niewlasciwego smarowania uktadu
biegowego, uszkodzenia tozysk, odpadnigcia elementow podwozia, ztego stanu urzadzen
ciegtowych i zderznych itd.

W odniesieniu do lokomotyw serii ET41, zaistnialo w analogicznym okresie 2 wypadki,

nie wliczajac badanego zdarzenia, tj:
Wypadek kat. B10 zaistniaty w dniu 28.04.2013 r. w km 118,170 linii 96 w stacji
Wierchomla, obszar PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w
Nowym Saczu; bezposrednig przyczyng wykolejenia lokomotywy byto uszkodzenie
pierwszego wozka i nierbwnomierny rozklad naciskow kot pojazdu na szyne,
Wypadek kat. B10 zaistnialty w dniu 14.01.2015 r. w km. 34,298 linii 93 na szlaku
Brzeszcze Kopalnia — Brzeszcze Jawiszowice, obszar PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Krakowie; bezposrednia przyczyna wykolejenia
lokomotywy bylo odpadnigcie elementu podwozia lokomotywy na tor.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.
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W dniu 31.08.2014r. 0 godziniel6:17 podczas wjazdu do stacji Krakow Ptaszow rejon
KPa pociagu nr 344026/7 relacji Podteze — Dabrowa Gornicza Towarowa na sygnat
zezwalajacy S10 na semaforze wjazdowym F? po utwierdzonej drodze przebiegu,
doszto do wykolejenia lokomotywy ET41-144 trzema osiami drugiego cztonu w
kierunku jazdy (czton B). Wykolejenie mialo miejsce na torze w tuku lewym o
promieniu 474 metry. Czoto pociggu zatrzymato si¢ w rejonie KPa za rozjazdem nr
151 w km 12.180, koniec pociagu w km 12.802. Lokomotywa w stanie wykolejonym
przejechata 432 metry powodujac zniszczenie nawierzchni, urzadzen srk, Sieci
trakcyjnej i shlupa krancowego bramki. W wyniku jazdy w stanie wykolejonym
uszkodzona zostala rowniez lokomotywa w stopniu uniemozliwiajacym dalszg jazde.
Pierwszy $lad wspigcia prawego kota piatego zestawu kotowego lokomotywy na
prawy tok szynowy patrzac w kierunku jazdy pociagu byt widoczny w km 12.629.
Dalej widoczny $lad jazdy obrzeza prawego kota po glowce szyny na dtugosci 6 m,
nastgpnie spadnigcie na prawg strong prawego i lewego kota osi piatej. Wykolejenie
pozostatych kot osi szostej 1 siddmej nastapilo w rozjezdzie nr 151. Predkos¢ pociagu
w chwili zdarzenia wynosita okoto 20 km/h przy dopuszczalnej predkosci
rozktadowej V=50 km/h. Zestawy kotowe cztonu A lokomotywy oraz zaden z 42-6ch
wagonoéw w sktadzie pociaggu nie ulegly wykolejeniu.
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IV.3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty.

Na podstawie §ladow na miejscu zdarzenia oraz analizie wynikow pomiaréw toru i taboru

kolejowego ustalono prawdopodobny mechanizm wykolejenia:

Podczas jazdy pociagu z PrC do KPa w chwili gdy piata o$ lokomotywy znajdowata si¢ w
km 12.629 w tuku lewym o promieniu 474 m w odleglosci 18 metréw od poczatku tuku
doszto do wspiecia prawego kota pigtej osi lokomotywy (pierwsza o$ pierwszego wozka
drugiego cztonu) na prawy tok szynowy patrzac w kierunku jazdy pociagu.

Nastepnie przez odcinek dlugosci 6 metrow obrzeze prawego kota jechato po glowce szyny
po czym nastgpito spadnigcie na prawg stron¢ prawego i lewego kota osi pigtej. W chwili
wykolejenia i dalej podczas jazdy w stanie wykolejonym jazda odbywala si¢ bez poboru
pradu. Od poczatku tuku i dalej do miejsca zatrzymania czota lokomotywy tor o profilu
podtuznym od 0,1 do 3,32%.. Wykolejenie pozostatych kot osi szostej i siodmej nastgpito
w rozjezdzie nr 151.

Sposob wykolejenia lokomotywy tj. wyj$cie na prawg stron¢ toru w tuku lewym pozwala z
duzym prawdopodobienstwem stwierdzi¢, ze przyczynami nie wpisania si¢ drugiego czlonu
lokomotywy w tuk toru byly czynniki zwigzane ze stanem technicznym lokomotywy
(nadbiegania kota lewego, w wyniku przekroczenia dopuszczalnych roznic $rednic kot w
piatym zestawie kotowym pojazdu kolejowego), jak rowniez nieprawidtowosci zwigzane ze
stanem technicznym toru - nieréwnosci w planie i profilu oraz uszkodzenia powierzchni
tocznej szyny utatwiajace wspigcie si¢ obrzeza kota na jej gtoéwke.

Zebrany materiat dowodowy w sprawie pozwala na stwierdzenie, ze w toku eksploatacji
i utrzymania pojazdow trakcyjnych przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A. Potudniowy
Zaktad Spotki w Katowicach wystapito szereg nieprawidtowosci.

Sprawa oczywistg jest, ze kola o r6znych Srednicach znajdujace si¢ na wspodlnej sztywnej osi,
muszg powodowaé sko$ny bieg zestawu na prostej, a zatem ich przyspieszone zuzycie.
Toczenie si¢ kot po okregach tocznych o znacznej roznicy $rednic jest przyczyna ruchu
wezykowego o krotkiej fali. Ruch wezykowy jest ruchem zakldcajacym spokojny bieg wozka
1 pudia lokomotywy. Nierowno$ci poprzeczne toru i jego przechylki oraz rdznice Srednic
znajdujace si¢ na wspodlnej sztywnej osi wymuszajg wzrost amplitudy wezykowania zestawu
kotowego, a tym samym silny wzrost sity poprzecznej Y do pionowej Q w punkcie kontaktu
kota z szyna.

Wezykowanie zestawdw kotowych jest zatem rodzajem niestabilno$ci uktadu, ktore prowadzi
do pojawienia si¢ duzych warto$ci wspolczynnika bezpieczenstwa przeciw wykolejeniu Y/Q,
co sprzyja potencjalnemu niebezpieczenstwu wykolejenia pojazdu kolejowego.

Nie bez znaczenia dla przedmiotowej sprawy jest rowniez opisany stan gniazda 1 czopa skretu
(brak smarowania), ktory w tej sytuacji w wyniku usztywnienia wozka wpisujacego si¢ w
promien tuku toru mogt dodatkowo stanowi¢ okolicznosci sprzyjajace wykolejeniu taboru.

Roznica $rednic kot znajdujacych sie na wspolnej sztywnej osi przy nieodpowiednim stanie
nawierzchni torowej wskutek nalozenia si¢ tych obu czynnikéw (wezykowanie pojazdu oraz
zmniejszenie przechylki prawego toku w miejscu wspigcia obrzeza na glowke szyny |
uszkodzona powierzchnia toczna szyny) stanowig przyczyng wykolejenia taboru. Przez
miejsce, w ktorym doszto do wspigcia si¢ obrzeza kota na glowke szyny przejechato
nastepnie bez wykolejenia cztery osie cztonu A, trzy osie cztonu B oraz 42 tadowne wagony.

W lokomotywach serii ET41 drugi stopien odsprezynowania dla kazdego cztonu lokomotywy
stanowi oparcie pudia na ramach dwéch wozkéw za posrednictwem belek bujakowych.
Glowne obcigzenie pionowe przenosi elastycznie czop skretowy kazdej belki, umieszczony na
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wysokosci osi zestawOw kotowych. Czop ten przenosi takze sity wzdluzne-pociggowe i
hamowania oraz sity poprzeczne. Cz¢$¢ obcigzenia pionowego przenoszona jest takze przez
dwa podparcia boczne, zawierajace sprezyny srubowe i wkladki metalowo-gumowe.

Sama belka bujakowa zawieszona jest na ramie wozka za posrednictwem dwoch
kompletéw

3 sprezyn Srubowych, wewnatrz $srodkowej sprezyny kazdego kompletu znajduje sie
amortyzator hydrauliczny. Ponadto miedzy belkg bujakowa, a ramg wozka wbudowane sg
w kierunku poprzecznym dwa poziome amortyzatory hydrauliczne, a w Kkierunku
wzdhluznym dwa prowadniki ze sprezystymi przegubami kulistymi. Oba woézki kazdego
cztonu polaczone sg miedzy sobg za pomocg przegubowego sprzegu miedzywozkowego,
ztozonego z uktadu 2 trojkatnych rami laczacego je amortyzatora ze sprezynami
Srubowymi.

W S$wietle powyzszego prawdopodobienstwo uszkodzenia (deformacji) ramy wozka w
wyniku najechania (uderzenia) manewrowej lokomotywy spalinowej serii TEM2 na
stojacg W torze nr 18 lokomotywe ET 41-144 jest mato prawdopodobne z uwagi na fakt,
ze:

1) w momencie zderzenia predkos$¢ lokomotywy manewrowej wynosita ok. 13 km/h,

2) lokomotywa serii ET41-144 w chwili uderzenia byta w stanie odhamowanym,

3) zamocowanie i stan czopow skretu w obu cztonach ,,A” i,,B” nie budzi zastrzezen,
zastrzezenia budzi brak wtasciwego smarowania,

4) zamocowanie i stan zderzakow taczacych cztony ,,A” i ,,B” nie wykazuja peknigc,
skrzywien i odksztatcen mechanicznych,

5) zamocowanie i stan sprzegu miedzywozkowego laczacego cztony ,,A” i ,,B” nie

wykazuje peknigé, odtaman i odksztatcen mechanicznych,

6) brak uszkodzen mechanicznych, wgniecen oraz widocznych wyciekéw amortyzatoréw
hydraulicznych miedzy belka bujakowa a ramg wozka. Sg to urzadzenia i elementy

podatne w pierwszej kolejnosci na deformacje i uszkodzenie.

Czynnikiem sprzyjajacym wykolejeniu byl zty stan toru, w tym zanizony tok prawy —
miejscowe zmniejszenie przechylki toru w miejscu wspigcia kota na prawy tok szynowy z
robwnoczesng zmiang przeSwitu oraz jazda po zakwalifikowanej do wymiany szynie
posiadajacej uszkodzenia powierzchni tocznej szyny utatwiajace wspiecie si¢ obrzeza kota na
jej gtowke.

Na przebieg i skutki wypadku wptyw miat réwniez czynnik ludzki: maszynista pociggu nie

obserwowal z nalezytg starannoscig zachowania si¢ sktadu pociggu 1 lokomotywy podczas
jazdy w tukach toru.

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odno$nie przyczyn wypadku i dzialania
stuzb ratowniczych.

Zespol Powypadkowy PKBWK prowadzit analiz¢ faktow dla ustalenia przyczyn wypadku i
dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisje Kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot Powypadkowy,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot Powypadkowy,

4) materiaty wlasne Zespotu Powypadkowego PKBWK,
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5) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz PKP Cargo S.A.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach 11, 111
I IV lacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono w
rozdziale 1.3 niniejszego Raportu ze wskazaniem innych czynnikow majacych wpltyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1.1).

IV.5. Okreslenie  bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami
zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z
prowadzeniem ruchu pociagéow, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a
takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i
utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwiazanych z uwarunkowaniami
przepisow i innych regulacji i stosowanie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B 10 w dniu

31.08.2014 r. o godziniel6:17 w km. 12,629 linii kolejowej nr 100, Zespot Powypadkowy
PKBWK wskazatl nastepujace przyczyny zdarzenia:

a. Przyczyna bezposrednia:

Nie wpisanie si¢ pierwszego wozka cztonu B lokomotywy serii ET41-144 w tuk toru
na skutek nadbiegania kota lewego, w wyniku przekroczenia dopuszczalnych réznic
srednic kot w pigtym zestawie kotowym pojazdu kolejowego.

b. Przyczyny pierwotne:

- Nie wykonanie zgodnego z przepisami wewngetrznymi przewoznika badania
lokomotywy po zdarzeniu w dniu 12.07.2014 r.(przeglad P3)

- Nie zrealizowanie zalecenia diagnosty w czesci dotyczacej usunigcia nierownosci
toru w planie i profilu oraz wymiany szyn posiadajacych uszkodzenie powierzchni
tocznej.

c. Przyczyny posrednie:

- Niewtasciwe prowadzenie obu wozkow wykolejonego cztonu spowodowane
usztywnieniem potaczenia pomiedzy czlonem A i1 czlonem B lokomotywy na
skutek  przekroczenia dopuszczalnego wymiaru parametru D  sprzegu
miedzywozkowego,

- Zanizenie toku prawego (miejscowe zmniejszenie przechytki toru) w miejscu
wspigcia kola na prawy tok szynowy z rownoczesng zmiang prze§witu toru oraz
jazda po zakwalifikowanej do wymiany szynie posiadajacej uszkodzenia
powierzchni tocznej utatwiajace wspigcie si¢ obrzeza kota na jej gtowke.

- Brak nalezytej obserwacji sktadu pociggu przez maszyniste podczas jazdy pociagu
w tuku.

d. Przyczyny systemowe

- Nie w pelni wdrozenie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie procedury analizy ryzyka
(SMS-PR-02), procedury SMS-PW-1,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
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technicznej i organizacyjnej” oraz nie podjecie skutecznych dziatan korygujacych i
zapobiegawczych (SMS-PD-05) w zwigzku negatywna oceng stanu torow przez
diagnoste,

Nie w pelni wdrozenie przez przewoznika 1 jego jednostki wykonawcze
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie procedur; ,,Utrzymanie
Sprawnosci

taboru” (P/12) oraz ,Postgpowania w przypadku wypadkow 1 incydentow
kolejowych”, w szczegdlnosci ,,Wytycznych w sprawie dopuszczenia taboru
kolejowego po wypadkach do ponownej eksploatacji” w zwigzku z najechaniem
lokomotywy TEM-2 nr 191 na lokomotywe ET-41 nr 144 w dniu 12.07.2014 r. w
stacji KWK Szczyglowice, tj. ok. 1,5 miesigca przed zaistniatym zdarzeniem.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodno$ci z
obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdzialach IIl i IV niniejszego Raportu,
opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: B10

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale

niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku.

Do innych nieprawidlowo$ci stwierdzonych w ramach postgpowania, niezwigzanych
bezposrednio ze zdarzeniem nalezy zaliczy¢:

- tasma zalozona w rejestratorze lokomotywy nie ma akceptacji producenta
rejestratora,

- brak wycofania §wiadectwa sprawno$ci technicznej lokomotywy po wypadku z
dnia 12.07.2014r. i nie wydanie nowego,

- niewlasciwie wystawione $wiadectwo sprawnos$ci technicznej lokomotywy
podczas naprawy rewizyjnej poziomu P4 w dniu 19.01.2009 r.

- utrudnianie pracy komisji kolejowej zaktadowej poprzez brak zgody
przewoznika kolejowego (Z-cy Dyrektora Potudniowego Zaktadu Spotki) na
wystuchanie przez komisj¢ maszynisty pociagu oraz brak zgody na wykonanie
pomiaréw geometrii ram wozkow,

- rozbiezno$¢ w dokumentacji pociaggowej pomig¢dzy Karta proby hamulca a
wykazem wagonow w skladzie pociggu R7: wg. Karty proby hamulca trzy
wagony tj. 14-ty, 23-ci, i 33-ci miaty nieczynny hamulec; wg. wykazu, w
sktadzie pociagu nie bylo wagondéw z wylaczonym hamulcem,

Ksigzka pojazdu kolejowego z napgdem utrzymana w stanie uniemozliwiajagcym
identyfikacj¢ danych pojazdu.

Uzasadnienie nieprawidlowo$ci stwierdzonych podczas postgpowania znajduje sie W
rozdziatach II1 1 IV niniejszego Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

V.1. Zalecane Srodki zapobiegawcze wydane przez komisj¢ kolejowa zakladowa nie-
zwlocznie po wypadku wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan.

Komisja kolejowa nie wydata zalecen po zaistnieniu wypadku.

V.2. Zalecane Srodki zapobiegawcze majace na celu uniknigcie takich wypadkow
w przyszlosci lub ograniczenie ich skutkéw.

Zespot Powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1) Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
przewoznika analize¢ wystgpienia zagrozen powstalych w wyniku nie wykonywania
kompleksowych badan pojazdow po zdarzeniach zgodnie z przepisami wewnetrznymi.

2) Zwigkszy¢ ilo$¢ kontroli stanu technicznego taboru po przegladach i naprawach
technicznych przez przewoznika kolejowego zgodnie z przyjetym i obowigzujacym
,Programem dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w zaktadach
Spotki” PKP Cargo S.A.

3) Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury analize ryzyka wystapienia zagrozen zglaszanych przez diagnostow po
badaniach stanu technicznego torow.

4) Zwigkszy¢ ilos¢ kontroli stanu toru w lokalizacjach (o wysokim ryzyku zaistnienia
zdarzen) wytypowanych przez zarzadce infrastruktury po przeprowadzeniu analizy ryzyka
w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

5) W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, PKP Cargo S.A.:
a. podejmie dziatania zmierzajagce do uzupelnienia Rejestru zagrozen o
zagrozenie zwigzane z niewlasciwym sposobem dopuszczania do eksploatacji
pojazdéw kolejowych, w tym pojazddéw trakcyjnych po wypadkach. Zgodnie z
Procedura P/10 nalezy dokona¢ wyceny ryzyka zwigzanego z tym
zagrozeniem.

b. zwigkszenia liczby audytow SMS w Zaktadach Spoiki,

C. zwigkszenia zakresu audytow SMS, w tym objecie audytami procesu P/12
,Utrzymanie sprawnosci technicznej taboru”.

6) W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
SA.

a. pelnego wdrozenia systemu zarzadzania bezpieczefistwem we wszystkich

jednostkach organizacyjnych, w szczeg6lnos$ci procedury analizy ryzyka

(SMS-PR-02), procedury SMS-PW-1 ,Utrzymanie linii kolejowej w
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sprawnos$ci  technicznej 1 organizacyjnej” oraz Procedury ,,Dziatan
korygujacych i zapobiegawczych” (SMS-PD-05)

b. zwigkszenia liczby kompleksowych audytow SMS w Zaktadach Spotki PKP
PLK S.A.

7) PKP Cargo S.A. podejmie dziatania zmierzajace do przestrzegania zasady
stosowania autoryzowanych przez producentow materiatow eksploatacyjnych do
predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujgcych.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescig postanowien Art. 28.
lit. I ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.
Ustaw z 2013 r. poz. 1594 z pdzn. zmianami). Zalecenia powyzsze przekazuje si¢ Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom, o ktérych mowa w Art.
28k, ust. 2. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejSzym
Raporcie zespolu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.

PODPISY CZEONKOW ZESPOELU POWYPADKOWEGO

I PRZEWODNICZACEGO PKBWK: (PODPISY NA ORYGINALE)

KIERUJACY ZESPOLEM:

Andrzej Gniwek

CZt ONKOWIE:

Rafat Lesniowski Henryk Skwarka

Nadzér nad pracg Zespotu Powypadkowego:

PRZEWODNICZACY PKBWK

Tadeusz Rys
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