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Charakterystyka przedsiewziecia pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku: Koluszki-
Czestochowa realizowanego w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku:
Koluszki - Czestochowa oraz Zawiercie-Dgbrowa Gérnicza” w zakresie budowy rozjazdéw
na stacjach kolejowych Widzow-Teklindw, Rudniki oraz na posterunku odgateznym
Wyczerpy”.

l. Rodzaj, skala, usytuowanie oraz zakres przedsiewziecia

Projektowane przedsiewziecie znajduje sie w wojewddztwie slgskim, w powiecie
czestochowskim, w gminach Kruszyna i Redziny oraz w miescie na prawach powiatu
Czestochowie.

Inwestycja obejmuje budowe nowych rozjazddw na istniejgcej linii kolejowej. Gtownym celem
przedsiewziecia jest poprawa bezpieczenhstwa ruchu kolejowego, zwiekszenie
funkcjonalnosci uktadu torowego oraz dostosowanie infrastruktury do rosngcych potrzeb
przewozowych.

Gtowne prace bedg polegaty na montazu rozjazdéw o dtugosci 300 m w osi toru, ustawienie
podktaddw i szyn oraz zabudowa mocowan. Dodatkowo konieczny bedzie montaz urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym oraz regulacja i stabilizacja torowiska.

Inwestycja realizowana bedzie w nastepujgcych lokalizacjach:

1. Stacja Widzoéw — Teklinéw (km 200+828 — 201+003)
2. Stacja Rudniki (km 216+797 — 216+972 i 218+032 — 218+205)
3. Posterunek odgatezny Wyczerpy (km 222+880 — 223+070).

1. Rodzaj technologii

Planowana jest rozbudowa 4 rozjazdow.

Na stacji Widz6w — Teklinbw nastgpi zabudowa nowych rozjazdéw w nowym potgczeniu
réwnolegtym torow: 2 szt. Rz 60E1 1:9 300 z dopuszczeniem do V=160 km/h — od strony
stacji Klomnice celem utworzenia trapezu oraz dostosowanie sieci trakcyjnej w ich obrebie.

Projektowane potgczenie rozjazdowe znajduje sie w km ok. 200+800 — 200+950.
Sklasyfikowane jest jako banalizacyjne — wzajemnie tgczgce tory zasadnicze/szlakowe.
Ukfad dwdch rozjazdow o promieniu R=300 metrow pozwala na przejazd pociggdw
poruszajgcych sie torem 1 w strone stacji na tor nr 2. Dla pociggéw wyjezdzajgcych ze staciji
po torze nr 2 umozliwia przejazd na tor 1.

Na stacji Rudniki planowana jest zabudowa nowych rozjazdéw na potgczeniu toréw
réwnolegtych: 4 szt. Rz 60E1 1:9 R300 — 2 szt. w rejonie gtowicy przy nastawni dysponujgce;j
od strony stacji Ktomnice oraz 2 szt. od strony podg. Wyczerpy celem utworzenia trapezéw
oraz dostosowanie sieci trakcyjnej w ich obrebie.

Projektowane potgczenie rozjazdowe znajduje sie w km ok. 216+500 — 216+650.
Sklasyfikowane jest jako banalizacyjne — wzajemnie tgczgce tory zasadnicze/szlakowe.
Ukfad dwoch rozjazdow o promieniu zasadniczym R=300 metrow, ktére zostang wytlukowane
z uwagi na potozenie na tukach poziomych, bedg pozwala¢ na przejazd pociggéow



poruszajgcych sie torem 2 w strone stacji na tor nr 1. Dla pociggéw wyjezdzajgcych ze staciji
po torze nr 1 umozliwia przejazd na tor 2.

Projektowane potgczenie rozjazdowe od strony st. Czestochowa znajduje sie w km

ok. 218+000 — 218+200. Sklasyfikowane jest jako banalizacyjne — wzajemnie tgczgce tory
zasadnicze/szlakowe. Uktad dwdch rozjazdow o promieniu R=300 metréw pozwala na
przejazd pociggdw poruszajgcych sie torem nr 2 w strone stacji na tor nr 1. Dla pociggéw
wyjezdzajgcych ze stacji po torze nr 1 umozliwia przejazd na tor 2.

Na posterunku odgateznym Wyczerpy planowana jest zabudowa nowych rozjazdéw na nowo
budowanym potgczeniu réwnolegtym toréw: 2 szt. Rz 60E1 1:12 500 — od strony stacji
Czestochowa celem utworzenia trapezu oraz dostosowanie sieci trakcyjnej w ich obrebie.

Projektowane potgczenie rozjazdowe znajduje sie w km ok. 222+900 — 223+050.
Sklasyfikowane jest jako banalizacyjne — wzajemnie taczace tory zasadnicze/szlakowe.
Uktad dwoch rozjazdow o promieniu R=500 metréw pozwala na przejazd pociggow
poruszajgcych sie torem 1 w strone posterunku na tor nr 2. Dla pociggéw wyjezdzajgcych
z posterunku po torze nr 2 umozliwia przejazd na tor 1.

Predkos¢ projektowana na potgczeniu na kierunek zwrotny to 50 km/h dla rozjazdéw
o promieniu R=300. Dla rozjazdéw o promieniu R=500 m predkosc¢ ta wynosi 60 km/h.
Na wprost mozliwa jest jazda z predkoscig maksymalng na linii = 160 km/h.

Rozjazdy wykonywane bedg ze stali utwardzonej R350HT. Wymiane zaplanowano
w technologii blokowej — czyli ich budowa odbedzie sie w fabryce, a na miejscu zostanie
przeprowadzony wylgcznie montaz pozwalajgcy na skrocenie czasu zamknieé¢ torowych.

Bloki zostang utozone na podrozjazdnicach betonowych na warstwie ttucznia o minimalnej
grubosci 35 cm pod podktadem. Podtorze, na ktérym bedzie wykonana podsypka, zostanie
uprzednio oczyszczone i wzmochione zgodnie z wymogami obowigzujgcych instrukciji
kolejowych.

Harmonogram prac:

1. Przygotowanie terenu budowy — wytyczenie geodezyjne, oznakowanie miejsca
prowadzenia prac, zabezpieczenie placu budowy, czasowa reorganizacja ruchu
kolejowego i drogowego (w przypadku przejazdow).

2. Organizacja zaplecza budowy — wyznaczenie i urzgdzenie placu sktadowego elementow
rozjazdow, przygotowanie drég dojazdowych i placow manewrowych dla sprzetu
torowego.

3. Rozbiérka istniejgcych rozjazdéw — obejmujgca demontaz szyn, podktadéw, mocowan,
rozjazdnic, napedoéw zwrotnicowych oraz elementéw odwodnienia, prowadzona przy
uzyciu specjalistycznych maszyn torowych oraz sprzetu dzwigowego, z zachowaniem
zasad BHP i zabezpieczeniem czynnych torow.

4. Roboty ziemne — wykonanie wykopdw i korytowania w rejonie rozjazdow, usuniecie
i wywiezienie nieprzydatnych warstw gruntu, przygotowanie i zageszczenie podtorza,
utozenie warstw ochronnych i drenazowych.

5. Zabezpieczenie i przebudowa infrastruktury towarzyszacej — przetozenie i/lub
zabezpieczenie kabli, elektroenergetycznych i teletechnicznych, odwodnienia liniowego
oraz innych urzgdzen kolidujgcych z zakresem robdét.

6. Zabudowa nowych rozjazdéw kolejowych — montaz rozjazdéw o dtugosci 300 m w osi
toru, ustawienie podktadow i szyn, zabudowa mocowan, regulacja geometrii toru,



10.

11.

utozenie i profilowanie podsypki ttuczniowej, stabilizacja nawierzchni z uzyciem
podbijarki torowe;.

Montaz urzadzen sterowania ruchem kolejowym — instalacja napeddw zwrotnicowych,
czujnikéw kontroli potozenia iglic, przewodoéw sygnatowych i szaf sterowniczych, wraz

z przeprowadzeniem préb i regulaciji.

Regulacja i stabilizacja torowiska — wykonanie podbicia, regulacji wysokosciowej

i Kierunkowej toru oraz rozjazdow, kontrola geometrii nawierzchni zgodnie

z obowigzujgcymi normami i przepisami PKP PLK.

Prace odtworzeniowe — odbudowa fragmentow toréw dojazdowych, odtworzenie
odwodnienia, umocnienie skarp i nasypdéw, odtworzenie przej$¢ technologicznych

i ewentualnych przejazdow kolejowo-drogowych.

Roboty wykonczeniowe i porzgdkowe — usuniecie zaplecza budowy, drog tymczasowych
i zabezpieczen, uporzadkowanie terenu, wywoz zbednych materiatéw, przywrdcenie
terenu do stanu pierwotnego.

Proby techniczne i odbiory — przeprowadzenie préb obcigzeniowych, regulacji urzgdzen
srk, pomiaréw geometrii toru i rozjazdow, odbiory techniczne w obecnosci przedstawicieli
zarzadcy infrastruktury.

Po zakonczeniu prac realizacyjnych nastgpi przywrocenie terenu do stanu pierwotnego.
Inwestor dokona prac wykonczeniowych i porzgdkowych, w tym: usuniecie zaplecza budowy,
drog tymczasowych i zabezpieczen, wywoz materiatow.
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