Krakow, 24 kwietnia 2026 .
PROTOKOL
Il posiedzenie

Zespotu do spraw kryteriow wyboru optymalnego wariantu drogi ekspresowej S7 na
obszarze wojewédztwa matopolskiego

Posiedzenie rozpoczeto sie 0 11:00 w budynku Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego w
Krakowie przy ul. Basztowej 22. Protokét zawiera kluczowe wypowiedzi oséb biorgcych
udziat w Il posiedzeniu.

Zatgcznikami do protokotu sa:
e prezentacja GDDKIA,

¢ link do transmisji z posiedzenia
(https://www.youtube.com/watch?v=VvwWuNHK-L4),

e listy obecnosci.
Ilwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie
Przywitata uczestnikow Il posiedzenia Zespotu.
Pawet Wozniak, p.o. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

Podziekowat uczestnikom za udziat w spotkaniach i za zgtoszone uwagi podkreslajac, ze
wptywajg one na ksztatt prac nad przysztg trasg S7. Przeprosit za op6éznienia w
przekazywaniu map wskazujac, ze ich doktadne przygotowanie i ich aktualizacja jest
czasochtonnym procesem. GDDKIA jest sSwiadoma, jak wazne dla strony spotecznej sg
obszary wykluczone. Rzetelne przygotowanie materiatdw wymaga poswiecenia czasu.

Mapy przekazane ostatnio zawierajg nowe obszary wykluczone. Podat przyktad
Uzdrowiska Swoszowice i stref jego ochrony B i C oraz duzej czesci Wieliczki jako
terendw juz wytgczonych z dalszych analiz z uwagi na trudne warunki geologiczne i ztoza
waod siarczkowych. GDDKIA bedzie réwniez na kolejnych spotkaniach otwarta na
rozmowy o obszarach wykluczonych. Zachecit cztonkéw Zespotu do aktywnego udziatu
w pracach.

Przedstawit podstawowe czesci tego spotkania:
e Przedstawienie dotychczasowych dziatan;
¢ Omoéwienie kwestii merytorycznych;

e Przedstawienie proponowanych kryteriéw;



e Mapy obszaréw wykluczonych z projektowania wariantow;

e Generalny Pomiar Ruchu 2025 (ostateczne wyniki beda w Ill kwartale, niemniej
synteza pozwala na wycigganie wnioskéw).

Zadeklarowat, ze w maju spotka sie z wtadzami kazdej z gmin zaangazowanych w
dziatania Zespotu, aby poznac perspektywe lokalng. Celem GDDKIA jest racjonalne
projektowanie, ktoére nie zablokuje rozwoju Gmin.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani
Zapytata, czy strona spoteczna bedzie brata udziat w tych spotkaniach.
Pawet Wozniak, p.o. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

Doktadna formuta spotkan nie jest jeszcze ustalona. Pierwotnym zamierzeniem byto
spotkanie z wtodarzami gmin.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze GDDKIA reaguje na postulaty zgtaszane przez strone spoteczna.
Zaprezentowat szczegbtowa agende spotkania.

e 11:00-11:15Informacja w zakresie statusu zespotu i aktualnego harmonogramu
e 11:15-12:00 Kryteria gtdwne (prezentacja i dyskusja)

e 12:00-12:30 Zasady okreslania wag podkryteridéw (prezentacja i dyskusja)

e 12:30-13:00 Podkryteria w grupie Spoteczne (prezentacja)

e 13:00-13:15Przerwa

e 13:15-13:45 Podkryteria w grupie Spoteczne (dyskusja)

e 13:45-14:45 Mapa obszardw wytgczonych (aktualizacja)

e 14:45-15:00 Informacja w zakresie wynikéw GPR 2025

Podziekowat za wnioski dotyczace kryteriow spotecznych, ktére zostaty przekazane do
GDDKIA. Wskazat, ze znaczna cze$¢ map zostata zaktualizowana w zakresie obszaréw
wykluczonych. Niemniej w bazach danych o obiektach topograficznych czesc¢ osiedli
zostata sklasyfikowana jako zabudowa luzna jednorodzinna, cho¢ faktycznie jest to
obszar gesto zabudowany. Dlatego tez kwestie danych dotyczgcych zabudowy beda
jeszcze szczegotowo analizowane. Podkreslit, ze jeszcze nie wszystkie mapy zostaty
zaktualizowane. Kwestia obszaréw wytagczonych bedzie przedmiotem rozmoéw podczas
wszystkich spotkan.

Czes¢ terendw, ktére wezesniej byty wskazywane do warunkowego ominiecia, GDDKIiA
zakwalifikowata jednak jako tereny do bezwzglednego ominiecia. Gmina Dobczyce i



Gmina Biskupice przestaty listy obiektéw, ktére ich zdaniem powinny by¢ bezwarunkowo

omijane.

Il posiedzenie zostato ze wzgledu na dtugi weekend zaplanowane na 15 maja (a nie jak
pierwotnie podano na 8). Poinformowat, ze zostang na nim przedstawione formularze
opinii. Zamiast planowanego dotychczas gtosowania nad kryteriami bedg wtasnie
formularze opinii.

Przedstawit planowany przebieglll, IV iV, VI posiedzenia.

15 maja 2026 . - lll posiedzenie (Krakéw)

e Prezentacja formularza opinii w zakresie wag kryteridow gtéwnych

e Prezentacja formularza opinii podkryteriéw w grupie Spoteczne

o Podkryteriaw grupie Ekonomiczne (prezentacja i dyskusja)

o Podkryteria w grupie Techniczne (prezentacja i dyskusja)

e Informacja w zakresie aktualizacji mapy obszaréw wytaczonych
29 maja 2026 r. - IV posiedzenie (Krakow)

e Prezentacja formularza opinii podkryteriow w grupie Ekonomiczne
e Prezentacja formularza opinii podkryteriow w grupie Techniczne

« Podkryteria w grupie Srodowiskowe (prezentacja i dyskusja)

e Metody wyboru wariantéw do STES wtasciwego (prezentacija i dyskusja)
e Informacja w zakresie aktualizacji mapy obszaréw wytaczonych
12 czerwca 2026 r. - V posiedzenie (Krakéw)

e Prezentacja wszystkich formularzy opinii

e Informacja w zakresie aktualizacji mapy obszaréw wytaczonych
24 czerwca 2026 r. - VI posiedzenie (Krakow)

e Prezentacja wynikow z zebranych formularzy opinii

e Omoéwienie wynikéw z zebranych formularzy opinii

e Podsumowanie w zakresie aktualizacji mapy obszaréw wytaczonych
11 wrzesnia 2026 r. - Warszawa

e Informacja w zakresie uwzglednienia "Raportu z prac Zespotu"

e Prezentacja wynikéw analizy wielokryterialnej



e Wybér wariantéw do STES "wtasciwego"

Formularze opinii beda miaty forme elektroniczng. Czas na ich wypetnienie bedzie
pomiedzy posiedzeniami 12 i 24 czerwca. W lipcu zostanie opublikowany raport z prac
Zespotu.

Po uwagach zgtoszonych podczas | posiedzenia w zarzadzeniu doprecyzowano, ze prace
Zespotu maja charakter opiniodawczy i dotyczg zebrania wnioskow i uwag w zakresie
kryteriow, ktére majg postuzyé do wyboru optymalnego wariantu drogi S7. Zmieniono
formute gtosowania na formularze opinii, przy czym nie beda one wypetniane przez
pracownikow GDDKIA, a przez strone spotecznag, przedstawicieli samorzadu i Wojewody.

Ankiety zebrane podczas konsultacji spotecznych zostang opublikowane w czerwcu. Jak
dotad przeanalizowano 85% postulatow.

Poprosit o0 odnoszenie sie podczas dyskusji do przedstawionych obszaréw. Na koricu
posiedzenia uczestnicy bedg mogli przedstawi¢ swoje prezentacje. Podkreslit, ze
GDDKIA priorytetowo traktuje kwestie obszaréw wykluczonych i doktadnie analizuje
postulaty zgtaszane przez strone spoteczna.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Zaprezentowat cztery grupy wariantéw, ktére odzwierciedlajg obszary, na ktére wptywa
inwestycja (spoteczne, ekonomiczne, funkcjonalno-techniczne, przyrodnicze).

Kryteria:

e Spoteczne pozwalajg ocenié, jak inwestycja wptywa na mieszkancow i relacje
przestrzenne. Ich istotg jest minimalizowanie negatywnego wptywu inwestycji na
spoteczenstwo;

e Ekonomiczne pozwalajg na ocene racjonalnosci ekonomicznej przedsiewziecia,
dotyczg kosztéw i korzysci finansowych zwigzanych z inwestycja;

¢ Funkcjonalno-techniczne — majg zapewni¢ funkcjonalng, bezpieczng trase.
Odnosza sie do wykonalnosci danego wariantu, dtugosci trasy i dostepnosci do
niej;

e Przyrodnicze — majg ograniczy¢ negatywny wptyw na srodowisko.

Taki podziat wynika z wzorcow i standarddéw zalecanych przez Ministra Infrastruktury.

Podstawowy podziat wag dla poszczegdlnych kryteridw to 25%. GDDKIA proponuje
réwniez inne podziaty, przy czym kazde kryterium ma co najmniej 15% i maksymalnie
35%.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Poprosit o dopisywanie sie chetnych do zabrania gtosu na liste zgtoszen. Poinformowat,
ze czas na dyskusje ogélng bedzie na koniec spotkania. W trakcie posiedzenia
dyskutowane bedg kwestie o charakterze szczegdétowym.

Mitostawa Strzelec-Gwodzdz, Stowarzyszenie "Park Barycki"

Zazadata przerwania dzisiejszych obrad, gdyz uczestnicy spotkania zostali pozbawieni
mozliwosci merytorycznego przygotowania. Mapy przekazane przez GDDKIA sg nadal
niekompletne. Zwrécita uwage, ze nie byto informacji o aktualnosci terminu ll
posiedzenia. Zarzucita GDDKIA nieprzygotowanie do dzisiejszego spotkania. Uwaza, ze
wskazuje to na fasadowos¢ prac Zespotu i ze cztonkowie Zespotu nie moga w ten
sposéb podejmowac faktycznych dziatan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zwrocit uwage, ze dyskusja dotyczgca map jest przewidziana na 13:45. Poprosito
uszanowanie czasu innych uczestnikdéw spotkania.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

Zapytat wedtug jakich wag kryteriéw bedg analizowane warianty - czy bedzie to jeden
schemat podziatu wag kryteriow, czy tez bedzie to wskazane pie¢ mozliwosci.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podczas prac Zespotu chcemy poznaé propozycje mieszkancow w zakresie rozktadu
wag, inne niz te przedstawione przez GDDKIA. Jezeli takie propozycje sie pojawia, beda
dodawane jako szésta, si6dma i kolejne propozycje. Nastepnie w ramach rekomendacji
po zakonczeniu prac Zespotu przedstawimy preferowany podziat, niemniej
zaproponowana analiza wrazliwosci moze by¢ wykonana, jednak nie dla wszystkich
wariantéw rozktadu wag. Zazwyczaj wykonuje jg sie w przedziale +-5 pkt. %.

Grzegorz Migsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Zapytat, dlaczego GDDKIA ogranicza przypisywanie punktéw dla poszczegdélnych
kryteridow jedynie do przedziatu od 15% do 35%. Wagi powinny zaleze¢ od tego, naiile
dana kategoria jest istotna w danym przypadku. Ze wzgledu na wrazliwos¢ spotecznag
tematu przebiegu wariantéw S7 kryterium spoteczne powinno by¢ bardzo wysoko
punktowane, znacznie ponad propozycje GDDKIiA. Zapytat, czy odsetek punktéw dla
danego kryterium jest odgérnie warunkowany.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Odpowiedziat, ze odsetek punktéw nie jest odgérnie warunkowany. Taki uktad wynika z
zatozen projektu RID realizowanego przez naukowcow, ktéry zaktada podstawowy



podziat wag kryteridow po 25%. W przypadku nowych inwestycji zaleca sie dla kryteriéw
spotecznych i przyrodniczych po 30%, a dla pozostatych kryteriéw po 20%.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Mimo tych rekomendacji ze wzgledu na specyfike terenu dopuszczamy mozliwosé
zwiekszenia punktacji kryterium spotecznego do 35%. Takie podniesienie punktacji
powyzej zalecanego poziomu 30% to wyjscie naprzeciw oczekiwaniom spotecznym.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Wskazat, ze GDDKIA nie zamiescita na mapach wszystkich terenéw wytaczonych, nie
mozna wiec ocenia¢ wag kryteridw — nie wiadomo bowiem, jakie obszary bedag
wytaczone. Zwrdcit uwage, ze na mapach Wieliczka pojawita sie jedynie punktowo, a jest
to teren najbardziej zagrozony.

Zapytat, jakie sg definicje poszczegélnych kryteriéw i w jaki sposdb zostanie
wyeliminowane ich wzajemne powielanie sie (np. cmentarz moze by¢ czescia kryterium
funkcjonalno-technicznego).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Definicje kryteridéw zostaty przedstawione na poczatku, sg réwniez zamieszczone w
materiatach. Szczegoétowe podkryteria oraz ksztatt formularzy opinii beda przedmiotem
rozmow. Formularze bedg uzupetniane na koncowym etapie prac Zespotu, kiedy kwestie
dotyczace kryteriéw bedg juz wyjasnione.

W przypadku Wieliczki z analizy zostang wytaczone takze obszary poza strefg UNESCO,
tj. wszystkie tereny dawnego obszaru kopalni, réwniez niedziatajgce juz szyby. Zwrécit
uwage, ze kolejne obszary wytgczone sg na biezgco nanoszone na mapy. Dyskusja
dotyczgca podziatu kryteridow i podkryteriow rowniez bedzie prowadzona pod koniec
prac Zespotu, aby jego cztonkowie mogli Swiadomie wyrazi¢ swoje stanowiska.

Zwrocit uwage, ze cmentarze z definicji sg wskazane jako obszary wytgczone.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Przypomniat, ze propozycje kryteriow GDDKIiA zostaty przekazane przed pierwszym
spotkaniem.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschad Wieliczki
Zapytata:
o kiedy bedg zgtaszane propozycje podziatu wag dla poszczegdlnych kryteridw;

o jak GDDKIA traktuje strefe niezabytkowa kopalni.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze:

e propozycje moga by¢ przedstawiane zardwno na spotkaniu jak i po nim;

o strefa niezabytkowa kopalni zostata uwzgledniona wsréd obszaréw wytgczonych.

Remigiusz Buczak, Stowarzyszenie Mieszkancow Gminy Siepraw ,,Nie dla S7 i
tacznika z BDI"

Skoro zespdt zmienit status na opiniodawczy, to czy GDDKIA dopuszcza dotgczenie
wiekszej liczby podmiotéw do wyrazenia swoich opinii, a nie jedynie dwdch
przedstawicieli z danej gminy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Status zespotu sie nie zmienit, od poczatku byt opiniodawczy. Ze wzgledu na watpliwosci
doprecyzowano zapisy zarzadzenia. Formularze beda przypisane do wskazanych JST i
organizacji spotecznych zgodnie z wcze$niejszymi ustaleniami.

Jerzy Niedbata, Stowarzyszenie Aktywne Wrzasowice

Wskazat, ze kryteria sag elementem analizy wielokryterialnej. Zapytat, czy metodyka
zostata juz przygotowana.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie, trwa etap jej odbioru. Poinformowat, ze odbiér tego materiatu
powinien nastgpi¢ w maju.

Jerzy Niedbata, Stowarzyszenie Aktywne Wrzasowice

Poprosit o jak najszybsze zatwierdzenie metodyki i opublikowanie jej przed formularzami
opinii.

Zapytat, na podstawie jakich regulacji Ministerstwa Infrastruktury przygotowywane sg
kryteria.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Na podstawie wzorcow i standardéw, zeszyt WR-D-22-1, dostepny na stronie
Ministerstwa Infrastruktury https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d

Stawomir Rzepanowski, Stowarzyszenie Mieszkancow Gminy Mogilany

Zapytat, czy jest zasadne ustalanie wag kryteriéw, skoro nie wiadomo jeszcze, jakie
bedzie brzmienie tych kryteriéw i ile ich bedzie? Przy duzej liczbie podkryteriow
spotecznych kazde z nich osobno nie bedzie mato wiekszego znaczenia. Jedno



podkryterium spoteczne moze mie¢ mniejsze znaczenie niz jedno podkryterium
ekonomiczne. Proponuje nie ustalaé wag kryteridw i wskazuje, ze waga powinna byé
powigzana z liczbg podkryteridw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze m.in. z tego wzgledu zmieniono formute prac z gtosowania na formularze
opinii. Na kolejnych posiedzeniach mozemy wrdcié¢ do tych kwestii, jezeli bedzie taka
potrzeba.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani
Przychylita sie do propozycji dotyczacej kryteriow wskazanej przez przedmowce.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Po opracowaniu podkryteriéw Zespdt bedzie mogt ponownie oméwié kwestie wag
poszczegdlnych kryteridw. Najpierw prace skupiaja sie na kwestiach o charakterze
ogoélnym, nastepnie bedg one dotyczy¢ kwestii bardziej szczegbétowych.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Zeby opracowaé kryteria szczegdétowe trzeba najpierw opracowaé kryteria gtéwne.
Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

Obecnie rozmowy dotyczg mozliwego zwiekszenia wagi kryterium spotecznego z 15% do
35%. Kazdy uczestnik prac zespotu moze zgtosi¢ swoje podkryterium. Z pewnoscia
najwiecej bedzie tych propozycji w zakresie kryterium spotecznego (odnoszacych sie np.
do ztobkdw lub przedszkoli), co spowoduje, ze ranga kazdego takiego podkryterium
bedzie niewielka i nie bedg one miaty wptywu na ocene. To spowoduje, ze realne
oddziatywanie kryterium spotecznego bedzie mniejsze niz waga 15% przedstawionaw
listopadzie. Nie pozwoli to na rzetelng ocene bezprecedensowej skali wyburzen, ktorg
zaktada budowa trasy S7.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Z omawianych powodéw niezwykle wazna jest kwestia wag i przypisanie poziomu
istotnosci dla poszczegdlnych podkryteridow. Kryteridow spotecznych faktycznie moze
pojawi¢ sie wiele. GDDKIA zalezy na pozyskaniu informac;ji od strony spotecznej, ktére
kwestie sg dla niej najistotniejsze. Szkoty, ztobka i przedszkola sa juz z definicji
obszarami wytaczonymi.

Nie zgodzit sie z opinig o bezprecedensowej skali wyburzen. Zwrécit uwage, ze niektére
inwestycje GDDKIA miaty podobng skale wyburzen jak planowane warianty trasy S7, np.
S7 po wschodniej stronie Krakowa.



Ewa Rybak, Stowarzyszenie ,,Piagty Wymiar” i Stowarzyszenie " Dla Lusiny"
Zwrodcita uwage, ze nie byty to budynki mieszkalne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze byty to r6zne budynki.

Krystyna Krok, Grupa inicjatywy mieszkancow osiedli: Barycz, Kosocice, Rajsko,
Soboniowice

Przekazata Tomaszowi Kwiecinskiemu dokumenty.
Piotr Filipowicz, Stowarzyszenie ,,Piaty Wymiar”

Do 12 czerwca GDDKIA bedzie zbiera¢ opinie, a dwa tygodnie pdzZniej zostanie
przedstawiona lista obszaréw wykluczonych. Tym samym strona spoteczna przed
ostateczna listg wykluczen ma zaproponowac kryteria, cho¢ nie do konca wiadomo,
czego moga one dotyczyé. Przyktadowo, dopiero dzi$ podano, ze warianty oming strefy
ochrony B i C Uzdrowiska Swoszowice. Powoduje to, ze ustalajgc kryteria nie bedzie
wiadomo, jaki bedzie obszar oceny. Proponuje, aby najpierw przygotowac peten obszar
wytaczony z analiz, a dopiero nastepnie opracowac kryteria i podkryteria.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Prace nad kryteriami i analizg obszarow wytgczonych moga toczyc¢ sie rownolegle. To,
czy dany element bedzie analizowany w analizie wielokryterialnej, nie do korica zalezy
od tego, czy ten element znajdzie sie w tych obszarach. Kryteria majg pokazag, jakie
obszary sg istotne dla strony spoteczne;.

Przypomniat, ze podczas Il posiedzenia nie zostanie zamkniety obszar dyskusiji.
Jarostaw Szlachetka, Burmistrz Miasta i Gminy Myslenice

Zapytat, czy za realizacje umowy z firma IVIA nadal odpowiada krakowski Oddziat
GDDKIiA?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Ta kwestia byta wyjasniona podczas | posiedzenia zespotu. Bezposredni nadzér nad
umowa petni krakowski Oddziat GDDKIA.

Jarostaw Szlachetka, Burmistrz Miasta i Gminy Myslenice

Stwierdzit, ze jesli nie zostanie poszerzony teren analiz dla przebiegu wariantdw, to
dyskusja nt. kryteridw jest w jego opinii bezcelowa. W przypadku utrzymania
dotychczasowych granic obszaru analizy Gmina Myslenice nie zamierza brac¢ udziatu w
gtosowaniach i ustalaniu wag kryteriéw. Kryteria dotyczg bowiem oceny wariantéw na



terenie, ktdry zostat juz oprotestowany. Uznaje, ze strona spoteczna nie moze
legitymizowad tego rodzaju dziatan.

Wyrazit zainteresowanie spotkaniem z przedstawicielami GDDKIiA i przypomniat, ze o
takie spotkanie bezskutecznie zabiegat juz wczesniej. Przekazat GDDKIA mape
wskazujgca na tereny Gminy Myslenice, ktore sg zurbanizowane i powinny by¢
wytaczone z projektowania wariantéw S7. Zwrdécit uwage, ze Dyrektor krakowskiego
Oddziatu GDDKIA wskazuje, ze to m.in. Burmistrz Myslenic decyduje o wariantach S7
czy tez o wagach kryteriow. Wyrazit sprzeciw wobec takich dziatan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za przekazane materiaty. Gminy Dobczyce i Biskupie przekazaty listy
miejsc, ktére powinny by¢ wytgczone z przebiegdow S7, z doktadnymi wspotrzednymi
geograficznymi. Decyzje o wyborze wariantéw bedzie podejmowata tylko i wytgcznie
GDDKIA. Formularze opinii dotyczg kryteridow, nie wariantow.

Cyprian Prochot, Komitet Przeciw S7 i tagcznikowi BDI w Gtogoczowie

Zapytat, dlaczego wszystkie komitety uczestniczace w zgromadzeniu nie moga wyrazic
swojej opinii w formularzach. Uznaje, ze zaproponowane dzis przez GDDKIA formularze
opinii to w praktyce ten sam model jak postulowane wczes$niej gtosowanie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wszyscy w ramach zespotu muszg mieé rowne szanse zabrania gtosu i wypetnienia
formularzy zgodnie z wczes$niej zaproponowanym podziatem gtosow.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze kryterium spoteczne powinno by¢ wykluczone, gdyz dotyczy ono
wszystkich terendw w réwnym stopniu. Wyrazita nadzieje, ze Krzyszkowice sg
zaznaczone na mapie przekazanej przez Burmistrza Szlachetke. Ma jednak watpliwos¢,
gdyz projektowana linia kolejowa biegnie przez miejscowosci Krzyszkowice, Gtogoczow,
Mogilany i Wtosan.

Zapytata, czy zostanie rozszerzony obszar analiz o tereny weztdw Morawica i Rudno oraz
Podteze i Targowisko. Na takim szerokim terenie kryterium spoteczne bytoby zasadne.
Na obecnym obszarze analizy gesto$é zaludnienia to ok. 700 os6b na km?. Kryterium
spoteczne miatoby sens, gdyby analizowacé tereny na wschdd i zachdd, gdzie gestose
zaludnienia to 100-150 oséb na km?>.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Kryterium spoteczne to podstawowy element kazdej analizy wielokryterialnej. Dzi$
dyskusja dotyczy tego, jakie te kryteria powinny mie¢ wagi. Zastrzegt, ze standard
wskazuje na réwny podziat, a w ramach Zespotu trwa dyskusja, ktdre z nich powinny by¢



traktowane jako istotniejsze. Obszar analizy wariantow to teren miedzy weztami Skawina
i Niepotomice.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Woczesniej GDDKIA deklarowata, ze nie bedzie oszczednosci w zakresie dtugosci
budowanej S7. Oznacza to, ze warianty skrajne powinny by¢ procedowane. Zwrdcita
uwage, ze STES nie zostat uniewazniony.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

STES nie zostat uniewazniony. Warianty prezentowane w listopadzie utracity
rekomendacje GDDKIiA. Powrécono do analizy w petnym obszarze od Skawiny do
Niepotomic.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata, czy oznacza to zmiane korytarzy? Czy tez teren analizy jest jedynie miedzy
tagiewnikamii Biezanowem?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Analizujemy teren miedzy Skawing a Niepotomicami.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata, dlaczego nie jest brany pod uwage wezet Morawica?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze zostat wykluczony na wczesniejszym etapie analiz, podczas Studium
Korytarzowego.

Grzegorz Migsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Zwrocit uwage, ze skoro wagi dla poszczegdélnych kryteriéw nie sg narzucone z gory, to
nalezy ustali¢ je w taki sposob, aby odzwierciedlaty specyfike terenu. Opowiada sie za
przypisaniem 60% punktéw kryteriom spotecznym, 20% przyrodniczym, 10%
technicznym i 10% ekonomicznym.

Uznat, ze rownoczesne procedowanie kryteridow i obszardw analizy jest wprawdzie
mozliwe, ale jest nieracjonalne. Kwestia map zawierajgcych obszary wytaczone jest
kluczowa dla okreslenia kryteridow (np. wczesniej byty kryteria odnoszace sie do Strefy B i
C Uzdrowiska Swoszowice, co obecnie jest catkowicie niezasadne).

Kwestie podstawowe powinny byé okreslone na poczatku. Kwestia terenu analizy
wariantéw i obszarow wytgczonych to zupetnie odmienne zagadnienia. Wskazat, ze
niezrozumiata jest nieche¢ GDDKIA do poszerzenia terenu analiz. Prace nad rozbudowa
autostradowej obwodnicy Krakowa mogg w przysztosci zamkngé mozliwos$¢ rozpoczecia



nowej S7 na weztach Skawina lub Potudnie, ktére moga okazac¢ sie w wyniku analizy
najkorzystniejszymi wariantami.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Analiza rozbudowy A4 o trzeci pas ma na uwadze réwniez miejsca mozliwego potaczenia
z trasg S7.Projekty rozbudowy autostrady A4 i budowy trasy S7 Krakow — Myslenice sg ze
sobg koordynowane.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zapytat, czy po ustaleniu pewnych kryteriéw bedzie mozliwos¢ ich modyfikacji na
pdzniejszych etapach prac, czy tez nie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Dzis$ nie zostang przygotowane zadne ostateczne ustalenia. Bedzie mozliwo$¢ wrdécenia
do nich na kolejnych etapach. Bedzie tez mozliwos¢ rezygnacji z podkryteriéw na
pozniejszych etapach.

Tomasz Figlarski, Stowarzyszenie Przyjaciét Uzdrowiska Swoszowice

Wskazat, ze GDDKIA byta wzywana do pisemnego odstgpienia od STES. Zapytat, czy IVIA
nadal opracowuje STES i inwentaryzacje.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

STES jest caty czas opracowywany, niemniej sze$é wariantéw utracito rekomendacje
GDDKIA. IVIA przygotowuje w ramach tego procesu poszczegdlne opracowania, w tym
rysunki projektowe.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka
Zapytat, czy opinie wyrazane przez Zespot sg wigzagce czy tez nie.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze opinie z definicji sg niewigzgce. Jednak rownoczes$nie GDDKIA
deklaruje, ze bedzie sie tymi opiniami kierowac. Potwierdzit petna gotowos¢ GDDKIA do
rozmow ze strong spoteczng.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, dlaczego GDDKIiA koncentruje swoje analizy na terenie na wschod od DK7, aw
minimalnym stopniu analizuje teren na zachdd. Zwrécita uwage, ze na poprzednim
posiedzeniu przedstawiciel strony spotecznej zakwestionowat odejscie od analizy wezta
Morawica. Podkreslita, ze przedstawiciele strony spotecznej uczestniczag w pracach
Zespotu w swoim prywatnym czasie. Zapytata, dlaczego nie jest analizowany wezet
Morawica i dlaczego GDDKIA nie chce odnies¢ sie do tej kwestii.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze GDDKIA odpowiadata kilkukrotnie na to pytanie. Na kolejne
posiedzenie zostanie przygotowane szczegétowa prezentacja omawiajgca kwestie
rezygnacji z analizy wariantow S7 z wezta Morawica. Analiza pokazana przez
przedstawiciela strony spotecznej przedstawiata ruch tylko z jednego kierunku.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

Zwrocita uwage, ze GDDKIA nie przychyla sie do argumentow strony spoteczne;.
Zapytata, czy po interwencji Wojewody Matopolskiego Krzysztofa Kleczara GDDKIA nadal
nie rozszerza obszaru analizy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Teren analizy to nadal obszar miedzy weztami Skawina i Niepotomice. Poprosit o
przejscie do kwestii merytorycznych, w szczegélnosci do podkryteriow spotecznych.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

Wskazuje, ze chce rozmawia¢ merytorycznie, jednak takie podejscie GDDKIA nie
pozwala na analize alternatywnych tras. Zwrécita uwage, ze nawet najlepsza analiza nie
pokaze najlepszej trasy, jezeli taka trasa nie zostanie rozpatrzona. Strona spoteczna
wskazuje na to od listopada. Uwaza, ze nie ma niezaleznej analizy ekspertow dotyczacej
dokumentacji. Zaprosita na protesty organizowane 26 i 30 kwietnia.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Zapytata, czy obszary dzis wytgczone z analizy moga by¢ w przysztosci ponownie
terenem przygotowania wariantdw (np. czy strefy ochronne Uzdrowiska B i C moga byé
ponownie brane pod uwage)?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Kierunek prac wskazuje, ze w analizie bedzie przybywaé terenéw wytaczonych. Mozliwe
sg jednak pojedyncze sytuacje, gdzie w wyniku niescistosci w bazie danych pewne
elementy wskazane dzis jako wytaczone utraca ten status. Bedg to jednak tylko sytuacje
wyjatkowe, wynikajgce z weryfikacji danych. Zadeklarowat, ze w przypadku Uzdrowiska
Swoszowice strefy wytaczone z analizy zostang utrzymane.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Zwrdcita uwage, ze mapa obszaréw wytaczonych bedzie caty czas sie zmieniaé.
Zapytata, czy przedstawiciel GDDKIiA podpisatby umowe z bankiem w sytuac;ji, gdy
warunki beda sie caty czas zmieniac.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zwrocit uwage, ze dzis nie sg jeszcze podejmowane zadne decyzje. Mapa obszarow
wytagczonych jest caty czas aktualizowana. Dopiero decyzja sSrodowiskowa da pewnos$é
co do obszaru wytyczenia trasy. Mapa powinna by¢ niemal w catosci gotowa do konca
maja.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

W tej sytuacji prace powinny by¢ odtozone, gdyz odnosimy sie do map, ktére sa caty
czas zmieniane. Strona spoteczna ma decydowacé o czyms, co nie wiadomo jakie skutki
przyniesie. Wczes$niejsze rozmowy i spory dotyczace np. Skawiny byty niepotrzebne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Ksztatt map i obszaréw wykluczonych zmienia sie m.in. w wyniku rozmow ze strong
spoteczng. Na kazdym posiedzeniu GDDKIA planuje dyskusje na ten temat, aby moc
zebra¢ nowe informacje. Caty czas trwa rowniez inwentaryzacja w ramach aktualizaciji
(np. teraz przy ul. Kgpielowej modernizowany jest skatepark).

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Uzdrowisko Swoszowice i wszystkie strefy ochronne powinny by¢ wytaczone juz na
etapie prac wykonanych przez firme IVIA. Kwestie zwigzane z mapami obszaréow
wykluczonych moga by¢ zatatwiane drogg elektroniczna, nie sg konieczne posiedzenia
Zespotu. Na mapach jest coraz wiecej obszaréw wytgczonych i jej zdaniem na tym
terenie zostaje w praktyce tylko jeden wariant od wezta Tuchowska do Myslenic. Nie ma
praktycznej mozliwosci wytyczenia wielu wariantow, gdyz z uwagi na rozlegtosc¢
obszaréw wytgczonych pozostaje w praktyce tylko ten jeden wariant. Zwrdcita uwage na
koniecznos$é wyjasnienia, dlaczego GDDKIA nie analizuje wezta Morawica i nie
przedstawia argumentdéw za brakiem takich analiz.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Teren jest bardzo trudny ze wzgledu na jego zagospodarowanie, niemniej jednak jest
mozliwos¢ wskazania wariantéw w tym obszarze. Kwestia wezta Morawica zostanie
ponownie wyjasniona na kolejnym posiedzeniu.

Artur Markiewicz, Radny Dzielhicy X Swoszowice

Wskazat, ze od trzech miesiecy wzywa GDDKIiA do zrobienia kroku wstecz w zakresie
analizy obszaru. Podkreslit, ze nalezy poszerzy¢ obszar analiz, podobnie jak GDDKIiA
zmienita podejscie do kwestii terendw w Skawinie. Morawica powinna by¢ wtgczona do
obszaru analiz, nalezy réwniez bra¢ pod uwage teren Gminy Zabierzéw. Uznaje, ze w
kategoriach ruchu jest to lepszy obszar do analizy. Dzieki temu nie bedzie potrzebna
budowa dodatkowej przeprawy na Wisle w Tyncu i poniesienia 2,5-3 mld zt kosztéw na
wezet w odlegtosci 150-200 m od obecnej przeprawy.



Wskazuje, ze wezet Biezanéw réwniez powinien byé przeanalizowany.

Uznaje, ze nalezy bra¢ pod uwage peten obszar Gmin, a nie tylko ich wybrane fragmenty.
Bez poszerzenia obszaru analiz dyskusja o kryteriach jest bezcelowa. Zaapelowat do
GDDAKIA o elastycznosé, jezeli chodzi o analize obszaru. Mieszkancy réwniez od dawna
apelujg o poszerzenie obszaru analiz, co da szanse na znalezienie dobrego rozwigzania
dla Krakowa i dla gmin o$ciennych. Poprosit rowniez o aktualizacje map obszaréw
wytagczonych. Na tym etapie prac dyskusja o kryteriach jest bezzasadna.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze odpowiedzi na te pytania byty juz udzielane. Obszar analizy wynika z
danych pozyskanych ze Studium Korytarzowego. Zaapelowat o skupienie sie na kwestii
podkryteriow.

Cyprian Prochot, Komitet Przeciw S7 i tacznikowi BDI w Gtogoczowie

Zapytat, czy mozna zrezygnowac z wskazanej w rozporzadzeniu koniecznosci potaczenia
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej z S7? To potaczenie niesie ze sobg wiele problemoéw dla
Gtogoczowa i dla miejscowosci potozonych na pétnoc od niego.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Kwestia potaczenia obu tras bedzie brana pod uwage w kryterium funkcjonalno-
technicznym jako dodatkowe kilometry drogi, ktére bedg obnizaty ocene takiego
wariantu. Koniecznos$¢ potaczenia S7 z S52 dotyczy wariantéw na wschéd od DK7 i
wynika nie tylko z rozporzadzenia, ale réwniez z koniecznosci budowy spdjnej sieci
drogowe;j.

Piotr Filipowicz, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar”

Zwrocit uwage, ze tematy omawiane podczas tego posiedzenia nie powinny by¢ jeszcze
na tym etapie analizowane. Mapy przekazywane przez GDDKIA sg niespojne z czescig
opisowa. Zapytat, czy BDI zostanie oddzielone od pierwszego odcinka decyzyjnego tak,
aby mozna byto odrebnie analizowac¢ poszczegolne trasy? Lgcznik BDI z A4 moze byc¢
poprowadzony inaczej niz przez Siepraw. £aczgc BDI i S7 na pierwszym odcinku
decyzyjnym GDDKIA pozbawia zaréwno siebie, jak i strone spoteczng, mozliwosci analiz.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze GDDKIA przeanalizuje mozliwos¢ takiego wytgczenia i przedstawi na
kolejnych spotkaniach wynik takiej analizy. Zwrdécit uwage, ze warianty zachodnie nie
miaty w ogole tacznika z BDI.



Piotr Filipowicz, Stowarzyszenie ,,Piaty Wymiar”

Wskazat, ze miaty go warianty wschodnie. Lacznik z BDI zostat poprowadzony przez
centrum Sieprawia, kolejne warianty wschodnie miaty jedynie wydtuzany ten wtasnie
tacznik bez analizy réznych opcji jego poprowadzenia.

Ewa Rybak, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar” i Stowarzyszenie " Dla Lusiny"

Ministerstwo Infrastruktury wskazuje, ze tacznik BDI nie jest obowigzkowy i
rozporzadzenie zostanie zmienione zaleznie od tego, jaki wariant S7 bedzie wybrany.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze jezeli zostanie wybrany wariant zachodni, to tacznika nie bedzie.
Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

W przypadku przebiegdw wschodnich tgcznik BDI z A4 moze by¢ poprowadzony po
stronie zachodniej. Uznaje, ze GDDKIA nie ma odpowiednich prognoz.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie jest to kwestia braku prognoz. Kazda niespdjnos¢ sieci drogowej,
kazdy brak potgczenia drég ekspresowych powoduje wzmozony ruch na trasach
lokalnych.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Rozpoczat prezentacje opisujagca kryteria szczegétowe. Dane do nich byty pozyskiwane
na etapie inwentaryzacji i spotkan informacyjnych, kryteria powinny opierac¢ sie o
ogélnodostepne Zrédta informaciji.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Zwrdcita uwage, ze na analizowanym przez GDDKIA terenie nie wolno budowaé domow
ze wzgledu na osuwiska, w wielu miejscach wystepujg tez dtugotrwate braki wody.
Uwaza, ze skoro wytgczone sg Swoszowice i tereny w Wieliczce, to trasa zostanie
poprowadzona przez Gmine Mogilany. Zapytata, po co budowac¢ S7 w poblizu obecnej
DK7, skoro Panstwo angazuje znaczne srodki finansowe w rozbudowe zakopianki.

Zaapelowata o poszerzenie obszaru analiz i zmiane priorytetu projektu z odcigzenia
zakopianki na analize aglomeracyjnego uktadu drog.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaapelowat o przestrzeganie zaplanowanej agendy posiedzenia.



Ilwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie

Zwrocita uwage, ze GDDKIA przedstawia teraz szczegdétowe kryteria, a po nich
zaplanowano dyskusje.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Przedstawit charakter mozliwych kryteridow:
e stymulanty —,,im wiecej, tym lepiej” dla wariantu,
e destymulanty — ,,im mniej, tym lepiej” dla wariantu.

Kryteria mogg miec¢ rézng istotnos¢ —im wyzsza, tym ich waga jest wieksza. Do analizy
powinny by¢ brane pod uwage tylko te kryteria, ktére sa istotne (w stopniu duzym,
bardzo duzym i najwiekszym).

Przedstawit proponowane przez GDDKIA podkryteria spoteczne:

wyburzenia/rozbiorki budynkow

o Kolizje z budynkami mieszkalnymi (destymulanta);

o Kolizje zinnymi obiektami kubaturowymi (destymulanta);
o Kolizje z obszarami rekreacyjnymi:

o Kolizja z terenami rekreacyjnymi (destymulanta);

o Kolizje z terenami sportowymi (destymulanta);

¢ Kolizje z terenami wypoczynkowymi (osrodki wypoczynkowe, domki letniskowe;
destymulanta);

e Zakres oddziatywania inwestycji w buforze:

o Budynki mieszkalne w buforze do 100 m (destymulanta);

o Budynki mieszkalne w buforze 101-200 m (destymulanta);

o Budynki mieszkalne w buforze 201-300 m (destymulanta);

o Budynki o duzym znaczeniu spotecznym w buforze do 300 m (destymulanta);
e Zasoby naturalne:

o Kolizje ze ztozami - wody lecznicze (destymulanta);
e Zabytki w buforze 300 m (destymulanta);

e Cmentarze w buforze 300 m (destymulanta).



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIiA ma wiedze o ztozach wdd na terenie Lusiny. Nie jest to obecnie strefa
uzdrowiska. GDDKIA odnosi sie do tego, jaki jest dzis stan faktyczny.

Zaapelowat o przestrzeganie zaplanowanej agendy posiedzenia.
Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Zwrodcita uwage, ze w pracach nad trasg S7 powinni bra¢ udziat eksperci. Mieszkancy nie
majg tak fachowej wiedzy.

Lidia Satabun, Komitet Spoteczny mieszkancow Wieliczki NIE DLA S7 przez NASZA
GMINE

Zapytata, czy firma IVIA nie miata wiedzy nt. potozenia kopalni soli w Wieliczce. Zwrdécita
uwage, ze prace nad S7 sg manipulacjg wobec mieszkancéw. Na terenie Gminy
Wieliczka nie powinno sie taczyé dwdch tras o charakterze europejskim.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Mieszkancy nie sg inzynierami i nieracjonalne jest traktowanie ich jako takich. Zapytata,
po co budowac¢ S7, skoro ostatni GPR pokazat, ze ruch na zakopiance spadt. Budowa S7
to jej zdaniem marnowanie srodkéw publicznych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Modernizacja zakopianki podniesie jej przepustowos¢, ale w perspektywie 10 lat i tak
ten poziom bedzie ponownie ograniczony.

Zaprosit uczestnikéw posiedzenia na 15-minutowg przerwe.
Ilwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie
Zaprosita uczestnikéw do udziatu w posiedzeniu po przerwie.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Przedstawit propozycje kryteridw zgtoszonych przez dwa komitety spoteczne:
e Komitet Spoteczny "Zawada Bez S7":
o Kolizje z zabudowag wielopokoleniowg;

o Kolizje z przestrzeniami integracji spotecznej (place, swietlice, miejsca
spotkan);

o Udziat mieszkancéw miejscowosci objetych oddziatywaniem (%);

o Kolizje z lokalng infrastrukturg techniczng (woda, kanalizacja, prad);



o Jakos¢ zycia mieszkancow;

o Wptyw na dziedzictwo kulturowe i lokalng tozsamos¢;
o Dostepnosé¢ do cmentarzy i miejsc kultu religijnego;

o Stopien fragmentacji miejscowosci przez inwestycje;
o Wykluczenie komunikacyjne mieszkancow;

o Bezpieczenstwo pieszych;

Komitet "S7 dla mieszkancow":

o Liczba oséb wysiedlonych;

o Budynki w strefie hatasu > 55 dB (dzien);

o Budynki w strefie hatasu > 45 dB (dzien);

o Kolizje ze strefg ochrony posredniej Zbiornika Dobczyckiego;

o Fragmentacja miejscowosci - liczba sotectw/osiedli przecietych przez
korytarz;

o Utrudnienia dostepu do infrastruktury spotecznej - szkoty, szpitale, obiekty
uzytecznosci publicznej po "ztej" stronie trasy (bez bezposredniego
przejazdu).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odnoszac sie do propozycji spotecznych wskazat, ze:

trudno okresli¢, czym jest zabudowa wielopokoleniowa. Zwrdcit jednak uwage, ze
zabudowa wielorodzinna (blizniaki czterolokalowe) sg wskazane jako zabudowa
jednorodzinna luzna, co wymaga dodatkowej weryfikaciji;

kolizje z przestrzeniami integracji spotecznej to kwestia, ktéra moze byé
zmierzona i uwzgledniona (np. w ramach kryterium dotyczacego obszarow
rekreacyjnych);

udziat mieszkanncow miejscowosci objetych oddziatywaniem - to kryterium
miesci sie w kryteriach dotyczacych buforéw odlegtosci;

kolizje z infrastrukturg techniczng — pozostaje pytanie o istotnos¢ takiej kolizji, nie
jest to problem techniczny, takie kolizje mozna przebudowac i nie ma
negatywnego oddziatywania z tego tytutu;

jakos¢ zycia mieszkancoéw — jezeli odnosimy sie w tym kryterium do liczby oséb
na hektar, to takie kryterium miesci sie w kryteriach dotyczacych buforéw
odlegtosci;



o wptyw na dziedzictwo kulturowe i lokalng tozsamos¢ — wszystkie koscioty sg
wykluczone z przebiegu trasy;

o stopien fragmentacji miejscowosci przez inwestycje (np. trasa dzielgca sotectwo)
moze byé wprowadzony do podkryteriow;

¢ wykluczenie komunikacyjne mieszkancow rozumiane jako liczba oséb z
ograniczonym dostepem do ustug — nowa droga nie ograniczy dostepnosci ustug.
Niemniej, jesli pod tym kryterium rozumiane bytoby przeciecie ciggéw
komunikacyjnych, wéwczas bytoby mozliwe do wprowadzenia. Zwrdécit uwage, ze
zdarzajg sie sytuacje, w ktorych trasa teoretycznie nizszej kategorii (gminna) ma
dla mieszkarncéw wieksze znaczenie i jest w lepszym stanie niz trasa wyzszej
kategorii (powiatowa);

o liczba przecietych tras pieszych moze by¢ trudna do zweryfikowania, zasadnym
jest wtgczenie tej kwestii do kryterium przeciecia ciggdw komunikacyjnych;

e liczba os6b wysiedlonych —to kryterium miesci sie w liczbie wyburzen;

o kwestie zwigzane z hatasem sg nieuzasadnione, gdyz droga bedzie musiata
spetnia¢ obowigzujgce wymagania srodowiskowe. Dodatkowe na tym etapie prac
nie jest mozliwe doktadne okreslenie rozprzestrzeniania sie hatasu. Ta kwestia
miesci sie rowniez w kryteriach dotyczacych buforéw odlegtosci;

e Zbiornik Dobczycki jest juz obszarem wykluczonym, ma on jednak niewielka
strefe formalnej ochrony. Jest to fragment zbiornika. GDDKIiA wykluczyta caty
obszar zbiornika z terenem wokét niego. Strefa doktadnej granicy ochrony
Zbiornika Dobczyckiego bedzie przedmiotem rozmdéw z wtadzami lokalnymi;

o fragmentacja miejscowoscito powtdrzenie kryterium rozciecia wiezi
spotecznych;

e utrudnienia dostepu do infrastruktury spotecznej wigze sie z kryterium przeciecia
ciggow komunikacyjnych. Zwrécit uwage, ze trasa S7 moze w niektérych
przypadkach poprawi¢ dostep.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Odniosta sie do propozycji Komitetu z Zawady dotyczgcej utrudnienia dojazdu do
waznych dla mieszkaricow miejsc. Zwrdécita uwage, ze propozycje szesciu wariantéw
biegnacych przez Krzyszkowice bardzo wydtuza czas dojazdu do osrodka zdrowia (z 7 do
15 minut) i szkoty. Mieszkarncy beda musieli poruszaé sie drogami technicznymi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Moze zostac¢ wprowadzone podkryterium dotyczgce przeciecia ciagow
komunikacyjnych.



Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

GDDKIA pogrupowata podkryteria zgtoszone przez Komitet, co jest zrozumiate. Niektére
kryteria mogg mie¢ zastosowanie w przypadku kilku wariantéw, inne nie. Proponuje, aby
odpowiednio wykonac granulacje kryteridw. Szczegdtowe opracowanie w tym zakresie
przekazat przed dwoma tygodniami do GDDKIA.

Wyréznit strefy nowej drogi wynikajace z hatasu:
e pasadrogowego;

e bezposredniego oddziatywania (hatasu, drgan, zanieczyszczen), gdzie mozna
okresli¢ pewna odlegtos¢ od drogi.

Trzeba mie¢ na uwadze osoby w tych strefach. Mieszkarncy zwracajg uwage, ze w wyniku
budowy drogi ludzie bedg mieszkaé w strefie bezposredniego oddziatywania.
Mieszkancy woleliby by¢ wysiedleni niz w takim obszarze mieszkad, co jest jednym z
postulatow zgtaszanych przez komitety.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA bedzie wskazywata na planowang liczbe wyburzen. Liczba budynkow
znajdujacych sie w strefie oddziatywania bedzie uwzgledniona w kryterium odnoszgcym
sie do buforu odlegtosci od drogi. Zwrécit uwage, ze nie bedzie kryterium dotyczgcego
hatasu, bo jest to norma, ktérg GDDKIA musi spetnié.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

GDDKIA zaprezentowata te propozycje komitetéw spotecznych, ktdre nie pokrywaty sie
w petni z propozycjami Dyrekcji.

Cyprian Prochot, Komitet Przeciw S7 i tacznikowi BDI w Gtogoczowie

Strefa oddziatywania liczona jest od osi jezdni co oznacza, ze odlegtos¢ 100 m to teren
bardzo bliski drogi serwisowej. Zapytat, czy rozwazane jest poszerzenie granic tej strefy
buforowej.

Poinformowat o protescie, ktory o 15:30 rozpocznie sie na zjezdzie z A4 na zakopianke.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Pas drogowy ma szerokos¢ ok. 100 m, wiec odlegtos¢ 100 m od osi jezdni to w praktyce
odlegtosé do 50 m od drogi. Kwestia rozszerzenia granic buforow odlegtosci moze by¢
przedmiotem dyskusiji.



Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw $7”

Zapytata, w jaki sposdb liczone sg obecnie budynki do wyburzenia. Stwierdzita, ze
przedstawiciele firmy IVIA nie dali jednoznacznej odpowiedzi na to pytanie. W jakiegj
odlegtosci od skrajni drogi liczone sg budynki do wyburzenia? Jaka jest minimalna
odlegtos¢ od skrajni drogi? Zwrécita uwage, ze w specyficznym terenie na potudnie od
Krakowa szerokos¢ 100 m jest niewystarczajgca (np. ze wzgledu na skarpy). Zapytata,
czy budynek np. w odlegtosci 0,5 m od skrajni jest wyburzany wskazujgc rownoczesnie,
ze prawdopodobnie nie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze 100 m korytarza to wartos¢ srednia. Gdzieniegdzie moze byc¢ on
szerszy (np. nasypy, wykopy), a w przypadku tuneli wyburzen nie bedzie. Do wyburzen
kwalifikowane sg domy w obrebie pasa drogowego. Budynki poza pasem drogowym nie
sg wyburzane.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

Zwrdcita uwage, ze zakopianka jest w ostatnich latach modernizowana, dodatkowo
ztozono wniosek o decyzje srodowiskowa dla linii kolejowej Krakdow Myslenice w poblizu
DK7. W bezposrednim sagsiedztwie projektowana jest teraz S7. Te inwestycje majg duzg
skale oddziatywania na mieszkancow, kumulujac negatywne oddziatywania. Czy
GDDKIA bierze pod uwage te sumaryczne czynniki wynikajgce z kumulacji nowych
inwestycji?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie ma obecnie podkryterium odnoszgcego sie do kumulacji inwestycji
na danym obszarze. GDDKIA przygotuje podkryterium odnoszgce sie do tej kwestii, np.
preferujgce warianty dalej od projektowanej linii kolejowe;j.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw S7”

Podkreslita, ze to GDDKIA powinna przygotowac brzmienie takiego kryterium
odnoszacego sie do kumulacji inwestycji. Zwrdcita uwage na znaczng liczbe propozyciji
podkryteriéw spotecznych, ktére juz sie pojawity. Poprosita o symulacje, jaka bedzie
wartos¢ wyburzenia budynku mieszkalnego w sytuacji, w ktérej kryterium spoteczne
bedzie mierzone wagg 35%.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Nie ma obecnie wariantéw, nie mozna wiec odnies¢ sie do konkretnych wartosci. To
bedzie mozliwe wtedy, kiedy zostanag opracowane wszystkie podkryteria i kiedy bedzie
mozna sie odnies¢ do konkretnych wartosci.



Zwrocit uwage, ze kryteria spoteczne i przyrodnicze w skrajnym przypadku liczg tacznie
70% punktow. Kryteria przyrodnicze czesciowo zawierajg kwestie spoteczne.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw $7”

Zapowiedziata przygotowanie takiej analizy na kolejne posiedzenie.

Zapytata, kto poprawit mapy obszaréw wykluczonych. Czy byta to IVIA czy GDDKIiA?
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze byta to praca zaréwno firmy IVIA, jak i GDDKIA.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw $7”

Zwrodcita uwage na bardzo niskg dotychczasowa jakos¢ pracy firmy IVIA i ryzyko, ze IVIA
zazagda dodatkowego wynagrodzenia. Zapytata, czy IVIA otrzyma dodatkowe
wynagrodzenie za te prace?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Nie, to sg dziatania realizowane w ramach programu naprawczego. Wykonawca
poprawia swoje btedy i nie otrzymuje za to wynagrodzenia. Program naprawczy z definicji
jest wykonywany bez dodatkowego wynagrodzenia.

Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw $7”

Podkreslita, ze nie mozna wybra¢ dobrego wariantu, jezeli nie bedzie szerokiej analizy.
Uznaje, ze jezeli GDDKIA nie chce przeanalizowaé szerszego terenu, to prosi strone
ekspercka o zajecie stanowiska, czy rowniez jej zdaniem nie nalezy przeanalizowac
wariantéw postulowanych przez strone spoteczng, tj. z weztéw Morawica i Podteze.
Poprosita o pisemng informacje, ze GDDKIA nie zgadza sie na rozszerzenie obszaru
analizy, co jest podstawowym postulatem strony spoteczne;j.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Przychylita sie do wniosku komitetu z Mogilan o uwzglednienie w kryteriach kwestii
projektowanej linii kolejowej, ktéra biegnie przez Polanke, Krzyszkowice, Gtogoczow,
Wtosan, Lusine, Mogilany, Swiatniki Gérne i Swoszowice. Jej zdaniem inwestycja
kolejowa jest wstepem do poprowadzenia tym sladem trasy S7.

Zapytata, dlaczego GDDKIiA nadal utrzymuje umowe z firma IVIA, ktdra zaprojektowata
droge 10 m od zabytkowego kosciota w Krzyszkowicach, 50 m od szkoty, MOP 170 m od
szkoty, a takze popetnita inne btedy? Zwrdcita uwage, ze jezeli wszystkie budynki poza
pasem drogowym pozostaja, to mozliwe jest zaprojektowanie drogi 1 m od szkoty lub
zabytkowego kosciota.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA chce uwzgledni¢ w analizie obiekty zabytkowe i obiekty kultu, ktére bedag
znajdowaty sie w odlegtosci do 300 m od osi drogi. Takie warianty bedg nizej ocenione.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage, ze w czasie konsultacji przedstawiciel firmy IVIA wskazywat, ze droga
powinna omija¢ budynki co najmniej o 10 m. Dzis$ podczas posiedzenia pada
informacja, ze wystarczy 1 m.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze 1 m dotyczy odlegtosci od pasa drogowego. Pas drogowy to szereg
elementéw, w tym zielen i nasadzenia. Trudno okresli¢ o odlegtosci od jakiego elementu
drogi mowit przedstawiciel firmy IVIA. GDDKIA chce uwzgledni¢ w analizie obiekty
zabytkowe i obiekty kultu, ktére beda znajdowaty sie w odlegtosci do 300 m od osi drogi.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata, czy jest uwzglednione kryterium zabudowy wielomieszkaniowej (m.in. osiedla
deweloperskie).

Poprosita o uwzglednienie osiedli mieszkaniowych (zabudowa wielorodzinna, budynki
zlokalizowane od siebie w odlegtosci mniejszej niz 30 m) jako dodatkowego
podkryterium spotecznego oceniajgcego warianty. Krzyszkowice, Polanka oraz Zawada
to tereny, gdzie powstaje wiele osiedli deweloperskich, ktére nie sg uwzglednione na
mapach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zwrocit uwage, ze nie ma definicji osiedla deweloperskiego.
Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

To kryterium powinno odnosic sie do terendw, gdzie mieszka wiele oséb. W Zawadzie
przewidziane jest osiedle na tysigc mieszkancoéw. Poprosita rowniez o uwzglednienie w
kryteriach linii kolejowej.

Zapytata, czy zgodnie z informacjami przekazanymi przez GDDKIA projektantowi linii
kolejowej w 2021 r. trasa S7 ma przebiega¢ w tym samym korytarzu, aby ograniczy¢
negatywne oddziatywanie na tereny sgsiednie? Poprosita o odpowiedzZ na kolejnym
posiedzeniu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Powiedziat, ze GDDKIA zaproponuje podkryterium uwzgledniajgce skumulowane
oddziatywanie inwestycji.



Cyprian Prochot, Komitet Przeciw S7 i tagcznikowi BDI w Gtogoczowie

Zwrocit uwage, ze faktyczna szerokos$¢ pasa drogowego zalezy do uwarunkowan
terenowych. Jest to wiec do pewnego stopnia elastyczne. Z jednej strony kwestia
zajetosci terenu jest kryterium wyboru wariantu, z drugiej strony jednak dopiero po
wyborze wariantu znamy faktyczng zajetosc terenu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przygotowujac warianty przyjmuje sie wstepne zatozenia co do zajetosci terenu.
Przebieg drogi przygotowuje sie najpierw omijajac obszary wytaczone, a nastepnie
poddaje sie go analizie wielokryterialnej.

Cyprian Prochot, Komitet Przeciw S7 i tagcznikowi BDI w Gtogoczowie

Inwestycja drogowa wigze sie z wykupem dziatek, czesto jednak wykupuje sie jedynie
czesc¢ nieruchomosci. Taka sytuacja jest choc¢by w przypadku Beskidzkiej Drogi
Integracyjnej. Warto zastanowi¢ sie nad tym, czy kwestia takich czesci nieruchomosci
nie powinna réwniez by¢ kryterium.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Kwestia analiz tzw. ,resztéwek” jest prowadzona na etapie decyzji ZRID. Wtasciciel moze
zgtosic sie do GDDKIA z propozycja wykupu catej nieruchomosci, niektérzy chca takiego
wykupu, niektdrzy nie, niekiedy tez pomimo zajecia niewielkiego fragmentu
nieruchomosci konieczny jest wykup catej nieruchomosci (np. przejScie nowej drogi
przez teren ujecia wody spowodowato na jednej z inwestycji konieczno$é wykupu catego
zaktadu) —to sa czesto indywidualne sytuacje.

Grzegorz Migsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Analiza wielokryterialna to podziat petnej puli punktéw (100%) na cztery gtéwne
kategorie (spoteczne, ekonomiczne, funkcjonalno-techniczne, przyrodnicze). Nastepnie
kazda z kategorii moze by¢ dzielona na mniejsze czesci (podkategorie). Im wiecej
wyszczegolnionych podkategorii, tym mniejsze bedg one miaty znaczenie w ocenie.

Zgtaszanie kolejnych podkryteriow do ogdlnego kryterium spotecznego spowoduje, ze
kazde z tych kryteriéw bedzie miato niewielkg wage i w konsekwencji niewielki wptyw.
Musi to by¢ wiec robione rozsadnie i ostroznie. Im wiecej podkryteridéw, tym kazde z nich
ma mniejszy wptyw na ogdlng punktacje. Strona spoteczna powinna zwracaé réwniez
uwage na inne kategorie, ktére sg obiektem zainteresowania GDDKIiA —techniczne i
funkcjonalno-ekonomiczne. Kategoria ekonomiczna jest obecnie podzielona tylko na
dwie podkategorie — kazda z nich miataby wiec duzy wptyw na analize wielokryterialng.
Dodawanie kolejnych podkategorii do kategorii spotecznej spowoduje, ze w praktyce nie
beda one miaty wptywu na analize wielokryterialna.



Kategoria spoteczna powinna mie¢ wiekszg punktacje niz 35%. Zaproponowat, aby byto
to 60%, co uzasadnia specyfika terenu. Wskazuje, aby ocenia¢ w tym obszarze tylko
dwie podkategorie — wyburzenia i obiekty w bezposredniej bliskosci (300 lub 500 m)
drogi.

Dzieki temu podkategorie spoteczne skoncentrujg sie na tym, co jest wazne dla
mieszkancow, tj. aby nie zostali wysiedleni i aby mogli mieszka¢ w godziwych
warunkach. Nalezy rowniez rozwazy¢, czy pewnych waznych dla mieszkancoéw kwestii
nie umieszczac¢ w innych kategoriach, np. przyrodniczych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze dodawanie kolejnych podkategorii zmniejsza ich faktyczng wage.
Przygotowaniu kryteriow stuzg dyskusje podczas posiedzen i informacje, ktére beda
zebrane w formularzach.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Kryterium spoteczne nie moze mie¢ wagi 50-60%. Projektowanie wspodtczesnej
infrastruktury nie moze opierac sie na takiej dysproporcji. Trzy pozostate elementy
oceny, tj. kwestie ekonomiczne, techniczne i przyrodnicze, nie moga by¢ pomijane.
Inwestycja nie powstanie, jesli nie bedzie efektywna ekonomicznie i jesli bedg kolizje
przyrodnicze. W jego opinii kryteria spoteczne i przyrodnicze sg bardzo wazne, powinny
miec¢ po 30% punktéw. To pozwala na odpowiednie podkreslenie wagi kryteriéw
spotecznych i przyrodniczych.

Zgodzit sig, ze podkryteridw nie moze by¢ zbyt wiele i nie moga sie pokrywac, gdyz
wowczas rozmywajg one obraz catosci. Podkreslit jednak, ze wazna jest waga catej
grupy podajac jako przyktad, ze nie bedzie réznicy pomiedzy 2 a 10 kryteriami
ekonomicznymi, gdyz nie zmieni to ogdlnego wyniku oceny.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage, ze dyrektor krakowskiego Oddziatu GDDKIA sugerowat wybor krétszego
i tanszego wariantu ze wzgledu na sytuacje finansowa Panstwa. Jednak komitety apeluja
0 poszerzenie obszaru analiz o wezty Morawica i Podteze. Wtedy ocena spoteczna bedzie
zasadna, bo tam sg tereny o mniejszej gestosci zaludnienia. Jezeli obszar analizy
pozostaje bez zmian, to ocena kryterium spotecznego nie moze by¢ postrzegana
racjonalnie, gdyz w kazdym przypadku bedg wskazywane np. zabytki, szkoty czy tez
ztobki. W praktyce wiec jedyne réznice miedzy wariantami na obecnym obszarze analiz
to kwestie logistyczne, transportowe i ekonomiczne. Kryterium spoteczne mogtoby wiec
de facto by¢ nieoceniane.



Justyna Piechnik, Komitet ,,Gmina Mogilany przeciw $7”

Poruszamy sie w tak zabudowanym obszarze, ze réznice pomiedzy poszczegdlnymi
wariantami w zakresie kryteriow spotecznych bedg niewielkie. Dopiero rozszerzenie
obszaru analizy sprawi, ze kryterium spoteczne bedzie faktycznie roznicowato ocene
poszczegdlnych wariantow.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska
Wedle jego wiedzy obszar analizy zostat powiekszony.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Obszar analizy jest powiekszony w stosunku do analizy szesciu wariantéw
przedstawionych w listopadzie 2025 r.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu, lekarz specjalista alergologii i
pediatrii

Przedstawita prezentacje koncentrujaca sie wokdt kwestii zdrowotnych. Obszar analizy
nie zostat poszerzony o teren wezta Morawica. STES nadal nie zostat poprawiony. Od
2022 r. mieszkancy domagaja sie ominiecia Uzdrowiska Swoszowice, co dzieje sie
dopiero teraz. Poprosita o aktualizacje listy obszaréw do bezwzglednego ominiecia.
Przygotowana przez GDDKIA mapa nie ma niezbednej legendy.

Poinformowata, ze przewlekta obturacyjna choroba ptuc to trzecia przyczyna zgonéw w
Polsce. Na ryzyko wystapienia tej choroby wptywa ruch drogowy. Mieszkanie w poblizu
drég zwieksza ryzyko astmy oskrzelowej, $wiszczacego oddechu, niezytu nosa, choréb
alergicznych, neurodegeneracyjnych, nowotworowych. Jest to réwniez niekorzystne dla
przebiegu cigzy, zwieksza ryzyko urodzenia dziecka z niska masg urodzeniowa i
przedwczesnego porodu. Nieracjonalne jest projektowanie drogi w bezposredniegj
bliskosci terenéw mieszkalnych (ponizej 50 m od drogi). Przedstawita szczegétowe dane
statystyczne pokazujgce jednoznacznie wzrost poziomu ryzyka wystgpienia
poszczegdlnych choréb w zwigzku z mieszkaniem w poblizu gtéwnych drég.

Kazda arteria komunikacyjna jest pewnym ryzykiem dla osdb mieszkajacych w poblizu.
Mieszkanie w poblizu drég skraca dtugos¢ zycia. Minimalna odlegtos¢ drogi od domow
powinna wynosi¢ 500 m i taki jest postulat strony spotecznej. Wymaga to poszerzenia
obszaru analizy. Bez tego nie jest mozliwe zaprojektowanie drogi z poszanowaniem praw
mieszkancow.

Zapytata, co przedstawia na mapie stanu realizacji drog krajowych narysowana trasa S7
Krakéw Myslenice?



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze jest to mapa schematyczna. Pokazuje tylko powigzanie
komunikacyjne, prosty odcinek bedacy schematem.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu, lekarz specjalista alergologii i
pediatrii

Zwrdcita uwage, ze taki schemat wprowadza w btad. Przypomniata, ze strona spoteczna
nie zgadza sie natgcznik BDI, ta trasa moze by¢ poprowadzona inaczej, a zmiana
rozporzadzenia w tej sprawie jest mozliwa.

Zapytata, ile tuneli drazonych poza aglomeracjami miejskimi jest obecnie uzytkowanych
w Polsce?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze szes¢.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu, lekarz specjalista alergologii i
pediatrii

IVIA planowata przewaznie siedem-osiem tuneli na odcinku 28 km. Zapytata, dlaczego
IVIA planowata dla tego projektu tak duzo tuneli?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze decydujace byty uksztattowanie terenu i gestos¢ zabudowy.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu, lekarz specjalista alergologii i
pediatrii

W takim terenie jest niezwykle trudno poprowadzi¢ nowa droge. Dodatkowe czynniki to
kwestie geologiczne, zwigzane m.in. z osuwiskami i wodami leczniczymi. Strona
spoteczna monitoruje dziatania GDDKIA i zwraca uwage na mozliwos¢ wielu proceséw
sgdowych i odwotan, gdyz proces przygotowania drogi narusza standardy prawa.

Zwrocita uwage, ze GDDKIA nie nanosi wszystkich terendéw niezbednych do ominiecia,
m.in. nie wtgczono do tych obszaréw jednego ze ztobkdéw, cho¢ informacje o takich
terenach i obiektach przekazuje inwestorowi strona spoteczna. Podkreslita, ze proces
przygotowania trasy musi by¢ transparentny. Stwierdzita, ze by¢ moze w wyniku
doktadnych analiz okaze sie, ze na tym terenie nie da sie zbudowa¢ drogi ekspresowe;.
Zasadnym jest odpowiednio wczesne dojscie do takiego wniosku, aby unikngé zbednego
angazowania dalszych srodkéw w ten projekt.

Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice

Smog akustyczny i zanieczyszczenia majg skrajnie negatywny wptyw. Szybka Kolej
Aglomeracyjna generuje w okolicy ogromny hatas.



Zapytata, czy Zesp6t decyduje czy tez opiniuje? Czy zarzadzenie, w ktérym jest mowa o
ustalaniu, zostanie poprawione?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Tak, zespo6t ma charakter opiniujgcy. Zarzadzenie zostanie poprawione.
Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice

Zapytata, dlaczego w pracach Zespotu nie bierze udziatu IVIA, skoro umowa z tg firma
caty czas obowigzuje i kto podjat decyzje o jej nieobecnosci w pracach Zespotu?
Dlaczego GDDKiA realizuje zadania Wykonawcy?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA nie realizuje zadan Wykonawcy, Zespot zostat powotany niezaleznie od prac
firmy IVIA.

Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice

Zapytata, czy GDDKIA potwierdza, ze program naprawczy zostat wdrozony z uwagi na
btedy? Czy jest rozwazane rozwigzanie umowy?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Tak, sa nieprawidtowosci. Dzis$ nie jest rozwazane rozwigzanie umowy, projektant caty
czas ma zobowigzania wynikajgce z realizacji umowy, zwigzane m.in. z naprawag btedow.

Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice

Podkreslita, ze podczas prac Zespotu caty czas mowa jest o obszarze, ktérego
mieszkancy nie akceptujg. Nalezy wrdci¢ do wczesniejszego etapu prac. To trudny teren,
gdzie nie ma miejsca na taka droge, ktdra bedzie oddziatywata niekorzystnie na
sasiedztwo i narazi dziesigtki tysiecy ludzi na choroby cywilizacyjne, wspomniane przez
dr Jagode Kaszube. Mieszkancy nie zgadzaja sie na dalszg analize tego obszaru.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze kwestie obszaru byty omawiane. Istniejg narzedzia pozwalajace na
zmniejszenie negatywnego oddziatywania drogi, mi.in tunele.

Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice
Zapytata, czy GDDKIA ptaci za udziat naukowcdow w posiedzeniu?
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Nie, nie sg optacani przez GDDKiA.



dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska
Odpowiedziat, ze udziat przedstawicieli politechnik ma charakter spoteczny.
Wioletta Filar-Figlarska, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice

Zapytata, dlaczego obszar strefy ochronnej B i C zostat jednak wytaczony z analiz? Jaki
argument zdecydowat, skoro wczesniej GDDKIA nie zgadzata sie na takie wytgczenie?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przeanalizowano szczegdétowo ten teren oraz warianty, ktére poprowadzono w tym
terenie. Zwrécono uwage na skumulowane oddziatywanie DK7 i projektowanej linii
kolejowej oraz koniecznos¢ ochrony Doliny Wilgi. Bardzo istotne byty tez argumenty
strony spotecznej, wskazujgce na koniecznos$¢ ochrony catej strefy uzdrowiskowe;.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Przypomniata, ze nalezy przeanalizowa¢ szerszy teren niz obszar miedzy weztami
Skawina i Niepotomice. To teren szerszy niz obszar przebiegu wariantéw A-F, te szes¢
wariantéw poprowadzono jednak na bardzo waskim pasie terenu. Strona spoteczna
nadal apeluje o poszerzenie obszaru analiz, bo dopiero poza terenem Skawina-
Niepotomice jest luzniejsza zabudowa. Budowa drogi na gesto zabudowanym terenie
(ponad 500 mieszkaricéw na km?) to istotny wzrost kosztéw spotecznych, zwigzanych
m.in. z pogorszeniem stanu zdrowia. Droga wybudowana dalej (gdzie gestosc¢
zaludnienia to 172 osoby na km?®) nie wymagataby kosztownych tuneli.

Budowa w gesto zabudowanym terenie kosztownej, wymagajgcej tuneli trasy, to
dziatanie nieracjonalne z punktu widzenia Panstwa. Oszczednosci na infrastrukturze
moga by¢ przeznaczone dla szpitali powiatowych, ktdre borykaja sie z brakiem
pieniedzy.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Podkreslit, ze nie ma kompetencji do proponowania rozwigzan projektowych ani do
okreslania obszaru projektowania trasy. Jego rolg jest pomoc w przygotowaniu kryteriow.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Podkreslita, ze rozmowy na temat kryterium spotecznego sg niezasadne, dopdki nie
zostanie poszerzony obszar analizy mozliwych wariantéw.

Zgtosita wniosek, aby od kolejnego posiedzenia w pracach zespotu uczestniczyt
reprezentant firmy IVIA.

Zwrdcita uwage, ze maszyna drazgca tunel jest tak duza, ze niezbedne jest wyburzenie
doméw, aby jg ustawic.



Zapytat, dlaczego IVIA zaprojektowata tunel w lesie w Myslenicach? Maszyna drgzgca
musiataby byé wéwczas ustawiona na osiedlu Dolne Przedmiescie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze maszyna drgzgca ustawiana jest w pasie drogowym. Wyburzenia sg
dokonywane na potrzeby przysztej drogi, a nie tylko pracy samej maszyny.

Woczesniejsze warianty, ktore nie sg juz rekomendowane przez GDDKIA, nie sa
przedmiotem dyskusji podczas dzisiejszego spotkania.

Grzegorz Migsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Podkreslit, ze teren analiz nie zostat powiekszony w stosunku do terenu poddanego
analizie w ramach STES. Rekomendowane warianty zostaty wyprowadzone z weztéw
tagiewniki, Tuchowska, Blacharska — ale obszar analizy byt jest doktadnie ten sam.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Wyjasnit, ze obszar analizy wariantow zostat powiekszony w stosunku do pierwotnie
zaprezentowanych wariantow.

Grzegorz Migsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Strona spoteczna uznawata, ze eksperci zaangazowani w prace zespotu beda
wypowiadac sie na temat catego procesu. Jezeli eksperci zgodnie ze stowami dr.
Budzynskiego bedg odnosi¢ sie tylko do kryteridw, to nie spetnia to postulatéw strony
spoteczne;j. Jesli —jak twierdzi GDDKIA — obszar optymalny jest tozsamy z obszarem
analiz wskazanym przez GDDKIA, to postulowane przez strone spoteczng poszerzenie
obszaru nie bedzie miato znaczenia, bo w wyniku doktadnej, powiekszonej analizy i tak
obszar wskazywany przez GDDKIiA bedzie wskazany jako optymalny.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Podkreslit, ze nie byt i nie jest odpowiedzialny za wyznaczenie obszaru analizy
wariantow.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji w
Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Wyjasnit, ze budynki sg wskazywane w buforze do 300 m bez podziatu na przedziaty po
to, aby nie mnozy¢ liczby podkryteridw i koncentrowacd sie na kwestiach istotnych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Cztonkowie zespotu bedg mogli odnies¢ sie do kryteriow w formularzach opinii. Omoéwit
kwestie aktualizacji map obszaréw wytgczonych, ktéra jest prowadzona na biezgco.
Potwierdzit, ze legenda nie zgadza sie z opisem, gdyz mapy sa caty czas aktualizowane.
Pokazat przyktady (Swoszowice, Skawina) modyfikacji obszaréw wytaczonych z analizy.



W Bazie Danych wiele terenéw oznaczonych jest jako zabudowa jednorodzinna luzna,
podczas gdy w praktyce sg to szeregdwki lub blizniaki czterolokalowe. Te informacje sg
poprawiane na biezgco, weryfikujemy, czy tego rodzaju obszary nie powinny byc¢
wskazane jako wykluczone. Do pozyskania doktadnych informaciji na temat
uwarunkowan lokalnych stuzy¢ bedg tez spotkania z wtodarzami.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

Potwierdzit, ze Geoportal nie jest dobrym zrédtem informacji. Poprosit o zamieszczanie
przy publikacji map dodatkowo pliku z poligonami w formacie GeoJSON.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze jesli bedzie to technicznie mozliwe, to takie informacje zostanag
udostepnione.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Poprosit o racjonalng i wywazona dyskusje i powsciggniecie emocji przez przedstawicieli
strony spotecznej. Zwrdcit uwage, ze wolnos¢ stowa nie oznacza prawa do
niestosownego zachowania.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zwrdcita uwage, ze na wczesniej zadane pytanie, czy GDDKIA oczekuje przesytania
danych o obszarach do wytgczenia, uzyskata odpowiedz, ze nie, gdyz jest to zadanie
projektanta. Teraz jednak pojawiaja sie informacje, ze niektére samorzady przesytajg
informacje o obszarach wytgczonych i GDDKIA uwzglednia te dane. Zwrécita sie w tej
sytuacji z pytaniem, czy jesli co$ nie zostanie wskazane przez jakas Gmine, to czy dany
teren zostanie wytaczony i czy IVIA wykona te prace?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przestanie listy obszardow wytgczonych utatwia GDDKIA proces przygotowania
materiatow. Pracownicy GDDKIiA weryfikujg dane z tego terenu. Zwrdcit uwage, ze czesé
budynkéw wskazywanych jako obszary wytgczone z powodu prowadzenia ztobka to
placowki prywatne, ktdre moga nie mie¢ trwatego charakteru. Dlatego tez kazda taka
placéwka powinna by¢ weryfikowana indywidualnie.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Wskazata, ze w istocie wiec materiaty przestane przez samorzad maja charakter
uzupetniajgcy i nie zastepujg pracy GDDKIA.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze tak.



Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, czy GDDKIA ma liste obiektywnych kryteriow dla terenéw i obiektéw
nanoszonych na mape wytgczen z analizy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze tak, taka lista zostata zaprezentowana przed | posiedzeniem zespotu.
Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw
Zapytata, czy jest to stata lista czy tez podlega zmianom.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze lista jest aktualizowana, w szczegdlnosci z uwagi na dane dotyczace
zabudowy formalnie jednorodzinnej luzne;j.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw
Poprosita o przestanie zaktualizowanej listy cztonkom zespotu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zadeklarowat przekazanie tych informaciji.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zwrdcita uwage, ze szkota jako obszar wykluczony nie moze by¢ wyburzona, droga moze
by¢ jednak poprowadzona w jej poblizu. Zapytata, czy sg przypadki, ze szkota lub
przedszkole zostajg w bezposrednim sgsiedztwie drogi? Ile jest takich przypadkow?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze sg takie sytuacje. Stwierdzit, ze nie zna doktadnych danych w tym
zakresie.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zwrdcita uwage, ze placéwki oswiatowe nie powinny by¢ w bezposrednim sasiedztwie
drogi ekspresowej, szczegdlnie ze wzgledu na wspomniane przez dr Kaszube podczas
dzisiejszego posiedzenia negatywne konsekwencje zdrowotne. Powinna zosta¢
okreslona przez Zespot racjonalna bezwzgledna minimalna odlegtos¢ takich placéwek
od drogi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Ze wzgledu na te kwestie zostato zaproponowane kryterium buforu odlegtosci 300 m.
Dodat, ze GDDKIA weZzmie pod uwage propozycje takiego warunku wskazujgcego
bezwzglednie na minimalna dopuszczalng odlegtosc.



Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zwrdcita uwage, ze cztonkowie zespotu dostali mapy obszaréw wytaczonych po
potudniu dzien przed posiedzeniem, a materiaty te sg stale zmieniane, co wymaga
ciggtej ich analizy i weryfikacji zmian przez przedstawicieli strony spoteczne;j.
Cztonkowie zespotu powinni dostac¢ finalne, gotowe materiaty.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zadeklarowat, ze cztonkowie zespotu otrzymaja liste obszaréw dodanych do listy
terendw wytgczonych.

Agnieszka Miasko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW”

Zapytata, na jakiej podstawie prawnej ustalono kryteria okreslajgce obszary
wykluczone?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie ma ustaw okreslajgcych takie kryteria. Ustala je inwestor w oparciu
0 swojg wiedze i doswiadczenie.

Agnieszka Miagsko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW?”

Stwierdzita, ze w takiej sytuaciji lista kryteridow jest otwarta i strona spoteczna moze
zgtaszac propozycje obszaréw do wytgczenia.

Poprosita o doprecyzowanie kryterium zabudowy. Terminy ,,osiedle” czy ,,zabudowa
szeregowa” sg nieostre. Zwrdcita uwage, ze zabudowa zwarta moze sktadac¢ sie zdomoéw
jednorodzinnych, ktére sg w bliskich odlegtosciach od siebie, a zabudowa blizniacza
moze by¢ tylko zabudowa gesta.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zgodzit sig, ze te kwestie nie sg jednoznacznie okreslone. GDDKIA weryfikuje obszary
zabudowy indywidualnie, aby dane wykorzystywane do analizy byty obiektywne. Zwrdcit
uwage na rozbieznosci pomiedzy przepisami prawa a informacjami przedstawionymi w
ogoélnie dostepnych zbiorach danych.

Agnieszka Miagsko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW?”
Poprosita o wpisanie kryteriow do listy obiektéw wytaczonych.

Zapytata, ktéry wariant sposréd przygotowanych przez firme IVIA i przedstawionych w
listopadzie 2025 r. otrzymat najwyzszg punktacje?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie pamieta doktadnej punktacji. Zwrocit uwage, ze tamta ocena nie
ma dzi$ praktycznego znaczenia.



Agnieszka Miasko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW”

Analiza wielokryterialna miata wskaza¢ najlepsze warianty, ktdre miaty by¢ dalej
procedowane. Tak sie jednak w 2025 r. nie stato, gdyz wykluczono warianty
rozpoczynajace sie na weztach Skawina i Potudnie. Zapytata, dlaczego te przebiegi
zostaty wytgczone z dalszych prac?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze decydujgca byta analiza mozliwosci potgczenia S7 z autostradg w tych
dwdch miejscach. Dodat, ze warianty wschodnie zostaty wytaczone przez projektanta w
porozumieniu z GDDKIA ze wzgledu na prognozowane niskie obcigzenie ruchem.

Agnieszka Miasko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW”

Zapytata, czy jesli na podstawie prac Zespotu zostang wyznaczone kryteria, to czy
najwyzej ocenione na ich podstawie warianty beda kierowane do dalszych prac?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA chce, aby analiza wielokryterialna przygotowana w oparciu o kryteria
wypracowane przez Zespot wskazata najkorzystniejsze przebiegi S7.

Agnieszka Miagsko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW?”

Zwrodcita uwage, ze jestesmy w tym samym obszarze analizy, tj. od wezta Skawina na
zachodzie. Jesli opracowane przez Zespo6t kryteria wskazg na wariant rozpoczynajacy sie
na tym wezle, to czy on réwniez zostanie wykluczony?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie. GDDKIA przeprowadzita dodatkowa analize i po weryfikac;ji
stwierdzono, ze jest mozliwos¢ potgczenia S7 z A4 w ramach wezta Skawina.

Agnieszka Migsko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW?”

Zapytata, czy do etapu dalszych, szczegétowych prac zostang zakwalifikowane trzy
najlepsze warianty, ocenione na podstawie analizy wielokryterialnej?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze tak, zastrzegajac réwnoczesnie, ze sama liczba wariantéw
kierowanych do dalszych prac bedzie tez przedmiotem dyskusji w ramach Zespotu.

Agnieszka Miasko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW”

Zaproponowata, aby wytgczac takie przebiegi, ktére majg bardzo duzg liczbe wyburzen,
znacznie wiekszg niz w przypadku innych przebiegow.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zwrocit uwage, ze takie warianty zostang — wtasnie z uwagi na duzg liczbe wyburzen -
nisko ocenione. Dodat, ze z uwagi na zwiekszenie zakresu obszaréw wytgczonych liczba
wariantéw, ktore beda brane w ocenie, bedzie mniejsza niz ponad 3 tysigce przebiegéw
zaproponowanych pierwotnie przez projektanta.

Agnieszka Migsko, Komitet spoteczny ,,NIE DLA S7 PRZEZ SYGNECZOW?”

Wskazuje, ze jesli z jakiegos powodu nie wszystkie warianty zostang ocenione i nie
zostang wziete pod uwage wyniki ogélnej oceny zgodnie z kryteriami, to nalezy wzigé
pod uwage jako kryterium wytgczajgce maksymalng dopuszczalng liczbe wyburzen.
Wszystkie warianty z nadmiarowa liczbg wyburzen powinny by¢ wykluczone (mozna np.
ustali¢ jakis prog liczby budynkéw). Zwrécita uwage, ze na wczesniejszym etapie
pomimo wysokiej punktacji ok. 100 najlepszych wariantéw nie zostato wzietych pod
uwage.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zadeklarowat, ze wszystkie warianty, ktdre bedg technicznie mozliwe do realizacji,
zostang poddane analizie wielokryterialnej. Nie zgodzit sie z uwaga, ze najlepsze
warianty nie zostaty wziete pod uwage. Powtérzyt, ze warianty z duzg liczbg wyburzen
zostanag nisko ocenione w analizie wielokryterialnej.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Zapytat, dlaczego nie sg brane pod uwage pozwolenia na budowe, ktdre sg w toku i sg
odebrane? Gdzie w analizie sg informacje pozyskane przez firme IVIA na etapie
inwentaryzacji terenu?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Dane pozyskane przez firme IVIA majg rozny poziom szczegdtowosci. Obecnie jest
wstepny etap prac i informacje pobierane sg z baz danych obiektéw topograficznych.
Informacje o pozwoleniach budowlanych beda pozyskiwane od wtadz samorzgdowych.

Ewa Rybak, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar” i Stowarzyszenie " Dla Lusiny"

Zwrdcita uwage, ze poprzedni protokét jest streszczeniem spotkania i wiele wypowiedzi
nie zostato w nim uwzglednionych

Wskazata, ze jako obszary do bezwzglednego ominiecia wskazano maszty
telekomunikacyjne. Takie obiekty jednak mozna przenies¢, a nie zaznaczono terenow,
ktérych naruszenie bytoby nieodwracalne, jak kopaliny wéd siarczkowych. Podkreslita,
ze pomimo deklaracji ominiecia stref B i C Uzdrowiska Swoszowice na potudnie i
wschdd od tego obszaru sg nadal tereny, ktore nalezy wykluczyc.



Przypomniata, ze firma IVIA i GDDKIiA informowali w listopadzie i grudniu, ze prognozy
ruchu przewiduja ruch na zakopiance w wysokosci 70-80 tys. pojazdow. Zapytata
przedstawicieli politechnik czy modelowanie ruchu jest zwigzane z demografig?

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska
Potwierdzit, ze tak.
Ewa Rybak, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar” i Stowarzyszenie " Dla Lusiny"

Zapytata, na podstawie ktérego rocznika prognoz demograficznych GUS przygotowano
informacje o prognozach ruchu. Wskazata, ze to pytanie byto zadane juz wczesniej, gdyz
slajd z takag prognozg byt juz uprzednio prezentowany przez GDDKIiA. Odpowiedz na to
pytanie GDDKIA przekazata wczoraj wskazujgc, ze modelowanie zostato wykonane w
Zintegrowanym Modelu Ruchu 4.0, ktéry bazuje na prognozie demograficznej GUS z
2023 r. Podkreslita, ze w listopadzie 2025 r. GUS ogtosit nowy model, ktéry zaktada
spadek liczby mieszkancéw o 9 mln oséb w pordwnaniu do wczesniejszych modeli, na
ktérych bazowata GDDKIA. Model z 2023 r. zaktadat znacznie wiekszg liczbe podatnikow,
kierowcow i pasazeréw.

Zapytata, dlaczego GDDKIA nie uwzglednia tego modelu. Opieranie sie o starszy model
powoduje sztuczne zwiekszenie prognozy ruchu, przeskalowanie i przeszacowanie
inwestycji. Nalezy zastanowi¢ sie, czy nowa droga jest w ogdle potrzebna. Strona
spoteczna jeszcze w styczniu prosita GDDKIA o uwzglednienie nowych prognoz
demograficznych.

Zwrodcita uwage, ze procedowanie w oparciu o nieaktualne dane to swiadome
wprowadzanie organdow decyzyjnych w btad i naruszenie przepiséw art. 7 i 77 Kodeksu
Postepowania Administracyjnego.

Zapytata:

o kto z przedstawicieli GDDKIiA w ostatnich dwdch tygodniach czytat STES lub
uwagi zgtoszone przez strone spoteczna,

o czy GDDKIiA uwaza, ze model ruchu przygotowany w oparciu o zawyzone dane
jest racjonalng podstawa do planowania wyburzen,

o dlaczego GDDKiIA mimo wniosku strony spotecznej nie zaktualizowata
Zintegrowanego Modelu Ruchu 4.0,

o jaki wptyw na wynik analizy wielokryterialnej bedzie miat ten btad,

o czy GDDKIiA wezmie na siebie odpowiedzialno$¢ za ewentualng niewaznosé
decyzji Srodowiskowej z tego powodu.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze STES nie zostat jeszcze zakoriczony, a pewne prace rozpoczety sie od
nowa w ramach tego Zespotu.

Elementy dokumentacji bedg jeszcze kilkakrotnie aktualizowane na kolejnych etapach,
gdyz takie sg zasady projektowania.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIA

Wyjasnit, ze GDDKIiA ma obowigzek pracowania na ogdélnych modelach ruchu, ktore sg
przygotowywane przez inne instytucje. Celem tych modeli jest prognozowanie ruchu
réznego rodzaju, m.in. drogowego czy kolejowego.

Zintegrowany Model Ruchu przygotowuje Centrum Unijnych Projektow Transportowych.
Zawiera on w sobie rézne inwestycje, pomiary ruchu, badania mobilnosci. GDDKIA
bazowata na modelu czwartym, nowy model dopiero powstanie w oparciu m.in. o nowy
GPR.

Zintegrowany Model Ruchu bierze pod uwage zaréwno kwestie demograficzne, jak i
kwestie zmian w przemieszczaniu sie (np. pomiedzy podrézami samochodami i
pociggami). Pozwala na przygotowanie prognoz ruchu dla réznych wariantéw i w réznych
perspektywach czasowych.

GPR odnosi sie do przesztosci, pokazuje, ile pojazdow przejezdza Sredniorocznie przez
dany odcinek, ale nie pokazuje skad i dokad jadg pojazdy. Zobrazowaé to pozwala Flow
Bundle. Analiza i Prognoza Ruchu odnosi sie do przysztosci ruchu, czyli perspektyw, na
ktére planujemy drogi (20 30 lat).

Flow Bundle pozwala na pokazanie, w jakich kierunkach jadg samochody — ale macierz
tych kierunkow wynika ze Zintegrowanego Modelu Ruchu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zadeklarowat, ze jezeli GDDKIA otrzyma z CUPT nowy model ruchu (5.0), to wtedy dane
zostang zaktualizowane. Podobnie postapimy, gdy dostepny bedzie GPR 2030.

Ewa Rybak, Stowarzyszenie ,,Piagty Wymiar” i Stowarzyszenie " Dla Lusiny"

Zwrocita uwage, ze certyfikacja narzedzia nie zwalnia inwestora z obowigzku zasilania go
nowymi danymi. Wyrazita opinie, ze prognozy demograficznie nie wskazujg na potrzebe
budowy nowej drogi ekspresowej, by¢ moze wystarczajaca bytaby droga wojewddzka.
Poprosita o pilng aktualizacje danych uwzgledniajacych zmiany prognoz
demograficznych.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA zwréci sie z takag prosba do CUPT, ktéry odpowiada za przygotowanie
Zintegrowanego Modelu Ruchu. Kazdy zarzadca ruchu musi postugiwac sie tym samym
modelem. Bez nowego modelu GDDKIA nie ma podstaw do wprowadzenia zmian, kazdy
zarzgdca musi opierac sie o aktualny ZPR. Wyjasnit, ze CUPT podlega prawdopodobnie
Ministrowi Rozwoiju.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

GDDKIA przygotowuje GPR, ktéry nie okresla kierunkdéw ruchu. Kwestia kierunkéw ruchu
wynika z modelu ZPR. GDDKIA postuguje sie modelem grawitacyjnym i oblicza na GPR
sredni dobowy ruch roczny. Uznaje, ze pomiar ruchu nie jest wykonywany w sposob
ciggty, a w pewnych przedziatach czasowych. Takie wyniki pomiaru sg nastepnie
ekstrapolowane.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zwrocit uwage, ze takie podejscie jest znaczgcym uproszczeniem. Badania nie sg
prowadzone w przedziale 24-godzinnym, sg prowadzone w réznych dniach, w réznych
porach, w ré6znych okresach roku, tak, aby srednia byta jak najbardziej miarodajna.
Dodatkowo GDDKIA dysponuje punktami statego pomiaru ruchu.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

Zwrocit uwage, ze model grawitacyjny jest dobry dla drég lokalnych, jednak w przypadku
drég krajowych jego problemem jest nieuwzglednienie ruchu tranzytowego.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIA

Badanie ruchu prowadzone jest w danym przekroju. GDDKIA opiera sie o wiele danych,
m.in. obserwacje przekroju drogi (analiza materiatu wideo), stacje statego pomiaru
ruchu (petle indukcyjne), dane Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Granicznej i
innych stuzb. Te dane stuzg nastepnie do okreslenia Sredniodobowego ruchu. Przyszte
drogi projektowane sg na 50 godzine (50 w kolejnosci malejacej godzina w zakresie
natezenia ruchu). Wszyscy zarzadcy drég powinni robi¢ pomiary ruchu, GDDKIA ma
dane z zarzadu dréog wojewddzkich i zarzadow drég powiatowych, czeka na pozostate
dane.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéow

Uznaje, ze GDDKIA prowadzi pomiar iloSciowy, a nie jakos$ciowy. Wskazuje, ze
przygotowane przez niego dane sg zbiezne z danymi wskazanymi przez GDDKIA w GPR.
Prowadzony przez niego pomiar pozwala na wyodrebnienie ruchu lokalnego, czego nie
robi GDDKiA. Budowa nowej drogi w poblizu DK7 nie odcigzy zakopianki. Dysponuje
symulacjami wskazujgcymi, ze budowa nowej drogi w poblizu Skawiny lub nieco dale;j
na wschod w niewielkim stopniu odcigzy zakopianke. Réwnoczesnie Krakow w



perspektywie 20 lat bedzie potrzebowat kolejnej obwodnicy, m.in. ze wzgledu na plany
urbanizacji terenéw na wschéd od miasta.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIA

Dane, ktérymi dysponuje pan Sniezek, moga postuzyé do aktualizacji macierzy ruchu. Za
ten obszar odpowiada CUPT. Wyrazit gotowos$¢ organizacji spotkania w tej sprawie.
GDDKIA przygotowata model ruchu dla Krakowa i okolic w taki sposob, aby jak
najwierniej odwzorowa¢ kierunki poruszania sie pojazdéw.

Marek Thier, Matopolska Izba Rolhicza w Krakowie

Wskazat, ze dane dotyczgce ruchu zmienig sie, kiedy zostanie uruchomiony wezet
Mistrzejowice.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze dane GDDKIA biorg pod uwage otwarcie wezta Mistrzejowice.
Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, ile czasu bedag mieé cztonkowie zespotu na odniesienie sie do skorygowanych
obszaréow wykluczonych z analizy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA chce zaktualizowaé¢ mapy obszaréw wykluczonych niemal w catosci do konca
maja.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Oznacza to, ze cztonkowie zespotu beda mieli czas na formutowanie wnioskéw od konca
maja do 24 czerwca. Jezeli analizy zostang przekazane na poczatku czerwca, to
cztonkowie zespotu bedg mieé niewiele czasu na odniesienie sie do nich.

Zapytata, czy GDDKIA oczekuje od gmin przedstawienia obszaréw wykluczonych? Jest to
niespojne z wczesniejszymi informacjami wskazujacymi, ze jest to zadanie firmy IVIA.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Prace wykonywane przez firme IVIA bedg toczyty sie rownolegle do spotkarn GDDKIA z
wtodarzami gmin i pozyskiwaniem informacji od nich. Celem jest przygotowanie jak
najdoktadniejszego materiatu.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Poprosita o jak najszybsze udostepnienie zaktualizowanej listy obiektow, ktére powinny
by¢ omijane. Na tej podstawie gminy bedg mogty przygotowaé odpowiednie wykazy.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zadeklarowat przekazanie takiej listy zastrzegajac przy tym, ze lista nie jest zamknieta.
To, ze Gmina przedstawi takg liste, nie oznacza, ze GDDKIA w analogiczny sposdb
zaklasyfikuje te obiekty.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, na jakim terenie bedg poprowadzone warianty poddane ocenie w ramach
analizy wielokryterialnej.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Odpowiedziat, ze bedzie to teren miedzy weztami Skawina i Niepotomice.
Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, w jaki sposdb beda analizowane formularze opinii i w jaki sposéb beda
wyciaggane wnioski z pozyskanych danych?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Na przysztym posiedzeniu bedzie przedstawiona propozycja formularza opinii. GDDKIA
bedzie przetwarza¢ dane zamieszczone w formularzach.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Poprosita o przedstawienie na lll posiedzeniu prezentacji wskazujacej na przyczyny
wytgczenia wezta Morawica oraz informacje o terminie i przebiegu Rady Technicznej,
ktéra zdecydowata o wytaczeniu tego wezta.

Mieczystaw Lackowski, Skawinska Koalicja Stowarzyszen

Na autostradzie A4 w poblizu Skawiny ruch ma poziom prawie 100 tys. samochoddéw.
Poprosit o odpowiedz na kolejnym posiedzeniu o informacje, czy w perspektywie 2032 r.
bedzie potaczenie autostrady A4 z obwodnicg Skawiny.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu, lekarz specjalista alergologii i
pediatrii

Poinformowata o prowadzonym wtasnie protescie na wezle Krakow Potudnie. Zapytata,
kiedy zostanie poszerzona autostrada A4, tj. potudniowa obwodnica Krakowa, na ktorej
codziennie sa korki?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

GDDKIA przedstawi te informacje na przysztym spotkaniu.



Grzegorz Miagsko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Przekazywanie zaktualizowanych map co 2 tygodnie jest nieracjonalne. Powoduje
koniecznos$é ich poréwnywania, co jest czasochtonne i niezasadne. Po raz kolejny
proponuje odtozenie dalszych posiedzen do czasu petnej aktualizacji map.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za udziat w spotkaniu i zakoniczyt Il posiedzenie Zespotu. Zaprosit na
kolejne spotkanie.

Spotkanie zakonczyto sie 0 16:10.

Protokdt sporzadzit: Kacper Michna, GDDKIA O/Krakow



