20.10.2023

Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury

Petycja
Szanowny Panie Ministrze,

Dzialajac w interesie publicznym, na podstawie art. 2 ustawy o petycjach, chcialbym zwrocié
Pana uwage na kwestie nieprawidtlowego oznakowania przejazdéow kolejowo-drogowych znakami
B-20 ,,stop”. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami znaki te stosuje sie na przejazdach kategorii D
gdy nie sg spelnione warunki widocznosci oraz na przejazdach kategorii A, B i C w przypadku
niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego.

Niestety, przepisy te nie sg tak jednoznaczne jak mogloby sie to wydawac i wiele znakéw B-
20 ,,stop” jest ustawionych na stale na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B i C (a nawet
F) pomimo tego, Ze urzadzenia zabezpieczajgce (sygnalizatory, rogatki) dzialajg poprawnie.

Organy zarzgdzajace ruchem na drogach publicznych uciekajg sie do rozmaitych wyjasnien
aby pozostawi¢ znaki B-20 ,stop” na swoim miejscu. Ponizej przedstawiam dwa najciekawsze
uzasadnienia bedgce rezultatem mojej korespondencji z tymi organami (w razie potrzeby moge
dostarczy¢ oryginalne pisma):

Przejazd kolejowo-drogowego kat. C (nr 231 008 586) w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 412, zarzadzajacy ruchem: marszatek wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego (wyttuszczenia tekstu zachowatem zgodne z oryginatem)

(...) nie budzi waqtpliwosci fakt, ze geometria drogi w stosunku do przeciecia przejazdu
kolejowo-drogowego przemawia za pozostawieniem znakow B-20 z uwagi na
ograniczonq widocznosc i takie rozwiqzanie dopuszczajq obowiqzujqce przepisy prawa,
tj. rozporzqdzenia w sprawie warunkoéw technicznych dla i sygnaldw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.), a sq sprzeczne z rozporzqdzeniem w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U z 2015 r. poz. 1744).
Zgodnie z pkt 3.2.21 cyt. wyzej zatqcznika do rozporzqdzenia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
ze zm.) znak B-20 ,,stop” (rys. 3.2.21.1) stosuje sie w celu wprowadzenia w okreslonych
warunkach obowiqzku zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z drogq z
pierwszenstwem, na przejazd kolejowy niestrzezony (kategorii D), na przejazd
tramwajowy, a takze w innych miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu. Dopuszcza
sie stosowanie znaku B-20 dla kierujqcych tramwajami, gdy torowisko przecina droge
publicznq. Znak B-20 stosuje sie, gdy brak jest dostatecznej widocznosci na



zatrzymanie pojazdu przed skrzyiowaniem lub przejazdem.

(..)

Komisja bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktorej sktad wchodzili przedstawiciele:
zarzqdcy drogi, organu zarzqdzajqcego ruchem, Komendanta Wojewddzkiego Policji
oraz PKP PLK IZ Bydgoszcz, powolana przez Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego jednogtosnie opowiedziata sie za pozostawieniem ,,Stopu”. Sprawa byta
rowniez przedmiotem obrad poruszana posiedzenia Kujawsko- Pomorskiej
Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w grudniu 2021 r. w odniesieniu
do wniosku Dyrektora ZLK w Bydgoszczy w sprawie oznakowania przejazdow kat. C

(.)

Przejazd kolejowo-drogowego kat. C (nr 069 021 743) w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 846, zarzadzajacy ruchem: marszatek wojewodztwa
lubelskiego

(...) wymienione w rozdziale 9 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 paiZdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. 2015 poz. 1744 z poin. zm.) sygnaly, znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze
stosowane dla poszczegolnych kategorii przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé
stanowiq ich niezbedne wyposazenie. Jednakzie na etapie rozpatrywania projektu statej
organizacji ruchu stwierdzono, ze oznakowanie przedmiotowego przejazdu kolejowo-
drogowego znakami pionowymi A-10, G-1a, G-1b, G-1c, G-1e, G-1f i G-3 oraz znakami
poziomymi P-14 jest niewystarczajqce i moze zagrazac bezpieczeristwu ruchu
drogowego ze wzgledu na wystepujqcq sytuacje, tj. otoczenie w rejonie przejazdu i drég
dojazdowych do przejazdu, geometrie drogi wojewddzkiej na dojeZdzie do przejazdu
oraz bliskie sgsiedztwo skrzyzowan z drogq krajowq nr 17 i drogq gminng nr 109816L.

Dodatkowy komentarz do wyzej przytoczonych , wyjasnien” zarzadzajacych ruchem w mojej
ocenie jest zbedny. Oczywiscie nie tylko te dwa wyZej wymienione organy zarzgdzajace ruchem na
drogach publicznych odmawiajg likwidacji nielegalnych znakéw stop, jest to zjawisko powszechne.
W  odpowiedziach tych organéw zazwyczaj pojawia sie argument dotyczacy rzekomego
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Réwniez organy opiniujgce organizacje ruchu, jak policja czy
zarzady drog, czesto zalecajg utrzymanie znakow stop.

Mam nadzieje, Ze powyzsze informacje okazg sie wartosciowe dla resortu infrastruktury oraz
ze podejmie Pan stosowne dzialania w tej sprawie. Sytuacja, w ktérej setki przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii A, B lub C oznakowane sg w tak niezgodny wzgledem obowigzujgcych
przepis6w sposéb jest nie do zaakceptowania.

Korzystajgc z okazji chcialbym przedstawi¢ kilka propozycji ktére moim zdaniem
poprawilyby bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego w obrebie przejazdéow kolejowo-
drogowych:

1. Wprowadzenie sygnalizatoréw przejazdowych wyposazonych w dodatkowe biale swiatlo
migajgce z malg czestotliwoscig. Takie rozwigzanie dopuszcza Konwencja o znakach i
syghatach drogowych. Sygnal ten oznacza zezwolenie na przejazd. Rozwigzanie to
stosowane jest w wielu europejskich krajach.



Skala naduzywania znakéw stop na przejazdach kolejowo-drogowych wyposazonych w
sygnalizacje moze sugerowac, Ze wiele organéw obawia sie mozliwosci powstania awarii
sygnalizacji, i z tego powodu decydujg sie na znaki B-20 ,stop” ktére majgq rzekomo
dodatkowo poprawiaé bezpieczenstwo.

Dodatkowy sygnal zezwalajacy na przejazd upewnialby uczestnikéw ruchu, ze
zabezpieczenia dzialajg poprawnie, zarazem przyczynitby sie do wiekszej ostroznosci przy
przekraczaniu przejazdu gdy sygnalizator nie nadaje Zadnego sygnatu. Obecnie uczestnik
ruchu drogowego nigdy nie ma catkowitej pewnosci, ze urzgdzenia przejazdowe dzialaja
poprawnie.

. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym urzadzenia przejazdowe sa nie sprawne, to
obecnie ustawia sie znak B-20 ,stop” wraz z tabliczkg ,rogatka uszkodzona” lub
»sygnalizacja uszkodzona”.

W praktyce jest to realizowane réznie, zdarza sie, ze tabliczki lub nawet znaku B-20
brakuje, tabliczka czasem ustawiana jest w innym miejscu niz znak B-20 i tak dalej.
Niemniej jednak w moim odczuciu wystepuje tu pewna asymetria wzgledem oznakowania
skrzyzowania drog, gdy na skrzyZowaniu zmienione zostaly zasady pierwszenstwa. W tym
drugim przypadku zostanie ustawionych kilka znakoéw (np. A-7, D-2, D-48). W przypadku
przejazdu kolejowo-drogowego — co najwyzej jeden znak wraz z tabliczkg tuz przed
przejazdem, niezaleznie od dopuszczalnej predkosci.

Dlatego proponuje wprowadzenie regulacji, ktéra zobowigzywataby zarzadce infrastruktury
kolejowej lub zarzadce drogi publicznej do ustawienia okreslonego znaku, ktory
uprzedzatby o niedziataniu urzadzen przejazdowych. Méglby to by¢ chociazby znak B-20
wraz z tabliczkg T-21.

. Niektére znaki drogowe mogg byé wykonywane na tle folii pryzmatycznej odblaskowo-
fluorescencyjnej. Sg to znaki D-6, D-6a, D-6b, T-27, D-51 oraz D-51a (te dwa ostatnie to
chyba zart?). Proponuje rozszerzy¢ te liste o znaki G-3 oraz G-4. Takie rozwigzanie jest
stosowane np. w Czechach.

Z powazaniem,



