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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

I.  STRESZCZENIE

Incydent.

Dnia 15 listopada 2025 r. o godz. 20:52 nastapita detonacja tadunku wybuchowego pod
trzecim préznym wagonem przejezdzajacego pociagu towarowego nr 524021 relacji
Gdansk Port Polocny - Pulawy Azoty (przewoznik PKP CARGO S.A.
w restrukturyzacji). Ladunek byl przygotowany, podtozony w prawym toku szynowym
1 zdetonowany przez osoby postronne. Eksplozja spowodowata wylamanie prawej szyny
na szlaku Sobolew - Zyczyn w torze nr 1 w km 90,550 linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk powodujac jej nieciagtos¢. Maszynista prowadzacy ten
pociag lokomotywa ET22-891 nie odczul wybuchu, ustyszat jedynie niewielki huk, lecz
byt przekonany, ze spowodowat to pantograf wspolpracujacy z siecig trakcyjng. Wyjrzat
przez okno i stwierdzit, ze sie¢ jest w porzadku a wszystkie wskazniki na lokomotywie
dzialaja prawidlowo, wigc kontynuowat jazde do stacji Deblin. Nastepnie miejsce to
przejechato 11 pociaggow powodujac dalsze wykruszanie szyny, az do koncowego jej
braku na dtugosci 1,16 m.

Dnia 16 listopada 2025 r. podczas jazdy na szlaku kolejowym Sobolew - Zyczyn na linii
kolejowej nr 7 maszynista pociagu nr 13109 relacji Warszawa Zachodnia - Rzeszow
Gltowny (przewoznik ,,PKP Intercity” S.A.) jadac torem nr 1 odczut w miejscu detonacji
tadunku wybuchowego (km 90,550) uskok, obnizenie toru i zglosit ten fakt o godz. 06:40
dyzurnemu ruchu LCS Deblin. Jak si¢ ostatecznie okazalo ta niespokojnos¢ jazdy
wynikata z braku ciggtosci szyny w prawym toku toru nr 1. Pomimo tej nieciagtosci
pociag nr 13109 przejechat to miejsce i nie utracit trwale kontaktu z szyng. Dyzurny ruchu
LCS Dgblin po otrzymaniu od maszynisty tego pociagu informacji o nierowno$ci w torze
polecit o godz. 07:21 maszyniscie nastepnego pociagu o nr 12713 jadacego tym samym
torem nr 1, aby zwrocit uwage w okolicy km 91,000 i sprawdzit stan toru. Maszynista
przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. przyjat polecenie od dyzurnego
ruchu i jadac z predkoscia okoto 53 km/h zblizyt sie do wskazanego miejsca. Gdy
zauwazyt ubytek prawej szyny w torze zaczagt hamowaé. Pomimo wdrozonego
hamowania bezposredniego pociag przejechat przez brakujacy odcinek prawego toku toru
i tak jak poprzedni pociag, rowniez nie utracit trwale kontaktu z szyna. Maszynista po
zatrzymaniu pociggu stwierdzil na gruncie brak szyny w prawym toku toru nr 1 o dtugosci
1,16 m. Miejsce z brakujacym odcinkiem szyny w km 90,550 linii kolejowej nr 7 zostato
przez ten pociag przejechane. Czoto pociggu nr 12713 zatrzymato si¢ 83 m za tym
miejscem, tj. w km 90,633 o godz. 7:23. Pociag ten zostal odwotany na dalszej trasie
a podrozujace nim osoby zostaly bezpiecznie ewakuowane z pociagu i przeprowadzone
przez strazakow Panstwowej Strazy Pozarnej oraz kierownika pociggu na peron kolejowy
przystanku osobowego Mika.

15 listopada 2025 r. o0 godzina 20:52.

Linia nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Sobolew — Zyczyn,
tor nr 1, km 90,550; potozenie geograficzne 51°40'12.2"N 21°45'10.5"E.

Incydent spowodowal zagrozenie w ruchu ladowym. Zagrozone zostato bezpieczenstwo
prowadzenia ruchu pociggdw oraz mienia kolejowego wraz z narazeniem utraty zdrowia
1 zycia 0sob podrézujacych.

W wyniku detonacji materialu wybuchowego Zadna osoba nie byla poszkodowana,
uszkodzeniu ulegta infrastruktura kolejowa oraz wagon platforma nr 31 51 3947 412-8
w pociagu nr 524021.
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Czynnik
przyczynowy:
(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie
lub stan bgdz ich
kombinacje, ktore

w przypadku
skorygowania,
wyeliminowania lub
uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki
przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie
lub stan, ktore majq
wplyw na wystgpienie
zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkdw
w czasie lub zwigkszenie
dotkliwosci konsekwencji,
lecz ktorych eliminacja
nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Raport z postepowania w sprawie zdarzenia kolejowego zaistnialego w dniu 15 listopada 2025 r. o godz. 20:52 na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Sobolew — Zyczyn, tor nr 1, km 90,550

Wystgpity znaczne utrudnienia w ruchu kolejowym, opdznien doznato 125 pociagow
pasazerskich na 795 minut oraz 10 pociagdéw towarowych na 317 minut. Tor nr 1 na szlaku
Sobolew - Zyczyn zamkniety byt od godz. 07:30 dnia 16.11.2025 r. do godz. 00:21 dnia
18.11.2025 r., w torze nr 2 wprowadzono czasowe ograniczenie predkosci jazdy
pociagdw.

Czyn o charakterze terrorystycznym majacy doprowadzi¢ do powaznego wypadku
poprzez detonacj¢ tadunku wybuchowego w torze pod przejezdzajagcym pociagiem
nr 524021 powodujac ztamanie, wykruszenie i niecigglos¢ prawego toku szyny.

1. Okres konfliktu zbrojnego pomiedzy Rosja a Ukraing sprzyjajacy dziataniom
hybrydowym grup dywersyjnych na terenie Polski, ktérych celem jest zastraszenie
wielu osob.

2. Przejazd dwunastu pociggow po niecigglosci szyny w prawym toku, co powodowato
jej sukcesywne wykruszanie.

3. Wijazd pociagu nr 12713 w miejsce z brakujacym fragmentem szyny o dtugosci 1,16
m w prawym toku i zatrzymanie po przejechaniu czescia sktadu tego miejsca.

4. Brak skutecznej identyfikacji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego przez
zarzadce infrastruktury i przewoznikow Kolejowych skutkujace wjazdem
1 przejazdem pociagdéw na uszkodzony wybuchem tor.

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. nie zrealizowal obowigzku wynikajacego
z zapisOw § 69 ust. 4 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.
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Czynnik Zabezpieczenia stosowane przez PKP PLK S.A. na liniach 0 znaczeniu panstwowym nie
systemowy: zapobiegaja skutecznie przypadkom podejmowania przez osoby postronne czyndw
(0znaczakazdy czynnik  zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego miedzy innymi aktom terroryzmu,

przyczynowy lub
przyczyniajgcy sie

o charakterze
organizacyjnym,
zarzqdczym, spotecznym
lub regulacyjnym, ktory
moze mie¢ wplyw na
podobne i powigzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem

w szczegolnosci
warunkow ram
regulacyjnych, projektu
i stosowania systemu
zarzqdzania bezpie-
czenstwem, umiejetnosci
personelu, procedur

i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

1.

dywersji czy sabotazu.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dokonaja przegladu Systemu Zarzadzania

Bezpieczenstwem i na podstawie oceny ryzyka dokonaja, jesli to niezbedne,

wdrozenia lub doskonalenia procedur stuzacych wykrywaniu, monitorowaniu

i niezwlocznemu zglaszaniu przypadkéw nieuprawnionej ingerencji osob trzecich

w infrastrukture kolejowa, w szczegolnosci umieszczania nietypowych

przedmiotow w infrastrukturze kolejowej. Procedury powinny okreslac

w szczegoblnoscei:

a) sposob monitorowania odcinkéw infrastruktury szczegélnie narazonych na
kradzieze i akty sabotazu, z uwzglednieniem patroli, kontroli terenowych oraz
— w zaleznosci od wyniku oceny ryzyka — technicznych $rodkéw ochrony
I monitorowania,

b) =zasady rozpoznawania i niezwlocznego zglaszania przez pracownikoéw
kolejowych oznak nieuprawnionej ingerencji w infrastrukture, w tym
uszkodzen urzadzen oraz obecnos$ci nietypowych przedmiotéw na torze lub
W jego poblizu,

€) jednoznaczng $ciezke przekazywania informacji od pracownika, ktory ujawnit
zagrozenie, do dyzurnego ruchu lub wiasciwego dyspozytora, a nastepnie do
wlasciwych stuzb utrzymaniowych, ochrony oraz organéw S$cigania,

d) tryb natychmiastowego zabezpieczenia ruchu kolejowego po otrzymaniu
informacji o mozliwej przeszkodzie na torze lub ingerencji w infrastrukture,
w tym zasady ograniczenia albo wstrzymania ruchu do czasu potwierdzenia
bezpiecznego stanu infrastruktury,

e) zasady dokumentowania i analizy powtarzajacych si¢ przypadkow kradziezy,
wandalizmu i innych ingerencji 0séb trzecich, w celu identyfikowania miejsc
szczegolnie  zagrozonych 1 podejmowania odpowiednich  dziatan
zapobiegawczych,

f)  zasady wspolpracy i wymiany informacji z Policja, Straza Ochrony Kolei oraz
innymi wilasciwymi stuzbami, w szczegdélno$ci w przypadku ujawnienia
celowego dzialania mogacego zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowiazku posiadania autoryzacji

bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa dokonajg

przegladu przepisow wewnetrznych 1 jesli to niezbedne zaktualizujg je

w powyzszych obszarach.

7

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



PK

BiYK

151,

Raport z postepowania w sprawie zdarzenia kolejowego zaistnialego w dniu 15 listopada 2025 r. o godz. 20:52 na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Sobolew — Zyczyn, tor nr 1, km 90,550

2. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury przeprowadzg ocen¢ ryzyka i na jej

podstawie, w razie koniecznosci, wprowadza w wyznaczonych lokalizacjach
system ciagtej kontroli obszaréw kolejowych stosujac np. kamery monitorujace,
fotoputapki oraz inne rozwigzania techniczne.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach szkolen lub pouczen okresowych
dla pracownikoéw ujmg zagadnienia zwigzane z ochrong kolejowej infrastruktury
krytycznej, sposobami postepowania w sytuacjach zagrozenia oraz zasadami
przeciwdzialania aktom sabotazu i dywers;ji.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi omowig
szczegotowo zagadnienia ujete w niniejszym Raporcie w  kontekscie
przekazywania informacji pomigdzy druzynami pociagowymi a zarzadca
infrastruktury o zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ na mocy art. 28e ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2025 r. poz. 1234), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”
wydat decyzje nr PKBWK.590.5.2025 z dnia 21 listopada 2025 r. 0 podjeciu postgpowania w sprawie
wyjasnienia okoliczno$ci zdarzenia kolejowego zgloszone przez zarzadce infrastruktury, jako zaistniate
w dniu 16 listopada 2025 r. o godz. 06:40 w km 90,550 szlaku Sobolew - Zyczyn, linia nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk. Uwzgledniajac postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, zdarzenie zostato zgtoszone w wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10759.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Bioragc pod uwage charakter zdarzenia i jego okoliczno$ci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat
0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym. Zdarzenie to, jako incydent kolejowy odnosi si¢ do systemu jako catosci zgodnie z art. 28e ust.
3 pkt 1 i 2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postgpowanie ustalajgce okoliczno$ci oOraz czynniki przyczynowe, przyczyniajgce si¢ i systemowe
zdarzenia, prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktdre zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktére wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnos$ci technicznych funkcji w zespole 0s0b
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow statych Komisji Zesp6t badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzKku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane o0soby sposrod cztonkéw komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.5.3.2025 z dnia 15 grudnia 2025 r.).

W dniu 09 grudnia 2025 r. w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie, Sekcja
Eksploatacji Dg¢blin przewodniczacy komisji kolejowej przekazal protokolarnie zgromadzong przez
komisje¢ kolejowa dokumentacj¢ kierujacemu Zespotem badawczym PKBWK.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania, wspolpraca z przedstawicielami podmiotow powigzanych
z okoliczno$ciami zdarzenia, nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.
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7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie prowadzonego postgpowania, Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych,
przepisow wewnetrznych oraz dokumentacji technicznej zarzadcy infrastruktury tj. spotki PKP PLK S.A.,
przewoznikow kolejowych ,,PKP Intercity” S.A. i,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. Ponadto korzystat
z wiasnej wiedzy i doswiadczenia oraz z dokumentacji zgromadzonej przez Zespot badawczy, komisjg
kolejowa i prokurature.

W ramach prowadzonego postgpowania, Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:

ogledziny miejsca zdarzenia,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,

analize dokumentacji przekazanej przez przewoznikOw kolejowych i zarzadce infrastruktury,
analiz¢ materiatlow zebranych i udostepnionych przez prokurature,

przeprowadzenie wizji lokalnej na przedmiotowym torze,

wystuchania 0s6b zwigzanych ze zdarzeniem kolejowym,

analize nagrah monitoringu z pojazdow kolejowych, przejazdu kolejowo — drogowego i prywatnej
posesji,

analize¢ nagran z rejestratoréw rozmoéw prowadzonych po taczu zapowiadawczym 1 sieci
radiopociagowe;j,

analize danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego EN57AL-204,

ogledziny wagonu platformy nr 31 51 3947 412-8 z pociggu nr 524021.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1, z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz.1234).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 418).

Ustawa z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 904,
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 kwietnia 2021 r. w sprawie przepisow
porzadkowych obowigzujacych na obszarze kolejowym, w pociagach i innych pojazdach
kolejowych oraz w pomieszczeniach przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajgcych
z transportu kolejowego na dworcach kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 723).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreSlonych rodzajow pojazdow kolejowych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 780, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 01 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa
maszynisty (Dz. U. z 2022 r. poz. 2680).
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8)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
(Dz. U. z 2022 r. poz. 2574).

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 100, z pdzn. zm.).

10) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkdéw i incydentdw w transporcie kolejowym z dnia 16 marca 2016 r. (Dz. U. z 2016 r.
poz. 369).

11) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

12) Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie katalogu incydentéw
o charakterze terrorystycznym z dnia 22 lipca 2016 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 1092, z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane):
1) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.
2) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.
3) Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
4) Id-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.
5)  1d-21 Zasady wstgpu na obszar kolejowy zarzadzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
6) Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A. (wybrane):
1) Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.
2) Br-21 Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociagdéw pasazerskich.
3) Br-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow.
4) Bt-3 Instrukcj¢ o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych.
5)  Bbhp-1 Instrukcji bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdow trakcyjnych.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. (wybrane):

1) KMt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.

2) KMh-21 Instrukcja dla druzyn konduktorskich.

3) KMh-22 Instrukcja dla kierownika pociagu, konduktora i kontrolera.

4) KMr-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow, incydentow
oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na terenie bocznic kolejowych.

5)  KM-3 Instrukcja dla pracownikéw na stanowisku dyspozytora.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Nie dotyczy.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwos$ci

Przewodniczacy PKBWK pismem nr PKBWK.590.5.4.2025 PKBWK.590.6.4.2025 z dnia 16 grudnia
2025 r. wystapit do Mazowieckiego Wydzialu Zamiejscowego Departamentu do Spraw Przestepczosci
Zorganizowanej i Korupcji Prokuratury Krajowej w Warszawie o udostgpnienie dokumentacji zwigzanej
z prowadzonym postepowaniem oraz o przekazanie fotokopii materiatu zabezpieczonego przez policje po
zdarzeniu. Materialy, o ktorych mowa powyzej, zostaly udostgpnione dla potrzeb Zespotu badawczego
W sposob umozliwiajacy prowadzenie dalszego postepowania.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Do zdarzenia doprowadzity dziatania grupy osob postronnych. Dziatania te, to przestepstwo o charakterze
terrorystycznym popetnione w celu zastraszenia wielu 0sob polegajgce na przygotowaniu, podtozeniu oraz
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zdetonowaniu tadunku wybuchowego pod przejezdzajagcym pociggiem. Czynno$ci te miaty doprowadzié
do powaznego wypadku. Z uwagi na charakter tego incydentu, bgdacy aktem terrorystycznym
szczegblowe wyjasnienie zaistnienia zdarzenia oraz wykrycie grupy sprawcow, a takze ich dalsze
powigzania wykracza poza kompetencje Zespotu badawczego. Zabezpieczone przez policje¢ dowody
rzeczowe i §lady postuza organom bezpieczenstwa panstwa do kontynuacji prowadzonego postepowania
i szczegotowego wyjasnienia tego zdarzenia (tj. ustalenia sprawcow, rodzaju tfadunku wybuchowego,
zastosowanej metody detonacji itp.). Zespot badawczy po analizie zgromadzonego materiatu ustalit
i przyjat, jako zdarzenie detonacje tadunku wybuchowego, ktore miato miejsce dnia 15 listopada 2025 r.
0 godz. 20:52 a nie jak podano w zawiadomieniu, fakt zgloszenia przez maszyniste pociagu nr 13109
niespokojnej jazdy w dniu 16 listopada 2025 r. 0 godz. 06:40. Sytuacja ta implikuje potrzebe korekty
zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce infrastruktury tj. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Lublinie.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Incydent polegat na umieszczeniu tadunku wybuchowego, w torze nr 1 w km 90,550 i p6zniejszej detonacji
przez osoby postronne pod przejezdzajacym pociagiem towarowym nr 524021 przewoznika kolejowego
PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji na szlaku Sobolew - Zyczyn o godz. 20:52 dnia 15 listopada 2025 .
Eksplozja tadunku nastapita pod trzecim préoznym wagonem platformg o nr 31 51 3947 412-8 powodujac
jej uszkodzenie oraz wytamanie szyny w prawym toku, skutkujace brakiem jej ciagtosci. Nastgpnie miejsce
to przejechato 11 pociagéw powodujac dalsze wykruszanie szyny, az do koncowego jej braku na dlugosci
1,16 m. Pociag nr 12713 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. wjechat na brakujacy odcinek
prawego toku toru przejezdzajac to miejsce bez trwalego utracenia kontaktu kot z szyng. Maszynista
zatrzymat czoto pociagu w km 90,633 zgtaszajac ten fakt dyzurnemu ruchu LCS Deblin.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato w dniu 15 listopada 2025 r. 0 godz. 20:52 na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk, szlak Sobolew - Zyczyn, tor nr 1, km 90,550.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Szlak Sobolew - Zyczyn, na ktorym doszto do zdarzenia usytuowany jest na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk. Linia ta jest dwutorowa, zelektryfikowana, pierwszorzgdna. Tor nr 1
glowny szlakowy zbudowany z szyn 60E1, bezstykowy, na podktadach betonowych PS94, przytwierdzenie
sprezyste typu Sb, podsypka tluczniowa. Rok produkcji szyn i podktadow 2017, rok zabudowy szyn
i podktadéw 2018. W miejscu zdarzenia tor nr 1 potozony jest na nasypie o wysokosci 6,0 m a w poblizu
tego miejsca w km 90,481 znajduje si¢ most kolejowy na rzece Okrzejka. W miejscu detonacji tor utozony
na krzywej przejsciowej o dt. 112 m dalej w kierunku jazdy tuk o promieniu R=1185 m i dt. 1073 m
z przechytka wynoszaca 125 mm. Rejon wybuchu mato zurbanizowany zabudowania oddalone a wokot
nieuzytki pola i lasy. W km 90,026 usytuowany jest przystanek osobowy Mika i przejazd
kolejowo-drogowy. Zespdt badawczy ustalit czas detonacji tadunku wybuchowego wykorzystujac nagrania
z kamer usytuowanych na tym przejezdzie. Obszar kolejowy podlega zarzadcy infrastruktury PKP PLK
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie. Ruch pociagow prowadzony jest zdalnie z Lokalnego Centrum
Sterowania (LCS) Deblin. Ruch pociagdéw na szlaku kolejowym Sobolew - Zyczy po torze nr 1 i nr 2
prowadzony jest w Kierunku zasadniczym i w kierunku przeciwnym do zasadniczego z wykorzystaniem
blokady wieloodstepowej (samoczynnej) dwukierunkowej czterostawnej typu ESTW L90.5 z sygnalizacja
$wietlng. Radiotgczno$¢ pociggowa analogowa. Urzadzenia kontroli prowadzenia pociggow SHP.
Wspétrzedne geograficzne miejsca zdarzenia: 51°40'12.2"N 21°45'10.5"E.
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\ Mika
51°40'12.2"N
21°45'10.5"E

Kierunek jazdy
pociggow

Zdjecie 1 - Mapka obrazujgca mi;jsce zdarzenia linia nr 7, km 90,550 (zdj. Google Maps)

—

I

A /£ “ y N Vo % !
Zdjecie 2 - Widok na miejsce zdarzenia (zrédlo: PKBWK)

Zdarzenie zaistnialo w porze ciemnej, zachmurzenie duze, niewielki przelotny deszcz, widzialno$é
dostateczna, styszalno$¢ dobra, temperatura powietrza +5°C.
Na szlaku Sobolew - Zyczyn w dniu zdarzenia nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowe;j.
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PaRISTWOWA KOMISIA
4 oW
°

B oW

—

94 512 120 401-6
PL-KMKOL

&7 Koleje  Iileuieaisssinm
[ Mazowieckie ‘

Zdjecie 3 - Widok zatrzymanego pociagu nr 12713 w miejscu zdarzenia (Zrodlo: komisja kolejowa)
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EN57AL-204

WY rore DEEETTICH JHHHHHHHHHHHHHHH

tor na nasypie
skarpa h = 6,00m

czoto poc. km 90,633
most na rzece

) semafor B1/3
Okrzejce brak szyny 1,16m toku km 90 600
km 90,481 prawego km 90,550
Kierunek Sobolew Kierunek Zyczyn R

Rysunek 1 - Szkic z miejsca zdarzenia (zrédlo: material wtasny PKBWK)
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Rysunek 2 - Elementy profilu linii z miejsca zdarzenia (zrodlo: komisja kolejowa)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne
a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie
Nie byto.
b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie byto.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Na skutek detonacji tadunku wybuchowego w torze pod przejezdzajacym pociagiem nr 524020/1 relacji
Gdansk Port Poétnocny - Pulawy Azoty w wagonie nr 31 51 3947 412-8 wyrwane zostaty deski poszycia
podtogi wagonu. Ztamanych zostato 10 sztuk desek a dwie prawe burty ulegly w czasie detonacji otwarciu.
Ponadto na zestawach kotowych wagonu ujawniono liczne $lady dziatania fali uderzeniowej od uderzen
elementow stalowych a na obrzezu prawego kota pierwszej osi drugiego wdzka zgodnie z kierunkiem jazdy
$lad uderzenia o glowke wytamanej szyny.

* x“_ 8782

Zdjecie 4 - Uszkodzenie wagonu nr 31 51 3947 412-8 (zrédlo: material wlasny PKBWK)

Uszkodzenia infrastruktury:

— 2 podktady PS94 wyrwane kotwy i zniszczone przytwierdzenie spr¢zyste SB, dwa podktady peknigte
z widocznymi znacznymi ubytkami betonu,

—  uszkodzona szyna 60E1.

Innych zniszczen oraz szkdd w srodowisku naturalnym nie byto.
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C.EIQW\'(N

- e

' Zdje;c1e 5- Skutkl detonaql ladunku wybuchowego w torze (zrodlo PKP PLK S.A. )

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotéw

Pocigg nr 12713 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM™ Sp. z 0.0., ktéry zatrzymal si¢ czeSciowo
przejezdzajac miejsce z brakujagca szyng zostal odwolany na dalszej trasie. Pojazdy Kkolejowe serii
EN57ALWKM 204, EN57ALWKM 16-45 nie doznaly uszkodzen. W zwiazku z tym incydentem komunikacji
zastgpczej nie wprowadzano.

Tor nr 1 na szlaku Sobolew - Zyczyn zamkniety byt od godz. 07:30 dnia 16.11.2025 r. na czas prowadzonych
badan i naprawy. Ruchu pociagdéw po tym torze zostat przywrdocony 0 godz. 00:21 dnia 18.11.2025 r. Ponadto
na czas czynnosci prowadzonych po zdarzeniu wprowadzone zostato ograniczenie predkosci jazdy pociggow
w torze nr 2.

Dnia 16.11.2025 r. od godz. 10:21 do dnia 17.11.2025 r. do godz. 13:46 obowigzywalo w torze nr 2 na szlaku
Sobolew - Zyczyn ograniczenie do V=20 km/h od km 90,520 do km 90,570. Predkos$¢ ta zostata podwyzszona
do V=40 km/h od godz. 13:47 do godz. 23:16. Po tym czasie przywrocono w torze nr 2 predkos¢ rozktadowa
V=160 km/h.

1.6. ldentyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powiazania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastgpujace osoby:
—  maszynista pociggu nr 524021 przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A. w restrukturyzaciji,
—  maszynista pociggu nr 13109 przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A.,
—  maszynista pociggu nr 12713 przewoznika kolejowego ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o0.0.,
—  dyzurny ruchu nastawni LCS Deblin,
—  0soby postronne, ktére dokonaty aktu dywersji.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne
Dane o pociggach:

Pociag towarowy nr 524021 przewoznika PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji prowadzony byt lokomotywa
ET22-891. Pod trzecim wagonem tego pociagu nastapita detonacja tadunku wybuchowego.
Dane o pociagu nr 524021

—  dlugoSé pociagu........eevviiiiiiiiiie, 616 m,

— masa 0golna pociggu.............cceeueninnnn. 8321t,

— procent masy hamujgcej wymaganej ....... 72 %,

— procent masy hamujacej rzeczywiste;j ..... 98 %,
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— masa hamujaca wymagana................... 600 t,
— masa hamujaca rzeczywista.................. 817 t.

Pociag osobowy nr 12713 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o.0.
Maszynista tego pociggu zatrzymat sktad przejezdzajac nad brakujgca szyng czescia sktadu.

Pociag ten zestawiony byl z dwoch elektrycznych zespolow trakcyjnych (ezt): ENS7ALWKM 204 oraz
EN57ALWKM 16-45 (dtugos¢ pociagu 130 metrow, brutto pociagu 294 ton).

Numery EVN sktadow pociagu:
1) pierwszy ezt w kierunku jazdy pociggu: 94 51 2 120 243-2, 94 51 2 120 242-4, 94 51 2 120 241-6:
— nrdopuszczenia do eksploatacji: D/EN57AL-204/2025/10/11
— nr przywrocenia do eksploatacji: PFEN57AL-204/2025/10/11
2) drugi ezt w kierunku jazdy pociagu: 94 51 2 120 400-8, 94 51 2 120 401-6, 94 51 2 120 402-4:
— nr dopuszczenia do eksploatacji: D/EN57AL-1645/2025/10/8
— nr przywrécenia do eksploatacji: P/EN57AL-1645/2025/10/8.

Pociag prawidtowo osygnalizowany sygnatami Pcl i Pc5.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor nr 1 bezstykowy:

SZYNY EYPU. ottt —  60E1,
podktady..........oveuiniii —  betonowe PS94,
typ przytwierdzenia...............coocoiiiiii —  sprezyste typ Sb,
rodzaj Podsypki........covviiiiiiiiiiiii e —  tluczniowa,
najwigksza dozwolona predko$¢ pociggdw na szlaku... — 160 km/h,

SEAN TOMU oot —  dobry.

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego i tacznosci:

nie dotyczy.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespot badawczy przyjat datg i czas detonacji podlozonego tadunku wybuchowego, jako wilasciwa date
zdarzenia i po analizie zgromadzonego materiatu ustalil date zdarzenia: 15 listopada 2025 r. o godz. 20:52.
Niniejszy raport i zawarte w nim opisy oraz informacje dotycza zdarzenia, ktore przez zarzadceg infrastruktury
zgloszone byto, jako: zdarzenie kolejowe zaistniate w dniu 16 listopada 2025 r. o godz. 6:40 na linii kolejowe;j
nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk na szlaku Sobolew - Zyczyn w torze nr 1, km 90,550. Przyjeta
przez Zesp6t zmiana zdarzenia na detonacje tadunku wybuchowego (data i godzina) nie wplywaja na jego
charakter, jego opis i znaczenie. Ponadto nadmieni¢ nalezy, ze aspekty zwiazane z czasem podlozenia tadunku,
jego rodzaju i sposobu detonacji oraz metody wspélpracy grupy osob, ktéra ten proces zorganizowala
1 przeprowadzita wykracza poza kompetencje Zespotu badawczego PKBWK i jest badana przez Prokurature.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Dnia 15.11.2025 r. o godz. 20:52 nastgpita detonacja fadunku wybuchowego pod przejezdzajacym pociggiem
towarowym przewoznika PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji relacji Gdansk Port Pétnocny - Putawy Azoty.

20
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



PKB\\VK Raport z postepowania w sprawie zdarzenia kolejowego zaistnialego w dniu 15 llstopada 2025 r. o godz. 20:52 na linii
p” kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Sobolew — Zyczyn, tor nr 1, km 90,550

Eksplozja nastapita pod trzecim wagonem platforma nr 31513947412-8 za lokomotywa ET22-891 prowadzaca
pociag nr 524021. Wybuch doprowadzil do ztamania, wykruszenia i niecigglo$ci prawej szyny toru nr 1 linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk w km 90,550 na szlaku Sobolew - Zyczyn.
Maszynista tego pociagu nie odczul wybuchu ustyszat tylko niewielki huk, lecz byt przekonany, ze spowodowat
to pantograf wspotpracujacy z siecig trakcyjna. Wyjrzat przez okno i stwierdzit, ze sie¢ trakcyjna jest w porzadku
a wszystkie wskazniki na lokomotywie dzialaja prawidtowo, wigc kontynuowat jazd¢ do stacji Deblin
a nastepnie do stacji Pulawy Azoty, gdzie konczyt prace. Po zatrzymaniu pociggu réwniez nie zauwazyt zadnych
nieprawidlowo$ci, mimo ze wybuch uszkodzit poszycie drewnianej podtogi z desek w trzecim wagonie za
lokomotywa. Jako nastgpny w kolejnosci jadacy po eksplozji tym samym torem za pociagiem nr 524021 byt
pociag nr 12735 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o.0., ktory zjechal ze szlaku wjezdzajac do
stacji Zyczyn o godz. 21:26. Druzyna trakcyjna tego pociagu nie zglaszata usterek i nie odczuta zadnych
nieprawidlowos$ci podczas jazdy pociagu. Maszynista nastepnego pociagu przewoznika CTL Logistics Sp. z 0.0.
o nr 824013 odczut niespokojnos¢ jazdy i zglosit przez radio pociggowe o godz. 21:48 ten fakt dyzurnemu ruchu
LCS Deblin stanowisko 1. Poinformowat dyzurnego, ze w km okoto 90,800 chyba w ,,cos uderzyt’. Zgtosit
rowniez konieczno$¢ zatrzymania pociggu w stacji Deblin celem ogledzin lokomotywy oraz potrzebe
poinformowania maszynisty pociagu, ktory w tym kierunku pojedzie, aby obserwowat to miejsce. W tym czasie
najblizszym pociagiem jadacym w ten rejon byt pociag po$pieszny przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity”
S.A. onr 13108 jadacy w kierunku przeciwnym tj. torem nr 2. Maszyniscie tego pociagu o godz. 21:48 dyzurny
LCS Deblin stanowisko 1 polecit, aby w czasie jazdy zwrécit uwage na km 90,800. Pociag ten jechal torem
nr 2 i poruszal si¢ z predkoscig rozktadowa, ktora na tym szlaku wynosi 160 km/h, bylo ciemno, obserwacja
torowiska byta utrudniona, maszynista tego pociagu o godz. 21:51 zwrotnie zglosit do dyzurnego, ze nie widziat
przeszkod i nic nie zauwazyt. Informacja ta w zestawieniu z wiadomoscia od maszynisty pociagu nr 824013,
ktory po zakonczeniu ogledzin lokomotywy w stacji Deblin zglosit, ze wszystko jest ,,0k!” i ze ,,to byla
ewidentnie jakas zwierzyna mozemy jecha¢ dalej” uspokoita dyzurnego ruchu LCS De¢blin. Kolejne pociagi
przejezdzaly przez to miejsce w km 90,550 i maszynisci nie zglaszali zadnych usterek w torze czy tez
niespokojnej jazdy. Byly to w kolejnosci pociagi:

- towarowy nr 524013 przewoznika Cargoway Sp. z 0.0., ktory zjechal ze szlaku o godz. 22:04,

- osobowy nr 12737 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o.0., ktory zjechat ze szlaku o godz.

22:25,

- towarowy nr 824003 przewoznika Ecco Rail Sp. z 0.0., ktory zjechat ze szlaku o godz. 23:21.
Nastegpne pociagi zjezdzaty z tego szlaku juz po potnocy tj. dnia 16.11.2025 r. i maszyni$ci rowniez nie zgtaszali
problemoéw dotyczacych toru:

- osobowy nr 12739 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0., zjechat ze szlaku o godz. 00:25,

- towarowy nr 524001 przewoznika Orlen Kolej Sp. z 0.0., zjechat ze szlaku o godz. 00:30,

- towarowy nr 124035 przewoznika LTG CARGO POLSKA Sp. z 0.0., zjechat ze szlaku o godz. 03:19,

- osobowy nr 12711 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0., zjechat ze szlaku o godz. 05:57.

Dnia 16.11.2025 r. 0 godz. 06:00 na posterunku LCS Deblin nastgpita zmiana obsady. O godz. 06:35 ze stacji
Sobolew odjechat pocigg pospieszny nr 13109 relacji Warszawa Zachodnia - Rzeszéw przewoznika ,,PKP
Intercity” S.A. Jadac torem nr 1 z predkoscia 155 km/h maszynista poczul Wyrazng niespokojnos¢ jazdy.
Wijezdzajac do stacji Zyczyn o godz. 06:40 zglosit dyzurnemu nastawni LCS Deblin, Ze w km 91,000 poczut
Cyt. ,, uskok takie Obnizenie, pan zwroci uwage jak ktos bedzie jechat”.

Dyzurny ruchu LCS Deblin stanowisko 1 przekazat o0 godz. 07:21 za pomoca radiotelefonu ustne ostrzezenie
maszyniécie nastepnego pociggu nr 12713 jadacego torem nr 1 na szlaku Sobolew - Zyczyn, by obserwowat
i zwrocit uwage w kilometrze 91,000.

Maszynista tego pociagu przewoznika ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. wjechal na ten szlak
z Sobolewa o godz. 07:13 z planowym postojem na przystanku osobowym Mika w km 90,026. Maszynista
przyjal powiadomienie obserwacji stwierdzajac cyt. ,,dobrze zobaczymy, co tam sie dzieje”. Jadac
z predkoscia 53 km/h zauwazyt w prawym toku ubytek szyny (450 m blizej niz km podany przez dyzurnego
ruchu) i pomimo wdrozonego hamowania zadajnikiem jazdy o godz. 07:23 wjechat w brakujacy odcinek
prawego toku toru przejezdzajac to miejsce. Pomimo uderzenia oraz szarpnig¢ i rzutow sktad nie utracit trwale
kontaktu z szyng i czoto pociagu zatrzymato si¢ w km 90,633. Po zatrzymaniu pociggu maszynista wyszedt na
zewnatrz dokonujgc ogledzin miejsca. Nastepnie o godz. 07:30 po powrocie do kabiny maszynista
poinformowal dyzurnego ruchu LCS Deblin o braku szyny w prawym toku na dtugosci 1,16 m, oraz ze pociag
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stoi na szynach, lecz nie ma mozliwosci dalszej jazdy. Dyzurny 0 godz. 07:30 zamknat tor nr 1 szlaku Sobolew
- Zyczy dla ruchu pociggdw i zglosit zdarzenie dyspozyturze 1Z Lublin oraz powiadomit shuzby. Przybyle stuzby
w trakcie ogledzin miejsca wybuchu oraz przylegtego obszaru wykryty izolowany kabel dwuzytowy o dtugosci
okoto 400 metréw. Kabel rozciggniety byt od miejsca detonacji poprzez obiekt mostowy oraz dalej wzdhuz toru
nr 2 tawg torowiska, az do parkingu samochodowego na przystanku osobowym Mika. Ponadto na skarpie obok
miejsca detonacji znaleziony zostal aparat/kamera. Wszystkie $lady zostaly zabezpieczone przez policje
a przedmioty odnalezione w miejscu zdarzenia zostaly zabezpieczone do dalszego prokuratorskiego
postgpowania.

A

Zdjecie 7 Widok zabezpleczonego przewodu o dlugosm 400 mb (zrodlo Pollc]a)
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Zdjecie 8 - Widok znalezionej kamery (zrédlo: Policja)

Sekwencja podstawowych wydarzen:
Dzien 15 listopada 2025 r.:

- godz.
- godz.
- godz.
- godz.

- godz.

20:52 — detonacja tadunku wybuchowego przez nieznanych sprawcow pod przejezdzajacym

pociagiem nr 524021,

21:48 — maszynista pociggu nr 824013 zgtosit dyzurnemu LCS Deblin, ze w km 90,800 w cos

uderzyt 1 zglosit potrzebe ogledzin lokomotywy w stacji Deblin,

21:48 — dyzurny przekazal maszyniscie pociagu nr 13108 jadacego torem nr 2 informacje¢ uzyskana

od maszynisty pociagu nr 824013 i potrzebie zwrdcenia uwagi na tory w km 90,800,

21:51 — maszynista pociagu nr 13108 jadacy torem nr 2 zgtosit dyzurnemu, ze nic nie zauwazyt i nie

stwierdzit przeszkody,

22:04 — maszynista pociggu nr 824013 po ogledzinach lokomotywy zgtosit brak uszkodzen

i poinformowat dyzurnego LCS Dgblin cyt. ,,to byla ewidentnie jakas zwierzyna mozemy
jechac dalej”.

Dzien 16 listopada 2025 r.:

- godz.
- godz.

- godz.

- godz.
- godz.

- godz.

06:00 — zmiana obsady dyzurnych ruchu na posterunku LCS Deblin,
06:40 — maszynista pociagu nr 13109 zgtosit dyzurnemu, ze w km 91,000 poczut jakis cyt. ,, uskok

takie obnizenie, pan zwrdéci uwage jak ktos bedzie jechat”,

07:21 — dyzurny LCS Deblin przekazat maszyniscie pociagu 12713 informacje cyt. ,, poprzedni

pocigg w km 91,000 zglaszal nierownosé, jakis dotek prosze zwroci¢ uwage” odp. maszynisty
,,}dobrze zobaczymy, co tam sie dzieje”,

07:23 — maszynista pociggu nr 12713 zgtosit dyzurnemu zatrzymanie pociagu i przekazat: cyt. ,, fu

brak kawatka szyny prawie sie wykoleitem”,

07:30 — maszynista pociagu nr 12713 po ogledzinach w terenie poinformowal, ze przejechat

cze$ciowo to miejsce a pociag stoi na szynach i nie ma mozliwosci dalszej jazdy,

07:30 — dyzurny LCS Deblin zamknat dla ruchu pociggoéw tor nr 1.
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(HA=Z04

111ED-072

15-11-2025 Sat 21:48:22

3 .
Zdjecie 10 - Widok na tor z kamery pociggu nr 824013 (CTL Logistics Sp. z 0.0.)

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

Po detonacji tadunku wybuchowego pod przejezdzajacym pociagiem nr 524021 powstat ubytek w prawym toku
toru, ktéry po przejechaniu dwunastu pociggéow wynosit 1,16 m (od pierwszego, pod ktérym zdetonowano
tadunek do dwunastego, ktory zatrzymatl si¢ nad miejscem po detonacji). Maszynista pociggu nr 12713 po
przejechaniu przez km 90,550 i zatrzymaniu pociggu dokonat ogledzin tego miejsca w terenie i poinformowat
dyzurnego LCS Deblin o sytuacji. Poinformowat o brakujacym odcinku szyny, Ze przejechal to miejsce i si¢ nie
wykoleit, ale nie ma mozliwo$ci zadnej dalszej jazdy pociggu. Dyzurny ruchu LCS Deblin o godz. 07:30
zamknat dla ruchu pociggéw tor nr 1. Ruch pociggdéw na linii nr 7 szlaku Sobolew - Zyczyn odbywat sie torem
nr 2. Podrézni z pociagu nr 12713 zostali ewakuowani na przystanek osobowy Mika skad kontynuowali podréz
0 godz. 08:26 pociagiem nr 12715 do stacji Deblin. Na miejscu czynnosci operacyjne prowadzily stuzby,
tj. Straz Pozarna od godz. 07:40, Policja i Straz Ochrony Kolei (SOK) od godz. 08:20, Prokurator oraz inne
stuzby panstwowe od godz. 10:20.
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Po naprawie toru sktad pociggu nr 12713 zjechal ze szlaku do stacji Sobolew na tor nr 3 o godz. 14:48 dnia
17.11.2025 r. Calkowite otwarcie toru nr 1 na szlaku Sobolew - Zyczyn dla ruchu pociaggdéw nastapito dnia

18.11.2025r. 0 godz. 00:21.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki
1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

PKP PLK S.A. w dniu zdarzenia posiadata autoryzacje bezpieczenstwa nr PL2120210000 wazng od 01 marca
2021 r. do Ol marca 2026 r. na zarzadzanie liniami magistralnymi, pierwszorz¢dnymi, drugorzednymi,
znaczenia miejscowego. Aktualnie obowigzujacym dokumentem uprawniajagcym jest autoryzacja
bezpieczenstwa nr PL2120260002 z waznoscig od 02 marca 2026 r. do 02 marca 2031 r.

Do zadan zarzadcy infrastruktury nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowej polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego;

- udostgpnianiu infrastruktury kolejowej, $wiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu z tego tytutu optat;
- utrzymaniu infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu i zdolnosci
istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, w tym nadzoér nad
funkcjonowaniem urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i przytorowych urzadzen kontroli bezpiecznej jazdy
pociagdw.

Do zadan zarzadcy infrastruktury nalezy rdwniez ochrona obiektow, instalacji, urzadzen i ustug wchodzacych
w sktad infrastruktury krytycznej. Podstawowym dokumentem na potrzeby realizacji ochrony infrastruktury
krytycznej jest Plan Ochrony Infrastruktury Krytycznej. Plan ten jest aktualizowany i uzgadniany z wlasciwymi
organami oraz podlega zatwierdzeniu przez Rzadowe Centrum Bezpieczenstwa. Dokument ten jest
dokumentem niejawnym. Linia nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk jest linig o znaczeniu
panstwowym. Linia kolejowa 0 znaczeniu panstwowym t0 istniejgca lub projektowana linia kolejowa, ktorej
budowa, utrzymanie i eksploatacja uzasadniona jest waznymi wzgledami gospodarczymi, spotecznymi,
ekologicznymi lub obronnymi. Linia kolejowa o znaczeniu obronnym to linia kolejowa, o znaczeniu
panstwowym, ktorej utrzymanie i eksploatacj¢ uzasadniajg wzgledy obronnosci panstwa, w tym potrzeby Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i wojsk sojuszniczych w czasie podwyzszenia gotowosci obronnej panstwa
1 w czasie wojny, planowang do objgcia ostong techniczng. Minister wilasciwy do spraw transportu,
w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, okreslit w drodze zarzadzenia, wykaz linii kolejowych
0 znaczeniu wylgcznie obronnym. Zarzadzenie to nie podlega ogloszeniu (jest niejawne).

Ochrona porzadku na obszarze kolejowym

Wstep na obszar kolejowy jest dozwolony tylko w miejscach wyznaczonych przez zarzadce infrastruktury. Poza
miejscami wyznaczonymi przez zarzadce infrastruktury, wstep na obszar kolejowy maja osoby posiadajagce
upowaznienie wlasciwego zarzadcy lub wlasciwego przewoznika kolejowego oraz osoby uprawnione na
podstawie odrebnych przepisow. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi obowiazani sa do zapewnienia ladu
i porzadku na obszarze kolejowym oraz w pociagach i innych pojazdach kolejowych. Zarzadca infrastruktury
za zgoda ministra wlasciwego do spraw transportu wydang w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
wewngtrznych utworzyt Straz Ochrony Kolei. Do zadan Strazy Ochrony Kolei nalezy migdzy innymi: kontrola
przestrzegania przepisoOw porzadkowych na obszarze kolejowym oraz ochrona zycia i zdrowia ludzi oraz mienia
na obszarze kolejowym.

Przewoznik kolejowy

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdoéw
kolejowych posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz
przywrocenie do eksploatacji i dopuszczenie do uzytkowania wystawione przez podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie pojazdu. Przewoznicy kolejowi pojazddw kolejowych wskazanych w Raporcie posiadali certyfikat
bezpieczenstwa, ktory wraz z licencjg na wykonywanie przewozow 0s6b i/lub rzeczy uprawnia do prowadzenia
dziatalno$ci.
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Zesp6t badawczy stwierdzil, ze pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu spetniaty warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadaty wymagane dokumenty.

Obowiazki przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja
przepisy wewnetrzne zarzadey infrastruktury i przewoznika.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Nie dotyczy.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Nie dotyczy.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzg¢du Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zespot
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw dotyczacych
wplywu Krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

ZespOt badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikdw
dotyczacych wptywu jednostek notyfikowanych oraz organdw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2
Nie dotyczy.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne
Pociag nr 12713 zestawiony byt z dwoch elektrycznych zespolow trakcyjnych (ezt):

— EN57ALWKM 204,
—  EN57ALWKM 16-45.

Elektryczne zespoly trakcyjne wyposazone przez producenta w elektroniczny system rejestracji parametrow
jazdy. Wybrane parametry jazdy pociggu nr 12713 przedstawiono ponizej na wykresie.
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Rysunek 3 - Wykres parametréw jazdy pociagu nr 12713 (opracowanie wlasne PKBWK)

Analizie poddano odcinek od ruszenia z przystanku osobowego Mika do zatrzymania pociggu w kilometrze
90,633. Na powyzszym wykresie przedstawiono parametry jazdy:

Kolorem niebieskim, cyfra 1 ci$nienie w przewodzie gtdéwnym (PG).

Kolorem zielonym, cyfra 2 predkos¢ pojazdu w funkcji czasu.

Kolorem r6zowym, cyfra 3 cisnienie w cylindrach hamulcowych.

Kolorem bragzowym, cyfra 4 realizowana sita pociggowa / hamowania.

Kolorem czarnym, cyfra 5 droga odcinkowa.

YV V V VYV

Ponadto na wykresach znajdujg si¢ kursory z przyporzadkowanymi do nich tabelami nr 1, 2 i 3:
1. Kursor nr 1 —ustawiony w chwili ruszania pociagu z przystanku osobowego Mika.

2. Kursor nr 2 — ustawiony w miejscu najechania pociagu na brakujacy odcinek szyny w kilometrze 90,550.
3. Kursor nr 3 — ustawiony w miejscu zatrzymania pociggu w kilometrze 90,633.

Wartosci, ktore znajdujg sie w tabelach odpowiadajg wartosciom parametréw w miejscu ustawienia kursora.

Z analizy parametrow jazdy, ktore przeprowadzil Zespot badawczy wynika, ze maszynista pociaggu nr 12713
0 godzinie 07:22:37 rusza z przystanku osobowego Mika. Rozpedza pociag do predkosci 53,9 km/h. O godzinie
07:23:08, po przejechaniu 323 metréw, przy predkosci 53,6 km/h, rozpoczyna hamowanie hamulcem
bezposrednim. Ma to miejsce 16 metréw przed brakujacym odcinkiem prawej szyny. O godzinie 07:23:10, przy
predkosci 53 km/h najezdza na odcinek z brakujacg szyna. Nastepnie pocigg wytraca predkos¢ i 0 godzinie
07:23:22, po przejechaniu 99 metrow, od wdrozenia hamowania, zatrzymuje si¢. Cz¢§¢ sktadu, doktadnie
83 metry, przejezdza przez odcinek, w ktorym brakuje szyny. Od ruszenia z przystanku osobowego do
zatrzymania pociag przejezdza 422 metry. Analizy parametrow jazdy Zespot badawczy Komisji dokonat za
pomoca udostepnionego przez AKSEL sp. z 0.0. dedykowanego programu RBFan do odczytu i wizualizacji
danych rejestratora pojazdu kolejowego. Widoczne na wykresie powyzej wartosci ciSnien w cylindrach
hamulcowych sa dwukrotnie wyzsze niz rzeczywiste. Spowodowane jest to blednym rejestrowaniem
parametrow jazdy pojazdu.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Pracownik wykonujacy czynno$ci dyzurnego ruchu na posterunku LCS Deblin stanowisko 1 posiadat
wymagane przepisami kwalifikacje. Na posterunku LCS Deblin zatrudniony od pieciu lat.

Przewoznik ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. Z 0.0. do obstugi pociagu nr 12713 zapewnit druzyng trakcyjna
w obsadzie jednoosobowej. Maszynista pociggu bioracy udzial w zdarzeniu posiadal wymagany czas
wypoczynku przed podjgciem pracy. Pracownik posiadat wymagane kwalifikacje i uprawnienia oraz aktualne
badania lekarskie. Zasadniczym czynnikiem przyczynowym zdarzenia byta ingerencja osob trzecich.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Stanowiska pracy osob zwigzanych ze zdarzeniem tj. dyzurnego ruchu oraz maszynistow pociagdéw nie miaty
wplywu na jego zaistnienie.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Instrukcja wewngtrzna ,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o.0. dla maszynisty pojazdu trakcyjnego KMt-1
okresla zakres podstawowych obowigzkow 1 odpowiedzialnosci maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych, maszynisty spalinowych pojazddéw trakcyjnych oraz maszynisty pelnigcego obowiazki pracownika
wchodzacego w sktad druzyny trakcyjnej. Instrukcja ta w § 6 ust. 6 stanowi: ,,Maszynista podczas obstugi
pociagu, w sprawach zwiazanych z ruchem tego pociggu podlega kierownikowi pociggu i wilasciwemu
dyzurnemu ruchu, a gdy sam petni obowigzki kierownika pociggu wiasciwemu dyzurnemu ruchu”. Ponadto
w 8 14 ust. 1 ppkt. 6 stanowi (...) Maszynista obowigzany jest niezwlocznie rozpocza¢ hamowanie w celu
zatrzymania pociggu w przypadku dostrzezenia przeszkody na swoim lub sasiednim torze uniemozliwiajacej
przejazd.

Dyzurny przekazat radiotelefonem informacj¢ dla maszynisty pociggu nr 12713 cyt. ,, poprzedni pocigg w km
91,000 zglaszal nieréwnosé, jakis dotek prosze zwroci¢ uwage”. Maszynista prowadzac pociag tylko na
podstawie tej ustnej informacji nie jechat z rozktadowa prgdkoscia, lecz ograniczyt predkos¢ do 53 km/h.
Obowigzki dyzurnego ruchu, zasady pracy i postgpowania dla bezpiecznego wykonywania czynno$ci
przewidzianych regulaminem technicznym LCS Deblin, zawarte sg migdzy innymi w instrukcji: Ir-1 (R-1)
»Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1". Instrukcji ta w § 69 ust. 4 stanowi: ,,Jezeli dyzurny ruchu
stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu si¢ przypuszczenie o powstaniu potrzeby wzmozenia
ostroznosci lub zmniejszenia predkosci powinien to zarzqdzic¢ i druzyny pociggowe powiadamiac o tym
rozkazami pisemnymi”, co nie zostato dokonane. Dyzurny LCS Deblin stanowisko 1 po otrzymaniu informacji
od maszynisty pociggu nr 13109 o niespokojnej jezdzie w km 91,000 cyt. ,, uskok takie Obnizenie, pan zwroci
uwage jak ktos bedzie jechal” ograniczy? si¢ tylko do ustnego przekazania tej informacji maszyniscie pociggu
nr 12713. Brak skutecznej identyfikacji zagrozenia bezpieczefistwa ruchu kolejowego spowodowane
niewystarczajagcg wymiang informacji pomi¢dzy dyzurnymi ruchu a maszynistami skutkowato wjazdem
1 przejazdem przez miejsce uszkodzone wybuchem 12 pociggow, co moglto doprowadzi¢ do wypadku
i zwigkszenia jego konsekwencji. Wystawienie rozkazu pisemnego nie zapobiegtoby zdarzeniu, lecz swiadczy
0 niezrealizowaniu obowigzku wynikajacego z zapisow instrukcji Ir-1.

Instrukcja przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A. dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
Bt-1 w 8§ 13 ust.1 ppkt. 5 stanowi: Maszynista obowigzany jest niezwlocznie zatrzymaé pocigg w przypadku
dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajacej przejazd. Maszynista pociagu
nr 13109 jadac z predkoscig 155 km/h nie zauwazyt ubytku szyny w toku prawym. Przejezdzajac przez to
miegjsce odczut niespokojnos¢ jazdy pociagu, o czym powiadomit dyzurnego ruchu LCS Deblin.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zespot badawczy dokonujgc wizji lokalnej w terenie Stwierdzit, ze miejsce podlozenia i detonacji tadunku
wybuchowego wybrane byto tak, aby skutki wykolejenia pociagu mogty by¢ najwieksze. Wybrano lokalizacje
niezurbanizowang 0 wysokim nasypie linii kolejowej a tor potozony jest na tuku w terenie trudno dostgpnym,
co utrudniatoby potencjalng akcj¢ ratunkows.
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zespol badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania zidentyfikowal zewnetrzny czynnik zwigzany
z zaistnieniem incydentu. Zasadniczym czynnikiem byta ingerencja osob trzecich. Polegata na zorganizowanej
akcji o charakterze terrorystycznym doprowadzajagcym do detonacji tadunku wybuchowego pod
przejezdzajacym pociagiem, co stanowilo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego i mogto
doprowadzi¢ do powaznego wypadku z narazeniem zycia wielu 0sOb oraz wystapieniem znacznych strat
materialnych. Zakup i przygotowania akcesoriow niezb¢dnych do detonacji, rodzaj uzytych materiatow oraz
sposob przeprowadzenia detonacji sg badane i wyjasniane przez Policj¢ i Prokuraturg. Aspekty w/w a takze
zwigzane z czasem podtozenia tadunku wybuchowego oraz zasady wspotpracy grupy osob, ktora ten proces
zorganizowala i przeprowadzita wykraczaja po za kompetencje Zespotu badawczego. Sledztwo wyjasniajace te
okolicznosci jest prowadzone przez Mazowiecki Wydziat Zamiejscowy Departamentu do Spraw Przestepczo$ci
Zorganizowanej i Korupcji Prokuratury Krajowej w Warszawie.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
Z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

Zarzadca infrastruktury prowadzi tzw. Rejestr zagrozen. Rejestr ten zawiera nastepujace elementy: nazwa

zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia, potencjalne maksymalne skutki, zasady akceptacji ryzyka,

srodki bezpieczenstwa, wymogi bezpieczenstwa, wskazanie zgodno$ci z wymogami oraz podmiot

odpowiedziany za realizacj¢ srodkow.

Zarzadca infrastruktury pod numerem 11.1 zidentyfikowal zagrozenie zwigzane z naruszeniem zasad

zachowania tadu i porzadku na terenie kolejowym m.in. zwigzanych z:

1) przebywaniem 0s6b nieuprawnionych na terenie kolejowym,

2) kradzieza lub usitowaniem kradziezy elementow infrastruktury kolejowej,

3) dewastacja elementéw infrastruktury kolejowej,

4) ulozeniem przeszkody w obrebie elementow (budynkéw i budowli) infrastruktury kolejowej,

5) podwieszeniem przeszkody w obrebie elementéw (budynkow i budowli) infrastruktury kolejowej,

6) ostrzelaniem elementéw i obiektow kolejowych z broni np.: pneumatycznej lub ASG,

7) wnoszeniem na teren kolejowy rzeczy zabronionych na podstawie odrebnych przepisow,

8) nieuprawnionym przelotem bezzatogowego statku powietrznego nad obszarem kolejowym,

9) nieuprawniong ingerencja w obwody instalacji elektrycznej pod napigciem.

Zarzadca infrastruktury pod numerem 11.5 zidentyfikowal zagrozenie dokonania czynu przestgpczego na

terenie kolejowym m.in.:

1) zamach na elementy infrastruktury kolejowej,

2) zamach na obiekty i budynki przeznaczone do obstugi podréznych,

3) préba przejecia posterunku ruchu lub pojazdu kolejowego oraz sterroryzowania lub zamordowania obsady
posterunku ruchu lub pojazdu kolejowego,

4) zamach na osoby przebywajace na terenie kolejowym przeznaczonym do obstugi podréznych oraz
w pojazdach kolejowych.

Zarzadca infrastruktury opracowal nastgpujace Srodki bezpieczenstwa m.in.:

1) przestrzeganie przepisow procedury SMS-PW-05,

2) przestrzeganie przepisow instrukcji 1d-21,

3) prowadzenie akcji, dziatan lub patroli przez funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei,

4) aktywna postawa pracownika poprzez reagowanie na specyficzne zachowania w obrgbie infrastruktury
kolejowej — powiadomienie wlasciwych stuzb.
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W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) PKP PLK S.A. co roku opracowuje Program poprawy

bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Celem Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest

osiagniecie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa poprzez redukcje ryzyka zdarzen kolejowych oraz

eliminacje awarii 1 usterek. W programach poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2024 i 2025

zarzadca infrastruktury zidentyfikowal zagrozenia i wskazatl dzialania zmierzajace do zapobiegania

negatywnym skutkom dziatan osob trzecich wplywajacych na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego:

1) monitorowanie stanu urzadzen srk pod katem nieuprawnionej ingerencji z zewnatrz,

2) kontrole punktéw skupu ztomu w aspekcie obrotu elementami infrastruktury kolejowej pochodzgcymi
z kradziezy,

3) identyfikowanie miejsc powtarzajacych si¢ kradziezy i dewastacji elementow infrastruktury,

4) wzmozone patrole SOK w miejscach zwigkszonego ryzyka wystapienia dziatan osob trzecich.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi tworza i stosuja systemy zarzadzania
bezpieczenstwem w celu zapewnienia, ze system kolei Unii Europejskiej jest zdolny spetnia¢ wspolne cele
bezpieczenstwa (CST) i jest zgodny z wymaganiami dotyczgcymi bezpieczenstwa ustanowionymi
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci, przy stosowaniu wspolnych metod oceny bezpieczenstwa
(CSM), przepis6w krajowych w zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci.

Wszystkie wlasciwe czgSci systemu zarzadzania bezpieczenstwem muszg by¢ udokumentowane,
w szczegOlnosci opisany musi by¢ rozklad odpowiedzialno$ci w strukturach organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego. Dokumentacja musi wskazywac, jak kierownictwo zapewnia
kontrole na réznych poziomach, jaki jest w tym udzial pracownikow i ich przedstawicieli na wszystkich
poziomach oraz jak jest zapewniane ciggle doskonalenie systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Istnie¢ musi
jasne zobowigzanie do spojnego stosowania wiedzy na temat czynnika ludzkiego i stosownych metod.

PKP PLK S.A. jako zarzadca infrastruktury posiada System Zarzadzania Bezpieczenstwem zatwierdzony przez
Urzad Transportu Kolejowego. System ten obejmuje miedzy innymi procedure SMS-PW-05 z dnia
21.03.2025 r. wersja 2.10 pn. ,,Ochrona Linii i obiektéw kolejowych”. Celem procedury jest zapewnienie
prawidtowej realizacji procesow:

1) ochrona linii i obiektow kolejowych (w tym przed atakami terrorystycznymi),

2) postepowanie SOK w sytuacjach kryzysowych (w tym wypadkow lub powaznych wypadkéw kolejowych),
3) konwojowanie przewozu towar6w niebezpiecznych w sytuacjach zwiekszonego poziomu zagrozenia,

4) zabezpieczenie przejazdu uczestnikow imprez masowych srodkami komunikacji kolejowe.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikow majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniate zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen odnosnie posiadanych przez zarzadce infrastruktury i przewoznika
kolejowego posiadanych certyfikatow.

4.6 Inne czynniki systemowe
Nie dotyczy.
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5. Wcezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Krétki opis zdarzen oraz ich skutkow:

Zesp6t badawczy przedstawit ponizsze zdarzenie jako podobne zdarzenie o charakterze terrorystycznym
zaistniale pomigdzy 8-mym a 16-tym listopada 2025 r. a ujawnione 16.11.2025 r. o0 godz. 23:53. Podczas
oceny skutkow kradziezy sieci trakcyjnej w km 115,507 w torze nr 1 szlaku Zarzeka - Putawy Azoty linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk znaleziono obcy element stalowy. Incydent
polegat na umieszczeniu przez nieznanych sprawcow wyprofilowanej blachy, ktéra nalozona byta na
glowke szyng prawego toku i skrecona od dotu stopki szyny $ruba. Nastepnie znaleziono w km 115,534
przy lewym toku szynowym smartfon z powerbankiem oparty o odbojnice SHP. Nieopodal
przytwierdzonej do toku szynowego blachy znaleziono stalowa §rube lezaca po zewnetrznej stronie toru
tego samego toku. Wszystkie te przedmioty nie byly elementami infrastruktury kolejowej i zostaty
zabezpieczone do dalszego postepowania przez policje w celu wyjasnienia, kto i dlaczego umiescit
je wtorze kolejowym. Zespot badawczy PKBWK przyjat fakt ich umieszczenia, jako celowe dziatanie osob
trzecich dazacych do spowodowania wypadku kolejowego.

Zdarzenie przypominajagce W/w incydent miato miejsce na obszarze PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Tarnowskich Goérach w dniu 11.11.2024 r. o godz. 05:02 na linii kolejowej nr 137, szlak
Gliwice Labedy - TaciszOw, tor nr 2, km 38,200. Podczas jazdy pociggu nr 4522 prowadzonego EZT
ED160-027 doszto do najechania pociggu na przeszkodg wytozong przez nieznanych sprawcoéw na prawym
toku szynowym w torze nr 2 w km 38,200. Maszynista po zauwazeniu przeszkody jadac z predkoscia
118 km/h wdrozyt nagte hamowanie i zatrzymat pociagg po przejechaniu 451 m. Stwierdzono, ze pociag
najechat na przeszkodeg, ktéra po uderzeniu przez zgarniacz pociagu zaklinowata si¢ pod podwoziem przed
pierwszym zestawem kotowym i byta pchana po szynie przez pocigg do chwili zatrzymania (nie doszto do
najechania kota na przeszkodg). Metalowa konstrukcja byta wykonana ze stalowych profili prostokatnych
oraz pretow o przyblizonych wymiarach: 1,95 m dlugosci, 0,30 m szerokosci, 0,30 m wysokosci. Komisja
kolejowa ustalila, ze przeszkoda wylozona na torze nie byla czgécig infrastruktury kolejowej 1 zostata na
teren kolejowy dostarczona z zewnatrz przez nieznanych sprawcoéw. Komisja kolejowa ustalita nastepujace
przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode utozong na prawym toku szynowym toru;
pierwotna: ufozenie przez nieznanych sprawcow przeszkody na prawym toku szynowym toru.

Incydent C64 zaistniaty w dniu 03.09.2025 r. 0 godz. 01:37 na linii kolejowej nr 141, szlak Katowice Ligota
- podg. Panewnik, km 0,920. O godz. 01:31 ze stacji Katowice Ligota na tor szlakowy lewy nr 2 w kierunku
podg. Panewnik zostal wyprawiony pociag nr 444487. Po wyjezdzie na szlak doszto do spadku cisnienia
powietrza w przewodzie gtownym, co skutkowato zatrzymaniem pociggu. Po krotkim postoju doszto do
wyluzowania sktadu pociggu, co pozwolito na kontynuowanie jazdy. Po przejechaniu obok podg. Panewnik
dyzurna ruchu nie stwierdzita zadnych nieprawidtowosci i potwierdzita, Ze na ostatnim wagonie znajduja
si¢ sygnaly konca pociagu. Pocigg skonczyt bieg na stacji KWK Szczyglowice, gdzie stwierdzono, ze
brakuje ostatniego wagonu, a sygnaly konca pociggu zostaly przewieszone na przedostatni wagon.
Maszynista powiadomil dyzurnego ruchu stacji Katowice Ligota. Dyzurny ruchu stacji Katowice Ligota
polecit nastawniczej udanie si¢ w teren. Nastawnicza potwierdzita, ze na torze szlakowym nr 2 w kierunku
podg. Panewnik znajduje si¢ wagon bez sygnatéw konca pociggu. Komisja kolejowa ustalita nastepujace
przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: 0digczenie przez osoby nieuprawnione ostatniego wagonu w sktadzie pociggu nr 444487 na
szlaku i przewieszenie sygnatow konca pociggu z ostatniego na przedostatni wagon;

pierwotna: zamierzona ingerencja w system kolejowy os6b nieuprawnionych.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnoS$nie przyczyn zdarzenia

Analiza wykonana przez Zespot badawczy Komisji wykazata, ze tabor kolejowy bioracy udziat
w incydencie jak i elementy infrastruktury kolejowej, do czasu detonacji tadunku wybuchowego byly sprawne
technicznie. Badane zdarzenie to czyn o charakterze terrorystycznym. Czyn przeprowadzony przez grupe
dywersyjna majacy doprowadzi¢ do katastrofy w ruchu ladowym oraz zastraszenia wielu osob poprzez
detonacje tadunku wybuchowego w torze pod przejezdzajacym pociagiem, ktéra wywotata zlamanie oraz
wykruszenie prawego toku szyny i jej nieciggtosé, co miato doprowadzi¢ do powaznego wypadku. Zespot
badawczy Komisji powyzsze uznaje, jako czynnik przyczynowy incydentu.
Ponizsze Zespot badawczy Komisji uznat, jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia:
1. Okres konfliktu zbrojnego pomig¢dzy Rosja a Ukraing sprzyjajacy dzialaniom hybrydowym grup
dywersyjnych na terenie Polski, ktorych celem jest zastraszenie wielu osob.
2. Przejazd dwunastu pociagéw po nieciggtosci szyny w prawym toku, co powodowalto jej sukcesywne
wykruszanie.
3. Wjazd pociagu nr 12713 w miejsce z brakujacym fragmentem szyny o dtugosci 1,16 m w prawym toku
1 zatrzymanie po przejechaniu czgscia sktadu tego miejsca.
4. Brak skutecznej identyfikacji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego przez zarzadce infrastruktury
1 przewoznikow kolejowych skutkujace wjazdem i przejazdem pociaggéow na uszkodzony wybuchem tor.
5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. nie zrealizowal obowigzku wynikajacego z zapisow
§ 69 ust. 4 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1.

Jako czynnik systemowy Zespot badawczy uznal, ze zabezpieczenia stosowane przez PKP PLK S.A. na liniach
0 znaczeniu panstwowym nie zapobiegaja skutecznie przypadkom podejmowania przez osoby postronne
czynow zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego miedzy innymi aktom terroryzmu, dywersji czy
sabotazu.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Nie zachodzita potrzeba podj¢cia dodatkowych srodkéw w trakcie prowadzonego postgpowania przez Zespot
badawczy PKBWK. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po dniu zdarzenia wprowadzit dodatkowe
nadzwyczajne objazdy drezyna kolejowa na linii kolejowej nr 7 z uwzglednieniem szlaku Sobolew - Zyczyn,
na ktorym mial miejsce incydent.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy Komisji po analizie zgromadzonego materialu ustalit i przyjat, jako zdarzenie detonacje
tadunku wybuchowego, ktére miato miejsce dnia 15 listopada 2025 r. o godz. 20:52 a nie jak przyjeta komisja
kolejowa, podajaca w zawiadomieniu, jako zdarzenie, fakt zgloszenia przez maszyniste pociggu nr 13109
niespokojnej jazdy w dniu 16 listopada 2025 r. 0 godz. 06:40. Sytuacja ta implikuje potrzebe korekty
zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce infrastruktury tj. PKP PLK S.A. Zakilad Linii Kolejowych
w Lublinie. Przyjeta przez Zespot zmiana zdarzenia na detonacje tadunku wybuchowego (data i godzina) nie
wplywaja na jego charakter, jego opis i znaczenie. Ponadto nadmieni¢ nalezy, ze aspekty zwigzane z czasem
podtozenia tadunku, jego rodzaju i sposobu detonacji oraz metody wspotpracy grupy osob, ktora ten proces
zorganizowala i przeprowadzita wykracza po za kompetencje Zespotu badawczego PKBWK. Zdarzenie to jest
przedmiotem szczegdtowego badania prowadzonego przez Prokurature.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dokonajg przegladu Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem i na
podstawie oceny ryzyka dokonaja, jesli to niezbedne, wdrozenia lub doskonalenia procedur stuzacych
wykrywaniu, monitorowaniu i niezwlocznemu zgtaszaniu przypadkodw nieuprawnionej ingerencji osob
trzecich w infrastruktur¢ kolejowa, w szczegdlnoSci umieszczania nietypowych przedmiotéw
w infrastrukturze kolejowej. Procedury powinny okresla¢ w szczegolnosci:

a) sposob monitorowania odcinkéw infrastruktury szczegodlnie narazonych na kradzieze i akty sabotazu,
z uwzglednieniem patroli, kontroli terenowych oraz — w zalezno$ci od wyniku oceny ryzyka —
technicznych $rodkéw ochrony i monitorowania,

b) zasady rozpoznawania i niezwlocznego zglaszania przez pracownikow kolejowych oznak
nieuprawnionej ingerencji w infrastrukture, w tym uszkodzen urzadzen oraz obecno$ci nietypowych
przedmiotow na torze lub w jego poblizu,

€) jednoznaczng $ciezk¢ przekazywania informacji od pracownika, ktory ujawnit zagrozenie, do
dyzurnego ruchu lub wlasciwego dyspozytora, a nastepnie do wiasciwych stuzb utrzymaniowych,
ochrony oraz organdéw $cigania,

d) tryb natychmiastowego zabezpieczenia ruchu kolejowego po otrzymaniu informacji o mozliwej
przeszkodzie na torze lub ingerencji w infrastrukturg, w tym zasady ograniczenia albo wstrzymania
ruchu do czasu potwierdzenia bezpiecznego stanu infrastruktury,

e) zasady dokumentowania i analizy powtarzajacych si¢ przypadkéw kradziezy, wandalizmu i innych
ingerencji osob trzecich, w celu identyfikowania miejsc szczegdlnie zagrozonych i podejmowania
odpowiednich dzialan zapobiegawczych,

f) zasady wspolpracy i wymiany informacji z Policja, Strazg Ochrony Kolei oraz innymi wlasciwymi
stuzbami, w szczeg6lno$ci w przypadku ujawnienia celowego dzialania mogacego zagrozi¢
bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowiazku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa dziatajacy na
podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa dokonajg przegladu przepisow wewnetrznych i jesli to niezbedne
zaktualizuja je w powyzszych obszarach.

2. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury przeprowadza oceng ryzyka i na jej podstawie, w razie koniecznosci,
wprowadza w wyznaczonych lokalizacjach system ciaglej kontroli obszarow kolejowych stosujac np.
kamery monitorujace, fotoputapki oraz inne rozwigzania techniczne.

3. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach szkolen lub pouczen okresowych dla pracownikéw ujma
zagadnienia zwigzane z ochrong kolejowej infrastruktury krytycznej, sposobami postgpowania
w sytuacjach zagrozenia oraz zasadami przeciwdziatania aktom sabotazu i dywersji.

4. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi omowia szczegdlowo zagadnienia ujete
w niniejszym Raporcie w kontek$cie przekazywania informacji pomiedzy druzynami pociggowymi
a zarzadcg infrastruktury o zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Elektronicznie podpisany
przez Rafat Tadeusz
Le$niowski

Data: 2026.11.10 08:33:21
+01'00'

Rafal Lesniowski
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Wykaz podmiotow i skrotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 05/2026

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe - Zarzadca infrastruktury

5. ,,PKP Intercity” S.A. Przewoznik kolejowy

Koleje M ieckie - KM”
»RROTEJe Vazowleckie Przewoznik kolejowy

Sp.zo.o.

PKP CAR A
7. CARGO S " Przewoznik kolejowy

w restrukturyzacji
8. LCS Dgblin Lokalne Centrum Sterowania w Deblinie
9. SMS Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
10. ezt Elektryczny zespot trakcyjny
11. PSP Panstwowa Straz Pozarna
12. SHP Samoczynne Hamowanie Pociagu
13. RBFan Program odczytu rejestratora danych pojazdu kolejowego
14. SOK Straz Ochrony Kolei
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