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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Przy Ministrze wtasciwym do spraw wewnetrznych i administracji dziata niezalezna, stata
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych, zwana dalej ,Komisjg” lub ,PKBWK”.
Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji
przedsiebiorstwom Kkolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei - Dz.U. L. 138 z 26.5.2016, s. 102
zwana dalej ,Dyrektywa”). Zgodnie z art. 22 Dyrektywy kazde panstwo czlonkowskie powinno
zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incydentéw przez staty podmiot
niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku
kolejowego, przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron,
ktérych interesy moglyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym
organem dochodzeniowym okreslonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,Komisja”.
Komisja jest w petni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotdw, o ktérych
mowa w art. 22 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez Przewodniczacego.

Komisja dziala na podstawie postanowien rozdziatu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043), zwanej dalej ,ustawa
o transporcie kolejowym” lub ,ustawg”. Zgodnie z trescig art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1979) (dalej ,ustawa o zmianie ustawy”)
z dniem wejsScia w zZycie niniejszej ustawy (po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia - tj. od dnia
1 listopada 2019 r.) minister wlasciwy do spraw wewnetrznych albo obstugujacy go urzad
wstepuje w miejsce ministra wlasciwego do spraw transportu albo obstugujgcego go urzedu w
zakresie praw i obowigzkéw zwigzanych z funkcjonowaniem Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych.

Z dniem wejs$cia w Zycie niniejszej ustawy o zmianie ustawy strong uméw i porozumien zawartych przez
ministra wtasciwego do spraw transportu albo obstugujacego go urzedu, dotyczacych funkcjonowania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych, staje sie odpowiednio minister wtasciwy do spraw
wewnetrznych albo obstugujacy go urzad.

Stala i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, prowadzi badania
powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow.

Zgodnie z uwagami zgtoszonymi przez przedstawicieli Komisji Europejskiej do przepiséw prawa

krajowego zostaly wprowadzone zmiany do ustawy o transporcie kolejowym, ustawa z dnia
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25 wrze$nia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741). Podstawowym
zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku w transporcie
kolejowym (zaistniatym na liniach kolejowych i bocznicach kolejowych) majacym oczywisty
(negatywny) wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie tym bezpieczenistwem.
Komisja moze rowniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadkow lub incydentow,
ktére w nieznacznie rézniacych sie warunkach, bylyby powaznymi wypadkami powodujacymi
zaprzestanie funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa wyzej,
Przewodniczacy Komisji podejmuje nie p6zniej niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji
0 jego zaistnieniu.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego, o ile
zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym przypadku decyzje
o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie kolejowym, podejmuje
Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Zgodnie ze zmianami wprowadzonymi do ustawy o transporcie kolejowym od 1 marca 2016 r.
nastgpito rozszerzenie zakresu kompetencji Komisji o mozliwo$¢ badania zdarzen, ktére majg
miejsce na bocznicach kolejowych. Objecie bocznic kolejowych analogicznymi rozwigzaniami, jakie
funkcjonuja na liniach kolejowych, umozliwia prowadzenie postepowan przez organ niezalezny na
obszarze bocznic kolejowych.

Kolejnym warunkiem mozliwo$ci prowadzenia postepowan w sprawie wypadkéw i incydentow jest
ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi przyczynami. Kazda
decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest poprzedzona

uwzglednieniem:

» wagi wypadku lub incydentu;

» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkow lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu jako catoSci;

» wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na poziomie wspolnotowym;

» wnioskéw zarzagdcéw, przewoznikéw kolejowych, ministra wilasciwego do spraw
transportu, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub

panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.
W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak réwniez jego rodzaj i skutki obejmujace

ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione straty materialne.
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W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi dochodzenia, ktérych celem jest ustalenie
przyczyn, okolicznosci zdarzen, jak réwniez okreslenie wnioskow zapobiegawczych, majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. Komisja podejmuje rozstrzygniecia
w formie uchwaty.

Cztonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajgce do czynnosSci stuzbowych
w miejscu zdarzenia kolejowego, jak i innych czynnosci z nim zwigzanych, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzoru legitymacji
cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 269).

Legitymacje stuzbowe wydane:

1) czlonkom stalym Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zachowuja
wazno$¢ do dnia wydania legitymacji zgodnych ze wzorem okre$lonym w przepisach
wydanych na podstawie art. 28d ust. 3 ustawy zmienionej, jednak nie dluzej niz przez 12
miesiecy od dnia wej$cia w Zycie ustawy o zmianie ustawy;

2) czlonkom doraznym Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zachowuja
wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane, jednak nie dtuzej niz przez 12 miesiecy od dnia
wejScia w zycie ustawy o zmianie ustawy.

Do dnia wydania legitymacji zgodnych ze wzorem okre$§lonym w przepisach wydanych na
podstawie art. 28d ust. 3 ustawy zmienionej, jednak nie dluzej niz przez 12 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy, czlonkowie dorazni Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow
Kolejowych wyznaczani do udziatu w postepowaniu od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy moga
wykonywac czynnosci, po okazaniu wyznaczenia do udzialu w postepowaniu.

W przypadkach, w ktérych Komisja prowadzi postepowanie, sporzadza raport zgodny
z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajagcym rozporzadzenie
w sprawie zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub

incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 369).

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. w sktad Komisji wchodzito 12 cztonkéw statych
w tym Przewodniczacy, dwoch Zastepcéw, Sekretarz oraz jeden pracownik obstugi Komisji
prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego Komisji.
Siedziba Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych pozostaje w budynku Ministerstwa
Infrastruktury pod adresem: ul. Chatubinskiego 4, budynek A, 00-928 Warszawa, a jak stanowi art.
28d ust. 2 ustawy zmienionej, obstuge Komisji zapewnia urzad obstugujacy ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych. Do 31 pazdziernika 2019 r. obstuge Komisji sprawowaty odpowiednie

komoérki organizacyjne urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego do spraw transportu.
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Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu dzialania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, obowigzujagcym w 2019 r., zawartym w zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia
nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),
Przewodniczacy koordynowat realizacje zadan Komisji, zapewniat wiasciwg organizacje pracy
Komisji, jej sprawne dziatanie oraz reprezentowat Komisje na zewnatrz.

W wyniku zmiany w 2015 r. ustawy o transporcie kolejowym zostaly natozone na PKBWK

dodatkowe obowigzki zwigzane z objeciem swoim zakresem dziatania réwniez bocznic kolejowych,
poskutkowato to skokowym wzrostem liczby zdarzen zgtaszanych do Komisji poczawszy od
1 marca 2016 r. W nowym systemie zakresem dziatalno$ci przez PKBWK objetych jest ponad 700
podmiotéw, w tym zarzadcéw linii kolejowych, przewoznikow i uzytkownikéw bocznic, ktorzy
zobowigzani s3 do zglaszania zdarzen do Komisji dla potrzeb wydania decyzji o podjeciu
postepowania.
Na podstawie delegacji ustawowej okreslonej w art. 1 pkt 3 lit. a ustawy o zmianie ustawy minister
wilasciwy do spraw wewnetrznych zostat zobowigzany do okreSlenia w drodze zarzadzenia,
regulaminu dzialania Komisji, liczbe jej cztonkéw statych oraz strukture organizacyjng,
uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig zadan i konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich
zasobdw niezbednych do prawidlowej realizacji Komisji.

W sktad Komisji wg nowej struktury organizacyjnej (tj. od 31 stycznia 2020 r.) wchodza:

1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatow —
cztonkowie stali):
a) Przewodniczacy,
b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz,
e) cztonek staty.
2. 0ddziat Komisji z siedziba w Katowicach (4 etaty):
1) cztonek staty koordynujacy prace oddziatuy,
2) cztonkowie stali (3 etaty).
3. Oddziat Komisji z siedziba w Poznaniu (3 etaty):
1) czlonek staty koordynujacy prace oddziatuy,
2) czlonkowie stali (2 etaty).
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Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Rys$

Zastepca Przewodniczacego Zastepca Przewodniczacego
do spraw badawczych do spraw technicznych
Rafat Le$niowski Jan Andrzej Mtynarczyk
Sekretarz Czlonek staty
Henryk Zgrzebnicki Andrzej Gniwek
Oddzial w Katowicach Oddziat w Poznaniu
czlonek staly koordynujacy prace oddzialu czlonek staty koordynujacy prace oddziatu
Czlonek staly Czlonek staly
Tomasz Resiak Dionizy Jedrych
Czlonek staty Czlonek staly
Grzegorz Skarwecki Tomasz Aleksandrowicz
Czlonek staly Czlonkowie dorazni
Wiestw Trepka L L . .
= Komisji wpisani na Liste Przewodniczacego
(wyznaczani przez Przewodniczqgcego)

Pracownik obstugi Komisji
Barbara Pi6ro

Stan na dzien 31 grudnia 2019 r.

Stan zatrudnienia na dzien 31 grudnia 2019 r. w:

e siedzibie Komisji w Warszawie - 5 cztonkow statych oraz 1 pracownik obstugi*) Komisji,
e oddziale Komisji w Katowicach - 4 osoby,

e oddziale Komisji w Poznaniu - 3 osoby.

) obstuge Komisji zapewnia urzad ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych, aktualnie
1 pracownik Departamentu Ochrony Ludnosci i Zarzadzania Kryzysowego MSWiA - zatrudniony
w siedzibie Komisji w Warszawie.
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Z dniem 1 listopada 2019 r. weszta w zycie ustawa z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1979) wprowadzajaca zmiany ogranizacyjne dotyczace
Komisji.

Struktura organizacyjna i Regulamin dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych obowigzujace w 2019 r. zostaly wprowadzone zarzadzeniem nr 29 Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dzialania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Nalezy nadmieni¢, ze od dnia 31 stycznia 2020 r. obowigzuje nowy Regulamin dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wprowadzony zarzadzeniem nr 3 Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie regulaminu dziatania

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
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2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2019 .

W 2019 r. Komisja prowadzita postepowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow

i incydentéw w nastepujacych formach:

1. Prowadzenie postepowania przez Zespot badawczy Komisji powotany przez Przewodniczqcego
Komisji - w przypadku tej formy, Przewodniczacy Komisji wyznaczat kierujgcego zespotem
badawczym, a nastepnie w porozumieniu z nim ustalat sktad zespotu badawczego sposréod
cztonkow statych i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnosci
majgce na celu ustalenie okolicznosci i przyczyny zdarzen, przygotowanie dokumentacji
opisujacej proces postepowania, niezbednej do podjecia przez Komisje uchwaty zamykajacej
badanie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujacy zespotem badawczym
wyznaczat i koordynowat czynnosci wykonywane przez osoby wchodzace w sktad tego zespotu
oraz byl odpowiedzialny za prawidtowos¢ przeprowadzonych czynnosci. Zadania oraz zakres
szczegbtowy czynnosci okreslat regulamin organizacyjny PKBWK z dnia 22 czerwca 2017 .

W 2019 r. raport byl sporzadzany przez Zesp6t badawczy na podstawie rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajacego

rozporzadzenie w sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku,

wypadku lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560).

Do czasu wydania rozporzadzenia okreSlonego w art. 1 pkt 6 lit b na podstawie ustawy

o zmianie ustawy (tj. art. 28l ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym) obowigzuje

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajace

rozporzadzenie w sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu kolejowego, dotyczace =zawarto$ci merytorycznej raportu
sporzadzanego przez Zespot badawczy.

W 2019 r. Przewodniczacy Komisji Pan Tadeusz Ry$ trzykrotnie podjat decyzje o przejeciu

postepowania przez Zesp6t badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

1) wypadku kategorii B11 zaistnialego w dniu 17 marca 2019 r. o godz. 21:49 na szlaku
Taczan6éw - Pleszew, w torze nr 1, km 107,985 linii kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan
Gtowny;

2) wypadku kategorii B13 zaistniatego w dniu 19 maja 2019 r. o godz. 15:25 w stacji Rybnik
Towarowy, w torze nr 308, linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza;

3) powaznego wypadek kategorii A20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godz. 18:22 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C zlokalizowanym na szlaku Katy Wroctawskie -
podg. Mietkéw, w torze nr 2, w km 22,788 linii kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebodzki -

Zgorzelec;

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych Strona 10



Raport Roczny za rok 2019

Zastepca Przewodniczacego Komisji Pan Rafat Les$niowski - dzialajac ze wskazania
Przewodniczacego - w 2019 r. pieciokrotnie podjal decyzje o przejeciu postepowania przez
Zespot badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

4) powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego w dniu 03 lipca 2019 r. o godz. 08:50 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B, zlokalizowanym na szlaku Wargowo - Ztotniki,

w torze zamknietym nr 2, w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny PoD - Pita
Gléwna;

5) incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godz. 16:53 na
stacji Ztocieniec, w torze nr 2, w km 114,131 linii kolejowej nr 210 Chojnice - Runowo
Pomorskie;

6) powaznego wypadku kategorii A21 zaistnialego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godz. 19:42 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Starzyny -
Koniecpol, w torze nr 1, w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Koztéw - Koniecpol;

7) wypadku kategorii B11 zaistnialego 8 sierpnia 2019 r. o godz. 23:18 na szlaku Tarnéw
Opolski - Opole Groszowice, w torze nr 1, w km 87,973 linii kolejowej nr 132 Bytom -
Wroctaw Gléwny;

8) powaznego wypadku kategorii A35 zaistnialego w dniu 28 pazdziernika 2019 r.
0 godz.12:55 na szlaku Paczyna - Toszek, w torze nr 1, w km 48,180 linii kolejowej nr 132
Bytom - Wroctaw Gtéwny.

Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje przedstawia sie nastepujaco:

— postepowania wymienione w pozycjach od 1 do 7 zostaly zakoriczone przez zespoty
badawcze Komisji, po uprzednim zapoznaniu podmiotéw (o ktérych mowa w art. 28k
ust. 2 ustawy, z tresciag projektu Raportu), a opracowane ,Raporty z postepowania” zostaty
przyjete uchwatami Komisji i opublikowane,

— z postepowania wymienionego w pozycji 8 zostat sporzadzony projekt raportu
nr PKBWK/08/2020, ktory zostat skierowany do podmiotéw, o ktérych mowa w art. 28k
ust. 2 ustawy, na podstawie § 17 ust. 8 Regulaminu dziatania PKBWK,

— po zebraniu uwag do projektu raportu PKBWK/08/2020 z postepowania, zgtoszonych
przez podmioty, o ktérych mowa w art. 28k ust. 2 ustawy, kierujacy Zespotem badawczym
lub wyznaczony przez niego cztonek zespotu badawczego oméwi je na posiedzeniu Komisji,
na ktérym zgloszone uwagi zostang przyjete lub odrzucone; nastepnie skorygowana tresé¢
raportu zostanie przyjeta uchwata Komisji i opublikowana (prawdopodobny termin
publikacji raportu - pazdziernik 2020 r.).

Szczegétowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen

zamieszczono w dalszej tresci raportu.
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2. Bezposredni udziat cztonka Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci komisji
kolejowych - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach, w ktérych istniato
podejrzenie, Ze do powstania zdarzenia przyczynit sie Zle funkcjonujacy system zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy i ewentualnych dziatan korygujacych
lub zaistniaty inne przestanki wskazujace na konieczno$¢ podjecia postepowania - zgodnie
z § 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw,wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369 ).
Rozpoznanie na miejscu zdarzenia pozwala na podjecie decyzji przez Przewodniczacego

Komisji o przejeciu postepowania w celu ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

3. Komisja wspélpracowata z wilasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej m.in. Komisja wspdipracowata z Drazni Inspekce

(odpowiednik PKBWK w Czechach) oraz z odpowiednikiem PKBWK na Litwie.

4. Komisja monitorowata zgtaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita rejestr Ewidencji

Zdarzen Kolejowych (EwZd).

5. W 2019 roku odbywaly sie wspoélne ogledziny zaistnialych zdarzen kolejowych, wykonywane
przez cztonkéw Komisji i komisji kolejowych m.in. potaczone z przeprowadzaniem pomiaréw

i badan oraz analizg dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.
Najwazniejszymi czynnikami majgcymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byty:

v Wspdtpraca - miedzy organami dziatajacymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
,Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowg Komisjg
Badania Wypadkow Kolejowych i Prokuratorm Generalnym”. Porozumienie ma zastosowanie
réwniez do wspétpracy z Policja, ABW, Zandarmeriag Wojskowa oraz Strazg Graniczng
(zgodnie z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia).
Wszystkie zapisy odnoszace sie do praw PKBWK maja zastosowanie réwniez do komisji
kolejowej.

Tres$¢ tego Porozumienia i pozostalych nw. dostepne sg na stronie www.gov.pl zaktadka:
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji - Co robimy — Paristwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych: — Akty prawne i dokumenty
https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych
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% Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku zawarte pomiedzy Komedantem Gtéwnym Policji
oraz Panistwowa Komisjg Badania Wypadkoéw Kolejowych zawarte w celu okre$lenia zasad
wspoétpracy w zakresie wzajemnego wspierania dziatan podejmowanych na plaszczyZnie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

7
0.0

Porozumienie z dnia 3 czerwca 2016 roku zawarte pomiedzy Przewodniczacym Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych a Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego
w sprawie wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym Rzeczpospolitej
Polskiej. Celem zawartego porozumienia sa wspolne dzialania stron na rzecz rozwoju
i zapewnienia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz wymiana informac;ji

i doSwiadczen w zakresie pracy komisji kolejowych.

7
0.0

W ramach wymiany doSwiadczen i podniesienia jakosci systemu badania zdarzen oraz
podniesienia stanu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, Komisja organizuje szkolenia
dla Prokuratury i Policji. Cztonkowie Komisji uczestnicza w organizowanych przez inne
podmioty szkoleniach, konferencjach, spotkaniach, posiedzeniach plenarnych, zespotach
roboczych, warsztatach, spotkaniach organizowanych przez Agencje Kolejowa Unii
Europejskiej oraz podmioty prowadzace postepowania w sprawie powaznych wypadkéow,

wypadkoéw i incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;j.

% Zmiany przepisow krajowych od marca 2016 r. (ustawy i rozporzadzenia), powodujgce
wilaczenie bocznic kolejowych w system nadzoru i badania zdarzen Kkolejowych,
spowodowaty natozenie na uzytkownikdw bocznic kolejowych nowych obowigzkéw
w zakresie zglaszania Przewodniczagcemu PKBWK i Prezesowi UTK wszystkch zdarzen
kolejowych, badania przyczyn zdarzen przez powotane w tym celu zespoty badawcze oraz
rejestrowania zdarzen i analizy ich wplywu na poziom bezpieczenstwa na bocznicy.
Rok 2019 byt petnym trzecim rokiem obowigzywania wprowadzonych zmian do przepiséw

krajowych.
3. Zdarzenia w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez obowigzane podmioty

Na dzien 31 grudnia 2019 r. obowigzek niezwtocznego zgtaszania Komisji oraz Prezesowi UTK
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw,
przewoznikéw Kkolejowych i uzytkownikow bocznic kolejowych wynikat z art. 28g
ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia
o zdarzeniu przez zarzadce lub uzytkownika bocznicy kolejowej wtasciwego dla miejsca zdarzenia

wynikat z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
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2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.
Zmiany przepiséw Kkrajowych ustanowily podziat na nastepujgce rodzaje zdarzen w transporcie
kolejowym:

1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany Kkolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majacym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem: z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej
piecioma ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego
wypadku albo wypadku doznata naruszenia czynnosci ciala lub rozstroju zdrowia
i w wyniku tego przebywajaca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujacy znaczne
zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére moga
zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek na co najmniej 2 miliony
euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg zdarzen z udziatem pojazdu
kolejowego powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
$rodowiska;
do wypadkoéw zalicza sie w szczegdlnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu lub pozar
pojazdu kolejowego;

3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majgce wplyw na jego bezpieczenistwo.

Ww. okre$lenia kategorii zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaly

zdefiniowane wg przepisOw ustawy o transporcie kolejowym, ktore weszty w Zycie z dniem

1 marca 2016 .

Do 29 lutego 2016 r. obowigzywaly inne defincje zdarzen niZ ww. wymienione. Zmiany dotyczace

definicji zostaty szczegétowo przedstawione w Raporcie Rocznym za 2016 .

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. zostato zgloszonych do Komisji
i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogoétem 1897 zdarzen
kolejowych wg kwalifikacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw w transporcie
kolejowym, z czego: 4 powazne wypadki, 632 wypadki i 1261 incydentéw. Tabela 2 przedstawia
liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych) w zdarzeniach w 2019 r. w stosunku

do roku 2018.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiajg ponizsze tabele 11 3.
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Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2019 r. w stosunku do roku 2018.

Rodzaj zdarzenia
(PW - powazny wypadek, 2018 2019 Zmiana
W - wypadek, 2019/2018
I - incydent)
PW (kat. A) 6 4 -33,3%
W (kat. B) 722 632 -12,5%
I (kat.C) 1257 1261 +0,3 %
Laczna liczba zdarzen | 1985 1897 -4,4 %
kolejowych

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2019 r. w stosunku do roku 2018.

Poszkodowani 2018 209 |, Ozl‘gi/az‘:)al o
Zabici 196 160" -18,4%
Ciezko ranni 86 49" -43,0%
Ranni 131" 99*) -24,4%

") Laczna liczba zabitych (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacji przekazanych na dzieh
sporzadzenia Raportu (tj. 26 sierpnia 2020 r.), nie uwzglednia poszkodowanych zakwalifikowanych
w decyzjach prokuratora jako samobdjstwa lub préoby samobdjcze.

™) Statystyka (dane liczbowe) wykazana na podstawie Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustaleri
kornicowych opracowanych przez komisje kolejowe i przekazanych do PKBWK.
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Tabela 3 - Struktura zdarzen w 2019 r. w stosunku do 2018 r. z podziatem na kategorie

e . _ Opiskategorii sdarzenia ’ - (l::nt:;;:;?e razem | razem
(oanacaent Kwalifikacja przyczyny bezposredniej frowe) | 2018 | 2019
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 1 -
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolej drogowym wyposazonym w samoczynny system 19 R 1
A przejazdowy z sygnalizacja $wietlng i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system 20 1 1
przejazdowy z sygnalizacja $wietlng i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, ne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 21 4 1
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) 35 - 1
POWAZNE WYPADKI 6 4
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac rownowazne przyczyny 00 19 13
B Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, kniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym 01 0 [
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamKkniety lub zajety 02 0 [
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej s onej drodze przebiegu albo niewtaéciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kole]owym 03 30 30
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stéj" lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wy 04 35 28
Nie zachowanie ostrozno$ci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujgcego sygnat ,Stéj” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie 05 0 0
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 06 0 1
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczefistwa ruchu pociagéw 07 8 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 08 11 4
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie rob6t, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni, 09 43 52
pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli
Uszkodzenie lub zly stan techniczny po]azdu ko]e]owego z napedem, pojazdu kolejowego spec]alnego przeznaczenia [w tym réwniez najechanie na przedmiof stan0w1qcy cze$é konstrukcy}nq
pojazdu kolej; dem, pojazdu kolejowego sp pr: ia) oraz uszkodzenie lub nieprawidt dziatanie cze$ci poktadowej urzadzen zliwiajacych kontrole pr 10 4 6
pojazdu kolejowego [ERTMS]
Uszkodzenie lub zly stan tect wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjna wagonu) 11 21 26
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadzialanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng pr kode (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy) 13 48 49
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie kniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 15 18 14
Niewlaéciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego 16 0 1
Niewtasciwe zatadowanie, roztad ie, nieprawidt Sci w zak i iu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu 17 17 17
manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 2 9
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system 19 21 13
przejazdowy z sygnalizacja $wietlng i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolej drogowym wy z W samoczynny system 20 35 26
przejazdowy z sygnalizacja $wietlng i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 21 137 130
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F) 22 0 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze 23 6 10
komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym 24 6 1
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaly w granicach obszaru 26 0 0
kolejowego
Eksplozja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27 0 0
Kleski zywiotowe (np. pow6d?, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 2 [
Katastrofy budowlane w bezpo$rednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociagéw 29 0 0
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, kradziez fadunku z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, 30 1 9
dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym 31 4 12
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C) 32 10 5
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych prze azdach kolejowo-drogowych i przej$ciach 33 9 10
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przej lej drogowymi lub przej$ciami na stacjach i szlakach 34 205 141
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) 35 24 19
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajacych wjazdu na przejazd kolej drogowy i uszkodzenie rogatki lub izatoréw drogowych 36 0 [
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia wagondéw 37 0 [
Nieprawidlowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do pr dzenia ruchu kolej go lub pojazdéw kolejowych sp d kradziezg 38 0 0
Wijazd pojazdu kolej korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjna z sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany 39 1 [
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, 10 0 0
biologicznego na stacji lub na szlaku
lona kategoria - 4 3
WYPADKI SUMA 722 632
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym 41 3 i
C Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 4 3
kWy;prawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem 43 67 92
olejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzyma¢, albo uruchomienie pojazdu kolej bez 1 44 86 83
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 8 6
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczefistwa ruchu pociggéw 46 1 2
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 9 5
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie ) ia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 48 4 3
Niewtasciwe zestawienie pociggu 49 0 [
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych 50 26 17
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym 51 45 49
maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego
Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: - nieostonigcie sygnatem ,St6j” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, - nastawienie sygnatu
zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdé mewlasclwym ialaniu urzadzen blokady stacyjnej 52 0 2
lub liniowej, - nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem zblizajgcym sie do przejazdu kolej drogowego lub pr ej$cia wyp W system przej 'y
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjal pr: d i jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez
urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamu]ec skutku]qcy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach 53 25 31
kolejowych bedacych w ruchu Z h przez personel obstugi (np. pekniety resor)
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych
'w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunigta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel 54 240 229
obstugi
Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw dla mienia lub $rodowiska, bez poszkodowanych 55 26 21
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 0 o
Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy 57 3 3
Niekontrolowane Inienie sie towaru niet nego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wiadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, 58 0 0
biologicznego na stacji lub na szlaku
Niekontrolowane Inienie sie towaru niet nego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wiadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, 59 2 1
biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoz¢ hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez w jenia lub posz wanych 60 58 45
Zamach zbrodniczy 61 0 0
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sig ziemi) 62 8 19
Katastrofy budowlane w bezpo$rednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw 63 0 0
Ztosdliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sk%adu manewrowego quqcego w ruchu, utozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzadzen energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez kodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia 64 133 255
lub Srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej go (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociagu lub 65 10 25
pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska
Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub i 6w drogowych, na ktérych zatgczone byty sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym 66 138 82
pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym
Nieprawidtowe dziatanie urzadzen pr: ch do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowod kradzieza 67 1 0
Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegnigcia wagonéw 68 333 261
Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jed $nie, tworzac ré Zne przyczyny 69 28 23

INCYDENTY SUMA
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LEACZNIE ZDARZENIA
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Wykres 1. Struktura zdarzen w 2019 r. z podzialem na kategorie

23 C69
261 Cc68
82 C66
C64
C62
C60
C59
Cc57
C55
C54

| |
|
|
255
’ —
1
3
b 21 |
229 o
3
5
2
6
|
3
4
10
5
12
9
1
10
1
|
3
9
1
4
4
1
1
|

31

C51
C50
Cc48
c47
C46
C45
C44
C43
Cc42
C41
B35
B34
B33
B32
B31
B30
B24
B23
B22
B21
B20
B19
B18
B17
B16
B15
B13
B12
B11
B10
B09
B08
B07
B06

28 B04
30 BO3
13 B0O
A35
A21
A20
A19

49
17

83

19
141

Kategoria zdarzenia kolejowego

26

ey

17

49

26

e e

280 260 240 220 200 180 160 140 120 100 80 60 40 20 0
Liczba zdarzen

Wykres 1 nie zawiera zdarzen kolejowych zaistniatych w 2019 r. dla ktérych nie ustalono kategorii
do dnia 26 sierpnia 2020 r.
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowania,

o ktorych zostala powiadomiona Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (EUAR)

3.2.1 Wypadek kategorii B11 zaistnialy w dniu 17 marca 2019 r. o godz. 21:49 na szlaku
Taczandw - Pleszew, w torze nr 1, km 107,985 linii kolejowej nr 272 Kluczbork -
Poznan Gléwny

W dniu 17.03.2019 r. o godz. 21:00 dla pociggu nr TMS 654035 (przewoZnik Przedsiebiorstwo
Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0.) prowadzonego lokomotywa BR232-15-05, dyzurny
ruchu posterunku odgateznego podg. Taczandw wysSwietlit sygnal zezwalajacy na semaforze
wjazdowym po torze nr 1. Podg. Taczanow nie jest wyposazony w semafory wyjazdowe na szlak
Taczanéw - Pleszew. W km 107,985 nastgpito ztamanie i wykolejenie pierwszej osi 20-go wagonu
nr 84 51 5945 940-1 liczac od czota pociggu. W wyniku tego zostaty uderzone sprezyny SB4 od
wewnetrznej strony lewego toku szynowego. W km 109,257 zostat uszkodzony elektromagnes
przytorowy urzadzenia SHP przy prawym toku szynowym. Przejezdzajac przez przejazd kolejowo -
drogowy kategorii A w km 109,317 dréznik przejazdowy zauwazyt iskrzenie i sadzac, ze to
zahamowany wagon zgtosit dyzurnej ruchu podg. Taczanéw o zaistniatej sytuacji. Fakt zgloszenia
nieprawidtowosci dréznik przejazdowy odpisat w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego - R49.
Dyzurny ruchu przekazat fakt iskrzenia wagonu maszyniscie pociggu nr TMS 654035 przez
radiotelefon. Maszynista potwierdzit przyjecie zgloszonej usterki, co zostalo potwierdzone
w rejestratorze rozmow i kontynuowat jazde. Na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 109,317
wykolejony wézek wagonu uderzyt w pierwszg wewnetrzng ptyte przejazdowa naprowadzajaca
(typu ,Mirostaw Ujski”) przy lewym toku szynowym. W km 109,332 na miedzytorzu lezaty trzy
sprezyny pierwszego wozka. Wskutek dalszej jazdy pociagu ulegly uszkodzeniu podktady
strunobetonowe z przytwierdzeniem typu SB4. Przejezdzajac przez kolejny przejazd kolejowo-
drogowy kat. A w km 109,782 zostala uszkodzona ptyta wewnetrzna CBP, co doprowadzito do
dalszej dewastacji wdzka wagonu ze zlamang osia i wiekszych uszkodzen podktadow
strunobetonowych, przytwierdzen oraz uszkodzen linek sieci powrotnej (linki miedzytokowe
i uszynienia stupéw trakcyjnych). Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 111,731
wykolejony wagon, w wyniku uszkodzen woézka zahaczyt o ptyte przejazdowa wewnetrzng typu
CBP, ktora zaklinowata sie miedzy ostojnicg, a wézkiem wagonu. Ponadto uszkodzony wagon
uderzyt w dwie plyty zewnetrzne, ktore zostaty przesuniete do km 111,750. Ptyta zaklinowana pod
wagonem wraz z peknietg osig niszczyta przytwierdzenie szyn i podktady strunobetonowe.
W wyniku dalszej jazdy na nastepnym przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 112,194
zostaty zaklinowane kolejne dwie plyty wewnetrzne przejazdowe, a dwie ptyty zewnetrzne przy
prawym toku szynowym, zostaly odrzucone na tawe toru nr 1. Pociagg nr TMS 654035
z uszkodzonym wagonem i zaklinowanymi ptytami kontynuowat jazde do stacji Pleszew,
uszkadzajac caly czas podktady, przytwierdzenia szyn, urzadzenia SRK i linki sieci powrotne;j.
Wjezdzajac na tor nr 1 do stacji Pleszew nastgpito ztamanie szyn w toku prawym w km: 113,660,
w km 113,682, w km 113,700 i w toku lewym w km: 113,682, w km 113,700 oraz zostaly
uszkodzone ptyty przejazdowe typu ,Mirostaw Ujski” na przejezdzie kolejowo-drogowym w km
113,700 (7 wewnetrznych i 2 zewnetrzne). Pocigg z wykolejonym wagonem wjechat na rozjazd
nr 1 i zniszczyt: tarcze manewrowa Tm3, naped rozjazdu nr 1, zamkniecie nastawczego rozjazdu,
szyne skrzydlowg krzyzownicy i rozerwal sie bezposrednio przed uszkodzonym wagonem.
W wyniku rozerwania pociggu nastapito zerwanie przewodu hamulcowego i jego nagte
zahamowanie. Czoto pociggu zatrzymato sie w km 113,740, a rozerwana cze$¢ sktadu pociagu
zatrzymata sie na przejezdzie kolejowo-drogowym w stacji Pleszew w km 113,705. Od miejsca
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ztamania osi do miejsca rozerwania i zatrzymania pociagu, sktad przejechat 5720 m. Na polecenie
przewodniczacego komisji kolejowej ok. godziny 03:00, dnia 18.03.2019 roku, maszynista, przy
pomocy lokomotywy spalinowej TEM2-065 znajdujgcej sie na koncu sktadu pociggu nr TMS
654035, wycofat czes¢ sktadu pociagu, ktory blokowat przejazd kolejowo-drogowy w km 113.705
w kierunki stacji Taczanow.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 25 marca 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzZsze zdarzenie zostato zarejestrowane

w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5947.

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK/07/2019, w ktorym Zespot

badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Zarzadcy infrastruktury w ramach szkolen okresowych i doraznych omoéwig zasady zawarte
w przepisach wewnetrznych dotyczace obowigzku natychmiastowego zatrzymania pociagu
w przypadku powziecia przez dyzurnego ruchu lub innego pracownika informacji o iskrzeniu
w sktadzie pociggu.

2. DEPOL Sp. z o.0. zwiekszy nadzor nad jakoscig i efektywnoscia pouczen okresowych
organizowanych dla wszystkich pracownikéw na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe.

3. DEPOL Sp. z o.0. ureguluje w przepisach wewnetrznych zasady przeprowadzania autoryzacji
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw
kolejowych i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

4. DEPOL Sp. z 0.0. wprowadzi w ramach przepiséw wewnetrznych przewoznika obowigzek:

a) archiwizacji tasém predkoS$ciomierzy z okres§leniem m.in. zasad i czasu ich
przechowywania, zasad opisywania, obowiazku sprawdzenia przez maszyniste lub
innego pracownika, poprawno$ci rejestracji parametréw,

b) okresowej kontroli losowo wybranych tasém predko$ciomierzy pod katem
prawidlowosci pracy maszynistow.

5. DEPOL Sp. z o.0. dostosuje sposob zatrudnienia pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem pojazddw kolejowych i bezpieczenistwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe do obowigzujacych wymogéw Procedury P/09 (zatrudnienie
wylacznie na podstawie umowy o prace).

6. DEPOL Sp. z 0. 0. przeprowadzi szkolenia uzupetniajgce dla rewidentéw taboru ze szczegdlnym
uwzglednieniem oceny waznosci terminéw naprawy poziomu P4 i P5.

7. W odniesieniu do systemu kontroli wewnetrznych DEPOL Sp. z o0.0. podejmie niezbedne
dziatania majace na celu m.in.:
a) zwiekszenie liczby kontroli pracy maszynistow,
b) poszerzenie zakresu kontroli o wszystkie kluczowe obszary zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego (wagony, lokomotywy, przewozy, personel,
utrzymanie, stan techniczny pojazdéw kolejowych itd.),

c) zwiekszenie wnikliwos$ci kontroli.
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8. W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem DEPOL Sp. z o.0. podejmie
nastepujgce dziatania:

a) dokonanie przegladu procedur SMS i przepisow wewnetrznych pod katem ich
zgodnoSci z obowigzujagcymi przepisami i wprowadzenie odpowiednich zmian
dostosowawczych w szczegélnosci procedury P/15,

b) zwiekszenie nadzoru nad stosowaniem procedur SMS i dokumentéw z nimi zwigzanych
w szczegolnosci P/03, P/04, P/05, P/06 i P/09 oraz zwiekszenie liczby i efektywnosci
audytow bezpieczenstwa,

c) bezwzgledne przeprowadzanie audytéw wszystkich dostawcoéw przed ich wpisaniem na
»Liste kwalifikowanych dostawcow”,

d) podjecie przez DEPOL dziatan majacych na celu powotywanie w przysztosci sktadu
zespotow audytujacych gwarantujgcych spetnianie zasady bezstronnos$ci audytow SMS,

e) wprowadzenie do Rejestru zagrozen w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem nowych
zagrozen zidentyfikowanych w trakcie prowadzonego postepowania przez Zespot
badawczy tj.:

» nieprawidlowe oznaczenia na pojazdach kolejowych,

» niewlasciwie wystawione lub niezgodne z obowigzujacymi przepisami $wiadectwo
sprawnosci technicznej lub $wiadectwo przywrdcenia do eksploatacji pojazdu
kolejowego.

9. INTER KOMTRANS, jako ECM dla wagonéw towarowych, wzmocni nadzér nad prawidtowym
utrzymaniem wagonéw towarowych zwlaszcza w zakresie przestrzegania cykli
utrzymaniowych.

10. Certyfikowani przewoZnicy i autoryzowani zarzadcy infrastruktury dokonaja sprawdzenia
w swoich przepisach wewnetrznych:

a) czy okreslaja one sposob przeprowadzania i dokumentowania autoryzacji pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw kolejowych
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i w przypadku stwierdzenia, Ze ten obszar
wymaga doprecyzowania podejma wtasciwe dziatania,

b) czy okreslaja one sposéb archiwizacji taSm predkos$ciomierzy z okresleniem m.in. zasad
i czasu ich przechowywania, opisywania i obowigzku sprawdzenia przez maszyniste
lub innego pracownika poprawnosci rejestracji parametrow po kazdej jezdzie pociggu
i w przypadku stwierdzenia, Ze ten obszar wymaga doprecyzowania podejma wtasciwe
dziatania,

c) czy okreslaja one zasady okresowej kontroli losowo wybranych tasm predkosciomierzy
pod katem prawidtowoSci pracy maszynistow.

11. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM), w zwigzku z tym, ze
badania nieniszczace osi zestawu kotowego, w ramach procesu utrzymaniowego wymaganego
Dokumentacjg Systemu Utrzymania, nie wykryty wad wewnetrznych osi w $rodkowej jej czesci,
wprowadzg dodatkowe badanie osi zestawéw kotowych $rodkowych ich czesci (pomiedzy
tarczami kot) jako obowigzkowe w prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania,
wykonywane podczas czynnos$ci utrzymaniowych poziomu P3, P4 i P5. 12. W przypadku
zarzadcow  infrastruktury i  przewoznikow  kolejowych, bedacych  podmiotami
odpowiedzialnymi za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM), a prowadzacych jedynie
przewozy technologiczne lub przewozy wylgcznie na potrzeby wiasne, wprowadza dodatkowe
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badanie osi zestawow kolowych srodkowych ich czesci (pomiedzy tarczami kot) jako
obowigzkowe w prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania, wykonywane podczas
czynno$ci utrzymaniowych poziomu P3, P4 i P5.

12. W przypadku zarzadcéw infrastruktury i przewoznikéw kolejowych, bedacych podmiotami
odpowiedzialnymi za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM), a prowadzacych jedynie
przewozy technologiczne lub przewozy wylgcznie na potrzeby wiasne, wprowadza dodatkowe
badanie osi zestawow kolowych srodkowych ich czesci (pomiedzy tarczami kot) jako
obowigzkowew prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania, wykonywane podczas
czynnosci utrzymaniowych poziomu P4 i P5.

13. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podejmie dziatania w zakresie wprowadzenia
obowiazku rejestracji zestawéw kolowych dla osi wagonéw towarowych zgodnie
z Przewodnikiem wdrazania Europejskiej rejestracji zestawéw kolowych (EWT) dla osi
wagonow towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspdlng
Grupe Sektorowa ERA Task Force dla spraw wagonéw towarowych/osi, ktory zostat
uzgodniony z krajowymi wtadzami bezpieczenstwa (National Safety Authority).

3.2.2 Wypadek kategorii B13 zaistnialy w dniu 19 maja 2019 r. o godz. 15:25 w stacji
Rybnik Towarowy, w torze nr 308, linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Dnia 19.05.2019 r. okoto godziny 14:30 organizator przewozéw PKP CARGO S.A. zgtosit dyzurnemu
ruchu RTB potrzebe zadysponowania lokomotywy, stojgcej w okregu manewrowym RTA na
popych pociagu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy - Chatupki, ze wzgledu na
profil linii (jazda po wzniesieniu) i prognozy intensywnych opaddw deszczu, oczekujacego na torze
nr 308 w okregu nastawczym RTB i RTD. O godzinie 14:58 na stacji Rybnik Towarowy zgtoszona
zostata lokomotywa manewrowa SM42-1205 (typ 6Dg) z rejonu manewrowego RTA w okreg
nastawczy RTB jako lokomotywa popychajaca na pocigg towarowy TMS 444255 stojgcy na torze
nr 308. Dyzurny ruchu nastawni RTB bez omdwienia pracy manewrowej z maszynistg lokomotywy
nr SM421205 zezwolit mu na jazde obok tarczy manewrowej wskazujacej sygnal ,jazda
manewrowa zabroniona” wydajac polecenie: ,na 309 na popych pociqgu do Chatupek...257 mozesz
poming¢”. Dziataniem tym spowodowat mylne skierowanie lokomotywy nr SM42-1205 na tor 309,
zamiast na tor 308. Lokomotywa ta dojechata do stojacego na tym torze sktadu préznych wagonéw
o godzinie 15:07:30 (wedtug czasu zarejestrowanego w systemie monitoringu na lokomotywie
ST48-049 znajdujacej sie na torze 308 na czole pociggu towarowego TMS 444255). Maszynista
lokomotywy SM42-1205, po dojezdzie do sktadu préznych wagonéw na torze nr 309, potgczyt
lokomotywe sprzegiem Srubowym i powietrznym ze stojacymi na tym torze wagonami.

Nastepnie skontaktowal sie telefonicznie (telefonem komérkowym prywatnym) z maszynistg
lokomotywy ST48-049 znajdujacej sie na torze 308 na czole pociggu towarowego TMS 444255
w celu oméwienia wykonania uproszczonej proby hamulca, ktéra nie zostata w ogéle wykonana.
Nastepnie po potgczeniu nawigzat ponownie t3cznos¢ telefonem komoérkowym z maszynistg
lokomotywy ST48-049 i poinformowat go, ze jest potaczony ze sktadem, i Ze mogg przystapic¢ do
wykonania uproszczonej proby hamulca. Po nieudanej prébie uproszczonej hamulca zespolonego
maszynista lokomotywy ciggnacej polecit maszyni$cie lokomotywy pchajacej roztaczy¢ sprzegi
hamulcowe (zamkng¢ zawory powietrzne) i pozosta¢ tylko potaczonym ze sktadem za pomoca
sprzegu Srubowego.
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Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag, po otrzymaniu sygnatu zezwalajacego
(S10) z nastawni dysponujacej RTD, a nadawanego na semaforze wyjazdowym T3082 z toru 308,
0 godzinie 15:23:55 uruchomit pocigg towarowy TMS 444255 i przekazat polecenie maszyniscie
lokomotywy pchajacej SM42-1205, mylnie stojacej na torze nr 309 na koncu proéznego sktadu
wagonow, o tresci ,cata naprzéd”.

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS 444255 nie mial uprawnienia do
wydania polecenia maszyniscie lokomotywy popychajacej, jednie miat obowigzek poinformowac go
o uruchomieniu pociggu. W trakcie wyjazdu pociggu towarowego TMS 444255 z toru nr 308
o godzinie 15:25:10 doszto do bocznego starcia w ukresie rozjazdu nr 452 z réwnoczesnie
pchanym skladem préznych wagonéw towarowych z toru nr 309. Skutkowato to wykolejeniem
trzech wagonow préznych pchanego sktadu z toru nr 309 oraz uszkodzeniu 8 wagonéw tadownych
wyjezdzajgcego pociggu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy - Chatupki. Ponadto
zostaty uszkodzone elementy infrastruktury (napedy zwrotnicowe mechaniczne zwrotnic nr 452
i 455 wraz z trasami pedniowymi, zniszczone zostaty rozjazdy nr 452 i 455 oraz osiem podktadéw
drewnianych miedzy rozjazdem nr 452 a 455). Predkos$¢ pchanego sktadu préznych wagonéw
weglarek w chwili zdarzenia wynosita ok. 10 km/h, natomiast predko$¢ pociagu TMS 444255
w chwili zdarzenia wynosita 16 km/h.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 24 maja 2019 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane

w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5985.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK/01/2020, w ktérym Zespot
badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Przewoznik PKP CARGO S. A. i zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Tarnowskich Gérach podejmg dziatania majgce na celu wyeliminowanie innych
nieprawidtowosci stwierdzonych podczas postepowania, a zawartych w niniejszym raporcie,
zgodnie z kompetencjami wynikajacymi z obowigzujgcych przepisow.

2. Przewoznik PKP CARGO S.A. i zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. ujma w tematyce
szkolen okresowych zasady pracy manewrowej i jazdy z lokomotywa popychajaca.

3. Przewoznik PKP CARGO S.A. w ramach pouczen okresowych przypomni zasady prawidtowego
wykonywania uproszczonej proby hamulca zespolonego w pociggach towarowych
z lokomotywa popychajaca oraz przygotowania pociggu do drogi w zakresie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona przegladu posiadanych uregulowan dotyczacych
pracy manewrowej i zweryfikuje je w zakresie omawiania pracy manewrowej miedzy
dyzurnym ruchu, a organizatorem przewozéw towarowych lub innym pracownikiem
przewoznika kolejowego organizujgcym prace manewrowa.

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S. A. w ramach pouczen okresowych przypomni zasady
prawidlowego prowadzenia Kontrolek zajetosci toréw, dziennikéw ruchu, zasady prowadzenia
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manewrOw na stacji oraz prawidlowego prowadzenia rozméw z uzyciem urzadzen
radiotacznosci i tacznosci stacyjne;.

6. Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury kolejowej w celu wyegzekwowania przestrzegania
przepisow wewnetrznych i instrukcji zwiekszg nadzér nad:
— poprawnoscig formutowania radiograméw i telefonogramow,
—  wlasciwym wykonywaniem préb hamulca,
— prawidlowym omawianiem i realizowaniem prac manewrowych.

3.2.3 Powazny wypadek kategorii A20 zaistnialy w dniu 15 czerwca 2019 r. o godz.
18:22 na przejezidzie kolejowo-drogowym Kkategorii C zlokalizowanym na szlaku
Katy Wroclawskie - podg. Mietkow, w torze nr 2, w km 22,788 linii kolejowej
nr 274 Wroclaw SwiebodzKi - Zgorzelec

W dniu 15.06.2019 r. podczas jazdy pociggu MOE 67900 relacji Szklarska Poreba Gérna - Lubon
koto Poznania przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. (obecna nazwa Spoétki - POLREGIO Sp.
Z 0.0.) prowadzonego lokomotywg EP07P-2004 po torze nr 2, na szlaku Katy Wroctawskie - podg.
Mietkéw, linii 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec na przejezdzie-kolejowo drogowym kategorii
C w km 22,788 nastgpito najechanie na pojazd drogowy (samochdéd osobowy) podczas
przekraczania przez samochdéd przejazdu kolejowo-drogowego.

Pociag MOE 67900 ostatni planowy post6j miat na stacji Mietkéw. O godzinie 18:18, pocigg ten
ruszyt ze stacji i byt prowadzony zgodnie z rozktadem jazdy. W kilometrze 23,850 pociagg mingt
tarcze przejazdowa nr ToP 228, ktéra nadawata sygnat Osp2 (dwa $wiatta biate ciagglte umieszczone
w linii pionowej) informujgce maszyniste, Zze urzadzenia ostrzegania na przejezdzie kolejowo-
drogowym w km 22,788 dziatajg prawidlowo i dalsza jazda dozwolona jest z predkoscig
rozktadowa. Nastepnie po minieciu wskaznika W6a w km 23,723 maszynista podat sygnat
dzwiekowy ,Baczno$¢”. Gdy pociag znalazt sie w odlegtosci ok. 500 metréw od przejazdu kolejowo-
drogowego maszynista zauwazyl, ze do przejazdu kolejowo-drogowego zbliza sie samochéd
osobowy. Maszynista podat sygnat ,Bacznos¢” przez 2 sekundy, samochdd ten prawie sie zatrzymat
przed przejazdem kolejowo-drogowym, a nastepnie przys$pieszyt i przejechal przez przejazd
kolejowo-drogowy przed pociggiem ignorujac czerwone $wiatla migajace na sygnalizatorach
drogowych. Po kolejnych 3 sekundach maszynista pociggu MOE 67900, bedac w odlegtosci
ok. 330 m od przejazdu, zauwazyt drugi samoché6d (Peugeot Partner) zblizajacy sie do przejazdu
kolejowo- drogowego. Samocho6d ten znajdowat sie w odleglosci ok. 180+200 m od przejazdu
kolejowo-drogowego i maszynista zauwazyt go tuz przed wjazdem w odcinek przestoniety
roslinnoscig rosngcg wzdtuz drogi. Po zauwazeniu drugiego samochodu maszynista po raz kolejny
podat sygnat ,Bacznos¢”, ktory trwat w sposoéb ciggly do momentu zdarzenia (przez 12 sekund).
W czasie tych dwunastu sekund samochdd byt niewidoczny dla maszynisty (zastoniety roslinnoscig
rosnaca wzdtuz drogi dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego). Pojazd drogowy wyjezdzajac
zza roslinnosci rosnacej przy drodze jechat z predkoscia ok. 36+38 km/h (predkos¢ pojazdu
drogowego oszacowano na podstawie monitoringu z przejazdu). Kierujacy pojazdem drogowym
zamiast zatrzymac sie (do czego zobowigzywat go znak B-20 ,STOP”, sygnaly Swietlne nadawane
przez sygnalizator drogowy oraz sygnat dzwiekowy ,Baczno$¢” nadawany przez maszyniste
lokomotywy pociggu MOE 67900) przyspieszyl i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg. Uderzenie nastgpitlo w prawy bok samochodu
w momencie, gdy o$ pojazdu drogowego znajdowata sie doktadnie w osi toru nr 2. W wyniku
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najechania pociggu MOE 67900 na pojazd drogowy nastapito jego zgniecenie, a nastepnie
odrzucenie na odlegtos¢ ok. 30 m w prawa strone, patrzac w kierunku jazdy pociggu. Pie¢ osob
jadacych w samochodzie poniosto $mier¢ na miejscu. W chwili zdarzenia pociag jechat z predkoscia
103,3 km/h przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej 115 km/h. Maszynista natychmiast po
zdarzeniu wdrozyt nagte hamowanie i sktad pociagu zatrzymat sie w km. 22,230 tj. po przejechaniu
ok. 560 metréw od miejsca zdarzenia.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 25 czerwca 2019 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzZsze zdarzenie zostato zarejestrowane

w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6000.

Z tego postepowania Komisja sporzadzitla raport nr PKBWK/02/2020, w ktorym Zespot
badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. PrzewoZnik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spotki - POLREGIO Sp. z 0.0.) oraz
zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmg dziatania w celu wyeliminowania innych
nieprawidlowo$ci niemajacych zwigzku z przyczynami powaznego wypadku, a ujawnionymi
w trakcie badania przyczyn powstania powaznego wypadku.

2. Zarzadcy infrastruktury kolejowej w porozumieniu z zarzadcami drog podczas kontroli bedg
sprawdza¢ poprawno$¢ lokalizacji znakéw drogowych w zakresie zgodno$ci z obowigzujacymi
przepisami.

3. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z o.0. (obecna nazwa Spotki - POLREGIO Sp. z o.0.)
zwiekszy nadzér nad kontrolg poprawnosci rejestracji parametrow przez elektroniczne
rejestratory w pojazdach kolejowych z napedem.

4. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z o.0. (obecna nazwa Spétki - POLREGIO Sp. z o0.0.)
zabuduje kamere w lokomotywie EP07P-2004 zgodnie z poleceniem Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r. i rekomendacja
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22 listopada 2011 roku. dotyczacej instalacji kamer cyfrowych lub wideorejestratoréw
w pojazdach.

5. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spétki - POLREGIO Sp. z 0.0.) oraz
zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A omdwig powazny wypadek na pouczeniach okresowych.

6. Zarzadca drogi - Urzad Gminy Katy Wroctawskie dokona prawidtowego rozmieszczenia znakéw
G-1a, G-1b, G-1c.

7. Zarzadca drogi - Urzad Gminy Katy Wroctawskie zapewni wymagang widoczno$¢ znakow
G-1a,G-1b, G-1c, A-10 oraz widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z wymaganej odlegtosci
usuwajgc zbeda roslinnos¢.
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8. Zarzadca drogi - Urzad Gminy Katy Wroctawskie zabuduje znak ograniczajacy predko$¢ na
drodze nr 120603D Nowa Wie$ Kacka - Sokolniki zgodnie z klasg drogi.

3.2.4 Powazny wypadek Kkategorii A19 zaistnialy w dniu 03 lipca 2019 r. o godz. 08:50
na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii B, zlokalizowanym na szlaku
Wargowo - Zlotniki, w torze zamknietym nr 2, w km 13,916 linii kolejowej nr 354
Poznan Gléwny PoD - Pita Glé6wna

W dniu 03.07.2019 r. pocigg roboczy Rob.2, sktadajacy sie z wozka motorowego WM-15A 311
o numerze EVN PL-PLK 99 51 9 483 127-8, poruszat sie torem zamknietym nr 2 szlaku Wargowo -
Ztotniki, linii kolejowej nr 354 w kierunku stacji Ztotniki. Przejazd odbywat sie w celu
przeprowadzania prob eksploatacyjnych, w zwigzku z odbiorem urzadzen sterowania ruchem
kolejowym po modernizacji toru nr 2. Wézek motorowy poruszat sie skrzynig tadunkowa
z zurawiem hydraulicznym do przodu. W pojezdzie kolejowym znajdowat sie maszynista wdzka
motorowego WM-15A 311 kierujacy tym wozkiem. Predkos$¢ pociggu Rob.2 wynosita (na
podstawie wystuchania) ok. 50 km/h. Dojezdzajac do tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top140,
znajdujacej sie w Kkilometrze 14,626, a odnoszacej sie do przejazdu kolejowo-drogowego
w kilometrze 13,916, maszynista zauwazyt, Ze tarcza jest ciemna. Kontynuowat jazde zmniejszajac
predko$¢. Przejezdzajac obok wskaznika Wé6a usytuowanego w km 14,450 (534 m przed
przejazdem), odnoszacego sie do tego przejazdu, maszynista podat sygnat Rp1 ,Bacznos¢” (jeden
dtugi sygnat syreny). Gdy pociag roboczy Rob.2 znajdowat sie bezposrednio przed przejazdem, na
przejazd od strony miejscowosci Goleczewo, wjechat samochdd osobowy Ford Fusion poruszajacy
sie z umiarkowang predkoscia (teren zabudowany), ktérego kierowca patrzyt prosto przed siebie
bez upewniania sie, Ze czy nie zbliza sie pojazd szynowy (na podstawie nagrania z monitoringu na
przejezdzie). Pociag Rob.2 wjechat na przejazd z predkoscia ok. 27 km/h (bez osoby kierujacej
ruchem). Widoczno$¢ na przejezdzie ograniczat kontener ssp co utrudniato wzajemne wcze$niejsze
zauwazenie sie. Pomimo uruchomienia nagltego hamowania doszto do uderzenia w lewy bok
samochodu osobowego. Samoch6d osobowy zostat uderzony zderzakami woézka motorowego.
Lewy zderzak uderzyt w samoch6d na wysokosci okna kierowcy i zostat wepchniety do Srodka
samochodu, natomiast prawy zderzak uderzyt w tyt samochodu. Zaczepiony na zderzaku
i obrécony na lewa strone wozka motorowego samochdéd byt nastepnie pchany przez wozek
motorowy az do zatrzymania, ktére nastgpito po przejechaniu ok. 26 m. Gdyby wjazd woézka
motorowego odbywat sie z dozwolong predkoscig nie wieksza niz 20 km/h skutki wypadku mogty
by¢ znacznie mniejsze, gdyz samochéd zdazytby przejechac¢ przez tor nr 2, albo tez uderzenie
nastgpitoby w tylng czes¢ samochodu osobowego zwiekszajac szanse na przezycie kierowcy.
W wyniku zdarzenia kierujgcy samochodem zmart po przewiezieniu do szpitala. Samochdd
osobowy ulegt catkowitemu zniszczeniu, a w wézku motorowym uszkodzone zostaty stopnie na
Scianie czotowej.

W zwigzku z przejeciem prowadzenia postepowania przez Zespdt badawczy, na podstawie art. 28e
ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 08 lipca 2019 r. zglosita ten fakt Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL”

i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych EUAR pod numerem PL-6014.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK/03/2020, w ktorym Zespot

badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:
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Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi do instrukcji szczegétowe zasady
postepowania podczas pracy pociggu roboczego na torze zamknietym, przy wytaczonych
czujnikach samoczynnego systemu przejazdowego podczas gdy prowadzony jest ruch
pociagéw na pozostatych torach.

Do czasu wprowadzenia zmian w instrukcjach nalezy w razie konieczno$ci wykonania pracy

pociagu roboczego na torze zamknietym z wylaczonymi urzadzeniami samoczynnego

systemu przejazdowego przy czynnym drugim torze, takze w przypadku wylgczenia

oddzialywania czujnikow w torze z identyfikacja toru:

— wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy pociagu po torze czynnym i zamknietym do
20 km/h na catej szerokosci przejazdu lub przejscia,

— uprzedza¢ druzyny pociggowe pociaggdéw po torze czynnym i pociggdéw roboczych
rozkazem pisemnym o konieczno$ci wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego
Rp 1 ,Bacznos¢” do czasu ustawienia wskaznika W 6b na odcinku od wskaznika W 6a do
przejazdu kolejowo-drogowego, a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a, od
kilometra ustalonego w regulaminie technicznym indywidualnie dla kazdego przejazdu,

— oznakowa¢ przejazd kolejowo-drogowy znakiem drogowym B-20 ,Stop” z tablica
»rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zwiekszy liczbe kontroli i wzmocni nadzér nad
przestrzeganiem regulaminéw tymczasowych i przepiséw wewnetrznych w przypadku
zamknie¢ torowych w zwigzku z pracami inwestycyjnymi i uwzgledni te dziatania
w programach poprawy bezpieczenstwa w ramach SMS.

Rozszerza sie zalecenia nr 1 i 3 Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
wskazane w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego wypadku kategorii A18
zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. A z zawieszong obstuga, usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - Lapy, w torze
szlakowym nr 1 linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy, odnoszace sie do wyposazenia
pojazdéw pomocniczych w elementy odblaskowe poprawiajace widocznos¢ pojazdu z boku,
oraz w rejestrator pokladowy parametréw jazdy (rejestrujacy co najmniej predkosé,
ciSnienie w przewodzie gtéwnym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu
»,Baczno$¢”) na pojazdy specjalne.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu wyeliminowanie
nieprawidtowosci w zakresie prawidtowego wystawiania Swiadectw sprawnosci technicznej
pojazdow kolejowych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. ujmie w rejestrze zagrozen zagrozenie polegajace na
wylaczeniu urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego w jednym z torow
przechodzacych przez przejazd kolejowo-drogowy.
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3.2.5 Incydent kolejowy kategorii C41 zaistnialy w dniu 30 lipca 2019 r. o godz. 16:53 na
stacji Ztocieniec, w torze nr 2, w km 114,131 linii kolejowej nr 210 Chojnice -
Runowo Pomorskie

W dniu 30.07.2019 roku na stacji Ztocieniec obowigzywaty obostrzenia:
e telefoniczne zapowiadanie pociggéw na przylegtych szlakach tj. do stacji Czaplinek i stacji
Jankowo Pomorskie,
e polecanie i zgtaszanie gotowo$ci drég przebiegu.
Blokada stacyjna i liniowa stosowana byla pomocniczo i nie stanowita podstawy prowadzenia

ruchu pociagow.
Do stacji Ztocieniec zblizaly sie dwa pociagi:

e od stacji Jankowo Pomorskie torem nr 2 zblizal sie pociag APM 88226 relacji Szczecin

Gtowny - Szczecinek (przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.),
e od stacji Czaplinek torem lewym nr 2 zblizat sie pociagg APM 88247 relacji Szczecinek -
Szczecin Gtowny (przewoZnik Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.).

Dyzurny ruchu stacji Ztocieniec o godz.16:46 poinformowat maszyniste pociggu APM 88247
jadagcego z kierunku stacji Czaplinek do stacji Ztocieniec torem lewym nr 2 za pomoca
radiotelefonu, Ze wjazd nastgpi na podstawie rozkazu pisemnego ,N”, a wyjazd w kierunku stacji
Jankowo Pomorskie odbedzie sie na podstawie rozkazu pisemnego ,S”. O godz. 16:48 dyzurny
ruchu stacji Ztocieniec podyktowat maszyniscie przez radiotelefon rozkaz pisemny ,N” dla pociagu
APM 88247, zezwalajac na wijazd do stacji Ztocieniec z toru lewego na tor stacyjny nr 2.
Jednoczes$nie poinformowat go przez radiotelefon, Ze otrzyma rozkaz pisemny ,S” na wyjazd tego
pociagu z toru nr 2 nie posiadajgcego semafora wyjazdowego z toru nr 2 na tor szlakowy nr 1
w kierunku stacji Jankowo Pomorskie. Pocigg ten wjechat o godz. 16:49. DyZzurny ruchu stacji
Ztocieniec polecit nastawniczemu przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu pociagu APM 88226
na tor stacyjny nr 4 oraz poinformowal nastawniczego, Ze po wijeZzdzie tego pociggu bedzie
realizowany wyjazd pociggu APM 88247 z toru stacyjnego nr 2 w kierunku stacji Jankowo
Pomorskie. Pociag nr 88226 wjechat do stacji Ztocieniec o godz. 16:50. Nastawniczy posterunku Zt1
obstuzyt urzadzenia blokady stacyjnej i zglosit wjazd tego pociagu dyzurnemu ruchu ,Zt".
Nastawniczy takze podat informacje o przygotowaniu drogi przebiegu dla pociaggu APM 88247
z toru nr 2 do stacji Jankowo Pomorskie. O godz.16:51 dyzurny ruchu stacji Ztocieniec podyktowat
dla pociaggu APM 88247 rozkaz pisemny ,S” zezwalajagcy na wyjazd z toru stacyjnego
nr 2 nieposiadajgcego semafora wyjazdowego. Dyktujac tres¢ rozkazu pisemnego ,S” dyzurny
ruchu nie przekazat informacji o numerze toru szlakowego, poniewaz nie miat takiego obowigzku.
Maszynista przyjat rozkaz i podat numer swojego rozkazu i nazwisko. Nastawniczy stacji Ztocieniec
btednie przygotowal droge przebiegu pociagu. Przygotowat droge przebiegu z toru 2 na tor
szlakowy nr 2 (lewy) zamiast na tor szlakowy nr 1. Maszynista pociagu po otrzymaniu rozkazu
pisemnego ,S” wyjechat o godz. 16:53 z toru stacyjnego nr 2 w kierunku toru szlakowego nr
2 (lewego), pomimo, ze rozkaz pisemny ,S” zezwalat na wyjazd tylko na tor szlakowy nr 1.
Nastawniczy nastawni wykonawczej ,Zt1” po wyjezdzie pociagu APM 88247 nie zorientowat sie, ze
droga przebiegu byla niewtasciwie utozona i obstuzyt urzadzenia blokady liniowej poprzez uzycie
przycisku dPo dla jazdy pociggu do Jankowa Pomorskiego torem szlakowym nr 1. Uzycie przycisku
dPo spowodowalo, ze urzadzenia blokady liniowej wskazywaly na posterunkach dyzurnego ruchu
w Ztociencu i Jankowie Pomorskim, ze zostat wykorzystany ustawiony kierunek blokady, co
zasugerowato dyzurnemu ruchu stacji Jankowo Pomorskie, ze pociag jedzie torem nr 1, a faktycznie
jechat torem nr 2. Jazda pociggu APM 88247 torem szlakowym nr 2 spowodowala wykazywanie
zajetosci odcinka toru szlakowego nr 2 u dyzurnych ruchu w Ztociencu i Jankowie Pomorskim
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i u nastawniczego ,Zt1”. Maszynista pociaggu APM 88247 po wyjechaniu ze stacji Zlocieniec
kontynuowat jazde torem 2 do kilometra 123,300, gdzie zatrzymat sie w zwigzku z ,usterky”
w taborze i poinformowat dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie, Ze znajduje sie na torze nr 2.
Po krotkim czasie ruszyt i poinformowat dyzurnego ruchu, ze jedzie torem nr 2. O godzinie 16:57
dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie poinformowat dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec
o planowanym wyjezdzie pociggu ZXS 889252 (podbijarka torowa) przewoZnika ZRK - DOM
Sp. z 0.0. w Poznaniu. Zazadat ustawienia kierunku blokady liniowej Eap-94 po torze nr 2 z Jankowa
Pomorskiego do Ztocienca. Dyzurny stacji Ztocieniec dal zlecenie nastawniczemu obstuzenia
przycisku Poz2Z] ustawiajgcego kierunek blokady. Dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie
zauwazyt zajetos$¢ odcinka toru szlakowego nr 2 i uznat to za usterke tego odcinka po przejezdzie
poprzedniego pociggu nr 88226. Pouczat on réwniez dyzurnego ruchu ze Zlocienca o sposobie
wyzerowania licznika i doprowadzenia blokady do stanu zasadniczego. Pomimo braku odpowiedzi
od dyzurnego ruchu ze stacji Ztocieniec i zajetym odcinku it2Z], dyzurny ruchu stacji Jankowo
Pomorskie wyprawit o godz. 16:59 na podstawie rozkazu pisemnego ,S” pociag ZXS 889252 na tor
szlakowy nr 2, po czym obstuzyl przycisk dPo2Z]. Maszynista pociaggu APM 88247 okoto km
123,250 zauwazyt wyjezdzajacy z tuku po tym samym torze pocigg (wg. Jego stéw roboczy) ZXS
889252 i wdrozyt nagte hamowanie oraz uruchomit sygnat ,Radiostop”. Czoto pociagu APM 88247
zatrzymato sie w km 123,400 okoto 600 metréw od czota pociggu ZXS 889252. Predkos¢ jazdy
pociagu APM 88247 przed jego zatrzymaniem wynosita okoto 60 km/h natomiast pociggu 889252
okoto 50 km/h.

W wyniku podjecia przez Zastepce Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespot badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 05 sierpnia 2019 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato

zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6036.

Z tego postepowania Komisja sporzadzitla raport nr PKBWK/05/2020, w ktérym Zespot
badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej w terminie 3 miesiecy od opublikowania niniejszego
raportu dokonajg weryfikacji zmodernizowanych urzadzen mechanicznych z sygnalizacja
Swietlng, pod katem spetnienia wymagan z postanowieniami § 47 ust. 7 Instrukcji le-4 planu
Swietlnego w szczegélnoSci umieszczenie schematu uktadu torowego stacji. W przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci podejmg dziatania w zakresie ich usuniecia.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach prowadzonych i przysztych
modernizacji urzadzen mechanicznych zapewni przestrzeganie postanowien § 47 ust. 7
Instrukcji le-4.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach prowadzonych kontroli
wewnetrznych ujmie zagadnienia dotyczace opracowywanych regulaminéw tymczasowych
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot dla realizowanych zadan inwestycyjnych
pod katem zapewnienia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych Strona 28



Raport Roczny za rok 2019

4. Zarzadcy infrastruktury kolejowej rozszerza zakres obowigzku plombowania przyciskéw dPo
blokady liniowej automatycznej przekaznikowej poétsamoczynnej, niezaleznie od dziatania
licznika.

5. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukcji Ir-1
w § 28 ,prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z jednoodstepowa (pdétsamoczynnag)
blokada liniowa” dodajac w ust. 19 zasady dotyczace obstugi bloku poczatkowego przez
nastawniczego tylko na polecenie dyzurnego ruchu w czasie obowigzywania telefonicznego
zapowiadania pociggéw.

6. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi podejmg dziatania polegajace na
wykonywaniu regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym (wraz z dokumentowaniem)
- wewnetrznych czaséw systemowych w rejestratorach rozméw, systemach komputerowych
i innych urzadzeniach rejestrujacych czas.

7. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukcji Ir-1
dotyczacych rozkazéw pisemnych za pomoca urzadzen tgcznosci kierownikowi pociggu nie
bedacemu w kabinie maszynisty.

8. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukcji Ir-1
w § 58 ust. 4 pkt 2) dodajac na konicu punktu po stowach ,,..... tego sygnatu”, zapis ,- numer
toru szlakowego, na ktory pociag wyjezdza”. Informacje tg nalezy zapisa¢ w rubryce 4 ,Inne”
rozkazu pisemnego ,S”.

3.2.6 Powazny wypadek kategorii A21 zaistnialego w dniu 2 sierpnia 2019 r. o godz.
19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku
Starzyny - Koniecpol, w torze nr 1, w km 34,751 linii kolejowej nr 64 Kozléow -
Koniecpol

Dnia 02.08.2019 roku o godz. 19:34 ze stacji Koniecpol odjechat pociag pasazerski EIE 8306 relacji
Kotobrzeg - Przemysl Gtowny przewoZnika PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy w Krakowie.
Pociagg byt zestawiony z lokomotywy EP09-002 i dwunastu wagonéw osobowych w tym wagonu
+WARS”. Pociag obstugiwata druzyna pociggowa w sktadzie: maszynista i pracownik wchodzacy
w sktad druzyny trakcyjnej, kierownik pociggu oraz konduktorzy spo6tki PKP Intercity S.A. Zgodnie
z ,Kartq proby hamulca i urzqdzen pneumatycznych pociqgu”, szczegbtowa probe hamulca
przeprowadzono dnia 2 sierpnia 2019 roku o godz. 9:00 na stacji poczatkowej Kotobrzeg. Kolejne
uproszczone proby hamulca wykonano na trasie pociggu tj. o godz. 10:00 na stacji Biatogard
i 0o godz. 15:41 na stacji Wroctaw Gléwny. Pociag od stacji Wroctaw Gléwny prowadzony byt
lokomotywa EP09-002 kabing B zgodnie z rozktadem jazdy, az do chwili wypadku. O godzinie
19:42 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, w km 34,751 na szlaku kolejowym Starzyny
- Koniecpol w torze nr 1, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski EIE 8306 relacji
Kotobrzeg - Przemys$l Gtéwny wjechal samochdéd osobowy marki Toyota Yaris. Lokomotywa
prowadzaca pocigg uderzyta w pojazd drogowy w jego srodkowg czes¢ w prawy bok pojazdu (tj. od
strony pasazera). Wskutek uderzenia zderzakami i Sciang czotowa lokomotywy samochdéd zostat
zmiazdzony w czesci kabinowej, zepchniety 51 m za 0§ przejazdu kolejowo-drogowego i odrzucony
na prawg strone torowiska w kierunku jazdy pociggu. Po wypadku pocigg zatrzymat sie
w odlegtosci 651 m za osig przejazdu kolejowo-drogowego (czoto lokomotywy znajdowato sie
w km 34,100). W tym dniu jazda pociaggu EIE 8306 relacji Kotobrzeg - Przemysl Giéwny
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przebiegata bez zaklécen do momentu powaznego wypadku. Pociag odjechat planowo ze stacji
Koniecpol, zbliZzajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego w km 34,751 na wysokosci wskaznika
W 6a w km 35,525 maszynista podat sygnat dzwiekowy ,Bacznos¢”. Jadac z predkoscig 120 km/h,
zauwazyt z lewej strony pociggu zblizajacy sie do przejazdu ze znaczng predkoscig samochod
osobowy. Wéwczas ponownie podat sygnat dzwiekowy ,Bacznos$¢”. Kierujacy pojazdem nie
zareagowat na podawane sygnaty dZwiekowe przez maszyniste pociggu. Samochdd nie zatrzymat
sie i wjechat bezposrednio przed czoto lokomotywy. Pomimo podawanych ostrzezen sygnatem
»,Baczno$¢” doszto do najechania na pojazd drogowy przy predkosci pociggu 120 km/h. Wskutek
najechania pociggu kierowca samochodu ponidst $mier¢ na miejscu. Podrézni oraz obstuga pociagu
pasazerskiego nie odniesli obrazen. O zaistniatej sytuacji maszynista pociggu powiadomit przez
radiotelefon dyzurnego ruchu posterunku odgateZznego Starzyny. W wyniku powaznego wypadku
catkowicie zniszczony zostat pojazd drogowy (samochdd osobowy). Uszkodzeniu ulegta kabina B
lokomotywy EP09-002 gdzie uszkodzone zostaty elementy obudowy i uktadu hamulcowego oraz
powloka malarska przedniej czeSci pojazdu kolejowego. Pociag zostat odwotany na dalszej drodze
przebiegu. Podrézni z pociggu dalszg podrdéz kontynuowali autobusami komunikacji zastepcze;j
zapewnionej przez przewoznika PKP Intercity S.A. i Starostwo Powiatowe Wtoszczowa.
Po zakonczeniu czynnosci operacyjnych prowadzonych przez komisje kolejowg oraz prokuratora
i Policje pociag zjechat ze szlaku ,$ciggniety” do stacji Koniecpol zadysponowang ze stacji Krakéw
Gtowny lokomotywa EP09-036. Odjazd sktadu pociagu EIE 8306 z miejsca wypadku nastapit dnia
03.08.2019 r. 0 godz. 01:05. Do stacji Koniecpol pocigg wjechat o godz. 01:41.

W wyniku decyzji Zastepcy Przewodniczagcego PKBWK o przejeciu postepowania przez Zespo6t
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 6 sierpnia 2019 roku zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL”, powyzsze zdarzenie zostalo zarejestrowane

w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6038.

Z tego postepowania Komisja sporzadzitla raport nr PKBWK/04/2020, w ktérym Zespot
badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach dokona
oceny ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejgcej kategorii D przejazdu
kolejowo-drogowego na kategorie wyzsza lub ograniczenia predkosci biegu pociagéw, ze
wzgledu na warunki miejscowe i predkos¢ pociaggow 120 km/h oraz wystgpienia wtadz
lokalnych.

2. Przewoznik Spo6tka PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowane do przewoznikéw kolejowych
o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych - kamer cyfrowych lub wideo-
rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacjg PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku w taki sposob,
aby rejestracja obrazu i dZwieku byta ciagla na catej trasie biegu pociagu.

3. Zarzad Drog Powiatowych we Wtoszczowie z uwagi na warunki miejscowe okresli dozwolong
predkos$¢ pojazdéw kotowych na drodze w rejonie przedmiotowego przejazdu kolejowo-
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drogowego i uzupeini znak poziomy P-12 i dostosuje do wymagan ustawienie znaku B-20
w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowe;.

4. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach uaktualni
Metryke przejazdu odno$nie zapisow zgodnie z pismem ILK2d-5003-500/1/2018
wprowadzajagcym ,Wytyczne Sporzadzania i Aktualizowania Metryki Przejazdu Kolejowo-
Drogowego/Przejscia”.

5. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach zniweluje
skarpy z obu stron przejazdu kolejowo - drogowego w kilometrze 34,751 linii kolejowej nr 64
Koztéw - Koniecpol w celu poprawy trojkatéw widocznosci z 10 i 20 metréw.

3.2.7 Wypadek kategorii B11 zaistnialy 8 sierpnia 2019 r. o godz. 23:18 na szlaku
Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, w torze nr 1, w km 87,973 linii kolejowej
nr 132 Bytom - Wroclaw Gléwny

W dniu 08 sierpnia 2019 roku podczas jazdy pociggu towarowego nr TME 464045 przewozZnika
PKP CARGO S.A. relacji Ornontowice Budryk - Opole Elektrownia, zestawionego z lokomotywy
prowadzacej serii ET22-1064 oraz 40 wagonéw weglarek zatadowanych miatem weglowym,
ok. godz. 23:00 dyzurny ruchu posterunku ,Kms” w Kamieniu Slaskim zauwazyt, ze w wagonie
pociggu co$ biatego sie Swieci. Natychmiast zgltosit o tym fakcie dyzurnemu ruchu stacji Tarnéw
Opolski. Dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim, po otrzymaniu tej informacji obserwowat pocigg
i zauwazyt, Ze przy czwartym lub pigtym wagonie jest iskrzenie. Zgtosit ten fakt przez radiotelefon
pociagowy maszyniscie pociggu i polecit mu, aby zatrzymat pociag przed semaforem wyjazdowym
stacji Tarnow Opolski. Maszynista zatrzymat pociag o godzinie 23:04. Po zatrzymaniu pociggu
maszynista wyszedl z lokomotywy w celu sprawdzenia wagondéw. Dokonywatl sprawdzenia
dolegania wstawek hamulcowych do powierzchni tocznej zestaw6éw kotowych w pigtym, szostym
i siodmym wagonie od czota pociggu. O godzinie 23:10 powiadomit dyzurnego ruchu, ze dokonat
sprawdzenia czwartego, pigtego, szostego i siddmego wagonu i nic niepokojacego nie zauwazyt, jak
roéwniez nie wyczut Zadnego specyficznego zapachu $wiadczacego o przegrzaniu elementéw uktadu
jezdnego sprawdzanych wagonéw. W zwigzku z nie stwierdzeniem usterek podjal decyzje
o kontynuowaniu jazdy i za zgoda dyzurnego ruchu uruchomit pocigg. Kontynuowat jazde
z predkoscig ok. 60 km/h. Po przejechaniu ok. 3,8 km o godzinie 23:18 zauwazyt zakotysanie sieci,
szarpniecie lokomotywy i wdrozyt nagle hamowanie. Gdy wyjrzal przez okno zauwazyt
przewracajace sie wagony. Natychmiast zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Tarnéw Opolski,
ze w kilometrze 87,973 linii kolejowej nr 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny wagony sie wykoleity i aby
zamknat tor nr 1 i 2, poniewaz wagony lezaly na torze nr 1 i 2. W wyniku wypadku nastapito
wykolejenie dziesieciu (10) wagonow weglarek tadownych miatem weglowym.

W wyniku podjecia przez Zastepce Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 29 sierpnia 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie zostato
zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL- 6065.

Z tego postepowania Komisja sporzadzitla raport nr PKBWK/06/2020, w ktérym Zespot

badawczy Komisji rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:
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1. Przewoznik PKP CARGO S.A. od natychmiast wzmocni nadzér nad realizacja procesu
poziomoOw utrzymania taboru zwtaszcza w zakresie zestawéw kotowych.

2. Przewoznik PKP CARGO S.A. wyegzekwuje jako$¢ odbiorow miedzyoperacyjnych
i koricowych, zwtaszcza zestawow kotowych.

3. W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem wprowadzenie przez Zarzadce
infrastruktury jak i przewoZnika w Rejestrze zagrozen, zagrozenia polegajacego na
,Ztamaniu czopa osi zestawu kolowego”. Zarzadca Infrastruktury powyzsze zalecenie
zrealizowat w trakcie prowadzanego postepowania.

4. PKP PLK S.A. przyspieszy wdrozenie rekomendacji ujetej w raporcie nr PKBWK/02/2019
o tresci: PKP PLK S.A. podejmie dziatania majace na celu systematyczne wyposazenie linii
kolejowych w urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru na eksploatowanych
liniach kolejowych w oparciu o przeprowadzong analize opartg na ryzyku mozliwosci
wystgpienia zdarzen. Jednocze$nie realizowac bedzie postanowienia Instrukcji le-3.

5. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoZnicy kolejowi dla podkreslenia waznos$ci
zagadnienia i podwyzszenia $wiadomosci kultury bezpieczenstwa, ujmg w tematyce
pouczen okresowych dla dyzurnych ruchu zasady postepowania w przypadku zauwazania
nieprawidlowos$ci w uktadzie biegowym wagonéw zgodnie z przepisami wewnetrznymi
(w przypadku PKP PLK S.A. zawartymi w § 76 Instrukcji Ir-1).

6. PrzewoZnicy wyposaza pojazdy trakcyjne prowadzgce pociagi i/lub maszynistow w Zrédia
Swiatta (latarki) umozliwiajgce miedzy innymi przeprowadzenie ogledzin pojazdéw
kolejowych w porze ciemnie;j.

7. Spotka PKP CARGO S.A. dokona przegladu Dokumentacji Systemu Utrzymania i wprowadzi
obowigzek prawidlowego wypelniania kart pomiarowych podczas przegladow
utrzymaniowych we wszystkich zaktadach realizujgcych proces utrzymania.

3.2.8 Powaznego wypadku kategorii A35 zaistnialego w dniu 28 paZdziernika 2019 r.
0 godz.12:55 na szlaku Paczyna - Toszek, w torze nr 1, w km 48,180 linii kolejowej
nr 132 Bytom - Wroctaw Gléwny

W dniu 28.10.2019 roku podczas jazdy pociagu MPE 16111 relacji Warszawa Grochéw - Wroctaw
Gtowny przewoznika PKP INTERCITY S.A. prowadzonego lokomotywa EP07-1056 po torze nr 1, na
szlaku Paczyna - Toszek, linii 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny w km 48,180 nastgpito potracenie ze
skutkiem $miertelnym operatora nastawéw geodezyjnych podbijarki torowej typu MD 07
wtasnosci PNUIK w Krakowie.

Pocigg MPE 16111 o godzinie 12:49 przejechat z predkoscig 100 km/h przez stacje Pyskowice.
0 godzinie 12:51, pociagg ten mingt posterunek odgatezny Paczyna, kontynuujac jazde z predkoscig
rozktadowg 120 km/h. Po minieciu wskaznika W6a w km 48,150 odnoszacego sie do przejazdu
kolejowo-drogowego w kilometrze 48,792 maszynista podat sygnat dzwiekowy ,Bacznosc¢”.
Wedtug wystuchan maszynisty gdy pociag znalazt sie w odlegtosci ok. 700 metréw od pracujacej
na torze nr 2 podbijarki, zauwazyt te maszyne i ponownie podat sygnat ,Bacznosc¢”.
W odlegtosci ok. 400 metréw od podbijarki, maszynista zauwazyt pracujgcych ludzi i pracownika
przebywajacego na miedzytorzu w skrajni toru nr 1 stojacego tytem do nadjezdzajacego pociagu.
Ponownie podat sygnat ,Baczno$¢” nastepnie ustyszat gluche uderzenie z lewej strony lokomotywy.
Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie pociggu. Zatrzymanie pociggu nastapito po przejechaniu
ok. 770 metréw. Maszynista o zdarzeniu i podejrzeniu potrgcenia cztowieka powiadomit dyzurnego
ruchu stacji Toszek.
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W wyniku decyzji Przewodniczacego PKBWK o przejeciu postepowania przez Zespdét badawczy,
uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu
11 listopada 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za poSrednictwem
systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych
ERAIL pod numerem PL-6122.

Projekt sporzadzonego raportu Komisja przekazata zainteresowanym podmiotom do

Zapoznania. Z prowadzonego postepowania Komisja opublikuje w pazdzierniku 2020 r. raport
o nr PKBWK/08/2020.

4. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym

4.1 Zalecenia wydane w 2019 r., a opublikowane w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018

Na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydata w 2019 r. nastepujace

zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1) PrzewoZnicy i zarzadcy infrastruktury podejma dziatania zmierzajace do zapewnienia, aby
osoby prowadzace szkolenia, w ramach przygotowania zawodowego pracownikéow
zatrudnianych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajéow pojazddéw
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46), nie wchodzili w sktad komisji przeprowadzajacych
egzaminy kwalifikacyjne i weryfikacyjne w odniesieniu do pracownikéw, ktérzy byli
szkoleni przez te osoby.

Celem powyzszego zalecenia jest zwiekszenie niezaleznosci i bezstronnosci komisji
egzaminacyjnych od procesu szkolenia, co przetozy sie na podniesienie poziomu wiedzy
egzaminowanych pracownikéw i poprawe bezpieczeristwa w transporcie kolejowym. Inny sktad
osobowy komisji przeprowadzajqgcej egzamin od sktadu o0sob szkolgcych, zdaniem Komisji wymusi
koniecznos¢ bardziej gruntownego opanowania wiedzy przez pracownikéw i unikniecia konfliktu
interesu 0séb szkolgcych i przeprowadzajqcych egzaminy.

2) Zarzadcy infrastruktury wyeliminujg rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systemoéow
przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwigzan z czterema
potrogatkami. Stan taki jest niegodny z postanowieniami zawartymi w zatgczniku nr 4, pkt 6.2
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
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3)

4)

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U.z 2019 r. poz.
2311), ktéry stanowi: ,,rogatki zamykajgce catq szerokos¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na
przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast pétrogatki U-13c stosuje sie na przejadach
kategorii B. Pétrogatki nalezy umieszcza¢ tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawq
potowe drogi (réwniez w przypadku stosowania pétrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

Powyzsze zalecenie ma na celu wyeliminowane zdarzen, polegajqcych na pozostawaniu

pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi pdétrogatkami
i umozliwia zjazd pojazdéw drogowych, w sytuacji niezastosowania sie kierujqcego do zakazu
wjazdu na ten przejazd, gdy sygnalizator drogowy nadawat sygnat zabraniajgcy wjazdu (dla
unikniecia kolizji z nadjezdzajqcymi pojazdami kolejowymi). Sygnat naprzemian migajqgcy
czerwony, nadawany na sygnalizatorze drogowym zabudowanym przed przejazdem oznacza,
ze zabroniony jest wjazd za ten sygnalizator, jak stanowi § 98 ust 5 rozporzqdzenia Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2310). W okresie kwiecien -
czerwiec 2019 r. zaistniato co najmniej 45 takich przypadkéw na sieci kolejowej zarzqdzanej
przez PKP PLK S.A.
Zarzadcy infrastruktury, przewoZnicy kolejowi i uzytkownicy bocznic kolejowych podejma
dziatania majace na celu wyeliminowanie praktyki zastepowania szkolen w ramach
przygotowania zawodowego do egzaminéw kwalifikacyjnych, pracownikéw zatrudnianych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okres$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U.
z 2015 r. poz. 46), forma samoksztalcenia tych pracownikéw.

Powyzsze zalecenie wynika z faktu, Ze pracownicy przygotowujqcy sie do egzaminéw
kwalifikacyjnych na zasadzie wytqcznie samoksztatcenia niejednokrotnie wykazujq braki wiedzy
praktycznej i teoretycznej, co skutkuje tym, ze pracownicy Ci mogq stwarzaé zagrozenia dla
bezpieczeristwa ruchu kolejowego i mogq przyczyniaé sie do zaistnienia zdarzen kolejowych.
Powyzsze wymaga dokonania analizy i wprowadzenia stosownych zmian w przepisach
wewnetrznych podmiotow sektora rynku kolejowego.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej dla poprawy widocznos$ci podawanego sygnatu D8 (obecno$¢
dréznika) wprowadza calodobowe podawanie sygnatu nocnego z posterunku pracownika
obstugujacego zamykanie rogatek (dréznika przejazdowego lub innego pracownika).

Sygnat dzienny D8 podawany w pomieszczeniu (straznicy lub nastawni) lub przez okno

straznicy (nastawni) nie jest widoczny (lub jest stabo widoczny) przez druZyne trakcyjng.
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5) PrzewozZnicy kolejowi podejma dziatania majace na celu wyeliminowanie zdarzen kolejowych

spowodowanych zbiegnieciem pojazdu kolejowego.

Zalecenie wynika ze znacznego wzrostu liczby zdarzen kategorii C47 oraz utrzymujqcej sie

duzej liczby zdarzen kategorii B08. Przyczyny tych zdarzen mogq by¢ zwiqzane np.

z nieprawidtowym zabezpieczeniem pojazdéw kolejowych, niewtasciwq organizacjq pracy,
nieprzestrzeganiem regulamindw pracy itd.

6) Zarzadcy infrastruktury Kkolejowej podejma dziatania majace na celu wyeliminowanie

przedwczesnego rozwigzania drogi przebiegu oraz wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu

kolejowego po niewlasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwej

obstugi lub braku obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Zalecenie wynika ze wzrostu liczby zdarzen kategorii B15, C48 oraz C43. Przyczyny tych
zdarzenn mogq by¢ zwiqzane np. z niedostatecznqg komunikacjq w czasie prowadzenia ruchu
pociggow i jazd manewrowych pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach
zwiqzanych z bezpieczeristwem ruchu kolejowego, niewtasciwie prowadzonej organizacji pracy

rozrzqgdowej, nieprawidtowego omdéwienia pracy manewrowej przez kierownika manewréw itd.

Zalecenia powyzsze skierowano do Prezesa UTK, ktéry przekazal je do podmiotéw rynku

kolejowego, nad ktérymi Prezes UTK sprawuje ustawowy nadzor.

4.2 Zalecenia wydane w Raporcie Rocznym za rok 2019

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja
wydaje w niniejszym Raporcie Rocznym za rok 2019 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy

bezpieczenstwa:

1) Zarzadcy infrastruktury kolejowej posiadajacy w obstudze i utrzymaniu przejazdy kolejowo-
drogowe Kkategorii B oraz przewoznicy kolejowi, podejma dzialania zmierzajace do
zminimalizowania zdarzen kategorii C64 z udziatem uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
drogowych, ktore polegaty na pozostawaniu pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej
przejazdu (zamknietych miedzy rogatkami), przez zastosowanie m.in. postanowien ujetych
w 8§21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 13 wrze$nia 2018 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania

linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018 poz. 1876).

Powyzsze zalecenie ma na celu zminimalizowanie liczby zdarzen, polegajqcych na wjezdzie
i pozostawaniu pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi
potrogatkami (rogatkami), w sytuacji niezastosowania sie uzytkownikéw przejazdu kolejowo-

drogowego do przepisow Prawa o ruchu drogowym. Spadek liczby tych zdarzern spowoduje

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych Strona 35



Raport Roczny za rok 2019

2)

3)

4)

poprawe bezpieczenistwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B (zmniejszenie
prawdopodobienistwa kolizji, unikniecie kolizji z nadjezdzajgcymi pojazdami kolejowymi) oraz
docelowo poprawe przestrzegania obowiqzujgcyh przepiséw przez uzytkownikéw podczas
zblizania sie i przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego (zwiekszenie dyscypliny kierowcéw).
Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania (zwieksza skuteczno$¢ dziatan) majace na
celu zminimalizowanie w procesie przewozu: zlosliwych, chuliganskich lub lekkomys$lnych
wystepkdw (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu
manewrowego bedacego w ruchu, utoZzenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska,
stanowigce zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw pociggu.

Powyzsze zalecenie ma na celu w szczegdlnosci wyeliminowanie obrzucen pociggow (kamieniami
lub innymi przedmiotami) i innych ztosliwych, chuliganskich lub lekkomysnych wystepkéw
kwalifikowanych do zdarzen kategorii B30 i C64, ktérych nastqpit znaczny wzrostw 2019 r.
Zaistniate zdarzenia stanowiq zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw obstugujqgcych pociqgi.
W 2019 r. zaistniato 9 wypadkoéw kategorii B30 (w 2018 - zaistniat 1 wypadek) oraz zaistniato
255 zdarzen kategorii C64 w tym: ponad 80 obrzucen pociqgéw tj. zdarzen kwalifikowanych do
tej kategorii. Przypadki nieuprawnionego uzycia sygnatu Radiostop, kére mogq powodowaé
znaczqce utrudnienia w ruchu kolejowym nalezq réwniez do grupy wystepkow chuligariskich.
Przewoznicy kolejowi podejma dziatania organizacyjne i techniczne majace na celu
zminimalizowanie uszkodzen i ztego stanu technicznego wagonéw oraz pojazdéw z napedem
powodujgcych konieczno$¢ ich wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia
detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace
maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek
w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi.

Realizacja zalecenia moze przyczynic¢ sie do zminimalizowania utrzymujqcej sie duzej liczby
zdarzen kategorii C54 oraz wzrostu o 50% zdarzen kategorii B10.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma udokumentowane dziatania zapobiegawcze
i prewencyjne zwigzane z ksztattowaniem proaktywnych postaw pracownikéw (na wszystkich
etapach od rozpoczecia do =zakonczenia robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych),
ukierunkowanych na przeciwdzialanie zagrozeniom bezpieczefistwa ruchu kolejowego
z udziatem (uwzglednieniem) i zaangazowaniem Kkierownictwa przedsiebiorstw
(z uwzglednieniem wykonawcéw i podwykonawcéw) zgodnie z =zasadami Kultury
Bezpieczenstwa na wszystkich szczeblach zarzadzania infrastrukturg kolejowa.

W szczegolnosci zarzadcy infrastruktury w podejmowanych dziataniach uwzglednia: wszystkie

etapy robot inwestycyjnych i modernizacyjnych, odbioréw wstepnych i wewnetrznych,
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odbioréw technicznych, odbioréw koncowych, przekazania do eksploatacji a takze wytaczenia
z eksploatacji (szlakow i odcinkow linii kolejowych, innych urzadzen i infrastruktury kolejowej
itp.), przerw w trakcie prowadzonych robét i zabezpieczenia infrastruktury wytaczonej
z eksploatacji.

Powyzsze zalecenie wynika ze wzrostu liczby zdarzen kategorii B09, C51 w roku 2019 oraz
utrzymujqcej sie duzej liczby zdarzen zwiqzanych z wykonywaniem robdt inwestycyjnych lub
modernizacyjnych zakwalifikowanych do réznych kategorii zdarzen (tj. B3, BO4, B10, B13, B19,
B20, B21, B23, B34, B35, C41, C43, C44, C48 C57, C60, C64, C66, C69).

Celem zalecenia jest podjecie systemowych dziatann opartych na zaangazowaniu najwyzszego
kierownictwa przedsiebiorstw zarzqdzajqcych infrastrukturq kolejowq, a takze wykonujgcych
inwestycje i modernizacje oraz naprawy i utrzymanie infrastruktury kolejowe;j.

5) Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy Kkolejowi, posiadajacy zainstalowane w pojazdach
kolejowych cyfrowe urzadzenia rejestracji danych (predkos$¢, stany urzadzen, itd.) oraz
urzadzenia monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub obrazu i dZwieku) podejmg dziatania
majgce na celu wypasazenie cztonkdw komisji kolejowych w odpowiednie narzadzia
umozliwiajgce odczyt danych z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia niezwtocznie po jego
Zaistnieniu.

Zalecenie to jest powtdrzeniem zalecenia PKBWK z Raportu Rocznego PKBWK za 2015 r,, wynika
z nadal powtarzajqcych sie sytuacji braku mozliwosci odczytu powyzszych danych przez
pracownikéw wyznaczonych do pracy w komisjach kolejowych na miejscu zdarzenia, co utrudnia
i wydtuza proces ustalenia wstepnych przyczyn zdarzenia i przygotowanie protokotu ogledzin
miejsca zdarzenia.

Zalecenie to pozostaje nadal aktualne do wykonania przez podmioty, w ktdérych powyzsze nie

zostato zrealizowane do chwili obecnej.

Zalecenia powyzsze przekazuje sie Prezesowi UTK zgodnie z postanowieniami art. 281 ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 poz. 1043), ktéry

przekaze zalecenia do podmiotéw rynku kolejowego, ktérych zalecenia dotycza.
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5. Realizacja zalecen wydanych w 2019 r. przez PKBWK (na podstawie informacji

z Urzedu Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 29 kwietnia 2020 r. z Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) informacje
o realizacji zalecenn wydanych przez Komisje w 2019 .

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, analizie
poddano zalecenia zawarte w:

1) Raporcie nr PKBWK/01/2019 z badania powaznego wypadku kat. A21 zaistniatego
13 czerwca 2018 r. o godz. 12:54 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii D,
zlokalizowanym na szlaku Szczecin Podjuchy - Daleszewo Gryfinskie, w torze nr 2, w km
342,231 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny - Szczecin Gtéwny;

2) Raporcie nr PKBWK/02/2019 z badania powaznego wypadku kat. B11 zaistniatego 10 maja
2018 r. o0 godzinie 16:12 na stacji Wronki, w torze nr 1, w km 50,474 linii kolejowej nr 351
Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny;

3) Raporcie nr PKWBK/03/2019 z badania powaznego wypadku kat. A21 zaistniatego
23 sierpnia 2018 r. o godz. 11:17 na przejeZdzie kolejowo-drogowym kategorii D,
zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane;

4) Raporcie nr PKBWK/04/2019 z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego
2 sierpnia 2018 r. o godzinie 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii A,
zlokalizowanym na szlaku Pierzyska - Gniezno, w km 43,141 linii kolejowej nr 353 Poznan
Wschoéd - Skandawa;

5) Raporcie nr PKBWK/05/2019 z badania powaznego wypadku kat. A21 zaistnialego
17 listopada 2018 r. o godz. 11:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D,
zlokalizowanym na szlaku Dobrzechéw - Frysztak, w km 42,602 linii kolejowej nr 106
Rzeszow Gtowny - Jasto;

6) Raporcie nr PKBWK/06/2019 z badania powaznego wypadku kat. A20 zaistniatego
19 grudnia 2018r. o godz. 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C,
zlokalizowanym na szlaku Gtogéw Matopolski - Rzeszéow Gtowny, w km 63,130 linii
kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszéw Gléwny;

7) Raporcie nr PKBWK/07/2019 z badania wypadku kat. B11 zaistniatego 17 marca 2019 r.
0 godz. 21:49 na szlaku Taczanow - Pleszew, w torze szlakowym nr 1, w km 107,985 linii
kolejowej nr 272: Kluczbork - Poznan Gtéwny;

8) Raporcie Rocznym za rok 2018 z dziatalno$ci PKBWK.

W celu usprawnienia wykonania zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, w Urzedzie
Transportu Kolejowego, zwanym dalej ,UTK” opracowano ankiete i wezwano podmioty do ztozenia
informacji o stanie realizacji zalecen wydanych przez PKBWK w 2019 .
Zalecenia wydane przez PKBWK, Prezes UTK w 2019 r. przekazat podmiotom w dwéch etapach:

— pismem nr DMB-WMIC.464.4.2019.2.MK z 18 pazdziernika 2019 r.,

— pismem nr DMB-WMIC.464.4.2020.1.AM z dnia 25 lutego 2020 .
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5.1. Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen.

Stan realizacji zalecen na podstawie informacji przekazanych przez UTK przedstawia sie

nastepujgco:

a) Pismem nr DMB-WMIC.464.4.2019.2.MK z 18 paZdziernika 2019 r. Prezes UTK przekazatl do
realizacji zalecenia z Raportéow PKBWK/01/2019 i PKBWK/02/2019 podmiotom rynku
kolejowego, w tym:

— 102 certyfikowanym przewoZnikom kolejowym (PK),

— 11 autoryzowanym zarzgdcom infrastruktury kolejowej (ZI),

— 61 podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony
towarowe (ECM), oraz

— 647 zarzadcom i przewoznikom dziatajagcym w oparciu o §wiadectwo bezpieczenstwa.

Wiele podmiotéw peni jednocze$nie kilka funkcji, co oznacza, Ze sposréd wyzej wymienionych -
pismo nr DMB-WMIC.464.4.2019.2.MK otrzymato:

— 44 to wylgcznie certyfikowany przewoznik kolejowy,

— 8 pelni wylacznie role podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,

— 15 to zaréwno certyfikowany przewoznik kolejowy, jak i podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie,

— 8 to wylgcznie autoryzowany zarzadca infrastruktury,

— 1 podmiot to zaréwno autoryzowany zarzadca infrastruktury, jak i certyfikowany
przewoznik kolejowy,

— 1 podmiot to zaré6wno autoryzowany zarzadca infrastruktury, jak i podmiot odpowiedzialny
Za utrzymanie,

— 1 podmiot pelni wszystkie trzy funkcje: autoryzowanego zarzadcy, certyfikowanego
przewoznika oraz podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,

— 18 to podmioty tgczgce funkcje certyfikowanego przewoZnika kolejowego, podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie i uzytkownika bocznicy,

— 23 podmioty - certyfikowany przewoznik kolejowy i uzytkownik bocznicy,

— 18 podmiotéw to zaréwno podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, jak i uzytkownik
bocznicy,

— 598 podmiotéw - tylko uzytkownik bocznicy lub zarzadca infrastruktury lub przewoznik
dziatajacy w oparciu o Swiadectwo bezpieczenstwa.

0d Prezesa UTK w pierwszym etapie zalecenia otrzymato tacznie 736 podmiotow.

Wg stanu na dzien 17 kwietnia 2020 r. 455 podmiotow (62%) przestato do Prezesa UTK
informacje o stanie realizacji zalecen. Uwzgledniajac tylko autoryzowanych zarzadcéw
infrastruktury, certyfikowanych przewoznikéw Kkolejowych oraz certyfikowanych podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie, to sposréd 137 podmiotéw, informacji o stanie realizacji zalecen
udzielity 130, co stanowi 95%.
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Wykres 2a. 0gdélne zestawienie odpowiedzi podmiotéw na pismo (ankiete) Prezesa UTK
Z pierwszego etapu

7 podmiotéw
5%

® odpowiedz o realizacji zalecen

B brak odpowiedzi o stanie realizacji
zalecen

b) Pismem nr DMB-WMIC.464.4.2020.1.AM z 25 lutego 2020 r. Prezes UTK przekazat zalecenia
z Raportu Rocznego PKBWK za 2018 oraz Raportéw PKBWK nr 3, 4, 5, 6 i 7 do realizacji:
— 104 certyfikowanym przewoznikom kolejowym,
— 11 autoryzowanym zarzadcom infrastruktury kolejowej,

— 60 certyfikowanym podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie wagonéw towarowych
(ECM).

Wiele podmiotéw petni jednocze$nie kilka funkcji, co oznacza, ze sposréd wyzej wymienionych
pismo nr DMB-WMIC.464.4.2020.1.AM otrzymato:
— 70 podmiotéw petnigcych funkcje certyfikowanych przewoznikéw kolejowych,
— 27 podmiotéw w funkcji certyfikowanego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,
— 35 certyfikowanych przewoznikdéw kolejowych, bedacych réwnoczesnie certyfikowanymi
podmiotami odpowiedzialnymi za utrzymanie,
— 8 podmiotéw petnigcych funkcje autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury,
— 1 podmiot bedacy zaréwno autoryzowanym zarzadcg infrastruktury, jak i certyfikowanym
przewoznikiem kolejowym,
— 1 autoryzowany zarzadca infrastruktury i réwnocze$nie certyfikowany podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie,
— 1 podmiot pemiacy wszystkie trzy funkcje: autoryzowanego zarzadcy, certyfikowanego
przewoznika oraz podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

W tym przypadku (w drugim etapie) zalecenia od Prezesa UTK otrzymaly lacznie 143
podmioty.

Wg stanu na dzien 17 kwietnia 2020 r., informacje do Prezesa UTK o stanie realizacji zalecen
przestato 125 podmiotéw (87%).
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Wykres 2b. 0g6lne zestawienie odpowiedzi podmiotéw na pismo (ankiete) Prezesa UTK
w drugim etapie

18 podmiotéw
13%

® odpowiedz o realizacji zalecen

® brak odpowiedzi o stanie realizacji
zalecen

Ponadto pismem nr DMB-WMIC.464.4.2020.2.AM z 25 lutego 2020 r. Prezes UTK skierowat do 658
podmiotéw, bedacych uzytkownikami bocznicy, zarzadcami infrastruktury i przewozZnikami
dziatajacymi w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa, zalecenie nr 3 z Raportu Rocznego PKBWK.

Na powyzsze pismo odpowiedziato 409 podmiotéw (czyli 62 %).

Formularz ankiety przygotowany przez Urzad Transportu Kolejowego wypelnity podmioty,
informujac o stanie i etapie realizacji konkretnego zalecenia. Do statystyk uwzglednione zostaty
réwniez te podmioty, ktore nie udzielity Zadnej odpowiedzi, a ktore byty adresatem pisma Prezesa
UTK zobowigzujacego do udzielenia informacji na temat sposobu realizacji zalecen.

W pierwszym etapie 7 podmiotéw (5%) oraz w drugim etapie 18 podmiotéw (13%) nie przekazato
informacji na temat stopnia wdrozenia zalecen dotyczacych poprawy bezpieczenstwa lub dziatan
zmierzajacych do ich realizacji.

W stosunku do podmiotéw, ktore nie udzielity odpowiedzi oraz tych, dla ktérych nie przyjeto
proponowanego sposobu realizacji zalecen, Prezes UTK przeprowadzi dzialania nadzorcze majace
na celu uzyskanie petnej infromacji o stanie i sposobie realizacji zalecen.

Pierwsza cze$¢ analizy realizacji zalecen PKBWK zawiera ocene Prezesa UTK, dotyczaca sposobu
realizacji zalecen PKBWK. Cze$¢ ta stanowi wynik jakosciowej analizy odpowiedzi
przestanych do Prezesa UTK przez podmioty rynku kolejowego.

Przyjeto podziat na zalecenia, ktére oceniono pozytywnie i zalecenia, ktore oceniono negatywnie.
Pozytywna ocena realizacji zalecenn zawartych w raportach PKBWK zostata przyznana jedynie
w sytuacji, gdy UTK uznal, Zze podjete przez podmiot dziatania sg wilasciwe lub wtasciwie

ukierunkowane do wszystkich zalecen, ktére go dotyczyly w danym raporcie.
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Realizacja zalecen z danego raportu przez podmiot uznana zostata za kompletng wéwczas, gdy
ocena wszystkich poszczegdlnych zalecen sktadajgcych sie na raport byta pozytywna.
Gdy co najmniej jedno zalecenie z raportu zostalo ocenione negatywnie lub gdy podmiot nie
przestat do UTK informacji o stanie realizacji zalecen, wéwczas ocena realizacji zalecen oceniona
zostala negatywnie.

Ocena Prezesa UTK dotyczaca realizacji zalecen z poszczegblnych raportéw zostata przedstawiona
ponizej na wykresach kotowych.

Druga cze$¢ informacji (zawartej w zataczniku) stanowia odpowiedzi zadeklarowane przez
podmioty rynku kolejowego. Wg informacji przekazanej przez UTK, pod kazdym zaleceniem
wskazano $redni procent realizacji danego zalecenia, ktory na potrzeby oceny zostat obliczony

jako $rednia arytmetyczna na podstawie wartosci zadeklarowanych przez podmioty rynku.

Ad.1) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, po dokonaniu szczeg6towej analizy z Raportu
nr PKBWK/01/2019, przekazat do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcow infrastruktury
kolejowej i certyfikowanych przewoznikéw kolejowych lub innych podmiotéw, pismem UTK
nr DMB-WMIC.464.4.2019.2.MK z dnia 2019-10-18 nastepujace zalecenia:

» Zalecenia wydane przez Komisje w Raporcie nr PKBWK/01/2019:

1. Zarzadca linii kolejowych PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie dokona oceny
ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejacej kategorii ,D” przejazdu na
kategorie wyzsza.

2. Do czasu przeprowadzenia analizy ryzyka PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie wprowadzi na tym przejezdzie kolejowo - drogowym ograniczenie predkosci
jazdy pociggéw po kazdym torze i w obu kierunkach w zakresie tréjkata widzialnosci na
catej dtugosci zblizania sie pociggu, stosownie do postanowien rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku zawarte w czesci B Zatgcznika
nr 3.

3. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych dokonaja przegladu wszystkich
przejazdow kolejowo- drogowych kategorii ,D” pod katem prawidlowo$ci oznakowania jak
rowniez ciaglej aktualizacji metryk przejazdowych.

4. Eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja sprawdzenia zabudowanych
systeméw rejestracji obrazu przed pojazdami trakcyjnymi pod katem prawidtowosci
i ciggtosci rejestracji obrazu bez opéznien w przypadku stosowania buforowego zapisu.
W przypadku systeméw z opdzZnionym zapisem obrazu dokonajg modyfikacji
w uktadach zasilania tak, aby zapewni¢ jego cigglo$¢ nawet w przypadku utraty zasilania
zewnetrznego.

5. Spétka Przewozy Regionalne Sp. z o. o. jako element kontroli pojazdéw trakcyjnych po
naprawach zwigzanych z rejestracjg parametréw pracy pojazdu oraz przeprowadzeniu
czynno$ci utrzymaniowych pozioméw P3, P4 i P5 wprowadzi obowigzek sprawdzania, czy
wymagane parametry jazdy pojazdu kolejowego z napedem s3 zapisywane przez
rejestratory elektromechaniczne i elektroniczne.

zostaly zmienione przez Prezesa UTK, ktory przekazal (na bazie zalecen Raportu

nr PKBWK/01/2019) do realizacji zalecenia:
— zalecenia korekcyjne:
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1) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozwazy zmiane kategorii przejazdu #273 342 231
z kategorii D na kategorie wyzszg, na podstawie oceny ryzyka. Do tego czasu wprowadzi
ograniczenie predkosci jazdy pociggéw po kazdym torze i w obu kierunkach w zakresie
tréjkata widocznosci na catej dtugosci zblizania sie pociagu.

» Realizacja zalecenia toZzsama z realizacja zalecenia nr 1 i 2 Komisji i dotyczy zarzadcy
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

— zalecenia korygujace (systemowe):

2) Certyfikowani przewoznicy kolejowi sprawdza zabudowanie systemow rejestracji obrazu
pod katem prawidtowosci i ciggtosci rejestracji obrazu.

» Realizacja zalecenia - stanowi realizacje zmienionej tresci merytorycznej zalecenia
nr 4 Komisji i dotyczy 102 podmiotéw.

3) Certyfikowani przewozZnicy kolejowi wprowadza ciggly obowigzek sprawdzania, czy
wymagane parametry jazdy pojazdu z napedem s3 zapisywane przez rejestratory,
w szczeg6lnosci po przegladach pozioméw utrzymania P3, P4 i P5.

» Realizacja zalecenia - stanowi realizacje zmienionej tre$ci zalecenia nr 5 Komisji m.in.
rozszerzonej na wszystkich certyfikowanych przewoznikéw kolejowych - dotyczy 102
podmiotow.

4) Zarzadcy infrastruktury (w tym uzytkownicy bocznic kolejowych) dokonaja przegladu
wszystkich  eksploatowanych przejazdéow kolejowo-drogowych w nastepujacych
aspektach:

a) prawidtowosci sporzadzania metryk;

b) weryfikacji na gruncie spetnienia warunkdw technicznych, w szczegdlnosci w zakresie
widocznosci na przejazdach.

Do czasu zapewnienia zgodnosSci z obowigzujgcymi przepisami prawa, zarzgdcy wdroza

odpowiednie $rodki bezpieczenstwa, w tym réwniez ograniczenia eksploatacyjne.

» Realizacja zalecenia - stanowi realizacje zmienionej tresci zalecenia nr 3 Komisji m.in.
rozszerzonej na wszystkie eksploatowane przejazdy kolejowo-drogowe - dotyczy 11
zarzadcow infrastruktury (+ uzytkownikéw bocznic kolejowych).

5) Zarzadcy infrastruktury (w tym uzytkownicy bocznic kolejowych) zweryfikujg protokoty
diagnostyczne (dotyczy to réwniez innych dokumentéw wynikajacych z przegladow
budowlanych) pod katem stwierdzonych w nich nieprawidtowosci oraz etapu ich
usuniecia.

Do czasu usuniecia wszystkich stwierdzonych nieprawidtowosci zarzadcy wdroza
odpowiednie $rodki bezpieczenstwa, w tym réwniez ograniczenia eksploatacyjne.

» Zalecenie nowe wydane przez Prezesa UTK - dotyczy 11 zarzadcéw infrastruktury
(+ uzytkownikow bocznic kolejowych).

6) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury zweryfikuja poprawnos¢ wdrozenia Systemow
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w kontekscie:
a) wiasciwego sprawowania nadzoru nad diagnostyka i kontrolami;
b) witasciwego planowania czynno$ci nadzorczych;
c) wilasciwego wdrazania dziatan korygujacych.

» Zalecenie nowe wydane przez Prezesa UTK - dotyczy 11 podmiotdéw.
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Tabela 4. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK/01/2019 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2020 r.

Zalecenia wydane przez Sredni procent (%)
Prezesa UTK na bazie Podmiot bedacy Data realizacji Zreallzowanego za!ecgnla przez
Raportu nr adresatem zalecenia zalecenia podmioty wymienione w
PKBWK/01/2019(wyd. w kolumnie 2 /(etap realizacji)
2019r1.)
1 2 3 4
zalecenia korekcyjne
Zalecenie 1 | PKP PLK S.A. 2019-10-07 100
zalecenia korygujace systemowe
Zalecenie 2 PK | 92(% realizacji wszystkich PK)**)
..................... 95 (% realizacji wszystkich PK)**)
. PK .
Zalecenie 3 wtvm: PR Sb. 2 0.01%) 100(zrealizowane przez PR Sp. z
tym: p-z0. 2019-04-25 0.0)9
7alecenie 4 v R 91(% realizacji wszystkich
ZI)**)
Zalecenie 5 O 91(% realizacjj wszystkich
Z1)™
. 91 (% realizacji wszystkich
Zalecenie 6 ZI | (% ZI)"{*) Y

*Jna podstawie informacji przekazanych do PKBWK przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (PR Sp. z 0.0.) - obecna nazwa
POLREGIO Sp. z o.0.

*) na podstawie Informacji o realizacji zalecefi wydanych przez PKBWK w 2019 r. - z UTK - DMB-WMIC.464.2.2020
z dnia 2020-04-29

Wykres 3. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/01/2019 skierowanych do
realizacji przez Prezesa UTK (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

8 podmiotow
8%

N oceniono pozytywnie
B oceniono negatywnie

»0ceniono pozytywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane dzialania 98 podmiotéw rynku
kolejowego zmierzajg w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

»,0ceniono negatywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane propozycje dziatani 8 podmiotéw
nie prowadzg w kierunku realizacji zalecen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych Strona 44



Raport Roczny za rok 2019

Tabela 5. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczego6lnych zalecen
z Raportu nr PKBWK/01/2019 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom (na podstawie

informacji przekazanych przez UTK)

— < N o < N Ne)

9 = g = g 0 iy g

s X o & s o (= S o =N

8= ) 8 S S SN

(<5} [} [P () (<5} (<5}

= & G G © G G

N £ N N N N N
Dotyczyto 1 102 102 11 11 11
podmiotéw
Oceniono 1 97 97 10 10 10
pozytywnie
Oceniono 0 5 5 1 1 1
negatywnie

Ad.2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, po dokonaniu szczegétowej analizy z Raportu

nr PKBWK/02/2019, przekazat do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury

kolejowej i certyfikowanych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie lub innych podmiotéw,

pismem UTK nr DMB-WMIC.464.4.2019.2.MK z dnia 2019-10-18 nastepujace zalecenia:

» Zalecenia wydane przez Komisje w Raporcie nr PKBWK/02/2019:

1.

PrzewoZnicy i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie taboru nadal zobowigzani sg do

realizacji zalecenia PKBWK dotyczgcego zabezpieczenia w maZnicach tozysk po ich montazu

na czopach zestawdéw kotowych poprzez stosowanie nowych $rub i podkiadek
zabezpieczajacych.

Na podktadkach zabezpieczajgcych, pracownicy dokonujacy montazu maznic na czopach

zestawow kotowych firm wykonujacych przeglady poziomu P3, P4 i P5, beda wybijac

indywidualne cechy identyfikujace pracownika dokonujgcego montazu oraz date montazu.

Na podstawie przeprowadzonej ekspertyzy, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie

wagonow towarowych (ECM) wprowadza obowigzek wymiany tozysk tocznych zestawéw

kotowych na nowe, podczas przegladu poziomu P4 lub P5, do 25 lat ich eksploatacji.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie dokonajg sprawdzenia systeméw MMS pod katem

przyczyn zidentyfikowanych w niniejszym raporcie i rozwazg ujecie w tych systemach

nastepujacych elementow:

a) szczegbtowe wymagania wobec wykonawcéw przegladéw poziomu P4 i P5,

b) ujecia szczegdétowych zadan dla komisarzy odbiorczych w Systemie Zarzgdzania
Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych, w szczeg6lnosci w zakresie cze$ciowych
odbioréw miedzyoperacyjnych.

PKP PLK S.A. doposazy istniejgce urzadzenia dSAT na linii 351 w urzadzenia dla obu toréw,

tak, aby diagnostyka stanéw awaryjnych taboru byta przeprowadzana dla wszystkich

kierunkdéw.

PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu systematyczne wyposazenie linii kolejowych

w urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru na eksploatowanych liniach

kolejowych w oparciu o przeprowadzong analize opartg na ryzyku mozliwos$ci wystgpienia

zdarzen.
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7. CTL Logistics w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie dziatania majace na
celu:

a) zwiekszenie nadzoru nad realizacjg procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,
b) zapewnienie szczegdétowego nadzoru nad dostawcami ustug naprawczych, w tym nad
WWEK tapy.
8. WWHK tLapy podejmie dziatania zmierzajgce do zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi

naprawami taboru, w tym zwiekszenie kontroli jako$ci realizowanych czynnosci
naprawczych.

zostaly zmienione przez Prezesa UTK, ktory przekazal (na bazie zalecen Raportu

nr PKBWK/02/2019) do realizacji zalecenia:

— zalecenia korekcyjne:

1) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. doposazy istniejace urzadzenia dSAT na linii 351
w urzadzenia dla obu toréw, tak, aby diagnostyka stanéw awaryjnych taboru byta
przeprowadzana dla wszystkich kierunkéw.

> Realizacja zalecenia 1 tozsama z realizacjq zalecenia nr 5 Komisji i dotyczy zarzadcy
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

2) CTL Logistics sp. z 0.0. w ramach Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) podejmie
dziatania majace na celu:
a) zwiekszenie nadzoru nad realizacjg procedur MMS,
b) zapewnienie szczegétowego nadzoru nad dostawcami ustug naprawczych, w tym nad
Warsztatami Wagon6w Kolejowych w Lapach.

» Realizacja zalecenia tozsama 2z realizacja zalecenia nr 7 Komisji i dotyczy
certyfikowanego przewoznika kolejowego CTL Logistics sp. z 0.0. - tj. jednego podmiotu.

3) Warsztaty Wagondéw Kolejowych (WWK) w Lapach podejma dziatania zmierzajace do
zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi naprawami taboru, w tym zwiekszenie kontroli
jakosci realizowanych czynno$ci naprawczych.

» Realizacja zalecenia 3 tozsama z realizacja zalecenia nr 8 Komisji i dotyczy Warsztatow
Wagonow Kolejowych w Lapach - tj. 1 podmiotu.

- zalecenia korygujace (systemowe):

4) Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM) dostosujg swoje MMS w zakresie:

a) zabezpieczenia w maznicach tozysk po ich montazu na czopach zestawéw kotowych poprzez
stosowanie nowych $rub i podkladek zabezpieczajacych;

b) wybijania indywidualnych cech identyfikujgcych pracownika dokonujacego montazu oraz
jego daty, na podktadkach zabezpieczajacych podczas dokonywania montazu maznic na
czopach zestawow w trakcie przegladéw poziomu P3, P4 i P5;

c) wprowadzenia obowigzku wymiany tozysk tocznych zestawéw kotowych na nowe, podczas
przegladu poziomu P4 lub P5, do 25 lat ich eksploatacji;

d) wprowadzenia zakazu dekompletowania ukladu tozysk i kompletowania ich niezgodnie ze
specyfikacja producenta lub wytycznymi branzowymi np. VPI;

e) szczegétowych wymagan (kryteriéw oceny) wobec wykonawcow przegladéw poziomu P4
i P5;
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f) szczegdétowych zadan dla pracownikéw przeprowadzajacych czynnosci odbiorcze
i dopuszczenia do uzytkowania w MMS wagonéw towarowych, w szczeg6lnosci w zakresie
cze$ciowych odbioréw miedzyoperacyjnych.

Realizacja zalecenia 4.a) toZsama (spdéjna) z realizacjg zalecenia nr 1 Komisji.
Realizacja zalecenia 4.b) tozsama (spo6jna) z realizacja zalecenia nr 2 Komisji.
Realizacja zalecenia 4.c) tozsama (sp6jna) z realizacjg zalecenia nr 3 Komisji.
Zalecenie 4.d) jest nowym zaleceniem Prezesa UTK.

Realizacja zalecenia 4.e) toZsama (spdjna) z realizacja zalecenia nr 4.a) Komisji.
Realizacja zalecenia 4.f) toZsama (spdjna) z realizacja zalecenia nr 4.b) Komisji.

» Realizacja zalecenia od 4. a) do 4. f) dotyczy zakresu dzialania certyfikowanych
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM) - tj. wg UTK dotyczy 62 podmiotow.

5) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma dziatania majace na celu systematyczne
wyposazenie linii kolejowych w urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru na
eksploatowanych liniach kolejowych w oparciu o przeprowadzong analize opartg na ryzyku
mozliwosci wystapienia zdarzen.

» Zalecenie nr 6 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostalo rowniez skierowane
przez Prezesa UTK jako zalecenie nr 5, do realizacji przez wszystkich autoryzowanych
zarzadcow infrastruktury - tj. 11 podmiotdow.

6) Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie przeprowadza dodatkowy audyt w zakresie
poprawno$ci nadzoru nad dostawcami, zwtaszcza w kontek$cie zachowania odpowiednich
czasookresow nadzoru nad dostawcami.

» Zalecenie 6 jest nowym zaleceniem wydanym przez Prezesa UTK - dotyczy 62
certyfikowanych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie - tj. 62 podmiotow.

Tabela 6. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK/02/2019 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2020 r.

Zalecenia wydane Sredni procent (%)
przez -Prezesa UTK na Podmiot bedacy Data realizacji Zrealllzowanego Z.alecenla przez
bazie Raportu nr adresatem zalecenia salecenia podmioty wymienione w kolumnie
PKBWK/01/2019(wyd. 2 /(etap realizacji)
w 2019 1.)
1 2 4
» zalecenia korekcyjne
Zalecenie 1 PKP PLK S.A. 2022-12-31 | 00 (wtrakcie reashzc"i przez PKP PLK
Zalecenie 2 CTL Logistics sp. z o.0. 2019-12-11 100
Zalecenie 3 WWK w Lapach 2019-02-18 100
» zalecenia korygujace (systemowe)
Zalecenie 4 ECM | 61 (% realizacji wszystkich ECM)™)
Zalecenie 5 /A [ (R 74(% realizacji wszystkich Z1)**)
w tym: PKP PLK S.A. 2019-04-02 1007
Zalecenie 6 ECM | e 4:9(% realizacji wszystkich ECM)**)

Jna podstawie informacji przekazanych do PKBWK przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - informacja
IBR4a-743-1/20 z dnia 2020-03-15

**) na podstawie Informaciji o realizacji zalecer wydanych przez PKBWK w 2019 r. - z UTK - DMB-WMIC.464.2.2020
z dnia 2020-04-29
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Wykres 4. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/02 /2019 skierowanych do
realizacji przez Prezesa UTK (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

6 podmiotow
8%

N oceniono pozytywnie
B oceniono negatywnie

»,0ceniono pozytywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane dziatania 65 podmiotéw rynku
kolejowego zmierzaja w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

»,0ceniono negatywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane propozycje dzialann 6 podmiotéw
nie prowadza w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 7. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegodlnych zalecen
z Raportu nr PKBWK/02/2019 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom (na podstawie
informacji przekazanych przez UTK)

25
= o &
i B Q 5 2
- < < 9 ™ & 3 < N ©
Qv X g S5 L~ Q L~
o X N == S s = S =
[P @ - [<5] b < Q O 8 N 8 o
8 o g S 288 ) 3 = RS
— S 3 < 2
g S
Dotyczyto 1 1 1 62 11 62
podmiotow
Oceniono 1 1 1 56 10 56
pozytywnie
Oceniono 0 0 0 6 1 6
negatywnie
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Ad.3) Prezes UTK przyjal do realizacji zalecenia z Raportu nr PKBWK/03/2019, kierujac je

w catosci do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcoéw infrastruktury kolejowe;j,

certyfikowanych przewozZnikéw kolejowych lub innych podmiotéw, pismem UTK nr DMB-

WMIC.464.1.2020.1.AM z dnia 2020-02-25 w nastepujacy sposéb:

>

Zalecenie nr 1 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Nowym
Saczu - zostato skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A.,,

Zalecenia nr 2 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostato rowniez skierowane przez
Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A,,

Zalecenie nr 3 kierowane przez Komisje do Przewozéw Regionalnych sp. z 0.0. (PR Sp. z 0.0.) -
zostato rowniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez PR sp. z 0.0.,

Zalecenie nr 4 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Nowym
Saczu - zostato skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez KP PLK S.A.

Tre$¢ zalecenia nr 5 kierowanego przez Komisje do zarzadcy drogi, o brzmieniu:

»5. Zarzgdca drogi dostosuje szerokos$¢ drogi na dojeZdzie do przejazdu w celu zapewnienia
mozliwosci bezkolizyjnego mijania sie pojazdéw drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym
w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane, a nastepnie w porozumieniu z zarzqdcq
infrastruktury zostanie dostosowana szerokos¢ przejazdu do korony drogi”,

zostata zmieniona przez Prezesa UTK i na bazie tego zalecenia PKBWK, Prezes UTK skierowatl nw.
zalecenie do wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury Kkolejowej (tj. 11
podmiotoéw):

»5a. Zarzqdcy infrastruktury dokonajq przeglqdu przejazdéw w zakresie szerokosci przejazdow
i drég dojazdowych, zapewniajqcych mozliwos¢ bezkolizyjnego mijania sie pojazdéw drogowych.”

Zalecenie nr 8 kierowane przez Komisje do przewoZnikéw kolejowych - zostato réwniez
skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez wszystkich przewoznikéw kolejowych,

Zalecenie nr 9 kierowane przez Komisje do zarzadcédw infrastruktury kolejowej i zarzadcoéw
drég kotowych - zostato réwniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez wszystkich
autoryzowanych zarzadcow infrastruktury kolejowej we wspéipracy z zarzadcami drég
kotowych,

Zalecenie nr 10 kierowane przez Komisje do zarzadcéw infrastruktury kolejowej - zostato
réwniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez wszystkich autoryzowanych
zarzadcow infrastruktury kolejowej,

Uwaga:

>
>

>

Zalecenie nr 51 6 z raportu kierowane przez Komisje do zarzadcy drogi 49,

Zalecenie nr 7 i 11 z raportu kierowane przez Komisje do Przewodniczacego PKBWK
- zostato skierowane do Ministra Infrastruktury 5%,

Zalecenie nr 12 z raportu kierowane przez Komisje do Ministra Infrastruktury - zostato
przekazane do Ministra Infrastruktury. 59
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Tabela 8. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK/03/2019 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2020 r.

Zalecenia wynikajace Sredni procent (%) zrealizowanego
zalecen z Raportu nr Podmiot bedacy zalecenia przez podmioty

Data realizacji

PKBWK/03/2019 adresatem zalecenia . wymienione w kolumnie 2/(etap
zalecenia .
(wyd.w 2019 1.) realizacji)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK S.A. 39 2020-02-10 100
Zalecenie 2 PKP PLK S.A. 2018-10-22 100
0 . . '
7alecenie 3 19PR Sp. Z 0.0. do 2020-06-30 10% (w trakcie reall)zaql przez PR sp. z
0.0.
*
Zalecenie 4 PIPKPPLKS.A1ZNowy | 5019.12-23 100

Sacz

~ 40% - w trakcie realizacji wg zalecenia
") zarzadca drogi

Zalecenie 5 + PKP PLK S.A. IZ Nowy
S3cz - w porozumieniu

2022-12-31 wynikajacego z raportu PKBWK 6*)

z zarzadcg drogi3”) 2020-03-20 | zrealizowane w 100% przez PKP PLK
S.A. wg zalecenia (5a) Prezesa UTK 6%
Zalecenie 5a yA| 2022-12-31 | 65 (% realizacji przez wszystkich ZI) **)
Mzarzadca drogi
Zalecenie 6 + PKP PLK S.A. IZ Nowy 2020-02-18 zrealizowano
Sacz 1)
Zalecenie 8 PK | 62 (% realizacji przez wszystkich PK) **)
} Z1 | 69 (% realizacji przez wszystkich ZI) **)
Zalecenie 9 o
(w tym PKP PLK S.A)) 2019-12-31 100 (realizacja przez PKP PLK S.A.)
Zalecenie 10 Z1 | 88 (% realizacji przez wszystkich ZI) *)
Zalecenie: 7,111 12 5PKBWK 2019-10-04 zrealizowano w zakresie kompetencji

Komisji

*JRaport Nr PKBWK/03/2019 przekazany przez Komisje do Burmistrza Miasta Nowy Targ na podstawie art.28] ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 poz. 710 z pézn. zm.), przy piSmie
PKBWK.4631.93.2019.BP z dnia 31 lipca 2019 .

*) na podstawie Informacji o realizacji zalecen wydanych przez PKBWK w 2019 r. - z UTK - DMB-MIC.464.2.2020 z dnia

2020-04-29.

1)PR Sp. z 0.0. - Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. - obecna nazwa POLREGIO Sp. z o.0.
2*) w sprawie ustawienia znaku B-20 ,STOP” - Zaktad Linii Kolejowych (I1Z) w Nowym Saczu wystapit do zarzadcy drogi

3") w sprawie Zalecenia nr 5 dotyczacego przejazdu w km 25,749 linii kolejowej Chabéwka - Zakopane, ,,zarzqdca drogi tj.
Burmistrz Miasta Nowy Targ pismem nr DiT.7221.99.2019 z dnia 2019-12-23 poinformowat PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Nowym Sqczu, ze znak D-5 ,pierwszenstwo na zwezonym odcinku drogi” jest wprowadzony oraz
zgtoszony organowi zarzgdzajgcemu ruchem na drogach gminnych. W mysl rekomendacji nr 1 przejazd kolejowo-
drogowy zlokalizowany w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chaboéwka - Zakopane zostanie przebudowany w ramach
realizacji zadania ,Prace na na linii kolejowej nr 99” w terminie do korica 2022 roku zgodnie z zapisami PFU zostanie
zmoderniozowana nawierzchnia przejazdowa.”

4)zrealizowane przez zarzadce drogi i PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Saczu. PKP PLK S.A. uzyskato
informacje od zarzadcy drogi (Burmistrza Miasta Nowy Targ) w piSmie DiT.7221.99.2019 z dnia 23 grudnia 2019 r,,
o zatwierdzeniu aktualizacji projektu organizacji ruchu na ul. Kolorowej dotyczacej wprowadzenia znakéw A-30 ,inne
niebezpieczenstwa” wraz z tablicami T-14d”wypadki” Zarzadca drogi poinformowat pismem z dnia 2020-02-18 roku
0 zamontowaniu znakéw na terenie.

5*) pismem PKBWK.38.2019RL z dnia 2019-10-04 Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2019 poz. 710 z pdzn. zm.), przekazal do Ministra Infrastruktury zawarte
w nim zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa nr 7, 11 oraz 12 wraz z Raportem Nr PKBWK/03/2019.

6")na podstawie Informacji o realizacji zalecenn przekazanych przez PKP PLK S.A. - informacja 1BR4a-743-1/20 z dnia
2020-03-15
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Wykres 5. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/03/2019 skierowanych do
realizacji przez Prezesa UTK (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

18 podmiotéow
16%

¥ oceniono pozytywnie
N oceniono negatywnie

,0ceniono pozytywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane dziatania 98 podmiotéw rynku
kolejowego zmierzaja w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

»,0ceniono negatywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane propozycje dziatan 18 podmiotéw
nie prowadza w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 9. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegdlnych zalecen
z Raportu nr PKBWK/03 /2019 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

— < N <G ™m 3 + < N o) o S
2 7 g @ L S 9 9 9 o o )
(S S S N o X S s s = 2 o
S & s 4| 8= g S S & g S oS
o & o & O o & o o o S =
& & < & G-~ & & G G G =
2 = i <
N X N & N o N N N & N
Nt Nt N
Dotyczyto 1 1 1 1 11 107 11 11
podmiotow
Oceniono 1 1 1 1 10 89 10 10
pozytywnie
Oceniono 0 0 0 0 1 18 1 1
negatywnie

Ad.4) Prezes UTK przyjat do realizacji zalecenia z Raportu nr PKBWK/04/2019, kierujac je
w calo$ci do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury kolejowe;j,
certyfikowanych przewoznikéw Kkolejowych lub innych podmiotéw, pismem UTK nr DMB-
WMIC.464.1.2020.1.AM z dnia 2020-02-25 w nastepujacy sposob:

» Zalecenie nr 1 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Poznaniu - zostato skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A.,

» Zalecenia nr 2 i 5 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostaty rowniez skierowane przez
Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A.
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» Zalecenie nr 2a - na bazie zalecenia nr 2 Komisji - Prezes UTK wydat zalecenie do realizacji
wszystkich autoryzowanych zarzadcow infrastruktury kolejowej — z wytaczeniem PKP PLK S.A.
- tj. do 10 podmiotow,

» Zalecenie nr 3 Kierowane przez Komisje do zarzadcow infrastruktury kolejowej — zostato
réwniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcéw
infrastruktury - tj. do 11 podmiotow,

» Zalecenie nr 6 kierowane przez Komisje do przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. -
zostato rowniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez PKP Intercity S.A.,

» Zalecenie nr 6a - na bazie zalecenia nr 6 Komisji - Prezes UTK wydat zalecenie do realizacji
wszystkich certyfikowanych przewoznikéw kolejowych - tj. do 107 podmiotéw.

Uwaga:

» Zalecenie nr 4 kierowane przez Komisje do Ministra Infrastruktury (MI) - zostato przekazane
przez Przewodniczacego do MI. 6

Tabela 10. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK/04/2019 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2020 r.

Zalecenia Sredni procent (%)
wynikjace B Data zrealizowanego zalecenia przez
z Raportu nr salecenia realizacji podmioty wymienione w kolumnie
PKBWK/04/2019 zalecenia 2/(etap realizacji)
(wyd.w 2019 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP P;JK S'A_' ZLK 2021-07-31 | 60 (w trakcie realizacji - PKP PLK S.A.)
w Poznaniu
Zalecenie 2 PKP PLK S.A. 2019-12-31 100
. autoryzowani zarzadcy 30 (% realizacji przez wszystkich
Zalecenie 2a infrastruktury kolejowej bez | ...ccceeeerennnne. -
PKP PLK S.A. 2
38 (% realizacji przez wszystkich
Z1
-------------------- **)
Zalecenie 3 Zn
w tym: PKP PLK S.A 2020-12-31 20 (w trakcie realizacji - PKP PLK
' o S.A)D
Zalecenie 5 PKP PLK S.A 2020-12-319 70 (w trakcie realizacji - PKP PLK
o S.A)
Zalecenie 6 PKP Intercity S.A. 2020-03-23 100
Zalecenie 6a PK 54 (% realizacji przez wszystkich
.................... PK)™
: . zrealizowano w zakresie kompetencji
Zalecenie 4 6 ) PKBWK 2019-10-04 ot

*) na podstawie Informacji o realizacji zaleceni przekazanych przez PKP PLK S.A. - informacja IBR4a-743-1/20 z dnia
2020-03-15

**) na podstawie Informaciji o realizacji zalecen wydanych przez PKBWK w 2019 r. - z UTK - DMB-WMIC.464.2.2020
z dnia 2020-04-29

6*) Zalecenie nr 4 oraz Raport nr PKBWK/04/2019 - zostaly przekazane na podstawie art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 710 z pdzn. zm., przy pisSmie PKBWK.37.2019.RL z dnia
2019-10-04 do Ministra Infrastruktury.

6")pismem PKBWK.37.2019RL z dnia 2019-10-04 Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2019 poz. 710 z pézn. zm.), przekazal do Ministra Infrastruktury
zawarte w nim zalecenie w sprawie poprawy bezpieczenstwa nr 4 wraz z Raportem Nr PKBWK/04/2019.
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Wykres 6. Ocena realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/04/2019 skierowanych do realizacji

przez Prezesa UTK (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

18 podmiotéow
16%

H oceniono pozytywnie
N oceniono negatywnie

,0ceniono pozytywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane dziatania 98 podmiotéw rynku
kolejowego zmierzajg w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

,0ceniono negatywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane propozycje dziatan 18 podmiotow
nie prowadza w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 11. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczego6lnych zalecen
z Raportu nr PKBWK/04 /2019 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

= ;? o~ ;? S e ™ n ; © 2 &
L n L wn ) S < L n < %] )
g x CRY BN 4 s o E x c< > =9
S = g 8 8 x g = g = ST 8 &
-~ = o — 4 = - = = ©
sE | &3 | mER| = SE |8 B| 3
— — N — — E N
Dotyczyto 1 1 10 11 1 1 107
podmiotow
Oceniono 1 1 9 10 1 1 90
pozytywnie
Oceniono 0 0 1 1 0 0 17
negatywnie

Ad.5) Prezes UTK przyjat do realizacji zalecenia z Raportu nr PKBWK/05/2019 kierujac je
w catosci do realizacji wszystkich autoryzowanych zarzadcow infrastruktury kolejowej
i certyfikowanych przewoznikéw kolejowych, pismem UTK nr DMB-WMIC.464.1.2020.1.AM z dnia
2020-02-25 w nastepujacy sposdb:

» Zalecenie nr 1 kierowane przez Komisje do zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie - zostato skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji
przez PKP PLK S.A,
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» Zalecenie nr 2 i 3 kierowane przez Komisje do przewoznika kolejowego Spo6tki SKPL Cargo sp.
z 0.0. - zostato rowniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez Spétke SKPL Cargo
Sp. Z 0.0.

» Zalecenie nr 2a - na bazie zalecenia nr 2 Komisji — Prezes UTK wydat zalecenie do realizacji
wszystkich certyfikowanych przewoznikéw kolejowych (tj. do 107 podmiotéw),
»Zobowiqzujgc ich do zweryfikowania stosowania rekomendacji PKBWK Nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z 22 listopada 2011 r. - stosowanie kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedqcych w eksploatacji.”

» Zalecenie nr 3a - na bazie zalecenia nr 3 Komisji - Prezes UTK wydat zalecenie do realizacji
wszystkich certyfikowanych przewoznikéw kolejowych (tj. do 107 podmiotéw),
,Z0bowiqgzujqc do podjecia dziatan celem zapewnienia rejestracji nadawania sygnatu ,Bacznos¢”
na uzytkowanych rejestratorach elektronicznych.”

» Zalecenie nr 6 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostato rowniez skierowane przez
Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A.

Uwaga:
» Zalecenie nr 4 z Raportu nr PKBWK/05/2019 kierowane przez Komisje do zarzadcy drogi
powiatowej nr 1922 w Strzyzowie.

Tabela 12. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK/05/2019 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2020 r.

Zalecenia
. . A - 0 .
wynikjace Eraclintot btk edliasien Dz-;lta ) Sredm. procent (%) .zreahzovs./an.ego
z Raportu nr salecenia realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK/05/2019 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2019 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK S.A. 2020-03-20 100
Zalecenie 2 SKPL Cargo sp. z 0.0. 2019-12-31 30 (w trakcie realizacji przez SKPL
Cargo sp.z 0.0.)
Zalecenie 2a PK ] 57 (% realizacji przez wszystkich PK)*)
7alecenie 3 SKPL Cargo sp. z 0.0. 2019-12-31 40 (w trakcie realizacj; }:::)zez SKPL Cargo sp.
Z 0.0.
Zalecenie 3a PK 2019-12-31 54 (% realizacji przez wszystkich PK) ™)
Zalecenie 4 Yzarzadca drogi*D 2020-01-10 zrealizowano
Zalecenie 6 PKP PLK S.A. 2020-01-24 100

*) na podstawie Informacji o realizacji zaleceri wydanych przez PKBWK w 2018 r. - z UTK - DMB-WMIC.464.2.2020
z dnia 2020-04-29
"JRaport Nr PKBWK/05/2019 przekazany przez Komisje do Powiatowego Zarzadu Drég w Strzyzowie na podstawie
art. 28l ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2019 poz. 710 z p6zn. zm.), przy piSmie
PKBWK.4631.126.2019.BP z dnia 23 pazdziernika 2019 r.
*1)PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie w sprawie przedmiotowej rekomendacji prowadzit korespondencje
z zarzadca drogi powiatowej w Strzyzowie i Urzedem Gminy Wisniowa - w odpowiedzi Urzad Gminy pismem
nr P.7226.13.2018.KP z dnia 2020-01-10 poinformowat, Ze znak drogowy Féa zostat ustawiony.

Wykres 7. Ocena realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/05/2019 skierowanych do realizacji

przez Prezesa UTK (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)
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20 podmiotéow
19%

B oceniono pozytywnie
¥ oceniono negatywnie

,0ceniono pozytywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane dziatania 88 podmiotéw rynku
kolejowego zmierzajg w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

,0ceniono negatywnie” - wg stanowiska UTK, zadeklarowane propozycje dziatan 20 podmiotow
nie prowadza w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 13. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczego6lnych zalecen
z Raportu nr PKBWK/05/2019 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

N N
— << N S w & & o <
2 ;’ g & = ) 2 B = ) 2 CQ
= =) - = = - — o~ =}
= 5 5 5 X 5 5 & =
bort o © (5} o © (-] )
- & = = o = = 9 = 2
N X N < g & < & =
o ~ N [~ N [a )
Dotyczyto 1 1 107 1 107 1
podmiotow
Oceniono 1 1 87 1 87 1
pozytywnie
Oceniono 0 0 20 0 20 0
negatywnie

Ad.6) Prezes UTK przyjat do realizacji zalecenia z Raportu nr PKBWK/06/2019, kierujac je
w catosci do realizacji wszystkich certyfikowanych przewoznikéw kolejowych i autoryzowanych
zarzadcéw infrastruktury kolejowej, pismem UTK nr DMB-WMIC.464.1.2020.1.AM z dnia
2020-02-25 w nastepujacy sposéb:

» Zalecenia nr 1 i 2 kierowane przez Komisje do zarzadcy drogi, ktéry w porozumieniu
z zarzadca infrastruktury kolejowej zostat zobowigzany do realizacji zalecen,

» Zalecenie nr 3 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostato rowniez skierowane przez
Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A.,

» Zalecenie nr 3a — na bazie zalecenia nr 3 Komisji - Prezes UTK wydat zalecenie do realizacji
wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury (bez PKP PLK S.A) oraz
certyfikowanych przewoznikéw kolejowych (tj. do 115 podmiotow), ,zobowiqgzujgc ich do
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zwiekszenia nadzoru nad przestrzeganiem procedur w zakresie dziatan korygujqcych
i zapobiegawczych, w szczegdlnosci w aspekcie podejmowania dziatan po zaistnieniu zdarzen
kolejowych.”

» Zalecenie nr 4 kierowane przez Komisje do PKP PLK S.A. - zostato réwniez skierowane przez
Prezesa UTK, do realizacji przez PKP PLK S.A,,

» Zalecenie 4a - na bazie zalecenia nr 4 Komisji - Prezes UTK wydal zalecenie do realizacji
autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury bez PKP PLK S.A. (tj. do 10 podmiotéw), ,aby
w trakcie realizowanych kontroli na przejazdach kolejowo-drogowych objeto zakresem kontroli
réwniez sprawdzenie organizacji ruchu drogowego na drogach dojazdowych do przejazdéw
kolejowodrogowych z obowiqzujqcymi przepisami. W przypadku stwierdzonych nieprawidtowo-
Sci kazdorazowo nalezy informowa¢ zarzqdcéw drég.”

» Zalecenie nr 5 kierowane przez Komisje do przewoznika kolejowego Rrzewozy Regionalne sp.
Z 0.0. — zostato rowniez skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji przez PR sp. z 0.0,,

» Zalecenie nr 6 kierowane przez Komisje do przewoZnikéw kolejowych - zostato rowniez
skierowane przez Prezesa UTK, do realizacji wszystkich certyfikowanych przewozZnikéw
kolejowych,

» Zalecenie 7 kierowane przez Komisje do do zarzadcéw i