Warszawa, 27 sierpnia 2020 r.

Do:
Andrzej Bittel

Sekretarz stanu, petnomocnik rzadu
ds. przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu

PETYCJA

w sprawie likwidacji wykluczenia komunikacyjnego potnocno-wschodniego Mazowsza
w kolejowym transporcie regionalnym poprzez odbudowe brakujacej tacznicy
w Warszawskim Wezle Kolejowym

Szanowny Panie Ministrze!

W kolejowym transporcie regionalnym z calego Mazowsza i okolic pdtnocno-wschodnie
Mazowsze (rejony Ostroteki, Wyszkowa, Matkini, L.ochowa itd.) jest jako jedyne zasadniczo:

e wykluczone z bezposredniego dojazdu do centrum Warszawy
e wykluczone z dostepu do jakiejkolwiek innej istotnej stacji pasazerskiej w Warszawie
e wykluczone z bezposredniego dostepu do catej oferty innych pociggow w Warszawie

Powyzsze wykluczenie wynika wprost z obecnego niepelnego ksztattu Warszawskiego Wezta
Kolejowego, gdzie sposrod siedmiu kierunkéw tylko z pdtnocnego wschodu (linie kolejowe nr
6 1 21) nie mozna wjecha¢ bezposrednio na lini¢ srednicowa (koniecznos$¢ objazdu przez
Rembertéw) oraz lini¢ obwodowa (koniecznos¢ objazdu przez Legionowo).

W zwigzku z powyzszym wnosz¢ o odbudowe lacznicy pomiedzy liniami kolejowymi
nr 21 i 20 (Warszawa Wilenska Marki — Warszawa Targowek) w celu umozliwienia
zjazdu czeSci pociagow regionalnych jadacych linia nr 21 z poélnocno-wschodniego
Mazowsza w Kkierunku Warszawy Gdanskiej i dalej linia obwodowa do Warszawy
Zachodniej, a tym samym likwidacji powyzszego wykluczenia.



Szczegolowe uzasadnienia:
Wspomniane wcze$nie] wykluczenia zostang zlikwidowane, poniewaz:

e dojazd do centrum Warszawy zapewni dostep do wigkszosci punktow docelowych
podrézy w ruchu regionalnym (jak jest to zapewnione dla podroznych przyjezdzajacych
z innych kierunkow), gdyz zdecydowana wigkszos¢: miejsc pracy, uczelni, urzeddw,
obiektéw kultury itp. znajduje si¢ w lewobrzeznej czgsci Warszawy, natomiast srodek
ciezkosci centrum Warszawy sukcesywnie przesuwa sie na zachdd

e przejazd przez inne stacje pasazerskie w Warszawie zlokalizowane na linii obwodowe;j
zapewni mozliwos¢ bezposredniego dostepu do powyzszych punktow docelowych (jak
jest to zapewnione dla podroznych przyjezdzajacych z innych kierunkéw) bez
korzystania z transportu miejskiego lub da mozliwos¢ wyboru najdogodniejszego
miejsca przesiadki w wielu istotnych weztach przesiadkowych zlokalizowanych wzdtuz
linii obwodowej, co przetozy si¢ na znaczne zmniejszenie catkowitego czasu podrozy
oraz na znaczng poprawe¢ komfortu tej podrozy

e dojazd do stacji Warszawa Zachodnia, Warszawa Gdanska, Warszawa Targéwek
zapewni mozliwo$¢ bezposredniej przesiadki z pociggu regionalnego do pociagow
innych relacji (jak jest to zapewnione dla podréznych przyjezdzajacych z innych
kierunkéw) zwtaszcza tych dalekobieznych na stacji Warszawa Zachodnia bez
koniecznosci korzystania z oddzielnego systemu transportu miejskiego w trakcie
podrézy koleja po Polsce.

Dzieki odbudowie powyzsze] tacznicy pdtnocno-wschodnie Mazowsze zyska w kolejowym
transporcie regionalnym dostep do Warszawy 1 innych pociagdéw w Warszawie na takich
samych zasadach jak obecnie rejony Ciechanowa, Mlawy, Dzialdowa.

Mimo ze z punktu widzenia samej aglomeracji warszawskiej powyzsza tacznica moze nie
wydawac si¢ niezbedna, gdyz podroz linig kolejowa nr 21 np. z Zabek czy Zielonki trwa
stosunkowo krétko, a przesiadka do komunikacji miejskiej w codziennym ruchu
aglomeracyjnym jest czym$ naturalnym, to w miejscu obecnie budowanego przystanku
Warszawa Targdéwek poprzez odbudowe powyzsze] tacznicy Warszawa zyska istotny wezet
przesiadkowy, gdzie dojdzie do integracji drugiej linii metra z pociggami jadacymi w
kierunkach: Warszawa Srodmiescie, Warszawa Gdanska, Wotomin, Legionowo.

Skierowanie czesci pociagéw jadacych ze wschodu przez powyzsza lacznice na linie
obwodowa stworzy mozliwos¢ rownowagi wzgledem przewidywanej liczby pociagow
jadacych po linii obwodowej z zachodu, gdzie obecnie ze wzgledu na przewidywany brak
powyzsze] rownowagi planuje si¢ budowe torow odstawczych za przystankiem Warszawa Zoo.
To potaczenie relacji pociagéw bytoby korzystne z punktu widzenia przewoznikéw, jak i
samych podréznych w aglomeracji warszawskiej.

Powyzsze wykluczenie dziata réwniez w drugg strone, gdyz wiekszos¢ Warszawy, jak 1 inne
regony kraju sa jednoczesnie wykluczone z dostepu do pociggdw regionalnych jadacych na
poétnocno-wschodnie Mazowsze.

Powyzsze wykluczenie wida¢ posrednio takze przez pryzmat obecnych dlugosci relacji
pociagdéw regionalnych z Warszawy, gdzie tylko w kierunku potnocno-wschodnim relacje te
nie wykraczaja poza granice wojewddztwa mazowieckiego.



Whiosek o odbudowe powyzszej tacznicy zglaszany byt juz niezaleznie przez inng osobe w
roku 2015 podczas konsultacji spotecznych projektu zmiany Wieloletniego Programu
Inwestycji Kolejowych do 2015 roku, gdzie w odpowiedzi wskazano na mozliwosc¢ jej budowy
po roku 2023,

Planowane i1 rowniez potrzebne prace na liniach kolejowych nr 6 i 29 nie sa w stanie
zlikwidowa¢ powyzszego problemu ,,ostatniej mili” w ruchu regionalnym oraz nie s3 w stanie
da¢ takich oszczednosci catkowitego czasu podrézy 1 podniesienia komfortu podrozy, jak
odbudowa powyzszej tacznicy.

Roéwniez planowane przedluzenie linii nr 6 do stacji Warszawa Wschodnia, ze wzgledu na
wykorzystang juz przepustowos¢ linii $rednicowej, nie gwarantuje likwidacji powyzszego
wykluczenia w ruchu regionalnym.

Ta brakujaca tacznica stanowi réwniez odpowiednig alternatywe dla, jakze ambitnej pod
wzgledem technicznym oraz kosztowym, drugiej linii srednicowej od Warszawy Wilenskiej do
Warszawy Glownej, przynajmniej do czasu jej wybudowania, jak 1 pozniej w wyjatkowych
sytuacjach ruchowych.

Z wyrazami szacunku



Zakacznik nr 1- RoOznice w dostepie do stacji pasazerskich na terenie Warszawy
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Stacje pasazerskie dostepne w Warszawie dla podrdznych jadgcych
pociagami regionalnymi z pétnocno-wschodniego Mazowsza

Q -obecnie

Q -potencjalnie



Zatacznik nr 2 - Najprostszy schemat brakujacego potaczenia linii kolejowych nr 21 i 20



