REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRO DOWISKA ByngSZCZ, dnia 15 stycznia 2026.
w ByYDGoszczy

W00.420.15.2025.A0.24
DECYZJA nr 1/2026

Na podstawie art. 104 i 108 § 1 wustawy z dnia 14 czerwca 1960r.
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2025, poz. 1691 t.j.), zwanej dalej
w skrocie Kpa, w zwigzku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t),
art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska
oraz 0 ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.),
zwanej dalej w skrocie uouio$, a takze § 3 ust. 1 pkt 60 oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839
ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku  z dnia 12 sierpnia 2025 1.,
znak: I1RR5/14.2234.40.2025.1ZZ-03027-1 (wptyw: 14 sierpnia 2025rt.), uzupetlionego
pismem z dnia 20 sierpnia 2025r, znak: IRR5/14.2234.40.1.2025.1ZZ-03027-1
(wptyw: 20 sierpnia 2025 r.), PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., reprezentowanych przez
Pelnomocnikow: \ — Dyrektora Regionu Zachodniego Centrum Realizacji
Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 1 — Zastepce Dyrektora
Regionu Zachodniego Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz — Zastepce Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.,

orzekam

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsiewzi¢cia pn.: ,,Odbudowa stacji Rypin na linii kolejowej nr 33
na odcinku Sierpc - Brodnica” w ramach Krajowego Planu Odbudowy w obszarze

dzialania pn.: ,Likwidacja waskich gardel i zwiekszenie przepustowosci linii
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kolejowych — etap II”.

Decyzji niniejszej nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci na podstawie

art. 108 § 1 Kpa.

Okreslam, zgodnie z art. 84 ust. 1a uouio$, istotne warunki korzystania ze srodowiska

w fazie realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania przedsigwziecia, ze szczegdlnym

uwzglednieniem  konieczno$ci  ochrony cennych  warto$ci  przyrodniczych,

zasobOw naturalnych i zabytkoOw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sgsiednich:

1.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji,
uzywa¢ wylacznie sprawnego sprz¢tu 1 monitorowaé ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych, ktore moga powsta¢ w wyniku awarii oraz zapewnic
dostepnos¢ sorbentow. W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych,
zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym
odbiorcom odpaddw.
Zaplecze budowy, w tym: miejsca skladowania materialdow budowlanych
oraz odpaddéw lub postoju pojazdow i maszyn oraz miejsca przeznaczone
do mycia i tankowania pojazdéw oraz sprzetu budowlanego zorganizowad
w  pierwszej kolejnosci na terenach  kolejowych, przeksztalconych
antropogenicznie, stosujac zasade minimalizacji terenu, a takze na terenie
utwardzonym lub posiadajagcym szczelng nawierzchnie, poza terenami chronionymi
akustycznie, poza zasiggiem rzutu koron drzew.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren zaplecza uporzadkowaé i przywrdcié
do stanu poprzedniego.
Wody opadowe i roztopowe z torowiska odprowadza¢ powierzchniowo poprzez
spadki podtuzne i1 poprzeczne do rowow przytorowych lub do odwodnienia
wglebnego.
W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na wody powierzchniowe
1 podziemne, na etapie eksploatacji przedsiewzigcia:

a) zapewni¢ drozno$¢ rowoéw odwodnieniowych oraz innych elementow

odwodnienia,

b) systematycznie oczyszczaé przepusty.
Materiaty sypkie przywozi¢ i magazynowa¢ w sposOb ograniczajacy emisje wtorng
(np. poprzez wykorzystanie plandek).

Zrasza¢ teren budowy woda, w szczeg6lnosci drogi technologiczne i dojazdowe,



10.

11.

12.

13.
14.

w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych warunkéw

meteorologicznych (dlugotrwaly brak opadow i1 wiatr).

Celem minimalizacji oddziatywan zwigzanych z emisja hatasu, wibracji

i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim

prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzetu/transportu)

w sasiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie

w porze dziennej, tj. w godzinach 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych

cigglosci technologicznej (typu betonowanie, podbijanie/regulacja toru, spawanie

szyn).

Roztadunek towaréw na rampie roztadunkowej prowadzi¢ wylacznie w porze

dziennej, tj. w godzinach 6:00 — 22:00.

Opracowa¢ i wdrozy¢ taki plan robot, aby urzadzenia emitujgce hatas o duzym

nat¢zeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczes$nie

oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprz¢tu budowlanego i1 Srodkow

transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbgdnych przejazdow).

Maksymalnie skroci¢ czas realizacji przedsigwzigcia poprzez doktadne

zaplanowanie harmonogramu prac budowalnych.

Odpady powstajace w czasie realizacji inwestycji magazynowaé¢ w miejscach

zabezpieczonych przed przenikaniem substancji niebezpiecznych do gruntu.

Miejsca magazynowania oznaczy¢ 1 zabezpieczy¢ przed dostgpem 0s0b

nieupowaznionych 1 zwierzat oraz przed wptywem warunkow atmosferycznych.

Nie usuwac drzew i krzewow w ramach realizacji inwestycji.

Zadrzewienia pozostajace w zasiegu prac i niepodlegajace usunieciu, zabezpieczy¢

na czas prowadzenia robot przed przypadkowym = uszkodzeniem,

np. poprzez:

a) odeskowanie pni drzew,

b) wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,

C) zastosowanie mat ograniczajacych transpiracje oraz prowadzenie wykopow
w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac czas otwarcia wykopow,
w celu ochrony bryly korzeniowej przed przesuszeniem,

d) prowadzenie prac w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew
1 krzewow w sposdb reczny, o ile pozwala na to technologia prac.
Powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni 1 korzeni zabezpieczy¢

preparatem grzybobdjczym.



15. Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrgbie wykopdéw, dokonaé kontroli
obecnosci zwierzat w ich obrgbie. W przypadku obecnosci fauny,
zwierze lub zwierzeta odlowié, a nastgpnie przenies¢ poza obszar robot,
do siedliska zapewniajacego mozliwos¢ dalszej wedrowki. Ponadto, zabezpieczy¢
skarpy poprzez ich tagodzenie, a w przypadku braku takiej mozliwosci, zastosowac
pochylni¢ z desek na czas przerw w budowie, w celu umozliwienia opuszczenia
putapki ekologicznej przez zwierzeta.

16. Bezposrednio przed rozpoczgciem prac, przeprowadzi¢ kontrolg wystgpowania
gatunkow chronionych (np. gadéw) na terenie inwestycji. Stwierdzone osobniki
odlowi¢ oraz przenies¢ w bezpieczne miejsce, poza obszarem planowanego
prowadzenia prac.

17. W miejscu likwidowanego przepustu w km 117,620 wykona¢ nowy obiekt
inzynieryjny - przepust skrzynkowy prefabrykowany o $wietle pionowym

1 poziomym wynoszacym minimum 2m X 2m.

UZASADNIENIE

W dniu 14 sierpnia 2025r. wplynat wniosek z dnia 12 sierpnia 2025 r.,
znak: IRR5/14.2234.40.2025.127-03027-1, uzupeliony pismem z dnia 20 sierpnia 2025 r.,
znak: IRR5/11.2234.40.1.2025.12Z-03027-1 (wptyw: 20 sierpnia 2025 r.), PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., reprezentowanych przez Pelomocnikéw: !
— Dyrektora Regionu Zachodniego Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., ) . | — Zastepce Dyrektora Regionu Zachodniego Centrum Realizacji
Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz — Zastgpce
Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,,Odbudowa stacji Rypin
na linii kolejowej nr 33 na odcinku Sierpc - Brodnica” w ramach Krajowego Planu Odbudowy
w obszarze dziatania pn.: ,Likwidacja waskich gardel i zwigkszenie przepustowosci linii
kolejowych — etap II”.

Podstawa prawng do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko jest dopuszczalna wylacznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) uouio$, organem wtasciwym do wydania decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsiewzig¢ polegajacych na realizacji
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linii kolejowej jest regionalny dyrektor ochrony §rodowiska.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz stanowi ono inwestycje
strategiczng w rozumieniu art. 59a ust. 4 pkt 2 uouios, tj. lini¢ kolejows, ktéra w mysl art. 80
ust. 2a uouio$ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami
ww. planu, jezeli zostat on uchwalony.

Powyzsze zadanie zostato zakwalifikowane jako przedsigwzigcie mogace potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad
na srodowisko, tj.:

— § 3 ust. 1 pkt 60: ,,linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia
do przeladunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe

w ciggu drég kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym

o dlugosci uzytecznej powyzej 1 km”,

— § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60: ,,polegajace na rozbudowie, przebudowie
lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia wymienionego w ust.

1, z wylaczeniem przypadkow, w ktérych ulegajaca zmianie lub powstajaca w wyniku

rozbudowy, przebudowy lub montazu cze$¢ realizowanego lub zrealizowanego

przedsigwzigcia nie osigga progdw okreslonych w ust. 1, o ile zostaly one okreslone;

w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz,

sumowaniu podlegaja parametry tej rozbudowy, przebudowy Ilub montazu

z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaty one objete

decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach”, w zwigzku z: ,,linie kolejowe inne niz

wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciagu drog kolejowych oraz
bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugos$ci uzytecznej powyzej 1 km”.

Informacja o wniosku oraz tre$¢ karty informacyjnej przedsigwzigcia, zawierajgcej dane
okreslone w art. 62a ust. 1 1 2 uouio$, zostaty zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy pod nr 443/2025.

W dniu 8 wrzesnia 2025r, obwieszczeniem znak: W0O0.420.15.2025.A0,
oraz pismami znak: W00.420.15.2025.A0.4 i W00.420.15.2025.A0.5,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy zawiadomil strony o wszczeciu

postepowania administracyjnego, a takze wystapit kolejno do Panstwowego Wojewodzkiego



Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z wnioskiem
0 opini¢ w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko.

Ze wzgledu na liczbe stron w postgpowaniu przekraczajaca 10, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouios, dotyczacy stosowania art. 49 Kpa, polegajacego na powiadamianiu stron
o prowadzonych w toku postgpowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie informujgce o wszczeciu postepowania i wystgpieniu do Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, zamieszczono na stronie internetowej w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Rypin 1 Urzedu Gminy Rypin.

Jednocze$nie, pismem z dnia 8 wrzesnia 2025 r., znak: W00.420.15.2025.A0.3,
zgodnie z art. 74 ust 3 uouio$, o powyzszych czynno$ciach w sprawie zawiadomiono
Pelnomocnika Inwestora.

Pafstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia
19 wrzes$nia 2025 r., znak: NNZ.9022.4.88.2025 (wptyw: 19 wrze$nia 2025 r.), wyrazil opinie,
ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, jednoczesnie okreslajac ponizsze warunki do uwzglednienia
w decyzji:

1. ,Prace budowlane, w rejonie bliskiej zabudowy mieszkaniowej, nalezy prowadzi¢
wylacznie w porze dzienne;.

2. Nalezy opracowac¢ i wdrozy¢ taki plan robot, aby urzadzenia emitujace hatas o duzym
nat¢zeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczes$nie
oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzgtu budowlanego i srodkdéw transportu.

3. Maksymalnie skroci¢ czas realizacji przedsigwzigcia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych.

4. Wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego 1 konserwowanego w sposob prawidlowy, spelniajgcego wymogi
w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych 1 czastek stalych przez
te silniki.

5. Park maszynowy zorganizowa¢ w taki sposob, aby byl on zlokalizowany
w jak najwigkszej odleglosci od terenow podlegajacych ochronie przed hatasem.

6. Nalezy ograniczy¢ szeroko$¢ pasa zajetego pod plac budowy do minimum.

7. Miejsce sktadowania maszyn materiatdbw mogacych spowodowaé zanieczyszczenie



gleb 1 wod oraz odpady lokalizowa¢ na szczelnych nawierzchniach utwardzonych

lub nalezy zapewni¢ tym miejscom ochrong. W przypadku ryzyka zdegradowania

warstwy gleby na zajmowanym terenie nalezy podja¢ dziatania naprawcze.

8. Minimalizowa¢ ilo$¢ powstajacych i magazynowanych odpadow poprzez wdrozenie
systemu gospodarowania odpadami na etapie robdt wykonawczych/rozbidorkowych,
majacego na celu selekcjonowanie, zabezpieczenie i systematyczne usuwanie odpadow.
Miejsce magazynowania odpadow niebezpiecznych nalezy oznaczy¢ i zabezpieczy¢
przed dostgpem 0s6b nieupowaznionych i zwierzat oraz przed wplywem warunkow
atmosferycznych.

9. Materialy sypkie przewozi¢ i magazynowaé¢ w sposob ograniczajacy emisje¢ wtorng
(np. poprzez wykorzystanie plandek).

10. Po zakonczeniu prac budowlanych teren zaplecza nalezy uporzadkowac i przywrocié
do stanu poprzedniego”.

Powyzsze warunki zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji, w tym
doprecyzowane lub poszerzone, celem uniknigcia watpliwosci dotyczacych ich zakresu
1 interpretacji.

Dyrektor ~ Regionalnego  Zarzadu  Gospodarki  Wodnej w  Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 17 wrzesnia 2025 r.,
znak: G.RZS.4901.66.2025.MBC.1 (wptyw: 18 wrzeénia 2025 r.), wezwat tutejszy Organ
do uzupehienia przedlozone; dokumentacji o wyjasnienie, na jakiej podstawie wskazano
ww. Organ Wod Polskich jako wlasciwy do wydania uzgodnienia.

W zwiazku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 22 wrze$nia 2025 r., znak: W00.420.15.2025.A0.9, przekazal ww. wezwanie
Pelnomocnikowi Inwestora, z prosba o uzupehienie dokumentacji we wnioskowanym
zakresie.

Pelnomocnik  Inwestora, pismem z dnia 30  wrzesnia 2025 r.,
znak: IRR5/14.2234.40.2025.12Z-03027-1.1 (wptyw: 30 wrzesnia 2025rt.), przedlozyt
uzupelnienie dokumentacji dla Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Gdansku, ktore pismem z dnia 3 pazdziernika 2025 r., znak: W00.420.15.2025.A0.11,
zostalo przez tutejszy Organ przekazane powyzszemu Organowi opiniujgcemu, wraz z prosba
o wydanie opinii w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania
na srodowisko.

Nastepnie, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne; w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 22 pazdziernika 2025 r.,



znak: G.RZS.4901.66.2025.MBC.2 (wplyw: 22 pazdziernika 2025r), wyrazil opinig,
ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki do uwzglednienia
w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,Zaplecza budowy oraz bazy materialowo sprzgtowe lokalizowaé w pierwszej
kolejnosci na terenach kolejowych, przeksztatconych antropogenicznie, stosujac zasade
minimalizacji zajecia terenu.

2. Bazy materialowe, miejsca sktadowania odpadow, parkingi oraz miejsca obstugi
technicznej $rodkow transportowych i sprzetu budowlanego, w celu zapobiezenia
przenikania zanieczyszczen do gruntu i wod zabezpieczy¢ poprzez ich utwardzenie
1 uszczelnienie oraz zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow, wlasciwych w zakresie ilo$ci
i rodzaju do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastepstwie sytuacji
awaryjnych.

3. Plac budowy wyposazy¢ w sorbenty do likwidacji rozlewisk substancji
ropopochodnych.

4. Powstale w trakcie robot budowlanych odpady zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi magazynowa¢ w miejscach zabezpieczonych przed przenikaniem
substancji niebezpiecznych do gruntu.

5. Wody opadowe i roztopowe z torowiska odprowadza¢ powierzchniowo poprzez spadki
podtuzne 1 poprzeczne do rowow przytorowych.

6. Zapewni¢ droznos¢ rowow odwodnieniowych oraz innych elementéw odwodnienia.

7. Systematycznie oczyszczac¢ przepusty’.

Powyzsze warunki zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji, w tym
doprecyzowane lub poszerzone, celem uniknigcia watpliwosci dotyczacych ich zakresu
1 interpretacji.

Ponadto, po weryfikacji dokumentacji, Organ prowadzacy postgpowanie uznal,
iz przedstawiony opis przedsigwzigcia zawarty w Kip jest niewystarczajacy
do jednoznacznego okreSlenia wpltywu zamierzenia (lub jego braku) na Srodowisko,
dlatego pismem z dnia 29 wrzesnia 2025r, znak: WO0O0.420.15.2025.A0.10,
wezwal Pelnomocnika Inwestora do uzupehlienia danych zawartych w dokumentacji,
w zakresie m.in.: obligatoryjnych elementéw Kip wynikajacych z art. 62 a ustawy uouios,
zagadnien ogo6lnych oraz oddzialywania na wody powierzchniowe 1 podziemne, na klimat
akustyczny 1 powietrze, a takze ochrony przyrody.

Uzupetnienie Kip (aneks nr 1) wptyngto w dniu 3 listopada 2025 r., pismem (bez daty),



znak: IRR5/14.2234.40.2025.12Z-03027-1 i bylo kompletne.

Poniewaz uzyskane wyjasnienia nie wniosty nowych okolicznosci w sprawie,
a jedynie stanowily uszczegdtowienie informacji, nie stwierdzono konieczno$ci ponownego
wystapienia o opini¢ w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko do Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne; w  Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w toku niniejszego
postepowania, biorgc pod uwage stanowiska organdéw opiniujacych, stwierdzit brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na S$rodowisko 1 zgodnie
zart. 10 § 1 Kpa, obwieszczeniem z dnia 19 listopada 2025 r., znak: W00.420.15.2025.A0.15,
zawiadomit strony o zakonczeniu zbierania wszystkich dowodow i materiatow w sprawie oraz
o zamiarze wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, konczacej postepowanie.

Powyzsze obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej w Biuletynie Informacji
Publicznej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen Urzedu Miasta w Rypinie oraz Urzedu Gminy
w Rypinie.

Jednoczesnie, pismem z dnia 19 listopada 2025 r., znak: W00.420.15.2025.A0.17,
zgodnie z art. 74 ust 3 uouio$, o powyzszych czynno$ciach w sprawie zawiadomiono
Pelnomocnika Inwestora.

W toku postepowania nie zostaly zgloszone jakiekolwiek uwagi 1 wnioski.

Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zgromadzone materialy.

Planowane przedsigwzigcie polega na modernizacji linii kolejowej nr 33 (zwanej dalej
w skrocie LK33) od km okoto od km 116+025 do km 118+271 tej linii o fgcznej dtugosci
2,3 km. Teren realizacji przedsigwzigcia posiada powierzchni¢ okoto 9,4 ha.Prace torowe
obejmuja odcinek od km 116+467 do km 117+799 o dlugo$¢ 1,3 km. Analizowana linia
znajduje si¢ w miejscowosci Rypin.

Teren realizacji oraz obszar oddziatywania przedsigwzigcia przedstawia zatgcznik
nr 2 do niniejsze] decyzji (tozsamy z zalagcznikiem mapowym przedtozonym
wraz z wnioskiem o wydanie decyzji).

Sasiedztwo planowanego terenu prac to m.in. tereny kolejowe, drogi publiczne
1 wewngtrzne, zabudowa przemystowa, ustugowa, mieszkaniowa jedno- 1 wielorodzinna.

Zgodnie z przedtozong dokumentacjg, zamierzenie obejmuje zaréwno budowe,

jak 1 przebudowe istniejacej LK33, a jego celem jest poprawa parametréw eksploatacyjnych



1 uzytkowych linii kolejowej, w tym polepszenie funkcjonowania i zwigkszenie wydajnosci
sieci komunikacyjnej oraz zwigkszenie 1 polepszenie obstlugi w ruchu pasazerskim
1 towarowym. Skutkiem realizacji zadania be¢dzie podniesienie standardu zycia mieszkancow
oraz podroznych, a takze poprawa bezpieczenstwa w komunikacji kolejowej i drogowe;.

Omawiana inwestycja wpisuje si¢ w cele zawarte w dokumentach strategicznych, takich
jak Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu (SZRT) do 2030 roku i Krajowy Program
Kolejowy.

Jak wynika z Kip, LK33 jest to linia jednotorowa, pierwszorz¢dna, niezelektryfikowana,
o szerokosci toru 1435 mm. Odcinek stanowigcy przedmiot opracowania rozpoczyna si¢
od km 116+467 do km 117+799. Inwestycja realizowana bedzie w obrebie juz istniejgcej linii
kolejowe;.

W ramach przedsiewzi¢cie zaplanowano budowg torow na odcinkach:

1. Tor nr 12 (tor stacyjny) - w km od 116,489 do km 116,619,
2. Tor nr 3 (tor dodatkowy) - w km od 116,509 do km 116,700 oraz od km 117,363

do km 117,497,

3. Tor nr 5 (tor dodatkowy) - w km od 116,585 do km 116,779 oraz od km 117,310

do km 117,538,

4. Tor nr 6 (tor stacyjny) - w km od 116,880 do km 117,000,
5. Tor nr 4 (tor stacyjny) - w km od 116,880 do km 117,739.
Ponadto zostang zrealizowane nowe rozjazdy w odmianie spawanej, odwodnienie.
Zakres prac obejmuje rowniez rozbiorke i budowe w tym samym miejscu (tj. w km 117,620)
obiektu inzynieryjnego - przepustu skrzynkowego prefabrykowanego o $wietle pionowym
1 poziomym wynoszacym 2m X 2m.

Omawiana LK33 zostala zaprojektowana na nastgpujace parametry eksploatacyjne:
predkos¢ maksymalna pociagow osobowych: 120 km/h, predko$s¢ maksymalna pociggdéw
towarowych: 100 km/h.

Zakres zamierzenia obejmuje rozbidrke w czes$ci uktadu torowego pod wykonanie
nowych torow, usunigcie infrastruktury technicznej nie zwigzanej z torami i1 drogg (kolizje):
urzadzen teletechnicznych 1 energetycznych.

Prace budowlane begda prowadzone w jak najwigkszym zakresie na terenie
juz przeksztalconym przez cztowieka (linia kolejowa), ograniczone zostanie wkraczanie
cigzkiego sprzetu na tereny przylegle do terenow kolejowych, aby uniknaé zniszczenia
jej struktury.

Podczas prac uzytkowane beda typowe urzadzenia, pojazdy i maszyny budowlane,
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w tym przyktadowo: koparko-tadowarka, zageszczarka, agregaty spawalnicze i pradotworcze,
mitoty i pity spalinowe, palniki na propan-butan, pilarki, wiertnice i wiertarki.

W ramach inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac ziemnych. Nie przewiduje si¢
wystapienia konieczno$ci obnizenia poziomu wod gruntowych. Prace budowlane beda
wymagaly wykonania wykopow do glebokosci 1,5 m od istniejacej gtowki szyny. Na podstawie
odwiertéw geotechnicznych nie stwierdzono wod gruntowych, w zwigzku z tym nie przewiduje
si¢ koniecznosci wykonywania odwodnienia przekopow.

W  zakresie projektu przewidziano wykonywanie wykopow, lecz z uwagi
na planowang niewielkg ich glgbokos$¢ oraz uwarunkowania hydrogeologiczne nie zajdzie
potrzeba wykonywania dodatkowego odwodnienia wykopow.

W celu ochrony $rodowiska gruntowo — wodnego plac budowy oraz zaplecze budowy
wyposazone zostang w sorbenty do unieszkodliwiania substancji toksycznych, zwlaszcza
ropopochodnych (np. paliw, smaréw) i syntetycznych (np.: olejow). W przypadku awaryjnego
zanieczyszczenia gruntu ww. substancjami, zostanie on niezwlocznie zebrany i przekazany
do utylizacji podmiotowi posiadajagcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie. Substancje
ropopochodne z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych zostang zebrane przy uzyciu
odpowiednich sorbentow i przekazane do utylizacji jw. Uzytkowane maszyny, sprzet
budowlany i transportowy zostang réwniez zabezpieczone przed wyciekiem paliw i olejow.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren zaplecza budowy zostanie uporzadkowany
1 przywrécony do ,stanu poprzedniego”. Zaplecze budowy w czesci przeznaczonej
dla sktadowania materialéw innych niz kruszywa i niezanieczyszczone masy ziemne, odpadow
(w tym niebezpiecznych) oraz parkingi maszyn i sprzetu budowlanego beda utwardzone
1 zorganizowane w taki sposob, aby zapobiec ewentualnym wyciekom zanieczyszczen
do gruntu.

Na etapie realizacji woda bedzie wykorzystywana do celéow socjalnych
oraz do procesow technologicznych (m.in. do wytwarzania i pielggnacji betonu, zmywania
1 zraszania powierzchni). Woda w zalezno$ci od mozliwosci i1 uzyskania dalszych pozwolen
bedzie pochodzi¢ z lokalnej sieci wodociggowej lub bedzie dostarczana np. za pomoca
beczkowozow.

Scieki socjalno — bytowe beda magazynowane w bezodpltywowych szczelnych
sanitariatach i odbierane przez uprawniony podmiot.

W stanie istniejagcym teren rowni stacyjnej nie jest wyposazony w system odwodnienia,
co oznacza, ze wody opadowe odptywaja powierzchniowo w sposob niekontrolowany, gtéwnie

infiltrujac do gruntu lub gromadzac si¢ w zaglebieniach terenowych. Przedsigwzigcie
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ma charakter rewitalizacyjny i1 nie przewiduje budowy kompleksowego odwodnienia dla calej
rowni stacyjnej. Zakres odwodnienia w ramach planowanej modernizacji obejmuje wytacznie:
budowa drenéw i drenokolektoréw, budowa kolektoréw, budowa studzienek kanalizacyjnych
bez i z osadnikami, budowa wylotéw do odbiornikow, budowa wlotow/osadnikow
na zakonczeniu rowu, odtworzenia rowow i budowa rowow.

Odwodnienie torow zapewnione bedzie przez odpowiednio uksztaltowane normatywne
spadki poprzeczne i1 podluzne goérnych warstw podtorza, kierujace wody opadowe
do projektowanych i istniejacych rowdw przytorowych, na przyleglty teren
w przypadku nasypow lub do odwodnienia wglebnego: dreny i drenokolektory. Odwodnienie
powierzchniowe w postaci rowOw przytorowych zostanie wykonane jako rowy trapezowe
otwarte o szerokos$ci dna min. 0,40 m i nachyleniu skarp 1:1,5. Projektowane skarpy rowow
obtozone zostang humusem 1 obsiane mieszankami traw. Odbiornikami wod
z projektowanego odwodnienia bedag istniejgce 1 projektowane w rejonie stacji rowy
przytorowe, projektowane rowy odparowujaco-infiltracyjne oraz istniejace rowy przechodzace
pod torami.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane do srodowiska beda spelnia¢ wymagania
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu
waod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311).

Obszar wokot stacji kolejowej Rypin cechuje si¢ dobrze rozwinigtg siecig drobnych
ciekow wodnych oraz licznymi zbiornikami wodnymi o charakterze naturalnym
1 antropogenicznym (np. stawy, oczka wodne). Rowy melioracyjne i drobne cieki maja
charakter okresowy 1 pottrwaty — dziatajg w zaleznosci od opadow 1 sezonu. Przez centrum
miasta Rypin przebiega rzeka Rypienica, oddalona od zakresu inwestycji o ok. 1,3 km.
Najblizsze zbiorniki wodne znajduja si¢ 253 m oraz 347 m od osi. Na terenie inwestycji
w ok. km 1154275 zlokalizowany jest row melioracyjny, a w km 117+620 row odwodnieniowy.
W poblizu terenu inwestycji nie znajduja si¢ obszary podmokie. Najblizsze mokradta znajduja
si¢ 1290 m na zachdd od linii.

Jak wynika z Kip 1 jej uzupehlienia w sasiedztwie projektowanej inwestycji
zaprojektowano przebieg obwodnicy miejscowosci Rypin w ciggu drogi wojewodzkiej nr 560,
dla ktorej toczy sie postgpowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Planowane warianty obwodnicy przecinajg si¢ z omawiang linig kolejowa

w okolo km 117+900. Z uwagi na fakt, iz 0§ planowanej obwodnicy Rypina oddalona jest
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o ok. 100 m od miejsca zakonczenia prac torowych oraz charakter terenu przecigcia
obwodnicy z istniejaca linig kolejowa — teren rolniczy bez zabudowy chronionej akustycznie,
zaklada si¢ ze nie powinno dojs¢ do znaczacego skumulowania oddzialywan
tych przedsigwzig¢¢ podczas ich realizacji.

Ponadto, w poblizu analizowanego przedsiewzigcia planowana jest budowa drogi
dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 563 — ulica Mtawska oraz budowa
drogi taczacej ul. Bielawki i Bohateréw Czerwca 1956 r. z bocznicg kolejowa. Biorac
pod uwagge fakt, iz teren realizacji i obszar oddziatywania obu przedsigwzi¢¢ pokrywaja si¢
w niewielkim stopniu, a zakres przewidzianych prac bedzie niewielki, nie powinno dojs¢
do znaczacego skumulowania oddziatywan tych przedsigwzie¢ podczas ich realizacji
badz uzytkowania.

Na etapie realizacji zamierzenia wytwarzane beda miedzy innymi odpadéw gleby
i ziemi, w tym kamieni, innych niz wymienione w 17 05 03, tlucznia torowego (kruszywo),
w tym zawierajacego substancje niebezpieczne, mieszanek bitumicznych (asfalt) innych niz
wymienione w 17 03 01, odpadéw betonu oraz gruzu betonowego z rozbidrek i remontow,
odpadow drewna, sorbentdw, materiatow filtracyjnych, tkanin do wycierania i ubran
ochronnych, zuzytych urzadzen, odpadéw opakowaniowych, w tym zawierajacych
pozostato$ci substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczonych.

W zwiagzku z modernizacja linii kolejowej nie powstang nowe rodzaje odpadéw
na etapie eksploatacji w stosunku do stanu istniejacego - funkcjonowania linii.
Nie przewidziano rowniez wzrostu ilosci odpadéw w stosunku do stanu istniejgcego.

Przedlozona dokumentacja zaklada selektywne magazynowane odpadéw
w wyznaczonych miejscach, w sposodb zabezpieczajacy srodowisko przed ich negatywnym
wplywem oraz przekazywanie uprawnionym podmiotom.

Na etapie realizacji inwestycji, emisja zanieczyszczen gazowych 1 pylowych
do powietrza begdzie miata charakter niezorganizowany. Glownymi Zrédlami zanieczyszczen
beda nastepujace czynnosci:

— prace ziemne zwigzane z przemieszczaniem 1 transportem kruszyw oraz innych
surowcow sypkich, skutkujace gléwnie emisja pytu, szczegoélnie w wietrzne i suche dni,
— spalanie paliw w maszynach budowlanych 1 srodkach transportu, rowniez poza placem
budowy, bedace zrodlem emisji pylowo-gazowych, w szczegolnosci tlenkoéw azotu,
tlenku wegla, pyléw oraz lotnych zwigzkéw organicznych. Ponadto, ruch pojazdow,
zwlaszcza po nieutwardzonym podtozu moze dodatkowo powodowaé emisje wtorng

zanieczyszczen pylowych podczas bezdeszczowej 1 wietrznej pogody.
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Emisja zanieczyszczen bedzie ograniczona gléwnie do placu budowy, w obrebie
ktorego bedzie odbywaé si¢ wigkszo$¢ czynnosci mogacych by¢ zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza. Rozklad przestrzenny i czasowy, jak réwniez natgzenie bedzie
Scisle uzaleznione od rodzaju wykonywanych prac i ich nat¢zenia, atakze warunkow
atmosferycznych.

Oddziatywanie na etapie budowy na powietrze ma charakter krotkotrwatly
oraz niewielki zasieg przestrzenny. Czas emisji bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac
budowlanych.

Podczas robot beda wykonywane prace torowe oraz dowo6z materialdw do budowy
przy uzyciu maszyn ci¢zkich.

Niezbgdnym elementem fazy budowy jest transport surowcoOw oraz materialow
i odpadow w obrebie placu budowy, jak rowniez poza terenem budowy. Wykonanie prac
wymaga uzycia roznych maszyn ciezkich, takich jak koparki, spycharki, samochody ci¢zarowe
itp. oraz urzadzen odznaczajacych si¢ wysoka mocg akustyczng, takich jak pily
itp. Podczas budowy, emitowany hatas bedzie odznacza¢ si¢ duzym czasowym i zmiennym
nate¢zeniem.

Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzone beda
wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace,
ktorych  technologia wymaga zachowania ciggloSci procesu (np. betonowanie,
podbijanie/regulacja toru, spawanie szyn).

Natgzenie hatasu zwigzane bedzie $cisle z rodzajem wykonywanych na biezaco robot,
a takze zalezne bedzie od wykorzystywanych do tego celu maszyn.

Jednakze nadmieni¢ nalezy, ze ucigzliwo$¢ akustyczna podczas budowy bedzie
okresowa, a takze krotkotrwata 1 po zakonczeniu prac budowlanych ustanie. Nie stwierdza si¢
koniecznosci podejmowania §rodkéw ochrony akustycznej na etapie budowy,
poza ograniczeniem prac do pory dziennej.

Sprzet pracujacy w trakcie budowy, w tym ruch samochodéw cigzarowych,
bedzie powodowat drgania podtoza. Beda to jednak oddzialywania krétkotrwate, ktore ustapia
wraz z zakonczeniem etapu realizacji. Majac na uwadze charakter inwestycji nie jest mozliwe
unikniecie tych oddziatywan. Nie beda to drgania o duzych czestotliwosciach,
dlatego tez nie wskazuje si¢ dodatkowych §rodkoéw minimalizujacych.

Biorac pod uwage srodki ostroznosci, zgodnie z Kip, przed przystgpieniem do robot
budowlanych, sporzadzona zostanie dokumentacja opisujgca stan techniczny budynkow

mieszkalnych znajdujacych si¢ w odlegtosci do 60 m od osi toru, wraz z dokumentacja
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fotograficzng. Dokumentacja ta bedzie opisywac stan sprzed rozpoczgcia prac budowlanych
1 bedzie stanowi¢ punkt odniesienia do ewentualnych dalszych analiz, w tym oceny wptywu
uzytkowania linii kolejowej na budynki po zrealizowaniu przedsiewzigcia, w przypadku
zgloszenia szkod powstatych w obiektach budowlanych.

Obecnie LK33 nie jest zelektryfikowana jak roéwniez po wykonaniu inwestycji
nie bedzie zelektryfikowana, wobec czego stwierdza si¢, ze w zwigzku z eksploatacja
linii kolejowej wystapi emisja zanieczyszczen do powierza, ale nie begdzie to tadunek mogacy
powodowaé przekroczenia wartosci stgzen dopuszczalnych. Po zakonczonym projekcie
przejazdy osobowe beda wykonywane przez pociagi pasazerskie spalinowe, analogicznie jak
ma to miejsce obecnie. Nie przewiduje si¢, aby po realizacji inwestycji miato nastgpi¢ zmiana
taboru kolejowego.. Przewidywane natezenie ruchu na dobg jest nieznaczne i nie bedzie miato
wplywu na jako$¢ powietrza na terenie inwestycji oraz w jej poblizu.

W ramach analizy akustycznej zweryfikowano teren objgty i nieobjety ustaleniami
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego pod katem jego faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacja akustyczng, zidentyfikowano nastepujace tereny
wymagajace ochrony akustycznej:

1. tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
1 zamieszkania zbiorowego oraz rekreacyjno-wypoczynkowe, dla ktorych wartosci
dopuszczalne poziomoéw hatasu wynosza:

— LAeq =65 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),

— LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna),

2. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy zwigzanej ze stalym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci 1 mtodziezy, dla ktorej wartosci dopuszczalne
poziomdéw halasu wynosza:

— LAeq =61 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna).

— LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna).

W ramach inwestycji przewidziano réwniez roztadunek towaréw na rampie
roztadunkowej urzadzeniem Kalmar DRG450, dla ktérego przyjeto moc akustyczng
110 dB i predko$¢ ruchu 10 km/h. Przewidziano prace 30 minutowa w ciagu kazdej godziny
od 6:00 do 22:00. W nocy nie przewidziano mozliwosci roztadunku.

Modelowanie emisji hatasu przeprowadzono europejska metoda obliczeniowa
CNOSSOS-EU z uwzglednieniem liczby, kategorii pojazdow szynowych, predkosci i rodzaju

ruchu pociagoéw, rodzaj torowiska. Analiza zostata wykonana przy uzyciu oprogramowania
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do obliczen akustycznych SoundPLAN 9.0, w ktérym zaimplementowana jest ww. metoda.

Ruch prognozowany po zrealizowaniu zamierzenia od razu i w perspektywie 5 lat to:

— dla pory dziennej (godziny 6:00 — 22:00): 6 par (12 pociagdw) pojazdow szynowych
wojewodzkich z V=120km/h, 5 pociggow kategorii miedzywojewodzkiej

z V =120 km/h, 3 pociagi towarowe z V = 80 km/h,

— dla pory nocnej (godziny 22:00 — 6:00): 4 pary (2 przejazdy) pociggdw towarowych

z 'V =100 km/h.

Prognoza ruchu dla horyzontu czasowego +10 lat jest taka sama jak dla roku oddania
inwestycji do uzytkowania, zatem wykonano obliczenia dla jednego horyzontu.

Obliczenia wykonano w punktach obserwacji odpowiadajacych lokalizacji najblizszych
terenow chronionych akustycznie. Obliczenia w receptorach zostaty wykonane w punktach
najbardziej narazonych na oddzialywanie hatasu. Punkty obserwacji przyjeto
przy elewacji budynkéw mieszkalnych oraz dodatkowo (w uzupehieniu Kip) na granicach
terenow chronionych akustycznie.

W obliczeniach uwzgledniono operacje hamowania i ruszania pociggéw. Obliczenia
wykonano dla kazdej kondygnacji oraz nie uwzgledniano jakichkolwiek poprawek.

Z przedstawionej analizy wynika, ze nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

W uzupehieniu Kip odrebng analiza objgto zabudoweg chroniong, zlokalizowang
na terenach zamknigtych (art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska) 1 wykonano analiz¢ pod tym katem, ktora ostatecznie wykazala brak zabudowy
spelniajacej wymagania tego przepisu.

Wykonano takze analize zgodng z art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony s$rodowiska, ktora réwniez nie wykazata zabudowy zlokalizowanej
na ,,przylegltym pasie gruntu”.

Zgodnie z informacjami zawartymi w przedtozonej dokumentacji, bioragc pod uwage
przyjete zatozenia, dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej 1 od rampy zaladunkowe]
nie bedg przekroczone.

Nie zachodzi potrzeba stosowania rozwigzan antywibracyjnych na etapie eksploatacji
omawianego zamierzenia.

Przewiduje si¢, ze budynki zlokalizowane najblizej linii kolejowej nie beda objete
negatywnym  oddziatywaniem mogacym  powodowa¢ uszkodzeniem  budynkow,
biorac pod uwage ich lokalizacje oraz spodziewany ruch kolejowy.

Podczas normalnej eksploatacji LK33 zgodnie z warunkami okreslonymi
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w niniejszej decyzji nie bedzie wystepowac niekorzystne oddzialywanie na zdrowie ludzi
1 zwierzeta, ponadnormatywna emisja hatasu lub zanieczyszczen do powietrza, negatywne
oddziatywanie na glebe, wody powierzchniowe badz podziemne, powierzchni¢ terenu, rosliny,
klimat, dobra kultury, w tym zabytki i krajobraz.

Takze emisja zanieczyszczen do powietrza, zwigzana z ruchem pojazdoéw
1 maszyn niezbednych do realizacji inwestycji bedzie tymczasowa i lokalna oraz ustanie
po wykonaniu przebudowy.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
przeanalizowano wplyw zamierzenia w kontekscie adaptacji do skutkow zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Podczas eksploatacji inwestycji nadal beda wykorzystywane pociagi
o napedzie spalinowym, w zwigzku z czym poziom emisji wynikajacych z procesow spalania
paliwa powinien pozosta¢ na aktualnym poziomie. Inwestycja, ze wzgledu na niewielka skale,
wykorzystanie typowego sprzgtu oraz nowoczesnych materiatéw budowlanych, a takze brak
konieczno$ci ewentualnego wylesienia, pozostanie bez wptywu na klimat lub jego zmiany.
Ponadto, nie przewiduje si¢, aby klimat i jego zmiany mialy znaczacy wplyw na LK33.
Przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane poza obszarami zagrozonymi ruchami masowymi,
w tym osuwiskami, a na etapie jego projektowania uwzgledniono potencjalne zagrozenia
naturalne, w tym mozliwo$¢ wystapienia powodzi.

Ponadto, inwestycja nie wiaze si¢ z ryzykiem wystagpienia powaznej awarii,
gdyz przedmiotowe zadanie nie nalezy do kategorii zaktadow wymienionych
w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilosci
znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu
do zakltadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
(Dz. U.z2016 1., poz. 138 t.j.).

Przedsiewzigcie zarowno w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji nie niesie za sobg takze
znacznego ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej lub budowlanej, z uwagi na lokalizacjeg,
uzywane do przebudowy materialy i technologi¢ robot.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wodno-btotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujScia rzek,
obszary wybrzezy 1 $rodowisko morskie, gorskie lub lesne, obszary objete ochrona,
w tym strefy ochronne uje¢ wod i1 zbiornikdw wod $rodladowych, obszary wymagajace
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzyboéw 1 zwierzat
lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000

oraz pozostale formy ochrony przyrody, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie
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historyczne, kulturowe lub archeologiczne, przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary
ochrony uzdrowiskowe;j.

Prace beda prowadzone w granicach administracyjnych miasta Rypin o gegstoSci
zaludnienia wynoszacej 1403,2 os6b na km 2.

W dniu 26 czerwca 2023 r. Seyjmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat
uchwat¢ Nr LIX/804/23 w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pytu
zawieszonego PMI10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej -
aktualizacja.

Program ochrony powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10, PM2.,5
oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej — aktualizacja (dalej POP lub Program)
stanowi aktualizacj¢ obowigzujacego dotychczas ,,Programu ochrony powietrza w zakresie
pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej” okreslonego
uchwatg Nr XXII1/340/20 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca
2020 r., w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia
pyl zawieszony PM2,5. Zostal opracowany w zwiazku z odnotowaniem w 2021 r.
przekroczenia standardow jako$ci powietrza — §redniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 oraz $redniorocznego poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego
PM2,5 (nowego =zanieczyszczenia, ktorego przekroczenie poziomu dopuszczalnego
nie wystapito w 2018 r.), a takze Sredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu
na terenie strefy. Biorgc pod uwage charakter przedsigwziecia, nie przewiduje
si¢, aby wptynelo ono na pogorszenie obecnej sytuacji.

Teren planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ poza granicami gtéwnych zbiornikéw
wod podziemnych, poza strefg ochronng uje¢ wod i poza obszarem ochronnym zbiornikow wod
srodladowych. Inwestycja nie bedzie realizowana na terenach zagrozonych wystgpieniem
powodzi.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 04 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilo§ciowy 1 chemiczny tej JCWPd
oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cze$s¢ wod podziemnych jest zagrozona

chemicznie ryzykiem nieosiggni¢cia celow $rodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej
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dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Zadanie znajduje si¢ w obszarze zlewni jednolitej czesci wod powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW20001028879 — ,Rypienica z Doplywem
z jez. Dhugiego”, zaliczconym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status naturalnej czgsci
wad, ktoérej stan ogdlny oceniono jako zty (stan ekologiczny — umiarkowany; stan chemiczny
—brak danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celow S$rodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego;
zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny, o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D 1 osiggniecia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Majac na uwadze przyjete rozwigzania stwierdzono, ze inwestycja nie przyczyni
si¢ do zanieczyszczenia wod podziemnych i powierzchniowych, a wigc nie ograniczy
mozliwosci osiggniecia celéw srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisly.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi w mysl
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2025 r., poz. 13 t;j.)
w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty 1 projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Realizacja planowanego zamierzenia przy przyjetym rozwigzaniu 1 lokalizacji
nie wymaga naruszania cennych siedlisk przyrodniczych 1 ich przeksztatcania, usunigcia drzew
1 krzewow, zajecia siedlisk wrazliwych. W przedlozonej dokumentacji wskazano, ze drzewa
1 krzewy zlokalizowane na obszarze planowanej inwestycji zostaly uprzednio usunigte
w ramach prac utrzymaniowych istniejacej linii kolejowej, zgodnie z decyzjg Starosty
Rypinskiego znak: OS.613.54.2024.MM z dnia 29 stycznia 2025 .

Wobec drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki zaplanowane zostaly zabiegi
zabezpieczajace przed ich uszkodzeniem.

Celem wyeliminowania ryzyka zabijania matych zwierzat wskazano na konieczno$¢
kontrolowania wykopow kazdorazowo przed podjeciem prac w ich obrebie.

Wskazano réwniez na konieczno$¢ odlowienia i przeniesienia w bezpieczne miejsce
poza obszar robdt wszystkich zwierzat objetych ochrona, w tym gaddw, stwierdzonych
w granicach inwestycji na etapie realizacji przedsiewzigcia.

W ramach realizacji inwestycji w km 117,620 planowana jest likwidacja istniejacego

przepustu 1 budowa nowego obiektu inzynieryjnego - przepustu skrzynkowego
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prefabrykowanego o §wietle pionowym i poziomym wynoszacym 2m X 2m.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji, w tym Kip
ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowac niekorzystnym wptywem
na $rodowisko przyrodnicze i krajobraz, a przyjete dzialania minimalizujagce wyeliminuja
zidentyfikowane zagrozenia wzgledem stwierdzonych elementoéw srodowiska przyrodniczego.

Jednoczesnie informujg, ze w przypadku jesli skutkiem robot budowlanych badz innych
prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami
wzgledem gatunkéw chronionych, wynikajagcymi z art. 51 i/lub 52 ww. ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np. niszczenie ich siedlisk lub ostoi, bedacych
obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji lub zerowania, jak réwniez
niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, inwestor lub wykonawca sa zobowigzani
do uzyskania zgody na wykonania czynno$ci podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych
w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Biorgc pod uwagg rodzaj zadania, a takze fakt, ze bedzie ono realizowane na terenie
wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego, nie stwierdzono jego negatywnego wplywu
1 wystepowania transgranicznego oddziatywania na §rodowisko.

Nie przewiduje si¢ rowniez przekroczen standardéw jakosci srodowiska, zwlaszcza
biorac pod uwage typ zamierzenia.

Zastosowanie prawidtowych rozwigzan projektowych, technicznych
1 technologicznych, zapewni ochrong srodowiska na etapie realizacji 1 eksploatacji inwestycji.

Pelnomocnik  Inwestora, we  wniosku z dnia 12  sierpnia 2025,
znak: IRR5/14.2234.40.2025.12Z-03027-1 (wplyw: 14 sierpnia 2025r.), wniost o nadanie
niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci na podstawie art. 108 § 1 Kpa.

W mysl art. 108 § 1 Kpa: ,,Decyzji, od ktorej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnos$ci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrong zdrowia
lub Zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami
badzZ tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony. W tym
ostatnim przypadku organ administracji publiczne] moze w drodze postanowienia zazadad
od strony stosownego zabezpieczenia”.

Ponadto, wedtug orzecznictwa Naczelnego Sadu Administracyjnego (wyrok z dnia
27 lutego 1998 r., sygn. akt: V SA 688/97), jedng z przestanek nadania decyzji nieostateczne;j
rygoru natychmiastowej wykonalnosci jest niezbednos¢ niezwlocznego wdrozenia
rozstrzygnigcia decyzji w zycie. Odwotujac si¢ do pojecia niezbedno$ci niezwlocznego

dziatania ustawodawca uznaje, Ze moze to nastgpi¢ w takim przypadku, w ktorym nie mozna
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si¢ obejs¢ w danym czasie 1 w istniejgcej sytuacji bez wykonania praw lub obowigzkow,
o ktorych rozstrzyga si¢ w decyzji, poniewaz zwtoka w ich wykonaniu zagraza dobrom
chronionym okreslonym w art. 108 § 1 ustawy Kpa.

W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia w gr¢ wchodzi konflikt pomiedzy
warto$ciami konkurujagcymi ze soba, przy czym jedng z tych wartosci jest budowa
infrastruktury o istotnym znaczeniu nie tylko dla lokalnej, ale rowniez krajowej sieci linii
kolejowych, a z drugiej strony potencjalne, tymczasowe ucigzliwosci zwigzane
z planowanymi pracami budowlanymi.

Konflikt pomig¢dzy tymi warto$ciami moze by¢ rozstrzygany tylko w kontekscie
zrownowazonego rozwoju. Jak stusznie zauwazyt Wojewoddzki Sad Administracyjny
w Gorzowie Wielkopolskim, w wyroku z dnia 25 marca 2009 r., sygn. akt: II SA/Go 825/08,
zasada zréwnowazonego rozwoju petni przede wszystkim role dyrektywy wykladni.
A to wtedy gdy pojawiaja si¢ watpliwosci co do zakresu obowigzkéw, rodzaju obowigzkoéw
1 sposobu ich realizacji nalezy positkowa¢ sie¢ zasada zroéwnowazonego rozwoju.
Pelni ona zatem rol¢ podobna do zasad wspotzycia spoltecznego czy spoleczno-gospodarczego
przeznaczenia w prawie cywilnym. W pierwszej kolejnosci do uwzgledniania zasady
zrbwnowazonego rozwoju obowigzany jest ustawodawca w procesie stanowienia prawa,
ale z drugiej strony zasad¢ t¢ powinny mie¢ na uwadze organy stosujace prawo.
Niekiedy bowiem stan faktyczny wymaga rozwazenia i wywazenia rozwigzan korzystniejszych
stosujac zasade zrbwnowazonego rozwoju.

Przytoczy¢ tez nalezy fragment uzasadnienia wyroku Trybunatu Konstytucyjnego
z dnia 6 czerwca 2006 r., K 23/05 (OTK-A 2006/6/62), cyt.: ,,Wtadze publiczne sa bowiem
przede wszystkim zobowigzane do ,prowadzenia polityki zapewniajacej bezpieczenstwo
ekologiczne wspotczesnemu 1 przysztym pokoleniom” (art. 74 ust. 1). Sformutowanie
to ma charakter typowy dla okreslenia zadan (zasad polityki) panstwa, nie rodzi natomiast
bezposrednio  jakichkolwiek praw podmiotowych po stronie  jednostki.
Pojecie ,,bezpieczenstwo ekologiczne” nalezy rozumie¢ jako uzyskanie takiego stanu
srodowiska, ktory pozwalana bezpieczne przebywanie w tym S$rodowisku i1 umozliwia
korzystanie z tego S$rodowiska w sposéb  zapewniajagcy rozwdj  czlowieka.
Ochrona $rodowiska jest jednym z elementow ,,bezpieczenstwa ekologicznego”, ale zadania
wladz publicznych sa szersze — obejmuja tez dziatania poprawiajace aktualny stan srodowiska
1 programujace jego dalszy rozwdj. Podstawowa metoda uzyskania tego celu jest — nakazane
przez art. 5 Konstytucji — kierowanie si¢ zasadg zrdwnowazonego rozwoju, co nawigzuje

do ustalen mig¢dzynarodowych, w szczegdlnosci konferencji w Rio de Janeiro w 1992 r.
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(por. J. Bo¢, [w:] Konstytucje Rzeczypospolitej oraz komentarze do Konstytucji RP z 1997 r.,
pod red. J. Bocia, Wroctaw 1998, s. 24 i nast.). W ramach zasad zréwnowazonego rozwoju
miesci si¢ nie tylko ochrona przyrody, czy ksztattowanie tadu przestrzennego, ale takze nalezyta
troska o rozwoj spoteczny i cywilizacyjny, zwigzany z koniecznos$cig budowania stosownej
infrastruktury,  niezbednej dla -  uwzgledniajacego  cywilizacyjne  potrzeby
— zycia cztowieka 1 poszczegdlnych wspdlnot. Idea zrownowazonego rozwoju zawiera
wiec w sobie potrzebe uwzglednienia réznych wartosci konstytucyjnych i stosownego
ich wywazenia”.

Z zaprezentowanego orzecznictwa wynika, ze dopuszczalne jest rozstrzyganie
potencjalnych konfliktow w duchu zréwnowazonego rozwoju w kierunku budowy
przedmiotowego odcinka linii kolejowej, jako elementu istotnego z punktu widzenia rozwoju
cywilizacyjnego oraz zapewnienia dostepnos$ci transportu kolejowego.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia przyczyni si¢ do polepszenia warunkow
eksploatacyjnych 1 ekonomicznych utrzymania linii kolejowych, zwigkszenia dostgpnosci
transportu  kolejowego, poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zapewnienia
interoperacyjnosci infrastruktury kolejowej. Omawiana inwestycja zostata ujeta w Krajowym
Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032), a Inwestor wystapit
z wnioskiem o uzyskanie dofinansowania przedsiewzigcia ze srodkéw unijnych — Krajowego
Planu Odbudowy i1 Zwigkszania Odporno$ci. Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalno$ci umozliwi szybsze uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j
oraz decyzji o pozwoleniu na budowe.

Podstawe¢ do nadania rygoru natychmiastowej wykonalno$ci decyzji administracyjnej,
ktéra nie jest prawomocna i ostateczna, stanowi art. 108 Kpa. Zgodnie z tg regulacja,
rygor natychmiastowej wykonalnosci moze by¢ nadany jedynie w przypadkach,
gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochron¢ zdrowia lub zycia ludzkiego
albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi  stratami
badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

W przedmiotowym wniosku wskazano na wazny interes spoleczny, a takze wazny
interes strony (Inwestora).

Zgodnie z podrecznikiem ,Duze komentarze Becka. Kodeks postepowania
administracyjnego. Komentarz” (R. Haures. M. Wierzbowski, Warszawa 2014),
cyt.: ,,Organ administracji publicznej, nadajac decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci,
dziala bedac w sytuacji zblizonej do stanu nagtej konieczno$ci, nie mogac doprowadzié

do oczekiwania na uptyw terminu do wniesienia odwotania wplywajacego na wykonalno$¢
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decyzji”.

W ramach przytoczonej zasady zrownowazonego rozwoju, wazna jest nie tylko ochrona
przyrody, czy ksztalttowanie tadu przestrzennego, ale takze nalezyta troska o rozwoj spoteczny
i cywilizacyjny, zwigzany réwniez z konieczno$cig budowania nowej infrastruktury. Idea
ZrOWnowazonego rozwoju zawiera wiec w sobie potrzebe uwzglednienia réznych wartosci
konstytucyjnych 1 stosownego ich wywazenia. Wskazane jest zatem réwniez rozstrzyganie
konfliktow w duchu zrownowazonego rozwoju.

Rozpatrywane przedsigwzigcie nalezy ocenia¢ w kategorii dziatah na rzecz istotnego
interesu spotecznego i jednocze$nie waznego interesu strony, zwigzanego z poprawa
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz dostepnosci transportu kolejowego.

Z uwagi na przytoczone argumenty, wniosek o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci, uznano w petni za uzasadniony.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzje,
o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 oraz 11 uouios, tj. decyzje o pozwoleniu na budowe
1 decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

Biorac pod uwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouios, decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza
si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 11 uouios.
Whniosek ten powinien by¢ ztozony nie po6zniej niz przed uplywem szeSciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w terminie
14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z art. 127a § 1 Kpa, przed uptywem terminu do wniesienia odwotania
strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania. Z dniem dorgczenia Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna. Po uzyskaniu zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwotania, na zadanie strony,
decyzji zostanie nadana klauzula ostatecznosci.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 11 art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o optacie skarbowej (Dz. U. z 2025 1., poz. 1154 t.j.), Wnioskodawca uiscit optate skarbowa

w wysokos$ci 205 zt za wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Wykonanie warunkéw decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, ktére nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepisow o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsigwzigcie jest realizowane. W mysl art. 136a uouio$, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okreSlone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktérych mowa w art. 86 uouio$, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsigwziecie, podlega karze pieni¢znej w wysokosci

od 500 zt do 1 000 000 z1.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

dr Ewa Patalas
/-podpisano elektronicznie/

Zataczniki:
1. zalacznik nr 1 — charakterystyka planowanego przedsiewzigcia, zgodnie z art. 84 ust. 2 uouios,
2. zalacznik nr 2 — mapa z zaznaczonym terenem realizacji oraz obszarem oddziatywania przedsigwzigcia.

Otrzymuja-
1. ss — Pelnomocnik, Dyrektor Regionu Zachodniego, Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan,
2. pozostate strony postepowania, zawiadomione w trybie art. 49 Kpa.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz,
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
ul. Jana z Kolna 11, 80-864 Gdansk.
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