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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich  kombinacje,  ktore
w przypadku skorygowania,
wyeliminowania  lub  uniknigcia
najprawdopodobniej  zapobiegtyby
zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace si¢:
(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wplyw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub zwigkszenie
dotkliwosci ~ konsekwencji,  lecz
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym (def. zgodnie z ustawg Prawo
o0 ruchu drogowym) kat. B, polegajace na najechaniu pociggu towarowego
nr 441008 przewoznika PKP CARGO S.A. na stojacy ciagnik siodlowy
z naczepa, ktory zostat zamkniety przez rogatke zamykajaca ruch drogowy
w kierunku zjazdu z przejazdu (zwana dalej rogatka zamykajaca)
uniemozliwiajaca mu zjazd z przejazdu.

20.02.2023 r. godzina 18:11.

Linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki, tor nr 2 szlaku Chatupki
- Krzyzanowice, przejazd kolejowy kat. B km 47,973, numer identyfikacyjny
przejazdu 151 047 973, potozenie geograficzne 49°57'54.5"N 18°17'38.9"E.

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegta lokomotywa ET22-1062 oraz
ciggnik siodlowy z naczepa.

Brak mozliwosci zjazdu ciggnika siodtowego z naczepa z przejazdu
kolejowego kat. B. spowodowany zatrzymaniem si¢ samochodu
osobowego przed przej$ciem dla pieszych, a nastgpnie zamknigciem
ciggnika siodlowego rogatka zjazdowa, co doprowadzilo do najechania
pociagu na naczepg ciagnika siodtowego.

1. Niewlasciwa organizacja ruchu pieszych w rejonie przejazdu
kolejowego.

2. Lokalizacja przejscia dla pieszych w odleglosci 2,5 m za rogatka
zjazdowa, utrudniajaca ptynny przejazd i zjazd pojazdow drogowych
z przejazdu kolejowego.

3. Zatrzymanie samochodu osobowego na przejezdzie, przed przej$ciem
w celu przepuszczenia przechodzacych pieszych, co uniemozliwito
kontynuacje jazdy ciagnika siodlowego z naczepa jadacego za
samochodem osobowym.

4. Zabudowanie ryglowanych potrogatek zamykajgcych na pasie
zjazdowym z przejazdu kolejowego, uniemozliwiajac reczne ich
podniesienie.

5. Niezrealizowanie zalecenia nr 2) pkt 4.2 Raportu Rocznego PKBWK za
rok 2018 dotyczacego demontazu rogatek zjazdowych.
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Czynniki systemowe: 1. Po wprowadzeniu przepisu o obowigzku ustapienia pierwszenstwa

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy sie
0 charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym, spolecznym lub
regulacyjnym, ktory moze mieé
wplyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkow  ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem,
umiejetnosci personelu, procedur
i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

1.

pieszemu na przej$ciu przez kierujacego pojazdem nie dokonano zmiany
organizacji ruchu pieszych, co wymusilo na kierowcy zatrzymanie si¢
w strefie niebezpiecznej przejazdu.

Brak okreslenia warunkow usytuowania przejsé dla pieszych przez droge
w rejonie przejazdow kolejowych w przepisach wykonawczych do Prawa
budowlanego.

Zaleceniawydane w trakcie prowadzonego postepowania, wymagajace
bezzwlocznego podjecia dzialan, majace wplyw na poprawe
bezpieczenstwa:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat Katowice (zwana
dalej GDDKIA Odziat Katowice) otrzymata zalecenia jak nizej:

1)

2)

3)

zmiany organizacji ruchu pieszych w rejonie przejazdu poprzez likwidacje
oznakowania pionowego i poziomego przejscia dla pieszych w rejonie
przedmiotowego przejazdu (zalecenie zrealizowane, zlikwidowano
oznakowanie pionowe i poziome przejscia dla pieszych),

zabudowy ogrodzenia chodnikéw w celu ochrony pieszych
i skanalizowania ruchu pieszego na wysokosci napedu rogatki N2
zamykajacej wjazd na przejazd oraz na wysokosci napedu rogatki N3
zamykajaca ciag pieszych na chodniku w kierunku toréw (zalecenie
niezrealizowane, mozliwe do wykonania po wykonaniu zalecen cigzacych
na PKP PLK S.A)),

podejmie natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przej$cia dla
pieszych zlokalizowanego bezposrednio w sasiedztwie przejazdu na
odlegtos¢ co najmniej 22 metréw od rogatki wjazdowej pasa najazdowego
(zalecenie w trakcie realizacji).

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach otrzymat
zalecenia jak nizej:

4)

5)

6)

7)

8)

likwidacji rogatki wraz z napedem (nr N4) zamykajaca
z przejazdu (zalecenie w trakcie realizacji),

zmiany funkcji rogatki (nr N3) z zamykajacej zjazd z przejazdu na rogatke
zamykajacg ciag pieszych na chodniku w kierunku toréw na czas przejazdu
pociagu. Wymiane draga rogatki N3, na typ ktory zabezpieczy wytacznie
chodnik, a rogatka powinna dziala¢ w sekwencji rogatek wjazdowych
(zalecenie w trakcie realizacji),

zmiany lokalizacji napedu rogatki N2 zamykajacej wjazd na przejazd
zapewniajace warunki stawiane Rozporzadzeniem (zalecenie w trakcie
realizacji),

zapewni latarki na draggach zapewniajgce ich widoczno$¢ wg warunkow
Rozporzadzenia (zalecenie w trakcie realizacji),

zmiang lokalizacji sygnalizatorow zapewniajac widocznos¢ zgodnie
z warunkami Rozporzadzenia (zalecenie w trakcie realizacji),

zjazd
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9)

1)

2)

3)

4)

5)

wprowadzenia stalego ograniczenia predkosci czota pociagdow, na calej
szerokos$ci przejazdu kategorii B zlokalizowanym na szlaku Chatupki -
Krzyzanowice, km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn Kozle -
Chatupki do 60 km/h do czasu likwidacji rogatek zamykajacych ruch
drogowy w Kierunku zjazdu z przejazdu (zalecenie zrealizowano).

Zalecenia wynikajace z postepowania:

Minister wlasciwy ds. transportu okres§li w przepisach wykonawczych do
Prawa budowlanego m.in. warunki usytuowania przejs¢ dla pieszych
w rejonie przejazdow kolejowych.

Minister wlasciwy ds. transportu podejmie dziatania celem wprowadzenia
zmian W Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
w zakresie wlaczania si¢ Swiatet na wszystkich dragach rogatkowych
réwnocze$nie z rozpoczgciem nadawania sygnatéw na sygnalizatorach
drogowych.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni
do prowadzenia dziatalnoéci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
przeprowadza kontrolg przejazdow kolejowych pod wzgledem lokalizacji
przej$¢ dla pieszych w ich bezposrednim sasiedztwie. W przypadku
ujawnienia takich przej$¢, wspolnie z zarzadca drogi podejma
natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przejscia dla pieszych poza
strefe niebezpieczng przejazdu.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej zrealizuja zalecenie nr 2) pkt 4.2 wydane
przez Komisje w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

WZavzgdey infrastruktury  wyeliminujg  rogatki  wyjazdowe  dla
samoczynnych systemow przejazdowych na przejazdach kategorii B,
w odniesieniu do rozwiqzan z czterema potrogatkami. Stan taki jest
niegodny z postanowieniami zawartymi w zatgczniku nr 4, pkt 6.2
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311), ktory
stanowi: ,,rogatki zamykajgce calq szerokosé jezdni U-13a i U-13b stosuje
sie na przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast pétrogatki U-13c
stosuje sig¢ na przejazdach kategorii B. Potrogatki nalezy umieszczaé tak,
aby z kazdej strony przejazdu zamykaly prawg potowe drogi (rowniez
w przypadku stosowania potrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.
W uzupelnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji pasow ruchu
na drodze jednojezdniowej poprzez zabudowe separatorow.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach dokona:
- zmiany usytuowania kamer na przejezdzie kolejowym w celu
umozliwienia  obserwacji  terenu calego przejazdu  wiacznie
z sygnalizatorami drogowymi,

- zmiany w dziataniu sygnalizatora akustycznego, ktory w chwili obecnej
generuje sygnaty dzwigkowe w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez
tabor czujnika wylaczajacego (zgodnie z Dokumentacja Techniczno-
Ruchowg DTR systemu).
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CAMERAO1

Zdjecie 1 — Piesi wkraczajacy na przej$cie

b4
2002202301 8:09: 02

Zdjecie 2 — Zatrzymane pojazdy na przejezdzie przepuszczajace pieszych
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Zdjecie 3 — Moment zdarzenia

9

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 \Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na
szlaku Chalupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973
linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki

II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Rys$ wydat decyzje nr PKBWK.590.5.2023 z dnia 1 marca 2023 r. o podjeciu
postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci wypadku na przejezdzie kolejowym
kategorii B w km 47,973. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10387.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci oraz biorac pod uwage charakter zdarzenia, Przewodniczacy PKBWK
zdecydowat 0 podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, W tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkow statych Komisji Zespdt badawcezy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioragcymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 590.5.1.2023 z dnia 01.03.2023 r.).

Zgromadzong przez komisj¢ kolejowa dokumentacje jej przewodniczacy w dniu 10.03.2023 .
protokolarnie przekazat Komisji ktora przejeta postepowanie w sprawie tego wypadku.
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6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego okolicznosci i przyczyny zdarzenia wspodtpraca
Z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury oraz dokumentacji technicznej PKP PLK S.A. i przewoznika kolejowego. Ponadto skorzystat
z wlasnej wiedzy i do$wiadczenia.
Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespo6t badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkéw po zdarzeniu, migdzy innymi ogledziny przejazdu
kolejowego i linii kolejowej,
— szczegotowe ogledziny elementow i konstrukcji ciggnika siodtowego na terenie firmy
transportowej przewoznika drogowego,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,
— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury
kolejowej, zarzadce drogi i whasciciela pojazdu drogowego,
— przeprowadzenie inspekcji na przedmiotowym przejezdzie,
— wystuchanie Kierowcy ciggnika siodtowego,
— analiza nagran monitoringu z przejazdu,
— analiza danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego (ET22-1062),
— weryfikacja postepu realizacji zalecen tymczasowych wydanych przez PKBWK.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane W trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa.

3)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

4)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)

12)

13)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 988,
Z poézn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t,j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z pdzn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikoéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310, z p6zn.zm.).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33 poz.144).

Ustawa o ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 1000).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr
43, poz. 430) t.j. z dnia 23 grudnia 2015 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 124).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)
2)

3)
4)
5)
6)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw i1 incydentow
w transporcie kolejowym.

le-1 Instrukcja o sygnalizacji.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika PKP CARGO S.A.

1)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
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Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na
szlaku Chalupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973
linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudno$ci ani probleméw, ktore moglyby wplynaé¢ na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Nie dotyczy.
10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Nowelizacja Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2021 r. poz.450, z pdzn.
zm.). spowodowala ze od dnia 1 czerwca 2021 r. zgodnie z Art. 13, kierujgcy pojazdem, zblizajqc sie do
przejscia dla pieszych, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosé, zmniejszy¢ predkosc tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszego znajdujgcego si¢ na tym przejsciu albo na nie wehodzgcego i ustgpié¢
pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu si¢ na tym przejsciu albo wchodzgcemu na to przejscie”.
Wprowadzajac obowiazek ustapienia pierwszenstwa pieszemu nie przewidziano sytuacji w ktorej kierujacy
pojazdem ma obowigzek zatrzymac si¢ przed przejSciem dla pieszych, a znajduje sie na skrzyzowaniu drog
lub przejezdzie kolejowym. Ustawodawca zwolnit z tego obowiazku tylko tramwaje.

Lokalizacja przejs¢ dla pieszych w bezposrednim sgsiedztwie przejazdow kolejowych, powoduje
W momencie przepuszczania pieszego, koniecznos$¢ zatrzymania si¢ pojazdu drogowego na przejezdzie co
stoi w sprzecznos$ci z art. 47 Ustawy ust.1 pkt.1) ktory stanowi: ,,Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu na
przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu oraz w odleglosci mniejszej niz
10 m od przejazdu lub skrzyzowania”.

Konflikt tych przepiséw naraza kierujacych pojazdami drogowymi w lokalizacjach przej$¢ dla pieszych
w sgsiedztwie przejazdéw na niezastosowanie si¢ do postanowien jednego z tych artykutow.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym. W zdarzeniu bral udziat pociag towarowy przewoznika PKP
CARGO S.A. nr 441008 relacji Bohumin Vrbice — Tychy Fiat, oraz ciagnik siodtowy marki Scania
z naczepa marki Wielton (dalej zwany ciagnik siodtowy z naczepa). Zdarzenie polegato na uderzeniu
pociaggu w bok naczepy ciggnika siodtowego. Zjazd z przejazdu uniemozliwit mu samoché6d osobowy,
ktory zatrzymat si¢ celem ustgpienia pierwszenstwa pieszym na oznakowanym przejsciu.

Po zejéciu pieszych samochdd osobowy zjechat z przejazdu natomiast ciggnik siodtowy z naczepa
zostal zamknigty migdzy rogatkami.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 20.02.2023 r. 0 godz. 18:11, na szlaku Chatupki — Krzyzanowice, w torze nr 2,
przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki, obszar
zarzadey infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Zdjecie 4 - idok ogolny miejsca zdarzenia (materiat PKBWK)

Przejazd kategorii B o numerze identyfikacyjnym 151 047 973, na ktorym zaistniat wypadek, potozony
jest w ciggu dwupasmowej drogi krajowej nr 45, klasy G Zabetkow — Raciborz — Opole — Ztoczew
kilometr drogi 3,90. Droga jest wykonana z nawierzchni asfaltowej z gruntowym poboczem i biegami
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chodnikowymi. Szerokos$¢ jezdni na przejezdzie wynosi 6,50 m. Dopuszczalna predkosé pojazdow
drogowych na drodze w rejonie przejazdu w dniu wypadku wynosita 50 km/h, kat skrzyzowania drogi
z torami kolejowymi 33°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga znajduje si¢ w terenie
zabudowanym w miejscowo$ci Roszkow powiat raciborski. Po obu stronach przejazdu w ciagu drogi
ustawione znaki A-9, G-1a, G-1b, G-1c, G-2 i tablice wysokosci zawieszenia sieci trakcyjnej. Przejazd
posiada stupki prowadzace Ula oraz wygrodzenie. Przed przejazdem, po obu stronach drogi
dojazdowej znajduja si¢ sygnalizatory drogowe samoczynnego systemu przejazdowego z sygnalizacja
dzwiekows oraz cztery potrogatki zamykajace wszystkie pasy ruchu (wjazdowe i zjazdowe).
Zdarzenie zaistnialo w porze ciemnej, przejrzysto$¢ powietrza dobra, zachmurzenie umiarkowane,
opadow brak, temperatura otoczenia +8 °C.

W czasie zdarzenia w rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowej
i drogowej.

Zdjecie 5 - Widok przejazdu z kierunku jazdy ciagnika siodlowego (material PKBWK)

15

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 \Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na
szlaku Chatupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973
linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki

e Roszkow

Roszkoéw
49°57'54.5"N

Rysunek 1 - Widok ogoélny miejsca zdarzenia (Zrodlo: Geoportal)
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Rysunek 2 - Szkic wypadku

linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki
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Rysunek 3 — Proponowane rozwigzanie organizacji ruchu na przejezdzie (jedno z mozliwych rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo)

Chatupki /

ogrodzenie segmentowe U-12a

stajaki rowerowe

| likwidacja rogatki zjazdowej

rogatka zamykajaca chodnik
(w sekwencji rogatek
wjazdowych)

kamery TVu

ogrodzenie segmentowe U-12a <

Krzyzanowice
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne 0osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku nikt nie odniost obrazen.
b) ladunki, bagaze i inne mienie

Ciagnik siodtowy marki Scania R420 i naczepa ciezarowa marki Wielton o catkowitej masie 31,68 t.
Wskutek wypadku zostaty uszkodzone nastepujace elementy naczepy:

- skrzynia fadunkowa - podloga wraz ze $cianami bocznymi,

- rama naczepy - skrzywiona,

- 0§ srodkowa naczepy - zostala przesunieta i skrzywiona,

- zaczep naczepy (sworzen krolewski),

- dwa tylne kota naczepy - dwie felgi i opony,

- dwa tylne nadkola,

- oswietlenie elektryczne - boczne i tylne (obryséwki boczne i lampa gtowna tylna).

Ponadto w ciggniku zostata skrzywiona rama oraz uszkodzony zaczep ciagnika (siodto).

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Pociag nr 441008 nie ulegt wykolejeniu. W wyniku zderzenia uszkodzeniu ulegta lokomotywa ET22-1062:
- zdeformowany i otarty przod z prawej strony kabiny A od zgarniacza szynowego do okna naroznego,

- wybita narozna szyba wraz z rama okienng i uszczelka,

- stluczona owiewka szyby bocznej od strony maszynisty,

- rozbity i wgnieciony reflektor z prawej strony kabiny,

- uszkodzona skrzynka i gniazdo sprzegu ogrzewania pociagu, skrzywione orurowanie z przewodami,

- zgiety stopien i uchwyt do wejscia na czoto lokomotywy i podszybiu,

- otarcie i Scigcie na prawym zderzaka.
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Zdjecie 7 — Miejsce zatrzymania czola ciagnika siodlowego po uderzemu (material komisji kolejowej)

Zdjecie 8 — Zatrzymane pojazdy po zdarzeniu (material komisji kolejowej)
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Zdjecie 10 — Uszkodzenia lokomotywy ET22-1062 (material komisji kolejowej)

Uszkodzen infrastruktury i strat w $rodowisku naturalnym nie byto.
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1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 szlaku Chatupki — Krzyzanowice zamknigty od godziny 18:13 do godziny 19:08
dnia 20.02.2023 r. i tor nr 2 szlaku Chatupki — Krzyzanowice zamknigty od godziny 18:13 do godziny 20:25
dnia 20.02.2023 r. W wyniku zdarzenia opdznione zostaty dwa pociagi: nr 44882 — 6 minut i nr 441008 —
442 minuty.

Przejazd kolejowy zostal udrozniony i dopuszczony do ruchu kotowego o godzinie 20:10 dnia
20.02.2023 r., po zakonczeniu dziatan prowadzonych przez straz pozarng i policje w ramach usuwania
skutkow zdarzenia.

1.6. ldentyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powiazania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastgpujace 0soby:
— maszynista pociggu nr 441008,
— maszynista stazysta prowadzacy pod nadzorem pociag nr 441008,
— kierujacy ciagnikiem siodtowym z naczepa.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag towarowy nr 441008 prowadzony lokomotywa ET22-1062 w skladzie ktorego znajdowato si¢ 18
wagonow platform zatadowanych pojazdami samochodowymi.

Lokomotywa posiadata Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO74/04/2019
wydane dnia 15.02.2019 roku, na ktéry wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/99/0043, posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego: 91 51 3 150 142-0 PL-PKPC
(ET22-1062). Swiadectwo wazne do dnia 14.02.2027 roku lub na przebieg 500 000 km liczony od 212 km.
Przebieg pojazdu w dniu zdarzenia 278 875 km.

Dane o pociggu:
—  dlugoSé pociagu........oevviiiiiiiiiie, 565,62 m
—  masa 0g6lna pociggu............eeeevininnnnn. 788,74 t
— procent masy hamujgcej wymagany....... 73%
—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 90 %
— masa hamujgca wymagana................... 576t
— masa hamujgca rzeczywista.................. 713t

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor

SZYNY EYPU. oot —  B0EL, rocznik 2017, tor bezstykowy
Podklady......ccooviiiii —  strunobetonowe typu PS94

Typ przytwierdzenia............cooooiveiiiiiiiiiiiiann.s, - typSB

Rodzaj podsypKi........coviiiiiiiiiii —  tluczniowa

Najwicksza dozwolona predkos¢ pociagéw na szlaku... — 110 km/h

Stan toru dobry.
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Przejazd kolejowy:
— przejazd kategorii B,
— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 151 047 993,
— 0§ przejazdu - km 47,993,
— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 33°,
— nawierzchnia przejazdu zbudowana z ptyt betonowe typu GTP betonfertigteile,
— nawierzchnia drogi na dojazdach — asfalt,
— niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) — 0 % na dtugosci 400 m,
- strona lewa 1 % na dtugosci 250 m,
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 369 009; ostatni, pomiar dokonano w dniach 13-14 pazdziernik 2021 r.,
— o0golna dlugos¢ przejazdu - 45 m,
— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 21 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 6,5 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach od 6,5 m do 6,7 m,
— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 50 km/h,
— przejazd oswietlony — 4 stupy oswietleniowe,
— widocznos¢ przejazdu z drogi — strona prawa 400 m, strona lewa 250 m przy wymaganej 60 m.

Przejazd kat. B wyposazony w urzadzenia przejazdowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) —
SPAS firmy Bombardier z 8 czujnikami kota ELS-95, 4 sygnalizatorami drogowymi, 2 generatorami dzwigku
typu EDG-4, 4 napedami EEG34 z potrogatkami ryglowane, TVU z rejestratorem, tarczami ostrzegawczymi
przejazdowymi z SHP, wskazniki W1 i W1lp, UZK ERP7 na nastawni dysponujacej stacji Chatupki.
Urzadzenia zabezpieczajace na przejezdzie w dniu zdarzenia sprawne.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespot badawczy zidentyfikowat inne istotne informacje w kontekscie opisu zdarzenia.
- Napedy elektryczne posiadajg urzadzenia ryglujgce uniemozliwiajgce reczne podniesienie potrogatek
zjazdowych.
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Zdjecie 11 —Préby podniesienia draga rogatki przez §wiadkéw zdarzenia (zrédlo Youtube)

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktéore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Dnia 20.02.2023 r. zgodnie z planem jazdy na ten dzien, kierowca ciagnika siodtowego z naczepa, wyjechat
z bazy z towarem ok. godziny 7:00 do Raciborza. Po roztadunku udat si¢ do miejscowosci Dzierzystaw celem
zatadunku towaru i przewiezienia go do miejscowosci Jastrzgbie Zdrdj. Ok. godziny 16:30 wyjechat wraz
z tadunkiem z miejscowosci Dzierzystaw i poruszal si¢ drogg krajowa nr 45. Jadac od miejscowosci
Krzyzanowice w miejscowo$ci Roszkow zblizat si¢ do grupy samochodow stojacych przed przejazdem
kolejowym Kat. B, ktorego rogatki zamykaty ruch drogowy dla wjazdu i zjazdu z przejazdu. Samoczynny
system przejazdowy zamknat ruch drogowy na czas przejazdu pociggu osobowego, jadacego po torze nr 1
w kierunku stacji kolejowej Chalupki. Po przejezdzie tego pociagu, po otwarciu ruchu drogowego (rogatki
pionowo latarki na dragach nie $wieca i wygaszone sygnalizatory drogowe) o godzinie 18:08:32 ze zwloka
ok. 3 s ruszyly pojazdy drogowe oraz dwoje pieszych idgc chodnikiem w kierunku miejscowosci Roszkow.
Ruch pojazdéw w obu kierunkach odbywat si¢ ptynnie bez zatrzymania. Ciagnik siodtowy z naczepa jako
szosty kontynuowat jazde z predkoscia ok. 20 km/h. Gdy ciagnik siodlowy znajdowal si¢ tuz przed
sygnalizatorami drogowymi o0 godz. 18:08:53 nastgpito uruchomienie samoczynnej sygnalizacji swietlnej
i dzwiekowej (dragi nadal w pozycji pionowe;j i latarki na drggach nie $wiecity). W tym miejscu z pozycji
kierowcy ciagnika siodtowego bylo niemozliwe dostrzezenie nadawanego sygnalu na prawym
sygnalizatorze, a lewy sygnalizator byl przestoniety przez naczepg przejezdzajacego samochodu
cigzarowego. Zespot badawczy zauwaza, ze dla zwigkszenia uwagi kierowcy nalezy stosowaé zatgczenie
$wiatet na dragach rogatkowych réwnoczes$nie z rozpoczeciem nadawania sygnalow na sygnalizatorach
drogowych w my$l postanowien § 98 ust 5 Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych, ktory stanowi, ze: ,,Sygnaf
czerwony migajqcy lub dwa na przemian migajqce sygnaly czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za sygnalizator
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lub inne urzgdzenie nadajqgce te sygnaty”. W tym samym czasie pieszy bedacy po drugiej stronie przejazdu
zatrzymal si¢ na przejéciu dla pieszych. Samochdd osobowy poprzedzajacy ciagnik siodtowy z naczepa,
zatrzymal si¢ na przejezdzie przed pasami na wysokosci otwartej potrogatki zjazdowej, celem ustapienia
pierwszenstwa pieszym. Po zejsciu z przejscia przez pieszych, samochod poprzedzajacy ciagnik siodlowy
zdazyt zjechaé z przejazdu przed zamknigciem potrogatki zjazdowej, a ciagnik siodtowy z naczepa zostat
pozbawiony mozliwosci bezkolizyjnego zjazdu. Kierowca nie podjal proby zjazdu poprzez wylamanie
potrogatki. Inni uczestnicy ruchu drogowego podjeli nieskuteczne proby uniesienia potrogatki do gory.

W tym czasie do przejazdu zblizal si¢ pociag towarowy nr 441008 jadacy torem nr 2 ze stacji Chatupki
z maksymalng predkoscig 65 km/h, zauwazyt stojacy na przejezdzie samochdd 1 wdrozyl nagle hamowanie
w odlegtosci ok. 400 m przed przejazdem. Zatrzymany ciagnik siodtowy przed zamknieta poéirogatka
zjazdows z przejazdu stat tak, iz tylna cze$¢ naczepy znajdowala si¢ w skrajni jadacego torem nr 2 pociagu.
Tylny zestaw kolowy naczepy stat na prawym toku szynowym toru nr 2 (zgodnie z kierunkiem jazdy
pociagu). Kierowca wysiadt z pojazdu i machajac kamizelka odblaskows stojac na torze nr 2 migdzy tokami
szynowymi dawat znaki w kierunku nadjezdzajacego pociggu celem jego zatrzymania. Widzac, Ze nie ma
szans na zatrzymanie i pociag zbliza si¢ do przejazdu, kierowca oddalit si¢ na bezpieczng odlegtosé. Do
kolizji pociggu z ciagnikiem siodlowym z naczepa doszto o godzinie 18:10:47, tj. 88 s po catkowitym
zamknieciu polrogatek na przejezdzie. Prawa strona czota lokomotywy uderzyla w prawy bok naczepy na
wysokosci zespotu kot. W skutek uderzenia naczepa nie ulegajac przewroceniu, zostata odrzucona na
przeciwlegly pas ruchu blokujac catkowicie oba pasy ruchu. Czoto pociagu zatrzymato si¢ w km 47,973, tj.
73 m od osi przejazdu. Pociag nie ulegl wykolejeniu.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

O zaistnialym zdarzeniu maszynista pociggu nr 441008 za pomoca radiotelefonu, powiadomit dyzurnego
ruchu stacji Chatupki, ktéry nastgpnie powiadomil dyspozytora zakladowego i liniowego oraz operatora
numeru alarmowego (112). Dyzurny ruchu stacji Chatupki zamknat tory nr 1 i 2 szlaku Chatupki —
Krzyzanowice o godzinie 18:13.

Na miejsce zdarzenia przybyta straz pozarna, funkcjonariusze Policji oraz komisja kolejowa, przystepujac
do akcji ratowniczej, usuwania skutkoéw i ustalania przebiegu zdarzenia.

Funkcjonariusze z KPP w Raciborzu ustalili jako sprawce zdarzenia kierowce ciagnika siodtowego. Natozyli
na niego mandat karny za: ,,wjazd na przejazd, bez upewnienia si¢ czy po drugiej stronie ma wystarczajgco
miejsca do kontynuowania jazdy ”. O godzinie 19:20 po uzyskaniu zezwolenia, uszkodzony ciagnik siodtowy
zjechat na pobliski parking i o godzinie 20:10 straz pozarna wystawila kierowcy ,,Potwierdzenie przekazania
terenu, obiektu lub mienia objetego dziataniem ratowniczym” dla pojazdu drogowego. Po zakonczeniu
dziatan straz pozarna wystawita rowniez ,,Potwierdzenie przekazania terenu, obiektu lub mienia objetego
dziataniem ratowniczym” w zakresie pociagu i terenu objetego dziataniem, ktore zostalo przekazane
zarzadcy infrastruktury kolejowej 0 godzinie 20:05. Pociag 441008 zostat Sciagnigty przez pociag ratunkowy
do stacji Chatupki o godzinie 20:19. Za zgoda komisji kolejowej tor nr 1 zostat otwarty o godzinie 19:08, tor
nr 2 o0 godzinie 20:25.

Komisja kolejowa ustalita kategoric wypadku B19, podajac jako wstgpna przyczyne bezposrednig
»Zatrzymanie si¢ pojazdu drogowego na torach pomiedzy zamknigtymi rogatkami przejazdowymi”.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1.Przedsi¢ebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zak}ad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow rocznych
i piecioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdéw wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w § 31 naklada obowiazek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogoweyj,
warunkow widoczno$ci, oswietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62
ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo Budowlane.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach przedstawit protokoty kontroli utrzymania
obiektu budowlanego w zakresie urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

Protokot nr 1IZ09ATA.5441.90.2022 z dnia 17.06.2022 roku z kontroli w zakresie sprawdzenia stanu
technicznego na podstawie obowigzujacych przepisow z zakresu prawa budowlanego. Diagnosta, po
dokonaniu sprawdzenia urzadzen nie stwierdzit nieprawidtowosci i okreslit ich stan techniczny, jako dobry,
urzadzenia nadaja si¢ do dalszej eksploatacji.

Protokét nr 1IZ09ATA4.5441.89.2022 z badania diagnostycznego (kontroli) urzadzen sterowania ruchem
kolejowym przeprowadzonego dnia 17.06.2022 roku na przedmiotowymi przejezdzie kolejowym. W wyniku
badania diagnostycznego stwierdzone usterki zostaly usunigte, za wyjatkiem zabudowy taczno$ci
straznicowej (pismo ISE Raciborz nr ISE535.0822.135.2022WA2 z dn. 10.07.2022 r.). Diagnosta dopuscit
urzadzenia do dalszej eksploatacji z wnioskiem o wymiang lub remont napedéw rogatkowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach podjat dzialania zwigzane z zadaniem pod
nazwg ,,Modernizacja urzadzen przejazdowych oraz TVU na przejezdzie kat. B w km 47,973 linii 151 wraz
z dostosowaniem do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 2015 r.” Przewidywany termin
zakonczenia prac i realizacji zalecen 13.12.2023 1.

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. Slaski Zaktad Spotki w Tarnowskich Gorach

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy
$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz §wiadectwo sprawnosci techniczne;j
pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadala wszystkie wymaganie przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy. Stan techniczny pojazdéw
kolejowych zapewniat ich bezpieczng eksploatacje.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw, Ie-1 (E-1) — Instrukcja
sygnalizacji oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego, Ct-1 (Mt-1) — Instrukcja dla maszynisty
pojazdu trakcyjnego. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit
nieprawidlowos$ci w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu.
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Zarzadca drogi Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Katowicach

Do zadan zarzadcy drogi zgodnie z art. 20 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U.2023.645) nalezy m.in. utrzymanie czesci drogi, urzqdzen drogi, budowli ziemnych, drogowych
obiektow inzynierskich, znakow drogowych, sygnatow drogowych i urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z wyjgtkiem czesci pasa drogowego, o ktorych mowa w art. 20f obowigzki zarzqdcy drogi wobec
gminy pkt 2 oraz realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu. Prowadzac postgpowanie, Zespot badawczy
stwierdzil nieprawidtowosci w ciagu ruchu pieszego (peron, chodniki) polegajace na lokalizacji przejscia dla
pieszych w sasiedztwie przejazdu kolejowego, tj. bezposrednio za potrogatkami w strefie niebezpiecznej
przejazdu. W zwigzku z powyzszym Przewodniczacy PKBWK wystosowatl pismo nr PKBWK.590.5.7.2023
z dnia 7 kwietnia 2023 r. do zarzadcy drogi w zakresie podjecia dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym w odniesieniu do przejazdu w ciaggu drogi krajowej DK45 (km 3,978).

1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy ushug utrzymania

Nie dotyczy.
1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wptyw producentéw taboru i dostawcow produktéw Kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5.Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wpltyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Lokomotywa elektryczna ET22-1062 jest wyposazona przez producenta w elektromechaniczny system
rejestracji parametréow jazdy typu HASLER Bern RT9 nr M.01.156. o zakresie pomiarowym 150 km/h.
Przeglad poziomu utrzymania P4 wykonano w dniu 15.02.2019 r. Lokomotywa nie zostala wyposazona
w system rejestracji obrazu przedpola jazdy, mimo wydanego polecenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30 maja 2012 r. skierowanego do przewoznikow kolejowych. Zdaniem Zespotu
badawczego w wyniku okoliczno$ci zaistnienia zdarzen zachodzi konieczno$¢ maksymalnego przyspieszenia
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zabudowy kamer rejestrujacych przedpole jazdy przez przewoznikow kolejowych w celu okreslenia czynnikow
jak stanowi TSI Ruch kolejowy nr 4.2.3.5. Rejestracja danych.
Zespot badawczy dokonat analizy parametrow jazdy zarejestrowanych na ta§mie predkos$ciomierza w celu
zbadania charakterystyki jazdy pociggu, bezposrednio przed i po zdarzeniu.
Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy pociggu nr 441008:

— droga,

—  czas,

—  predkose,

— aktywna kabina A lub B,

— rejestracja uzycia przycisku urzadzen czujnosci CA/SHP,

— cié$nienie w cylindrach hamulcowych,

— jazda pradowa/bezpradowa.
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Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy lokomotywy ET22-1062 (opr. PKBWK)
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Opis charakterystyki jazdy pociagu nr 441008 Bohumin Vrbice — Tychy Fiat na odcinku Chatupki — do miejsca
wypadku (legenda do Rysunku 4):

5

oo

- godz. 18:05, odjazd ze stacji Chatupki, sterowanie z kabiny A, jazda pradowa, do godz. 18:09 jazda
z predkoscig do 55 km/h na drodze 2 km, uzycie przycisku CA

- godz. 18:09 spadek predkosci do 20 km/h, zarejestrowany spadek cisnienia w cylindrach hamulcowych,
jazda bezpradowa, uzycie przycisku CA

- godz. 18:10 przejazd na elektromagnesem SHP w km 49,202, przed tarczg ostrzegawcza Top480, jazda
pradowa z predkoscia 60 km/h, uzycie przycisku CA

- godz. 18:11 przy predkosci 65 km/h zarejestrowany spadek cisnienia w cylindrach hamulcowych, jazda
bezpragdowa, na drodze ok. 400 m spadek predkosci do 45 km/h

- moment Kolizji lokomotywy z ciaggnikiem siodtowym przy predkosci 45 km/h
- z predkosci 45 km/h gwattowny spadek predkosci do 0 km/h na drodze 100 m

- od godz. 18:11 postdj pociagu na szlaku

- godz. 20:02 wyluzowanie sktadu pociggu i jazda bezpragdowa (pociag $ciagany do stacji Chatupki)
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Ciagnik siodtowy Scania

Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy ciagnika siodlowego .

Z zarejestrowanych parametréw jazdy na wykresie wynika jak nizej:

- dnia 20.02.2023 r. 0 godz. 7:00 wyjazd z miejscowosci Stoczki,
- ciggta jazda do godz. 11:20,

- 0od godz. 11:20 do godz. 12:20 prace manewrowe,

- przerwa w jezdzie od godz. 12:20 do godz. 13:10,

- jazda ciagta do miejsca zatadunku od godz. 13:10 do godz. 14:35,
- manewry na miejscu zatadunku od godz. 15:30 do godz. 16:15,

- ciggta jazda od godz. 16:35 do godz.18:10,

- zakonczenie pracy godz. 19:45 w miejscowosci Roszkow,

- ciggnik siodtowy przebyt droge 470 km,

- praca kierowcy z przerwami trwata 11 godzin i 10 minut.
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Samoczynny system przejazdowy (ssp)

- Typ urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego — SPA-5.
- Szafa aparatowa ERR-1.
- Sygnalizatory drogowe —EHZ-7 - 4 sztuki.

- Tarcze przejazdowe ostrzegawcze — EHZ-5 — 4 sztuki.
- Napedy rogatkowe — EEG-3 — 4 sztuki.

- Napedy rogatek wjazdowych typu:

- EEG-310102, samoopadajacy, ryglowany w obu potozeniach zapory drogowej — 2 szt. nr N1 i N2.
Napedy rogatek zjazdowych typu:
- EEG- 300002, niesamoopadajacy, ryglowany w obu potozeniach zapory drogowej — 2 szt. nr N3 i N4.
Wszystkie napedy rogatkowe posiadaja wylacznik korby powodujacy przerwanie obwodu
elektrycznego napedu po jej wlozeniu (w tej wersji napedow po otwarciu pokrywy napedu) oraz
podtaczone obwody ciagtosci draga.

- Urzadzenia akustyczne — generator dzwigku typu EDG-4 — 2 szt.
- Urzadzenia zdalnej kontroli (UZK) — ERP-7, zamontowane na stacji Chatupki.

- Czujniki kota — ELS95 — 8 kpl.
- Urzadzenia zabudowane dla predkosci 120 km/h.

- Przejazd kolejowy kat. B predko$¢ max na szlaku 120 km/h.
- Czas ostrzegania min 46 s.
- Urzadzenia telewizji uzytkowej typu TSSA-001 Bombardier (monitor zlokalizowany w szafie aparatowej).

Rysunek 5 - Zdarzenia zapisane na ERP-7 w dniu 20.02.2023 r.

Rekord Dataczas | Przejazd | Typ |Status|0pis |
00188 | 2023-02-20 19:34:26 1/a z czujniki w torze 2

00189 | 2023-02-20 19:34:26 1/A Z usterka kategorii 2

00180 | 2023-02-20 19:34:24 /8 Z ! ostrzeganie zapamietane

00191 | 2023-02-20 19:34:24 1B Z czujniki w torze 2

00192 | 2023-02-20 19:34:24 ERP Z polozenie kluczyka ERP-7

00193 | 2023-02-20 19:34:23 1/A Z ! osirzeganie zapamietane

00194 | 2023-02-20 19:34:22 1/8 z | polecenie: potwierdzenie

00195 | 2023-02-20 19:34:21 1/A z | polecenie: potwierdzenie

00196 | 2023-02-20 19:34:20 1B z I |polecenie: wylacz czujniki w torze 2
00197 | 2023-02-20 19:34:19 1/A Z | polecenie: wylacz czujniki w torze 2
00198 | 2023-02-20 19:34:19 ERP Z ! potozenie kluczyka ERP-7

00199 | 2023-02-20 18:16:28 1/8 z ! usterka kategori 2

00200 | 2023-02-20 18:16:28 1/A Z I usterka kategorii 2

00201 | 2023-02-20 18:06:28 1/B z ! |ostrzeganie w torze 2

00202 | 2023-02-20 18:06:28 18 Z ! ostrzeganie

00203 | 2023-02-20 18:06:28 1/A Z ! ostrzeganie w torze 2

00204 | 2023-02-20 18:06:28 ¢ 1A  Z | | ostrzeganie

00205 | 2023-02-20 18:05:58 1/A Z osirzeganie w torze 1

00206 | 2023-02-20 18:05:58 1/A Z ostrzeganie

00207 | 2023-02-20 18:05:56 1/8 Z ostrzeganie w torze 1

00208 | 2023-02-20 18:05:56 18 z ostrzeganie

00209 | 2023-02-20 18:03:42 18 Z ! ostrzeganie w torze 1

00210 | 2023-02-20 18:03:42 1/8 Z | ostrzeganie

00211 | 2023-02-20 18:03:42 1/A Z ! ostrzeganie w torze 1

00212 | 2023-02-20 18:03:42 1/A z I ostrzeganie

W celu przeprowadzenia analizy dziatania urzadzen SSP na przejezdzie zabezpieczono zapisy historii zdarzen
i polecen oraz historii usterek czujnikow torowych zapisanych w urzadzeniu zdalnej kontroli ERP-7,
zabudowanym na nastawni dysponujacej ,,CHiA” stacji Chatupki.
Na podstawie analizy logow komputera stwierdzono, ze:
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- urzadzenia na przejezdzie przed zdarzeniem dziataty prawidtowo,

- wjazd pociagu nr 441008 do strefy zalaczajacej nastapit o godzinie 18:06:28 po czym nastagpito zatgczenie
ostrzegania w kanale A i B o godzinie 18:06:28,

- 0 godzinie 18:16:28 system wykryl usterke kategorii 2 (,,usterka zajetosci strefy w torze 1), spowodowang
zatrzymaniem pociggu w strefie odjazdowej dtuzszym niz 10 minut,

- w czasie przejazdu pociagu nie zarejestrowano usterek urzadzen SSP.

Zgodnie z zapisami w Ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym z nastawni ,,CHiA” oraz
z kontenera SSP dnia 20.02.2023 r. nie odnotowano usterek do czasu zaistnienia zdarzenia.

Z tych danych wynika, ze w dniu 20.02.2023 r. urzadzenia samoczynnego systemu przejazdoweg0 (SSp)
pracowatly bezawaryjnie.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierujacy pojazdem drogowym, posiadat zaswiadczenie lekarskie o braku przeciwskazan do pracy na
zajmowanym stanowisku. Jak wynika z dokumentoéw oraz wystuchania kierowcy i jego pracodawcy, jazda
pojazdem drogowym w dniu zdarzenia byla zaplanowana i przygotowana na wyznaczonej trasie
z przewozonym tadunkiem. Kierujacy ciagnikiem siodtowym wjechal na przejazd pomimo rozpoczecia
nadawania sygnatu zabraniajgcego wijazdu za sygnalizatory, co z pozycji kierowcy ciaggnika siodtowego byto
niezauwazalne. Kierowca zatrzymat pojazd na przejezdzie kolejowym przed samochodem osobowym, ktory
zatrzymal sie przed przej$ciem dla pieszych w celu przepuszczenia pieszych i nie mogl kontynuowac jazdy.
Po zejsciu z przejscia przez pieszych, samochod poprzedzajacy ciaggnik siodtowy zdazyt zjechaé z przejazdu
przed zamknieciem polrogatki zjazdowej, a ciagnik siodtowy zostal pozbawiony mozliwosci bezkolizyjnego
zjazdu. Kierowca nie mial mozliwosci zjazdu z przejazdu bez uszkodzenia pojazdu i1 elementow
infrastruktury shuzacej zabezpieczeniu ruchu na przejezdzie (draga poétrogatki). Z analizy materiatu
zgromadzonego przez Zespol badawczy wynika, Zze sytuacja ta zaskoczyta kierujgcego powodujac stres i nie
podjat on dziatan zmierzajacych do zjazdu z przejazdu kolejowego przez uderzenie pojazdem w opuszczong
polrogatke. Opuscil pojazd 1 bedac $wiadomy ze nadjezdza pocigg probowat go zatrzymac¢ machajac w jego
kierunku koszulkg odblaskowa.

Ponadto prowadzone postepowanie wyjasniajace przyczyny zdarzenia potwierdzito prawidlowy sposob
postepowania maszynisty, ktory po zauwazeniu przeszkody na przejezdzie wdrozyl nagte hamowanie
pociagu z rdwnoczesnym podaniem sygnatu ,,Baczno$¢”. Przeprowadzone badanie lekarskie maszynisty
oraz stazysty maszynisty pociggu nie wykazato obecnosci alkoholu we krwi. Czas pracy druzyny pociggowej
byt zgodny z obowigzujgcymi normami. Maszynista pociggu nr 441008 miat 72 godziny wypoczynku przed
rozpoczgciem pracy. Maszynista posiadal wymagane przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow
trakcyjnych serii ET22 oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem pracy. Maszynista stazysta posiadat
upowaznienie oraz aktualne badania lekarskie do wykonywania czynnos$ci na zajmowanym stanowisku.
Pracownicy posiadali zaswiadczenia lekarskie o braku przeciwskazan do pracy na zajmowanym stanowisku.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy
Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikéw zwigzanych ze stanowiskiem pracy.
3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zespot badawczy materiatu wynika, Ze przewoznik kolejowy i drogowy zapewnili
personelowi obstugi biorgcemu udziat w zdarzeniu wymagany ustawowo czas wypoczynku. Pracownicy ci
posiadali wszystkie wymagane przepisami 1 instrukcjami uprawnienia 1 autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynnosciami na danym stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyl ich w niezbedne
instrukcje 1 przepisy zapewniajgce bezpieczne wykonywanie pracy. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen
do czynnikéw zwigzanych z zadaniami organizacyjnymi.
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3.4. Czynniki Srodowiskowe

Przejazd kolejowy kategorii B z czterema poétrogatkami zlokalizowany jest w terenie zabudowanym
w miejscowosci Roszkow. Przejazd ten znajduje si¢ w sgsiedztwie przystanku osobowego Roszkow, ktorego
perony zlokalizowane sg po obu stronach drogi. Przejazd obejmuje tor szlakowy nr 1 i 2 szlaku Chatupki —
Krzyzanowice i krzyzuje si¢ pod katem 33° z droga krajowa DK 45. Ciag ruchu pieszego w rejonie tego
przejazdu zostat zorganizowany niewtasciwie. Chodnik dla pieszych jest usytuowany raz po jednej raz po
drugiej stronie drogi (naprzemiennie), a zmiana stron ruchu pieszych nastgpuje w strefie niebezpiecznej
przejazdu bowiem przejscie dla pieszych w dniu zdarzenia zlokalizowane bylo 2,5 m bezposrednio za
potrogatkami. Zespot badawczy uznat takg organizacje ruchu i lokalizacje przejscia dla pieszych jako jeden
z czynnikdw przyczyniajacych si¢ do zdarzenia.

Jednoczesnie Zespot badawczy stwierdzit, ze kat skrzyzowania oraz dtugos$¢ przejazdu i pora ciemna byty
czynnikami utrudniajacymi obserwacje oraz wlasciwg ocene sytuacji i mogly mie¢ wptyw na zaistnienie
zdarzenia. Ww. warunki uniemozliwity szybsza reakcj¢ maszyniscie pociagu i kierowcy ciggnika siodtowego
Z naczepa.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

Po nowelizacji Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym zarzadca infrastruktury nie
przeprowadzit oceny ryzyka w zakresie lokalizacji przej$¢ dla pieszych w strefie niebezpiecznej przejazdu
oraz nie uwzglednit tego zagrozenia w rejestrze zagrozen.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zespol badawczy nie zidentyfikowal zwigzku przyczynowego zaistnialego zdarzenia z przyjetymi
i stosowanymi procedurami u zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.
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Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W odniesieniu do analizowanego przejazdu, Prezes Urz¢du Transportu Kolejowego nie przeprowadzat
kontroli w latach 2021 — 2023.

Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje¢, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnoS$ci

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen odno$nie posiadanych przez zarzadce infrastruktury i przewoznika
kolejowego posiadanych certyfikatow.

Inne czynniki systemowe

Prawo o ruchu drogowym, ktore jest podstawowa regulacja dla uzytkownikéw drég publicznych okres$lane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).

Przepisy szczegélne, dotyczace przejazdow kolejowych i odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sa w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:

1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest
obowiqgzany zachowac szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie,
czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzigé¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymac¢ w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnal zabrania
wjazdu na przejazd.”

Dodatkowo Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310, z pézn.zm.), ktore
w § 98 pkt 5 stanowi, ze:

,»ygnat czerwony migajgcy lub dwa na przemian migajgce sygnaly czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za
sygnalizator lub inne urzqdzenie nadajgce te sygnaty”

Nowelizacja Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 450, z p6zn.
zm.). spowodowata ze od dnia 1 czerwca 2021 r. zgodnie z Art. 13 ,,kierujqcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejscia dla pieszych, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosé, zmniejszy¢ predkosc tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszego znajdujqcego si¢ na tym przejsciu albo na nie wchodzgcego i ustgpic¢
pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu si¢ na tym przejsciu albo wchodzqcemu na to przejscie”.
Wprowadzajac obowigzek ustgpienia pierwszenstwa pieszemu nie przewidziano sytuacji w ktorej kierujacy
pojazdem ma obowiazek zatrzymac si¢ przed przej$ciem dla pieszych, a znajduje si¢ na skrzyzowaniu drog
lub przejezdzie kolejowym. Ustawodawca zwolnit z tego obowigzku tylko tramwaje.

Lokalizacja przejs¢ dla pieszych w bezposrednim sasiedztwie przejazdow kolejowych, powoduje
W momencie przepuszczania pieszego, konieczno$¢ zatrzymania si¢ pojazdu drogowego na przejezdzie co
stoi w sprzecznosci z art. 47 Ustawy ust.1 pkt.1) ktory stanowi: ,,Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu na
przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu oraz w odleglosci mniejszej niz 10
m od przejazdu lub skrzyzowania”.

Konflikt tych przepisow naraza kierujacych pojazdami drogowymi w lokalizacjach przej$¢ dla pieszych
w sgsiedztwie przejazdow na ztamanie jednego z tych artykutéw. Zesp6t badawczy uznaje zapisy zawarte
w cytowanych paragrafach jako niedoprecyzowane powodujace w sytuacjach zbyt bliskiej lokalizacji
przej$¢ od skrzyzowan i przejazdow kolejowych sprzecznos¢, co do réwnoczesnego ich wykonania i moze
prowadzi¢ do wypadkow. Najprosciej ujmujgc przepisy nakazujg ustgpienie pierwszenstwa pieszemu
z jednej strony, a zakazuja zatrzymania si¢ na przejezdzie kolejowym z drugiej. W miejscu zdarzenia na
tak zlokalizowanym przej$ciu dla pieszych w zaistniatych okoliczno$ciach rownoczesne speknienie tych
nakazoéw byto niewykonalne. Przepisy wykonawcze do Prawa budowlanego nie okreslaja warunkow
usytuowania przejs¢ dla pieszych przez droge w rejonie przejazdow kolejowych.
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Sprzecznos¢ ta oraz brak przepiséw okreslajacych warunki usytuowania przejs¢ dla pieszych w rejonie
przejazdu kolejowego, Zespot badawczy uznaje jako czynniki systemowe, ktory w konkretnych sytuacjach
moga powodowaé zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i kolejowym.

Postepowanie druzyny trakcyjnej nie mialo wptywu na zaistnienie zdarzenia, poniewaz system ostrzegania
1 zabezpieczenia ruchu na przejezdzie dziatal prawidtowo. Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej
(Top) informujg jedynie maszyniste, ze urzadzenia sg sprawne i gotowe do przejscia w stan ostrzegania
uzytkownikow drogi, tj. o sprawnosci sygnalizatorow drogowych i akustycznych oraz urzadzen
rogatkowych.

5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespdt badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki, ktore zaistniaty
w podobnych okoliczno$ciach jak na linii nr 151.
Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1)

2)

Zdarzenie z dnia 03.02.2022 r. 0 godz. 06:14, na przejezdzie kolejowym kat. B, w torze nr 2,
zlokalizowanym na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory—
Tczew w km 437,386 w ktorym brat udziat pociag pasazerski IC 5600/1 przewoznika kolejowego PKP
Intercity S.A., zestawiony z lokomotywy EU07A-002 i siedmiu wagonow oraz autobus marki Mercedes
INTEGRO przewoznika PKS Grudziadz. Zdarzenie polegato na uderzeniu pociagu w prawa tylng czgsé
autobusu, ktory znajdowat si¢ na przejezdzie pomig¢dzy zamknigtymi potrogatkami i probowat opusci¢
przejazd. Przed wjazdem autobusu na przejazd samoczynny system przejazdowy (ssp) tego przejazdu
byl w stanie ostrzegania z powodu jadacego pociagu towarowego po torze nr 1 w kierunku stacji
Warlubie. Z uwagi na zamkniete rogatki i zalgczong sygnalizacj¢ §wietlng autobus zatrzymat si¢ przed
przejazdem. Po przejezdzie pociagu towarowego przez przejazd, system rozpoczat otwieranie rogatek.
Przed ich catkowitym otwarciem i wytaczeniem sygnatow nadawanych przez sygnalizatory drogowe,
zblizajacy si¢ pociag pasazerski IC 5600/1 po torze nr 2 od stacji Warlubie ponownie zatgczyt
samoczynny system przejazdowy w stan ostrzegania. Swiatla na sygnalizatorach drogowych
nieprzerwanie nadawaty sygnaty zabraniajace wjazd na przejazd, a rogatki natychmiast po otwarciu,
zaczely sig zamykaé. Kierujacy autobusem, nie zwracajagc uwagi na sygnal zabraniajgcy wjazdu
nadawany przez sygnalizatory drogowe (widoczne dla niego S1 i S3), wjechal na przejazd podczas
zamykania rogatek. Kierujacy autobusem dojechat do rogatki po drugiej stronie przejazdu i zatrzymat
autobus. W czasie postoju polecit opiekunowi dzieci wysig$¢ z autobusu i podnies$¢ recznie rogatke.
Opiekun po kilkakrotnie nieudanej probie podniesienia rogatki zauwazyl, ze od strony stacji Warlubie
zbliza si¢ pociag. Polecit natychmiast kierujacemu zjecha¢ z przejazdu. Kierujacy autobusem powoli
ruszyt w celu zjazdu z przejazdu i ominigcia rogatki bez jej uszkodzenia.

Maszynista pociggu IC5600/1 po minigciu stacji Warlubie oraz wyjezdzie z tuku zauwazyl stojacy
autobus na przejezdzie. Wdrozyl nagle hamowanie pociagu i podat sygnat dzwickowy ,,.Bacznosé¢”.
Pociag uderzyt w tyt autobusu jadac z predkoscia ok. 90 km/h.

W wyniku uderzenia autobus obrocit si¢ 0 90 stopni i bokiem uderzyt w lokomotywe, a nastepnie zostat
odrzucony na prawa strong toru nr 2, patrzac w kierunku jazdy pociagu, na odlegtosé ok 100 metrow od
osi przejazdu, a kierowca autobusu zginat. Wskutek wypadku zniszczony zostat pojazd drogowy
(autobus) oraz uszkodzeniu ulegta lokomotywa EU07A-002 i wagony pasazerskie.

Zdarzenie z dnia 03.04.2019 roku o godzinie 15:44 na przejezdzie kat. B, przy sprawnie dziatajacej
sygnalizacji z czteroma potrogatkami (dwie najazdowe i dwie zjazdowe) w kilometrze 152,183 na torze
nr 1 linii kolejowej nr 271 Wroctaw Glowny — Poznan Gtowny, nastgpito najechanie pociggu IC 45101
przewoznika PKP Intercity S.A. na karetke pogotowia ratunkowego stojacg pomiedzy zamknigtymi
rogatkami. Kierujagcy karetka pogotowia omijajac stojacy przed zamknigta rogatka wjazdowa
samochdd osobowy, wjechat na przejazd w trakcie zamykania rogatki zjazdowej. W trakcie przejazdu
przez przejazd rogatka zjazdowa zamknela si¢ uniemozliwiajac opuszczenie przejazdu. Kierujacy
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karetkg ustawit karetke czotem do kierunku jazdy pociagu. Nadjezdzajacy pociag wjechat w stojaca na
przejezdzie kolejowo-drogowym karetke pogotowia ratunkowego. W wyniku zdarzenia dwie osoby
poniosty $mier¢ na miejscu a kierujacy pojazdem zostal przewieziony do szpitala. W wypadku
zniszczony zostat pojazd drogowy oraz uszkodzona zostata lokomotywa i wagony w pociagu.

Zdarzenie z dnia 19.04.2016 roku o godzinie 07:10 na przejezdzie kategorii B, przy sprawnie dziatajace;j
sygnalizacji na torze nr 1 w kilometrze 32,612 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz,
nastgpito najechanie pociggu nr 79628 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. na stojgcy na
przejezdzie samochdd ciezarowy marki Volvo SR6 przewozacy drewno budowlane. Kierujacy
samochodem ciezarowym zjezdzajac z drogi wojewodzkiej nr 196 na odcinek drogi gminnej
prowadzacej do przejazdu, pomingt znak drogowy B-5 (zakaz wjazdu samochodow ci¢zarowych),
wjechal na przejazd przy podniesionych dragach rogatkowych nie zwracajac uwagi na zataczona
sygnalizacje $wietlng na sygnalizatorach. W trakcie przejazdu przez przejazd, drag rogatkowy zaczat
opadac i kierujacy samochodem cigzarowym zatrzymat pojazd. Po chwili nastapito najechanie pociagu
na tyt samochodu cigzarowego. W wyniku zdarzenia jedna osoba zostala lekko ranna. Samochod
i autobus szynowy SA132 — 003 ulegly powaznemu uszkodzeniu.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Analiza wykazata, ze tabor bioracy udzial w wypadku jak i elementy infrastruktury kolejowej, w tym
samoczynny system przejazdowy zabudowany na przejezdzie, byly sprawne technicznie. Czynniki zwigzane ze
stanowiskiem pracy jak i zadania organizacyjne wykonywane przez podmioty bioragce udziat w zdarzeniu nie
przyczynity si¢ do zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.

Zespot badawczy jako czynnik przyczynowy zaistnienia zdarzenia uznat brak mozliwosci zjazdu ciggnika
siodtowego z naczepa z przejazdu kolejowego kat. B. spowodowany zatrzymaniem si¢ samochodu 0sobowego
przed przejsciem dla pieszych, a nastgpnie zamknieciem ciagnika siodtowego rogatka zjazdowa, co
doprowadzito do najechania pociggu na naczepg ciggnika siodtowego.

Niewtasciwa organizacja ruchu pieszego w rejonie przejazdu spowodowana lokalizacjg przejscia dla pieszych
w odlegtosci 2,5 m od rogatek, utrudniajaca ptynny przejazd pojazdow drogowych przez przejazd kolejowy oraz
zatrzymanie samochodu osobowego przed przejsciem dla przepuszczenia pieszych, €O uniemozliwito
kontynuowanie jazdy ciagnika siodtowego z naczepg przez przejazd oraz brak mozliwosci recznego
podniesienia przez osoby trzecie potrogatki zjazdowej, ktora zabudowana zostata jako ryglowana. Rowniez
niezrealizowanie zalecenia nr 2) pkt 4.2 Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018 dotyczacego demontazu
rogatek zjazdowych. Wszystkie powyzsze czynniki Zespot badawczy uznat, jako czynniki przyczyniajace si¢
do zaistnienia zdarzenia

Lokalizacja przejscia dla pieszych w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu wymusza na kierujacych pojazdami
drogowymi zatrzymywanie si¢ W strefie przejazdu w celu ustgpienia pierwszenstwa pieszym w mysl ustawy
Prawo 0 ruchu drogowym, oraz wymusza na kierowcach naruszenie ww. ustawy w zakresie zakazu
zatrzymywania si¢ na przejezdzie kolejowym.

Przyczyny zdarzenia uznane przez Zespol badawczy jako czynniki systemowe opisano szczegdtowo
w pkt 1V.4.6.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy PKBWK majac na uwadze istniejacy stan obnizonego bezpieczenstwa w oparciu
0 postanowienia art.28l ust.1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. 2021. poz.
1984) w dniu 17.03.2023 r. pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach, oraz pismem z dnia 07.04.2023 r. do Dyrektora GDDKiA Oddziat Katowice wydat
zalecenia w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego
przejazdu kolejowego:

GDDKIA Oddzial Katowice dokona:

1) zmiany organizacji ruchu pieszych w rejonie przejazdu poprzez likwidacje oznakowania pionowego
1 poziomego przejécia dla pieszych w rejonie przedmiotowego przejazdu (zalecenie zrealizowane,
zlikwidowano oznakowanie pionowe i poziome przejscia dla pieszych),

2) zabudowy ogrodzenia chodnikéw w celu ochrony pieszych i skanalizowania ruchu pieszego na
wysokosci napedu rogatki N2 zamykajacej wjazd na przejazd oraz na wysoko$ci napedu rogatki N3
zamykajaca ciag pieszych na chodniku w kierunku toréow (zalecenie niezrealizowane, mozliwe do
wykonania po wykonaniu zalecen cigzacych na PKP PLK S.A.),

3) podejmie natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przej$cia dla pieszych zlokalizowanego
bezposrednio w sasiedztwie przejazdu na odleglos¢ co najmniej 22 metrow od rogatki wjazdowej pasa
najazdowego (zalecenie w trakcie realizacji).

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach dokona:

4) Likwidacji rogatki wraz z napgdem (nr N4) zamykajaca zjazd z przejazdu (zalecenie w trakcie

realizacji).
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5)

6)
7)
8)

9)

Chatupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973
linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki

Zmiang funkcji rogatki (nr N3) z zamykajacej zjazd z przejazdu na rogatke zamykajaca ciag pieszych
na chodniku w kierunku torow na czas przejazdu pociggu. Wymiang draga rogatki N3, na typ ktory
zabezpieczy wyltacznie chodnik, a rogatka powinna dziata¢ w sekwencji rogatek wjazdowych (zalecenie
w trakcie realizacji).

Zmiang lokalizacji napedu rogatki N2 zamykajacej wjazd na przejazd zapewniajace warunki stawiane
Rozporzadzeniem (zalecenie w trakcie realizacji).

Zapewni¢ latarki na dragach zapewniajace ich widoczno$¢ wg warunkow Rozporzadzenia (zalecenie
w trakcie realizacji).

Zmiane lokalizacji sygnalizatorow zapewniajac widoczno$¢ zgodnie z warunkami Rozporzadzenia
(zalecenie w trakcie realizacji).

Wprowadzenie statego ograniczenia predkosci czota pociagow, na calej szerokos$ci przejazdu kategorii
B zlokalizowanym na szlaku Chatupki - Krzyzanowice, km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn
Kozle - Chatupki do 60 km/h do czasu likwidacji rogatek zamykajacych ruch drogowy w kierunku
zjazdu z przejazdu (zalecenie zrealizowano).

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy zidentyfikowat inne nieprawidlowosci niemajace wptywu na zaistnienie przedmiotowego
zdarzenia:

- niewlasciwe usytuowanie kamer na przejezdzie uniemozliwiajgce obserwacje terenu calego przejazdu
wlacznie z sygnalizatorami drogowymi,

- niewlasciwe (niezgodne z DTR systemu) dzialanie sygnalizatora akustycznego, ktory w chwili obecnej
generuje sygnaty dzwigkowe w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez tabor czujnika wytaczajacego,
- zabudowanie napgdu rogatkowego N4 w odleglosci ponizej 5 m od skrajnej szyny,
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Minister wlasciwy ds. transportu okresli w przepisach wykonawczych do Prawa budowlanego m.in. warunki
usytuowania przejs¢ dla pieszych w rejonie przejazdoéw kolejowych.

Minister ~ wlasciwy  ds.  transportu  podejmie  dziatania celem  wprowadzenia  zmian
W  Rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w zakresie
wlaczania si¢ Swiatet na wszystkich dragach rogatkowych réwnoczesnie z rozpoczeciem nadawania sygnatow
na sygnalizatorach drogowych.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa,
uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa przeprowadza kontrole
przejazdow kolejowych pod wzgledem lokalizacji przej$¢ dla pieszych w ich bezposrednim sasiedztwie.
W przypadku ujawnienia takich przej$¢, wspolnie z zarzadca drogi podejmg natychmiastowe dziatania celem
przeniesienia przejscia dla pieszych poza strefe niebezpieczng przejazdu.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej zrealizujg zalecenie nr 2) pkt 4.2 wydane przez Komisje
w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

wZarzgdey infrastruktury wyeliminujq rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systemow przejazdowych na
przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwigzan z czterema potrogatkami. Stan taki jest niegodny
z postanowieniami zawartymi w zalgczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.
poz. 2311), ktory stanowi. ,,rogatki zamykajgce calq szerokosé jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na przejazdach
kolejowych kategorii A, natomiast potrogatki U-13c stosuje sie na przejazdach kategorii B. Potrogatki nalezy
umieszczac tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaly prawg potowe drogi (rowniez w przypadku stosowania
potrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

W uzupehnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji paséw ruchu na drodze jednojezdniowej poprzez
zabudoweg separatorow.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach dokona:

- zmiany usytuowania kamer na przejezdzie kolejowym w celu umozliwienia obserwacji terenu catego
przejazdu wiacznie z sygnalizatorami drogowymi,

- zmiany w dzialaniu sygnalizatora akustycznego, ktory w chwili obecnej generuje sygnaly dzwickowe
w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez tabor czujnika wylaczajacego (zgodnie z Dokumentacja
Techniczno-Ruchowg DTR systemu).

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Tadeusz Rys
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Wykaz podmiotéw i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 5/2023

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe - Zarzadca infrastruktury
5. 1z Zaktad Linii Kolejowych
6. PKP CARGO S.A. Przewoznik kolejowy
7 GDDKIA Generalna Dyrekqa Drog Krajowych i Autostrad -
Zarzadca drogi
8. DTR Dokumentacja Techniczno-Ruchowa
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