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UCHWALA NR 47
RADY MINISTROW
z dnia 20 stycznia 2026 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletniego ,,Rzadowy
program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie

utrzymania i remontow, do 2028 roku”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych

(Dz. U. z 2025 r. poz. 1483, 1844 1 1846) Rada Ministréw uchwala, co naste¢puje:

ustanowienia programu wieloletniego ,,Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcow

infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku” wprowadza

§ 1. W uchwale nr 208/2023 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2023 r. w sprawie

si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

w § 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. W terminie do dnia 31 grudnia 2029 r. minister wlasciwy do spraw transportu

przedlozy Radzie Ministrow raport koncowy z realizacji Programu.”;

w § 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Ustanawia si¢ lgczny limit $rodkéw publicznych na realizacje¢ Programu

w okresie od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2028 r. w wysokosci

48 666,4 mln zt, w tym z budzetu panstwa w wysokosci 41 953,1 min z1.”;
w zalaczniku do uchwaty:

a) wrozdziale I ,,Wprowadzenie” akapit dwudziesty piaty otrzymuje brzmienie:

»Program uwzglednia mozliwo$¢ przekazywania poszczegodlnych odcinkéw linii
kolejowych (lini1 kolejowych) zarzadzanych przez PKP PLK pozostalym
podmiotom uprawnionym obecnie do otrzymania dofinansowania w ramach
Programu, ktérymi sa: PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0. (dale;j:
SKM w Trojmiescie), Dolnoslaska Stuzba Drég 1 Kolei we Wroclawiu (dale;j:
DSDiK), ,Euroterminal Stawkéw” sp. z o.0. (dalej: Euroterminal Stawkow),
CARGOTOR sp. z o0.0. (dalej: CARGOTOR) oraz Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A. (dalej: PKM), a takze innym podmiotom w celu wykonywania

zadan zarzadcy infrastruktury.”,



b)

w rozdziale II ,,Uwarunkowania prawne oraz powigzanie Programu z dokumentami
strategicznymi” w czesci ,,Przepisy UE” akapit piagty otrzymuje brzmienie:

»Zgodnie z opisang wyzej procedurg Polska poinformowata Komisje Europejska
0 zamiarze zastosowania wylaczen, o ktorych mowa w dyrektywie 2012/34/UE,
W odniesieniu  do jedenastu zarzadcow lokalnej 1 regionalnej infrastruktury
kolejowej. W skierowanej do Polski decyzji wykonawczej Komisji z dnia 6 lipca
2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2
ust. 4 dyrektywy 2012/34/UEY (dalej: decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej)
wskazano, ze regionalna infrastruktura kolejowa dwoch zarzadcow — SKM
W Trojmiescie oraz DSDiK — moze zosta¢ uznana za niemajgcg strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego, i mozna ja wylaczy¢ ze stosowania
art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, w zwiazku z czym zarzadcy ci nie maja
obowigzku sporzadzania planu biznesowego, niemniej jednak sa obowigzani
do udostepniania infrastruktury kolejowej i pobierania optat za jej uzytkowanie
w sposéb zgodny z dyrektywg 2012/34/UE. Jednocze$nie Komisja Europejska
zdecydowata, ze infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez dwoéch innych
zarzadcow — Euroterminal Stawkow oraz CARGOTOR — nie mozna uznaé
Za niemajacg strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego, i nie
mozna jej wyltaczy¢ ze stosowania art. 8 ust. 3 i rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE,
dlatego tez zarzadcy ci sg obowigzani do stosowania w pelnym zakresie zasad
wynikajacych z dyrektywy 2012/34/UE. Ponadto w decyzji wykonawczej Komisji
Europejskiej w ramach lokalnej infrastruktury kolejowej, ktérag mozna uznaé za
niemajacg strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego, a zatem
takg, ktorg mozna wylgczy¢ ze stosowania art. 8 ust. 3 i rozdzialu IV dyrektywy
2012/34/UE, wymieniono m.in. infrastrukture¢ kolejowa zarzadzana przez PKM.
Z uwagi jednak na fakt, ze linie kolejowe zarzadzane przez PKM stanowig tgcznik
migdzy zarzadzanymi przez PKP PLK liniami kolejowymi: nr 201 Nowa Wie$
Wielka — Gdynia Port wykorzystywang jako objazd w przypadku probleméw na
odcinku Tczew — Gdansk — Gdynia i nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard majaca

znaczenie panstwowe w wojewodztwie pomorskim i zachodniopomorskim, uznano,
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ze infrastruktura kolejowa PKM nie bedzie wytaczona ze stosowania art. 8 ust. 3
i rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE i zostanie wiaczona do Programu.”,
w rozdziale III ,,Przedmiot Programu oraz opis infrastruktury kolejowe;j”:
—  w czesci ,,Infrastruktura kolejowa innych zarzadcéw infrastruktury”:
— — akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
nInfrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne niz PKP PLK podmioty
uprawnione do otrzymania dofinansowania w ramach Programu, ktére sa
objete obowigzkiem jej udostepniania, kalkulacji i pobierania optat
za korzystanie z niej, zgodnie z przepisami rozdziatu 6 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym, to infrastruktura nastepujacych
zarzadcow:
— SKM w Tréjmiescie,
— DSDIK,
—  Euroterminal Stawkow,
— CARGOTOR,
- PKM.”,
— — akapit 6smy otrzymuje brzmienie:
»CARGOTOR udostepnia przewoznikom kolejowym infrastrukture
kolejowa w obrgbie Rejonu Przetadunkowego Mataszewicze (dalej: RPM)
oraz punktow ekspedycyjnych na terenie kraju (21 lokalizacji). Spotka
ta zarzadza czterema normalnotorowymi liniami kolejowymi (nr: 865, 866,
867 oraz 906), ktorych taczna dlugo$¢ wynosi 10,325 km 1 ktorych faczna
dtugos¢ uktadu torowego wynosi 47,798 km, oraz jedng linig szerokotorowg
nr 450 o dlugosci 28,515 km.”,
— — po akapicie 6smym dodaje si¢ akapity w brzmieniu:
»Strategiczna infrastruktura kolejowa RPM jest potozona w powiecie
bialskim na terenie gmin: Terespol, Piszczac i Zalesie. Wskazany rejon
to obszar infrastruktury kolejowej, zlokalizowany w obrgbie przejscia
granicznego Terespol — Brzes¢, obejmujacy swoim zasiegiem stacje
kolejowe: Kobylany, Mataszewicze, Bor 1 Chotytow oraz przylegle tory
dojazdowe do punktéw ekspedycyjnych (terminali towarowych). Uktad
torow komunikacyjnych na terenie RPM jest skomunikowany z siecig

kolejowa kraju przez lini¢ kolejowg nr 2 Warszawa — Terespol (linia



normalnotorowa) oraz lini¢ kolejowa nr 60 Kobylany — Terespol (linia
szerokotorowa), zarzadzane przez PKP PLK, tworzac (na granicy Polski
z Biatorusig) przebieg Nowego Jedwabnego Szlaku. taczna dlugosé
infrastruktury torowej zarzadzanej przez CARGOTOR w RPM wynosi
155,436 km, w tym czes$¢ jest zelektryfikowana (45,305 km).

Wykaz infrastruktury kolejowej CARGOTOR objetej dofinansowaniem

w ramach Programu:

— Linia kolejowa nr 865 Mataszewicze (Ms) — Mataszewicze (MsC)
o dlugosci 2,464 km, ktorg tworza tory szlakowe la 1 2a oraz tory
glowne stacji Mataszewicze (centralna grupa toréw), na ktoére lub
z ktorych sa realizowane przebiegi pociggowe odpowiednio z linii
kolejowej nr 865 lub na te lini¢ w ramach minimalnego dostepu,

— Linia kolejowa nr 866 Mataszewicze (Ms) — Malaszewicze (MsC)
o dlugosci 1,060 km, ktorg tworza tor szlakowy 172 i tory gldwne stacji
Mataszewicze (rozrzadowa grupa toréw), na ktore lub z ktérych sa
realizowane przebiegi pociggowe odpowiednio z linii kolejowej nr 866
lub na te lini¢ w ramach minimalnego dostepu,

— Linia kolejowa nr 867 Mataszewicze (MsC) — Mataszewicze (Ms)
o dtugosci 1,084 km, ktorg tworza tor szlakowy 104 1 tory gtowne stacji
Mataszewicze (centralna grupa torow), na ktore lub z ktorych sa
realizowane przebiegi pociggowe odpowiednio z linii kolejowej nr 867
lub na t¢ lini¢ w ramach minimalnego dostepu,

— Linia kolejowa nr 906 Chotytow — Metraki o dlugosci 5,717 km, ktorg
tworza tory szlakowe 4 (Chotytow — Bor) 1 4 (Bor — Metraki) oraz tory
gléwne, na ktore lub z ktorych sa realizowane przebiegi pociagowe
z linii kolejowej nr 906 lub na t¢ lini¢ w ramach minimalnego dostgpu
w stacji Chotytow oraz Bor.”,

— — w akapicie dziewigtym wyrazy ,,decyzji wykonawczej Komisji Europejskiej
z dnia 6 lipca 2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury
kolejowej” zastgpuje si¢ wyrazami ,decyzji wykonawczej Komisji
Europejskiej”,

— — po akapicie dziewigtym dodaje si¢ akapit w brzmieniu:



»PKM jest zarzadcg zelektryfikowanych linii kolejowych nr 248 o dlugosci
16,978 km 1 nr 253 o dtugosci 1,356 km, przeznaczonych do obstugi ruchu
aglomeracyjnego i regionalnego, przy ktorych jest usytuowanych 9 stacji
pasazerskich. Linie kolejowe zarzadzane przez PKM stanowia facznik
miedzy zarzadzanymi przez PKP PLK liniami kolejowymi nr 201 i 202.
Sktady kursujace po liniach kolejowych PKM zaczynajg swoj bieg na linii
kolejowej nr 202 i koncza swoj bieg na linii kolejowej nr 201, a w ramach
zarzadzanej infrastruktury nie jest obecnie prowadzony ruch ograniczajacy
si¢ tylko do odcinka zarzadzanego przez PKM.”,

— — tabela 1 otrzymuje brzmienie:



,,Tabela 1. Woykaz infrastruktury kolejowej innych niz PKP PLK zarzadcéw infrastruktury, ktdrzy sa
obowigzani do stosowania przepisow dotyczacych stawek optat zgodnie z dyrektywq
2012/34/UE.

Dtugosc linii

Zarzadca Linia kolejowa / odcinek linii k0|?jOWe.j(‘ Kategoria linii Maksyr)'lalna Do;')uszcz‘alny
T O odcinka linii PR predkos¢ Vimax nacisk osiowy
kolejowej [km/h] Qmax [kN/0$]
[km]

250 pierwszorzedna

Gdarisk Gtéwny — Rumia 327 (1) 70 221

283 znaczenia

Jelenia Gora — Lwowek Slaski 310 e 80 196
nieczynna

302 znaczenia

— 12,0 miejscowego, 80 196

Strzegom — Marciszow .
nieczynna

303 znaczenia

Duninéw — Chocianéw 41 miejscowego 100 LR

308 znaczenia

Mystakowice — Jelenia Géra 78 miejscowego 80 196
znaczenia

308 L

Szarocin — Jelenia Géra 221 AR, 8 196
nieczynna

su znaczenia

Szklarska Poreba Gérna — 13,3 mieiscowego 50 196

Jakuszyce — Granica Paristwa ) g

317 zZnaczenia

Gryféw Slaski — Mirsk — 14,6 r—— 80 196

Swieradéw Zdréj ) g

322 znaczenia

Ktodzko Nowe — Stronie Slaskie 14,9 mlgjscowego, 80 196
nieczynna

340 znaczenia

Mystakowice — Karpacz 73 miejscowego 80 196
znaczenia

345 .

Kamienna Géra — Pisarzowice 13 mlgjscowego, 80 196
nieczynna

372 znaczenia

Bojanowo — Géra Slaska 14,7 [LIEISCOWEEO; 45 196
nieczynna

665

Sosnowiec Maczki — Euroterminal 5,5 drugorzedna (2) 30 221

Stawkow

865 znaczenia

Mataszewicze (Ms) — 2,5 mieiscowego 20 221

Mataszewicze (MsC) ) g

866 znaczenia

Mataszewicze (Ms) — 1,1 mieiscowego 20 221

Mataszewicze (MsC) ) 8

867 znaczenia

Mataszewicze (MsC) — 1,1 mieiscowego 30 221

Mataszewicze (Ms) ) g

906 znaczenia

Chotytéw — Metraki >7 miejscowego 20 221

248 ierwszorzedna

Gdarisk Wrzeszcz — Gdarisk 16,9 2 & 120 221

(1)

Osowa




253
Gdarnisk Rebiechowo — Gdarisk 1,3
Osowa R1

pierwszorzedna

(1) 100

taczna dtugosé linii kolejowych / odcinkéw linii
kolejowych zarzadzanych przez zarzagdcéw 209,9
infrastruktury o zasiegu regionalnym

Zrédto: Opracowanie Ministerstwa Infrastruktury na podstawie danych zarzadcéw infrastruktury.

— w czgsci ,Informacja na temat dlugosci linii kolejowych” akapit pierwszy

otrzymuje brzmienie:

»Ponizej zostata przedstawiona informacja na temat dtugosci linii kolejowych

zarzadzanych przez zarzadcow infrastruktury bedacych beneficjentami

Programu oraz dtugosci linii kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach

Programu:

PKP PLK - ok. 20 603,879 km linii kolejowych zarzadzanych, w tym
20 603,879 km linii kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach
Programu,

SKM w Trojmiescie — 32,652 km linii kolejowych zarzadzanych, w tym
32,652 km linii kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach
Programu,

DSDiK — 351,894 km linii kolejowych zarzadzanych, w tym 142,908 km
linii kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach Programu,
Euroterminal Stawkow — 42,479 km linii kolejowych zarzadzanych
(normalnotorowych 1 szerokotorowych), w tym 5,5 km linii kolejowych
objetych dofinansowaniem w ramach Programu,

CARGOTOR - 38,84 km  liniui kolejowych  zarzadzanych
(normalnotorowych i szerokotorowych), w tym 10,325 km linii kolejowych
objetych dofinansowaniem w ramach Programu,

PKM - 18,334 km linii kolejowych zarzadzanych, w tym 18,334 km linii

kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach Programu.”,

d) wrozdziale VII ,,WskaZniki monitorowania Programu” po tabeli 21 dodaje si¢ tabele

21a121b w brzmieniu:

221

kbl



,Tabela21a. Poziom wskaznikbw CARGOTOR do roku 2028 — plan.

Wielkos¢ wskaznika w latach
Wyszczegolnienie
2027




Tabela 21b. Poziom wskaznikéw PKM do roku 2028 — plan.

Wielkos¢ wskaznika w latach
Wyszczegolnienie
2027

-
M

e) wrozdziale VIII ,,Plan finansowy Programu”:
— w czesci ,,Prognoza przychoddéw innych zarzadcoéw infrastruktury”:

— — akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Prognoze przychodéw z udostgpniania infrastruktury kolejowej zarzadcow
infrastruktury uprawnionych do otrzymania dofinansowania w ramach
Programu: SKM w Trdjmiescie, DSDIiK, Euroterminal Stawkéw,
CARGOTOR i PKM okresla tabela 23. Z uwagi na objecie informacji
dotyczacych przychodéow wyzej wymienionych zarzadcow infrastruktury
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tajemnica przedsigbiorstwa, w zestawieniu przedstawiono dane w formie
zagregowanej.”,
— — tabela 23 otrzymuje brzmienie:

,,Tabela 23. Prognoza przychodow z udostepniania infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez SKM
w Tréjmiescie, DSDiK, Euroterminal Stawkéw, CARGOTOR i PKM [min zt].

Przychody*
Zarzadca infrastruktury
2027 Razem w latach
2024-2028

15,9 17,1 18,4 19,8 21,3 92,6

1,1 1,1 1,1 2,5 2,5 8,4
2,9 3,0 3,1 3,2 3,4 15,5
- - 7,2 8,8 9,4 25,4
- - 5,4 5,6 57 16,7

*  Prognozowany poziom przychodéw (przychody osiagane z optaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej) moze ulec zmianie
w zaleznosci od decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie zatwierdzania stawek dostepu na nastepne lata oraz

wielkosci pracy eksploatacyjnej w kolejnych latach.
2

— w czesci ,,Prognoza kosztéw innych zarzadcow infrastruktury”:
—— akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
»Prognoza kosztow zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowe;j
zarzadcoOw infrastruktury uprawnionych do otrzymania dofinansowania
w ramach Programu: DSDiK, SKM w Tréjmiescie, Euroterminal Stawkow,
CARGOTOR i PKM zostata przedstawiona w tabelach 26-28b.”,

— — po akapicie 6smym dodaje si¢ tabele 28a i 28b w brzmieniu:
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,,Tabela 28a. Prognoza kosztéw utrzymania infrastruktury kolejowej CARGOTOR.

Razem w latach

46,2 47,4 48,6 142,2

Tabela 28b. Prognoza kosztéw utrzymania infrastruktury kolejowej PKM.

Razem w latach

32,00 31,5 33,1 96,6

2
b

— w czgscl ,,Wielkos$¢ finansowania Programu $rodkami publicznymi” tabela 30

otrzymuje brzmienie:
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,,Tabela 30. Srodki publiczne przeznaczone na dofinansowanie kosztéw zadan zarzadcéw infrastruktury, w tym
w zakresie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, w latach 2024-2028 (wg zrodet finansowania)
[min z].

Program
Razem

Wyszczegdlnienie
2027 Program

Srodki publiczne przeznaczone na
finansowanie Programu, w tym:

7682,5 8823,1 9 686,7 10675,4 11798,7 48 666,4

PKP PLK 6414,7 7784,4 7 104,9 9624,2 10 694,2 41622,4
Pozostali zarzadcy infrastruktury, 455 534 636 774 90,8 330,7
w tym:
m SKM w Tréjmiescie 39,5 46,3 55,9 66,6 79,3 287,6
H DSDiK 6,0 6,3 6,6 9,1 9,4 37,4
H Euroterminal Stawkow 0 0,8 1,1 1,7 2,1 5,7
PKP PLK 1222,3 985,3 2452,7 909,3 947,1 6516,7
H CARGOTOR 0 0 39,0 38,6 39,2 116,8
H PKM 0 0 26,5 25,9 27,4 79,8

*

Kwoty sg zgodne ze Sprawozdaniem za rok 2024 z wykonania programu wieloletniego , Rzadowy program wsparcia zadar zarzadcéw infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontdéw, do 2028 roku”.

Kwota jest zgodna z ustawg budzetowg na rok 2025 z dnia 9 stycznia 2025 r. (Dz. U. poz. 63).

Kwota jest zgodna z projektem ustawy budzetowej na rok 2026, przyjetym przez Rade Ministréw w dniu 26 wrze$nia 2025 r.

*k

3%k %k

Przedtozone wartosci opieraja sie na zatozeniach projektu KPK’2030. Nalezy podkresli¢, ze w ramach KPK’'2030 sg ujete projekty KPO.
2
bl

f) w rozdziale IX ,Prognoza kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej
w perspektywie do 2035 roku”:
— akapit trzeci otrzymuje brzmienie:
»Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze ujete w tabeli 31 warto$ci sg wstgpng prognoza
kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej w latach 2029-2035 i moga ulec
zmianie m.in. ze wzgledu na: zmiany wskaznikéw kosztowych i cenowych
spowodowanych inflacjg, zmiany kosztow pracy, zmiany rzeczywistego
nat¢zenia lub charakterystyki ruchu kolejowego, zmiany stosowanych
materialdw 1 rozwigzan technicznych, modyfikacj¢ wymagan zwigzanych

zrezimem utrzymaniowym (np. dopuszczalnych odchylen poszczegdlnych
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parametrow infrastruktury). Z tego wzgledu szczegdtowe wartosci kosztowe
beda okreslone ostatecznie w programie wieloletnim stanowigcym kontynuacje
Programu.”,
— tabela 31 otrzymuje brzmienie:
,,Tabela 31. Prognoza kosztoéw zarzadcow infrastruktury w zakresie utrzymania i remontéw infrastruktury

kolejowej w latach 2029-2035 (w ujeciu podmiotowym na podstawie danych przekazanych przez
zarzadcow) [min zi].

Poszczegoblne lata Razem
Wyszczegoélnienie* w latach

132,5 151,6 141,2 161,7 185,2 212,0 242,8 1227,0
15,0 15,5 15,9 16,4 16,9 17,3 17,8 114,8
2,7 3,0 3,6 4,1 4,6 4,8 4,9 27,7
40,6 42,7 44,8 47,0 49,4 51,9 54,5 330,9

270,4

* Tabela (na podstawie kosztéw zaproponowanych przez wskazane podmioty) nie obejmuje zarzadcéw infrastruktury wskazanych w Programie, ktérzy
nie s3 jego beneficjentami i dodatkowo obejmuje CPK.

2
b

g) wrozdziale X ,,System realizacji, nadzoru i sprawozdawczo$ci”:
— akapit czwarty otrzymuje brzmienie:
,Zarzadcami lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej uprawnionymi
do otrzymania dofinansowania okreslonego w Programie sa:
— SKM w Troéjmiescie,
— DSDIiK,
—  Euroterminal Stawkow,

— CARGOTOR,
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-  PKM,
— potencjalni inni zarzadcy infrastruktury przejmujacy okreslone odcinki linii
kolejowych (linie kolejowe) od PKP PLK.”,

— w akapicie szesnastym w tiret drugim wyrazy ,,31 maja” zast¢puje si¢ wyrazami
»31 grudnia”,

— w akapicie dwudziestym pierwszym zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
»Wspieranie konkretnych zarzadcoéw infrastruktury w ramach Programu jest
zwigzane z realizacja powyzszego zatozenia, zatem w ramach Programu
przewiduje si¢ mozliwos¢ przekazywania przez PKP PLK poszczegolnych
odcinkéw linii  kolejowych (linii kolejowych) pozostalym podmiotom
uprawnionym obecnie do otrzymania dofinansowania w ramach Programu
(SKM w Trojmiescie, DSDiK, Euroterminal Stawkow, CARGOTOR oraz
PKM), a takze innym podmiotom, w celu wykonywania zadan zarzadcy

infrastruktury.”.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/



