Sprawozdanie z wykonania planu dziatalnosci
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
za rok 2024

CZESC A: Realizacja najwazniejszych celéow w roku 2024

Lp.

Cel

Mierniki okreslajace stopien realizacji celu?

Nazwa

Planowana
wartos¢ do
osiaggniecia na
koniec roku,
ktorego dotyczy
sprawozdanie

Osiagnieta
warto$¢ na
koniec roku,
ktorego dotyczy
sprawozdanie

Najwazniejsze
planowane
zadania stuzace
realizacji celu®

Najwazniejsze
podjete zadania
stuzace realizacji

celu®

3

Zwiekszenie
dostepnosci
transportowej

1. Sredni czas
przejazdu
pomiedzy
osrodkami
wojewoddzkimi.
(zastosowanie
wskaznika w
procesie
monitoringu).

Tak

Tak

2. Wskaznik
Drogowej
Dostepnosci
Transportowej
(zastosowanie
wskaznika w
procesie
monitoringu).

Tak

Nie

3. Liczba
osrodkéw
miejskich,

ktore maja
potaczenie z
drogami
krajowymi
wyrazona
réwnowaznikiem
czasu

(ustalenie
wartosci
prognozowanej).

Tak

Tak

Realizacja zadan w
ramach budowy,
przebudowy,
utrzymania i
zarzadzania
ruchem.

Realizacja zadan w
ramach budowy,
przebudowy,
utrzymania i
zarzadzania ruchem.

Poprawa ustugi
bezpieczenstwa w
ruchu drogowym

1. Wskaznik
koncentracji
wypadkow
drogowych na
sieci

drog krajowych -
liczba

wypadkoéw na 100
km drogi.

19

19

Realizacja zadan w
ramach budowy,
przebudowy,
utrzymania i
zarzadzania
ruchem.

Realizacja zadan w
ramach budowy,
przebudowy,
utrzymania i
zarzadzania ruchem.

" Nalezy podaé¢ nazwe ministra, zgodnie z rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministréw w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania ministra,

a w przypadku gdy sprawozdanie jest sporzadzane przez kierownika jednostki nazwe jednostki.

2 Nalezy podac co najmniej jeden miernik. W przypadku gdy cel jest ujety w budzecie zadaniowym na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie, nalezy

podac przypisane celowi mierniki wskazane w tym dokumencie.
3 Nalezy wpisac zadania stuzace realizacji celu wymienione w kolumnie 5 w poszczegdlnych czesciach planu na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie.

3 W przypadku gdy wskazany cel byt ujety w budzecie panstwa w uktadzie zadaniowym na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie, nalezy podac wszystkie

podjete podzadania budzetowe stuzace realizacji tego celu.




2. Wskaznik
koncentracji
zdarzen
drogowych przy

0,56 (tgcznie dla

0,49 (facznie dla

pracy wszystkich drog) wszystkich drog)

podczas 0,48 (dla drog 0,44 (dla drég

wykonywania klasy AiS) klasy AiS)

interwencji na 0,08 (dla 0,05 (dla

sieci drogowe;j pozostatych drog) pozostatych drég)

— liczba zdarzen

na 100 km

drogi.

Utrzymanie czasu Realizacja zadan w

podrézy na ramach budowy,

odcinkach drég o przebudowy,
Realizacja zadanw | utrzymaniai

SDRR .

Poprawa ustugi powyze] 50 tys. ramach budowy, zarzadz.anla rthem.
wiarygodnosci ) k Tak Tak przebudoyvy, W wyniku podjetych
e ) poj. (ustalenie utrzymania i prac wypracowano
sieci drogowej wartosci zarzadzania potrzebe modyfikacji

bazowej).[mIn h] ruchem. miernika w ramach

celu poprawy ustugi
wiarygodnosci
drogowe;.




CZESC B: Cele priorytetowe wynikajace z budzetu paristwa w uktadzie zadaniowym do realizacji w roku 2024

Mierniki okreslajace stopien realizacji celu?
Planowana Osiagnieta s
wartos¢ do wartosé na Najwazniejsze Najwazniejsze
osiagniecia na koniec roku, plar.lowar-le podjete zadania
Lp. Cel koniec roku, Ktéredo zadania stuzace tuzace realizacii
Nazwa ktérego dotyczy 9 realizacji celu® sizace e? 2
sprawozdanie dotyczy celu >
sprawozdanie
1 2 3 4 5 6 7
1. Zapewnienie Dtugos¢ Realizacja zadan Realizacja zadan
stabilnego przebudowanych okreslonych w okreslonych w
finansowania dla | drég krajowych w Programie Programie
utrzymania spojnej, | ramach Programu¥*. 116 km 106,035 km Wzmocnienia Wzmocnienia
nowoczesnej i Krajowej Sieci Krajowej Sieci
bezpiecznej sieci drog Drogowej do 2030 | Drogowej do 2030
krajowych. roku. roku.
2. Wzrost dostepnosci | Dtugos¢ oddanych do Budowa, Budowa,
komunikacyjnej uzytkowania drog przebudowa, przebudowa,
Polski poprzez rozwdj | krajowych. 162,89 km 127,936 km utrzymanie i utrzymanie i
sieci drog krajowych . .
remonty sieci remonty sieci
drég publicznych. | drég publicznych.
3. Zwiekszenie dtugosci | Dtugos¢ oddanych do 1. Budowa 1. Budowa
sieci autostrad i drog | uzytkowania
ekspresowych oraz autostrad i drog 129,398 km 95,224 km ;e;sc::ja drog ;?;s::)a\:a drég
liczby obwodnic. ekspresowych. ekspresowych. ekspresowych.
Liczba oddanych Budowa Budowa
obwodnic 4 szt. 4 szt. pozostatych drég pozostatych drég
krajowych. krajowych.
4. Utrzymanie Procentowy udziat
standardow dréog krajowych w . . . .
istniejagcej sieci drég | stanie dobrym w 57,0% 56,3 % Utr.zymanle drog Utr;ymanle drog
- . krajowych. krajowych.
krajowych. stosunku do ogétu
drog krajowych.
5. Przywracanie i | Procentowy udziat
oprawa drog w stanie ztym i . .
Eafametréw niezgadowalajqcynz w Remonty i , Remonty i .

. , 43,0 % 42,1% przebudowy drég przebudowy drég
techniczno- stosunku do ogodtu krajowych. krajowych.
eksploatacyjnych drog krajowych.
drog.

* Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

4 Nalezy podac co najmniej jeden miernik. W przypadku gdy cel jest ujety w budzecie zadaniowym na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie, nalezy
podac przypisane celowi mierniki wskazane w tym dokumencie.
% Nalezy wpisa¢ zadania stuzace realizacji celu wymienione w kolumnie 5 w poszczegdlnych czesciach planu na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie.

3 W przypadku gdy wskazany cel byt ujety w budzecie panstwa w uktadzie zadaniowym na rok, ktérego dotyczy sprawozdanie, nalezy podac wszystkie
podjete podzadania budzetowe stuzace realizacji tego celu.
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CZESC D: Informacja dotyczaca realizacji celéw objetych planem dziatalnosci na rok 2024

(nalezy krétko opisac najwazniejsze przyczyny, ktére wptynety na niezrealizowanie celdw, wystgpienie istotnych réznic w planowanych i osiggnietych
wartosciach miernikéw lub podjecie innych niz planowane zadan stuzgcych realizagji celéw)

Ad Cze$¢ A

1. Sredni czas przejazdu pomiedzy osrodkami wojewédzkimi. (zastosowanie wskaznika w procesie monitoringu).
Zrealizowane inwestycje spowodowaty osiggnieciu zaktadanego czasu przejazdu pomiedzy miastami wojewddzkimi.
2. Wskazinik Drogowej Dostepnosci Transportowej (zastosowanie wskaznika w procesie monitoringu).

Wskaznik zastosowano w procesie monitoringu. Zrealizowane w 2024 r. roku inwestycje nie spowodowaty uzyskania planowanego
Wskaznika Dostepnosci Transportowe]j na zaktadanym poziomie.

3. Liczba osrodkéw miejskich, ktore majq potaczenie z drogami krajowymi wyrazona réwnowaznikiem czasu (ustalenie wartosci
prognozowanej).

Wartos¢ prognozowana ustalona. Zrealizowane w 2024 r. roku inwestycje nie przetozyty sie na uzyskanie dostepu do sieci drog
szybkiego ruchu planowanej liczby osrodkéw miejskich.

4. Wskaznik koncentracji wypadkow drogowych na sieci drog krajowych — liczba wypadkéw na 100 km drogi.
Wskaznik osiggniety.

5. Wskaznik koncentracji zdarzen drogowych przy pracy podczas wykonywania interwencji na sieci drogowej — liczba zdarzen
na 100 km drogi.

Wskaznik osiggniety.
6. Utrzymanie czasu podrézy na odcinkach drég o SDRR powyzej 50 tys. poj. (ustalenie wartosci bazowej).[mIn h]

Poziom realnych utrudniern w 2024 r. na drogach o SDRR powyzej 50 tys. poj./dobe byt nizszy od wartosci planowanych, co
przektada sie na uzyskanie wskaznika.

Ad Czes¢ B

1. Zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania spéjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych.
2. Dtugosc¢ oddanych do uzytkowania autostrad i drog ekspresowych

3. Dtugos¢ oddanych do uzytkowania drég krajowych

3. Miernik ,,Liczba oddanych obwodnic

Na negatywne odchylenie od przewidywanej do osiggniecia wartosci miernikéw wptyneto:

- wystgpienie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych uniemozliwiajgcych prowadzenie robaét;

- zidentyfikowane niezinwentaryzowane uzbrojenia terenu powodujace konieczno$¢ wykonania dodatkowych prac projektowych
oraz robot;

- odmienne od zakfadanych w projekcie warunki gruntowe skutkujgce koniecznoscig wykonania dodatkowych robét.

- Budowa autostrady A2 Siedice - gr. Paristwa, odc.: odc. km 610+722 — wezet ,, Cicibor” (z weztem) w km 624+830:

procedowanie aneksu na wykonanie dodatkowych przepustéw (skutek ponownej oceny oddziatywania na srodowisko), zmiany
w zakresie oznakowania eksperymentalnego oraz koniecznos$¢ zmiany parametréw czesci uktadu drogowego (dostosowania do
mozliwosci rozbudowy DW 811). Wskutek powyzszego PnU dla odcinka nie zostato osiggniete w zaktadanym terminie. Uzyskanie
PnU byto mozliwe w dniu 23. 01.2025 r., oddanie do ruchu uzaleznione jest od oddania do ruchu sgsiadujacych odcinkéw A2: odc.
VIli odc. VIII, dla ktérych planowanym terminem oddania do ruchu i osiggniecia PnU jest 12.2025 r.



- Budowa drogi $3 Troszyn — Swinoujscie, odc.: Swinoujscie - Dargobgdz (bez wezta):

procedowanie roszczenn Wykonawcy oraz problemy Wykonawcy z odpowiednig mobilizacjg bezposrednio wptywajgcg na
zaawansowanie robét. Wskutek powyzszego realny termin oddania do ruchu catosci odcinka wraz z osiggnieciem PnU zostat
przesuniety na Il kwartat 2025r. Trwajg liczne spotkania z Wykonawcg w celu zwiekszenia mobilizacji. Zamawiajacy podejmuje
dziatania aby zmobilizowa¢ Wykonawce do czesciowego oddawania odcinka do ruchu (w przekroju 2x2).

- Budowa drogi 53 Troszyn — Swinoujscie, odc.: Dargobgdz (z weztem) — Troszyn:

W roku 2024 r. zostat ztozony wniosek przez Lidera Konsorcjum o restrukturyzacje w sgdzie w Bydgoszczy oraz upadtos¢ w sgdzie
w Krakowie. W zakresie restrukturyzacji, po gtosowaniu wierzycieli spétki, zostat ztozony wniosek do sgdu w Bydgoszczy
o zatwierdzenie uktadu. W zakresie wniosku o upadtos¢ to do czasu zakonczenia postepowania restrukturyzacyjnego nie beda
podejmowane przez Sad zadne czynnosci zwigzane z upadfoscig. W wyniku dziatan Partneréw Konsorcjum nastgpita zmiana Lidera.
W wyniku rozstrzygniecia Roszczenia Wykonawcy nr 38 dotyczgcego awarii mostu obrotowego w Wolinie, uniemozliwiajacej ruch
zeglugowy, Oddziat GDDKiA w Szczecinie podpisat z Konsorcjum firm realizujagcym Kontrakt Aneks nr 6 z dnia 11.12.2024r.
przedtuzajacy Czas na Ukonczenie do dnia 02.04.2025r. Brak jest wystarczajgcej mobilizacji Wykonawcy w stosunku do powstatych
opOznien na poszczegdlnych robotach, ktdra gwarantowataby realizacje Kontraktu w terminie okreslonym Aneksem nr 6. Trwajg
liczne spotkania z Wykonawca w celu zwiekszenia mobilizacji. Analizowane sg mozliwosci czesciowego oddania odcinka do ruchu.
Wszyscy Partnerzy Konsorcjum wskazujg na trudnosci finansowe. Uwzgledniajagc ww. okolicznosci istnieje mozliwos¢ oddania
odcinka do ruchu na koniec Il kwartatu 2025r., co jest obarczone duzym ryzykiem.

- Budowa dk 75 klasy GP na odc. Brzesko - Nowy Sqcz, odc.: | - Il etap tgcznika "brzeskiego":

procedowanie roszczen oraz polecenia zmiany Wykonawcy dotyczgcego wydtuzenia Czasu na Ukonczenie (zwiekszona ilos¢
humusu, odkrycie gruntéw stabonosnych na poczatkowym odcinku inwestycji przy rondzie z dk 94). Wskutek powyzszego termin
realizacji robét umozliwiajgcych oddanie odcinka do ruchu wraz z uzyskaniem PnU ulegt zmianie. Uzyskanie PnU dla trasy gtdwnej
oraz oddanie do ruchu byto mozliwe w dniu 24.01.2025r.

Na pozytywne odchylenie od przewidywanej do osiggniecia wartosci miernika wptyneto:

- Budowa autostrady A2 Warszawa — Siedlce, odc.: odc. od wezta ,,Groszki” (bez wezta) w km 536+065,00 do wezta ,,Grezow”
(bez wezta) w km 548+951,50:

Z uwagi na znaczne przyspieszenie robot budowlanych w stosunku do zatozonego harmonogramu oddanie inwestycji mozliwe byto
w IV kwartale 2024 r. W dniu 18.12.2024 r. dopuszczono do ruchu i uzyskano PnU dla inwestycji w zakresie ciggu gtdwnego i
czesci drég dojazdowych, o dtugosci 12,887 km.

- Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, odc.: DK44 obwodnica OSwiecimia:

Strony przeprowadzity rozmowy dot. zmiany Czasu na Ukonczenie wynikajgcej z Polecenia Zmiany (PZ 9) w zakresie obiektu WK-
2 oraz rozstrzygniecia roszczen dot. wydtuzonej procedury ZRID / wyroku NSA. Strony uzgodnity m.in.: wprowadzenie
dodatkowego Kamienia Milowego: nr 3 uzyskanie przez Wykonawce pozwolenia na uzytkowanie trasy gtéwnej (do 31.10.2024
r.), odc. od ronda na ul. Jagietty (z rondem) do korica obwodnicy tj. 2,214 km. Powyzsze zatozenie zostato zrealizowane do konca
pazdziernika 2024 r.

4. Procentowy udziat drég krajowych w stanie dobrym w stosunku do ogétu drég krajowych
Planowana wartos¢ miernika nie zostata osiggnieta.

Gtéwnym czynnikiem, ktéry wptywa na taki stan rzeczy, sg zbyt niskie naktady finansowe kierowane na biezgce utrzymanie sieci
drogowej, skutkujgce realizacjg prac w minimalnym zakresie oraz koniecznoscig rezygnacji z czesci planowanych zabiegéw
remontowych. Srodki finansowe, ktére GDDKIA mogta przeznaczyé na czynnoséci utrzymaniowe w 2024 r., byly niewspétmierne do
faktycznych potrzeb. Niezbedne ograniczenia prac utrzymaniowych i remontowych powodujg przyspieszong degradacje stanu
technicznego nawierzchni oraz skutkowa¢ bedg koniecznoscig wiekszych naktadéw finansowych w przysztosci. Ponadto na
obnizenie biezgcej wartosci miernika bezposredni wptyw maja réwniez opdznienia w realizacji zadan inwestycyjnych.

Biorac pod uwage srodki finansowe, jakie przeznaczone sg na wydatki w zakresie utrzymania i remontéw na 2025 r., nalezy
spodziewac sie dalszego spadku odsetka drég krajowych w stanie dobrym.

Trzeba rowniez zaznaczy¢, ze pewna czes¢ odcinkdw istniejgcej sieci drog krajowych znajduje sie aktualnie w trakcie remontow
lub przebuddéw. W algorytmach wyliczania miernikdw wykorzystano nastepujgce zatozenia: stan techniczny nawierzchni jezdni i
dtugos¢ sieci drog zarzadzanych przez GDDKiA odniesiono do stanu na koniec 2024 roku, w obliczeniach pominieto dane
niezagregowane, w tym odcinki w trakcie remontu, przebudowy.

5. Procentowy udziat drég w stanie ztym i niezadowalajgcym w stosunku do ogétu drog krajowych

5



W przypadku miernika , Procentowy udziat drég krajowych w stanie ztym i niezadowalajgcym w stosunku do ogdtu drog
krajowych”, wartos¢ nizsza niz planowana oznacza, ze zostata ona osiaggnieta.

Nalezy jednak podkresli¢, ze kolejny rok z rzedu odsetek drég krajowych w stanie ztym wzrasta (na koniec 2023 r. wynosit 40,1%).

Przyczyna zaistniatej sytuacji sg zbyt niskie naktady finansowe, ktére GDDKiA moze przeznaczac na remonty oraz biezgce czynnosci
utrzymaniowe na sieci drogowej. Staty wzrost cen energii, materiatéw budowlanych oraz robocizny, przy niewystarczajgcych
srodkach finansowych, powoduje koniecznos¢ alokacji Srodkéw finansowych pierwotnie przeznaczonych na remonty nawierzchni
w kierunku biezacych prac utrzymaniowych. Powyzsze sprawia, ze naturalna degradacja nawierzchni postepuje szybciej niz
przywracanie parametréw techniczno — eksploatacyjnych drég. Wptyw na ostateczng wartos¢ miernika majg takze zadania
inwestycyjne, ktérych opdznienia odwlekajg w czasie polepszenie ogdlnego stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych.

Biorgc pod uwage $rodki finansowe, jakie przeznaczone sg na wydatki w zakresie utrzymania i remontéw na 2025 r., nalezy
spodziewac sie dalszego wzrostu odsetka drog krajowych w stanie ztym.

Trzeba rowniez zaznaczy¢, ze pewna czes¢ odcinkdw istniejgcej sieci drog krajowych znajduje sie aktualnie w trakcie remontow
lub przebuddéw. W algorytmach wyliczania miernikdéw wykorzystano nastepujace zatozenia: stan techniczny nawierzchni jezdni
i dtugos¢ sieci droég zarzadzanych przez GDDKIiA odniesiono do stanu na koniec 2024 roku, w obliczeniach pominieto dane
niezagregowane, w tym odcinki w trakcie remontu, przebudowy.

/podpisano elektronicznie/
Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
Pawet Wozniak
13-03-2025r.

data podpis kierownika jednostki
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