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Rodzaj zdarzenia:

Opis zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:
(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wphyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu).

Czynnik systemowy:
(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy
sig o charakterze
organizacyjnym, zarzqdczym,
spotecznym lub regulacyjnym,
ktory moze mie¢ wphyw na
podobne i powigzane zdarzenia
w przyszlosci.

I. STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkat. D zwanym dalej
»przejazdem kolejowym” (def. zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym),
polegajace na najechaniu przez pociag pasazerski MPS 15102 przewoznika
kolejowego PKP Intercity S.A. relacji Warszawa Zachodnia — Gdynia Gtéwna
prowadzony lokomotywa SU160-009 na pojazd drogowy (samochod osobowy
Volvo), ktory wjechat na przejazd kolejowy bezposrednio przed czoto tego
pociagu.

03.11.2024 r., godzina 16:30.

Linia kolejowa nr 219 Olsztyn Gtowny — Elk, szlak Spychowo - Pisz tor nr 1,
przejazd kolejowy kat. D w km 76,274 nr identyfikacyjny przejazdu kolejowo-
drogowego (zotta naklejka) 219 076 274, potozenie geograficzne 53°37°02”N,
21°26°32”E.

W wyniku zdarzenia kierujacy pojazdem drogowym oraz czworo pasazerow
samochodu osobowego poniesli $mier¢ na miejscu. Zniszczeniu ulegt
samocho6d osobowy oraz uszkodzony zostat pojazd kolejowy z napgdem.

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio
przed nadjezdzajacy pociag pasazerski MPS 15102.

1) Niezatrzymanie pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowym
w zwigzku ze znakiem B-20 ,,Stop”.

2) Niezachowanie szczegoélnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem
drogowym przy zblizaniu si¢ do przejazdu kolejowego i przejezdzaniu
przez ten przejazd.

Nie stwierdzono.
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Zalecenia i ich adresaci: Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona sprawdzenia systemow zapisu obrazu
przedpola jazdy zabudowanych na eksploatowanych pojazdach kolejowych
znapedem pod katem prawidlowosci i ciaglosci zapisu obrazu. Ponadto
zapewni, aby pole widzenia kamery nie byto w zadnym zakresie przystoniete
przez elementy konstrukcyjne pojazdu, a jej pole widzenia obejmuje peine
przedpole jazdy. W przypadku stwierdzenia przystonigcia lub znieksztatcen
obrazu, dokona korekty potozenia kamery lub zmian w sposobie montazu.
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Zdjecie 1. Obraz skutkow zdarzenia (zrodto: komisja kolejowa)
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Zdjecie 3. Widok przejazdu kolejowego z kierunku jazdy samochodu osobowego (zrédto: komisja kolejowa)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.5.2024 z dnia 15 listopada 2024 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii D w km 76,274 linii kolejowej
nr 219 Olsztyn Gtowny — Etk.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U.
22024 r. poz. 697 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, w dniu 19 listopada 2024 r.
zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie
danych pod numerem PL-10628.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci zdarzenia oraz bioragc pod uwage jego charakter, Przewodniczacy
PKBWK zdecydowat o podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.
3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym z uwagi na fakt, ze wypadek tworzy seri¢ wypadkow i incydentow.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opéznien, ktore uznaje sie za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postgpowanie ustalajace czynniki przyczynowe i okoliczno$ci zdarzenia prowadzone bylo na podstawie
art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie
rozstrzyga o winie lub odpowiedzialno$ci.

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapily ograniczenia, ktore wplynelyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow staltych Komisji Zespdt badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat
wskazane 0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK. 590.5.1.2024 z dnia
15.11.2024 r.

W dniu 26.11.2024 r. w siedzibie Dziatu Kontroli i Instruktazu Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Olsztynie, przewodniczacy komisji kolejowej protokolarnie przekazat Zespotowi badawczemu Komisji
dokumentacje zgromadzonga przez komisj¢ kolejowa.
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6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajgcego poziom wspolpracy z przedstawicielami podmiotéw
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byl standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa w
raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.
Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisj¢ kolejowa, prokurature
i policje.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowat miedzy innymi nast¢gpujace metody:

ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

przeprowadzenie wystuchania maszynisty,

analiza zgromadzonej dokumentacji,

analiza zapisow rejestratora parametréw jazdy pociagu.
analiza zapisow obrazu przedpola jazdy z kamery pojazdu.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania.

Przepisy Unii Europejskiej:
1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.

2)

3)

w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 1. str. 1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)

5)
6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1251
Z poézn. zm.).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2024 r. poz. 320).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz.1744 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U.
z 2024 r. poz. 780).
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8) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.).

9) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
Z pozn.zm.).

10) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisoOw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.

1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1
2) Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociggow pasazerskich
uruchamianych przez PKP Intercity S.A. - Br-21

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
1) le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji
2) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw
3) Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym
4) 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
5) 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
6) 1d-7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudno$ci ani problemdéw, ktore moglyby wptynac¢
na przebieg postgpowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.590.5.6.2024/2025 z dnia 30 kwietnia 2025 r.
do Prokuratury Rejonowej w Piszu, w celu uzyskania dostepu do zgromadzonych dokumentow w trakcie
prowadzonego przez nig postegpowania w zwigzku ze zdarzeniem, a majacych zwiagzek z ustaleniem
okoliczno$ci i czynnikow przyczynowych zdarzenia. Dokumenty te zostaly udostepnione w zakresie
okreslonym w przedmiotowym pismie.

10. Inne informacje istotne w konteksScie postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Podczas jazdy pociagu pasazerskiego przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. relacji Warszawa
Zachodnia — Gdynia Gtowna, na przejezdzie kolejowym kat. D (niewyposazonym w Systemy
i Urzadzenia zabezpieczenia ruchu), kierujacy pojazdem drogowym tj. samochodem osobowym Volvo
wjechat bezposrednio przed czoto lokomotywy SU160-009 prowadzacej pociag MPS 15102. Pojazd
drogowy wjechat na przejazd kolejowy z lewej strony jadacego pociagu. Pojazd kolejowy uderzyt
w prawy bok samochodu osobowego. W wyniku uderzenia samochod byt pchany ok. 500 m az do
catkowitego zatrzymania pociggu. Kierowca samochodu oraz czworo jego pasazerow poniesli Smieré¢
na miejscu. Pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 03.11.2024 r. godz. 16:30 na szlaku Spychowo - Pisz, przejazd kolejowy kat. D
w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtowny — Elk, nr identyfikacyjny przejazdu 219 076 274
(z6Mta naklejka na Krzyzu §w. Andrzeja umieszczona od strony toru).

Zdjecie 4. Potozenie przejazdu (zrodto: Google maps)

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych i
geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu
zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowy kategorii D, na ktoérym zaistnialo zdarzenie, potozony jest w ciagu drogi powiatowej

nr 1773N w miejscowosci Karwica Mazurska. Wspotrzgdne potozenia przejazdu kolejowego

53°37°02”N, 21°26’32”E. Nawierzchnia drogi bitumiczna. Dopuszczalna predkos¢ pojazdow na

drodze w rejonie przejazdu kolejowego wynosi 90 km/h. Droga skrzyzowana jest z torem kolejowym

pod katem 72°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga znajduje si¢ w terenie zalesionym,
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rowninnym, niezabudowanym. Widoczno$¢ przejazdu kolejowego z drogi z kierunku jazdy
samochodu spetnia wymagania przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz.1744 z p6zn. zm.).
W polu trojkatow widocznosci czota pociggu z kierunku jazdy samochodu, w bezposrednim
sasiedztwie toru, znajdujg pojedyncze drzewa i krzewy. Przed przejazdem kolejowym z obu stron drogi
sg ustawione sa znaki B-20 ,,stop” i namalowane linie bezwzglednego zatrzymania P-12. Dodatkowo
na dojazdach do przejazdu kolejowego znajduja si¢ pasy wibracyjno-akustyczne. W dniu zdarzenia
w rejonie przejazdu kolejowego nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowej i drogowej.

Kierunek jazdy pociagu

Zdjgcie 5. Usytuowanie pojazdow przed wypadkiem (zrédto: Google maps)

W dniu wypadku panowaty dobre warunki pogodowe, nie byto opadow ani mgty. Pora popotudniowa
- zmierzch (ok. pot godziny po zachodzie stonca), bezchmurnie, temperatura okoto 10° C. W obrgbie
przejazdu kolejowego w czasie zdarzenia nie byto innych uzytkownikoéw drogi mogacych absorbowaé
uwagge kierujacego pojazdem drogowym.
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Rysunek 1. Szkic wypadku (opr. PKBWK)

Szkic
miejscawypadku kolejowego
w dniu03.11.2024 r na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii D
w km 76,274 linii kolejowej nr219 Olsztyn - Etk

latarnie

1 web 77,001

<44
miejsce uderzenja
‘ Spychowo (Olsztyn) 5U160-009 ﬂ 7wagonow Linia kolejowanr 219 Tor1 Pisz (Etk)

czofo pociagu w

km. 75,750

Przejazd wkm 76,274

Kierunekjazdy samochodu
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu poniost Kierujacy pojazdem drogowym oraz czworo pasazerow.
Nie doszto do uszczerbku na zdrowiu pracownikow przewoznika kolejowego oraz pasazerow pociagu.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Catkowitemu zniszczeniu ulegt samochdod osobowy Volvo.
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i1 bagazy przewozonych W pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Zakres uszkodzen lokomotywy SU160-009 uniemozliwiat dalsza jazdg.
Uszkodzenia:

— uszkodzone dwie drabinki ze wspornikami na podest czotownicy (prawa strona i lewa strona

w kierunku jazdy)
— uszkodzona drabinka wej$ciowa do kabiny maszynisty / lewa strona, > uszkodzony zgarniacz
torowy (zgigcia, zarysowania )

— zarysowania na wspornikach mocowania zgarniacza torowego

— uszkodzone 2 gniazda ogrzewcze ,, WN” pociagu wraz ze wspornikami

— uszkodzone 3 kurki koncowe powietrzne wraz z mocowaniami

— uszkodzone prowadzenie haka cieglowego

— uszkodzona ostona sprzegu z laminatu

— uszkodzona kamera szlakowa

— zbita szyba ochronna kamery szlakowej

— zbita szyba ochronna reflektora (strona prawa)

— uszkodzone czotowe poszycie kabiny ponizej reflektorow

— uszkodzone 2 podesty wejsciowe na czotownice

— uszkodzony absorber zderzaka (strona prawa)

— uszkodzona piasecznica (strona lewa)

— uszkodzony przycisk awaryjnego gaszenia pojazdu

— uszkodzony przycisk sprawdzenia dzialania piasecznicy (strona lewa)

— zerwana klapka rewizyjna zbiornika ptynu spryskiwacza szyby czotowe;j

— uszkodzone gniazdo zewnetrznego fadowania lokomotywy 3x400V (strona prawa)

— uszkodzone 4 wieszaki na gtowki sprzggdéw powietrznych

— uszkodzone 1 gniazdo IC

— uszkodzone elementy metalowe tzw. owiewki/wypetnienia

— uszkodzona tarcza sprzggta 1-ego zespolu napedowego

— podwozie lokomotywy mocno poobijane przez thuczen.
W torze pomigdzy przejazdem kolejowym, a miejscem zatrzymania czota pociagu zostata naruszona pryzma
thuczniowa i tawa torowiska, uszkodzone wskazniki W13 oraz znaki kilometrowy i hektometrowy.
Nie doszto do strat w srodowisku.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor szlakowy Spychowo - Pisz byt zamkniety od godz. 16:32 dnia 03.11.2024 r. do
godz. 02:15 dnia 04.11.2024 r. Opo6znienia doznato 28 pociagdw na 854 minuty.

Komunikacja zastepcza: PKP Intercity S.A. uruchomito 18 autobuséw do stacji Olsztyn, POLREGIO S.A.
uruchomito 3 autobusy za pociagi nr: 90954 i 90947.
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1.6. Identyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powiazania

z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio ze zdarzeniem Zespot badawczy zidentyfikowal ponizsze osoby:
— maszynista pociggu MPS 15102 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
— kierownik pociggu MPS 15102 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
— konduktor pociagu MPS 15102 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery

rejestracyjne

Pociag pasazerski MPS 15102 zestawiony byt z lokomtywy spalinowej SU160-009 oraz 7 wagonow
przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
Pojazd trakcyjny posiada przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nr 087/08/2024 z dnia

29 sierpnia 2024 roku, po wykonanym przegladzie poziomu utrzymania P4 i naprawie awaryjnej,
identyfikator EVN pojazdu kolejowego PL-PKP IC 92 51 5 650 009-0.

Przebieg w momencie zdarzenia wynosit 494 411 km. Przeglad poziomu P1 oraz przeglad sezonowy
wykonano w dniu 16.10.2024 r. przy przebiegu 482 006 km.

Dane o pociggu MPS 15102:

—  dlugos$¢ pociagu 188,00 m
— masa ogolna pociagu 407 ton
— procent masy hamujgcej wymagane;j 108 %

— procent masy hamujacej rzeczywisty 145 %

— masa hamujaca wymagana 440 ton
— masa hamujaca rzeczywista 593 tony

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie

1)

2)

zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor:

szyny typu —  49E1 - rocznik 2010
podktady —  strunobetonowe typu PS83
typ przytwierdzenia — typu SB4

rodzaj podsypki —  thuczniowa

najwicksza dozwolona predkos¢ _ 120 km/h

pociagdéw na szlaku

Przejazd kolejowy:

* przejazd kolejowy kategorii D stanowiacy skrzyzowanie linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtowny — Etk
z droga powiatowa nr 1773N,

+ indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu: 219 076 274 (z6tta naklejka na Krzyzu $w. Andrzeja
umieszczona od strony toru),

* 0$ przejazdu kolejowego — km 76,274,

* kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 72°,

 nawierzchnia przejazdu kolejowego jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu CBP
- 3 komplety,

» nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,

* niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa + 1,2% spadek ku przejazdowi na dtugosci 8,27 m,
- strona lewa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowy) - 0,8% spadek ku przejazdowi na

dtugosci 8,27 m,
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* iloczyn ruchu na przejezdzie — 1467 pomiaru dokonano w dniach 13 i 14 pazdziernika 2021 r.,
* dhlugos¢ odcinka prostego drogi, mierzac od skrajnej szyny:
- strona lewa — 1105,0 m,
- strona prawa — 62,0 m,
+ dhugos¢ przejazdu kolejowego - 9,6 m,
+ szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie kolejowym — 9,0 m,
* szerokos¢ jezdni drogi na przejezdzie — 4,6 m,
* szerokos¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa i prawa — 4,4 m,
» wygrodzenie przejazdu kolejowego — tak,
» maksymalna predko$¢ pojazdéw drogowych przez przejazd kolejowy — 90 km/h,
* przejazd kolejowy w porze ciemnej jest o§wietlony.

Oznakowanie przejazdu kolejowego w dniu zdarzenia:
+ od strony drogi przejazd kolejowy oznakowany znakami G-3 - krzyzami §w. Andrzeja, znakami B-20
»stop”, A-10, G-1a, G-1b, G-1c ustawionymi po prawej stronie drogi z obu stron toru (ustawienie znakow
z kierunku jadacego samochodu przedstawiaja zdjecia 6, 7, 8),
* od strony toru ustawione wskazniki W6b:
- z kierunku jadacego pociagu umieszczony W km 77,001, tj. 727 metrow przed przejazdem kolejowym,
- Z przeciwnego do kierunku jazdy pociagu w km 75,714, tj. 560 metréw przed przejazdem kolejowym
(ograniczenie predkosci pociagéw do 70 km/h ze wzgledu na ograniczong widocznos$¢ czota pociaggu na
przejezdzie).
Warunki widocznosci przejazdu kolejowego oraz czota pociagu z drogi.
Wymagana minimalna widoczno$¢ przejazdu kolejowego z drogi dojazdowej wynosi 120 metrow.
Rzeczywista widoczno$¢ przejazdu kolejowego z drogi na podstawie pomiarow wykonanych w dniu
05.11.2024 r. przez Powiatowy Zarzad Drog w Piszu wynosi:
- strona lewa — 300 m,
- strona prawa — 130 m.
Warunki widocznoséci przejazdu kolejowego z drogi spetniaja wymagania rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U.
22015 r. poz. 1744, z pozn. zm.).

Zdjecie 6. Znak A10, Gla ustawiony ok. 160 m przed przejazdem kolejowym (zrédto: komisja kolejowa)
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Zdjecie 7. Znak G-1b ustawiony ok. 105 m przed przejazdem kolejowym (zrodto: komisja kolejowa)

Zdjecie 8. Znak G-1c ustawiony ok. 60 m przed przejazdem kolejowym (zrodto: komisja kolejowa)

Warunki widocznoéci czota pociggu z drogi na podstawie pomiaréw wykonanych przez komisje kolejowa
w dniu 04.11.2024 r. przedstawia Tabela 1.
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Tabela 1. Warunki widoczno$ci czota pociagu z drogi (pkt. 6.1 metryki)

odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10m 20m o 223 TR
strona toru strona toru strona toru ‘§ 2 % °© %?_;, warunki
E" = ] E"; I widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa g S
e o L ) S o e o L ) L )

o - o ey o ey o ey o - o - — E
s || | 3|z |3 |s|3|s5|3/|3z]s:s s |83
N N N

120km/h - P 660 | 432
760 450 450 700 660 400 450 600 700 270 550 130 - -

70km/h —N 385 | 252

Kolorem pomaranczowym zaznaczono odlegtosci widoczno$ci czota pociggu z drogi z kierunku jazdy pojazdu
drogowego, ujete w metryce przejazdu kolejowego.

%,:
?_

Zdjecie 9. Widocznosci czota pociagu z drogi z kierunku jazdy pojazdu drogowego (z 5m)

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w Kkontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie zidentyfikowano innych istotnych informacji w kontekscie opisu zdarzenia.
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 03 listopada 2024 r. okoto godziny 15:45 z miejscowosci Kolno wyjechat pojazd drogowy
(samochod osobowy Volvo). Kierujacy pojazdem drogowym odwozit rodzing z Kolna do Olsztyna.

W tym samym dniu, 0 godzinie 13:18 ze stacji Biatystok, zgodnie z rozktadem jazdy, zostal wyprawiony
pocigg MPS 15102 PKP INTERCIY S.A. relacji Warszawa Zachodnia — Gdynia Gtéwna. Do stacji Pisz
pocigg ten przybyt z opdznieniem 5 min. Na stacji Pisz postd] pociagu zostal wydtuzony z powodu
krzyzowania z pociagiem spotki POLREGIO S.A. i ze stacji Pisz pociag odjechat w dalsza droge 0 godzinie
16:09 z 10-minutowym opéznieniem. Ostatni postdj pociggu mial miejsce na przystanku osobowym
Ruciane-Nida w godzinach 16:21 — 16:22. Z przystanku osobowego Ruciane-Nida pociag odjechat
0 godzinie 16:22 z op6znieniem 11 min. Po odjezdzie, pociag z predkoscia nie przekraczajacg 120 km/h
zblizat sie do przejazdu kolejowego w kilometrze 76,274. Po minieciu wskaznika W6b w kilometrze 77,001,
odnoszgcego si¢ do tego przejazdu, maszynista podat dwukrotnie sygnat dzwigkowy ,,Baczno$¢”. Pierwszy
raz 0 godz. 16:29:33, a kolejny 0 godz. 16:29:41. Kontynuujac jazde, maszynista zblizajac si¢ do przejazdu
kolejowego zauwazyt z lewej strony nadjezdzajacy samochod osobowy. Widzac brak reakceji kierujacego
samochodem osobowym na zblizajacy sie pociag, maszynista ponownie podat sygnat ,,Bacznos¢” o godz.
16:29:47 i 0 godz. 16:29:49, a nastepnie o godz. 16:29:50 wdrozyl hamowanie naglte pociggu. Pomimo
podawanych sygnalow samochod kontynuowat jazde nie zatrzymujac si¢ przed znakiem B-20 ,,Stop” i nie
zmniejszajac predkosci. Doprowadzito to do wjazdu na przejazd kolejowy bezposrednio przed czoto
pociggu MPS 15102 i najechania przez pocigg. Lokomotywa uderzyta w prawy bok samochodu osobowego.
Predko$¢ pociggu w chwili uderzenia w samochdd wynosita 117,056 km/h. Czoto pociagu zatrzymato sie
w kilometrze 75,750, to jest 524 metry od osi przejazdu kolejowego.

W wyniku tego uderzenia kierujacy pojazdem drogowym i czworo pasazeré6w poniosto smier¢ na miejscu.
Pojazd drogowy zakleszczony na sprzegu lokomotywy byt pchany przez pociag az do catkowitego jego
zatrzymania o godz. 16:30:20 w km 75,750. Nie bylo poszkodowanych wsérod pasazeréw
pociagu. Zdarzenie nie spowodowato wykolejenia pociagu.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych, w tym:
srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu pociggu maszynista za pomocg radiotelefonu pociggowego powiadomil 0 zdarzeniu
dyzurnego ruchu ze Szczytna i pozostal w kabinie pojazdu do czasu przybycia Policji. Dyzurny ruchu
zawiadomil o wypadku: stuzby ratunkowe tel.112 o godz. 16:32, dyspozytora zaktadowego (Olsztyn)
0 godz. 16:32, dyspozytora liniowego (Gdansk) o godz. 16:33 i SOK (Etk) o godz. 16:40. Jednocze$nie
na telefon alarmowy 112 zadzwonit $wiadek zdarzenia, mieszkaniec Karwicy Mazurskiej mieszkajacy obok
przejazdu, ktory widziat wypadek z terenu wlasnego podworka.

Kierownik pociggu w czasie zderzenia znajdowat si¢ w srodkowej czgséci pociagu. Po zatrzymaniu pociagu,
nawigzat on kontakt z maszynista, ktory przekazal informacje o wypadku z samochodem. Nastepnie
kierownik wraz z konduktorem udali si¢ na czoto pociggu W celu sprawdzenia, co sie stato oraz udzielenia
ewentualnej pomocy.

Po dojsciu do czota pociggu konduktor stwierdzil, ze samochod jest zakleszczony na sprzggu czotowym
lokomotywy lokomotywy. Drzwi samochodu i klapa bagaznika nie daty sie otworzy¢, a kierowca nie dawat
oznak zycia. Nie byto wida¢ pasazeréw w rozbitym samochodzie. Nast¢pnie kierownik pociggu udat si¢ na
sktad pociagu w celu poinformowania podréznych o zdarzeniu.

Pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce zdarzenia o godz. 16:48, Straz pozarna o godz. 16:56, policja
0 godzinie 17:00, Naczelnik Sekcji Eksploatacji w Etku o godz. 17:00, prokurator o godz. 18:35, Starosta
Powiatowy o godz. 19:08.

Akcje ratunkowa zakonczono o godz. 00:11 dnia 04.11.2024.

Tor szlakowy Spychowo - Pisz byt zamkniety od godziny 16.32 dn. 03.11.2024 r, do godziny 02.15 dnia
04.11.2024 r.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

11

. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Olsztynie

Zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiedzialny jest za wiasciwe utrzymanie linii kolejowej oraz
przejazdow kolejowych. Obowiazki natozone na zarzadce okreslaja m.in. przepisy art. 62. ust.1 pkt 1 i 2
ustawy — Prawo Budowlane, ktére zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania kontroli okresowych
(rocznych i pigcioletnich) obiektoéw budowlanych (w tym przejazdow kolejowych). Instrukcja wewngtrzna
zarzadey infrastruktury Id-1 w §31 zobowiazuje do przeprowadzenia badania diagnostycznego obiektu
budowlanego nie rzadziej jak raz w roku.

Ostatnia kontrola okresowa (pigcioletnia) przejazdu kolejowego przed wypadkiem odbyta si¢ 02.08.2024 r.
Zarzadca infrastruktury przeprowadzil wymagane sprawdzenia i sporzadzit z tych czynnosci protokot.
W wyniku kontroli stwierdzono, ze stan techniczny przejazdu jest dobry i pozwala na dalszg eksploatacjg.
Nie stwierdzono nieprawidtowosci i nie wydano zadnych zalecen.

Pracownicy zarzadcy infrastruktury, ktorzy przybyli pierwsi na miejsce zdarzenia, postapili zgodnie
z postanowieniami §5 Instrukcji o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw
i incydentéw kolejowych Ir-8.

Przewoznik kolejowy PKP Intercity S.A.

1.2.

1.3

14

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt lokomotywe SU160-009 posiadajaca
dopuszczenie do uzytkowania nr 087/08/2024 z dnia 29.08.2024 wystawione przez podmiot ECM PESA
Bydgoszcz S.A. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag, posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byl na podstawie rozktadu jazdy. Obowiazki
przewoznikow w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja instrukcje wewngtrzne
zarzadcy infrastruktury: Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, Instrukcja sygnalizacji le-1(E-1)
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1. Na podstawie
analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci w postgpowaniu
druzyny pociagowej podczas prowadzenia pociggu. jak i po zaistnieniu zdarzenia. Maszynista obserwowat
droge przebiegu i po zauwazeniu pojazdu drogowego, ktory zblizat si¢ do przejazdu, natychmiast wdrozyt
hamowanie nagle, podajac rownoczesnie sygnat Rp1 ,,Bacznosc”.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Spotka PKP Intercity S.A. jest odpowiedzialna za utrzymanie pojazdow kolejowych. W zakresie poziomow
utrzymania P1 i P2 (zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania — DSU) spotka realizuje zadania we
wlasnym zakresie, natomiast pozostate poziomy utrzymania (P3, P4 i P5) ujete w DSU, sg realizowane przez
podmioty zewnetrzne. Utrzymanie pojazdu wskazane w DSU bylo zrealizowane zgodnie z cyklami
okreslonymi w dokumentacji. Sposob utrzymania pojazdoéw kolejowych nie mial wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

. Producenci taboru lub inni dostawcy produktéow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwiazku ze
zdarzeniem producentéw taboru i dostawcow ustug.

. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego, nie stwierdzit zwigzku krajowego
organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.
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1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal zwiazku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych w
punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego z badanym zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Obowiazki prawidlowego oznakowania drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego nalezg do zarzadcy
drogi powiatowej, tj. Zarzadu Powiatu Piskiego.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil nieprawidtowosci
w oznakowaniu drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Lokomotywa SU160-009 jest wyposazona przez producenta w elektroniczny system rejestracji parametrow
jazdy TELOC 1500 oraz w system rejestracji obrazu przedpola jazdy.

Zespot badawczy dokonal analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w elektronicznym
rejestratorze danych w celu zbadania charakterystyki jazdy pociagu bezposrednio przed zdarzeniem.

Rysunek 2. Wykres parametrow jazdy spalinowego zespotu trakcyjnego SU160-009 w funkcji drogi (opr. PKBWK)
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Rysunek 3. Wykres parametréw jazdy spalinowego zespohu trakcyjnego SU160-009 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Na powyzszych wykresach zostaly przedstawione mig¢dzy innymi nastepujace parametry jazdy pociagu
MPS 15102:

predkosc,

Cisnienie w przewodzie gtownym,

cisnienie w zbiorniku powietrza,

uzycie przycisku czuwaka aktywnego,

uzycie przycisku SHP,

uzycie sygnalu dzwigkowego,

identyfikacja kabiny — sterowanie z kabiny B.

NookrwdE

Opis zapisu parametrow rejestratora typu TELOC 1500 numer urzadzenia 15070756_HW_Rev_A,
zainstalowanego na pojezdzie SU160-009 z dnia 03.11.2024 r. podczas jazdy pociaggu MPS 15102 relacji
Warszawa Zachodnia — Gdynia Gtowna.

e (Godz. 16:22:28 — uruchomienie pociagu na stacji Pisz i wzrost predkosci do ok. 120 km/h (przy
dopuszczalnej predkosci dla tego pociggu 120 km/h na tym odcinku linii).

Godz. 16:29:33 -16:29:35 - podanie sygnatu ,,Bacznos¢".

Godz. 16:29:41 - 16:29:42 - podanie sygnatu ,,Bacznosc".

Godz. 16:29:47 -16:29:48 - podanie sygnatu ,,Bacznos¢".

Godz. 16:29:49 -16:29:50 - podanie sygnatu ,,Bacznos¢".

Od godz. 16:29:50 do godz. 16:30:20 spadek cisnienia w przewodzie gtownym z 5,07 bara do
0,86 bara i jednoczesny spadek predkosci od wartosci 117,056 km/h do 0,000 km/h na drodze
hamowania 499,3 m.

e (Godz. 16:29:51 - 16:29:54 - podanie sygnatu ,,Bacznos¢".

e (Godz. 16:30:20 - zatrzymanie pociagu.

Obraz przedpola jazdy w tym pojezdzie nie zostat zarejestrowany z uwagi na niesprawnos¢ systemu rejestracji
obrazu.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierujacy pojazdem drogowym wedtug zeznania $§wiadka — czlonka rodziny pasazerow pojazdu byt
dobrym kierowcg i rozpoczynajac podroz ok godz 15:45 byl wypoczety i trzezwy. Zgodnie z opinig
bieglego sadowego z dziedziny toksykologii sadowej w prébkach krwi pobranych od kierujacego
pojazdem drogowym nie stwierdzono obecnosci substancji psychoaktywnych i alkoholu etylowego.
Prawo o ruchu drogowym, jest podstawowsg regulacja dla uzytkownikow drog publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Przepisy szczegolne, dotyczace przejazdow kolejowych i odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sa w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:

. 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajqgc przez przejazd, jest
obowigzany zachowacé szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sig,
czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzigé odpowiednie srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymac w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”

Kierujacy samochodem osobowym, pomimo oznakowania przejazdu znakiem B-20 ,stop”, ktory
nakazywal mu zatrzymanie pojazdu oraz znakiem G3 , Krzyz Sw. Andrzeja”, nie zachowat szczegolnej
ostrozno$ci podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowego i mijajac znaki pionowe B-20 i G-3 oraz znak
poziomy lini¢ P-12 wjechat bez zatrzymania na przejazd kolejowy, wprost przed czoto nadjezdzajacego
pociagu, pomimo sygnatu ,,Bacznos¢” Kilkukrotnie podawanego przez maszyniste pociagu.

Zespot badawcezy stwierdzil, ze maszynista pociggu MPS 15102 postepowat w sposob prawidlowy. Po
zauwazeniu samochodu zblizajacego si¢ z lewej strony przejazdu, natychmiast wdrozyt hamowanie nagtle
pociggu z réwnoczesnym podaniem sygnatu Rpl ,,Baczno$¢”. Przeprowadzone badania maszynisty
pociggu nie wykazaly obecnosci alkoholu i $rodkow psychoaktywnych w jego organizmie. Czas pracy
maszynisty byl zgodny z obowigzujacymi normami. Maszynista posiadal wymagane dokumenty,
wymagane przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow trakcyjnych oraz inne szkolenia zwigzane ze
stanowiskiem pracy.

Kierownik pociaggu nie widzial samego wypadku, natomiast uczestniczyt w dzialaniach pdzniejszych.
Posiadat wymagane dokumenty, wymagane kwalifikacje. Badanie stanu trzezwos$ci analizatorem eydechu
nie wykazato zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu.

Zesp6t badawczy uznat wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag pasazerski MPS 15102, jako czynnik przyczynowy zdarzenia.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia wypadku uznano niezatrzymanie pojazdu drogowego
przed przejazdem kolejowym w zwiazku ze znakiem B-20 ,Stop”oraz niezachowanie szczegélnej
ostrozno$ci przez kierujagcego pojazdem drogowym przy zblizaniu si¢ do przejazdu kolejowego
I przejezdzaniu przez przejazd.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Lokomotywa SU160-009 posiadta odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci kolejowej w Polsce.
Zespot badawczy nie wniost zastrzezen do czynnikow zwiagzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

Pojazd drogowy — samochdd osobowy posiadat badanie stanu technicznego wazne do dnia 07.05.2025 r.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespol badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas wypoczynku druzynie pociaggowej bioracej udzial w zdarzeniu. Przewoznik kolejowy
PKP Intercity S.A. zgodnie z przejgtym Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem w ramach zarzadzania
kompetencjami na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, zapewnit cykliczne szkolenia dla pracownikéw. Pracownicy bioracy udziat w zdarzeniu
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posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynno$ciami na danym stanowisku pracy. Pracownicy przewoznika zostali wyposazeni
w niezbedne instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce przy dobrych warunkach pogodowych, bez opadow i mgty. Pora ciemna -
zmierzch, bezchmurnie, temperatura okoto +10°C. W obrebie przejazdu kolejowego w czasie zdarzenia
nie byto innych uzytkownikdéw drogi mogacych absorbowa¢ uwage kierujacego pojazdem drogowym.
W rejonie przejazdu kolejowego nie prowadzono zadnych prac. Przejazd kolejowy oswietlony przez dwie
latarnie. Linia kolejowa i droga krzyzujace si¢ na przejezdzie przebiegajg przez wysoki las mieszany. Obok
przejazdu kolejowego znajdujg si¢ dwa budynki mieszkalne.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w
tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty

z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi
tzw. Rejestr zagrozen. Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury i zawiera
nastgpujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrédlo zagrozenia, skutki, Srodki kontroli
ryzyka, zarzadzajacy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postgpowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzit analiz¢ zawartosci
Rejestru  zagrozen, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Do prowadzonego Rejestru
zagrozen Zespot badawczy nie wnosi uwag.

Procedura SMS-PW-01 Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej.

Celem procedury jest okre$lenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedura sa w szczego6lnosci obowigzujace:
prawo budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, przepisy krajowe, Ksigga oraz procedury Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace ruchu kolejowego ,,Ir”,
Regulacje wewnetrzne Spoétki dotyczace drogi kolejowej ,,Id”. Utrzymanie przejazdéow kolejowo-
drogowych (wszystkich kategorii), jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze SMSPW-01:
,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, Zrédtami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg roéwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy przepisow wewngtrznych, a takze
informacje pochodzace z zewnatrz. Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania
nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkoéw widocznosci,
zgodnie z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744,
z p6zn. zm.). Proces diagnostyki jest organizowany przez wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
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we wspolpracy z kierujacymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespoléw diagnostycznych
analizuja, oceniajg i interpretuja wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrgbnie, przez
z-c¢ Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdéw, w tym ich ogledziny (przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udzialem
przedstawiciela zarzadcy drogi. Zespot badawczy nie wnosi uwag do sposobu realizacji procedury.

5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Weczesniejsze zdarzenia na przejezdzie kolejowym w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtéwny — Etk:

1)
2)
3)

W dniu 25.07.1992 r. pociag 45685 najechat na samochod Nysa — bez ofiar.
W dniu 15.02.2013 r. samochdd cigzarowy najechal na pociag — bez ofiar.
W dniu 12.08.2013 r. samochdd cigzarowy najechal na pociag — bez ofiar.

Zdarzenia miaty miejsce przed rewitalizacja linii nr 219, ktéra zostala przeprowadzona w latach 2018 — 20109.

Na linii kolejowej nr 219 Olsztyn Glowny — Etk tylko w 2024 r. zaistniaty nast¢pujace zdarzenia o podobnym
charakterze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

W dniu 03.01.2024 r. o godzinie 17:09 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,,.D”
w km 107,549, w bok lokomotywy SU160-007 pociagu pospiesznego 15102 PKP Intercity S.A. relacji
Warszawa Wschodnia - Gdynia Gtéwna wjechat samochod osobowy marki Peugeot. Bez ofiar. Stan
techniczny lokomotywy pozwalatl na dalszg samodzielng jazdg.

W dniu 06.01.2024 r. o godzinie 08:46 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,,D”” w km 58,145
doszto do najechania samochodu dostawczego (bus ) na lokomotywe SU160-003 pociagu
pospiesznego 18105/4 PKP Intercity S.A. relacji Biatystok - Szczecin Glowny. Bez ofiar.

W dniu 03.02.2024 r., o godzinie 12:20 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D” w km 148,947
szlak Drygaty - Etk samochdd dostawczy marki Mercedes Vito najechatl na lokomotywe SU160-002
pociagu 15102/3 PKP Intercity S.A. relacji Gdynia Glowna - Warszawa Wschodnia. Bez ofiar.

W dniu 09.02.2024 1., 0 godz. 19:28 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D” w km 60,093 szlak
Szczytno - Spychowo pod nadjezdzajacy pocigg 90947 spotki POLREGIO S.A. relacji Olsztyn
Gloéwny — Efk (autobus szynowy SA133-015) wjechat samochod osobowy. Bez ofiar.

W dniu 28.03.2024 r., 0 godz. 11:10 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D” w km 48,563 szlak
Szczytno — Spychowo pod pocigg 51102/3 PKP Intercity S.A. relacji Gdynia Glowna - Warszawa
Wschodnia wjechat samochod dostawczy marki Citroen Berlingo. Bez ofiar.

W dniu 25.04.2024 r. o godzinie 13:01, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D w km 148,947
szlak Drygaty — Etk na pociag 90952 relacji Etk - Olsztyn Gléwny najechat samochod osobowa marki
Toyota Yaris. Bez ofiar.

W dniu 19.05.2024 r. o godzinie 10:37, na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,,D” w km 5,308
szlak Olsztyn — Marcinkowo samoch6d osobowy marki Subaru wjechat pod pociag 51102/3 (PKP
Intercity S.A.) relacji Gdynia Gtéwna — Warszawa. Bez ofiar.

W dniu 10.06.2024 r. o godz. 10:29, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D w km 59,677 szlak
Szczytno - Pisz pociag 90941 (POLREGIO S.A.) relacji Olsztyn Glowny - Etk najechat na samochod
osobowy. Ranne 2 osoby — uzytkownicy przejazdu.

Wszystkie wymienione zdarzenia zaistniaty na przejazdach kolejowych, przed ktérymi ustawione zostaty
znaki B-20 ,stop”. We wszystkich przypadkach komisja kolejowa =zalecita wystgpienie do Policji
0 zwigkszenie ilosci kontroli drogowych w rejonie przejazdu.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskéw odnos$nie przyczyn zdarzenia

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze zarzadca infrastruktury prawidtowo realizuje obowiazki w zakresie
utrzymania infrastruktury. Do realizacji zadan przewoznika kolejowego Zespot badawczy rowniez nie wnosi
zastrzezen.

Zespot badawczy stwierdzit, ze Kierujacy pojazdem drogowym zblizajac si¢ do przejazdu kolejowego nie
zastosowat si¢ do znakoéw B-20 ,,stop” i G-3, pomimo nadjezdzajgcego pociagu oraz sygnatu Rp 1,,Bacznosé”
podawanego przez maszyniste, 0Strzegajacego uzytkownikow drogi zblizajacych si¢ do przejazdu kolejowego
o nadjezdzajacym pociagu i wjechat na przejazd kolejowy wprost przed pocigg MPS 15102,

Jako czynnik przyczynowy Zesp6t badawczy uznat:

— wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag

pasazerski MPS 15102.

Jako czynniki przyczajajace si¢ do zdarzenia Zespot badawczy uznat:

— niezatrzymanie pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowym w zwigzku ze znakiem B-20 ,,Stop”.

— niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym przy zblizaniu si¢ do

przejazdu kolejowego i przejezdzaniu przez przejazd.

Zespot badawczy uznal, ze dla szczegdlnego zwrdcenia uwagi kierowcy zblizajacego si¢ do przejazdu
lolejowego, przed ktorymi ustawiony jest na state znak B-20 ,stop” nalezy ustawia¢ dodatkowo znak
ostrzegawczy A-7 ,,ustap pierszenstwa” z tabliczka T-1 informujaca o odlegtosci od miejsca niebezpiecznego.
Umozliwi to kierujacym wczes$niejsze dostosowanie predkosci pojazdu do warunkow wymagajacych
zatrzymania si¢ przed przejazdem. Wprowadzenie takiego ograniczenia predkosci miatoby rowniez na celu
zwrdcenie uwagi kierujacych pojazdami drogowymi na fakt zblizania si¢ do przejazdu kolejowego, przy
jednoczesnym zwigkszeniu ich czujnos$ci oraz ulatwieniu obserwacji torow przed podjgciem decyzji
0 wjezdzie na przejazd.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Po wypadku Powiatowy Zarzad Drog w Piszu odnowit stabo widoczne linie poziome P-12 po obu stronach
przejazdu kolejowego oraz przeprowadzit badanie warunkoéw widocznosci z drogi na przejezdzie kolejowym.
Dla kierunku jazdy samochodu bioracego udziat w wypadku widoczno$¢ przejazdu z drogi wynosi 130 m przy
wymaganej 120 m.

Ponadto po zaistnieniu wypadku zarzadca drogi wprowadzil ograniczenie predkosci poprzez zabudowe
znakow B-33 na drodze przed przejazdem z obu stron, ograniczajacych predko$¢ do 60 km/h i nastepnie do
30 km/h przed przejazdem kolejowym.

W zwigzku dziataniami podjetymi przez zarzadce drogi zespot badawczy odstapit od formutowania zalecen
dotyczacych organizacji ruchu w rejonie przejazdu.

3. Uwagi dodatkowe

W pamieci monitoringu przedpola jazdy =zainstalowanego na lokomotywie SU160-009, podczas
zabezpieczania nagran przez personel PKP Intercity S.A. stwierdzono brak nagran przebiegu wypadku.

26
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postegpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 03.11.2024 r. godz. 16:30
na szlaku Spychowo - Pisz, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 76,274 linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gtéwny — Etk

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona sprawdzenia systemow zapisu obrazu przedpola jazdy zabudowanych
na eksploatowanych pojazdach kolejowych z napedem pod katem prawidlowosci i cigglosci zapisu obrazu.
Ponadto zapewni, aby pole widzenia kamery nie byto w zadnym zakresie przyslonicte przez elementy
konstrukcyjne pojazdu, a jej pole widzenia obejmuje pelne przedpole jazdy. W przypadku stwierdzenia
przystonigcia lub znieksztalcen obrazu, dokona korekty potozenia kamery lub zmian w sposobie montazu.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BAD AI WYPADKOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys
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Wykaz skrétow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 06/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. UTK Urzad Transportu Kolejowego
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
3. (V4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
4, ECM Podmiot odpowiedzilany za utrzymanie
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