dane osobowe do wiadomosci adresatow

Pisz, 08.04.2021r.

PETYCJA
W sprawie:

I. UNIEWAZNIENIA POSTEPOWANIA O UDZIELENIE ZAMOWIENIA PUBLICZNEGO
na wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego z elementami
Koncepcji Programowej oraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnicy Pisza w ciagu drég krajowych nr 58 | 63 (II
postepowanie), (nr postgpowania: 0/OL.D-3.2413.50.2020) - czyli studium dla budowy
obwodnicy Pisza o diugosci zaledwie ok. 3,6 km, nadal prowadzacej ruch
tranzytowy, dalekobiezny i regionalny przez srodek miasta,

a w przypadku gdy przed zlozeniem niniejszej petycji doszlo juz do podpisania
umowy w ramach ww. zaméwienia - ODSTAPIENIA OD UMOWY.

II. ROZPOCZECIA PRAC NAD NOWA KONCEPCJA OBWODNICY PISZA, zgodna z
zalozeniami rzadowego Programu Budowy ., 100 Obwodnic” na lata 2020-2030, w
ktérym to dokumencie, na liscie zadar inwestycyjnych, wskazana dlugosé
planowanej obwodnicy wynosi 15 km, natomiast wskazany wstepnie przebieg
wyprowadza ruch tranzytowy poza miasto Pisz.

Podstawa prawna:

Art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca
2014r. o petycjach.

Adresaci petycji:

1. Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk

Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa,
2. Dyrektor Generalny GDDKIA Tomasz Zuchowski,

GDDKIA ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa,
3. Dyrektor GDDKIA Oddziatu w Olsztynie Mirostaw Nicewicz,

GDDKIA Oddziat Olsztyn, Al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn.

Tresé petycji:

My, mieszkafcy miasta Pisz i okolicznych miejscowosci oraz inne osoby
zainteresowane, jesteémy przeciwni planom budowy PSEUDOOBWODNICY
przebiegajgce] przez obszar miasta Pisz, prowadzacej ruch tranzytowy, dalekobiezny i
regionalny, w zabudowie migjskiej, przez ulice lub w bliskim sasiedztwie ulic: Wojska
Polskiego, Trzcinowa, Czerniewskiego, Warszawska, Mireckiego, Gatczynskiego, Rybacka,
Lipowa, Kwiatowa, Klementowskiego, Fabryczna, Moniuszki, Sienkiewicza, Waglicka,
Wiosenna, Wileriska, Owocowa, Sw. Wojciecha, Jaszczurdwka, Warminska; przez Rodzinne
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Ogrody Dziatkowe, a taks%na wskroé przez podmiejskie tereny zabudowy jednorodzinne]
“w miejscowosci Maldanin'¥Snopki.

o

I. ZADAMY NATYCHMIASTOWEGO UNIEWAZNIENIA POSTEPOWANIA nr O/OL.D-
'3.2413.50.2020 dotyczacego studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego
dla projektu obwodnicy forsowanego obecnie przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie
(tj. obwodnicy o dtugosci okoto 3,6 km, prowadzacej ruch tranzytowy,
dalekobiezny i regionalny ww. ulicami miasta) I ZAPRZESTANIA WSZELKICH
PRAC NAD TYM PROJEKTEM. Jako mieszkaricy miasta Pisz i okolic, a takze inne osoby
zainteresowane informujemy, e WYKONANIE ZAMOWIENIA NA WW. STUDIUM
NIE LEZY W INTERESIE PUBLICZNYM, co daje podstawe do uniewaznienia
postepowania (art. 255 pkt 5 pzp). Jezeli przed czasem zloZenia naszej Petycji
doszio do podpisania umowy w ramach ww. zamdéwienia ZADAMY ODSTAPIENIA
OD UMOWY z tego samego powodu - braku interesu publicznego przedmiotowej
inwestycji (art. 456 ust.1 pkt 1 pzp).

NIE ZGADZAMY SIE NA REALIZACIE INWESTYCII, KTORA NA ZAWSZE
POGRZEBIE NADZIEJE MIESZKANCOW PISZA NA JAKIEKOLWIEK USPRAWNIENIE
KOMUNIKACYINE W MIESCIE.

NIE ZGADZAMY SIE NA REALIZACJE INWESTYC3I ZAPRZECZAJACE]) WSZYSTKIM
ZALOZENIOM I CELOM, KTORE SA WSKAZANE W RZADOWYM PROGRAMIE
BUDOWY ,, 100 OBWODNIC” NA LATA 2020-2030 !

MOWIMY STANOWCZE NIE:

- wybudowaniu za publiczne pienigdze ,obwodnicy”, ktéra nie obwodzi miasta; ktéra
prowadzac przez teren zabudowany nie poprawi warunkow ruchu dla tranzytu
(ograniczenie predkosci w obszarze zabudowanym, skrzyzowania, przejscia dla pieszych),
nie poprawi takze naszej sytuacji - nas tj. uczestnikdw ruchu miejskiego, ktdry nadal
bedzie sie taczyt z ruchem tranzytowym,

- korkom, hatasom, drganiom, spalinom, wypadkom w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej, szpitala, szkét, zaktadow pracy, cmentarza, sadu itd. - te
uciazliwosci i zagrozenia bezpieczenstwa nie znikng dopdki ruch tranzytowy nie zostanie
wyprowadzony poza miasto,

- wywtaszczeniom | wyburzeniom blokow mieszkainych i domdw jednorodzinnych, ktore
zostaly wybudowane na podstawie planéw zagospodarowania przestrzennego iflub
stosownych pozwolen, w mysl przyjetej przez planistéw wizji tadu przestrzennego i
rozwoju urbanistycznego miasta,

- odbieraniu mieszkancom Pisza naszej wiasnosci, - miejsc gdzie mamy niezbedne do
codziennego funkcjonowania, podwoérza, ogrody, garaze, wiaty, itp.

- budowaniu drogi krajowej na naszych posesjach, co wymusi sytuowanie ekranéw
dzwiekochtonnych w Swietle naszych okien, w celu zapewnienia nam watpliwego ,komfortu
zycia”,

11. WNIOSKUJEMY O ZAPLANOWANIE i BUDOWE PRAWDZIWE) - ZEWNETRZNE]
OBWODNICY PISZA, o dlugosci ok.15 kilometréw, zgodnej 2z zatozeniami i celami
rzadowego Programu Budowy ,100 Obwodnic” na lata 2020-2030, - to jest
wyprowadzajacej ruch tranzytowy, dalekobiezny i regionalny poza miasto.
Uwazamy, ze jest to mozliwe poprzez:

- budowe nowego to jest trzeciego mostu na rzece Pisie, poza obszarem
zabudowanym, na potrzeby ruchu tranzytowego, dalekobieznego i regionalnego
- obwiedzenie miasta w ,bezpiecznej” odieglo$ci od istniejacej zabudowy,
czeéciowo wzdluz traktu pilanowanej linii kolejowej taczacej Ostroteke =z
Gizyckiem (w zwiazku z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego)



UZASADNIENIE PETYCJI
I.
Realia dotyczace obecnej sytuacji drogowej w miejscowosci Pisz

Miasto Pisz potozone jest po dwdch stronach rzeki Pisy. Mieszkancy strony wschodniej
i strony zachodniej miasta, a takie mieszkahcy okolicznych miejscowosci przekraczajg
rzeke wielokrotnie w ciagu dnia. Obie czgéci miasta nie stanowlg odrebnych bytow.
Codzienne funkcjonowanie - tj. dojazdy do zakiadéw pracy, przedszkoli, szkbt, sklepdw,
szeregu instytucji 1 urzeddéw, do przychodni zdrowia, szpitaia, kosciota, do obiektow
sportowych i kulturainych, do restauracji, do rodziny, na targowisko, na dziatke, plaze, na
cmentarz itd. ~ powoduje koniecznodé wielokrotnego przemieszczania sig mieszkancow
miasta i okolic przez oba istniejace mosty na rzece Pisie.
Zycie codzienne w naszej miejscowodci determinuje potrzebg oddzielenia ruchu miejskiego
od ruchu tranzytowego (dalekobieznego, regionalnego), ktory to ruch jest dia nas
istotnym utrudnieniem w dotarciu do ww. miejsc, o czym my - czyli spotecznosc¢ lokalna -
wiemy najlepiej (zafacznik nr 1 — schemat ukiadu komunikacyjnego miasta, z
oznaczeniem drég krajowych).

Wedtug danych statystycznych z 2019 r. Pisz zajmuje 78 miejsce w kraju (na 944
analizowanych migjscowosci) pod wzglgedem gestosci zaludnienia w przeliczeniu na 1 km?
powierzchni miasta. Gestos¢ zaludnienia w Piszu w 2019 r. wynosita 1916 osob na 1km?
powierzchni miasta - jest to wartoéé ponad 2 krotnie wigksza od przecigtnej gestosci
valudnienia dia miast Polski, wynoszacej 886 0séb/km? (zatacznik nr 2 - dane GUS).
Wysoka gesto$¢ zaludnienia w Piszu W spos6b bezposredni przekiada sig na duza ifos¢
pojazdéw oraz natezenie ruchu miejskiego na obszarze miasta. Specjalisci planujacy
budowe drég powinni uwzgledniaé tak istotny czynnik, jakim jest gestosé zaludnienia i
zabudowy.

Obecnie miasto Pisz dysponuje dwoma mostami drogowymi tj. starym mostem
oraz mostem nowszym, ktéry wobec braku obwodnicy zewnetrznej miasta Pisza, zostat
wigczony w ciag drog krajowych 58 i 63, Kilkunastoletnie doswiadczenie jednoznacznie
pokazuje, ze korzystanie z nowszego mostu zaréwno przez nas mieszkancow, jak i przez
uczestnikdw ruchu tranzytowego - nie rozwigzuje obecnie problemoéow komunikacyjnych w
miedcie i nie rozwiaze tych probleméw réwniez w przysziosci. Zgodnie ze Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Pisz nowszy most mial stanowié jedynie odcinek tzw. obwodnicy wewnegtrznej
(pod nazwa przeprawy mostowej), co w zaden sposdb nie wykiuczato i nadal nie
wyklucza zaplanowania i zbudowania oczekiwanej, prawdziwej, zewnetrznej
obwodnicy miasta. Potwierdzeniem tego, ze jest to mozliwe, jest tresé
rzadowego Programu Budowy ,100 Obwodnic” na lata 2020-2030, ktory zaktada
dia miasta Pisz budowg obwodnicy zewnetrznej o szacowanej diugosci ok.15

km.

Duza iloéé pojazdéw samochodowych przejezdzajacych droga krajowa 63/58, t.
przez érodek miasta sprawia, ze ruch samochodowy w Piszu jest w ciagu catego roku
istotnie spowolniony; natomiast w sezonie turystycznym mozna mowi¢ o prawdziwym
paralizu miasta i podmiejskich miejscowosci. Zatem planowanie przebiegu obwodnicy
miasta (z zatozeniem dobudowania jedynie krotkiego odcinka drogi krajowej o dtugosci
o0k.3,6 km) z dalszym wykorzystaniem (tak jak ma to miejsce obecnie) jednego z dwach
istniejacych w miesdcie mostéw oraz ulic miasta, jest elementarnym btedem w planowaniu
inwestycji drogowych przez GDDKIA w Qlsztynie. Utrzymywanie przebiegu drog
krajowych $3 i 58 przez obszar miejski nie lezy w interesie publicznym
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mieszkaficdw Pisza, ani w interesie publicznym uczestnikdéw  ruchu
tranzytowego, dalekobieznego i regionalnego.

Pisz pilnie potrzebuje catkowitego wyprowadzenia drég krajowych 58 i 63 poza obszar
miasta, poza ulice ktérymi, my mieszkancy, codziennie sig przemieszczamy. Ruch
tranzytowy nie moze odbywac sig obecnie wykorzystywana (i planowang do dalszego
wykorzystania) trasa taczacy drogi 63 i 58, biegnaca w érodku naszego miasta; nie moze
utrudnia¢ nam dojazdu do pracy, do szkoly, do lekarza oraz do wszystkich wyzej juz
wskazywanych migjsc. Dwa istniejace w miescie mosty powinny by¢ wykorzystywane
wylacznie do ruchu lokalnego, natomiast na potrzeby ruchu tranzytowego,
dalekobieznego, turystycznego powinien , wraz z obwodnicg zewnetrzng, zostad
zbudowany na rzece Pisie trzeci most, na obrzezach miasta.

I1.
Koszty spoleczne planowanej inwestycji

Forsowany przez GDDKIA ,Plan orientacyjny inwestycji” jednoznacznie wskazuje na
planowanie przez GDDKIA usytuowania drég krajowych 63 i 58 (bezzasadnie nazwanych
,obwodnica”) nadal w ruchu miejskim (zatacznik nr 3 - schematyczne oznaczenie
przebiegu proponowanego przez GDDKiA) zarowno w obszarze juz istniejacej, jak i
obszarze planowanej zabudowy mieszkaniowej. Realizacja przedmiotowej inwestyc]i
spowoduje - w jeszcze szerszym zakresie niz ma to miejsce obecnie - wysokie Koszty
spoteczne. Zaliczy¢ do nich nalezy:

1/ Zmniejszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw w obszarze
miejskim, zagroZenie zdrowia i 2ycia mieszkancow.

W dokumentach dostepnych na platformie zakupowej GDDKIA (w ~wymaganiach
ogéinych dla obwodnicy Pisza”, w opisie przedmiotu zamdwienia), mozemy przeczytad, ze
predkosé projektowa dla obwodnicy wynosi 80 km/h. Planowanie obwodnicy w
obszarze zabudowanym miasta, w sasiedztwie szpitala, przychodni zdrowia,
najwigkszego zaktadu pracy, szkét gdzie uczeszczaja nasze dzieci itd., jest albo
zamachem na zdrowie i Zycie ludzi (zwiekszenie wypadkéw z udziatem pieszych i
rowerzystéow), albo jest planistyczna fikcja, poniewaz autor planu inwestycji
doskonale wie, ze w terenie miejskim, gdzie laczy¢ sie bedzie ruch miejski, z
ruchem tranzytowym i gdzie pseudoobwodnica przecieta bedzie skrzyzowaniami
i przejéciami dla pieszych - okreslona predkosé nigdy nie zostanie osiagnigta.

Planowana ,obwodnica” (co wynika z ,planu orientacyjnego inwestycji”} ma obwodzic
jedynie dwie wylotowe ulice (bedace obecnie drogami krajowymi 58 i 63) - Olsztyriska
(prowadzacg w kierunku Rucianego - Nidy) i Orzyska, (prowadzacg w Kierunku Qrzysza) i
zdjaé charakter drogi krajowej z ul. Grunwaldzkiej 1 jedynie z czesci ulicy
Klementowskiego, w zamian ,fundujac” miastu wejécie drog krajowych w zabudowe
mieszkaniowa na nowych odcinkach w pétnocno-zachodniej czedci miasta oraz na ul.
Klementowskiego, Fabrycznej i Sienkiewicza, Dalej obwodnica ma prowadzi¢ ruch
tranzytowy miastem, dokfadnie tak, jak to ma miejsce obecnie, czyli ulicami: Kwiatowa,
Mecenasa Andrzeja Stefana Mireckiego, Warszawska, Czerniewskiego, Wojska Polskiego,
stanowiac zagrozenie dla mieszkafcodw miasta.

Pytamy w tym miejscu: Czy powyzszy przebieg drég krajowych 63 1 58 przez Pisz
faktycznie realizuje gtowny cel stawiany obwodnicom - jakim jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto (, a ktory to cel jest zapisany w
rzadowym Programie Budowy 100 Obwodnic” na lata 2020-2030 oraz jest
deklarowany w przekazach medialnych przez GDDKIA w Olsztynie) - czy jest raczej
ewidentnym zaprzeczeniem realizaciji tego celu?
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Obecnie skrzyzowanie ulic Kwiatowa/Lipowa oraz wjazdu do Paged Pisz sp. z 0.0.
(czyli do piskiej SKLEIKI) wiaczone w cigg drog krajowych 58 | 63 (i planowane do
pozostawienia w ciagu drég krajowych, w przypadku zrealizowania forsowanej
pseudoobwodnicy) uzna¢ mozna za jedno z najniebezpieczniejszych miejsc w miescie. Jest
to swoisty ,czarny punkt’, w ktorym czesto dochodzi do niebezpiecznych zatorow
drogowych, do kolizji - potracen, takze smiertelnych. Czes$¢ z kolizji nie jest nawet
rejestrowana, jednak mieszkancy okolicznych blokéw widzg z okien , co dzieje sig na tym
odcinku drogi krajowej 63/58 . Jako mieszkancy jestesmy petni obaw, co zlego musi sig
zdarzy¢ na tej trasie , aby w konicu podjeto decyzje o budowie zewngtrznej obwodnicy
miasta.

Dodatkowym istotnym, bezposrednim zagrozeniem zdrowia i Zycia mieszkancoéw Pisza
bedzie usytuowanie punktu wezlowego ,obwodnicy” tuz przy Szpitalu Powiatowym w
Piszu. Utrudniony wijazd/wyjazd karetek pogotowia ratunkowego przez korki drogowe,
skutkowaé bedzie wydtuzeniem okresu oczekiwania na pomoc medyczng, €0 Z wiadomych
przyczyn jest niedopuszczalne.

2/ Utrzymanie w zabudowie mieszkaniowej poziomu hatasu powyzej
dopuszczalnych norm

W Prognozie oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030 (str. 360-361), w tabeli 60 zawierajace] charakterystyke stanu akustycznego
érodowiska wzdhuz istniejacych drég krajowych, dla ktérych planowana jest budowa
obwodnic w wojewddztwie warminsko-mazurskim, napisano:

Strategiczna mapa halasu opracowana zostata dia calego odcinka dk 58
przechodzacej przez miejscowosé. Wykazane  zostaly przekroczenia
dopuszczalnego poziomu halasu na terenach lezacych wzdiuz drogi.
Przekroczenia obejmuja liczne obszary terenéw chronionych akustycznie lezace
wzdluz drogi, Wielkoéé przekroczenia jest duza (o)

My mieszkancy Pisza mamy juz do$¢ hatasu samochodowego. Nie chcemy zeby drogi
krajowe w dalszym ciagu przebiegaty ulicami naszego miasta. Realizacja planowane]j przez
GDDKIA w Olsztynie pseudoobwodnicy przypieczgtuje na zawsze obecne ucigzliwosci
zwigzane z nadmiernym halasem, a wraz ze wzrostem ruchu jeszcze je zwiekszy.

3/ Utrzymanie duzej iloéci spalin w obszarze zabudowy mieszkaniowej -
wplyw na zdrowie mieszkancéw Pisza

W Prognozie oddziafywania na srodowisko Programu Budowy 100 obwodnic ha lata
2020-2030 uwzgledniono réwniez obszary przekroczen pozioméw dopuszczalnych |
docelowych w powietrzu. W tabeli 44 (str. 324) zawierajacej identyfikacje obszaréw
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych i docelowych zanieczyszczen w powietrzu w 2019
roku na obszarze inwestycji obwodnic z listy podstawowej PBO w kolumnie Jidentyfikacja
obszardéw przekroczen na terenie miejscowosci objetych PBO” napisano dla DK 58/63:
,Obszar przekroczert poziomu docelowego B(a)P". Zanieczyszczenie powietrza
rakotworczym benzo{a)pirenem stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia mieszkancow
miasta. Wedtug nas nalezy podjac dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto, a nie utrzymywad obecny stan.

Lista dziatah planowanych i przewidzianych do realizacji przez samorzady gminne w
strefie  warmifsko-mazurskiej, zawarta w Programie Ochrony powietrza dia strefy
warminsko-mazurskiej {(Uchwata nr XVI/280/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 26 maja 2020 r.) na lata 2020-2026 wymienia dla Pisza dziatania
polegajace na ograniczeniu emisji liniowej (komunikacyjnej) poprzez modernizacje stanu
drdg i ukierunkowanie planowania przestrzennego na rozwoj niskoemisyiny.

Obowiazujacy plan gospodarki niskoemisyjnej dla terendw potozonych w granicach
gminy Pisz (na lata 2015-2020, z perspektywa 2020+) méwi wyraznie o tym, ze wigksza
emisja zanieczyszczen do atmosfery wigze sig dciséle z nadmiernym czasem przejazdu
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odcinkami drég. Budowa pseudoobwodnicy przez srodek miasta, gdzie nadal tworzy¢ sie
beda zatory drogowe, nie skroci tego czasu.

4/ Brak poszanowania wilasnosci prywatnej - kolizje z zabudowa
mieszkaniowa, ustugowa, terenami rodzinnych ogrodéw dziatkowych -
wywlaszczenia, wyburzenia, zniszczenia nieruchomosci zajmowanych na

czas budowy inwestycji - olbrzymie koszty spoleczne nieuzasadnione
interesem publicznym i niewspoimierne do wielkoséci planowanej
inwestycji

,Plan orientacyjny inwestycji” udostepniony przez GDDKIA ( w przypadku realizacji)
zakiada wyburzenia domow na obszarze osiedla doméw jednorodzinnych potozonych w
pétnocno-zachodniej czesci miasta. Domy te budowane byly zgodnie z obowigzujgcymi do
2003 r. miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu stosownych
zgbd. Poswiecilidmy wiele lat zycia, niezliczone godziny pracy, by zbudowad i urzadzic
domostwa, ktére teraz GDDKIA w ramach tej absurdalnej inwestycji, zamierza nam
zniszczyé, odebraé bezpodstawnie za watpliwej wartosci odszkodowania. Bezpodstawnie,
poniewaz budowa pseudoobwodnicy nie lezy w interesie publicznym, nie wiemy w czyim
interesie lezy, ale na pewno nie jest to ani interes uzytkownikéw ruchu miejskiego, ani
uzytkownikdw ruchu tzw, tranzytowego.

Plan orientacyjny inwestycji” jednoznacznie przewliduje réwniez wyburzenie blokdw
mieszkalnych przy ul. Klementowskiego, zamieszkatych w duzej mierze przez starsze
osoby, ktore przez wiekszo$¢ zycia zamieszkiwaty w tym miejscu; zaktada takze
ingerencje w posesje na ulicy Sienkiewicza - wywiaszczenia nieruchomosci - czesci
przydomowych dziatek, na ktérych posiadamy obiekty niezbedne do codziennego
funkcjonowania - garaze, wiaty na drewno, ogrédki itd. Kolejna kolizja inwestycii to
przeprowadzenie obwodnicy na wskro$ przez Rodzinne Ogrody Dziatkowe. Szczegdlnie dla
0s6b mieszkajacych w blokach ogrdd dziatkowy jest aktualnie nie tylko miejscem, gdzie
mozemy uprawiaé zdrowa zywno$¢ (bez chemii, z dala od spalin), ale rowniez jest
miejscem relaksu, pozytywnie wptywajacym na nasze zdrowie psychiczne,

Granice pseudoobwodnicy, na styku z zabudowa mieszkaniowg, 2 duzym
prawdopodobiefistwem  zostang na wybranych odcinkach obstawione ekranami
diwiekochtonnymi, a my - niewolnicy pseudoobwodnicy — zostaniemy zamknigci w tych
plastikowych ostonach, co obnizy nasz komfort zycia. Nie zgadzamy sie na to!

Oczywiécie zdajemy sobie sprawg, ze w ramach STES-R jest przewidziane
wariantowanie, ale z tresci Programu Inwestycji oraz z ,Planu orientacyjnego Inwestycji”
jednoznacznie wynika, ze przebieg, bez wzgledu na wariant, rozpoczynac sig¢ bedzie na
rondzie przy szpitalu powiatowym i koriczy¢ sie prawdopodobnie na osiedlu
mieszkaniowym Orzyska. Przy takim zatozeniu, nie ma mozliwoéci zeby obwodnica omijata
zabudowe miejska.

Zwracamy tez uwage, Ze w naszej miejscowosci i okolicy rynek nieruchomosci jest
znikomy. Natomiast gmina, w obszarze granic miasta w zasadzie nie dysponuje juz
obecnie poréwnywalnymi gruntami pod zabudowe jednorodzinng, (z tymi, ktore zostatyby
wywlaszczone pod pseudoobwodnice) ani tez nie dysponuje terenami nadajacymi sig pod
usytuowanie nowego miejsca rodzinnych ogrodow dziatkowych.

IIX.
Sytuacja komunikacyjna podmiejskiej miejscowosci Maldanin, przy drodze
krajowej 63

Podmiejska miejscowoéé Maidanin, bgdaca praktycznie przediuzeniem ul. Orzyskiej,
szczegdlnie w sezonie turystycznym, odczuwa negatywne skutki zwigzane z
potozeniem zwartej zabudowy mieszkaniowej na dtugim odcinku, wzdtuz drogi krajowej
63. Korki siegajace w sezonie turystycznym niejednokrotnie az do mostu w Jeglinie
utrudniajg lub wrecz uniemozliwiajg mieszkaticom Maldanina (i innych miejscowosci
z kierunku orzyskiego) dotarcie na czas do Pisza. Sytuacja ta nie ulegnie istotnej
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poprawie w przypadku realizacji pseudoobwodnicy forsowanej przez GDDKIA. Co
wiecej, tereny zabudowane lezgce na patnocno-zachodniej granicy zespotu osadniczego
miasta Pisz stykaja sie z terenami zabudowy mieszkaniowej wsi  Maldanin.
Poprowadzenie pseudoobwodnicy przez teren osiedla mieszkaniowego ,Orzyska” w
bliskim sasiedztwie ul. Warminskiej, pomiedzy Piszem, a Maldaninem przerwie tg
zabudowe mieszkaniowa, jezeli zjazd na forsowang pseudoobwodnice zostanie
usytuowany na tym terenie, ktéry w sposob naturalny scala obie miejscowosci.
Dlatego uwazamy, ze obwodnica Pisza powinna obwodzi¢ réwniez przylegla
miejscowos¢ Maldanin.

IV

Koncepcja obywateiska przebiegu obwodnicy Pisza - zgodna z zatozeniami
rzadowego Programu Budowy ,, 100 Obwodnic” na lata 2020-2030,
KoniecznoS< integracji planowanej obwednicy z innymi gateziami
transportu (kolej) oraz z innymi inwestycjami infrastrukturalnymi.

Oczekiwany przez spotecznos¢ lokalng i zaproponowany w niniejszej Petycji przebieg
obwodnicy zewnetrznej Pisza (zalacznik nr 4 - szkic koncepcji obywatelskiej)
prowadzacy poza terenem zabudowy miejskiej, w bezpiecznej odlegtoéci od ulic miasta,
jest zgodny z zatozeniami rzadowego Programu Budowy ,100 Obwodnic” na lata 2020~
2030, poniewaz w sposéb jednoznaczny:

1/ doprowadzi do rozdzielenta ruchu lokalnego (miejskiego) od ruchu dtugodystansowego
(tranzytowego) - wyprowadzi ruch tranzytowy poza granice miasta;

2/ spowoduje zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu miejskiego;

3/ poprawi ptynnos$¢ ruchu dalekobieznego | zwiekszy przepustowoéé drég krajowych 58 i
63;

4/ zredukuje przekroczone obecnie poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza w terenie
zabudowanym miasta;

5/ umozliwi réwniez (przy zawarciu porozumienia GDDKIiA i CPK) zminimalizowanie
ingerencii w  $rodowisko naturaine poprzez potaczenie roznych  inwestycji
infrastrukturalnych dotyczacych réznych gatezi transportu:

Obecnie najistotniejszg planowang inwestycja w powiecie piskim, poza obwodnicy Pisza,
jest planowana linia kolejowa tzw. ,szprycha”, taczaca Ostroteke z Gizyckiem, w ramach
budowy Centralnego Portu Komunikacyinego. Linia kolejowa przecina bedzie dk. 58 w
zwigzku z czym konieczne jest wspoine koordynowanie dziatann CPK i GDDKIA w Qlsztynie
w zakresie planowanych inwestycji (szczegdinie ich korytarzy).

W obywatelskiej koncepcji, proponujemy aby zewngtrzng obwodnice Pisza umiesci¢ na
pewnych odcinkach we wspdinym korytarzu z linig kolejowa.

Wartym przeanalizowania jest réwniez usytuowanie dodatkowego (trzeciego) mostu
drogowego bedacego elementem obwodnicy zewnetrznej w poblizu planowanej budowy
stopnia wodnego na rzece Pisie - inwestycia ta jest elementem wigkszego projektu -
odtworzenia drogi wodnej z Warszawy na Wielkie Jeziora Mazurskie.

Wspdlne planowanie tak istotnych inwestycji pozwala na zmniejszenie nie tylko kosztow

spotecznych, ale pozwala réwniez na zmniejszenie ingerencji w srodowisko naturalne.
Wydaje sie, ze specjalistow nie trzeba o tym przekonywad,
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V.

Sprzeczno$¢ zatozeh planowanej przez GDDKiA inwestycji ~Budowa
obwodnicy Pisza w ciagu drég krajowych 58 | 63”7 z zatozeniami i celami
rzadowego Programu Budowy ,100 obwodnic” na lata 2020-2030, w ramach
ktérego obwodnica ma byé zbudowana; niewykonanie studium korytarzowego.

Rzadowy Program Budowy ,100 obwodnic” na lata 2020-2030 {ocgtoszony
08.02.2020r.) na lidcie zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach tego Programu
wskazuje dhlugo$¢ obwodnicy Pisza wynoszacg ok.15 km. Prognoza oddziatywania na
érodowisko sporzadzona dla Programu Budowy ,100 obwodnic” (ktérej to prognozy
projekt powstat 10.09.2020r.) wykonana (migdzy innymi) dla obwodnicy Pisza w sposéb
jednoznaczny dotyczyta obwodnicy zewnetrznej miasta o dtugosci ok. 15 km (w prognozie
oddziatywania analizowano ewentualne kolizje inwestycji z obszarami cennymi
przyrodniczo - obszarami Natura 2000, Mazurskim Parkiem Krajobrazowym, Obszarem
Chronionego Krajobrazu Otuliny Mazurskiego Parku Krajobrazowego - Wschéd,
Rezerwatem Jezioro Pogubie Wielkie)

W okresie od 14.09.2020r. do 05.10.2020r. Minister Infrastruktury wyznaczyf termin na
sktadanie uwag i wnioskow do przedmiotowego Programu i Prognozy Srodowiskowej. My
mieszkafdcy zwiedzeni takimi informacjami (pochodzacymi ze strony internetowej
Ministerstwa Infrastruktury) mielimy peine przekonanie, ze trwaja prace planistyczne dla
budowy obwodnicy Pisza, ktére s zgodne z rzadowym Programem  Budowy ,100
Obwodnic” na lata 2020-2030. Tak sie jednak nie dziato.

7 niezrozumiatych dla nas przyczyn GDDKIA w Olsztynie ogtosita przetarg na
wykonanie  Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego obwodnicy Pisza, o
zmienionej dtugosci (a co sig z tym Scisle wiaze - z innym korytarzem przebiegu niz to
zaktada rzadowy Program) z ok.15 km na ok. 3,6 km. Przetarg zostat ogtoszony juz w dniu
27.08.2020r., czyli na dwa tygodnie przed ogtoszeniem wynikow Prognozy oddziatywania
na $rodowisko dla Programu Budowy ,100 obwodnic” oraz na 40 dni przed datg
zakofczenia konsultacji spotecznych dotyczagcych tej Prognozy.

Wyjaénienle tej waznej dla mieszkancow Pisza sprawy mozliwe byto dopiero po
zapoznaniu sie z trescig zaméwienia publicznego, w ktérej byt zawarty ,plan orientacyjny
inwestycji”" oraz po uzyskaniu dostgpu do innych informacji publicznych.

Z uzyskanej Informacji publicznej wynika, ze GDDKIA w Olsztynie swoje dziatania

zmierzajace do budowy pseudoobwodnicy opiera na .. wtasnym Programie Inwestycji
Budowa obwodnicy Pisza w ciagu drég 58 i 63, ktdry zostat opracowany juz w dniu
22.04.2020r, w GDDKIA w Olsztynie i przekazany Ministerstwu Infrastruktury jedynie do
uzgodnienia.
Z tej informacji wynika réwniez, ze Program Inwestycji Budowa obwodnicy Pisza w ciggu
drég 58 i 63 oraz wskazany W ww. zamowieniu publicznym ,orientacyjny plan inwestycji”,
zostaly opracowane w oparciu o nieaktualne porozumienia, uzgodnienia sprzed wielu lat,
dotyczace wytacznie budowy II etapu przeprawy mostowej, ktéra z zatozenia, nie byta
projektowana jako obwodnica zewngtrzna Pisza.

W éwietle powyzszego zaréwno prognoza $rodowiskowa sporzadzona dla obwodnicy
Pisza (zawarta w Prognozie 0o$ Programu Budowy 100 obwodnic” na lata 2020-2030) jak
i dopuszczenie (poprzez sktadanie uwag | wnioskow) spoteczenstwa w okresie od
14.09.2020r. do 05.10.2020r. do udziatu w opracowywaniu projektu Programu Budowy
,100 obwodnic” na lata 2020-2030 - w kontekscie zaplanowanej przez GDDKIA w
Olsztynie ,obwodnicy” Pisza majace] przebiegaé gtownie w granicach miasta - byly fikcja.



Co wiecej .plan orlentacyjny inwestycji”, ktérg GDDKIA w Olsztynie uporczywie forsuje,
nie zostat poprzedzony wykonaniem studium korytarzowego dla przebiegu obwodnicy
zewnetrznej Pisza wskazanej w rzgdowych dokumentach. To studium korytarzowe (a
nie przestarzale porozumienia i zamierzenia) powinno by¢ pierwszym elementem
dokumentacji projektoweij, okreslajacym lokalizacje pasa (korytarza) terenu pod
przebieg obwodnicy miasta, z wuwzglednieniem aktualnych lokalnych i
regionalnych uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych oraz
komunikacyjnych. Studia korytarzowe sg sporzadzane dla innych obwodnic w Polsce,
ktére majq zostaC zrealizowane w ramach Programu budowy ,100 obwodnic” na lata
2020-2030 i dla Pisza, zgodnie z trescig Prognozy Srodowiskowej sporzadzonej dla
rzadowego Programu takie Studium korytarzowe, powinno by¢ réwniez wykonane.

Opieranie sie przez GDDKIA w Olsztynie - przy swojej koncepcji
pseudoobwodnicy Pisza (ktéra jest catkowicie sprzeczna z zloZzeniami i celami
rzadowego Programu Budowy ,100 obwodnic” na fata 2020-2030 ) na
zdezaktualizowanych porozumieniach i ustaleniach z wladzami lokalnymi Pisza
oraz nieuzasadnione ,trwanie” przy starych, rowniez nieaktuainych koncepcjach
przebiegu , ktére nie przystaja do dzisiejszej rzeczywistosci, zwigzanej ze

znaczacym wzrostem natezenia ruchu drogowego, jest dziataniem
nieodpowiedzialnym i szkodliwym spolecznie, sprzecznym z interesem
publicznym.

Pseudoobwodnica, ktéra ma powstaé wskutek dziatain GDDKIA nie wpisuje sie
w Zaden sposdb w zalozenia i cele rzadowego Programu Budowy ,, 100 obwodnic”
na /lata 2020-2030. Chcemy w tym miejscu przytoczy¢ gtowne zatozenia rzadowego
Programu Budowy ,100 obwodnic” na fata 2020 - 2030 i odnieé¢ je do planowanego
przebiegu pseudooodnicy, ktérej budowe zamierza zrealizowaé na terenie Pisza GDDKIA w
Olsztynie.

Zaltozenia i ceie rzadowego Programu Skutki dla miasta i obywateli,
Budowy ,, 100 obwodnic” ktére przyniesie budowa
na fata 2020 -2030 pseudoobwodnicy Pisza, forsowanej
przez GDDKiA w Olsztynie
JLista zadan inwestycyjnych realizowanych w Zamiast przewidzianej w rzgdowych dokumentach
ramach Programu Budowy ,100 obwodnic” obwodnicy zewnetrznej o diugosci 15 km, GDDKIA
{tabela) w Qlsztynie zamierza zbudowad odeinek drogi o
poz.81. Woj. Warminsko-Mazurskie, diugosci 3,6 km, w granicach miasta nadal
miejscowosé Pisz, dk. 58/63, dlugo$¢ 15 km, prowadzac ruch tranzytowy, przez srodek miasta,
lata budowy 2026-2028” jego ulicami.
(str. 39 Programu Budowy 100 Obwodnic -
Zalgcznik nr 1)

W zakresie  budowy nowych obwodnic | Zamiast wytyczenia obwodnicy poza obszarem
wytyczane beda przebiegi poza obszarami gesto | gesto  zabudowanym, pseudoobwodnica Pisza
zabudowanymi. Dziatania te przyczynia sie do | bedzie prowadzié przez obszar zabudowany:
usprawnienia ruchu tranzytowego, rozdzielg ruch | zaczynajgc od poinocy - po wyburzeniu kilku
lokalny | regionalny od diugodystansowego. | domow - najpierw przez obszar osiedla domow
Ponadto, zwiekszg one bezpieczeristwo ruchu | jednorodzinnych, nastgprie ogrodami dziatkowymi,
drogowege, pozytywnie wplyng na redukcfe | a dalej bezposrednio wzdiuz ulicy Sienkiewicza z
hafasu w obszarach zabudowanych oraz wplyng | zabudowg jednorodzinng dojdzie do $rodka
pozytywnie, na  jakos¢  powietrza w | miejscowosci (kulminacja ruchu na rondzie przy
miejscowosciach” szpitalu) gdzie wyburzona zostanie Kolgjna
(str. 13 Programu Budowy 100 Cbwodnic) zabudowa (tym razem wielorodzinna) i nastepnie
drogi krajowe - dk.58 w kierunku wschodnim ,a dk,
683 w poludniowym — bedg prowadzié, tak jak ma to
miejsce obecnie, czyli nadal ulicami miejskimi.
Ruch dlugodystansowy nadal bedzie sie ‘aczyt w
miescie  z  ruchem lokalnym i regionalnym.
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Przekroczenia norm halasu i zanieczyszczen w
Piszu nie zostang zniwelowane.

JKonieczne jest jednak rowniez realizowanie
inwestycji dla miejscowosci Srednich i mafych.
Przez tereny zabudowane tych migjscowosci
przebiegaja drogi krajowe o duzym natgzeniu
ruchu, w tym samochodow cigzarowych. Czesto
drogi krajowe przebiegaja przez centra miast i
miejscowosci. Drogi te stanowig rowniez czesto
jedyna przeprawe przez rzekg w  cale
miejscowosci czy tez w jej okolicy, co wynika z
ksziaffowania  sie  infrastruktury — wczasach
historycznych. Zwigkszenie natezenia ruchu
doprowadzifo do nadmiemego zatfoczenia w
samych migjscowodciach, gdzie drogi e
stanowig czesto gidwny kregosfup
komunikacyjny, ale takze i braku przepustowosci
same] drogi krajowe] i koniecznosci spedzania
czasu w korkach”

(str. 17 Programu Budowy 100 Obwodnic)

Miasto Pisz jest matg migjscowoscig, jednakze o
wysokim zageszczeniu mieszkancow na Tkm2, (
tym samym i uzytkowanych pojazdow). W Piszu
krzyzujg sie dwie drogi krajowe 58 i 63, rzeka Pisa
oraz linia kolejowa obecna i projektowana
.szprycha" Sytuacja jaka ma miejsce w naszym
miescie  (czyli  zattoczone  drogi  krajowe
przebiegajace obecnie przez gtowne ulice Pisza,
przez rzeke i prowadzace ruch tranzytowy jednym z
dwoch mostow, ktory uzytkowany jest intensywnie
przez nas mieszkafhcow na co dzien, z uwagi na
rozlokowanie miasta symetrycznie po dwoch
stronach rzeki Pisy) wskazuje na potrzebe
zrealizowania  budowy obwodnicy zewnetrznej
miasta, jako perspektywicznej inwestycji drogowej,
rowniez w porozumieniu z CPK.

Niestety budowa pseudocbwodnicy prowadzgce]
ruch krajowy ulicami miasta oraz jednym z dwoch
istniejgcych mostow, nie zwiekszy przepustowosci
drég krajowych i nadal hedzie koniecznoss
spedzania czasu przez wszystkich uczestnikéw
ruchu samochodowego w korkach.

Jstotnym czynnikiem jest réwnieZ redukcja
zanieczyszczeri w migjscowosciach, gdzie na
relatywnie niewislkim obszarze, przy istotnym
zatloczeniu konceniruje sie wiele pojazdéw
emitujgcych réznego rodzaju zanieczyszczenia.
Transport samochodowy jest istotnym Zrodiem
zanieczyszczenia na terenie zabudowanym. Ma
to istotny wplyw na zdrowie w perspeklywie
krotko-i  dlugoterminowej z  fytuly  zgonow,
skrécenia $redniej diugosci zycie a takze chorob
szczegdinie zwigzanych z uktadem oddechowym
czy  krgzenia.  Najwigkszy  wplyw majg
samochody ciezarowe, ktore posiadajg silniki
wysokoprezne o duzej pojemnosci. Mowimy w
tym przypadku o czestej zmianie predkosci,
gwaffownym hamowaniu | przyspieszaniu, ktore
powodujg zmiane pracy obrotowej silnika oraz
zwigkszenie emisji zanieczyszczen. Ponadto, w
procesie $cierania sie opon | hamulcow, do
atmosfery trafiajq metale cigzkie i czastki stafe.
Wsréd giéwnych rodzajéw Zzanieczyszczenia Z
tytulu transportu mozemy wyroznic: -emisje
flenku | dwutlenku wegla, -emisje tlenkéw azotu, -
emisje tlenkéw siarki, -pyiow (PM10 i PM2,5), -
metali ciezkich, np. kadmu, ofowiu i rleci.
Poprzez budowe obej$¢ miejscowosci nastepuje
redukcja hafasu na ich terenie. NaraZenie na
hatas moze wywola¢ zaburzenia snu, a w efekcie
pogorszenie sie stanu zdrowia. Wplywa fez w
diugief perspektywie na pogorszenie
samopoczucia, wzrostu cidnienia krwi a fakze
chorbb ukiadu krgzenia”.

(str.17-18 Programu Budowy 100 Qbwodnic)

Pseudoobwaodnica o dtugosci ok. 3,6 km ktéra nadal
bedzie prowadzi¢ ruch tranzytowy, dalekobiezny
wewngtrz miasta Pisz, spowoduje, Ze
zanieczyszczenia powietrza w naszej migjscowosci
w Zzaden sposob, nie zostana zredukowane, co
bedzie miato negatywny wplyw na nasze zdrowie i
zycie. Potwierdzeniem tego sg dane wskazane w
Raporcie nr 2 Prognozy 0o$ Programu Budowy 100
Cbwodhnic.

Celem, do ktérego dazy¢ bedzie resort
infrastruktury poprzez realizacje Programu jest
budowa drogowych OBEJSC MIEJSCOWOSC!

Obwodnica planowana przez GDDKIA w Olsztynie
nie jest ,obejsciem” Pisza. W rzeczywistosci jest
jedynie  przeniesieniem przebiegu drogi 63 ze
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zapewniajgcych

efektywne  funkcjonowanie

drogowego transportu osobowego | towarowego

a lakze

poprawe  bezpieczenstwa  ruchu

drogowego i jakosci Zycia mieszkancow” (str. 25
Programu Budowy 100 Obwodnic)
,Oprécz poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego W

efekcie  budowy  obejsc¢

migfscowosci oraz rozdzielenia ruchu nastgpuje
poprawa Sytuacji ruchowej na istniefacef sieci
drogowej oraz ofoczeniu drog krajowych w
nastepujacych aspektach: - poprawa pfynnosci
ruchu i korzydci z tego plyngce zardwno w ujeciu
makro, czyli przepustowo$é sieci drég krajowych

oraz skali
zattoczenia

mikro  czyli
migjscowoscel,

redukcja korkéw i
szczegdlnie w

miejscach strategicznych (drogi  $rédmiejskie,

gléwne skrzyzowania,

mosly | wiadukty), -

redukcja zanieczyszczen | hafasu na terenie
zabudowanym”.
(str. 17 Programu Budowy 100 Qbwodnic)

wschodniej strony osiedla Orzyska na strong
pétnocna-zachodnia  tego samego osiedla.
Natomiast na dalszym odcinku  planowana
pseudoobwodnica przechodzi przez srodek miasta,
przez co nie poprawi ona funkcjonowania transportu
drogowego, jego plynnosci (ani w ujgciu makro, ani
w skali mikro). Nie poprawi rowniez jakosci zycia w
naszej miejscowodci, a  ludziom  ktorych
domy/mieszkania stojg na trasie obwodnicy -
zdecydowanie tg jakosc pogorszy.

.Cele szczegdiows:

1.

Zwigkszenie plynnosci przejazdu po
drogach krajowych (likwidacja odcinkow
drog krajowych przebiegajgcych przez
teren zabudowany) (..) Priorytetem
bedzie budowa odcinkdw omifajgcych
migjscowosci  tak, aby zapewniona
zostafa plynnod¢ jazdy | zwiekszone
zostafo bezpisczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego (...)"
(str. 26 Programu Budowy
Obwodnic)

100

Plynnoé¢ przejazdu drogami krajowymi 63 i 58 nie
zwiekszy sie, poniewaz bedg one nadal przebiegac
przez teren zabudowany miasta Pisz. Zlikwidowany
odcinek przejazdu przez obszar zabudowany
zostanie zastgpiony  nowym odcinkiem, ktory
réwniez bedzie przebiegaé przez  obszar
zabudowany jedynie w innym miejscu. Nie zwigkszy
sic bezpieczefistwo niechronionych uczestnikdw
ruchu drogowego.

_Znaczna uwaga zostanie réwniez poswigcona
zapewnieniu spéjnosci realizowanych obwodnic z

innymi

kategoriami drég publicznych oraz

integracji z innymi gafeziami transportu”
(str. 26 Programu Budowy 100 Obwodnic)

Nie zwrocono uwagi na mozliwosé zintegrowania
planowane] pseudobwodnicy Pisza z planowang
inwestycja transportowg w ramach CPK — . z

budowg linii kolejowej {gczacej Ostroleke z
Gizyckiem. Nie uwzgledniono koniecznosci
opracowania  wspdingj  koncepcji  korytarza

obwodnicy i linii kolejowe] (pomimo, 2ze linia
kolejowa oraz drogi 63 i 58  przecinajg sig
kilkakrotnie) Nie podjeto wspéipracy z CPK,

,Cele szczegdfowe:

2. Wazrost

bezpieczenstwa ruchu
drogowego (redukcja liczby wypadkow)
(...) Redukcja zagrozert obejmie nie tylko
dziatania skierowane bezpos$rednio do
uczestnikow  ruchu  drogowego, ale
rowniez dofyczace ograniczenia
negatywnego wplywu na $rodowisko
oraz niekorzystnego oddzialywania na
zdrowie | jakosé zycia mieszKancow
terenéw, przez kidre przebiegaja lrasy.
Wohw na poprawe bezpieczenstwa
bedzie mialo odcigzenie aglomeracfi |
miejscowosci z ruchu  tranzytowego
poprzez budowe obwodnic na  juz
istnisjacych drogach oraz wytyczanie
przebiegu nowych odcinkow  poza
obszarami zarmieszkania®

(.26 Programu Budowy 100 Obwodnic)

W miescie nie nastgpi wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego, nie zmniejszy sie wypadkowo$C oraz
nie zmniejszy si¢ niekorzystne oddzialywanie drég
krajowych na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow
Miasto Pisz nie bedzie odcigzone od ruchu
tranzytowego. Drogi krajowe 58 i 63 bedg nadal
przebiegaé przez miasto, w zabudowie migjskie], |
bedg petni¢ funkeje ulic miejskich i drog krajowych
jednoczesnie.
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Szanowny Panie Ministrze , Szanowni Panowie Dyrektorzy

Zestawienie dokonane w powyzszej tabeli w sposéb jednoznaczny obrazuje, ze
zamierzenie inwestycyjne pod ztudna nazwa Program Inwestycji Budowa obwodhicy Pisza
w ciggu drég 58 i 63 - do ktérego realizacjl poprzez ogioszone zamoéwienie publiczne
dazy GDDKIA w Olsztynie - jest rozwigzaniem prowizorycznym, szkodliwym spotecznie,
sprzecznym z interesem publicznym. WykazaliSmy to wszystko w niniejszej Petycji w
sposdéb szczegotowy.

Niniejsza petycje, zawierajaca obywatelskie zadanie zmiany przebiegu | dtugosci,
planowanej przez GDDKIA w Olsztynie, obwodnicy Pisza - poprzez uniewaznienie
postepowania przetargowego | rozpoczecie prac nad  wersja, przebiegu obwadnicy,
wskazana w rzadowym Programie ,100 Obwodnic” na lata 2020-2030 , uzupeiniamy
dodatkowym wnioskiem.

Whniosek ten kierujemy szczegdinie do Pana Ministra Infrastruktury, jako czionka Rzadu RP.
Prosimy o spowodowanie zaprzestania traktowania nas, mieszkancow Pisza (przez
samorzadowcow, politykdw i urzednikéw) jako ,nierozgarnietej” kategorii petentow,
wobec ktérych, uwaza sie za wystarczajace, stosowanie w dyskusji Largumentow”
graniczacych z presja, takich jak: , .. Jestem za obwodnicg zewnetrzng, ale nie
podpisze sie przeciw obwodnicy wewnetrznej, bo lepsza taka niz zadna (..)"7;
,...Nalezy zgodzi¢ sie na to co GDDKIA chce nam zbudowal, bo nie zbuduja weale (...)
.. Nalezy bra¢ co dajq (..) I nie protestowaé, poniewaz to nic nie da” (..)"; , ... Jak
beda protesty to budowa odwlecze sie o wiele lat (..)", itd. Taki wiasnie przekaz
otrzymywaliémy dotychczas. Nie ma naszej zgody na takie lekcewazace traktowanie nas
obywateli! Nie godzimy sie na wydatkowanie publicznych pieniedzy na zte, prowizoryczne
rozwigzania!

Od Pana Ministra i Panéw Dyrektordéw oczekujemy konstruktywnych rozwiazan
dla dobra interesu publicznego. Oczekujemy porozumienia pomigdzy
Ministerstwem Infrastruktury i GDDKIA, ktére bedzie skutkowaé podjeciem
dziatah naprawczych wobec napisanego w GDDKiA w Olsztynie Programu
Inwestycji Budowa Obwodnicy Pisza w ciagu drég krajowych 58 i 63, w taki
sposéb, aby jak najszybciej rozpoczeto prace planistyczne dia budowy
zewnetrznej obwodnicy naszego miasta. Wnosimy o peine zabezpieczenie
finansowania inwestycji drogowej - zewnetrznej obwodnicy o diugosci ok.15
km, wyprowadzajacej drogi krajowe 63 1 58 z Pisza - w sposéb przedstawiony
w dokumentach rzadowych, w ktérych jest ona przeciez (w planowanych ogotem
kilometrach i kwocie) uwzgledniona.

Dodatkowo zwracamy uwage, ze miasto Pisz, pofozone niefortunnie w obszarze
przynaleznym do Polski B , jest komunikacyjng brama Mazur, przez ktbéra przejezdza i
bedzie nadal przejezdzal w sezonie turystycznym tysigce pojazdow, bez wzgledu na liczbe
wybudowanych w innych miejscach drég krajowych. Pomimo to Pisz jest niezmiennie -
whrew deklaracjom i twierdzeniom o obecnym otwarciu sie rzadu na Zrownowazony
rozwdj kraju - niedoinwestowany. W Piszu od czasdw powojennych, przez ponad 75 lat,
nie zrobiono nic w zakresie przebudowy drég krajowych 63 i 58 w celu wyprowadzenia
ruchu, tzw. tranzytowego, z naszego miasta.

Forsowany obecnie przez GDDKIA w Olsztynie przebieg drég krajowych 58 i 63, nadal nie
wyprowadza ruchu tranzytowego poza miasto. Taki przebieg drég krajowych stwarza
jedynie pozory bycia obwodnica miasta. Gdyby doszio bowiem do realizacji tego btednego
zamierzenia w Piszu, nie nastapitoby rozwigzanie problemdéw komunikacyjnych, a jedynie
nastapitoby ich nieco inne ... rozmieszczenie (przeniesienie na inne ulice). To rozwigzanie
proponowane przez GDDKIA w Olsztynie jest nie tylko sprzeczne z rzgdowym Programem

-12 -



Budowy ,100 Obwodnic” na lata 2020-2030 oraz sprzeczne z interesem publicznym, ale
jest rowniez sprzeczne z celami strategicznymi samej GDDKIA.

Majac tres¢ Petycji i powyZsze uzasadnienie na wzgledzie liczymy, na pozytywne
rozpatrzenie naszych wnioskéw w taki sposdb, aby dla miasta Pisz rozpoczgto prace
zmierzajace do budowy obwodnicy zewnetrznej, zgodnej z interesem publicznym.

Na podstawie art.8 ust.] ustawy o petycjach prosimy o publikacje tresci niniejszej petycji wraz z
uzasadnieniem na stronach internetowych podntiotéw do ktdrych wplyneta.

reprezentantka

w zalgezeniu ity podpisow



