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RAPORT

Sporzadzony w wyniku post¢gpowania powypadkowego, prowadzonego w okresie od
20.03.2012 r. do dnia 20.12.2012r. w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (PKBWK) w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w Warszawie w zwiazku z powaznym wypadkiem kategorii A 01 tj. wyprawienia pojazdu
kolejowego po niewtasciwie utozonej drodze przebiegu oraz wyprawienia pociagu na zajety
tor szlakowy, skutkujace zderzeniem czolowym pociagéow: Inter-Regio nr 13126 spotki
,,Przewozy Regionalne” Sp. z o.0. relacji Warszawa Wsch. — Krakow Gt. oraz TLK nr 31101
spotki PKP Intercity S.A. relacji Przemys$l — Warszawa Wsch., zaistniatym w dniu 03 marca
2012 r. 0 godz. 20:55 na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1, w km. 21,250 linii kolejowej
nr 64, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Kielcach, przez zespo6t powypadkowy PKBWK.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

[.1. Decyzja o wszczeciu postgpowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis
przebiegu postepowania

Zespot powypadkowy przejat prowadzenie postgpowania od komisji kolejowej
zaktadowej. Postgpowanie w sprawie zdarzenia rozpocze¢la komisja kolejowa pod
przewodnictwem Pana Jana Jakubczyka, kontrolera ds. ruchu PKP PLK S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Kielcach, ktora zostala powotana decyzja Nr IZESc-732-07/2012 z dnia
05.03.2012 r. Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach.

W dniach od 03.03.2012r. do 16.03.2012 r. zostal sporzadzony ,,Protokét ogledzin
miejsca powaznego Wypadku kolejowego” w zwiazku z wypadkiem, przez komisj¢ kolejowa
zaktadowa dzialajaca pod kierownictwem Pana Tadeusza Rysia, Przewodniczacego PKBWK
w sktadzie:

1. Tadeusz Ry$ — Przewodniczacy PKBWK

Jan Jakubczyk — 1ZKR1

Andrzej Wojtachnio — IZKD

Zdzistaw Obrocki — IZAT

Mirostaw Go6zdz — IZEN

Janusz Babinski — IZATA2

Janusz Muszynski — ISEZ Wloszczowa Péinoc

Krzysztof Krawiec — ISE Sedziszow

Ireneusz Ceglarz — PRST Czgstochowa PR Katowice — Naczelnik sekcji

Marek Kapusta — BZKET — Naczelnik Dzialu Eksploatacji Taboru Zaktad
Potudniowy PKP Intercity

© o N R WDN

[EEN
©

Nastgpnie w dniu 20.03.2012 r. zgodnie z postanowieniami §10 ust 1 i 2 Zarzadzenia
nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, w decyzji nr PKBWK-076-89/TR/12
z dnia 20.03.2012r. Przewodniczacy PKBWK Tadeusz Ry$§ wyznaczyt zespot
powypadkowy PKBWK dziatajacy w ramach PKBWK w sprawie wyjasnienia przyczyn

4
MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Parstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

powaznego wypadku kat. A 01, ktory wydarzyt si¢ w dniu 03.03.2012r. 0 godz. 20:55 na
torze nr 1 szlaku podg. Sprowa — podg. Starzyny w km. 21,250 linii kolejowej nr 64 Koztow —
Koniecpol. W sktad zespotu powypadkowego wyznaczeni zostali:

Wiestaw Sroka —  jako kierujacy zespotem powypadkowym, cztonek dorazny PKBWK,
oraz jako cztonkowie zespotu powypadkowego:

Andrzej Gniwek — cztonek staty PKBWK,

Andrzej Rodzik — cztonek dorazny PKBWK,

Witold Olpinski — cztonek dorazny PKBWK
do dalszego prowadzenia postgpowania wyjasniajacego.

Dotychczasowych cztonkow kolejowej komisji zaktadowej w sktadzie:

1. Jan Jakubczyk — PKP PLK S.A. ZLK Kielce,

2. Andrzej Wojtachnio — PKP PLK S.A. ZLK Kielce,

3. Zdzistaw Obrocki — PKP PLK S.A. ZLK Kielce,

4. lreneusz Ceglarz  —.,,Przewozy Regionalne” Sp. z 0. 0., Slaski Zaktad Katowice,
5. Marek Kapusta — PKP Intercity S.A., Zaktad Poludniowy Krakow,

ustalonym w ust. VIII pkt. 5 ,Protokolu ogledzin miejsca powaznego Wypadku” z data
16.03.2012 r., Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z Art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym zobowiazal do wspodtpracy z zespolem
powypadkowym na podstawie pisemnego zadania skierowanego do ich pracodawcow, przy
czym nastgpnie Przewodniczacy PKBWK zgodnie z Art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, decyzja nr PKBWK-076-9/TR/12 z dnia
22.03.2012 r. dokonat zmiany w skladzie oséb zobowiazanych do wspotpracy z zespotem
powypadkowym wyznaczajac Pana Grzegorza Knapika ze spoéiki ,,Przewozy Regionalne”
Sp. z o0.0. Slaski Zaklad w Katowicach w miejsce Pana Irencusza Ceglarza z tej samej
spotki.

[.2.  Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Miejsce zdarzenia: linia nr 64 Koztow — Koniecpol tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny.
W dniu 3 marca 2012 r. na posterunku odgat¢znym Starzyny o godz. 20:00 dyzur nocny
rozpoczat dyzurny ruchu (ISDR) A.N., a na posterunku odgal¢znym Sprowa ISDR J.S.
O godz. 20:06 przez posterunek odgal¢zny Starzyny w kierunku podg. Sprowa przejechat
pociag nr 13132 po drodze przebiegu od semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny po
rozjazdach nr 3 i 4 w potozeniu minus, z zachowana i sygnalizowana kontrola potozenia
minus.
O godzinie 20:14 przez posterunek Starzyny w kierunku stacji Psary przejechal pociag
nr 31523 jadacy torem nr 1 Sprowa — Starzyny od podg. Sprowa po drodze przebiegu od
semafora B na tor szlakowy Psary — Starzyny przez rozjazd nr 4 w potozeniu plus,
z zachowang i sygnalizowana kontrola potozenia rozjazdow 3/4.
W czasie przygotowywania na posterunku odgateznym Starzyny drogi przebiegu od stacji
Psary w kierunku podg. Sprowa torem nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny dla pociagu nr 13126
okoto godziny 20:35, przy zmianie polozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 i 4 nastapila utrata
sygnalizacji ich kontrolowanego potozenia w potozeniu minus.
O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pociag nr 13127, ktory zatrzymal si¢ pod
semaforem C podg.Starzyny. ISDR AN. — wedlug jego wyjasnien — dokonuje
w migdzyczasie na gruncie sprawdzenia potozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 i 4 dla
przygotowania wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z soba 4
Klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkow zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak
korby do recznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4
nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i1 wraca z kluczami na nastawnig.
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Dyzurny ruchu A.N. informuje maszyniste pociagu nr 13127, ktory zatrzymat si¢ przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnal zastgpczy i o godzinie 20:46 wyswietla sygnat
zastepezy na semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 i 4.

W migdzyczasie na posterunku Sprowa o godz. 20:46 wyswietlony zostaje sygnat
zezwalajacy na semaforze A z toru nr 2 szlaku Koztow — Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku
Sprowa — Starzyny dla pociagu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pociag
nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa —
Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 i 4 wykazaly sygnatl rozprucia podczas najazdu
pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym nastapito wykazanie zajetosci toru szlakowego nr 1
sygnalizujac to na obu posterunkach odpowiednimi powtarzaczami. Sygnat zezwalajacy na
semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony w skutek tej zajetosci. W momencie
przekazywania przez ISDR A.N. ze Starzyn informacji o odjezdzie pociagu nr 13126,
dyzurny J.S. informuje go o wygasni¢ciu semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny ruchu
AN. jednocze$nie w tym czasie uzywa przycisku dP0o2S co powoduje na posterunkach
Sprowa i Starzyny zaswiecenie si¢ na czerwono strzatek blokady po torze nr 2, informujacych
0 wyprawieniu pociagu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2. Po wygasnigciu semafora A
maszynista pociagu nr 31101 nawiazuje tacznos¢ radiowa z ISDR Sprowa, ktory informuje go
o koniecznosci jazdy na sygnat zastepczy i prosi o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wys$wietla na semaforze A sygnat
zastegpcezy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).

O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociagéw na
torze nr 1 w km. 21,250.

W wyniku zdarzenia $mieré na miejscu poniosto 16 o0sdb, w tym 5 pracownikow
przewoznikow, cigzko rannych zostato 61 osob.

Zniszczeniu ulegt tabor trakcyjny i wagonowy pociagdw, w tym catkowicie zniszczone
2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagondéw pasazerskich lacznie
z obu pociagow. Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej (nawierzchnia,
sie¢ trakcyjna) w miejscu zdarzenia.

[.3.  Opis bezpoSredniej przyczyny wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu

Przyczyny zdarzenia:
a) Przyczyna bezposrednia:

- wyprawienie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny pociagu nr 13127/6 na sygnat
zastepcezy, na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do zasadniczego zamiast na
tor 2SS po niewlasciwie utozonej i niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie
przez dyzurnego ruchu podg. Sprowa pociagu nr 31101 na sygnat zastgpczy na zajety
tor szlakowy nr 1SS.

b) Przyczyna pierwotna:

- niezastosowanie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny postanowien przepisOw
wewngtrznych — dotyczacych  postgpowania w  przypadku braku mozliwosci
prawidlowego przestawienia na drodze elektrycznej z pulpitu nastawczego do potozenia
minus (kierunek zwrotny) sprzgzonych rozjazdéw nr 3 i nr 4, skutkujacego utrata
kontroli ich potozenia podczas proby przygotowania drogi przebiegu dla pociagu nr
13127/6 na podg. Starzyny.
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) Przyczyny posrednie

wyjazd z podg. Starzyny i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 13126 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku przeciwnym do zasadniczego na sygnat Sz bez
wskaznika W24, nie uprawniajacy do takiej jazdy,

wyjazd z podg. Sprowa i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 31101 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku zasadniczym na sygnal Sz ze wskaznikiem W24,
nie uprawniajacy do takiej jazdy,

niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Starzyny, polegajace na:

e nienalezytym sprawdzeniu i braku zabezpieczenia miejscowego rozjazdéw nr 3 i 4 na
gruncie w sytuacji braku kontroli potozenia zwrotnic,

e daniu zezwolenia na jazd¢ dla pociagu nr 13127/6 (przez wyswietlenie sygnalu
zastgpczego) przy braku kontroli i bez miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,

e braku reakcji na sygnalizacje powstania rozprucia rozjazdéw nr 3 1 4 w chwili
przejazdu pociagu nr 13126 — $ledzenia stanu zajgtosci pozostatych odcinkow,

e braku nalezytej obserwacji przejazdu pociagu w okrggu nastawczym bez
wykorzystania oraz z wykorzystaniem urzadzen srk,

e blednym potwierdzeniu wyjazdu pociagu nr 13126 na tor szlakowy nr 2SS posterunkowi
odgaleznemu Sprowa przy uzyciu urzadzen pbl, niezgodnie ze stanem faktycznym,

niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Sprowa, polegajace na:

e niewlasciwej interpretacji informacji 0 nieoczekiwanym wystapieniu stanu zajgtosci
toru szlakowego nr 1SS, ktéra spowodowata wygasnigcie sygnatu zezwalajacego na
semaforze, przy rownoczesnym braku zajgtosci toru szlakowego nr 2SS,

e braku reakcji na niepojawienie si¢ zajgtosci toru szlakowego nr 2SS po wyswietleniu
informac;ji ,,pociag na szlaku”, zobrazowanej przez czerwony kolor strzatki kierunku
blokady od podg. Starzyny po tym torze,

e niezastosowaniu postanowien przepisow wewnetrznych polegajace na zignorowaniu
ostrzezen podczas wykonywania polecenia specjalnego — podania sygnatu
zastgpczego dla pociagu nr 31101 — bez weryfikacji ich znaczenia,

e niewykorzystaniu funkcji ,,Alarm” w systemie radiowym i niepodjeciu innych
natychmiastowych dziatan przy zaistnieniu watpliwosci odnosnie prawidtowosci
wyprawienia pociagu nr 13126 z podg. Starzyny,

niedostateczny nadzor nad praca eksploatacyjna posterunkéw ruchu, druzyn

pociagowych oraz procesem modernizacji I stanem utrzymania infrastruktury, w tym

w szczegblnosci:

e dopuszczenie do pracy dyzurnego ruchu A.N. przez kierownictwo Sekcji Eksploatacji
(ISE) Wloszczowa oraz podjecie pracy przez tego dyzurnego ruchu bez
potwierdzonego przez niego przyjecia do wiadomosci zmian w Regulaminie
Technicznym podg. Starzyny po przebudowie urzadzen srk,

¢ nieprawidlowosci w zakresie szkolen oraz autoryzacji dyzurnych ruchu podg. Sprowa
i podg. Starzyny po modernizacji urzadzen srk,

e nieaktualne jak roéwniez btedne zapisy w regulaminach technicznych posterunkow,

e pozostawienie nieodpowiedniego przyrzadu wskazujacego przeptyw pradu
nastawczego rozjazdow w pulpicie nastawczym podg. Starzyny przy zmianie typu
napedow dokonanej w ramach modernizacji,

zatajenie faktu wyprawienia pociagu nr 35103 w dniu 02.03.2012r. w niewlasciwym

kierunku przez dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny przy wiedzy o tym zdarzeniu przez:

e dyspozytora liniowego T.B. PKP PLK S.A. — Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym Ekspozytura w Lublinie,
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e dyzurnego ruchu A.G. stacji Koniecpol,

e dyzurnego ruchu J.S. podg. Sprowa,

e druzyny pociagowej pociagu nr 35103.

d) Przyczyny systemowe.

- ograniczona skuteczno$¢ kontroli wewngtrznej w obszarze eksploatacji i utrzymania
przez niezgodne z ogolnymi zasadami i wynikajaca z nich obowiazujaca struktura
organizacyjna danej jednostki (Zaktadu Linii Kolejowych) stosowanie w praktyce
podporzadkowywania tej kontroli tej samej osobie z kierownictwa, co podmioty
kontrolowane, dodatkowo zwykle odpowiedzialnej za wyniki eksploatacyjne,

- niedostatecznie doktadne i restrykcyjne uregulowania przepisOw w zakresie stosowania
sygnatow zastepczych, w tym:

e warunkow wyswietlania sygnatu zastgpczego, umozliwiajace zbyt tatwe korzystanie
z tego sygnalu przy prowadzeniu ruchu — przepisy Rozporzadzenia w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz wynikajace
Z niego przepisy instrukcji Ir-1 umozliwiaja tatwe stosowanie Sz, skutkujace duza
liczba przypadkow stosowania tego sygnatu,

o szczegdtowych zasad zezwalania na stosowanie sygnatdow zastgpczych na
posterunkach odgal¢znych bez semaforéow wyjazdowych i czasu obowiazywania
takich zezwolen — brak odpowiednich regulacji w tym zakresie w Wytycznych
technicznych budowy urzadzen srk (WTB-E10),

- niedostateczna czgstotliwo$¢ 1 liczba godzin szkolen pracownikow wykonujqcych
czynno$ci na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z ruchem pociagéw i ich
prowadzeniem u zarzadcOdw infrastruktury i przewoznikow kolejowych (np. 3 razy
w roku, tacznie 16 h w PKP Intercity S.A., 2 razy w roku po 8 h w spélce Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0.,, 1 raz w roku 8 h w PKP PLK S.A. przy braku wnioskoéw
o dodatkowe szkolenia ze strony pracownikoéw nadzoru i kontroli), spowodowana brakiem
uregulowan prawnych naktadajacych minimalne wymagania ogdlne w tym zakresie.

Kategoria wypadku: A01.

e) Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postgpowania, nie zwiazane bezposrednio ze
zdarzeniem:

- nierealizowanie nadzoru i kontroli w procesie eksploatacji odno$nie pracy dyzurnych
ruchu i pracownikow stuzb utrzymania infrastruktury, polegajace w szczegdlnosci na:

e braku reakcji na powtarzajace si¢ usterki odnotowywane w ksigzkach E 1758,
e braku analiz rejestracji rozméw z wykorzystaniem rdéznych srodkéw tacznosci
eksploatacyjnej.

- zapisy w zeszytach nr 209 i 217 shluzbowego rozktadu jazdy (RJ) 2011/2012r.
dotyczace symboliki urzadzen samoczynnych i poétsamoczynnych blokad liniowych
oraz stosowania zasad wyjazdu na szlak w kierunku przeciwnym do zasadniczego na
poszczegolnych szlakach objetych tymi rozktadami, nie odpowiadajace stanowi
faktycznemu dniu 03.03.2012 r.,

- niewlasciwa praca dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny w dniu 02.03.2012r.,
tj. w dniu poprzedzajacym powazny wypadek kategorii A 01 na szlaku Sprowa — Starzyny,
wynikajaca z braku kompetencji do wykonywania czynnosci na tym stanowisku,
polegajaca w szczeg6lnosci na:

e mylnym zapisywaniu numeréw pociagéw W dziennikach prowadzenia ruchu,
e ignorowaniu uwag dyzurnych ruchu z sasiednich posterunkow w zakresie
popelianych btedow w przekazywaniu numeracji pociagow,
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e btednym odnotowywaniu czaséw odjazdow i przyjazdow pociagow,

e braku znajomosci rozktadow jazdy pociagdéw na obstugiwanym posterunku,

e braku wiedzy na temat prawidtowego i bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

e wyprawieniu pociagu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji t.j. potwierdzaniu jazdy oraz
dokumentowaniu  wyprawienia pociagu nr 35102 ze Starzyn do Psar
jak i wyprawienia tego pociagu ze Starzyn do Koniecpola w tym samym czasie,

e nieprawidlowym prowadzenie dokumentacji R-146 dot. czasu przejazdu pociagu
nr 35103 na szlaku Starzyny — Koniecpol przez dyzurnego ruchu A.N. z podg.
Starzyny i1 dyzurnego ruchu A.G. ze stacji Koniecpol,

- brak logowania i wylogowania si¢ dyzurnych ruchu podg. Sprowa w dniu zdarzenia,

- niewlasciwe sygnalizowanie czasowych ograniczen predkosci szlaku Knapowka —
Psary w dniu 03.03.2012 r. w miejscu prowadzonych robot,

- nieprawidtowosci w sposobie odbioru rozkazow pisemnych podawanych droga radiowa,

- brak wskaznika W28, nie ustawionego po zakonczeniu robdt modernizacyjnych przy
wyjezdzie ze stacji Koztoéw na linii nr 64 Koztéw- Koniecpol,

- nieprawidlowosci w zakresie stanu urzadzen srk (bezpieczniki wtykowe obwodow $wiatel
uszkodzone i nieprawidtowo naprawiane, brak obstugi technicznej przekaznikow /OTP/ )
na podg. Starzyny, pozostawione w takim stanie rowniez po przebudowie,

- cksploatacja bez obostrzen urzadzen Sterowania ruchem kolejowym na podg. Sprowa
bez uzyskania poswiadczenia przez UTK zgodnosci tych urzadzen z typem,

- brak uregulowan odnos$nie zasad i1 czgstotliwosci biezacego testowania systemu
,Radio-stop” przez personel obstugi, wymaganego przepisami instrukcji Ir-5 i le-14,

- nieprecyzyjne zapisy przepisow ruchu (szczegélnie Ir-1), dotyczace zakresu
obowiazkow 1 odpowiedzialno$ci kierownika pociagu odno$nie stanu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, w tym obserwacji wskazan sygnalizatorow, w sytuacji gdy
kierownik pociagu nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego,

- niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Koztow, polegajaca na
pozostawieniu kostkowego pulpitu nastawczego i dodatkowym wyposazeniu tego
stanowiska w nadmierna liczbg monitoréw ekranowych obrazujacych stan réznych
obiektow infrastruktury, w tym takze sytuacji ruchowej na podg. Sprowa (bez
zobowiazania regulaminowego ISDR Koztow do jej obserwacji),

- niedostateczne przygotowanie czgs$ci pracownikow szczebla podstawowego zarzadcy
infrastruktury oraz przewoznikow kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie biezacej
pracy eksploatacyjnej oraz w warunkach po modernizacji urzadzen infrastruktury
kolejowej, wynikajace przede wszystkim z braku mozliwosci edukacji personelu
w systemie branzowego szkolnictwa $redniego 1 zawodowego, skutkujace
zatrudnianiem personelu nie majacego predyspozycji do pracy na stanowiskach
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu pociagoéw i eksploatacji nowoczesnych urzadzen.
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I.4.  Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich
| systemowych zdarzenia oraz brak wdrozenia i audytu na terenie Zaktadu Linii Kolejowych (IZ)
PKP PLK S.A. w Kielcach odpowiednich procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
obowiazujacego u tego zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

[.5. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

I.5.a) Zalecenia komisji kolejowej
1) Odsunigcie od petnienia czynnosci ISDR A.N i ISDR J.S., pracownikéw Zaktadu
Linii Kolejowych Kielce, do czasu wyjasnienia okoliczno$ci zdarzenia.

2) Wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociagéw na szlakach przylegtych do
posterunku Sprowa do czasu ustalenia przyczyny zdarzenia.

[.5.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zalecenia dorazne Przewodniczacego PKBWK z dnia 14.03.2012 r.

PKBWK pismem Nr PKBWK-076-83/RL/R/12 z dnia 14.03.2012 r. skierowanym do
Urzedu Transportu Kolejowego zalecita wdrozenie przez zarzadcow infrastruktury
1 przewoznikéw pod nadzorem UTK nastgpujacych dziatan:

1) dokonanie w przepisach wewngtrznych Spotki PKP PLK S.A. (w szczeg6lnosci
w Instrukcji le-1) oraz innych odpowiednich przepisach wewngtrznych pozostatych
zarzadcOw infrastruktury — zmian polegajacych na wprowadzeniu obowiazku
o$wietlania czota pociagu lub innego pojazdu kolejowego sygnatem Pc2 (dwa biate
$wiatla 1 jedno czerwone), gdy jedzie on torem szlakowym w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, niezaleznie od rodzaju zastosowanej blokady liniowe;j,

2) podjecie dziatan przez zarzadcow infrastruktury w porozumieniu z Prezesem
Urzedu Transportu Kolejowego zmierzajacych do opracowania wskaznika
ustawionego na granicy posterunku zapowiadawczego i szlaku przy torze, ktory by
informowal, Zze pojazd kolejowy wyjezdzajac z tego posterunku wyjechat na tor
szlakowy do nastgpnego posterunku w kierunku przeciwnym do zasadniczego
1 moze kontynuowal jazde¢ wylacznie na podstawie sygnalu na semaforze
z wyswietlonym wskaznikiem ,,W-24", lub rozkazu ,,N”,

3) dokonanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewngtrznych
czasOw systemowych w rejestratorach rozméw, systemach komputerowych
1 innych urzadzeniach rejestrujacych czas, okresy synchronizacji nalezy uzgodni¢
z Prezesem Urzgdu Transportu Kolejowego,

4) dokonanie kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujacych zdarzenia i rozmowy na
taczach ruchowo-zapowiadawczych jak 1 radiotaczno$ci w zakresie ciaglosci ich
funkcjonowania,

5) weryfikacja regulaminow technicznych stacji i pozostatych posterunkéw ruchu
z analiza obowiazkoéw pracownikow tych posterunkéw w momencie wystapienia
sytuacji nieprzewidzianych przepisami (sytuacje nietypowe) zwlaszcza przy
obstudze nowych typow urzadzen nie uwzglednionych w przepisach wewnetrznych
Zarzadcow.
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Zalecenia zespotu powypadkowego PKBWK
Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastgpujacych dziatan:

1) Poczawszy od najblizszych szkolen druzyn pociagowych i dyzurnych ruchu
uwzgledni¢ w nich w szczegdlnosci zasady podawania Sz i jazdy na Sz
w powiazaniu z wyswietlaniem wskaznika W24 1 innych majacych wpltyw na
sposob prowadzenia jazdy. Zasady te powinny by¢ uwzglednione i lepiej
doprecyzowane przy nowelizacji przepisow wewnetrznych PKP PLK S.A.

W ramach szkolen nalezy takze omawia¢ zagadnienia dotyczace przyjmowania
rozkazow pisemnych z wykorzystaniem radiotacznosci oraz postgpowania druzyn
trakcyjnych po zmianie kanatu radiotacznosci.

2) W szkoleniu dyzurnych ruchu na symulatorach (w przypadku wyposazenia
stanowisk pracy w urzadzania komputerowe) nalezy uwzgledni¢ zasady
postgpowania w przypadku wystapienia usterek urzadzen srk. Szkolenia, w tym
szczegolnie dotyczace usterek, powinny by¢ powtarzane okresowo.

3) PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli w zakresie prawidtowosci i aktualno$ci
przekazywanych  przewoznikom Kkolejowym danych dotyczacych opisu
infrastruktury oraz ich uwzgledniania w zeszytach Wewngtrznych Rozkladow
Jazdy.

4) Przy projektach i wprowadzaniu zmian konstrukcyjnych w rozjazdach uwzglednic¢
ich skutki w wymiarach obudéw ostaniajacych elementy nastawcze i kontrolne, aby
nie mogto dochodzi¢ do przypadku zwierania elektrycznych obwodow kontroli
niezajetosci rozjazdow na skutek wprowadzonych zmian. Wymiary obudéw nalezy
skorygowa¢ rowniez w rozjazdach juz zabudowanych, w przypadku gdy moze
dochodzi¢ do takich zwar¢.

5) UTK powinien przeanalizowa¢ dotychczas wydane zezwolenia na montaz
i eksploatacje sygnalizatorow z Sz na posterunkach odgateznych bez semaforow
wyjazdowych pod wzgledem zasadnosci ich dalszego wykorzystywania.

6) Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ aktualizacji regulaminéw technicznych i innych
dokumentow dotyczacych stanowisk pracy na posterunkach ruchu po montazu lub
modernizacji nowych urzadzen srk.

7) PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli sposobu przeprowadzanych autoryzacji
1 zapisOw w dokumentacji oraz w upowaznieniach do wykonywania czynnosci na
danym stanowisku. W przypadku rozbieznosci z zapisami Instrukcji la-5 nalezy
przeprowadzi¢ ponownie szkolenia i autoryzacje.

8) Nalezy wprowadzi¢ zasade obowiazkowego przeprowadzania autoryzacji na
stanowiskach pracy w przypadku dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk.

9) Zestaw instrukcji e uzupehic o ogdlne zasady obstugi urzadzen komputerowych srk.

10) W instrukcji le-104 i innych wewngtrznych dokumentach, w tym w instrukcjach
obstugi blokad liniowych nalezy zmieni¢ opis ,pociqg na szlaku” przy
zobrazowaniu w postaci czerwonej strzatki i zastapi¢ go opisem ,wykorzystany
ustawiony kierunek blokady” z komentarzem, ze wys$wietlenie tego obrazu nie
oznacza rzeczywistej zajgtosci toru szlakowego przez pociag.
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11) W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. Nr 172, poz.1444
z podzn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 nalezy
doprecyzowac zapisy dotyczace trybu postgpowania i odpowiedzialnosci kierownika
pociagu w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w sytuacji gdy kierownik
pociagu nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego.

12) W instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1 w §63 ust. 4 wprowadzi¢ dodatkowy
podpunkt nakazujacy zatrzymanie pociagu, o tresci: ,,pociqg zostat skierowany na tor
prawy, przy wyswietlonym wskazniku W24”, natomiast w §57 ust. 4 tej instrukcji
wprowadzi¢ dodatkowy punkt, np. 7a), o tresci: ,zezwolenie na dalszq jazde
zatrzymanego pociqgu Skierowanego na tor prawy, gdy jego czolo mineto semafor
z wySwietlonym wskaznikiem W24”.

13) Nalezy dokona¢ weryfikacji ilosci wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) obowiazku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewngtrznymi)
odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem lacznos$ci
1 radiotacznosci,

b) prawidtowosci zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegoélnie pod
wzgledem aktualnosci i czytelnosci,

C) rodzajow i czgstotliwosci powtarzania si¢ usterek urzadzen srk oraz czytelnosci
i doktadnosci opisow ich objawow, przyczyn oraz zakresu wykonywanych
czynnosci naprawczych.

14) Zgodnie z wymaganiami §19 ust. 7 instrukcji Ir-5, przepisy wewngtrzne powinny
zosta¢ doprecyzowane odnosnie zasad biezacego Sprawdzania Ssystemu
,Radio-stop” przez personel obstugi, wymaganego na podstawie ust. 4 tego
paragrafu, zgodnie z dokumentacja poszczegdlnych typéw urzadzen radiotacznosci.

15) Dokona¢ analizy  przepisow  wewngtrznych — zarzadcow  infrastruktury
1 przewoznikow kolejowych w zakresie czgstotliwosci 1 czasu trwania szkolen
personelu  zatrudnionego na  stanowiskach  bezposrednio  zwiazanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe.
Minimalna czgstotliwos$¢ szkolen nie powinna by¢ mniejsza niz trzy razy w roku
przy lacznej liczbie godzin tych szkolen zaleznej od zajmowanego stanowiska.

16) W §105 ust. 6 rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdlnych warunkéw

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005 r. nr 172, poz.1444
z p6zn. zmianami) oraz wynikajace z niego przepisach instrukcji le-1lwprowadzi¢
zapis dotyczacy osygnalizowania pociagéw i1 pojazdow kolejowych znajdujacych
si¢ na torze zamknigtym:
., Na pociqgach lub innych pojazdach kolejowych jadqcych w kierunku zasadniczym
po torze zamknietym linii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowac
sygnat Pc I dla oznaczenia czota pociqgu i sygnat Pc 2 dla jego konca, natomiast
w przypadku jazdy pociqgu w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze
zamknietym linii dwutorowej na czole pociqgu stosowac sygnat Pc 2 i sygnat Pc 1
na jego koncu nie zmieniajqc osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku. ”

17) W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005 r. nr 172, poz.1444
z pdézn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1
wprowadzi¢ znaczace ograniczenie liczbg przypadkow stosowania Sz oraz
zaostrzenie procedur dotyczacych jego kazdorazowego uzycia.
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18) W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005r. Nr 172, poz.1444
z pozn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji le-1
wprowadzi¢ zapisy okre$lajace wyraznie, ktore wskazniki obowiazuja pomimo
podania sygnatu zastepczego.

19) W Wytycznych technicznych budowy urzqdzen srk (WTB-E10), wprowadzi¢
szczegolowe zasady zezwalania na stosowanie sygnalow zastgpczych na
posterunkach odgal¢znych bez semaforow wyjazdowych 1 okresli¢ czas
obowiazywania takich zezwolen, przy czym zezwolenie takie powinno
obowiazywa¢ wytacznie W sytuacji czgstych zamknie¢ toréw szlakowych, np.
w okresie intensywnych prac budowlanych i remontowych.

Adresatem wszystkich zalecen sa podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescia §28 lit.l ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2007r. Nr 16
poz. 94), zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego oraz
zainteresowanym podmiotom. Poszczegoélne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte
w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.
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ll. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym;
[I.L1. OKreslenie wypadku

[I.1.a) data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A 01 zaistnialy w dniu 3 marca 2012 r. o godz. 20:55
w km. 21,250 linii nr 64 Koztow — Koniecpol, tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny,
tj. wyprawienie pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej drodze przebiegu oraz wyprawienie
pociagu na zajety tor szlakowy, skutkujace zderzeniem czotowym pociagéw: Inter-Regio nr 13126
spolki ,,Przewozy Regionalne” Sp. z 0.0. relacji Warszawa Wsch. — Krakéw Gt. oraz TLK nr 31101
,Brzechwa” spotki PKP Intercity S.A. relacji Przemysl — Warszawa Wsch., na szlaku
Sprowa — Starzyny w torze nr 1, w km. 21,250 linii kolejowej nr 64, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach.
Czas zdarzenia ustalono na podstawie analizy zapisow W Urzadzeniach srk na podg. Sprowa,
rejestratorach rozmow z urzadzen tacznos$ci przewodowej 1 radiotacznos$ci oraz pochodzacych
z innych zrédet danych. Przesunigcie czasu predko$ciomierzy Hasler rejestrujacych parametry
jazdy w pojazdach trakcyjnych wynosi okoto 2 min. Rejestracja zostata przerwana na taSmach
predkosciomierzy o godz. 20:53.

11.1.b) Opis wypadku

O godzinie 20:14 przez posterunek Starzyny przejechal pociag nr 31523 jadacy torem
nr 1 Sprowa — Starzyny po drodze przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary — Starzyny
przez rozjazd nr 4 w potozeniu plus z zachowaniem kontroli potozenia rozjazdow 3/4.

W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgat¢znym Starzyny dla pociagu
nr 13126 okoto godziny 20:35 zwrotnice rozjazdéow nr 3 i 4 wykazaty brak kontroli
w potozeniu minus. O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pociag nr 13127. DyZzurny A.N.
— wedhug jego wyjasnien — dokonuje w migdzyczasie sprawdzenia ich potozenia na gruncie
dla przygotowania wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z soba
4 klucze (3+, 3-, 4+, 4) od sponozamkoé6w zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak
korby do rgcznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 1 4
nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.
Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pociag nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku
przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 i 4
wykazaly sygnal rozprucia podczas najazdu pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4, po czym
nastapito wykazanie zajgtosci toru szlakowego nr 1 sygnalizujac to na obu posterunkach
odpowiednimi powtarzaczami. Sygnat zezwalajacy na semaforze A podg. Sprowa zostaje
wygaszony w skutek tej zajetosci. W momencie przekazywania przez dyzurnego ruchu A.N.
ze Starzyn informacji o odjezdzie pociagu nr 13126 dyzurny J.S. informuje go o wygasnigciu
semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny A.N. jednoczesnie w tym czasie uzywa
przycisku dPo2S co powoduje na posterunkach Sprowa i Starzyny zaswiecenie si¢ na
czerwono strzatek blokady po torze nr 2 informujacych o wyprawieniu pociagu ze Starzyn na
tor szlakowy nr 2. Po wygasnigciu semafora A maszynista pociagu nr 31101 nawiazuje
tacznos¢ z dyzurnym ruchu podg. Sprowa, ktory informuje go o koniecznosci jazdy na sygnat
zastgpczy 1 prosi o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wyswietla na semaforze A sygnal
zastepczy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).
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O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czolowego zderzenia obu pociagéw na
torze nr 1 w km. 21,250.

W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu poniosto 16 osoéb, w tym 5 pracownikow
przewoznikow, cig¢zko rannych zostalo 61 osob, w tym 2 pracownikdéw przewoznikow.
Zniszczeniu ulegl tabor trakcyjny i wagonowy pociagdéw, w tym catkowicie zniszczone
2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagondéw pasazerskich z obu
pociagow tacznie. Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej
(nawierzchnia, sie¢ trakcyjna) w miejscu zdarzenia.

[1.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udzial w wypadku oraz
innych stron i §wiadkéw

Tablica 11.1.c) Wykaz oséb biorqcych udzial w wypadku sposrod personelu kolejowego.

Inicjaly Stanowisko Zaklad pracy
AN. | Dyzurny ruchu (ISDR) PKP PLK S.A. ZLK Kielce
JS. | Dyzurny ruchu (ISDR) PKP PLK S.A. ZLK Kielce

Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Matopolski

AM. Maszynista poc. nr 13126 Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie

Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Matopolski

B.S. Kierownik poc. nr 13126 Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie

Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Matopolski
Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie

PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny

ZR. Konduktor poc. nr 13126

S.C. Maszynista poc. nr 31101

w Warszawie
Pomocnik maszynisty PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny
R.P. .
poc. nr 31101 w Warszawie
PW. | Kierownik poc. nr 31101 PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy
w Krakowie
7 M. Konduktor poc. nr 31101 PKP Interc_lty S.A. Zaktad Potudniowy
w Krakowie
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[1.1.d) OkKkreslenie pociagéw i ich skladow, przewozonego ladunku (ze szczegélnym uwzglednieniem
towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych,
bioracych udzial w wypadku

Tablica 11.1.d) Dane pociggéw biorqcych udziat w wypadku

Dane pociagu I

13126, rodzaj pociagu: MPEr,

a) numer pociagu: przewoznik: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

b) relacja: Warszawa Wsch. — Krakow Gt.

c) predkosé rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h
d) dlugos¢ pociagu w metrach: 19,24 m — ET-22 + 98 m — wagony

e) sklad pociggu: lokomotywa ET22-1105 + 4 wagony

f) masa brutto pociagu: 299 t

g) masa hamujgca wymagana: 319t

h) masa hamujaca rzeczywista: 355t

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

j) nastawianie hamulcéw: szybkodziatajace (R) — 4 wagony

k) miejsce ostatniej szczegolowej
proby hamulca:

1) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania A.B.
proby hamulcow:

m) miejsce ostatniej proby
uproszczonej:

Warszawa Wschodnia

nie bylo

Dane pociagu |1

31101, rodzaj pociagu: MPEi,

a) numer pociggu: przewoznik: PKP Intercity S.A.

b) relacja: Przemysl — Warszawa Wschodnia

c) predkosé rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h
d) dlugos$¢ pociggu w metrach: 172 m —wagony + 16,74 m — EPQ9

e) sklad pociagu: lokomotywa EP09-035 + 7 wagonow

f) masa brutto pociagu: 308 t

g) masa hamujaca wymagana: 397 t

h) masa hamujaca rzeczywista: 426 t

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo
j) nastawianie hamulcéw: szybkodziatajace (R) — 7 wagonow

k) miejsce ostatniej szczegolowej
proby hamulca:

1) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania rewident taboru z PKP IC
proby hamulcow:

Krakow Gl.

m) miejsce ostatniej proby

. nie byto
uproszczonej:
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Dane o pojazdach kolejowych
1) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Pojazdy trakcyjne
Lokomotywa elektryczna serii ET22-1105, wiasno$¢ PKP CARGO S.A. —w stanie zniszczonym.
Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr CEZ015/65/2010 z dnia 21.09.2010 r. wazne do dnia
29.03.2013r., przebieg 172 200, liczony od 327 800 km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/99/0043
z dnia 06.10.1999 r. wydane przez Gtownego Inspektora Kolejnictwa dla typu pojazdu:
lokomotywa elektryczna typu 201E (oznaczenie PKP ET22).

Dane dotyczace lacznoSci pociagowej i predkosciomierza na lok ET22- 1105
a) Zespol radiotelefonu typu 3006-160 firmy RADMOR
W sktad zespotu radiotelefonu typu 3006-160 na lokomotywie ET22-1105 wchodza:
e zespoOl nadawczo-odbiorczy typu 3036, nr 7701644,
e zasilacz uniwersalny typu 3076, nr 8207011,
e manipulator typu 3066 (2 szt.): nr 8317256 i nr 8423461.

Przeglad urzadzen radiotacznosci oraz systemu alarmowego ,,Radio-stop” na lokomotywie
zgodnie z wpisem w ,,Ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem” nr 2388 wykonany zostat
przez LZR Wroctaw podczas przegladu w dniu 14.02.2012 r.

Urzadzenia zostaly zniszczone w wyniku wypadku. Na podstawie zarejestrowanych rozmow
oraz wystuchan pracownikow mozna stwierdzi¢, ze urzadzenia radiotelefonu w zakresie
taczno$ci dzialaly poprawnie. Ostatnia zarejestrowana laczno$¢ przed wypadkiem miata
miejsce na kanale nr 5 z podg. Starzyny o godzinie 20:46:38 (zgodnie z rejestracja rozmow
radiowych), kiedy ISDR Starzyny wywotat maszynistg pociagu nr 13126/7 i poinformowat go
o konieczno$ci wjazdu na sygnal zastgpczy na semaforze C oraz poprosit o powiedzenie,
kiedy mozna go wyswietli¢, przy czym na rejestracji nie stycha¢ odpowiedzi tylko krotki
trzask, ktory przypuszczalnie byl zwiazany z natychmiastowa odpowiedzia pozytywna
maszynisty.

b) Predkosciomierze

Lokomotywa ET22-1105 wyposazona byta w:

e predkosciomierz rejestrujaco-wskazujacy typu Hasler RT-9 nr E04.060 (kabina A),
e predkosciomierz wskazujacy typu A-16 nr A04.369 (kabina B).

Przeglad predkosciomierza rejestrujacego 1 wskazujacego na stanowisku kontrolno-
pomiarowym wykonany dnia 30-05-2011 r. potwierdzony protokétem sprawdzenia nr 6/2011.

Wagony
Wagon nr 50 51 2008379-3

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU1/6-99/2011 z dnia 28.09.2011 r. wazne do dnia
28.12.2013 r., przebieg 360 00 km.

Wagon nr 50 51 1908185-7

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU 1/6-16/2011z dnia 01.04.2011r. wazne do dnia
01.07.2013 r., przebieg 360 000 km.

Wagon nr 50 51 2008382-7
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU 1/6-19/2011 z dnia 03.06.2011 r. wazne do dnia
03.09.2012 r., przebieg 360 000 km.
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Wagon nr 50 51 2000054-0
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU 1/3-07/2012 z dnia 12.01.2012 r. wazne do dnia
12.04.2014 r., przebieg 360 000 km, liczony od 1 km.

Wyzej wymienione wagony posiadaty wspdlne $wiadectwo typu nr  T/2000/0213
z dnia 20 sierpnia 2000 r. wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa.

2) PKP Intercity S.A.
Pojazdy trakcyjne

Lokomotywa elektryczna serii EP09-035, wilasno$¢ PKP Intercity S.A. — w stanie
zniszczonym.

Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr BWT10-19/09 z dnia 29.05.2009 r. wazne na okres
3 lat od daty wystawienia $wiadectwa (t.J. do 29.05.2012 r.), na przebieg 330 000 km, liczony
od 3672 km. Przebieg odczytany ze zdjecia predko$ciomierza Hasler w dniu wypadku
(03.03.2012 r.) wynosit 246 045 km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2000/0048
z dnia 02.03.2000 r. wydane przez Gtownego Inspektora Kolejnictwa dla typu pojazdu:
lokomotywa elektryczna typu 104E (oznaczenie PKP: EPQ9).

Dane dotyczace lacznos$ci pociagowe;j i predkosciomierza na lok EP09-035
a) Zespol radiotelefonu typu 3006-160 firmy RADMOR
W sktad zespotu radiotelefonu typu 3006-160 na lokomotywie EP09-035 wchodzit:
e zespol nadawczo-odbiorczy typu 3036, nr 8313701,
e zasilacz uniwersalny typu 3076, nr 8816510,
e manipulator typu 3066 (2 szt.): nr 7906766 i nr 8317882.

Przeglad urzadzen radiolaczno$ci oraz systemu alarmowego ,,Radiostop” na lokomotywie
wykonany zostal przez TK Telekom Sp. z 0.0. podczas ostatniego przegladu utrzymaniowego
P2 dnia 17.02.2012 r. Sprawdzenie stanu i dziatania instalacji taczno$ci radiowej podczas
ostatniego przegladu utrzymaniowego P1 wykonano dnia 01.03.2012 r.

Na podstawie zarejestrowanych rozmow oraz wystuchan pracownikOw mozna stwierdzi¢, ze
urzadzenia radiotelefonu w zakresie taczno$ci dzialalty poprawnie. Ostatnia zarejestrowana
tacznos¢ przed wypadkiem miata miejsce na kanale nr 5 z podg. Sprowa po podaniu sygnatu
zastgpczego dla pociagu nr 31101 1 wigzata si¢ z potwierdzeniem przez maszynistg
wyswietlenia si¢ tego sygnalu. Nie ma przestanek do oceny dzialania funkcji ,,Radiostop”,
gdyz nic nie wskazuje na to, by byta ona w zwiazku ze zdarzeniem uzyta na kanale nr 5 przez
ktoregokolwiek z uzytkownikow systemu radiotacznosci.

b) PredkoSciomierze

Lokomotywa EP09-035 wyposazona byta w:
o predkosciomierz rejestrujaco-wskazujacy typu Hasler RT-13 nr 002.018 (kabina A),
o predkosciomierz wskazujacy typu A-29 nr 002027 (kabina B).
Ogledziny aparatow i urzadzen obwodu predkosciomierza dokonano podczas ostatniego
przegladu utrzymaniowego P1 dnia 01-03-2012r. Sprawdzenie waznosci protokotow
przegladu oraz ogledziny aparatéw i urzadzen obwodu predkosciomierzy dokonano podczas
ostatniego przegladu utrzymaniowego P2 dnia 17-02-2012r. Przeglad predkosciomierza
rejestrujacego i wskazujacego na stanowisku kontrolno-pomiarowym  wykonany
dnia  05-04-2011r. potwierdzony metryka pomiarowa odpowiednio nr 31/2011
132/2011 (okres waznosci 12 miesigcy).
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Wagony
Wagon nr 50 51 207 8664-3
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT12-130//2010 z dnia 29.09.2010 r. wazne do dnia
29.03.2012 r., przebieg 400 000 km.

Wagon nr 51 51 207 0673-1
Swiadectwo sprawnos$ci technicznej nr BWT1e-48//2011 z dnia 17.02.2011 r. wazne do dnia
17.08.2012 r., przebieg 400 000 km.

Wagon nr 57 51 197 8128-5
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BTT1h-32//2012 z dnia 24.02.2012 r. wazne do dnia
24.11.2013 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 887 0130-1
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1k-306//2010 z dnia 29.10.2010 r. wazne do dnia
29.04.2012 r., przebieg 400 000 km.

Wagon nr 57 51 197 8165-7
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1h-42//2010 z dnia 11.05.2010 r. wazne do dnia
11.05.2012r.,

Wagon nr 50 51 207 8546-2
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1f-33//2011 z dnia 21.04.2011 r. wazne do dnia
21.01.2013 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 207 1049-3
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1a-256//2010 z dnia 31.12.2010 r. wazne do dnia
30.06.2012 r , przebieg 400 000 km.

Na w.w. wagony zostaly wydane dwa §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego:

v' Swiadectwo typu nr T/2000/0067 z dnia 16.03.2010r. wydane przez Gtéwnego Inspektora
Kolejnictwa dla: zmodernizowanego wagonu osobowego typu Y (oznaczenia fabryczne:
111Av, 112 Ar, 112A Lux, 111A Lux, 113A Lux),

v' Swiadectwo typu nr T/2000/0213 z dnia 29.08.2010r. wydane przez Gtoéwnego Inspektora
Kolejnictwa dla wagonow: 104Af, 110Aa, 110Ac, 111A, 112A, 113A, 120A, 134Aa,
140A, 140Ab, 141A, 141Ab, 609A, 611A, 612A, YB oraz niektore z ww. wagonow
przebudowane na socjalne i pomiarowe.
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II.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy toréw,
rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.

1) Opis infrastruktury kolejowej, posterunek odgalezny Sprowa

Rozjazdy

Rozjazd nr 1 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica
manganowa, z pochyleniem 1:40, uktad jednonapedowy ze sprzgzeniem mechanicznym
z zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprgzyste,
podrozjazdnice strunobetonowe.
- Data wbudowania — 08.11.2011 r.
- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia

ruchu kolejowego nr B/2011/0784 z dnia 04.10.2011 r.
- Deklaracja zgodnosci nr 634/2011 z dnia 20.10 2011 r.
- Protokoét badania zgodnosci z typem TO5-602-139/PK/11 z dnia 26.10.2011 r.
- Odbior eksploatacyjny rozjazdu — 09.11.2011 r.

Rozjazd nr 2 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica

manganowa, z pochyleniem 1:40, uklad jednonapgedowy ze sprzgzeniem mechanicznym

z zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprgzyste,

podrozjazdnice strunobetonowe.

- Data wbudowania — 22.09.2011 r.

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

- Deklaracja zgodnosci nr 615/CD/2011 z dnia 01.09 2011 r.

- Poswiadczenie zgodnosci nr TO4-602-108/JM/11 z dnia 24.08.2011 r.

- Odbior eksploatacyjny rozjazdu — 09.11.2011 r.

Rozjazd nr 3 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica

manganowa, z pochyleniem 1:40, uktad jednonapedowy ze sprzgzeniem mechanicznym z

zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprezyste,

podrozjazdnice strunobetonowe.

- Data wbudowania — 22.09.2011 r.

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

- Deklaracja zgodnosci nr 675/CD/2011 z dnia 05.09 2011 r.

- Poswiadczenie zgodnosci nr TO4-602-1/AF/11 z dnia 14.09 2011 r.

- Odbior eksploatacyjny rozjazdu — 09.11.2011 r.

Rozjazd nr 4 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica

manganowa, z pochyleniem 1:40, uktad jednonapgdowy ze sprzgzeniem mechanicznym z

zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprezyste,

podrozjazdnice strunobetonowe,

- Data wbudowania —8.11.2011 r.

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

- Deklaracja zgodnosci nr 873/CD/2011 z dnia 21.10.2011 r.

- Po$wiadczenie zgodnosci nr TO4-602-108/JM/2011 z dnia 24.10.2011 r.

- Odbidr eksploatacyjny rozjazdu —09.11.2011 r.

Wstawki miedzyrozjazdowe:

Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce tluczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60E1,
podktady strunobetonowe PS-94, przytwierdzenie sprezyste SB4. Rok zabudowy — 2011.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

2) Opis infrastruktury kolejowej, posterunek odgal¢zny Starzyny

Rozjazdy:

Rozjazd nr 3 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sh, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica
manganowa, z pochyleniem 1:40, ukfad jednonapgedowy ze sprzg¢zeniem mechanicznym
z zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprezyste,
podrozjazdnice strunobetonowe.

Data wbudowania — 11.11.2011 r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

Deklaracja zgodnosci nr 902/CD/2011 z dnia 28.10 2011 r.

Poswiadczenie zgodnosci nr TO4-602-113/JM/11 z dnia 28.10.2011 r.

Odbiodr eksploatacyjny rozjazdu — 29.11.2011 r.

Rozjazd nr 4 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica
manganowa, z pochyleniem 1:40, uklad jednonapgdowy ze sprzgzeniem mechanicznym
z zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprezyste,
podrozjazdnice strunobetonowe.

Data wbudowania — 07.09.2011 r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

Deklaracja zgodno$ci nr 619/CD/2011 z dnia 26.08 2011 r.

Poswiadczenie zgodnosci z typem nr TO4-602-73/JM/11 z dnia 26.08.2011 r.

Odbidr eksploatacyjny rozjazdu — 07.09.2011 r.

Rozjazd nr 5 - Rz 60E1-1200-1:18,5 sb, odmiana spawana, V<200 km/h, z krzyzownica
manganowa, z pochyleniem 1:40, uklad jednonapgdowy ze sprzgzeniem mechanicznym
z zamkiem SZS, trzy suwakowe zamknigcia nastawcze, trzy kontrolery, iglice sprezyste,
podrozjazdnice strunobetonowe.

Data wbudowania — 07.09.2011 r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2011/0796 z dnia 04.10.2011 r.

Deklaracja zgodnosci nr 625/CD/2011 z dnia 30.08 2011 r.

Poswiadczenie zgodnosci z typem nr TO4-602-73/JM/11 z dnia 28.08.2011 r.

Odbidr eksploatacyjny rozjazdu — 07.09.2011 r.

Rozjazd nr 6 - Rz 60E1-1200-1:18,5 ss, odmiana spawana, V<160 km/h, z krzyzownica
manganowa, uklad jednonapgdowy ze sprzgzeniem mechanicznym, podrozjazdnice
z drewna twardego, rozjazd starouzyteczny odzyskany po przebudowie podg. Starzyny
w 2011 roku.

Data wbudowania — 08.12.2011 r.

Odbior eksploatacyjny rozjazdu — 08.12.2011 r.

Rozjazd nr 7 - Rz 60E1-190-1:9, Lesb, odmiana spawana, hartowany.

Data wbudowania — 06.09.2011 r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego nr B/2005/003 z dnia 10.01.2005 r.

Deklaracja zgodno$ci nr 245/2011 z dnia 01.08.2011 r.

Pismo UTK potwierdzajace zgodno$¢ z typem nr TTZ-612/801/1F/11 z dnia 13 09 2011 r.
Odbior eksploatacyjny rozjazdu — 07.09.2011 r.
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Wstawki miedzyrozjazdowe:

Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce thuczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60E1,
podktady strunobetonowe PS-94, przytwierdzenie sprezyste SB4. Rok zabudowy — 2011.

Rozjazdy i wstawki migdzyrozjazdowe na obu posterunkach ruchu, tj. zardbwno na podg.
Sprowa jak i na podg. Starzyny, nie ulegly zadnemu uszkodzeniu w wyniku wypadku.

3) Opis toru szlakowy linii nr 64 Koziéw — Koniecpol, szlak Sprowa — Starzyny:

Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce ttuczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60E1,
podkiady strunobetonowe PS-94, przytwierdzenie spregzyste SB4.
- Rok zabudowy — 2011.
- Odbior eksploatacyjny toru nr 1 szlak Sprowa — Starzyny — 22.09.2011 r.
- Odbioér eksploatacyjny toru nr 2 szlak Sprowa — Starzyny —09.12.2011 r.
- Odbiodr koncowy toru nr 1 i 2 Koziow — Starzyny — 13.12.2011 r.

W wyniku wypadku uszkodzeniu ulegly elementy nawierzchni na odcinku ok. 650 m. tacznie
w obu torach.

4) Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lacznos$ci na podg. Sprowa

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na podg. Sprowa

Urzadzenia srk i taczno$ci na podg. Sprowa zainstalowane sa w zespole trzech kontenerow
zlokalizowanych w poziomie toréw linii nr 64, po ich podtnocno-wschodniej stronie,
w km. 17,675, bezposrednio przed przejazdem kolejowym kategorii B, lezacym w km. 17,690
tej linii. W oddzielonej potowie pierwszego z kontenerow, liczac zgodnie z kilometracja linii,
znajduje si¢ stanowisko dyzurnego ruchu tego posterunku. Zgodnie z zatoZzeniami modernizacji
linii, stanowisko to ma charakter tymczasowy i bedzie wykorzystywane ze stala obsada do
czasu uruchomienia i oddania do eksploatacji urzadzen zdalnego sterowania systemu MOR-3,
ktore pozwoli na sterowanie urzadzeniami srk podg. Sprowa ze stacji Koztéw. Stanowisko
ISDR Sprowa begdzie nastgpnie moglo by¢ wykorzystywane doraznie, w razie wyniklej
potrzeby do tymczasowego wprowadzenia takiego sposobu organizacji prowadzenia ruchu
pociagow.

Fot. Il.1e.1  Zespdt kontenerow podg. Sprowa (mat. wiasne PKBWK)

22
MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Posterunek odgalezny Sprowa wyposazony jest w urzadzenia komputerowe typu MOR-3
z systemem zobrazowania i obstugi typu MOR-1.01 na monitorze ekranowym z klawiatura
1 mysza. System jest wyposazony w rejestracj¢ zdarzen.
Do regulacji nastgpstwa pociagéw na szlakach przylegtych do podg. Sprowa, tj. na
dwutorowym szlaku linii nr 64 od St. Koztéw (km. 0,000) do podg. Sprowa (km. 12,345) oraz
na dwutorowym szlaku tej linii od podg. Sprowa (km. 12,345) do podg. Starzyny (km. 30,417)
wykorzystywane sa urzadzenia przekaznikowej, dwukierunkowej polsamoczynnej blokady
liniowej typu Eap-94 z licznikowa kontrola niezajetosci torow szlakowych.

Urzadzenia srk na posterunku odgateznym Sprowa po przeprowadzeniu ich odbioru
czesciowego przekazane zostaty do wstepnej eksploatacji 30.11.2011 r., a ich odbior koncowy
nastapit dnia 21.12.2011 r.

Do sterowania urzadzeniami Srk na podg. Sprowa wykorzystywany jest monitor ekranowy
z klawiaturg i urzadzeniem wskazujacym — ,myszka komputerowa”, przy czym monitor ten
1 klawiatura ustawione sa na biurku stanowiacym stanowisko pracy dyzurnego ruchu, w jego
srodkowej czesci (na wprost dyzurnego), a myszka z prawej strony klawiatury.

\

\

Fot. Il.1e.2 Stanowisko pracy dyzurnego ruchu (1SDR) Sprowa — system MOR-1.01
(mat. wlasne PKBWK)

Urzadzenia srk podg. Sprowa steruja wskazaniami czterech semaforéw wjazdowych swietlnych:

A — z Koztowa po torze nr 2 linii nr 64 (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),

B — z Koztowa po torze nr 1 linii nr 64 (z kierunku zasadniczego),

C — ze Starzyn po torze nr 1 linii nr 64 (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),

D — ze Starzyn po torze nr 2 linii nr 64 (z kierunku zasadniczego).

Semafory te sa poprzedzone swietlnymi tarczami ostrzegawczymi, oznaczonymi odpowiednio:

ToA, T , ToCi ToD. A takze zabudowanymi zgodnie z zasadami stosowania i sprawnymi

przytorowymi elementami oddziatywania (potocznie zwane elektromagnesami) systemu SHP.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Na podstawie zgody na odstgpstwo od postanowien §4 ust.8 ,,Wytycznych technicznych
budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WTB-E10)”, udzielonego przez Dyrektora
Biura Automatyki i Telekomunikacji PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. pismem
nr 1AT2a-5402-15/11 z 15 kwietnia 2011 r., na wszystkich semaforach wjazdowych podg.
Sprowa zastosowano sygnaty zastepcze, bez zadnych dodatkowych uwarunkowan odnosnie
okresu waznosci tego odstgpstwa ani innych okoliczno$ci stosowania przedmiotowych
sygnatéw. Wszystkie semafory podg. Sprowa wyposazone sa w swietlny wskaznik W24,

Uktad torowy posterunku wyposazony jest w 4 rozjazdy oznaczone numerami 1, 2, 3 1 4.
Polozenia tych rozjazdow przestawiane sa przez elektryczne napedy zwrotnicowe typu EAA-5.
Ponadto, wedlug stanu na dzien wypadku, w granicach posterunku znajduje si¢ przejazd
kategorii B z urzadzeniami sterujacymi typu RASP- 4Ft, uzalezniony w przebiegach
pociagowych.

Urzadzenia lacznos$ci

Urzadzenia lgcznosci przewodowej:

- system laczno$ci przewodowej stacyjno-ruchowej (zapowiadawczej) produkcji KZE typu
SLK, z zainstalowanymi na podg. Sprowa modutami wyniesionymi nr fabr. 39/11 i 20/11
oraz multiplekserami nr fabr. 280/2011 i 281/2011 centrali SLK nr fabr. 227
zlokalizowanej w Koztowie, ktory jest sterowany przy pomocy monitora ekranowego
z klawiatura 1 urzadzenia wskazujacego — ,,myszki komputerowej”, ustawionych po
prawej stronie, monitora ekranowego systemu zobrazowania MOR-1.01, przy czym
myszka od tego systemu — z lewej strony jego klawiatury, przed klawiatura systemu SLK,
z prawej strony myszki systemu MOR-1.01 a sterowany przez ten system aparat
telefoniczny bez tarczy, ze stuchawka stuzaca do prowadzenia rozméw — po lewej stronie
klawiatury systemu MOR-1.01,

- po lewej stronie stuchawki systemu SLK ustawiono cyfrowy aparat telefoniczny
z faksem (typu Panasonic KX-FT986) systemu taczno$ci ogolnej,

-z lewej strony aparatu lacznosci ogoélnej ustawiono dyspozytorski aparat telefoniczny bez
tarczy, typu TELOS AD-1, nr fabr. 2008/03 13, tacza dyspozytorskiego (do dyspozytury Lublin).

Ponadto, obok monitora ekranowego i klawiatury systemu SLK, po ich prawej stronie,
ustawiono monitor ekranowy systemu SEPE-SWDR (wspomagania dyzurnego ruchu)
z klawiatura 1 z urzadzeniem wskazujacym — ,,myszka komputerowa”, ustawiona jako trzecia
przed klawiatura systemu SLK, z prawej strony jego myszki.

"

\

Fot. 11.1e.3  Stanowisko pracy ISDR Sprowa (mat. wtasne PKBWK)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Urzadzenia lacznoS$ci bezprzewodowej (radiolacznosci):

- szafka urzadzen radiotacznos$ci firmy PYRLANDIA, ustawiona z lewej strony stanowiska
pracy dyzurnego ruchu, zawierajaca:

e manipulator radiotelefonu typu F-747M, nr fabr. 0045/0K, wspotpracujacy
z zespotem nadawczo/odbiorczym radiotelefonu typu F-747M, nr fabr. 0432/OK oraz
systemem zdalnego sterowania radiotacznoscia typ F-804/2/M z numerami seryjnymi
translacji PID15/OK oraz PID05/OK, przy wyborze kanatu nr 5 przeznaczone do
wykorzystywania w sieci tacznosci pociagowej na linii 64,

e manipulator radiotelefonu typu F-747M, nr fabr. 0048/OK, wspotpracujacy
z zespotem nadawczo/odbiorczym radiotelefonu typu F-747M, nr fabr. 0429/0OK przy
wyborze odpowiedniego kanatu przeznaczony do prowadzenia tacznosci
w sieci drogowo-utrzymaniowe;j.

5) Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lacznosci na podg. Starzyny

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na podg. Starzyny

Urzadzenia srk i tacznoSci na podg. Starzyny zainstalowane sa na gornym pigtrze
jednopigtrowego budynku nastawni St zlokalizowanego po potocno-wschodniej stronie
wykopu toréw linii nr 64.
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Fot. Il.1e.4  Nastawnia St — podg. Starzyny (mat. wlasne PKBWK)

Posterunek odgatezny Starzyny wyposazony jest w urzadzenia przekaznikowe typu E,
wybudowane w 1982 roku, ostatnio modernizowane w 2011 roku (zakres modernizacji opisano
odrebnie).
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Do regulacji nastgpstwa pociagow na szlakach przyleglych do posterunku Starzyny

wykorzystywane s odpowiednio:

- przekaznikowa dwukierunkowa blokada pétsamoczynna typu E, na jednotorowym szlaku
linii nr 64 od podg. Starzyny (km. 30,417) do stacji Koniecpol (km. 43,527),

- przekaznikowa dwukierunkowa trzystawna samoczynna blokada liniowa typu Eac na
jednotorowym szlaku tacznicy nr 570 od km. 170,479 linii nr 4 — st. Psary (km. 0,253) do
km. 30,417 linii nr 64 — podg. Starzyny (km. 3,005).

- przekaznikowa dwukierunkowa blokada poétsamoczynna typu Eap-94 z licznikowa
kontrola niezajgtosci na kazdym z torow dwutorowego szlaku linii nr 64 od podg. Sprowa
(km. 17,624) do podg. Starzyny (km. 30,417).

Do sterowania ruchem na podg. Starzyny zastosowano kostkowy pulpit nastawczy prod.
ZWUS, typ AC2002/404, nr fabr. 1502/82 (doposazony w procesie modernizacji w 2011 r.)

Ponadto na $cianie, z tylu stanowiska dyzurnego ruchu, umieszczono powtarzacz samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej (ssp typu COB-63 z czujnikami szynowymi typu CTI) z kilometra
18,975.

Obok pulpitu kostkowego, po jego prawej stronie, ustawiono monitor ekranowy systemu
SEPE — SWDR (wspomagania dyzurnego ruchu) z urzadzeniem wskazujacym — ,,myszka
komputerowa” na blacie przed pulpitem kostkowym, po jego prawej stronie i z klawiatura na
dolnym blacie stolika stojacego po prawej stronie stanowiska dyzurnego ruchu.

Urzadzenia srk podg. Starzyny steruja wskazaniami czterech semaforow wjazdowych
swietlnych:

A — ze Sprowy po torze nr 2 linii nr 64 (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),

B — ze Sprowy po torze nr 1 linii nr 64 (z kierunku zasadniczego),

C — z Psar, z jednotorowej tacznicy (linia nr 570),

D — z Koniecpola, z jednotorowego szlaku linii nr 64.

Semafory te sa poprzedzone $wietlnymi tarczami ostrzegawczymi, oznaczonymi odpowiednio:
ToA, ToB i1 ToD, natomiast funkcjg tarczy ostrzegawczej do semafora C spelnia semafor
oznaczony jako ,,15” trzystawnej, dwukierunkowej, samoczynnej blokady liniowej Eac, ktory
jest jej ostatnim (i rdownoczes$nie jedynym) semaforem odstgpowym na tym dwuodstgpowym
szlaku linii nr 570, czyli tacznicy Psary — Starzyny. Dla przeciwnego kierunku jazdy, ze Starzyn
do Psar, analogiczng funkcj¢ spetnia semafor nr ,,15N” tej blokady samoczynnej. Semafory
poprzedzone sa zabudowanymi zgodnie z zasadami stosowania 1 sprawnymi przytorowymi
elementami oddziatywania (potocznie zwane elektromagnesami) systemu SHP.

Na podstawie zgody na odstgpstwo od postanowien §4 ust.8 ,,Wytycznych technicznych
budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WTB-E10)”, udzielonego przez Dyrektora
Biura Automatyki i Telekomunikacji PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. pismem nr IAT2a-
5402-15/11 z 15 kwietnia 2011 r., na semaforach tych zastosowano sygnaty zast¢pcze, bez
zadnych dodatkowych uwarunkowan odnosnie okresu waznos$ci tego odstgpstwa ani innych
okolicznosci stosowania przedmiotowych sygnatow.

Semafory C 1 D wyposazone sa ponadto w §wietlny wskaznik W24,

Uktad torowy posterunku wyposazony w 5 rozjazddéw, oznaczonych numerami 3, 4, 5, 61 7.
Potozenia tych rozjazddéw, z ktérych nr 3 1 4 oraz nr 5 1 7 sa sprzgzone, przestawiane sa przez
elektryczne napedy zwrotnicowe typu EAA-5, zabudowane w 2011 r. podczas modernizacji
posterunku.

Ze wzgledu na fakt, ze kilometraz, a wigc i kierunek linii nr 64 (Koztow — Koniecpol) jest
przeciwny w stosunku do kierunku linii nr 570 (tacznicy Psary — Starzyny), zgodnym
z kierunkiem linii nr 4 — CMK, kazdy pociag jadacy przez podg. Starzyny w kierunku z lub do stacji
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Psary zmienia na tym posterunku numer, odpowiednio z nieparzystego na parzysty lub odwrotnie.
Z tego wynikaja na przyklad stosowane w niniejszym Raporcie rézne numery pociagu 13127/6,
w zaleznosci od miejsca jego jazdy podawane jako 13126 lub 13127.

Urzadzenia Srk na podg. Starzyny pozwalaja na przejazd pociagéw przez ten posterunek po
kazdej z dziesigciu zorganizowanych drog przebiegu zestawionych w Tablicy 11,1e.5.
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Tablica Il.1e.5. Drogi przebiegu pociqgéow na podg. Starzyny

_ Semafor Polozenia zwrotnic
Przebieg wjazdowy Sygnalt | W24 34| 57 6 Odcinki kontroli niezajetosci w drodze
ze Sprowy z toru nr 2 do Psar tacznica nr 570 A S6 NIE | (5 )] (+)o. |it2SS | ITA | 1Z3 | 1z4/5 | 1Z7 ITC | itl5b
ze Sprowy z toru nr 2 do Koniecpola torem 1K A S6 NIE | (-) (+) =) it2SS | ITA | 1Z3 | 1Z4/5 | 1Z6 ITD
ze Sprowy z toru nr 2 do Koniecpola torem 1K (wariant) A S6 NIE | (+) | () o. (+) it2SS | ITA | 1Z3 126 ITD
ze Sprowy z toru nr 1 do Psar tacznica nr 570 B S6 NIE | (+) =) (+)o. | itdSS | ITB | 1Z4/5 | 1Z7 ITC | itl5b
ze Sprowy z toru nr 1 do Koniecpola torem 1K B S2 NIE | (+) (+) (-) |itass | ITB | 1z4/5 | 1Zz6 | ITD
z Psar do Sprowy torem nr 2S Cc S6 NIE | () ) (+)o. |itlbb | ITC | 1Z7 | 1Z4/5 | 1Z3 ITB | it2SS
z Psar do Sprowy torem nr 1S Cc S6 TAK | (+) ) (+)o. | itldb | ITC | 1Z7 | 1Z4/5 | ITB | itlSS
z Koniecpola do Sprowy torem nr 2S D S6 NIE | (-) (+) ) ITD | 1Z6 | 1Z4/5 | 1Z3 ITA | it2SS
z Koniecpola do Sprowy torem nr 2S (wariant) D S6 NIE | (+) | () o. (+) ITD | 126 | 1Z3 ITA | it2SS
z Koniecpola do Sprowy torem nr 1S D S2 TAK | (+) (+) ) ITD | 1Z6 | 1Z4/5 | ITB | itlSS

Oznaczenia i uwagi:
- oznaczenie polozenia zwrotnic z symbolem 0. oznacza potozenie ochronne zwrotnicy nie stanowiacej drogi przebiegu,

- odcinki kontroli niezajgtosci torow szlakowych Sprowa — Starzyny it1SS oraz it2SS oznaczane sa rowniez, np. na pulpicie podg. Starzyny, odpowiednio
jako it1S/1S i it2S/2S.
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Urzadzenia lacznos$ci

Urzadzenia lacznoS$ci przewodowej:

29

centralka typu KTE-101 (bez numeru fabrycznego) systemu przewodowej tacznosci
stacyjno — ruchowej (zapowiadawczej i straznicowej) ze stuchawka, ustawiona na blacie
stanowiska dyzurnego ruchu, przed pulpitem kostkowym, po jego lewej stronie,

telefon tacza dyspozytorskiego (do dyspozytury Lublin) — aparat bez tarczy typu TELOS
AD-1, nr inw. PLSE 2403, ustawiony na prawym gornym rogu pulpitu nastawczego,

nowo zabudowany system tacznos$ci stacyjno-ruchowej produkcji KZb typu SLK,
z zainstalowanym na podg. Starzyny modulem wyniesionym nr fabr. 37/11
i multiplekserem nr fabr. 262/2010 centrali SLK nr fabr. 227 zlokalizowanej
w Koztowie, ktorego monitor ekranowy i myszke komputerowa ustawiono na biurku po
prawej stronie stanowiska pracy dyzurnego ruchu, na prawo od monitora systemu SEPE-
SWDR, natomiast sterowany przez system SLK aparat telefoniczny bez tarczy ustawiono
na blacie stolu przed kostkowym pulpitem nastawczym po jego lewej stronie, obok
centralki systemu KTE-101, na prawo od niej, przy czym klawiatury obu systemow
ustawiono na dolnym, wysuwanym blacie tego biurka a myszke systemu SEPE — po
prawej stronie na brzegu blatu stanowiska dyzurnego ruchu,

bezposrednio przed monitorem ekranowym systemu SLK ustawiono cyfrowy aparat
telefoniczny z faksem (typu Sagem HFC242/EEB) systemu taczno$ci og6lne;,

" N

Fot. I.1e.5 Pulpit nastawczy na podg. Starzyny, 14.04.2012 r. (mat. wlasne PKBWK)

aparat telefoniczny bez tarczy, z dwoma przyciskami, podtaczony do i stojacy na kasecie
Selektorowego Koncentratora Abonenckiego typu SKA prod. KZL., przymocowanego do
obudowy pulpitu nastawczego po jego lewej stronie, ktory uprzednio, przed zabudowa
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systemu SLK, wykorzystywany byt do rozméw z dyspozytura ruchu w Lublinie 1 pozostat
niezdemontowany.

/urzadzenia analogowe z koncentratorem KTE-101 (wt. PKP PLK) oraz z selektorem SKA
(wh. TK Telekom) zdemontowano w dniu 16 lipca 2012 r./

Urzadzenia lacznosci bezprzewodowej (radiolgcznosci):

- urzadzenia istniejace, przeznaczone do demontazu, pracujace na nashuchu, ustawione
(zawieszone) na osobnym stoliku obok stanowiska pracy dyzurnego ruchu, po jego lewej
stronie, praktycznie poza zasiggiem jego rak:

e modul nadawczo/odbiorczy radiotelefonu typu ,,KOLIBER” prod. ,,Radiotechnika”,
nr fabr. KT-017302006, przeznaczony do pracy w sieci tacznosci pociagowej na kanale
nr 1 dla linii kolejowej nr 4,

e modut nadawczo/odbiorczy radiotelefonu typu ,,KOLIBER”, prod. ,,Radiotechnika”,
nr fabr. KT-017312006, przeznaczony do pracy w sieci taczno$ci pociagowej na kanale
nr 5 dla linii kolejowej nr 64,

e radiotelefon typu ,,RADMOR” FM3206 nr fabr. 7710755, przeznaczony do pracy
w sieci drogowo-utrzymanioweyj,

- urzadzenia nowo zabudowane, zainstalowane w szafce zlokalizowanej po lewej stronie
stanowiska pracy dyzurnego ruchu:

e manipulator radiotelefonu typu 747M prod. ,Pyrlandia”, nr fabr. 0161/OK
z zespotem nadawczo-odbiorczym nr fabr. 0422/OK i rejestratorem rozmoéw typu VR-M3
nr fabr. 0370/OH, przeznaczone do pracy na kanale nr 1 sieci radiotacznosci pociagowej
(stosowanym na linii nr 4),

e manipulator radiotelefonu typu 747M prod. ,Pyrlandia®, nr fabr. 0154/OK.
z zespotem nadawczo-odbiorczym nr 0498/OK 1 rejestratorem rozméw typu
VR-M3 nr fabr. 0379/0OH, przeznaczone do pracy na kanale nr 5 sieci radiotacznos$ci
pociagowej (stosowanym na linii nr 64),

e manipulator radiotelefonu typu 747M prod. ,Pyrlandia”, nr fabr. 0182/OK.
z zespotem nadawczo-odbiorczym nr 0522/0OK, przeznaczone do pracy w sieci drogowo-
utrzymaniowej.

Urzadzenia sterowania ruchem pociagdéw, z uwzglednieniem urzadzen SSp, ani urzadzenia
laczno$ci na zadnym z posterunkéw ruchu, nie ulegly uszkodzeniu w wyniku przedmiotoweqo

wypadku.

6) Urzadzenia sieci trakcyjnej na szlaku Sprowa — Starzyny

Dwutorowy szlak Sprowa — Starzyny linii kolejowej nr 64 Koziow — Koniecpol jest
wyposazony w urzadzenia sieci trakcyjnej typu YC120-2C o napigciu roboczym 3 kV pradu
statego.

[1.1.f) Stosowane na miejscu wypadku srodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Przylegte do szlaku posterunki regulacji nastgpstwa pociagdw Sprowa i1 Starzyny
wyposazone byly w omowione powyzej szczegdtowo W rozdziale zawierajacym opis
infrastruktury. W okresie poprzedzajacym wypadek, w jego trakcie i w czasie akcji ratunkowej
I usuwaniu jego skutkow wykorzystywane byly nizej wymienione urzadzenia tacznosci
radiowej 1 telefonicznej tych posterunkow.
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Sprowa

Przewodowa tacznos$¢ zapowiadacza na posterunku zrealizowana na bazie komputerowej
centrali telefonicznej SLK nr fabryczny 39/11, producent KZt. Bydgoszcz, z mozliwoscia
rejestracji rozmow na rejestratorze. Urzadzenia przekazane do eksploatacji w grudniu 2011 .
Urzadzenia firmy Pyrylandia (koncentrator) zabudowane w 2011 r. z rejestratorem rozmow
typu F-804/2/M. Urzadzenia taczno$ci radiowej i telefonicznej na posterunku dziataty
prawidlowo. Styszalno$¢ dobra.

Starzyny

Przewodowa taczno$¢ zapowiadacza na posterunku zrealizowana na bazie komputerowej
centrali telefonicznej SLK nr fabryczny 37/11, producent KZt. Bydgoszcz, z mozliwoscia
rejestracji rozmow na rejestratorze. Urzadzenia przekazane do eksploatacji w grudniu 2011 r.
Uproszczone badania diagnostyczne przeprowadzono dnia 29.12.2011 r. Z powodu usterki
urzadzen SLK w zakresie tacznosci zapowiadawcze] ze stacja Psary, taczno$¢ zapewniata
wczesniej uzywana centralka typu KTE 101. Urzadzenia firmy Pyrylandia (koncentrator)
zabudowane w 2011 r. z rejestratorem rozmow typu VR-M3, nr seryjny 0379. Rownolegle
wlaczone byly urzadzenia radiotacznosci pociagowej typu Koliber firmy Radionika,
przeznaczone do demontazu. Urzadzenia taczno$ci radiowej i telefonicznej na posterunku
dziataty prawidlowo. Styszalno$¢ dobra.

Podstawowymi $rodkami tacznosci radiowej i telefonicznej wykorzystywanymi na miejscu
wypadku byty jednak wlasne s$rodki tacznoSci poszczegdlnych stuzb ratowniczych
1 utrzymania porzadku. W materiatach i1 informacjach uzyskanych w ramach niniejszego
postepowania zespotu powypadkowego PKBWK nie stwierdzono przypadkdéw niesprawnosci
tych urzadzen w czasie prowadzenia akcji ratunkowej oraz usuwania skutkow wypadku.

[1.1.g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

Do wypadku doszto w km. 21,250 na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny linii kolejowej
nr 64 Koztéw — Koniecpol. W miegjscu wypadku, tj. ani na zadnym z toroéw (nr 1 lub 2) szlaku
Sprowa — Starzyny ani na posterunkach przylegtych do tego szlaku — podg. Sprowa i podg.
Starzyny nie byly wykonywane zadne prace oprocz normalnej eksploatacji obejmujacej
prowadzenie ruchu pociagow i ich jazdg. W sasiedztwie miejsca wypadku prowadzone byty
prace na torze nr 1 szlaku Koziéw — Sprowa 1 z tego powodu tor ten byt zamknigty, czego
skutkiem bylo prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze nr 2 tego szlaku oraz
konieczno$¢ przejazdu na podg. Sprowa z tego toru na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny
(zmiany toru) przez pociagi jadace w kierunku nieparzystym (od stacji Koztow w kierunku
stacji Koniecpol lub stacji Psary na linii kolejowej nr 4). Okolicznosci te nie mialy jednak
zasadniczego wplywu na zaistnienie wypadku, gdyz dla zaistnienia sytuacji niebezpieczne;j
zakonczonej wypadkiem nie mialto istotnego znaczenia, ktérym torem szlaku Koztow — Sprowa
pociag nr 31101 dojechatl do podg. Sprowa.

[1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy

Pierwsze zgloszenie 0 zdarzeniu wptyngto w dniu 03.03.2012r. o godzinie 20:56 od
pasazerki pociagu relacji Warszawa — Krakow na numer alarmowy 998 do Powiatowego
Stanowiska Kierowania Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej w Zawierciu.
Miejsce wypadku zlokalizowano o godzinie 21:02. Pierwsza jednostka strazy pozarnej przybyta
na miejsce zdarzenia o godz. 21:04. Akcjg ratownicza rozpoczgto o godzinie 21:07.
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Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych —
zarzadey infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy II.1h.1. Przebieg
uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i Policji zestawiono w tablicy II.1h.2.

Tablica 11.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

[imrt(p 1 AEBLERE ~ Inicjaly Godzina Jednostka Imig i nazwisko — inicjaly
AR SEEHEE owiadomienia owiadamiana rzyjmujacego
powiadamiajacego P P przyjmujaceg
J.R. _ dyspozytor
Dyspozytor EZ Kielce 21:15 1Z Kielce SK.
P.T. _ dyspozytor
Dyspozytor IC Krakow 21:20 1Z Kielce SK.
S.K. _ . Dyr. I1Z Kielce
Dyspozytor 1Z Kielce 21:22 IZ Kielce AM.
] . Z-a Dyr.
S.K. 21:23 IZE —Kielce AR,
) . Z-ca Dyr.
S.K. 21:33 IZT — Kielce 2 M.
S.K. 21:24 IZRK-1 1Z Kielce J.J.
S.K. 21:24 IZKD IZ Kielce AW,
S.K. 21:27 ISE-Wloszczowa Pin. R.A.
S.K. 21:28 SOK Kielce ZA.
Centrum Zarzadzania
S.K. 21:29 Kryzysowego (CZK) SJ.
W Kielcach
S.K. 21:30 PR- Krakéw O.U.
S.K. 21:30 IDDE —Lublin O.T.

Tablica 11.1h.2. Uruchomienie publicznych stuzb ratowniczych i Policji

Imi¢ i nazwisko Imi¢ i nazwisko | Data i godz.
- inicjaly, Godzina Jednostka — inicjaly Przybyciana | Zakonczenie
stanowisko powiadomienia | powiadamiana | przyjmujacego miejsce pracy
powiadamiajacego powiadomienie zdarzenia
. 03.04.2012 r.
Pasazer pociagu 20:56 Straz Pozarna dszffrz 03632'22011_(2) é‘r " | 05.03.2012r.
yzurmy godz. <% godz. 16:10

S.K. i
Dyspozytor 1Z 21:29 CzK S.J.

S.K. i SOK, komendant 03.03.2012r. 03.04.2012 .
Dyspozytor 1Z 21:29 Straz Pozarna zmian odz. 21:30 05.03.2012 1.

yspozyt © y godz. <% godz. 16:10
03.03.2012r.

S.K. i - . . 05.03.2012r.
Dyspozytor 1Z 21:31 Policja oficer dyzurny god;fls..(;lS - godz. 16:10
Zawiadomienie

0 zdarzeniu Zgodnie z Rozporzadzeniem wystane wg rozdzielnika wszystkim zainteresowanym
04.03.2012 r.
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Powiadomione stuzby i instytucie:
- Panstwowa Straz Pozarna
- Policja
- Pogotowie Ratunkowe
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK Warszawa
- Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego
- Prokuratura Okregowa w Czgstochowie
- IC — Centrala Spotki w Warszawie
- 1C — Potudniowy Zaktad Spoétki w Krakowie
- Przewozy Regionalne — Krakoéw
- Przewozy Regionalne —Katowice
- Przewozy Regionalne —Poznan
- Przewozy Regionalne —Warszawa
- PKP CARGO Wschodni Zaktad Spotki

Czas trwania akcji ratowniczej
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 03.03.2012 r. 0 godzinie 21:07.
Akcja ratownicza zakonczona dnia 05.03.2012 r. 0 godzinie 16:10.

Opis dzialan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
kolejowe i publicznych stuzb ratunkowych. Policji oraz shuzb medycznych, kolejne etapy
akcji ratunkowej, zaangazowane sily i Srodki.

Pierwsze zgloszenie 0 zdarzeniu wptyngto w dniu 03.03.2012r. o godzinie 20:56 od
pasazerki pociagu relacji Warszawa — Krakow na numer alarmowy 998 do Powiatowego
Stanowiska Kierowania Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej w Zawierciu.
Miejsce wypadku zlokalizowano o godzinie 21:02 po zgloszeniu otrzymanym od mieszkanki
pobliskiej miejscowosci. Pierwsza jednostka ochrony przeciwpozarowej przybyla o godz.
21:04. Akcje ratownicza rozpoczeto dnia 03.03.2012 r. 0 godzinie 21:07.

Wojewddzkie Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Katowicach informacj¢ o katastrofie
uzyskato 03.03.2012 r. 0 godz. 21:08.

W dziataniach ratowniczych brato udzial 98 zastepow strazy pozarne;.

Do dziatan ratowniczych Wojewddzkie Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Katowicach
zadysponowato 18 specjalistyczne, 22 podstawowe i 4 transportowo-lekarskie Zespoty
Ratownictwa Medycznego. Poszkodowanych odwozono do 16 szpitali (w 14 miejscowos$ciach).
W akcji braty udziat 2 $miglowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

W akcji ratunkowej 1 przy zabezpieczaniu miejsca wypadku udziat brato 548 policjantow
i pracownikow Policji wyposazonych w 68 pojazdow. Nadzor nad zabezpieczonym terenem
katastrofy Policja przekazata Strazy ochrony kolei w Kielcach 5.03.2012 r. o godz. 16:00.

Bezposrednio na miejscu wypadku od dnia 03.03.2012r. byt Dyrektor Zaktadu Linii
Kolejowych w Kielcach A.M., ktéry koordynowal na miejscu dziatania stuzb kolejowych.
Wspolpracowali z nim: Zastgpca Naczelnika Sekcji Eksploatacji Wloszczowa Pin. J.M. oraz
zawiadowca M.S., Komendant Regionalnej Komendy SOK M.B., Z-ca Dyr. PKP ,,Energetyka”
Swictokrzyski Zaktad Spétki S.A. K.P. Z kierujacym akcja ratownicza wspotdziatali:
funkcjonariusze Policji Komendy Wojewddzkiej w Katowicach i prokuratorzy Prokuratury
Rejonowej w Czestochowie. W dyspozyturze Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach
od godz. 21:30 koordynacja dziatan zajmowal si¢ Z-ca ds. Eksploatacji A.R., ktory
wspotpracowat z Dyrektorem 1Z Kielce, bedacym na miejscu wypadku oraz przekazywat na
biezaco informacji do IDDE Lublin.
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Zgodnie z przepisami, kierowanie akcja ratownicza objeta KW PSP w Katowicach pod
kierownictwem Komendanta Strazy Pozarnej z Sosnowca. Koordynacja zajmowalo sig
Wojewodzkie Centrum Zarzadzania Kryzysowego Wojewodztwa Slaskiego.

Miejsce akcji zabezpieczali funkcjonariusze SOK i Policji.

Pasazerowie pociagow, ktorzy nie ucierpieli w wyniku katastrofy zostali przetransportowani do
Szkoly w Goleniowach, gdzie opieke zapewnili mieszkancy i stuzby medyczne.

Bagaze podréznych (ofiar) funkcjonariusze Policji zabezpieczyli na miejscu zdarzenia
w wydzielonym rejonie a nastgpnie odstawili do posterunkow w Szczekocinach oraz Zawierciu.

Poszkodowanych z urazami odwozono do szpitali w Jedrzejowie i Wtoszczowej (wojewddztwo
$wictokrzyskie) oraz do szpitali w Zawierciu, Piekarach Slaskich, Myszkowie, Dabrowie
Gorniczej, Sosnowcu, Katowicach, Czgstochowie (Wojewddztwo $laskie), a takze do Miechowa
(wojewddztwo malopolskie). W transporcie poszkodowanych braty rowniez udziat 2 jednostki
Pogotowia Lotniczego transportujac poszkodowanych do Warszawy i Krakowa.

Przewozy Regionalne przygotowaly dwie jednostki EN, ktore skierowano do stacji Psary dla
odwozu podroéznych na kierunkach Warszawa i Katowice — nie zostaty one wykorzystane.

Dla pozostatych o0s6b mogacych powr6ci¢ do doméw przygotowano transport zastgpczy
autokarami. Komunikacj¢ zastgpcza zorganizowat IC Krakow — 3 autokary do Warszawy
i PR Krakéw — 2 autokary: jeden do Warszawy, jeden do Krakowa.

Miejsce zdarzenia w dniu 4.03.2012 r. okoto godziny 11:00, w czasie trwania akcji ratunkowej,
wizytowane bylo  przez  Prezydenta @ RP Pana  Bronistawa  Komorowskiego
z Szefem Biura Bezpieczenstwa Narodowego prof. Dr. Hab. Stanistawem T ejowe i innymi
przedstawicielami wtadz panstwowych.

W akcji ratunkowej uczestniczyto 397 policjantow, 98 zastepow strazy pozarnej, 416
ratownikow, 34 karetki pogotowia, 49 zastepéw ratownictwa medycznego, dwa zastgpy
lotniczego pogotowia ratunkowego, 220 funkcjonariuszy SOK, Specjalistyczny Pociag
ratownictwa Kolejowego ze Skarzyska-Kamiennej z 26 pracownikami, Specjalistyczny Pociag
Ratownictwa Kolejowego z Sosnowca z 29 pracownikami, dwa pociagi sieciowe
ze Swigtokrzyskiego PKP Energetyka z 87 pracownikami oraz pracownicy IZ Kielce réznych
specjalnosci — 49 osob.

Praca pociagu ratunkowego SPR Sosnowiec trwata od dnia 04.03.2012r., godz. 4:00 do dnia
05.03.2012 r., godz. 5:00

Praca pociagu ratunkowego SPR Skarzysko-Kamienna trwata od dnia 04.03.2012 r, godz. 6:40
do godz. 11:00 dnia 05.03.2012 .

Praca pociagu sieciowego EZSZ Wtoszczowa rozpoczeta o godz. 21:00 dnia 03.03.2012r.,
zakonczyla si¢ o godz. 16:30 w dniu 07.03.2012 .

W dniu 04.03.2012r. w Dbiurze IZ Kielce dyzurowal Zastepca Dyrektora
ds. Eksploatacyjnych — A.R. a na miejscu wypadku nadal byt Dyrektor Zaktadu A.M. oraz
Naczelnik Sekcji Eksploatacji Wloszczowa Pin. A.R., Zastgpca ISE d/s drogowych J.M.
i zawiadowca M.M.

W dniu 05.03.2012r. w akcji ratownicze] na miejscu wypadku prace koordynowat
z-ca dyr. 1Z Kielce Z.M., w pracach uczestniczyli réwniez: z-ca naczelnika Sekcji
Eksploatacji J.M. oraz zawiadowcowie: M.M. i G.G.

Akcjg ratownicza zakonczono w dniu 05.03.2012 r. 0 godz.16:10.
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Usuwanie skutkéow wypadku

W dniu 05.03.2012 r. przystapiono do usuwania skutkow wypadku. Praca pociagu
sieciowego EZSZ Sedziszow dla odbudowy sieci trakcyjnej rozpoczgta w dniu 05.03.2012 r.
trwata do godz. 3:22 dnia 05.03.2012r.

W dniu 06.03.2012 r. nadzor nad odbudowa toru sprawowali: Z-ca naczelnika ISE
Wtoszczowa Pn. J.M. i zawiadowcowie: J.L, T.M, M.M.

W dniu 07.03.2012r. trwaly prace przy odbudowie torow szlakowych. Jednoczesnie
zabezpieczano tabor znajdujacy si¢ przy torach oponami wagonowymi dowiezionymi
z PKP CARGO z Tarnowa i Lublina.

Naprawa awaryjna torow nr 1 i 2 przez PNUIK Krakoéw trwata od godz.12:00 dnia
05.03.2012 r. do dnia 08.03.2012 r., godz.3:41.

W tym czasie wykonano:

Tornrl
¢ W km. 21,300 — 21,400 — catkowita wymiana nawierzchni typ 60E1 (podktady PS94 — 90 szt,
szyna 60E1 — 82 x 2 =164 mb) przy uzyciu koparki ,,ATLAS”.

¢ W km. 21,180 — 21,660 — odprgzanie toru z dogrzaniem szyn w celu uzyskania
temperatur neutralnych.

+  Wykonanie zgrzein termicznych 60E1 w ilosci 6 szt.

¢ W km. 21,200 — 21,500 — mechaniczne podbicie toru (dwukrotnie) zespotem maszyn
PT+ZTB wraz z oprofilowaniem podsypki ttuczniowej i obstuga geodezyjna.

¢ Wkm. 21,200 — 21,500 — $cigcie tawy torowiska koparka ,,ATLAS”.
Ruch pociagdéw po torze nr 1 przywrocono w dniu 08.03.2012 r. o godzinie 3:21.

Tornr 2

¢ W km. 21,350 — 21,500 — zabudowa wstawki szynowej 60E1l poprzez ziubkowanie
lubkami sze$ciootworowymi 1 skrecenie $rubami tubkowymi w celu uzyskania
przejezdnosci toru dla pociagu sieciowego 1 maszyn drogowych.

¢ W km. 21,350 — 21,430 — mechaniczne podbicie toru (dwukrotne) zespotem maszyn
PT+ZTB wraz z oprofilowaniem podsypki tluczniowe;j i obstuga geodezyjna.

¢ W km. 21,350 — 21,373 — wymiana catkowita nawierzchni typ 60E1 (podktady PS94 — 21 szt.,
szyna 60E1 — 23x2 = 46 mb) przy uzyciu koparki ,,ATLAS”.

¢+ Wykonanie zgrzein termicznych 60E1 w ilosci 4 szt.

¢+ W km. 21,200 — 21,500 — odprgzanie toru z dogrzaniem szyn w celu uzyskania
temperatur neutralnych.

¢ W km. 21,270 — 21,430 — mechaniczne podbicie toru (dwukrotnie) zespotem maszyn
PT+ZTB wraz z oprofilowaniem podsypki ttuczniowej i obstuga geodezyjna.

Ruch pociagdéw po torze nr 2 przywrocono w dniu 06.03.2012 r. o godzinie 19:34.

Opis podjetvch dzialan na miejscu zdarzenia, zaangazowane sily i srodki

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow 1 incydentow na liniach kolejowych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 89 poz.593) zostata powotana przez Dyrektora 1Z Kielce zaktadowa komisja do zbadania
okoliczno$ci 1 przyczyn powaznego wypadku, ktora niezwlocznie podjgla dzialania na
miejscu wypadku.
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Podejmowane decyzje, wykaz oséb odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji

Na podstawie Zatacznika nr 4 1 Zatacznika nr 5 do Porozumienia w sprawie przyjecia do
stosowania ,,Zasad postgpowania w czasie wystapienia zagrozen oraz sytuacji kryzysowych
na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
w budynkach i budowlach przeznaczonych do obstugi oséb i rzeczy”, zawartego w dniu
21 listopada 2011 roku zostata wydana:

Decyzja nr 1/2012 Naczelnika Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Lublinie
z dnia 03 marca 2012r. w sprawie powotania imiennego sktadu i rozpoczecia pracy
Regionalnego Zespotu Kryzysowego w Lublinie w zwiazku z zaistnieniem wypadku
kolejowego na linii nr 64, w sktad ktorego weszli:

1. Przewodniczacy Zespotu:
— Pawel Wlosek — Naczelnik Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

2. Z-ca Przewodniczacego Zespotu:
— Marek Bilnicki — Komendant Regionalny SOK w Kielcach.

3. Cztonkowie zespotu:
a) Adam Mtodawski — Dyrektor 1Z Kielce,
b) Wojciech Zgierski — IDDR Lublin.

Zadaniem Zespolu bylo zapewnienie ciaglo$ci pracy eksploatacyjnej podczas usuwania
skutkow wypadku na obszarze Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Miejscem pracy Zespotu byta siedziba IDDE Lublin ul. Okopowa 5. Cztonkowie wymienieni
w pkt. 2 i 3a petili dyzur na miejscu wypadku.

Zespot rozpoczat pracg o godz. 22:00 w dniu 03 marca 2012 r.

Decyzja nr 1/2012 Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych w Kielcach z dnia 03 marca 2012r.
w sprawie powotania Zaktadowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego w zwiazku
z usuwaniem skutkow wypadku na linii nr 64 szlaku Sprowa — Starzyny, wydana na podstawie
§5 ust. 1 ,,Zasad postgpowania w czasie wystapienia zagrozen oraz sytuacji kryzysowych, na
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w budynkach
przeznaczonych do obstugi osob 1 rzeczy, stanowiacych zatacznik do Porozumienia z dnia
21 listopada 2011 r.”, na bazie ktérej powotano:

- Zakladowy Zespot Zarzadzania Kryzysowego w sktadzie:

1) Przewodniczacy Zespotu: Andrzej Rak — Z-a Dyrektora d/s Eksploatacyjnych,

2) Cztonek Zespotu: Marek Bilnicki — Komendant regionalny SOK w Kielcach,

3) Czlonek Zespotu: Krzysztof Pitat — Z-ca Dyrektora PKP ,Energetyka” S.A. Zaktad
Swigtokrzyski.

Miejscem pracy Zespotu byla siedziba Zakladu Linii Kolejowych w Kielcach. Cztonek

Zespotu wymieniony w pkt.1 petnil dyzur na miejscu wypadku.

Zespot rozpoczat pracg o godz. 22:00 w dniu 03 marca 2012 r.

Zadaniem Zespolu bylo przywrdcenie ciagtosci pracy eksploatacyjnej podczas usuwania

skutkow wypadku i koordynowanie dziatah stuzb kolejowych na obszarze Zaktadu Linii

Kolejowych w Kielcach. Do zadan Zaktadowego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego nalezato

réwniez:

* nawigzanie wspOlpracy z organami systemu zarzadzania kryzysowego stosownie do
obszaru dziatania Zespotu,

= zabezpieczenie miejsca wypadku,
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= wspoOtpraca z podmiotami prowadzacymi akcje ratownicza,

* monitorowanie 1 skladanie informacji o biezacej sytuacji zwiazanej z zaistnialym
wypadkiem,

= do IDDE Lublin,

= dbanie o bezpieczenstwo podrdznych.

Zakonczenie prac powotanych Zespotow Zarzadzania Kryzysowego nastapito na podstawie

nast¢pujacych decyz;ji:

Decyzja nr 2/2012 r. Naczelnika Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Lublinie
z dnia 08 marca 2012 r. w sprawie zakonczenia prac regionalnego Zespotu Zarzadzania
Kryzysowego w Lublinie, powotanego w zwiazku z usuwaniem skutkéw wypadku na linii nr
64 szlaku Sprowa — Starzyny.

Decyzja nr 2/2012 r. Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych w Kielcach z dnia 08 marca
2012r. w sprawie zarzadzenia zakonczenia pracy Zakladowego Zespolu Zarzadzania
Kryzysowego w zwiazku z ustaniem zagrozen wynikajacych z sytuacji spowodowanej
zaistnieniem wypadu kolejowego na szlaku Sprowa — Starzyny linii nr 64.

[1.2.  Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[I.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy lacznie
z podwykonawcami

W tablicy 11.2a.1 zestawiono liczby 0sob poszkodowanych w wypadku w podziale na
pasazerow, pracownikow oraz osoby trzecie.

Tablica I1.2a.1. Liczba osob poszkodowanych w wypadku

Ofiary w Iudziach Zabici dighe
ranni
a) pasazerowie 11 59
b) pracownicy przewoznika (PKP Intercity S.A.) 2 2
C) pracownicy przewoznika (Przewozy Regionalne Sp. Z 0.0.) 3 nie bylo
d) inni nie byto nie byto

[1.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazerow oraz innej wlasnosci

Zespot powypadkowy PKBWK nie zajmowal si¢ szczegotowo zagadnieniem  strat
w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerow. W toku prowadzonego postgpowania zespot
powypadkowy nie stwierdzit zadnych zdarzen ani okolicznosci, ktore moglyby wiazaé si¢
potrzeba wydania zalecenia. Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.
Sprawy dotyczace bagazu pasazerow sa elementem postgpowania prowadzonego przez
Prokuraturg oraz relacji przewoznikéw z osobami poszkodowanymi lub ich rodzinami. Straty w
zakresie innej wihasnosci  dotycza ewentualnego uszczerbku terendow  prywatnych
wykorzystywanych przez shizby ratownicze i porzadkowe w czasie prowadzenia akcji
ratunkowej 1 usuwaniu skutkow wypadku. Roszczenia w tej sprawie rozstrzygane sa w sposob
uregulowany odpowiednimi przepisami i nie stanowia w tym przypadku przedmiotu dzialania
PKBWK.
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[1.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

1) Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.

Pojazdy trakcyjne

Lokomotywa elektryczna serii ET22-1105, wiasnos¢ PKP CARGO S.A. — w stanie zniszczonym.

Stan techniczny lokomotywy ET22-1105 po wypadku

Rama pojazdu Zdeformowana na catej dlugosci, od strony kabiny A (strona
zderzenia) czolownica zniszczona catkowicie, od strony
kabiny B odksztatcona.

Nadwozie pojazdu Nadwozie oddzielone od wozkow i lezy na boku obok nasypu
kolejowego. Kabina A zniszczona catkowicie (nie istnieje),
przedzial maszynowy przy kabinie A zniszczony catkowicie,
przetwornica, sprezarka sita uderzenia oderwane od
postumentéw znajduja si¢ na zewnatrz lokomotywy. Kabina
B: oberwany pulpit maszynisty, zniszczone mocowanie fotela
maszynisty, wybite szyby i reflektory. W znacznej cze$ci
zniszczone poszycie pudia lokomotywy. Zniszczone elementy
wyposazenia szafy WN. Instalacja pneumatyczna — oberwany
przewdd glowny, pozrywane i pogigte pozostate przewody.
Zniszczony, oderwany dach od strony kabiny A. Pozrywane
mocowania amortyzatoré6w hydraulicznych.

Zderzaki i urzadzenia cieglowe Oberwane i zniszczone zderzaki od strony kabiny A oraz
zdeformowane posiadajace §lady otar¢ i zagniecen od strony
kabiny B.

Ramy wozkow Rama wodzka odksztatcona, w gornej czgsci rozerwana przy

skrajnym zestawie kotowym, druga rama odksztatcona,
posiada $lady uderzen.

Zestawy kolowe Slady uderzen na powierzchniach obreczy.

Urzadzenia hamulcowe Zbiorniki powietrzne oderwane od nadwozia, posiadaja §lady
zagniecen i1 odksztatcen, zniszczone catkowicie cylindry
hamulcowe, uklady dzwigni hamulcowych oberwane
1 znieksztatcone.

Elektryczne silniki trakcyjne Zdeformowane korpusy, $lady otar¢ i uderzen, pozrywane
przewody zasilajace. Oberwane zabezpieczenia mocowania
silnikow.

Elektryczne maszyny pomocnicze | Uszkodzone korpusy i obudowy.

Sprezarki powietrza Zdeformowane korpusy, $lady otar¢ i uderzen.

Odbieraki pradu Potamane i1 odksztalcone ramiona, zdeformowane podstawy,
zdeformowane adaptery.

Inne Porozrywane, zniszczone skrzynie akumulatorowe oraz
baterie  akumulatoréw. Oslony przektadni zgbatych
odksztatcone i1 porozrywane. Resory piérowe posiadaja $lady
uderzen, sprezyny pogigte i odksztalcone.
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Elementy z kabiny A lokomotywy ET22-1105

Rejestrator typu Hasler RT9 nr E 04.060 n 800, 150 km/h. znaleziono poza kabing w stanie
otwartym i zwinigta taSme predkosciomierza w dobrym stanie. Predkos$ciomierz wskazuje predkosé
zatrzymana na warto$ci 28 km/h. Licznik przebiegu: 457946 km (Fot. 11.6.2c.1).

Zniszczony manipulator radiotelefonu Radmor typu 3066 nr 8317258 (nr inw. 8628725)
z kabiny A. Na oderwanej plycie czotowej z przetacznikami widoczny jest brak $cianki
zabezpieczajacej przycisku ,,ALARM” uruchamiajacego funkcje ,,Radio-stop”, wskazujacy
z duzym prawdopodobienstwem na probg uzycia tego przycisku przez maszyniste pociagu
nr 13126. Sprawdzono eksperymentalnie, ze widoczne uszkodzenie elementu zabezpieczajacego
przycisk raczej nie moglo powsta¢é w wyniku zniszczenia manipulatora w wypadku. Drugim
wnioskiem z analizy jest potozenie przetacznika kanalow wskazujace, ze radiotelefon ustawiony byt
na kanal nr 4. Rowniez w tym przypadku przestawienie przelacznika nie moglo raczej nastapic
w wyniku wypadku.

Fot. 11.2c.1Rejestrator Hasler z kabiny A lok. ET22-1105 (mat. Prok. Okr. Czestochowa)

Wagony pociagu nr 13126
Wagon nr 50 51 2008379-3

Podwozie:

wozki typu Anc — pogigte ramy wozkow, zdewastowany uktad dzwigni hamulcowych,
pogigte ciggna, zestawy kotowe z wyraznymi uszkodzeniami obrzeza i powierzchni tocznej,
podejrzenie uszkodzenia osi; uktad hamulcowy powietrzny 1 mechaniczny catkowicie
zniszczony; poprzecznice, podtuznice 1 uko$nice pogigte 1 porozrywane; podloga
porozrywana; uktad cigglowy — porozrywane haki, rozsypane cate urzadzenie; zderzaki 4 szt.
Pogigte, pochwy i tarcze popgkane.

Nadwozie:
jedna strona wagonu zmiazdzona, porozrywana 1 sprasowana; druga strona zgigta
w harmonig; w niekompletnej calosci pozostaty dwa przedziaty z powyginanymi drzwiami 1
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Sciankami dzialowymi; pozostale przedzialy nie istnieja — wyrwane z konstrukcji pudia;
siedzenia powyrywane; instalacja elektryczna catkowicie porozrywana i rozrzucona w postaci
strzgpow; szyby powybijane w 98%; cze$¢ wagonu od przedziatu 9 oderwana razem z
wozkiem; potki przedziatowe catkowicie potamane i pogigte.

Wagon nr 50 51 1908185-7

wgnieciony dach $ciany czotowej okoto 2m2, prawa czg$¢ Sciany czolowej zgnieciona na
wysokosci 180 cm od ostoi, zgniecenie poszycia $ciany bocznej od strony hamulca migdzy
drzwiami wejSciowymi a $ciang czotowa na wysokosci 180 cm od ostoi, $Sruby mocujace czop
skretu do wymiany, zderzaki po wcisnigciu — strona A lewy 7,5cm, prawy 12cm — strona B
lewy 10cm, prawy 11lcm, odpryski zabezpieczenia antykorozyjnego na Srubach i w miejscu
styku czopa z pudtem, ASW 3 z przewodem uszkodzony mechanicznie, blokada drzwi 2 szt.
Uszkodzone, lampa o$wietlenia przedziatu uszkodzone 3 szt, drzwi przedsionek/korytarz —
uszkodzona zawiasa drzwi, stoliki podokienne urwane po uderzeniu 6 szt.- wagon skierowany
do naprawy awaryjnej;

Wagon nr 50 51 2008382-7

sruby mocujace czop skretu do wymiany, zderzaki po wcisnigciu — strona A lewy 11,5cm,
prawy 10,5cm - strona B lewy 12cm, prawy 11,8cm, odpryski zabezpieczenia
antykorozyjnego na S$rubach i w miejscu styku czopa z pudlem, drzwi do WC 1 szt.
Uszkodzone, zagtowek siedzen 1 szt. Ztamany i urwany po uderzeniu, siedzisko siedzen
3 szt. Urwane po uderzeniu, $mietniczka przedziatowa 3 szt. Urwane po uderzeniu — wagon
skierowany do naprawy awaryjnej;

Wagon nr 50 51 2000054-0
siedzisko siedzen 1 szt. Urwane po uderzeniu, zderzaki po wcisnigciu— Strona B lewy
11,2 cm, prawy 12 cm — wagon skierowany do naprawy awaryjnej.

2) PKP Intercity S.A.

Pojazdy trakcyjne
Lokomotywa elektryczna serii EP09-035, wtasnos¢ PKP Intercity S.A. —w stanie zniszczonym.

Stan techniczny lokomotywy (uszkodzenia).

Elektryczny pojazd trakcyjny EP09-035 — wtasno$¢ PKP Intercity S.A. — w stanie calkowicie
zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowat si¢ w stanie wykolejonym na zewngtrzng strong
toru nr 1 w km. 21,250 szlaku Sprowa — Starzyny, obrocony o 180° do kierunku jazdy
i spigtrzony na wagonach nr 5751 19-78 128-5 i nr 5151 20-70 673-1, catkowicie zniszczona
kabina B 1 przedzial maszynowy od czota pociagu, tylna kabina A zmiazdzona, porozrywane
poszycie pudta po stronie korytarza.

Elementy z kabiny A lokomotywy EP09-035

Rejestrator typu Hasler RT-13 nr 002.018 RT-9 nr E04.060, 180 km/h (z kabiny A) w stanie
zamknietym, z tasma rejestratora wewnatrz i chodzacym mechanizmem zegara, zostal
wycigty z wraku pojazdu przez straz pozarna. Licznik przebiegu: 246045 km. (Fot. 11.2c.2).
Predkosciomierz wskazujacy typu Hasler A-29 nr 002.027 (kabina B) T ejow poza kabina,
w stanie uszkodzonym.
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Fot. 11.2c.2 Rejestrator Hasler z kabiny A lok. EP09-035 (mat. Prok. Okr. Czestochowa)

Wagony pociagu nr 31101

Wagon nr 50 51 207 8664-3

pierwszy w sktadzie pociagu w stanie catkowicie zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowat
si¢ w stanie wykolejonym w dole nasypu zmiazdzony, usytuowany rownolegle do toru nr 1
w km. 21,250 szlaku Sprowa — Starzyny, obrocony na boku, zalamany na wysokos$ci
3. przedziatu i przygnieciony wagonem nr 5151 20-70 673-1.

Wagon nr 51 51 207 0673-1

drugi w skladzie pociagu w stanie catkowicie zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowal si¢
w stanie wykolejonym — wypchnigty na zewnetrzna strong toru nr 1 w km. 21,250 szlaku
Sprowa — Starzyny pod katem T 45° pod nim wagon nr 5051 20-78 664-3, na nim
spigtrzona lokomotywa EP09-035, zawinigty na wysokosci 2. przedziatu, w srodkowej czgsci
wgnieciony przez tyl lokomotywy.

Wagon nr 57 51 197 8128-5

trzeci w skladzie pociagu w stanie zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowat si¢ w stanie
wykolejonym, przedni wozek wykolejony na zewnatrz toru nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny,
tylny woézek wykolejony w strong toru nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny, ztamany w dwoéch
miejscach, na wysokosci 2. przedzialu od przodu i1 2. przedziatu od konca, przygnieciony
lokomotywa EP09-035.

Wagon nr 51 51 887 0130-1

czwarty w sktadzie pociagu wykolejony pierwszym wozkiem w kierunku jazdy na
zewngetrzng strong toru nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegnigty z trzecim i piatym
wagonem w skladzie, uszkodzone elementy: poszycie $ciany czotowej, drzwi czotowe
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(ztamane), mostek przejSciowy (pognieciony), 2 zderzaki elastomerowe, czotownica, waz
hamulcowy i roboczy, szafka gasnicy, sufit pod zbiornikiem wody, drzwi przedzialowe
(urwane), lezanka, okno dolne w przedziale stuzbowym (rozbite), szyba barowa (rozbita),
sufit w przedziale barowym, potki w przedziale barowym, lodowki, zamek drzwi barowych
(wyrwany), szyba drzwi przejsciowych (wybita).

Wagon nr 57 51 197 8165-7

piaty w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegnigty
z czwartym 1 szostym wagonem w sktadzie, uszkodzone elementy: lej WC, 2 sufity WC,
sufity przedzialowe nad drzwiami w przedziatach 1, 2, 6 i 8, pogigte prety zastonek, drzwi
wejsciowe, maskownice nadokienne w korytarzu, ostona drzwi przedzialowych
w przedziale 9, drzwi przedziatlowe 1 i1 8, drzwi szafki czg§ci zmiennych, stoliki przy
podlokietnikach w przedziatach: 1-2 szt., 2-4 szt., 4-2 szt., 5-2 szt., 6-2 szt., 7-4 szt., 8-3szt.
1 9-1 szt.

Wagon nr 50 51 207 8546-2

szosty w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegnigty
z piatym i siodmym wagonem w skladzie, uszkodzone elementy: 2 sufity WC, oparcie
siedzenia w przedziatach 4, 5 1 7, szyba mlotka bezp., ostona drzwi przejsciowych, drzwi
przej$ciowe, 1 siedzenie przedziatowe.

Wagon nr 51 51 207 1049-3

siodmy w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegnigty
z szostym wagonem w skladzie z zapalonymi latarniami sygnatow konca pociagu,
uszkodzone elementy: 2 sufity WC, uszczelki gumowe 4 drzwi wejsciowych, drzwi
przedziatlowe 2 i 8, oparcia siedzen w przedziatach 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 i 10, okno
w przedziale 10, drzwi WC, szafka na reczniki w WC.

Koniec sktadu usytuowany w km. 21,120 szlaku Sprowa — Starzyny.

3) Uszkodzenia toru

W wyniku wypadku uszkodzeniu ulegly elementy nawierzchni na odcinku ok. 650 m.
tacznie w obu torach. Zakres uszkodzen jest uwidoczniony w opisie przebiegu
przeprowadzonych napraw w podrozdziale ,,Usuwanie skutkoéw wypadku” rozdziatu I1.1.h).

4) Uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lacznosci

Ani urzadzenia sterowania ruchem pociagéw, z uwzglednieniem urzadzen ssp, ani
urzadzenia tacznosci na zadnym z posterunkéw ruchu nie ulegly uszkodzeniu w wyniku
przedmiotowego wypadku.

5) Uszkodzenia sieci trakcyjnej

W wyniku powaznego wypadku kat. A 01, zaistniatego w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:55
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1, w km. 21,250 linii kolejowej nr 64, na obszarze
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Kielcach uszkodzeniu ulegly urzadzenia sieci trakcyjnej typu YC120-2C w nizej opisanym
zakresie.

Tornrl
Sekcja L33 (km. od 19,752 do 21,280; lokaty 19-23 do 21-7) zostala rozregulowana, CO
skutkuje koniecznoscia wymiany pojedynczych wieszakéw i uchwytow odleglosciowych
w trakcie regulaciji.

Sekcja L35 (km. od 21,052 do 22,346; lokaty 21-1 do 22-13) zostata uszkodzona.
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Uszkodzenia polegaja na:

zerwaniu sieci w dwoch przelotach t.j. w lokatach 21-9 do 21-13,
skrzywieniu 4 stupow trakcyjnych stalowych,

uszkodzeniu 4 kpl. osprzgtu sieciowego teownikowego,
uszkodzeniu 200 mb drutu jezdnego,

uszkodzeniu 100 mb liny nosnej Cu o przekroju 120 mm?
uszkodzeniu 120 szt. wieszakow,

uszkodzeniu izolatora kotwienia cigzarowego w lokacie 21-1,
uszkodzeniu pojedynczych zaciskow, ztaczek itp.

Tor nr 2

Sekcja (km. od 19,752 do 21,128; lokaty 19-24 do 21-8) zostata rozregulowana., co skutkuje
konieczno$cia wymiany pojedynczych wieszakow i uchwytow odleglosciowych w trakcie
regulacji.

Sekcja L38 (w km. od 21,052 do 22,346, w lokatach od 21-2 do 22-16) zostata uszkodzona.
Uszkodzenia polegaja na:

zerwaniu sieci trakcyjnej w lokatach od 21-10 do 21-14,

uszkodzony shup trakcyjny stalowy z fundamentem 1 osprzgtem teownikowym
w lokacie 21-12,

uszkodzone dwa kpl. osprze¢tu sieciowego teownikowego,

uszkodzeniu 60 mb drutu jezdnego,

uszkodzeniu 30 mb liny no$nej Cu 120 mmz,

uszkodzeniu 70 szt. wieszakow,

uszkodzeniu 15 szt. uchwytow odlegtosciowych,

uszkodzeniu pojedynczych zaciskow, ztaczek itp.

6) Zestawienie strat powstalych w wyniku powaznego wypadku

W tablicy 11.2c.1 zestawiono bilans strat powstatych w wyniku wypadku.

Tablica 11.2c.1. Zestawienie strat powstalych w wyniku wypadku

L Wykonane prace Kwota Podstawa
P P [PLN] szacowania kosztow
Straty zarzadcy infrastruktury — PKP PLK S A.:
1. | Naprawa sieci trakcyjnej 69 414,35 | tabela kalkulacyjna
Odbudowa nawierzchni torowej
5 | W km. 21,280 — 21,660 w torze nr 1 173 040.77 faktura nr 128/2012
" | iwkm. 21,200 - 21,523 w torze nr 2 ! z dnia 15.03.2012 .
na szlaku Sprowa — Starzyny
. nota ksiggowa
3. | raca pociagn ratunkowego 10 626,74 | nr 4016/2012 z dnia
28.06.2012 .
Praca pociagu ratunkowego .
4. 717 Skarzysko-Kamienna 81 379,40 | tabela kalkulacyjna
Razem: (1+2+3+4) 334 461,26
L.p. Poniesione stratz Kwota Podstawa
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[PLN] szacowania kosztow

Straty przewoznika — Przewozy Regionalne Sp. Z 0.0.:

1. | Zniszczenie lokomotywy ET22-1105 1900 100,00 | gg’;ﬁg\?’vcy

2. | Wartos¢ zniszczonych 4 wagonow 780 550,75 | wg wyceny Spotki
Razem: (1+2) 2 680 650,75
Straty przewoznika — PKP Intercity S.A.:

1. | Zniszczenie lokomotywy EP09-035 4 800 000,00 | protokdt wyceny

2. | Wartos¢ zniszczonych 7 wagonow 1461 675,56 | wg wyceny Spotki
Razem: (1+2) 6 261 675,56
Ogotem: 9276 787,57

[1.3.  Warunki zewnetrzne

[1.3.a) warunki pogodowe

Stan pogody:
= pora dnia: noc
= zachmurzenie:  brak
= opady: brak
= temperatura: -2°C
»  widocznos¢: ograniczona pora nocng

* inne zjawiska:  nie wystgpowaly
[1.3.b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powodz itp.)

Nie wystgpowaly inne warunki zewngtrzne, mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku.
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1. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

[lI.L1.  Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego Wypadku

Zarzadey infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacj¢ lub certyfikat
bezpieczenstwa obowiazani sa opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:

- zarzadce do zarzadzania infrastruktura kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

- przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej jest
certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji 1 utrzymania
infrastruktury kolejowej.

Certyfikat Bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spelniania przez niego
wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
1 innych przepisach prawa wspolnotowego 1 prawa krajowego.

Wszystkie Spoétki, ktorych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii AO1, zaistniatym w dniu 03 marca 2012 r. na szlaku Sprowa — Starzyny w torze
nr 1, w km 21,250 linii kolejowej nr 64, t.j.: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Przewozy
Regionalne i PKP Intercity S.A., posiadaja Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

a) System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
PKP PLK S.A. posiada:
1) autoryzacje bezpieczenstwa, czg$é A:

Numer: TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29.12.2010 r.
Numer UE: PL2120100003
Data wydania: 30.12.2010 .
Data waznosci: 29.12.2015rr.
Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
= dlugos¢ linii ogdtem: 22 046 km,
= dhlugos$¢ torem ogodtem: 40 394 km,
w tym dhugos¢ torow gtéwnych: 30 459 km,
= ilos¢ stacji: 1 540 szt.,
= ilo$¢ posterunkow ruchu: 3 500 szt.
2) autoryzacjg bezpieczenstwa, czgs¢ B:
Numer UE: PL2220100001
Data wydania: 30.12.2010r.
Data waznosci: 29.12.2015rr.
Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
= linie kolejowe o facznej dlugosci 22 046 km, stanowiace 97% ogdlnej sieci
kolejowej w Polsce.
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b) System Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika — Przewozy Regionalne Sp. Z o0.0.
Spotka Przewozy Regionalne Sp. Z 0.0. posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa, czes¢ A:

Numer:

Numer UE:

Data wydania:

Data waznosci:
Rodzaj przewozow:

Wielkos$¢ przewozow:

TTN-0211-C-37/2010 2 10.12.2010 r.

PL1120100038

17.12.2010 .

16.12.2015r.

przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
predkosci

200 mln lub wigcej osobokilometréw rocznie

2) certyfikat bezpieczenstwa, czgsé¢ B:

Numer UE:

Data wydania:

Data waznoSci:
Rodzaj przewozow:
Obstugiwane linie:

PL1120100

28.12.2010 .

27.12.2015r.

pasazerskie, bez przewozoéw kolejami duzych predkosci
linie kolejowe zarzadzane przez: PKP Polskie Linie
Kolejowe Sp. Z o0.0.,, PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. Z 0.0.

) System Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika — PKP Intercity S.A.
Spotka PKP Intercity S.A. posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa, czgsé A:

Numer:

Numer UE:

Data wydania:

Data waznosci:
Rodzaj przewozow:

Wielkos¢ przewozow:

decyzja nr TTN-0211-C-39/2010 z 10.12.2010 r.
PL1120100037
15.12.2010 .
14.12.2015r.
przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
predkosci

200 min lub wigcej osobokilometrow rocznie

2) certyfikat bezpieczenstwa, cze¢sé B:

Numer UE:

Data wydania:

Data waznosci:
Rodzaj przewozow:
Obstugiwane linie:

PL1120100037

31.12.2010 .

30.12.2015r.

pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci
linie kolejowe zarzadzane przez: PKP Polskie Linie
Kolejowe Sp. Z o0.0.,, PKP Szybka Kolej Miejska
w Trdjmiescie Sp. Z 0.0.

d) Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikéw zarzadcy

infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w Zaktadzie Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Kielcach zostat wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie
przyjecia zarzqdzenia wprowadzajqcego System Zarzqdzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i Zarzadzeniem nr 4/2011 Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie
wprowadzenia ,, Systemu Zarzqdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Dokumentacja SMS jest dostgpna i1 aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spotki. Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono
zastepcow dyrektorow zaktadow ds. eksploatacyjnych.

Funkcj¢ koordynatora ds. SMS pelni w Zaktadzie Linii Kolejowych w Kielcach
Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych A.R.

Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach zglosit do Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. wykaz
stanowisk wraz z ilo$cia pracownikoéw, ktorzy zdaniem IZ winni by¢ objeci przeszkoleniem z
zakresu systemu SMS:

v 66 0s6b (podst. Pismo nr IZES-0093-77/11 z dnia 25.05.2011 r.
v 36 0s6b (podst. Pismo nr IZES-7203-43/12 z dnia 13.03.2012 r.,
Do dnia 19.03.2012 r. wg informacji IZ szkolenia takie nie odbyly sie.

Pracownicy IZ Kielce otrzymali do wiadomosci: Ksigge Gtowna SMS 1 procedury
w wersji elektronicznej za posrednictwem intranetu i komunikatora funkcjonujacego
w Spolce.

| tak, J.S. — dyzurny ruchu z podg. Sprowa zostal zapoznany z zagadnieniami systemu SMS
podczas pouczen okresowych przeprowadzonych w dniu 22.08.2011 r. (podst. ,,Dziennik
realizacji szkolenia”).

Naczelnicy Sekcji  Eksploatacji przekazali do Centrali Zakladu w Kielcach wykazy
pracownikow, ktorzy zostali zapoznani i przyjeli do wiadomosci ,,Ksigge Gléwna SMS”
I wybrane (stosownie do stanowiska) procedury SMS. W wykazach tych jest takze
potwierdzenie przyjgcia do wiadomosci SMS przez dyzurnego ruchu A.N.

»Karty opisu stanowiska pracy” znajdujace si¢ w komorce ds. pracowniczych Zakladu
uzupekiono o odpowiedzialnos¢ za:
., Funkcjonowanie Systemu Zarzqdzania Bezpieczenstwem” obejmujqce ,,Znajomosc
| przestrzeganie zalozen Polityki Bezpieczenstwa, ksiegi Systemu Zarzqdzania
bezpieczenstwem oraz procedur SMS okreslonych dla stanowiska pracy”.

Zagadnienia zwiazane z funkcjonowaniem systemu SMS w IZ Kielce omawiane sa takze na
pouczeniach okresowych pracownikow zwiazanych bezposrednio z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu.

Zaktad nie posiada wlasnych audytoréw ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
W okresie od wdrozenia w 1Z Kielce systemu SMS w Zaktadzie nie przeprowadzano audytow
SMS, zarowno wewngtrznych jak i przez Biuro Bezpieczefstwa PKP PLK S.A.

[11.1.1)  Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen
Analiza rozkladow jazdy obowiazujaca na linii 64, zamieszczona w zeszycie 209

Rozktad jazdy 2011/2012 — w zeszycie wrj 209 linia 64, w rubryce 3 dla pociagéw

jadacych w kierunku Warszawy:
- przy stacji Koztéw symbole oznaczen: W24, PP,
- przy Sprowa podg. — W24, PP,
- przy Starzyny podg. — SS

oraz odpowiednio, dla pociagdéw jadacych w kierunku Krakowa w rubryce 3:
- stacja Psary — SS,
- Starzyny podg. — PP,
- Sprowa podg. — W24, PP.
Taki sposob oznaczen szlakéw 1 sposobow prowadzenia ruchu jest niezgodny z legenda
umieszczona na stronach zeszytu:

,, PP — blokada potsamoczynna przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego

po kazdym torze szlaku dwutorowego,
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SS — blokada samoczynna przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego,

W24 — posterunek ruchu przystosowany do podawania na semaforze sygnatu
zezwalajqcego z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24 na jazde po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego, z blokadq liniowq jednokierunkowq
lub bez blokady liniowej, po uprzedzeniu rozkazem pisemnym”

Poprawki stosowne w tym zakresie zostaly ujgte w telegramach:

- zdnia12.03.2012 r. — jako poprawka nr 3 do zeszytu 209,

-z dnia 14.03.2012 r. — jako uzupehienie poprawki nr 3 oraz poprawka nr 2 do zeszytu
209, waznego od dnia 01.04.2012 r. do dnia 31.05.2012 r.

Taki btedny sposoéb oznaczen uniemozliwiat prowadzacym pociagi odczytanie jaki jest

rzeczywisty sposob prowadzenia ruchu, a co za tym idzie, czy jazda po torze w kierunku

przeciwnym do zasadniczego wymuszala uprzedzanie rozkazem pisemnym, czy nie.

Dotyczylo to szlakow: Koztéw — Sprowa i Sprowa — Starzyny. Przy prowadzeniu ruchu na

postawie blokady potsamoczynnej przystosowanej do prowadzenia ruchu dwukierunkowego

na tych szlakach, w zeszycie 209 winno by¢ oznaczenie PP. Dla szlaku Psary — Starzyny

oznaczenie SS informuje, Zze jest to szlak dwutorowy, a winno by¢ S, gdyz jest to szlak

jednotorowy, na ktorym zastosowano prowadzenie ruchu przy uzyciu blokady samoczynnej.

Prowadzenie ruchu na szlakach: Kozlow — Sprowa, Sprowa — Starzyny i Psary —
Starzyny

Dokonano analizy zapisow w Regulaminie Technicznym podg. Sprowa waznym od
dnia 24.10.2011 r., egzemplarz ,,Z”, gdzie ujgta jest poprawka nr 1 obowiazujaca od dnia
07.02.2012 r. Z przedstawionej dokumentacji wynika, ze pracownicy, tj. dyzurni ruchu:
AD., JS, D.C, ET., BW., AS. i B.T. przyjeli postanowienia w/w Regulaminu
1 obowiazujacej poprawki. Prowadzenie ruchu na przylegtych szlakach odbywato sig:

- ze stacji Koztow (Kz) oraz

- Z podg. Starzyny ( T)

na podstawie blokady liniowej przekaznikowej potsamoczynnej dwukierunkowej typu
Eap-94 — zapisy w dziatkach 1 i 2 Regulaminu.

Instrukcja obstugi blokady Eap-94 opisuje jako zadanie kierunku (pozwolenia) stan
migania strzatki biatej, natomiast w instrukcji obstugi pulpitu MOR-1.01 podano, ze
zadanie ustawienia kierunku jest sygnalizowany miganiem strzatki w kolorze zottym.
Ponadto brak jest zapisow w dz. 2 Regulaminu, ze urzadzenia blokady Eap-94 uzupetione
sa kontrola niezajetosci szlaku, co jest zobrazowane na monitorze jako zajgtos¢ odcinka,
odpowiednio odcinka it2SS dla toru nr 2 do Starzyn, it1SS dla toru nr 1 do Starzyn oraz dla
drugiego szlaku — it2KS po torze nr 2 z Koztowa i it1KS po torze nr 1 z Koztowa. Ponadto
nalezy stwierdzi¢, ze na ekranie MOR-1 wyjazd pociagu na szlak nie jest zobrazowany
jako odcinek (szlak) zajety, tylko strzatka kierunku blokady wyswietlana jest w kolorze
czerwonym (zgodnie z ,Katalogiem symboli zobrazowania, § 2.7). W Katalogu
zobrazowania przewidziano wys$wietlanie stanu zajeto$ci odcinka w postaci czerwonego
koloru linii symbolizujacej ten odcinek. W zwiazku z powyzszym Stosowny opis winien
by¢ umieszczony w § 2.1 Regulaminu Technicznego przy opisie stanowiska obstugi.

W planach schematycznych urzadzen srk, jako uwage zamieszczono zapis:
., 1) Stwierdzenie konca pociqgu na szlaku Koztow — Sprowa odbywa sie na podstawie
licznikow osi.
2) Stwierdzenie konca pociqgu na szlaku Sprowa — Starzyny odbywa sie na podstawie
licznikow osi.”
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Zapisy o licznikach osi 1 sposobie postgpowania w szczegdlnych przypadkach
przedstawiono w dz. 39 Regulaminu, tj. w przypadku nieprawidlowosci w dziataniu
licznikéw osi. Natomiast brak zapisu, co bedzie podstawa prowadzenia ruchu po
wyzerowaniu licznika osi. Zapis ogranicza si¢ do wyjazdu na sygnal zastgpczy na tor
szlakowy.

W dniu zdarzenia ruch pociagow odbywat si¢ na podstawie wskazan blokady
liniowej Eap-94 z kontrola niezajetosci toréw szlakowych na szlakach Koztéw — Sprowa
I Sprowa — Starzyny. Dodatkowo, zgodnie z postanowieniami regulaminéw tymczasowych,
zamknigty byt tor nr 1 szlaku Koztéw — Sprowa. W zwiazku z zamknig¢ciem tego toru, ruch
na szlaku Koztéw — Sprowa byt prowadzony jednotorowo, dwukierunkowo, po czynnym
torze nr 2. Zasady prowadzenia ruchu obowiazywaty takie, jak na linii dwutorowej
w przypadku zamknigcia jednego z torow przy sprawnej blokadzie potsamoczynnej
dwukierunkowej, czyli z uzyskaniem zgody na wyprawienie pociagu (zapytaniem o wolna
drogg). Zostato to odnotowane w dziennikach ruchu posterunkéw Koziow i Sprowa przy
jezdzie pociagu nr 31101. W dzienniku ruchu /R-146/ na posterunku Sprowa figuruja zapisy:
Szlak Sprowa— Koztow:

- rubryka 1 — Nr pociqgu nieparzysty 31101,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2

- rubryka 4 — Droga wolna g.20 m.30,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat 9. 20 m. 38,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechat .20 m.51,

- rubryka 9 — Uwagi, zapis: EP09-35 po torze lewym,
- rubryka 2 — Nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 4 — Droga wolna g.20 m.52

dalej zapis zatrzymany o godz. 3 m 15.

Szlak Sprowa — Starzyny, zapisy:

- rubryka 2 — nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat 9.20 m.48,
- rubryka 1 — nr pociqgu 31101,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.20 m. 51,
- rubryka 9 — Uwagi: ,,87” LPS-00246.

Wyjazd tego pociagu w przypadku jazdy nie na sygnat zezwalajacy moégt nastapi¢ na
sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny i jazdg na tych zasadach po odnotowaniu usterki
o niemozliwoéci podania sygnalu zezwalajacego na semaforze AY? i powiadomieniu
montera (jest to odnotowane w E 1758). Wjazd pociagu nr 31101 na szlak zajety przez
pociag nr 13126 nastapil na podany Sz ze wskaznikiem W24 na semaforze AY?, gdzie
droga przebiegu kierowata pociag na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku
zasadniczym. Na pytanie Przewodniczacego PKBWK dyzurny ruchu posterunku Sprowa
wyjasnil, ze pociag wjezdzal z toru lewego, dlatego uzyt komendy NSz. Takie
nieprawidlowe zezwolenie nie uprawniato pociagu nr 31101 do jazdy. Ponadto ISDR
Sprowa wyjasnil, Zze na podstawie obserwacji tylko stanu blokady stwierdzil, Zze pociag
nr 13126 jest na szlaku, bo strzatka zaswiecita si¢ na czerwono po torze 2S w sposéb
ciagly, a dyzurny ze Starzyn potwierdzit jego odjazd torem nr 2. Dyzurny ruchu przed
wyswietleniem NSz na semaforze AY? winien zauwazyC, ze powodem wyswietlenia si¢
sygnatu S1 ,,St6j” na semaforze AY? jest zajetos¢ odcinka 1SS, co sygnalizowane jest
alarmem na pulpicie monitora jako komunikat ,,nieoczekiwane wygaszenie sygnatu
zezwalajacego”. Dyzurny ruchu na posterunku Sprowa bezkrytycznie zatwierdzit
wszystkie ostrzezenia, w tym to, ktore informowato go o stanie zajgtosci odcinka 1SS.
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Przed wyswietleniem NSz na A2 oprocz strzatki przy torze nr 2, ktora Swiecita si¢ na
czerwono, nie byl pokazany zajety odcinek tego toru  szlakowego
Sprowa — Starzyny, natomiast caty czas, do chwili katastrofy, linia symbolizujaca tor nr 2
byla szara, co wskazywato na szlak niezajgty, natomiast zajgty byt tor szlakowy nr 1 — linia
catego szlaku Sprowa — Starzyny wyswietlona na czerwono.

Na podstawie czasu i tresci przeprowadzonych rozmow radiotelefonicznych pomiedzy
maszynista prowadzacym pociag nr 31101 a dyzurnym ruchu podg. Sprowa mozna
stwierdzi¢, ze na zgloszenie maszynisty o wys$wietlenie sygnatu zastepczego zostanie on
wyswietlony przez ISDR Sprowa praktycznie bez brania pod uwage Systemu ostrzezen,
ktory pokazywat wystepujace zagrozenia.

Na posterunku odgaleznym Starzyny o godz. 20:00 dyzur nocny rozpoczat ISDR A.N.
O godz. 20:06 przez podg. Starzyny przejechal pociag nr 13132 po drodze przebiegu od
semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny, po rozjazdach nr 3 i 4 w polozeniu
minus z zachowaniem kontroli potozenia minus. O godzinie 20:14 przez posterunek
Starzyny przejechat pociag nr 31523 jadacy torem nr 1 Sprowa — Starzyny po drodze
przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary — Starzyny przez rozjazd nr 4
w potozeniu plus z zachowaniem kontroli polozenia rozjazdow 3/4.
W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgal¢znym Starzyny dla
pociagu nr 13126, co nastapitlo okoto godziny 20:35, zwrotnice rozjazdow nr 3 i1 4
wykazaly brak kontroli w potozeniu minus. O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechal
pociag nr 13127.

W dzienniku ruchu R-146 posterunku Starzyny odnotowano:

Szlak Starzyny - Sprowa:

- rubryka 2 — nr pociqgu 13132,

- rubryka 3— Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.20 m.06,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechat .20 m.14,
- rubryka 1 — nr pociqgu nieparzysty 31523,
- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.20 m.06,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechat .20 m.14,
- rubryka 2 — nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat 9.20 m.48,

- rubryka 1 — nr pociqgu nieparzysty 31101,
- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.{b.d.} m.51.

Dyzurny A.N. — wedlug jego wyjasnien — dokonuje w mig¢dzyczasie sprawdzenia ich
potozenia na gruncie dla przygotowania wyjazdu pociaggu na tor nr 2 szlaku
Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z soba 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkow
zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak korby do rgcznego przestawiania
zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4, nie dokonuje zabezpieczenia
ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszynist¢ pociagu nr 13127, ktory zatrzymat si¢ przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnatl zastepczy i o godzinie 20:46 wyswietla
sygnat zastgpczy na semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdow
nr 3 1 4. Wyjazd na sygnal zastepczy zobowiazywal do wprowadzenia obostrzen to jest
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociagéw na szlaku Starzyny — Sprowa.
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Na podg. Starzyny o godzinie 20:48:21 pociag nr 13126 wyjezdza w kierunku przeciwnym
do zasadniczego na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez rozjazd nr 4. Podczas najazdu
pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 1 4 wykazaty sygnat rozprucia, po czym
nastapito wykazanie zajgtosci toru szlakowego nr 1, sygnalizujac to na obu posterunkach
odpowiednimi powtarzaczami. Maszynista pociagu nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny
na Sz nie reaguje na wyjazd na tor 1 szlaku Sprowa — Starzyny, tj. w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, na co powinien mie¢ wyswietlony Sz tacznie z W24, co nie miato
miejsca. Inne zezwolenie nie uprawnialo go do jazdy. Dyzurny ruchu Starzyny nie
obserwuje wyjezdzajacego pociagu i nie wie, na ktory tor szlakowy pociag jest skierowany
przy braku kontroli na rozjazdach 3/4. Nie obserwuje tez pulpitu nastawczego, na ktérym
jest zasygnalizowane zajecie szlaku nr 1 Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126. Sygnat
zezwalajacy na semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony wskutek tej zajetosci szlaku
przez pociag nr 13126. W momencie przekazywania przez dyzurnego ruchu A.N. ze
Starzyn informacji o odjezdzie pociagu nr 13126, dyzurny J.S. informuje go o wygasnigciu
semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny A.N. w tym czasie uzywa przycisku dPo2S,
co powoduje na posterunkach Sprowa i Starzyny zaswiecenie si¢ na czerwono strzatek
blokady po torze nr 2 informujacych o wyprawieniu pociagu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2.
Po wygasnigciu semafora A, maszynista pociagu nr 31101 nawiazuje lacznos$¢ z dyzurnym
ruchu podg. Sprowa, ktory informuje go o koniecznos$ci jazdy na sygnat zastgpczy 1 prosi
o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wyswietla na semaforze A sygnat
zastgpezy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).

O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w Kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Po wyjezdzie pociagu nr 13126 ze Starzyn dyzurny ruchu po
zaobserwowaniu rozprucia na rozjazdach 3/4 dokonuje zerwania plomby z przycisku Ko
3/4 i kasuje rozprucie, w efekcie po wyciemnieniu si¢ szczelin i przyci$nigeiu przycisku
rozjazdu 3/4 uzyskuje kontrolg w potozeniu plus. Nastepnie przygotowuje droge przebiegu
dla pociagu nr 31101 od semafora wjazdowego B z toru 1S w kierunku Psar. Dyzurny
ruchu posterunku Sprowa po wyjezdzie pociagu nr 31101 przestawia zwrotnice nr 1 i nr 2 do
potozenia plus 1 wybiera drogg przebiegu od semafora D w kierunku Koztowa po torze nr 2.

W czasie poprzedzajacym zderzenie pociagéw prowadzona jest nastgpujaca rozmowa na
faczu zapowiadawczym pomigdzy dyzurnymi Sprowa i Starzyny:

J.S.0 ,ten 13126 to on ruszyt?”,

A.N.: ,,co?”,
J.S.: , odciebie?”,
AN.: ,no”

J.S.0 ,.ty, no a strzatke mam na, na popielato”,

AN.: ,.na popielato masz? A ja mam k...a na czerwono bo ja uzytem dPo, no to jak to, to
sie robi”, J.S.:  k...ano to ju ja juz mu podaje”, AN.: ,,no podaj mu podaj”,

J.S.. ty, no ale w ogdle ja nie mam ze, ze on wyjechat od ciebie”,

AN.: , bo jatu uzytem dP02l, bo jechatem na zastepczy, to nie wiem, to Wbl sie do tego
wbija?, nie, Po, czekaj a teraz ch...a, no”,

J.S.:,,ty, no pierun wie, no ale on juz powinien u mnie by¢”,

A.N.: ,,ano moze juz bedzie chyba na pewno”,

J.S.:  ,abylnatym 18-tym?”,

AN.: tak, tak, tak, migat, migat”,

J.S.:,,no ale u mnie it2S tez jest na popielato, t0 tak jakby w ogdle od ciebie nie ruszyt
ten pociqg”,

AN.: k..a moze znowu tu pop...i, ... mhm ..., ch...j wie, ...no zobaczymy, no”,
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J.S.. ,no”,

AN.: , podaj w kazdym bqdz razie,
J.S.: ,,no, podatam, no”,

A.N.: | no, dobra”.

Tres¢ powyzszych rozméw $wiadczy, ze pracownicy zatrudnieni na posterunkach nie
posiadali wystarczajacej wiedzy na temat urzadzen srk i ich obstugi przy jazdach na Sz
1 sygnalizacji zajgtosci szlakéw zaréwno na posterunku Starzyny jak i Sprowa.

Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociagéw na torze nr 1
w km. 21, 250.

Regulaminy techniczne, autoryzacja i przygotowanie pracownikow stacji Kozlow,
podg. Starzyny i podg. Sprowa do wykonywania obowiazkoéw stluzbowych po
przebudowie urzadzen srk na odcinku Kozlow — Sprowa — Starzyny

Podg. Sprowa

J.S.— autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca zgodnie z lista obecnosci, zmiana nocna
10/11.11.2011 od godz. 20:00 do 8:00, potwierdzenie to jest tez w upowaznieniu
pracy dyzurnego ruchu; od dnia 01.11.2011 r. do zmiany nocnej 10/11.11.2011 r.
przebywat na urlopie i dniach wolnych.

D.C. — autoryzacja dnia 10.11.2011 r. — praca zgodnie z lista obecnos$ci, zmiana nocna
09/10.11.2011 r. od godz. 20:00 do 8:00.

A.D. — autoryzacja dnia 10.11.2011 r. — praca zgodnie z lista obecnosci, 09.11.2011 r. od
godz. 8:00 do 20:00.

B.W. —autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca zgodnie z lista obecnosci, 10.11.2011 r. od
godz. 8:00 do 20:00.

E.T. — autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca w zmianie nocnej 08/09.11.2011 r. od godz.
20:00 do 8:00.

Wyzej wymienieni pracownicy posterunku odgaleZnego Sprowa na pierwszym dyzurze

swojej pracy nie posiadali autoryzacji lub autoryzacja odbywata si¢ poza godzinami pracy

bez praktycznego jej wykonywania, co rodzi podejrzenia o wiarygodnosc¢ tej autoryzacji

1jej skutecznos$¢.

Podg. Starzyny

A.N. — autoryzacja 14.12.2011r. dotyczaca zmian w urzadzeniach srk, tj. z zakresu
obslugi urzadzen blokady Eap, obslugi urzadzen tacznosci przewodowej SKL
i radiotacznosci na posterunku Starzyny — praca zgodnie z lista obecnosci w dniu
8/9.12.2011 r., dalej przerwa w pracy, nastgpny dyzur w dniu 17.12.2011 r.

A.J. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
13.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z lista obecnosci.

T.K. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
16.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z lista obecnosci.

T.S. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
14.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z lista obecnosci.

M.S. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
13.12.2011 r. — praca w zmianie nocnej 13/14.12.2011 r. zgodnie z lista obecnosci.

Pracownicy A.N. i M.S. praktycznie nie mieli przeprowadzonej autoryzacji w czasie pracy
lub autoryzacja odbywata si¢ poza godzinami pracy bez praktycznej jej realizacji, co rodzi
podejrzenia o wiarygodnos¢ tej autoryzacji 1 jej skutecznosc¢ .
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Stacja Kozlow

Pracownicy: K.K., ANN., D.T., A.D., A.S. zgodnie z rejestrem egzamindéw pracownika
mieli przeprowadzona autoryzacj¢ z zakresu obstugi powtarzaczy ssp km. 9,131 i 11,846
oraz blokady liniowej Eap-94 na nastawni dysponujacej Koztéw w dniu 24.11.2011r.,
a autoryzacje T.B. 1 A.W. w tym samym zakresie przeprowadzono w dniu 28.11.2011 r.

OceniajaC powyzsze autoryzacje na posterunkach: Koztow, Sprowa i Starzyny nalezy
uznaé, ze przeprowadzenie ich budzi wiele watpliwosci, nie potwierdzaja ich takze
jednoznacznie zapisy w odnosnych ksiazkach E 1758 .

W E 1758 pod data 02.12.2011 r. widnieje zapis o podstawie prowadzenia ruchu na
szlakach przylegltych do posterunku Starzyny: ,Na szlaku Sprowa — Starzyny blokada
w czasie przebudowy, do wiadomosci ...”, podpisy pracownikow — dyzurnych ruchu.
W tym dniu zatozono nowa ksiazk¢ E 1758 (str. 4) oraz sa zaPisy w jej II czg$ci 0 nowo
zabudowanych urzadzeniach srk, tj. o dziataniu semafora D, dziataniu rozjazdu nr 6
I z informacja o przekazaniu do wstepnej eksploatacji. Pod zapisem sa podpisy wszystkich
pracownikow, tak jak pracowali. Zapis wprowadzono w dniu 04.01.2012 r. Brak wpisow
dotyczacych przeprowadzonych egzaminéw autoryzacyjnych.

Zapis dotyczacy odwotania telefonicznego zapowiadania pociagéw na szlaku
Sprowa — Starzyny po zakonczeniu prac przez firme¢ Unitor — B jest dokonany w II czg$ci
ksiazki E 1758 w dniu 21.12. 2011 r. Z wystuchan pracownikéw wynika, ze byli oni
przyuczani odnosnie nowo zabudowanych urzadzen podczas pracy przez pracownikow
KOMBUD, w trakcie montazu urzadzen. Podczas pracy na posterunku i przy zmianach
dyzuru brak jest egzaminu z tych wprowadzonych zmian. Nie ma réwniez odno$nych
zapisOw w upowaznieniach zalaczonych do akt sprawy. Pracownicy potwierdzaja fakt
korbowania i zamykania na sponozamki zwrotnic w czasie ich przebudowy. W zakresie
tych szkolen /przyuczen/ Zaktad Automatyki KOMBUD wydat za§wiadczenia dotyczace
obstugi blokady Eap oraz prowadzenia ruchu pociagdéw na sygnal zastepczy, a takze
montazu 1 obstugi zamka uniwersalnego UZZ-100. Zapisy te sa niewiarygodne
w odniesieniu do ISDR A.N —w tym czasie ten dyzurny ruchu nie pracowat.

Dokonano wystuchan pracownikoéw posterunku Sprowa, z ktorych wynika, ze pracownicy
byli szkoleni na stanowisku symulacyjnym odwzorowania. Ze szkolen tych wydane
zostaty zas§wiadczenia w zakresie budowy, eksploatacji 1 utrzymania systemu zdalnego
sterowania typu MOR-1.01 dla obiektu: Koztow — Sprowa. Szkolenia przeprowadzono
w dniach 19.10.2011 r. oraz 20.10.2011 r. w cyklu 6-godzinnym.

W zakresie wykorzystania kanatu nr 0 urzadzen radiotacznosci do testowania funkcji
,Radio-stop”, z wystuchan wynika, ze pracownicy nie dokonywali tego testu. Byli oni
tylko zapoznani podczas zabudowy, jak tego dokonywa¢ — winno to jednak by¢
odnotowane w rejestrze egzamindéw. Brak jest uregulowan regulaminowych odnos$nie
przeszkolen w zakresie obstugi oraz dokonywania testu funkcji ,,Radio-stop”, a takze
wymaganej czgstotliwosci dokonywania testu. Obowiazek taki nakladaja stosowne
przepisy instrukcji le-5 — §11 ust. 4 i 7 oraz instrukcje obstugi urzadzen. Dokumenty
okreslajace jak realizowac ten test znajdowaty si¢ na posterunkach.

Regulaminy techniczne podg. Starzyny i podg. Sprowa — w dziatce 1 brak zapiséw oprocz
podanego rodzaju blokady (przekaznikowa pdtsamoczynna dwukierunkowa typu Eap-94),
ze jest ona z kontrola niezajgtosci szlakow. Taki zapis widnieje zarbwno w nowych
regulaminach, jak i obowiazujacych w dniu zdarzenia. To samo dotyczy zapisow
w nastgpnych dziatkach. Dziatka 2 — nalezy umieséci¢ zapis jak ma postgpowaé dyzurny
ruchu w przypadku, kiedy odcinki szlakowe wykazuja usterk¢ w postaci zajgtosci toru
szlakowego. Opisano tylko sposob prowadzenia ruchu na szlaku Psary — Starzyny
w przypadku usterki, dotyczacy obowiazku wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
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pociagow na podg. Starzyny. Regulamin podg. Starzyny zawiera szereg bledow

nanoszonych w kolejnych poprawkach po zabudowie urzadzen blokady Eap-94 jak

I po zmianie uktadu torowego. Na dzien 03.03.2012r. skorowidz zmian i uzupetnien

wniesionych do regulaminu obejmowat 11 pozycji. W regulaminie stwierdzono

nieprawidtowosci, takie jak np.:

a) wdz. 5 wystepuje obsada zwrotniczego, ktorego w dz. 43 nie ma,

b) schematy tacznosci jak i radiotacznosci sa nieaktualne,

€) dz.19 - ostrzezenia dla szlaku z Koztowa,

d) plany odtacznikoéw sekcyjnych nie uwzgledniaja zabudowy rozjazdu nr 6,

e) dz. 31, przebiegi A 3/1 K, B 1/1 K — miejscem przejscia konca pociagu nie jest 1z 5
tylko nowo zabudowany rozjazd nr 6 (1z6); brak przebiegu w wariancie dla przebiegu A 3/1
K (w); podobne btedy dla przebiegéw na tory szlaku Sprowa — Starzyny: C 3/2 S winno
by¢ miejsce przebiegowe 123, a jest 1z4; przy C 3/1 S jest 1z3, a winno by¢ 1z4; przy
przebiegach D 3/2 S oraz D 1/1 S sa skreslenia, nieczytelne miejsca przebiegowe, brak
przebiegu D 3/2 S (w); w rubryce 16 obsluga semafora — samoczynnie jest

niezrozumiata; podobnie co do dziatki 32 — wjazd na sygnal zastepczy: brak
przebiegdw wariantowych; w wierszu dotyczacym zabezpieczenia drogi przebiegu jest
zapis — ,,Wylqczenie napiecia nastawczego, a W razie potrzeby na gruncie

zabezpieczenie zamkami i sponami” (ktorych juz nie bylo na nastawni, poniewaz
zostaty zainstalowane sponozamki), przy czym wlasnie ten przebieg mial byc
realizowany w opisany sposob dla pociagu nr 13126,

f) dzialka 36 — brak wiasciwych zapisow odnosnie jazdy do Sprowy dla kierunku
przeciwnego do zasadniczego /lewego/,

g) w dziatce 39 odnotowano, ze zamontowano 8 sztuk sponozamkoéw i podano numery
rozjazdow, co nie jest spojne z zapisami w dziatce 32,

h) w wykazie urzadzen oddziatywania pociagéw podg. Starzyny brak jest zapisow
dotyczacych zabudowy licznikéw osi w km. 32,185 tor 1 i 2 (Starzyny) oraz w km.
19,662 tor 1 i 2 (Sprowa),

1) brak przyjgcia 11. poprawki przez A.N., obowiazujacej od dnia 17.01.2012r. — tej
waznej, dotyczacej stanu po przebudowie urzadzen Srk; nie ma ani daty przyjecia, ani
podpisu; przy 9. poprawce brak jest daty jej przyjecia.

Przedstawione powyzej przyktady uchybien w zakresie przyjg¢cia do wiadomosci zapisow
(poprawek) regulaminu oraz szereg powaznych btedéw co do aktualnosci i poprawnosci
postanowien §wiadczy o braku nalezytego nadzoru.

[11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Uczestniczacy w zdarzeniu dyzurni ruchu podg. Sprowa i Starzyny oraz
maszynisci i druzyny konduktorskie pociagéw nr 13126 i 31101

a) Dyzurni ruchu (ISDR)
podg. Sprowa

ISDR J.S. — PKP PLK SA Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach, ukonczone technikum
kolejowe ze specjalnoscia: ruch i przewozy kolejowe, zatrudniony na PKP od dnia
2.10.1989r., w tym na stanowiskach: dyzurnego ruchu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od dnia 16.12.89r. i starszego dyzurnego ruchu od 1.03.2000r.;
autoryzacja na posterunku podg. Sprowa w dniu 09.11.2011r. potwierdzona
w upowaznieniu pracy dyzurnego ruchu, lecz w dniu autoryzacji brak pracy na posterunku;
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egzamin okresowy 11.10.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu
05.12.2011 r. wazne do dnia 05.12.2013 r.; zatrudniony zgodnie z planem pracy; brak
logowania na stanowisku pracy w dniu 03.03.2012 r.; wypadek zaistnial w pierwszej
godzinie pracy.

Podg. Starzyny

ISDR A.N. — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach, ukonczone technikum
mechanizacji rolnictwa, zatrudniony na PKP od 6.04.1983 r., w tym po egzaminie $cistym
ztozonym w dniu 22.01.85r. na stanowiskach: dyzurnego ruchu w okresie od 1.02.1985 r.
do 30.06.1993 r., starszego nastawniczego, manewrowego i ustawiacza od 1.07.1993r. do
6.02.2006 r.; zatrudniony ponownie na stanowisku dyzurnego ruchu od 07.02.2006r.,
egzamin kwalifikacyjny w dniu 30.05.2006 r. i autoryzacyjny na na podg. Starzyny w dniu
16.03.2009r.; egzamin autoryzacyjny odnotowany w rejestrze egzamindéw cz.IIl; w dniu
14.12.2011 r. — przeszkolony z zakresu obshugi urzadzen dyspozytorskich SKL 1 radiotacznosci
oraz z zakresu obstugi urzadzen blokady Eap-94 na podg. Starzyny (brak potwierdzenia
w E 1758, ponadto w tym dniu nieobecny w pracy — autoryzacja niewiarygodna); brak
potwierdzenia przyjecia 11. poprawki do Regulaminu Technicznego podg. Starzyny,
obowiazujacej od 17.01.2012r. po przebudowie urzadzen na tym posterunku; egzamin
okresowy 23.04.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 06.02.2012r.,
wazne do dnia 06.02.2014r.; zatrudniony zgodniez planem pracy; wypadek zaistniat
W pierwszej godzinie pracy.

55

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

b) Maszynisci i pomocnicy maszynistow pociagow bioracych udzial w zdarzeniu

Pocigg nr 13126

Maszynista A.M. — prowadzacy pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.,
Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie; urodzony 15.05.1966 r., zginat
podczas wypadku; egzamin $cisty na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdow
trakcyjnych 20.01.1997 r.; prawo kierowania pojazdem kolejowym nr A-042273 z dnia
03.04.2009 r. (brak wtasnorecznego podpisu posiadacza prawa kierowania pojazdem
kolejowym); zgodnie z kartq znajomosci szlaku — ostatnia jazda na odcinku Krakow — Warszawa
Wsch. Przez CMK z poprzedniego kwartatu — 31.12.2011 r.; autoryzacja z zakresu obstugi
lokomotywy ET22 — 20.08.2005r. (w materiatach dostarczonych PKBWK brak
odnowionej autoryzacji na lokomotywe ET22), lokomotyw EU06 1 EUO7 — 04.11.2010 .,
lokomotywy EUQO7 — 08.12.2011r.; egzamin okresowy 12.02.2010 r.; ostatnie badanie
lekarskie okresowe wykonane w dniu 03.06.2011r., wazne do dnia 03.06.2013r;
zatrudniony zgodnie z planem pracy; wypadek zaistniat w 11. godzinie pracy.

Pociag nr 31101

Maszynista S.C. — prowadzacy pociag nr 31101 — PKP IC S.A. Zaklad Centralny
w Warszawie; urodzony 13.11.1957r., zginal podczas wypadku; egzamin $cislty na
stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyjnych 19.05.1983 r.; prawo
kierowania pojazdem kolejowym nr A-034223 wydane w dniu 30.09.2008 r.; autoryzacja
na lokomotywe EP09 typu 104Ec — 10.10.2011r.; zgodnie z kartq znajomosci szlaku,
jazda na odcinku linii kolejowej Warszawa Wsch. — Krakow przez CMK odbyta si¢ w dniu
06.12.2011r.; egzamin okresowy 02.06.2010r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe
wykonane w dniu 02.03.2012r. wazne do dnia 02.03.2013 r., zatrudniony zgodnie
z planem pracy; wypadek zaistnial w 7. godzinie pracy.

Pomocnik maszynisty R.P. — pociag nr 31101 — PKP IC SA Zaktad Centralny
w Warszawie; urodzony 01.03.1980 r., zginat podczas wypadku; egzamin kwalifikacyjny
na stanowisko pomocnika maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyjnych 09.02.2012r.,
zgodnie z kartq znajomosci szlaku przez pomocnika maszynisty ostatnia jazda Krakow —
Warszawa Wsch. Przez CMK odbyta si¢ w dniu 17.02.2012r. pociagiem 3100
lokomotywa EP09 - 047, ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu
29.08.2011r. wazne do dnia 29.08.2013r., zatrudniony zgodnie z planem pracy, wypadek
zaistniat w 7 godzinie pracy.

C) Kierownicy pociagu i konduktorzy pociagéw bioracych udzial w zdarzeniu

Pociag nr 13126

Kierownik pociagu B.S. — pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o.0., Matopolski
Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie; urodzony 10.02.1962r., zginat podczas
wypadku; egzamin S$cisty na stanowisko kierownika pociagu 01.06.1988 r.; egzamin
praktyczny 04.01.1996 r., egzamin okresowy 18.03.2010 r., upowaznienie nr 190/2011
z dnia 22.12.2011 r. do wykonywania obowiazkow kierownika pociagu oraz znajomosci
obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych — kontrolka nr 806/16042; ostatnie badanie
lekarskie okresowe wykonane w dniu 30.07.2010 r. wazne do 30.07.2012 r.; zatrudniony
zgodnie z planem pracy, wypadek zaistnialt w 9 godzinie pracy.

Konduktor pociagu Z.R. — pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.
Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie; urodzony 23.10.1960 r., zginat
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podczas wypadku; egzamin $cisty na referenta handlowo—przewozowego 04.12.2000 r.;
egzamin praktyczny na konduktora rewizyjnego 19.12.2010r.; egzamin okresowy
17.03.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 23.02.2012 r., wazne
do dnia 23.02.2014 r.; zatrudniony zgodnie z planem pracy; wypadek zaistniat w 9.
godzinie pracy.

Pocigg nr 31101

Kierownik pociaggu P.W. — Pociag nr 31101 — PKP IC SA Zakilad Potudniowy
w Krakowie; urodzony 09.09.1982 r.; egzamin kwalifikacyjny na stanowisko kierownika
pociagu 11.03.2009 r.; autoryzacja — obszar dziatania PKP Intercity 05.05.2009 r.; karta
znajomosci odcinkow kolejowych zagingta podczas wypadku 03.03.2012r.; brak
w przestanej dokumentacji upowaznienia do wykonywania obowiazkow kierownika
pociagu; pouczenia okresowe 14.02.2012r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe
wykonane w dniu 31.01.2011r., wazne do dnia 31.01.2013r.; zatrudniony zgodnie
z planem pracy; wypadek zaistniat w 2. godzinie pracy.

Konduktor pociggu Z.M. — pociag nr 31101 — PKP IC S.A. Zaklad Potudniowy
w Krakowie; urodzony 20.10.1964 r.; egzamin $cisty na stanowisko konduktora pociagu
pasazerskiego 14.06.1988 r.; egzamin okresowy 08.06.2006 r.; ostatnie badanie lekarskie
okresowe wykonane w dniu 20.05.2010 r. wazne do dnia 20.05.2012r.; zatrudniony
zgodnie z planem pracy; wypadek zaistniatl w 2. godzinie pracy.

[11.L1.3)  Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki

Przeprowadzone kontrole wewngtrzne dotyczylty gldwnie dyscypliny pracy na
posterunkach ruchu. Zbyt mata ich wnikliwo$¢ nie pozwolita na ujawnienie
nieprawidtowosci takich jak migdzy innymi: nieaktualno$¢ regulaminéw technicznych
podg. Sprowa i podg. Starzyny, niewiarygodnie przeprowadzone autoryzacje
oraz potwierdzanie znajomos$ci wprowadzonych poprawek i zmian do regulaminow.
Poszczegolne nieprawidtowo$ci opisane sa szczegdtowo w odpowiednich rozdziatach
niniejszego Raportu, dotyczacych okreslonych czynnosci pracownikow i nadzoru.

[11.1.4)  Ocena realizacji obowigzkow dotyczacych wspoéldzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa
technicznego oraz stluzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w calym toku czynnos$ci
zwiazanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow wypadku.

[11.2.  Zasady i uregulowania dotyczace wypadku
[11.2.1)  Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Polsce

Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajaca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnoS$ci
przepustowe] infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86 poz. 789
z pozniejszymi zmianami) 1 akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w szczegolnosci:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2005 r., Nr 172 poz.
1444 7 p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 89 poz.593).
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111.2.2)

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastgpujace przepisy
wewngtrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym rowniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.

Przepisy wewnetrzne przedsi¢biorstw kolejowych w Polsce:

Tablica I11.2.2.a) Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w PKP PLK S.A.
Lp Instrukcja Nr Decyzji
o Symbol Tytul instrukcji UTK
1. |Ir-l (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw | TTN-500-113/07/08
2 Ir-2 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi TNB11-5000-
' ruchowych posterunkoéw technicznych 13/2004
3 Ir-3 (R-9) Instm_kcj a o sporzadzaniu regulaminéw TNB11-5000-
' technicznych 93/2005
4 Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen TNB11-5000-
' radiolacznosci pociggowej 14/2004
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach
5 Ir-8 (R-3) powaznych wypadkow, wypadk_éyv oraz TTN-500-
' trudnosci eksploatacyjnych na liniach 1/06/08
kolejowych
. . . TTN-500-
6. | Ir-9 (R-34) Instrukcja o technice pracy manewrowej 14/04/08
7 Ir-16 Instrukcja o postgpowaniu przy przewozie | TTN-500-
' koleja towarow niebezpiecznych 258/2009
8. |1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania TBT-500-
' nawierzchni na liniach kolejowych 360/04/05/06
Instrukcja o utrzymaniu kolejowych TBT10-500-
9. | 1d-16 (D-83) | |\ oktow inzynieryjnych 214/04/05
10. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji TTN-500-536/06
11. | 1e-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i TTN-500-
' prowadzenia robot w urzadzeniach Srk 353/04/08
12. | le-15 xyy;ggiﬁekz?gﬁ? Lrgzqdzen srk po TNB11-5000-
Instrukcja dla dyspozytora zarzadc .
13 1 1r-13 (R-23) infrastrtJJktury kzlgjovzzj nie wymagane nie wymagane
Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot
wykonywanych na torze zamknigtym
14. | 1d-18 (D-2) | podczas prowadzenia ruchu pojazdéw nie wymagane
kolejowych po torze czynnym z predkoscia
V >=100km/h
Wytyczne odbioru technicznego oraz
le-6 : - TTN-500-
15. przekazywania do eksploatacji urzadzen
(WOTE-12) | sterowania ruchem kolejowym 377/2010
Instrukcja diagnostyki technicznej
16. | le-7 (E-14) i kontroli okresowych urzadzen sterowania ;;\I/ZBOlols-wOO_
ruchem kolejowym
Instrukcja obstugi przekaznikowych TNB11-5000-
17.11e-10 (B-18) | adzen srk 101/2005
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) i Instrukcja konserwacji, przegladow oraz TNB11-5000-
18. | le-12 (E-24) napraw biezacych urzadzen srk 102/2005
) i Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu TTN-500-
19. | le-14 (E-36) sieci radiotelefonicznych 379/2010
Wytyczne w zakresie zobrazowania,
20. | 1e-104 wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen
' dla komputerowych stanowisk obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Wytyczne techniczne budowy urzadzen
21. | WTB-E10 sterowania ruchem kolejowym
b) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. stosuje nastgpujace przepisy wewngtrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego:

Tablica I11.2.2.b) Wykaz instrukcji obowiqzujqcych w spolce Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

L Instrukcja Nr Decyzji
P Symbol Tytut UTK
01 Pt—1 | Instrukcja dla rewidenta zespotow trakcyjnych TBT-501-112/06
(Mt-53) | i autobusow szynowych z dnia 12.09.2006 r.
02 Pt—4 | Instrukcja pomiardow i oceny zestawow kotowych | TTN-501-89/09
(Mt-11) | pojazdéw trakcyjnych i wagonéw osobowych z dnia 04.09.2009 r.
Pt-5 . ) L . TTN-501-90/07/09
03 (Mt-32) Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych 7 dnia 30.10.2009 r.
04 Pw -1 | Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych TTN-501-115/06/10
(Mw-1) | wagonow osobowych z dnia 31.03.2010 .
05 Pw -5 | Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji TTN-501-87/07/08
(Mw-56) | hamulcow taboru kolejowego z dnia 14.10.2008 r.
Pw -6 . . . : . TTN-501-88/07
06 (Mw-28) Instrukcja dla rewidenta wagonow pasazerskich 7 dnia 23.11.2007 r.
07 Pr—1 | Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn TTN-500-270/07/08
(H-21) | konduktorskich w pociagach pasazerskich z dnia 17.01.2008 r.
Instrukc;j ao uZytkovyar}iu{ orgz_anizacji i’ _ TTN-500-211/10

08 Pr—4 | utrzymaniu urzadzen sieci radiotacznos$ci w -

. : ” z dnia 11.06.2010 .
Spotce ,,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.
Pt-2 . . . . TTN-501-104/07/09

09 (Mt-1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego 2 dnia 26.08.2009 1.

10 Pt-3 | Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu TTN-501-105/07/09

(Mt-2) | trakcyjnego z dnia 26.08.2009 r.
Instrukcja przygotowania i do.sk’onalenla zawodpvyego Preedloona do
oraz przeprowadzania egzamindw dla pracownikow akceptacii UTK
zatrudnionych w ,,Przewozy Regionalne” sp. 0.0. na Kceptac)

11 Pa-4 . s . pismem nr PBP4f-
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z 212010 7 dnia
prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego

. : 19.05.2010r.
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe

12 Pr—2 | Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz TTN-500-142/08/09

(R-34) | organizacji i zestawiania pociagéw pasazerskich | z dnia 27.03.2009 r.

13 Pr—3 | Instrukcja o postgpowaniu w sprawach TTN-500-237/07

(R-3) | powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw | z dnia 27.10.2007 .
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C) PKP Intercity S.A.

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje nastgpujace przepisy wewngtrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego:

Tablica 111.2.2.c) Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w spotce PKP Intercity S.A.

L Instrukcja Nr Decyzji
P " Symbol Tytut UTK
01 | Bw-56 Instrukcja obstugi 1 utrzymania w eksploatacji TTN-501-78/10 z
hamulcow taboru kolejowego dnia 25.05.2010r.
. . , TTN-501-84/09 z
02 | Bw-28 | Instrukcja dla rewidentow taboru dnia 26.08.2009 r.
. . L . TTN-501-80/10 z
03 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych dnia 28.07.2010 1.
04 | Bt-11 Instrukcja pomiardw i oceny technicznej TTN-501-79/10 z
zestawOw kotowych pojazdow trakcyjnych dnia 12.08.2010 r.
05 | Bw- 11 Instrukcja pomiardéw i oceny technicznej TTN-501-256/10/11
zestawOw kotowych wagonow pasazerskich z dnia 31.01.2011 r.
06 | Bw-1 Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowych | TTN-501-30/08 z
wagondw osobowych dnia 07.11.2008 r.
. . . . TTN-501-82/09 z
07 |Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego dnia 08.07.2009 1.
08 | Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu TTN-501-83/09 z
trakcyjnego dnia 08.07.2009 r.
Instmk.c_]a dla z§spol}1 dfuzyn kgnduktorsklch W TTN-500-758/05/06
09 |Br-21 zakresie obstugi pociagéw pasazerskich 2 dnia 17.11.2006 r
uruchamianych przez PKP Intercity S.A. o '
10 | Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci | TTN-500-328/09
pociagowej z dnia 14.12.2009 r.
. . . TTN-500-222/07
11 | Br-34 | Instrukcja o technice pracy manewrowej 2 dnia 13.11.2007 1.
12 |Br-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawie wypadkow i | TTN-500-159/08
incydentow kolejowych z dnia 02.10.2008 r.
Instruk_c;a 0 przygotowaniu zawodowym, TTN-500-223/10
13 |IC-B egzaminach i pouczeniach okresowych 2 dniia 28.10.2010 r
pracownikow PKP Intercity S.A. e '
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[1.3. Podsumowanie wystuchan
Opisy wystuchan dotyczacych powaznego wypadku kat. A 01, ktory wydarzyt sig
w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:55 na torze nr 1 szlaku podg. Sprowa — podg. Starzyny
w km. 21,250 linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol.
Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926,
Z pozn. zm.)

a)  Wysluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow

A.N. — dyzurny ruchu podg. Starzyny (wystuchanie w dniu — 04.03.2012 r.)

Dnia 03.03.12r. 0 godz. 20:00 ISDR A.N. przyjat dyzur na posterunku odgat¢znym
(podg.) Starzyny po 24 godzinnym wypoczynku. W chwili przyjecia dyzuru urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym (srk) dziataty prawidlowo a dyzur (wg relacji A.N.)
przebiegat prawidlowo. O godz. 20:06 przez podg. Starzyny przejechat pociag nr 31523
i dojechat do stacji Psary 0 godz. 20:16. Po przejezdzie tego pociagu dyzurny ruchu A.N.
dat tzw. ,,wolna droge” o godz. 20:35 dla pociagu nr 13127 jako odpowiedZ na zapytanie
dyzurnego ruchu ze stacji Psary.

Przygotowujac droge przebiegu dla tego pociagu A.N. zainicjowatl z pulpitu przektadanie
rozjazdow nr 3 1 4. Rozjazdy nie osiagnety polozenia minus, a ich szczelinki pozostawaty
ciemne. Sadzac, ze zwrotnice rozjazdow zostaty zalodzone A.N. wiaczyt elektryczne
ogrzewanie rozjazdow. Ponownie podjat probg przestawiania zwrotnic, ale z uwagi na fakt,
ze amperomierz nie wychylat sig, nie mogt stwierdzi¢, czy cykl przestawiania zwrotnic si¢
zakonczyl. A.N. powiadomit dyzurnego ruchu ze stacji Psary o problemach
w przestawianiu zwrotnic i podjat decyzje o sprawdzeniu potozenia zwrotnic rozjazdow
nr 3 i 4 na gruncie. Dla zabezpieczenia zwrotnic zabral klucze od tych rozjazdow po
zerwaniu plomb zabezpieczajacych.

Podczas sprawdzania na gruncie stwierdzil, ze obydwa rozjazdy nr 3 i 4 posiadaty
prawidlowe polozenie w minusie. Obydwa rozjazdy kierowaly jazde na tor szlakowy nr 2
do podg. Sprowa. Zwrotnic tych rozjazdéw A.N. nie zamknatl na sponozamki, gdyz
stwierdzit prawidlowe dziatanie i poloZenie zamknigcia nastawczego.

Po powrocie na nastawni¢ nawigzal taczno$¢ radiowa z maszynista pociagu nr 13127
informujac go, ze jazda odbgdzie si¢ na sygnat zastepczy (Sz). Maszynista zglosit si¢ do
dyzurnego i przyjat ta wiadomos¢.

Dyzurny ruchu A.N. wyswietlit sygnat Sz na semaforze C. Po obserwacji zza pulpitu
przejezdzajacego pociagu uzyl przycisku dPo2S i powiadomit dyzurnego ruchu podg.
Sprowa 0 wyprawieniu pociagu nr 13126. Po przejezdzie tego pociagu (wg informacji
A.N.) rozjazdy nr 3 i 4 wykazywaty sygnalizacjg rozprucia.

AN. otrzymatl od ISDR Sprowa informacjg o jezdzie pociagu nr 31101 po torze nr 1. Po
zerwaniu plomby z przycisku Ko%: skasowal rozprucie i po przycisnigciu przycisku
rozjazdu 3/4 uzyskat kontrolg¢ w potozeniu plus.

O problemach z przektadaniem zwrotnic powiadomit dyspozytora w Lublinie, Kielcach
1 automatyka we Wioszczowe;.

Po krotkim czasie do A.N. zadzwonit dyspozytor zasilania informujac o braku zasilania
w sieci trakcyjnej. Przed tym jednak A.N. podatl na semaforze wjazdowym B z toru nr 1
sygnat zezwalajacy dla pociagu nr 31101 w kierunku Psar, oczekujac na jego przyjazd.

Po rozmowie z dyspozytorem zasilania podjal probg nawiazania facznosci z maszynistami
pociagéw nr 13126 i nr 31101, ktora zakonczyta si¢ niepowodzeniem, bo maszynisci nie
zglaszali sig.
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A.N. styszat przez radiotelefon, ze probe wywotania maszynistow tych pociagéow podjat
takze dyzurny ruchu podg. Sprowa, ale maszynisci nie zglaszali si¢.

Okoto godz. 21:20 do podg. Starzyny przybyli automatycy do zgtoszonej usterki
w rozjazdach nr 3 i 4.

O godzinie 21:20 dyzurny ruchu z podg. Sprowa poinformowal A.N. o koniecznosci
zamknigcia obydwu torow z powodu wypadku kolejowego.

Dyzurny ruchu A.N. podg. Starzyny przekazat o godz. 22:00 stuzbg dyzurnemu ruchu T.K.
na polecenie Z-cy Naczelnika Sekcji Eksploatacji Wtoszczowa.

Na pytanie, czy po wyprawieniu pociagu Nnr 13126 rozmawial z dyzurnym ruchu
z posterunku Sprowa A.N. powiedzial, ze rozmawial, gdyz ISDR Sprowa pytat go co
z pociagiem nr 13126, wyprawionym po torze nr 2, bo nie ma informacji na blokadzie
wyjezdzie pociagu. Odpowiedzial, ze uzyt przycisku dP02S gdyz pomyslal, ze w ten
sposob blokada prawidlowo zadziata — nie wiedziat jaki typ blokady i zobrazowania jest na
posterunku Sprowa. Na pytanie, w ktorym kierunku kierowana byla jazda z punktu
widzenia osoby stojacej przed rozjazdem nr 3 odpowiedzial, ze w kierunku toru nr 2,
rozjazd 4 rowniez w kierunku toru nr 2.

J.S. — dyzurny ruchu na post. odg. Sprowa (daty wystuchania — 07 i 09.03.2012 r.)
Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Dyzurny ruchu J.S. rozpoczat stuzbg w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:00 na podg. Sprowa
przyjmujac stuzbg od ISDR D.C.

Dokonat sprawdzenia: taczno$ci pociagowej z posterunkami przyleglymi (Koziow,
Starzyny), sprawdzil plomby na urzadzeniach t.j. kluczach sponozamkoéw, pomieszczeniu
przekaznikowi, agregatu, korbie, kluczach do przekaznikowni i agregatu — wszystkie
plomby byty natozone.

J.S. sprawdzil ponadto: zapisy w dzienniku ruchu dokonane przez poprzednika oraz
w dzienniku facznosci, gdzie dokonat przyjecia stuzby. Sprawdzit takze zapisy w ksiazce:
D-831i E 1758 . Do czasu przyjazdu pociagu nr 31101 przejechaty dwa pociagi: nr 13132
i nr31523.

Dyzurny ruchu ze stacji Koztow zazadat od J.S. ,,wolnej drogi” po torze nr 2 dla pociagu
nr 31101 (po torze 2K), ktora otrzymat. J.S. odnotowat ten fakt w dzienniku ruchu R-146
oraz udzielit pozwolenia poprzez obstuge komputera. Zadanie pozwolenia wy$wietlito sig
w postaci migajacej strzatki koloru zottego. Po udzieleniu pozwolenia pulsujaca strzatka
skierowana w kierunku Sprowy zmienita si¢ z migajacej na strzatkg¢ koloru zoltego o
swietle ciaglym. Operacjg ta ISDR J.S. wykonal myszka.

Dyzurny ruchu stacji Koziow dat telefonicznie ,,odejscie pociagu” nr 31101 z Koztowa
0 godz. 20:38 torem lewym nr 2 (2K). J.S. dokonat zapisu w dzienniku ruchu R-146
w rubryce ,,pociag odjechal” wpisujac godzing odejsScia pociagu. Po tym zapisie na
monitorze kolor strzatki blokady liniowej od strony Kozlowa zmienit si¢ z zoéltego na
ciagly czerwony. Jednoczesnie po pewnym czasie odcinek Jt2K zmienit kolor z szarego na
czerwony.

ISDR J.S. kliknat myszka na rozjazd nr 1 na monitorze i wtedy z wyswietlonych komend
wybral komendg ,,minus”. Wyswietlito si¢ wtedy na monitorze polozenie z ,,plusa” na
,»minus”, sygnalizowane kolorem popielatym.

Analogicznie postapil przy przetozeniu rozjazdu nr 2 z potozenia ,plus” na potozenie
»minus”. Nastgpnie zazadal pozwolenia z posterunku Starzyny na wyprawienie pociagu nr
31101 po torze nr 1S w jego kierunku. Kliknat myszka na strzatke w kierunku Starzyn po
torze nr,,1S” 1 strzatka zaczgta miga¢ kolorem z6ttym. Natomiast przed tymi czynno$ciami
ISDR J.S. zauwazyt na monitorze, ze rozpocze¢ta miga¢ kolorem zottym strzatka na torze
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nr 2S, skierowana w kierunku posterunku Sprowa, co oznaczato, ze posterunek Starzyny
zada pozwolenia na wyprawienie pociagu na tor nr 2S. Poniewaz odcinek 2S $wiecit
kolorem popielatym, co oznaczato niezaje¢tos¢ toru szlakowego nr 2S, udzielit pozwolenia
na wyprawienie pociagu po torze nr 2S ze Starzyn w kierunku Sprowy klikajac myszka na
strzatke blokady liniowej, ktora pulsowata kolorem z6ttym migajacym 1 zmienita si¢ na
kolor zo6tty ciagly. Dyzurny ze Starzyn nie dokonat telefonicznie podania informacji
o numerze pociagu, dla ktérego urzadzeniami srk zadal pozwolenia. O numerze pociagu
J.S. dowiedziata si¢ z rozmowy radiotelefonem pociagowym, realizowanej pomigdzy
dyzurnym ruchu posterunku Starzyny, a maszynista pociagu, ktory zostat zatrzymany na
tym posterunku przed semaforem wjazdowym od strony Psar.

Z tresci rozmowy wynikato, ze powodem zatrzymania pociagu byt brak kontroli na
rozjazdach w Starzynach. J.S. nie mogt wskazaé czasowo czy rozmowa ta byta wykonana
przed uzyskaniem pozwolenia na urzadzeniach Srk poprzez zmiane koloru zoéttego
migajacego na kolor z6lty ciagly na strzalce blokady liniowej w kierunku Starzyn po torze
1S, poniewaz uzyskanie pozwolenia trwato dluzszy czas. Mimo interwencji radiowych
I telefonicznych wg. relacji J.S. dyzurny ruchu ze Starzyn nie zglaszat sig¢. Uzyskujac
pozwolenie z duzym opéznieniem J.S. nie miat kontaktu stownego z dyzurnym ruchu ze
Starzyn.

Po zaswieceniu si¢ $wiatlem ciaglym zottym strzatki blokady liniowej po torze nr 1S
w kierunku Starzyn kliknat myszka na semafor A i na semafor C co oznaczato, ze utozyt
drogg przebiegu dla pociagu od semafora A do semafora C i nastgpito podswietlenie tej
drogi kolorem zielonym, a na powtarzaczu semafora A byt wyswietlony kolor zielony.
W tym czasie urzadzenia rogatkowe nadal nie rozpoczely zamykania rogatek. W czasie
jazdy pociagu pomiedzy czujnikiem =zalaczenia urzadzen rogatkowych (urzadzenia
zamknely przejazd) a semaforem A nastapila zmiana jego obrazu na powtarzaczu na
pulpicie z koloru zielonego na czerwony 1 na pasku u dotu monitora wyswietlit si¢ pasek
czerwony ciagly 1 komunikat na pasku ,,Awaria sygnalu zezwalajacego” z jednoczesna
informacja akustyczna wystapienia alarmu. Natychmiast nawiazat laczno$¢ z maszynista
pociagu nr 31101 aby go poinformowaé, ze semafor wygast. Maszynista zglosit si¢ na
kanale piatym 1 zostal poinformowany przez J.S, Ze dyzurny bedzie podawal sygnal
zastepezy 1 jezeli bedzie mozna go podac, to prosi o zgloszenie. Maszynista praktycznie
zaraz powiedzial, Zze mozna podawal sygnat zastgpczy. Dyzurny wyswietlit sygnat
zastepczy (Sz) poprzez kliknigcie myszka na monitorze na sygnal Sz na semaforze A,
a p6zniej kliknat na semafor C wykonujac ta czynnos¢. Na monitorze ukazaly si¢ komendy
czynnosci do zweryfikowania t.j. ,,utwierdzona droga przebiegu od A do C”, ,,czy odcinek
drogi przebiegu jest wykorzystany”, ,.czy zostalo wylaczone napigcie nastawcze”,
»przejazd zamknigty”. Byly jeszcze inne komendy, ktorych tresci J.S. nie pamigtat.

Zapamigtal, ze nie wykonal jednego polecenia — ,,odlaczenie napigcia nastawczego’.
Pozostate czynnosci wykonat. W trakcie wykonywania tych komend zauwazyl, Zze na
monitorze strzatka blokady liniowej po torze nr 2 od posterunku Starzyny dla jazdy
w kierunku Sprowy jest koloru czerwonego ciaglego co oznacza, ze torem nr 2 jedzie do
podg. Sprowa pociag ze Starzyn.

Po dokonaniu analizy wyswietlonych komend J.S. kliknal ,,wykonaj polecenie” i na
powtarzaczu wyswietlil si¢ SzA §wiatlem biatym migajacym. Pociag nr 31101 przejechat
przed posterunkiem Sprowa torem nr 1 w kierunku posterunku Starzyny. Strzatka blokady
po torze nr 1 w kierunku Starzyn zmienita si¢ z koloru zottego na czerwony i odcinek Jt1S
zmienit si¢ z koloru popielatego na kolor czerwony. W tym czasie odcinek Jt2S nie zmienit
koloru — byt nadal popielaty. Strzatka blokady liniowej 2S, Kierunek ze Starzyn do Sprowy
nadal $wiecita kolorem czerwonym. Po sprawdzeniu sygnatéw konca pociagu nr 31101 po
torze nr 1 w kierunku posterunku Starzyny, J.S. nawiazal tacznos$¢ telefoniczna
z dyzurnym ruchu podg. Starzyny A.N. i oznajmit mu odjazd pociagu nr 31101 o godz.
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20:51. Dyzurny ruchu A.N. podczas tej samej rozmowy podat czas odjazdu pociagu nr
13126 o0 godz. 20:48. Oczekujac na przyjazd pociagu nr 13126 w tym czasie naciskat droge
wolna na jazde pociagu nr 13126 torem nr 2 w kierunku Koztowa. Nastawit sygnat ,,Wolna
droga” na semaforze D przy ulozeniu rozjazdéw nr 1/2 i 3/4 w potozeniu ,,plus”. W trakcie
oczekiwania na pociag nr 13126 nadal odcinek szlakowy (2S) byt koloru popielatego.
Informacja na pulpicie, tzn. strzatka blokady liniowej koloru czerwonego informowata, ze
od dtuzszego czasu po torze nr 2 (2S) jedzie pociag w kierunku podg. Sprowa, natomiast
podswietlenie odcinka szlakowego 2S informowato kolorem popielatym, ze tego pociagu
nie ma. Dyzurny zrozumiat w ten sposob, ze pociag mogt si¢ zatrzymaé na rozjazdach
w Starzynach.

J.S. zaniepokojony, ze dtugo pociagu nie ma, nawiazatl kontakt telefoniczny z dyzurnym
ruchu ze Starzyn. Zapytal go ,,Czy ten pociag pojechal i czy ty dobrze przetozyle$
rozjazdy, bo tego pociagu u mnie nie ma”. Dyzurny ruchu ze Starzyn (A.N.) odpowiedziat,
ze ten pociag pojechat juz dawno, dobrze ulozyl rozjazdy, bo byt na gruncie. J.S.
zaniepokojony, ze nadal odcinek 2S ma kolor popielaty, a byto to po ok. siedmiu minutach
po odjezdzie pociagu nr 13126 ze Starzyn, od podanego przez dyzurnego ruchu A.N.
odjazdu pociagu ze Starzyn w kierunku Sprowy wyszed} przed posterunek zobaczy¢ czy
nie wida¢ $wiatta zblizajacego si¢ pociagu nr 13126 od strony Starzyn. Nie widzial
zadnych $wiatet zblizajacego si¢ pociagu. Po powrocie na posterunek nawiazat lacznos¢
telefoniczna z dyzurnym ruchu z Koztowa méwiac ,,A., tego pociagu nadal nie ma, a juz
powinien u mnie by¢, a odcinek torowy mam na popielato”. Po tej rozmowie ustyszat
przez radiotelefon wotanie pociagdw nr 13126 i nr 31101 przez dyzurnego ze Starzyn. Po
tym J.S. rowniez wywotywat te pociagi, ale bez skutku.

Po tym zadzwonit dyzurny ruchu z Psar i powiedziat cyt. ,,Ty wiesz co sig stato, ten i...a
zle przetozyt rozjazdy i puscit pociag na pociag”. Po pewnym czasie na posterunek przybyt
zawiadowca, ktorego poinformowat o prawdopodobnym zaistnialym zdarzeniu i1 pozostat
do dyspozycji zawiadowcy.

Wystuchanie w dniu 09.03.2012 r.:

Na pytanie w sprawie opisu procesu przygotowania jaki J.S. przeszedt w zwiazku
z otwarciem nowego posterunku Sprowa i nowymi urzadzeniami Srk zabudowanymi na
tym posterunku, ISDR J.S. udzielit nastepujacej odpowiedzi:

,Ja 1 pozostali dyzurni ruchu z posterunku odstgpowego Wegrzynow przeszlismy
trzydniowe szkolenie z zakresu obstugi komputerowych urzadzen srk w siedzibie ISE
Sedziszow. Szkolenie to odbywato sig¢ na symulatorze urzadzen srk i polegato na
teoretycznym szkoleniu, a nastgpnie na manualnej obstudze urzadzen z symulacja
przestawiania rozjazdéw 1 realizacja przebiegow pociagowych oraz postgpowaniem
w szczegolnych przypadkach, tj. usterek w dziataniu urzadzen.

Szkolenie przeprowadzat pracownik firmy KOMBUD. W szkoleniu tym uczestniczyt
z nami réwniez K.K. Naczelnik ISE, zastgpca ds. inzynierii ruchu S.K. oraz zawiadowca
ds. inzynierii ruchu A.S. Po tym szkoleniu pracownicy podg. Sprowa mieli mozno$¢
korzystania z symulatora pracy urzadzen srk, zainstalowanego na posterunku odstgpowym
Wegrzynow, obstugujac jednoczesnie urzadzenia srk posterunku Wegrzynow”.

Symulator ten znajdowat si¢ na posterunku Wegrzynow do czasu zamknigcia posterunku.
Na dyzurze pelionym przez J.S. dyzurny zamknat dla ruchu posterunek Wegrzynow
1 zostal przewieziony na posterunek odgal¢zny Sprowa, ktory zostat juz otwarty, a dyzur
na nim pehit dyzurny B.W. J.S. nie prowadzit ruchu pociagéw ale do konca dyzuru
przebywal na posterunku Sprowa asystujac ISDR B.W. i zapoznajac si¢ z tym
posterunkiem.
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Na posterunku byli w tym czasie: Naczelnik K.K., zawiadowca A.S. i monterzy
automatyki. W rejonie posterunku przebywato ponadto wielu innych pracownikéw
zwiazanych z uruchomieniem i przekazaniem urzadzen do eksploatacji.

W tym dniu sprawdzono takze wiedze J.S. na temat obstugi urzadzen srk. Sprawdzenia
dokonali: Naczelnik K.K., zawiadowca A.S. i pracownik firmy KOMBUD.

Na pytanie jaka czynno$¢ lub czynno$ci musi dyzurny ruchu wykonywaé na nowych
urzadzeniach, ktorych nie wykonywat na starych — J.S. odpowiedziat, Ze przed przystapieniem
do pracy musi si¢ zalogowa¢ na komputerze. J.S. dodat takze, ze na podstawie obserwacji
potozenia blokady stwierdzit, ze pociag nr 13126 jest na szlaku bo strzatka zaswiecila si¢ na
czerwono po torze 2S w sposob ciagly a dyzurny ruchu potwierdzit jego odjazd ze Starzyn
torem nr 2. Dodat takze, ze przed podaniem sygnalu zastepczego (Sz) uzyta komendy NSz
dlatego, ze pociag wjezdzat z toru niewlasciwego tj. lewego.

Zaprezentowana przez Przewodniczacego PKBWK (zdaniem J.S.) symulacja na
komputerze sytuacji ruchowej byta zgodna z tym co bylo zobrazowane na monitorze
urzadzen srk na posterunku Sprowa w dniu zdarzenia.

T.K. — dyzurny ruchu podg Starzyny
Wystuchanie w dniu 11.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 r. przyjat dyzur dzienny na nastawni podg Starzyny. Dyzur przebiegat bez
zaktocen. O godz. 20:00 dyzur przekazat A.N. Urzadzenia srk dziataly prawidlowo
1 przektadaly si¢ zwrotnice rozjazdéw. A.N. przybyl na nastawni¢ okoto godz. 19:45.
Ustnie przekazat A.N. informacj¢ o sytuacji ruchowej oraz pisemnie, w dokumentacji
ruchowej. W wygladzie lub zachowaniu A.N. nie bylo nic dziwnego. Przed przybyciem
A.N. okoto godz. 19:40 ISDR T.K. zaswiecil lampy os§wietlenia zewngtrznego oswietlajace
teren i tory na posterunku. Gdy opuszczat posterunek, lampy nadal si¢ §wiecity.

Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Autoryzacja odbyla si¢ na posterunku Starzyny. Na gruncie przestawial zwrotnicg¢ przy
pomocy korby i zabezpieczal na sponozamek. Nie bylo szkolenia odnosnie blokady
liniowej. Zapytany o usterkowo$¢ urzadzen oswiadczyl, ze wystepowaly usterki
w blokadzie liniowej i urzadzeniach srk spowodowane zajgtoscia odcinkow izolowanych
zwrotnicowych. Wystgpowanie usterek miato miejsce na rozjezdzie nr 6, sporadycznie
nr 5. Z przektadaniem rozjazdow nr 3 1 4 nie byto wigkszych problemow.

J.K. — dyzurny ruchu st. Psary
Wystuchanie w dniu 06.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 przyjat dyzur nocny o godzinie 20:00 na nastawni dysponujacej stacji Psary.
Na posterunku w Starzynach dyzur przyjat A.N., z ktorym dokonat sprawdzenia taczno$ci
pociagowej. W czasie kontaktoéw z A.N. nie zauwazyt w jego zachowaniu nic niepokojacego,
nic rOwniez nie wskazywato na jego nietrzezwos¢. W trakcie pracy zadzwonil do Starzyn o
wolna droge dla pociagu nr 13127, dostal pozwolenie na jazdg tego pociagu i1 dokonali
przesterowania blokady liniowej. Po przejezdzie pociagu nr 13127 AN poinformowat go
telefonicznie o problemach w przektadaniu rozjazdow nr 3 1 4. ISDR A.N. powiedzial, ze
powinien i§¢ na rozjazdy, sprawdzi¢ na gruncie i zabezpieczy¢. Po krotkim czasie wskazania
na monitorze pokazaly, ze szlak do Starzyn jest wolny a A.N. poinformowat go telefonicznie
0 godzinie przejazdu pociagu. Jednoczesnie zapytat o wolng drogg dla pociagu nr 31100. J.K.
dal wolna droge 1 oczekiwal na informacj¢ o odjezdzie tego pociagu wypisujac
w migdzyczasie rozkaz pisemny dotyczacy dalszej jazdy tego pociagu. Okoto godziny 20:58
zadzwonit do Starzyn, gdzie jest pociag nr 31100. A.N. odpowiedzial, Ze nie wie co si¢ stalo
dodajac, ze chyba co$ stanglo na szlaku. Gdy po godzinie 21. znéw spytal o ten pociag,
dyzurny odpowiedzial, ze chyba stoja na szlaku i nie ma napigcia w sieci trakcyjne;.
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A.G. — st. dyzurny ruchu st. Koniecpol
Wystuchanie w dniu 5.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 r. rozpoczal o godzinie 20:00 dyzur nocny na nastawni dysponujacej
stacji Koniecpol. O godzinie 20:06 nawiazat z nim kontakt dyzurny ruchu ze Starzyn
podajac przybycie pociagu nr 13132 do podg Starzyny (odjechat z Koniecpola 19:58). Nie
zauwazyl zadnych nieprawidlowosci w zachowaniu dyzurnego ze Starzyn. Styszat czesé
rozmowy dyzurnego ruchu ze Starzyn z mechanikiem pociagu, ktéry stat pod semaforem
oczekujac na wjazd na podg Starzyny. Z rozmowy dowiedzial sig, ze dyzurny ruchu ze
Starzyn ma klopoty z przelozeniem rozjazdéw. Potem zablokowat nastuch, bo rozmowy
mu przeszkadzaty.

R.G. — st. toromistrz
Wystuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

R.G. rozpoczat pracg w dniu 03.03.2012 r. 0 godz.19:00 w grupie awaryjnej. Od swojego
zmiennika, toromistrza S.S. otrzymal informacj¢ o konieczno$ci zmiany ograniczenia
w torze nr 1 linii nr 004 (CMK) i z czgécia pracownikow przystapit do wykonania
polecenia. W tym czasie (okoto godz. 21:00) telefonicznie otrzymat informacje od
pracownika automatyki R.K. o potrzebie wystania rzemie$lnika rozjazdowego na podg
Starzyny. Pracownik automatyki R.K. wspolnie z rzemie$lnikiem rozjazdowym A.F. udali
si¢ do Starzyn. Po zakonczeniu pracy na CMK powrdcit do bazy we Wloszczowej. Po
powrocie z Starzyn A.F. poinformowat go, ze Zadnych robdt kowalskich nie wykonywat.
O godz. 03:30 dostal polecenie od zawiadowcy M.M. aby udat si¢ z grupa do Starzyn
celem sprawdzenia dziatania rozjazdu nr 4. W dniu 04.03.2012 r. o godz. 04:15 przystapit
do sprawdzenia rozjazdu — po kilkakrotnym przetozeniu rozjazdu z pulpitu stwierdzit, ze
zamknigcia suwakowe dziataja prawidlowo a rozjazd przeklada si¢ prawidtlowo i ma
kontrolg¢ w plusie i w minusie. Rozjazd nr 3/4 przektadat si¢ z pulpitu bez uzycia draga
stalowego. Na pytanie, czy w okresie poprzedzajacym wypadek dostawat polecenia udania
si¢ na podg Starzyny celem dokonania regulacji w zamknigciach suwakowych rozjazdu
nr 3/4 odpowiedzial, Ze nie przypomina sobie wyjazdow w ta lokalizacjg.

A.F. — specjalista rzemieslnik
Wyshuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

A.F. rozpoczal prace w dniu 03.03.2012 r. 0 godz.19:00 w grupie awaryjnej. Okoto 21:00
udatl si¢ wspdlnie z pracownikami automatyki do Starzyn celem sprawdzenia dzialania
rozjazdu nr 3/4. Po przybyciu do Starzyn nie podjat zadnych czynno$ci zwiazanych ze
sprawdzeniem dziatania rozjazdu, gdyz bylo juz po =zaistnieniu wypadku. Nie robit
zadnych wpisOw na nastawni. Po powrocie do bazy we Wtoszczowej (okoto 23:00)
poinformowat toromistrza R.G. o niewykonywaniu zadnych rob6t. W dniu 04.03.2012 .
0 godz.3:35 zespot udatl si¢ wraz z toromistrzem R.G. ponownie do Starzyn celem
sprawdzenia dziatania rozjazdu nr 3/4. O godz. 4:15 wspoélnie z pracownikami automatyki
dokonat na gruncie sprawdzenia dziatania rozjazdu. Rozjazd nr 3/4 przekladany z pulpitu
przez dyzurnych dziatat prawidtowo. Po kilkakrotnym przekladaniu w oba potozenia, za
kazdym razem byla kontrola na plus i na minus. Sprawdzanie zakonczyli o godz. 4:40. Po
zakonczeniu sprawdzania powrdcili do bazy we Wloszczowej. Zadnych robot kowalskich
w tym czasie na rozjezdzie nr 3/4 nie wykonywano. Na pytanie, czy w okresie
poprzedzajacym wypadek dostawal polecenia udania si¢ na podg Starzyny celem
dokonania regulacji w zamknigciach suwakowych rozjazdu nr 3/4 odpowiedzial, ze nie
miat takich polecen.
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R.K. — specjalista automatyk
Woystuchanie w dniu 04.03.2012 r.:

Dyzur w pogotowiu sbl we Wloszczowej rozpoczat o godz.19:00 wraz z monterem
automatyki W.G. Okoto 20:30 zostali poinformowani przez dyzurnego ruchu ze Starzyn
0 nie przektadaniu si¢ rozjazdow nr 3 i 4 oraz braku kontroli w potozeniu minus. O usterce
powiadomit §lusarza napraw rozjazdéw A.F., pelniacego dyzur w pogotowiu drogowym.
Gdy jechali do Starzyn, telefonicznie powiadomit ich o usterce w Starzynach dyspozytor
IZ Kielce. Pracownik SOK telefonicznie pytat sig, czy maja informacj¢ o wypadku
w okolicach Sprowy. Informacji takich nie mieli. Gdy dojechali do Starzyn, przez
radiotelefon dyzurny ruchu poinformowat ich, ze brak jest kontroli na rozjazdach nr 3 i1 4
ale teraz podany ma przebieg po torze nr 1 do Psar i w zwiazku z tym nie moze tych
rozjazdoéw przetozy¢ dla proby w potozenie minus. Po wejsciu na nastawni¢ na podstawie
obserwacji pulpitu nastawczego stwierdzit kontrole rozjazdow nr 3 i 4 w potozeniu plus,
utwierdzonych w przebiegu pociagowym po torze nr 1 do Psar. Dyzurny ruchu powiedziat
mu, ze nie wie co si¢ dzieje, bo nie mogt przetozy¢ rozjazdéw nr 3 i 4 w polozenie minus,
podany ma przebieg dla pociagu, ktorego nie widaé, maszynista nie zglasza si¢ na
radiotelefon. Dyzurny byl roztrzgsiony i1 zdenerwowany. W zwiazku z informacja
0 zaistnieniu wypadku, po konsultacji telefonicznej z dyspozytorem 1Z Kielce
1 Naczelnikiem J.M., nie podjeli zadnej ingerencji w urzadzenia. Dokonali sprawdzenia
stanu plomb i stwierdzili ich brak na kluczach od sponozamkéw dla rozjazdow nr 3 i 4 dla
polozenia plus 1 minus oraz na przycisku Ko3/4.

Na pytanie, czy byta plomba na korbie do r¢cznego przektadania rozjazdoéw odpowiedziat,
ze plomba byta w stanie nienaruszonym. Dodat, Ze po uzyskaniu zgody komisji przystapili
do usuwania usterki o godz. 04:15, przy pierwszej probie przektadania, zwrotnica rozjazdu
nr 4 nie przektadata si¢ w drugiej fazie, ale po uzyciu drazka przez kowala rozjazd
przetozyt si¢ dajac kontrol¢ w potozeniu minus. Przy kolejnych probach zwrotnica
rozjazdu przekladala si¢ bez zacigé. Proby zakonczono o godz. 04:40 stwierdzajac
prawidlowos¢ przektadania si¢ rozjazdow nr 3 1 4 i uzyskiwanie kontroli potozenia w obu
potozeniach.

W.G. — automatyk
Wystuchanie w dniu 04.03.2012 r.:

Dyzur w pogotowiu sbl we Wloszczowe]j rozpoczat o godz. 19:00 wraz ze specjalista
automatykiem R.K. Okoto 20:30 otrzymal on informacje o usterce na rozjezdzie nr 3/4
w Starzynach i po zabraniu kowala z grupy awaryjnej, pojechali samochodem do Starzyn.
Po drodze R.K. otrzymal telefonicznie informacjg¢, ze wystapito jakies zdarzenie
z wagonem w okolicach Sprowej. Gdy dojechali do Starzyn, przez radiotelefon dyzurny
ruchu poinformowat ich, zeby na razie nie pracowali na rozjezdzie, tylko przyszli do niego
na nastawni¢. Po wej$ciu na nastawni¢ na podstawie obserwacji pulpitu nastawczego
stwierdzil kontrol¢ rozjazdow nr 3 1 4 w polozeniu plus. Zauwazyl, ze dyzurny byt
roztrzgsiony 1 zdenerwowany. Dyzurny wywolywal dwa numery pociagéw, numeréw nie
pamigtat. Nie bylo odpowiedzi ani od maszynistow, ani od druzyn konduktorskich.
Wypowiedzi dyzurnego w sprawie urzadzen Srk byty nielogiczne i niespojne. W tym
czasie dostali telefoniczng informacje od pracownika SOK o zaistnialym wypadku.
Wspolnie z R.K. dokonali sprawdzenia stanu plomb i stwierdzili ich brak na kluczach od
sponozamkow dla rozjazdow nr 3 i1 4 dla polozenia plus 1 minus oraz na przycisku Ko3/4.
Sprawdzil stanu plomby na przekaznikowi — byla nienaruszona. W zwiazku z informacja
0 zaistnieniu wypadku, po konsultacji telefonicznej z dyspozytorem 1Z Kielce
1 Naczelnikiem J.M., nie podjeli Zadnej ingerencji w urzadzenia. Po okoto godzinie stuzbg
od A.N. przejal T.K. Na nastawni przebywali do przybycia komisji. Razem z komisjq udali
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si¢ do ogledzin rozjazdu. Na gruncie po uzgodnieniu z dyzurnym T.K. prébowali
przetozy¢ rozjazd nr 3/4. — udato si¢ dopiero z uzyciem ,,fomu”. Brygada awaryjna, ktora
przybyla na posterunek Starzyny uruchomila rozjazd po kilkakrotnym przelozeniu.
Uzyskali zgod¢ komisji na zaplombowanie przycisku Ko3/4 oraz zerwanych kluczy od
sponozamkow. Dyzurny wczesniej rozwiazat droge przebiegu po torze nr 1 do Psar.
Zaplombowali przycisk ,,Zb” a nastgpnie pojechali usuwaé zgloszona usterkg na szlaku
Wtoszczowa Phn. — Olszamowice.

P.W. — kierownik pociaggu nr 31101
Wystuchanie w dniu 27.03.2012 r.:

W dniu 03.03.2012r. po podstawieniu pociagu na stacji Krakow Glowny wypelnit
konieczne dokumenty i przejat karte pracy pomocnika i maszynisty. W zachowaniu
maszynisty nie widziat nieprawidtowosci. Ostatni postdj przed zderzeniem pociag mial na
stacji Tunel, op6znienie wynosito 3-4 minuty. Kontrol¢ biletow rozpoczeli po wyjezdzie ze
stacji Miechow, w momencie zdarzenia znajdowali si¢ w ostatnim wagonie. Po wyjezdzie
ze stacji Kozlow przetaczyt si¢ z kanatu radiowego nr 4 na kanat nr 5, zgodnie z rozktadem
jazdy. Na odcinku migdzy Krakowem a Koztowem styszal kilka rozméw maszynisty
z dyzurnymi ruchu w miejscach zmiany kanaléw radiowych. Po stacji Kozléw styszat
rozmowg¢ maszynisty z ISDR posterunku Sprowa tylko w zakresie wyswietlenia sygnatu
zastgpczego przez dyzurnego, czasie wyswietlenia Sz i ostatnia rozmowa jaka pamigtat, to
potwierdzenie wyswietlenia sygnalu zastgpczego przez dyzurnego. Na terenie posterunku
Sprowa odczut zmiang toru a potem pociag zaczat si¢ rozpgedza¢. W pewnym momencie
nastapito uderzenie i pomyslat, ze pociag zderzyt si¢ z samochodem Ilub nastapito
wykolejenie ktorego§ wagonu. Przewrocil sig, po wstaniu wspdlnie z konduktorem
rozpoczal akcje ratunkowa. Probowat bezskutecznie potaczy¢ si¢ z maszynista i dyzurnym
ruchu na kanatach 5, 4, i 1. Potem zadzwonit do Dyspozytury Zakladowej Krakow
z informacja o zaistniatym zdarzeniu oraz zadzwonit na numer 112 informujac o skutkach
katastrofy. Nastepnie podjal z konduktorem czynno$¢ wyciagania podréznych z wagonow
przez rozbijanie okien. Okolo godz. 23:15 lekarz zaprowadzil ich do namiotu, gdzie
podjeto decyzje o przewiezieniu ich do szpitala w Piekarach Slaskich.

Z. M. — konduktor pociagu nr 31101

Wystuchanie w dniu 27.03.2012 r.:

W dniu 03.03.2012 r. na stacji Krakéw Gtowny przejat sktad pociagu nr 31100/1. Po
przeprowadzeniu przez dwoch rewidentow proby hamulcow przejrzat sktad — nie znalazt
usterek. Przed stacja Miechow rozpoczat z kierownikiem sprawdzanie biletow. Podczas
zderzenia znajdowat si¢ w przedziale ostatniego wagonu. Pomimo tego, ze przewrocit sig
uderzajac gtowa, byt w stanie nies¢ pomoc pasazerom wspolnie z kierownikiem pociagu.
Potem lekarz zaprowadzit ich do namiotu, gdzie podjgto decyzjg o przewiezieniu ich do
szpitala w Piekarach Slaskich.

D.C. — dyzurny ruchu podg Sprowa
Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i1 obslugi urzadzen, odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywal. Autoryzacja
odbyta si¢ na posterunku Sprowa w dniu wolnym. Pracownicy KOMBUDU omawiali
prace i sposob obstugi urzadzen taczno$ci, radiotacznosci i urzadzen srk. Na gruncie
przestawial zwrotnicg przy pomocy korby i zabezpieczal na sponozamek. Zapytany
0 usterkowos$¢ urzadzen oswiadczyl, ze sporadycznie wystepowaly usterki w pracy
blokady liniowej, najczg$ciej po zamknigciach torowych. Jazdy na Sz odbywaty sig
sporadycznie — blokada liniowa byta wlaczona.
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E.T — dyzurny ruchu podg Sprowa

Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywal. Autoryzacja
odbyta si¢ w ciagu dwodch dni na posterunku Sprowa, przed jego otwarciem, nie pamigtat
czy podpisywat list¢ obecnosci. Na gruncie przestawial zwrotnic¢ przy pomocy korby
i zabezpieczal na sponozamek. Zapytany o usterkowos$¢ urzadzen oswiadczyl, ze
wystepowaty usterki w blokadzie liniowej urzadzen srk. Wystgpowaly takie
nieprawidlowosci jak nie wrocenie bloku koncowego i pozostawienie zajetosci odcinka
szlakowego, pomimo ze pociag dojechal do nastgpnego posterunku. Podczas zamknigé
torow szlakowych jazdy pociagdw odbywatly si¢ na sygnaty zezwalajace i na Sz, zgodnie
z ustaleniami regulaminu tymczasowego.

B.W. — dyzurny ruchu podg Sprowa

Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywat ale potrafi
uzy¢ ta funkcjg¢. Autoryzacja odbyta si¢ na posterunku Sprowa w dniu wolnym.
Pracownicy KOMBUDU omawiali pracg i1 sposob obstugi urzadzen tacznosci,
radiotaczno$ci i urzadzen srk. Rowniez praktycznie obstugiwal urzadzenia tacznosci,
radiotacznosci i1 srk. Usterki w pracy blokady liniowej i ssp wystepowaty dos¢ czesto,
w wigkszosci na szlaku Sprowa — Starzyny. Jazdy na Sz odbywaly si¢ tylko podczas
usterek w pracy urzadzen, zgodnie z ustaleniami regulaminu tymczasowego.

A.D. — dyzurny ruchu podg Sprowa
Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywat ale potrafi
uzy¢ ta funkcje. Autoryzacja odbyla si¢ przed otwarciem posterunku Sprowa w dniu
wolnym. Pracownicy KOMBUDU omawiali pracg 1 sposdb obstugi urzadzen tacznosci,
radiotacznosci i urzadzen srk. Rowniez praktycznie obstugiwal urzadzenia tacznosci,
radiotacznosci i srk. Usterki w pracy blokady liniowej wystgpowaly najczesciej po
zamknigciach torowych 1 zdarzalo si¢ nie wracanie bloku koncowego przez Starzyny.
Jazdy pociagow odbywaly si¢ na sygnaly zezwalajace, jesli na Sz, to tylko w czasie
trwania usterki w urzadzeniach.

M.S. — dyzurny ruchu podg Starzyny

Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy wykonywatl w czasie montazu i w trakcie
szkolenia. Autoryzacja po przebudowie urzadzen Srk na podg Starzyny i zapoznanie si¢ z
obstuga Eap do Sprowy odbyta si¢ podczas zmiany dyzuréw. Szkolenie przeprowadzat
pracownik firmy KOMBUD oraz Naczelnik Sekcji. Na pytania z zakresu obstugi urzadzen
odpowiadal poprawnie. Zapytany o usterkowo$¢ urzadzen o$wiadczyl, ze usterki
w blokadzie liniowej raczej nie wystgpowaty. Wystepowaly zajetoSci, szczegdlnie na 1z6,
co wymuszato jazd¢ na Sz, sporadycznie byly przypadki nie przektadania si¢ rozjazdow
nr3id4.
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T.S. — dyzurny ruchu podg Starzyny
Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu obstugi urzadzen odpowiadat poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop”
na stanowisku pracy nie wykonywat. Autoryzacja na stanowisku pracy odbywata si¢ w ten
sposob, ze z pracy urzadzen srk byt szkolony przez monterow podczas montazu urzadzen.
W czasie jego pracy wystgpowaly usterki na rozjezdzie nr 6, rozjazdy 3 i 4 oraz blokada
liniowa dziataty poprawnie.

A.J. — dyzurny ruchu podg Starzyny
Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Z uzycia funkcji ,,Radio-stop” byt szkolony, testu nie wykonywatl. Autoryzacja na
stanowisku pracy odbywata si¢ w ten sposob, ze byt szkolony przy zmianie dyzuréw przez
pracownikow firmy KOMBUD. Zapisy dotyczace szkolenia i obstugi blokady byly
dokonane w E 1758 , a obstuga radiotelefonéw i sponozamkow na wykazie dostarczonym
przez firm¢ KOMBUD. Na pytania z zakresu obstugi urzadzen odpowiadat poprawnie.

T.B. —st. dyspozytor PKP PLK CZRK, ekspozytura w Lublinie
Wystuchanie w dniu 08.03.2012 r.:

Obowiazki wykonuje zgodnie z ,Karta charakterystyki stanowiska pracy”. Informacje
0 prowadzeniu ruchu uzyskuje na biezaco po zgloszeniu przez dyzurnego, a gdy pociag
jest opdzniony, sam wywotuje dyzurnego. Czasem wywoluje go dyzurny. Ma mozliwo$¢
wprowadzania danych do SEPE. Odnosnie pociagu nr 13126, sam dokonat wpisu w SEPE.
W dniu 03.03 2012 r. dyzurny ruchu zgtosit po wywotaniu przez niego, ze pociag nr 13126
wyjezdzal z posterunku Starzyny na sygnal zastgpczy o godzinie 20:48. Dyzurny
poinformowal go réowniez o usterce urzadzen srk na podg Starzyny. Po rozmowie
z dyzurym ruchu podg Sprowa, do ktoérego pociag nr 13126 jeszcze nie dojechal, ponownie
faczyt si¢ z podg Starzyny. Poczatkowo dyzurny ruchu przez taczno$¢ selektorowa byt
niedostgpny, potem zglosit si¢ 1 na zadane mu pytanie czy dobrze wyprawil pociag,
odpowiedziat ze tak.

b) Opisy wysluchan odnosnie incydentu Kkategorii C41 na podg Starzyny,
polegajacego na niewlasciwym skierowaniu pociaggu nr 35102 w dniu
02.03.2012 r. do st. Psary zamiast do st. Koniecpol.

J.K. — dyzurny ruchu st. Psary
Wystuchanie w dniu 06.03.2012 r.:

Na pytanie, czy w trakcie dyzuru w dniu 02.03.2012r. co§ wskazywatoby na
nieprawidtowosci w pracy A.N., dyzurnego ruchu st. Starzyny odpowiedzial, ze okoto
potudnia po przejezdzie pociagu nr 1317 ISDR A.N. zadzwonit do niego pytajac o wolna
drogg dla pociagu nr 35100. Odpowiedziat, ze to chyba pomylka w numeracji i najpewniej
chodzi o pociag nr 3510. A.N. zapytat wigc o wolna droge dla pociagu nr 3510. ISDR J.K.
dal wolna droge dla tego pociagu. A.N. czasie podawania godziny odjazdu podat mu
numer pociagu 35102 1 godzing odjazdu. J.K. odpowiedzial, ze jest to pociag do st.
Koniecpol i trzeba go zatrzyma¢. W dzienniku przy numerze pociagu nr 3510 wpisal
uwage ,.,mylny zapis”, gdyz pociag ten do niego nie dojechal. Okoto godziny 12:00
powiadomil o tym telefonicznie dyspozytora T.B. w Lublinie. W trakcie tego zdarzenia na
chwile wykazat zajgto$¢ odcinek zblizania 1,S. Po tym zdarzeniu zapytal o wolna droge
dla pociagu nr 73105. Po otrzymaniu zgody, wspdlnie z A.N przesterowali blokade
liniowa. Dalej dyzur przebiegal bez zaktocen.
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A.G. — st. dyzurny ruchu st. Koniecpol
Woystuchanie w dniu 15.03.2012r.:

W dniu 02.03.2012 r. dyzurny ruchu z podg Starzyny mial z nim taczno$¢ na taczu
ruchowym zapowiadawczym. O godzinie 10:00 pytat o wolna droge dla pociagu nr 31135.
Obstuzyt blokade liniowa w kierunku podg Starzyny. Pociag nr 31135 przyjechat do st.
Koniecpol o godzinie 10:17, zamiast o godzinie 10:11. Nastgpny kontakt z dyzurnym
ruchu ze Starzyn dotyczyt pociagu nr 35103. Pociag przyjechat do st. Koniecpol o godzinie
12:08, zamiast 0 godzinie 11:42. W systemie SWDR nie zauwazyl nic szczegdlnego
odnosnie jazdy tego pociagu. Rozmoéw dotyczacych jazdy tego pociagu od stacji Sprowa
do st. Koniecpol nie styszat. Wspotpraca z dyzurnym ruchu Starzyny do konca zmiany
uktadata si¢ nalezycie.

M.N. — kierownik pociagu nr 35102/3
Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Wystuchany na okoliczno$¢ cofania pociagu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedzial, ze podczas sprawdzania biletow w przedostatnim
wagonie poczul mocne hamowanie i pociag zatrzymal si¢. Nie mogt nawiazaé tacznosci
z maszynista, gdyz radiotelefon mial staba baterig, rozmowg¢ migdzy maszynista
1 dyzurnym ruchu styszat, lecz z tre$ci rozmowy zrozumiat tylko, ze méwili o cofaniu. Gdy
szedl do przedziatu stuzbowego wymieni¢ baterig, pociag cofal sig. Dopiero wygladajac
przez okno z przedziatu shuzbowego zobaczyt, ze sa na podg Starzyny. Maszynista przez
radiotelefon powiedzial mu, ze o przyczynach cofania poinformuje go podzniej. Po
zatrzymaniu sig, pociag ponownie pojechat do przodu. Zaistnialej sytuacji nie odnotowat
w raporcie, gdyz musiat skofnczy¢ sprawdzanie biletow do Czgstochowy, gdzie konczyt
stuzbg byto blisko, a ponadto byl zdenerwowany.

M.M. — konduktor pociagu nr 35102/3
Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Wystuchany na okoliczno$¢ cofania pociagu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedziat, ze podczas sprawdzania biletow w piatym wagonie od
czota poczut nagle hamowanie i pociag zatrzymat sig. Kierownik pociagu nie mogh
nawiaza¢ lacznosci z maszynista, polecit mu dalej sprawdzac¢ bilety a sam udatl si¢ do
przedziatu stuzbowego. Gdy pociag zaczat si¢ cofa¢, dwukrotnie wyjrzat przez okno zeby
sprawdzi¢, czy nie ma przeszkody, a potem przystapit do sprawdzania biletow. Wygladajac
przez okno widzial maszynist¢ i kierownika, uznal wigc, Ze bezpieczenstwo jest
zachowane 1 swoich czynnosci stuzbowych nie przerwat.

F.F. — maszynista pociagu nr 35102/3
Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Wystuchany na okoliczno$¢ cofania pociagu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedzial, ze przez posterunek Starzyny przejezdza okolo trzy razy
w miesigcu. Zapytany o sygnal podany na semaforze B powiedziat, ze widziat zielone
$wiatto pulsujace. Z poprzednich jazd pamigtal, ze gdy jezdzit na kierunek ze Starzyn do
Psar, §wiatto na semaforze bylo zielone migajace, a dla wyjazdu w kierunku Koniecpola
bylo zielone ciagle.

W dniu 02.03.2012 r. tarcza ostrzegawcza wskazywala zielony migajacy, a na semaforze
widziat §wiecacy pas zielony, pomaranczowe dolne ciagle 1 zielone ciaglte gorne. Byt
zaskoczony, ale doszedl do wniosku, ze od czasu jego ostatniej jazdy ta trasa dokonano
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jakich$ zmian. Kontynuowat jazde z predkoscia okoto 95 km/h zachowujac szczegdlna
ostroznos¢. Zobaczyl, ze ostatni rozjazd przejezdzany na ostrze w przebiegu jest ulozony
w kierunku zwrotnym na kierunek stacji Psary. Poniewaz pociag miat jecha¢ do
Koniecpola, a nie do Psar, a nie miat informacji o zmianie trasy jazdy, wdrozyt hamowanie
1 pociag zatrzymat si¢ za semaforem wjazdowym z kierunku Psar (semafor mingta
lokomotywa 1 jeden wagon). Nawiazal laczno$¢ radiowa z dyzurnym ruchu, a potem
z kierownikiem pociagu. Dyzurny ruchu polecit mu cofnaé si¢, po sygnale kierownika
pociagu ,,do mnie” cofnat pociag do miejsca wskazanego przez dyzurnego. Zobaczyt, ze
rozjazd zostal przelozony na witasciwy kierunek i dyzurny ruchu zezwolil mu na
kontynuowanie jazdy. Po wyjezdzie w kierunku Koniecpola zorientowatl sig, ze nie odebrat
rozkazu pisemnego ,,S”. Calym zajsciem byt podekscytowany, gdyz nie mial takich
sytuacji.

T.B. —st. dyspozytor PKP PLK CZRK, ekspozytura w Lublinie

Wystuchanie w dniu 08.03.2012 r.:

Na pytanie, co wie na temat przejazdu pociagu nr 35102 w dniu 02.03.2012r. przez
posterunek Starzyny odpowiedziat, ze dyzurny ruchu z Psar zapytat go, jaki teraz powinien
jecha¢ pociag. Odpowiedzial, Ze w kierunku na Koniecpol. Nie pamigta, jaka to byta
facznos¢ — ogodlna czy selektorowa. Miat informacj¢ o opdznieniu pociagu nr 35102 od
dyzurnego ruchu w Starzynach, wigc zapisal ,,wydtuzenie czasu jazdy”. O$§wiadczyl, Ze nie
posiadat wiedzy na temat skierowania pociagu nr 35102 z podg Starzyny w dniu
02.03.2012r. w niewlasciwym kierunku 1 cofaniu z powrotem do Starzyn ze szlaku
w Kierunku Psar.

B.R.— st. dyspozytor IDDE 4 Sosnowiec

Wystuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

Na pytanie odno$nie wiedzy na temat nazwisk dyzurnych ruchu na posterunkach
zapowiadawczych w rejonie swojego dzialania oraz nazwisko dyspozytora IDDE Lublin
odpowiedziatl, ze nazwiska dyspozytora nie zna, nie mial potrzeby nawiazywaé z nim
tacznosci. Natomiast ma wiedzg odno$nie dyzurnych ruchu — ich nazwiska wpisuje do
rejestru ruchu pociagow.

Na pytanie, czy posiada wiedz¢ na temat opoznienia pociagu nr 35103 w dniu 02.03.2012r.
odpowiedzial, ze wie tylko o wydtuzeniu czasu jazdy na odcinku Koniecpol — Julianka.

Na pytanie, czy posiada wiedzg na temat niewlasciwego skierowania pociagu nr 35103
w dniu 02.03.2012 do st. Psary zamiast do st. Koniecpol na podg. Starzyny odpowiedziat,
Ze nic mu na ten temat nie wiadomo.

[11.3.2)  Wysluchania innych $swiadkéow

Nie wystuchiwano pasazerow ani innych osob trzecich, gdyz w toku postgpowania nie
stwierdzono takiej potrzeby z powodu braku przestanek do oczekiwania posiadania przez
takie osoby dodatkowej wiedzy na temat mechanizméw powstania zdarzenia z dnia
3.03.2012 r. lub incydentu z dnia 2.03.2012 r.

[l1.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych

[11.4.1) Funkcjonowanie urzadzen srk w czasie bezposrednio poprzedzajacym wypadek
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Przebieg zdarzen W powiazaniu Z obsluga urzadzen srk na podg. Sprowa i Starzyny

Dzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym bylo prawidlowe.

Zamieszczone w opisie ilustracje stanu zobrazowania na monitorze ekranowym urzadzen
typu MOR-1.01 na podg. Sprowa uzyskano podczas odtwarzania rejestracji rzeczywistych
zdarzen w okresie bezposrednio poprzedzajacym wypadek.

Ciag zdarzen, biorac pod uwage dziatanie urzadzen srk i ich obstuge, przebiegal nastepujaco:

- przejazd przez podg. Sprowa pociagu nr 13132, ktéry jechat przez podg. Sprowa torem
nr 2 (w kierunku zasadniczym) przez rozjazd nr 1 w potlozeniu (-), rozjazd nr 2
w polozeniu (-) oraz rozjazd nr 3 w potozeniu (+) i opuscit posterunek zwalniajac
odcinek kontroli niezajgtosci ItA o godzinie 20:14:27, zgodnie z czasem rejestracji w
urzadzeniach systemu MOR-1.01 na podg. Sprowa,

- przejazd przez podg. Starzyny pociagu nr 31523 relacji Zakopane-Warszawa, ktory
wjechat na podg. Starzyny o godz. 20:14:46 (MOR-1.01) torem nr 1 od podg. Sprowa, na
sygnat zezwalajacy na semaforze B, przejechat po utwierdzonej drodze przebiegu przez
rozjazd nr 4 w polozeniu (+), z ktorym sprz¢zony rozjazd nr 3 znajdowat si¢ réwniez w
kontrolowanym potozeniu (+), dalej przez rozjazd nr 5 w potozeniu () oraz rozjazd nr 7
w potozeniu (—) 1 opuscit podg. Starzyny tacznica nr 570 w kierunku Psar,

- na podg. Sprowa i podg. Starzyny o godzinie 20:15:10 (MOR-1.01) nastapito zwolnienie
blokady pétsamoczynnej Eap-94 ze Sprowy do Starzyn po torze nr 1, a na podg. Sprowa
takze zwolnienie odcinka kontroli niezajgtosci it2K po przejezdzie pociagu nr 13123
w kierunku Koztowa, po czym dyzurny ruchu podg. Sprowa przestawit rozjazdy nr 1 i nr
2 do potozenia (—) w celu przygotowania drogi dla nast¢pnego pociagu, w tym czasie
takze pociag nr 31523 dojechat juz do Psar,

- 0 godzinie 20:24:13 (MOR-1.01) nastapito zwolnienie blokady podtsamoczynnej po
wjezdzie pociagu nr 13123 do Koztowa i taka sytuacja ruchowa, prawidlowa,
pozostawala stabilnie nie zmieniona na podg. Sprowa i podg. Starzyny do czasu
rozpoczgcia przygotowan do przejazdu pociagdw uczestniczacych w wypadku,

- na otrzymane ze stacji Koziéw zadanie wlaczenia blokady potsamoczynnej w kierunku
przeciwnym do zasadniczego po torze nr 2 z Kozlowa do podg. Sprowa (dla pociagu
nr 31101) ISDR Sprowa o godzinie 20:34:18 (MOR-1.01) wydat polecenie pozwolenia
wlaczenia blokady, co zostalo zrealizowane przez urzadzenia,

- w celu przygotowania dalszej drogi dla pociagu nr 31101 o godzinie 20:37:07 (MOR-
1.01) ISDR Sprowa wydat polecenie wlaczenia blokady poétsamoczynnej Eap-94 po torze
nr 1 w kierunku zasadniczym do podg. Starzyny a pociag ten o godzinie 20:38:42
wyjechat ze stacji Kozlow zajmujac o godzinie 20:39:50 (MOR-1.01) tor szlakowy
z Koztowa do Sprowy,

- na zadanie wlaczenia blokady, o godzinie 20:39:26 (MOR-1.01) ISDR Starzyny obstuzyt
na pulpicie przycisk Poz1S co spowodowato wiaczenie blokady przez urzadzenia,

- w migdzyczasie, po przejezdzie pociagu nr 31523, przed godzina 20:39 (brak urzadzen
rejestracji czasOw wykonywanych czynno$ci) dyzurny ruchu na podg. Starzyny
rozpoczal przygotowanie drogi przebiegu dla pociagu nr 13126,
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/ Sprowa

Koz¥ow . Starzyny
17.698
>

00059 StZal

20:34:18 Danie pozwolenia dla pociagu nr 31101 z Koztowa do Sprowej (po torze 2K)

- 0 godzinie 20:39:56 (zgodnie z rejestracja w systemie MOR-1.01 na podg. Sprowa)
dyzurny ruchu podg. Starzyny obstuzyt przycisk WbI2S na pulpicie w celu uzyskania
zgody od dyzurnego ruchu podg. Sprowa na wlaczenie blokady Eap-94 po torze nr 2
w kierunku tego posterunku; w reakcji na ten sygnal, wy$wietlony na monitorze
ekranowym podg. Sprowa dyzurny ruchu tego posterunku (obstugujac urzadzenia
komputerowe) wydat polecenie pozwolenia na wiaczenie blokady na przyjecie pociagu
po torze nr 2 od podg. Starzyny,

- w celu przygotowania drogi dla pociagu nr 13126 dyzurny ruchu podg. Starzyny
obsluzyl na pulpicie przycisk przestawiania sprzezonych rozjazdow nr 3/4 w celu
ustawienia ich w potozeniu (-) dla wyjazdu na tor 2S w kierunku podg. Sprowa,

- obshuga przycisku przez dyzurnego nie odniosta oczekiwanego skutku — na pulpicie
zgasto podswietlenie szczelin, ktore, jesli ma miejsce, oznacza kontrolowane polozenie
iglic rozjazdu (w odpowiednim potozeniu), natomiast brak tego podswietlenia oznaczal,
ze iglice rozjazdow 3 i/lub 4 nie osiagngty kontrolowanego potozenia, ktorym miato by¢
potozenie (), przy czym stan taki uniemozliwia wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym, w tym przypadku na semaforze C dla wjazdu pociagu tacznica
nr 570 z Psar;

- zgodnie z wyshuchaniem dyZzurnego ruchu podg. Starzyny, przeprowadzonym wkrotce po
wypadku przez przedstawicieli komisji kolejowej, (3/4.03.2012 r.) sprobowat on jeszcze
uzyska¢ kontrolowane potozenie rozjazdéow 3 i 4 po uprzednim wilaczeniu urzadzen
ogrzewania rozjazdéw (EOR) obstugujac ponownie przycisk na pulpicie, przy czym nie
mogl on réwnoczesnie uzyska¢ informacji o stanie pracy napedéw zwrotnicowych
korzystajac z amperomierza istniejacego na pulpicie, gdyz zainstalowany tam przyrzad
miat nieodpowiedni zakres pradu (do 30 A, przy bardzo krotkim odcinku skali dla
wartosci 0od 0 do 10A), co praktycznie uniemozliwiatlo obstugujacemu obserwowaé
warto$¢ pradu przeptywajacego w obwodach napedéw zwrotnicowych 1 $ledzi¢ ta droga
przebieg procesu przestawiania rozjazdow.

W celu przestawienia sprzgzonych rozjazdéw nr 3 i nr 4 do polozenia (-) dyzurny ruchu
obstuzyt odpowiedni przycisk na pulpicie nastawczym. Wynikiem polecenia powinno by¢
osiagnigcie kontrolowanego potozenia (—) przez iglice tych rozjazdéow. Usterka
mechaniczna rozjazdu nr 4 i/lub nr 3, spowodowata nieosiagnigcie przez iglice co najmniej
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jednego z tych sprzezonych rozjazdéw kontrolowanego koncowego potozenia (-).
Usterka ta rozpoczgta na podg. Starzyny taki stan systemu urzadzen srk, w ktorym
mozliwe bylo dalsze bezpieczne prowadzenie ruchu pociagow, jednak
z przeniesieniem obowigzku wykonywania $ciSle okreslonych czynnosci, szczegolnie
kontrolnych, z urzadzen sterowania ruchem na osobe¢ dyzurnego ruchu
obstugujacego urzadzenia na tym posterunku ruchu.

Wykaz takich czynno$ci, odnoszacy si¢ do przedmiotowego przypadku jest zestawiony
w tablicy 111.4.1.a.

Tablica l11.4.1.a. Zestawienie obowiqzkéw ISDR w przypadku usterki

Czynnosci do wykonania Wymagane w szczegdlnosci na podstawie:

- sprawdzenie potozenia rozjazdow na gruncie,
ewentualne doprowadzenie iglic (i zamknig¢ Instrukcja le-10, § 32;
naS’tawczych) dop ra.w1.diqwego P oiozenl.a . | Regulamin Techniczny podg. Starzyny, dziatki
konicowego i zamknigcie ich w tym polozeniu nr 32 39
przy uzyciu sponozamkoéw w przypadku '
niepowodzenia proby przywrocenia kontroli,

- obserwacja pulpitu nastawczego i sytuacji

X . Instrukcja Ir-1, §44.
ruchowej na gruncie,

- wydanie zezwolenia na wjazd pociagu, Instrukcja Ir-1, §44.

- wprowadzenie telefonicznego zapowiadania

pociagdéw w kierunku posterunku nastgpczego, Instrukcja Ir-1, §28 pkt 16,

- potwierdzenie wyjazdu pociagu na tor W takiej sytuacji obstuga potsamoczynnej
szlakowy z potsamoczynna blokada liniowa | blokady liniowej ma charakter pomocniczy,
dokonujac sprawdzenia, ze taki fakt nastapit. | nie stanowi ona podstawy prowadzenia ruchu.

Dalszy ciag zdarzen, po wystapieniu usterki, biorac pod uwage dziatanie urzadzen srk i ich
obsluge, przebiegat nastgpujaco:

- w trakcie rozmowy radiotelefonem pociagowym prowadzonej w czasie od godziny
20:40:22 do 20:40:38 (zgodnie z rejestracja rozmow radiotelefonicznych) dyzurny ruchu
podg. Starzyny méwiac: ,tylko staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd nie idzie”
poinformowatl maszynistg pociagu nr 13127/13126 o koniecznosci zatrzymania sig¢ przed
semaforem wjazdowym C, gdyz usterka rozjazdéw uniemozliwiala mu podanie sygnatu
zezwalajacego na tym semaforze,

- zgodnie z powyzej wspomnianym wystuchaniem, ISDR Starzyny wzial (zrywajac
plomby) klucze od wszystkich sponozamkow rozjazdéw nr 3 i1 4 nie zabierajac przy tym
korby do recznego przestawiania rozjazdow 1 udat si¢ w tory, gdzie uznal, ze rozjazdy te
znajduja si¢ w prawidtowych potozeniach (-) dla jazdy pociagu nr 13126 po torze nr 2SS
do Sprowy,

- w migdzyczasie dla przejazdu pociagu nr 31101 przez podg. Sprowa ISDR Sprowa
wydatl polecenie utozenia drogi przebiegu od semafora A do semafora C (na tor 1SS)
1 wysSwietlenia sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A, co nastapito
0 godzinie 20:46:16 (MOR-1.01), czyli jeszcze zanim ten pociag zajat odcinek zblizania it2K,

- 0 godzinie 20:46:38 (zgodnie z rejestracja rozméw radiowych), czyli po czasie
ok. 6 minut od poprzedniej rozmowy z maszynista pociagu nr 13127, ISDR Starzyny
wywotat go ponownie przez radiotelefon pociagowy 1 poinformowat go o konieczno$ci
wjazdu na sygnal zastgpczy na semaforze C i poprosit o powiedzenie kiedy mozna go
wyswietli¢, przy czym na rejestracji nie stycha¢ odpowiedzi tylko trzask, ktory
przypuszczalnie byt zwigzany z natychmiastowa odpowiedzia pozytywna,
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/nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze zgodnie z ,,Protokotem z czynno$ci sprawdzenia
mozliwo$ci jednoosobowego przestawienia zwrotnic oraz sprawdzenia czasow
potrzebnych na wykonanie poszczegdlnych czynnosci zwiazanych ze prawidlowosci ich
potozenia przez dyzurnego ruchu post. odgaleznego Starzyny”, przeprowadzonych na
podg. Starzyny w dniu 6.03.2012r. przez komisj¢ kolejowa zaktadowa pod
kierownictwem Przewodniczacego PKBWK, na wykonanie czynno$ci sprawdzenia
potozenia zwrotnic na gruncie potrzeba co najmniej 8 minut, natomiast przerwa pomi¢dzy
kolejnymi rozmowami radiotelefonicznymi ISDR A.N. i maszynista pociagu nr 13126
uptyneto tylko 6 minut, co §wiadczy o braku mozliwos$ci nalezytego przeprowadzenia tego
sprawdzenia przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny/,

~— Sprowa

Koz¥ouw Starzyny

00052 StZal

20:48:21  Utwierdzenie drogi przebiegu i wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na semaforze A dla pociagu
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nr poc. 31101

- po podaniu sygnatu zast¢pczego na semaforze C przez obstuzenie przez dyzurnego podg.
Starzyny plombowanego i wyposazonego w licznik przycisku SzC, przy czym na
semaforze C nie wyswietlit si¢ wskaznik W24, gdyz dyzurny nie obstuzyl przycisku
NolS (plombowanego 1 wyposazonego w licznik), pociag nr 13126 wjechat na podg.
Starzyny,

- 0 godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapito zajgcie odcinka kontroli niezajgtosci it1SS
toru nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastgpne;
sekundzie, wygasnigcie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg.
Sprowa 1 jego przejscie do wskazywania sygnatu S1 ,,st6j”, rownoczesnie na ekranie
monitora systemu MOR-1.01 pojawita si¢ sygnalizacja zajgtosci toru nr 1SS przez
podswietlenie jego symbolu kolorem czerwonym, przy czym réwnoczes$nie na pulpicie
kostkowym podg. Starzyny na czerwono podswietlone zostaty szczeliny odcinka it1S/18S,

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

/7 Sprowa

Koz¥ow Starzyny

00052 StZal

20:48:21 Zajgcie toru szlakowego 1SS przez pociag nr 13126

- 0 Wygasnigciu semafora A i potrzebie wjazdu na sygnal zastgpczy ISDR Sprowa
poinformowal maszyniste¢ pociagu nr 31101 w rozmowie rozpoczgtej o godzinie
20:49:28 (wedtug rejestratora rozmow), przy czym pociag ten zajat uprzednio odcinek
zblizania it2K, co nastapito o godzinie 20:49:01 (MOR-1.01), w rozmowie tej ISDR
Sprowa poprosit maszyniste o zgloszenie chwili podania Sz na semaforze A,

- w bardzo zblizonym czasie, o godzinie 20:48:37 (MOR-1.01) urzadzenia na podg.
Sprowa odebraly za posrednictwem blokady poétsamoczynnej Eap-94 informacje
oznaczajaca wyjazd pociagu z podg. Starzyny torem nr 2, czego przyczyna bylo
obstuzenie przez ISDR Starzyny przycisku dP02S na pulpicie nastawczym, co powoduje
na monitorze ekranowym podg. Sprowa zmiang koloru wyswietlenia strzatki kierunku
blokady Eap po torze nr 2 do tego posterunku.

/Zgodnie z opisem w dokumencie ,,Pélsamoczynna blokada liniowa typu Eap-94.
Instrukcja obstugi.” (PPHU Maciej Grot, Sosnowiec 1996) zaswiecenie si¢ strzatki
kierunku blokady kolorem czerwonym oznacza ,,zajetos¢ szlaku przez pociqg i czas jego
odjazdu” przy normalnym prowadzeniu ruchu, natomiast w sytuacji obstugi blokady
w warunkach awaryjnych, przy wyjezdzie pociagu na sygnal zastgpczy, dyzurny ruchu
wyprawiajacy pociag po wyprawieniu pociagu sygnat zastgpczy powinien uzy¢ przycisku
dPo, co spowoduje ,,odwzbudzenie przekaznika przeciwwtornosci liniowej i zaswiecenie
odpowiednich strzatek kierunku blokady na stacjach A i B koloru czerwonego swiattem
ciqgfym” niosac taka sama informacjg, jak podana wyze;j.

Podobnie, zgodnie z instrukcja PKP PLK S.A. nr Ie-104 — ,Wytyczne w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych
stanowisk obslugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, stanowiaca zalacznik do
zarzadzenia nr 10/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r.
czerwona strzalka kierunku oznacza ,,pociqg na szlaku”; nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
o fakcie wyprawienia pociagu nr 13126 na sygnat zastgpczy ISDR Starzyny poinformowat
ISDR Sprowa dopiero w rozmowie telefonicznej o godzinie 20:54:50 (wedlug czasu
rejestratora rozmow przewodowej tacznosci stacyjno-ruchowej), przy czym informacja ta
mogta by¢ wczesniej uzyskana przez ISDR Sprowa z nashuchu rozméw prowadzonych
radiotelefonem migdzy podg. Starzyny a pociagiem nr 13126; obstuga przycisku dPo2S na
pulpicie kostkowym podg. Starzyny powoduje podswietlenie si¢ na czerwono szczeliny
PwI2S oraz czerwonej diody w strzalce kierunku blokady przy szczelinach odcinka it2S/2S
podswietlonych na biato./
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Nastepnie:

- zgodnie z rejestracja rozmow radiowych (Koztow), o godzinie 20:49:52 maszynista
pociagu nr 31101 zglasza ISDR Sprowa wlasciwy moment do wy$wietlenia sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym A, po czym przypomina si¢ o 20:50:06,

- w celu wyswietlenia sygnatu zastgpczego na semaforze A, ISDR Sprowa wykonuje na
stanowisku obstugi MOR-3 kolejno, w dwoch fazach, poniewaz jest to polecenie
specjalne, nastgpujace czynnosci:

* wybor polecenia dla semafora wjazdowego A z listy polecen dla niego dostepnych,
przy czym btednie wybrano polecenie NSZ 1 wskazanie sygnalizatora C jako
sygnalizatora docelowego dla wprowadzanego polecenia (pierwsza faza, ktoéra
zakonczyta si¢ o godzinie 20:49:33 wg MOR-1.01),

* potwierdzenie, przez wskazanie (zaznaczenie) myszka, kwadratu poprzedzajacego
kazde z nastgpujacych ostrzezen wyswietlonych w formie listy:

[J Zalaczone napiecie nastawcze
[ Odc. ItA jest utw. poc.

[J Odc. ItC jest utw. poc.

L1 bI1S kier. wykorzystany

0 Odc. it1SS jest zajety

| Sprowa

Starzyny

00053 StZal

;,—:'j
v|Zataczone napiecie nastawcze
v|0de. Jid jest utw. poc.
v!0de. JiC jest utw. poc.
vbl1S kier. wykorzystany

ast zajety

‘Wykonai |

20:48:22 semA Nieoczekiwane wygaszenie sygnatu zezwalajgcego
20:48:22 Wprowadzanie polecenia wyswietlenia sygnatu zastgpczego na semaforze A

- w efekcie potwierdzenia przyjecia do wiadomosci przez ISDR Sprowa wszystkich tych
ostrzezen system MOR-3 zrealizowal to polecenie specjalne wyswietlajac o godzinie
20:49:47 (MOR-1.01) na semaforze wjazdowym A sygnal zastgpczego lacznie
z wyswietleniem wskaznika W24 na tym semaforze,

- 0 godzinie 20:50:20 (czas z rejestratora rozméw radiowych, Koztow) ISDR Sprowa
nawiazuje taczno$¢ z maszynista pociagu nr 31101 informujac o podaniu tego sygnatu
/na nagraniu stycha¢ tylko stowo ,,zastepczy” wypowiedziane przez ISDR Sprowa
1,,dzigkuj¢” przez maszynistg pociagu nr 31101/,
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- pociag nr 31101 mija semafor wjazdowy A i o godzinie 20:50:49 (MOR-1.01) zajmuje
odcinek kontroli niezajgtosci ItA na podg Sprowa,

- w ciagu kolejnych zdarzen powodowanych przejazdem pociagu nr 31101 przez podg.
Sprowa, realizowanych automatycznie przez urzadzenia Srk i rejestrowanych przez
system MOR-1.01 nastgpuje na tym posterunku:

+ 20:50:58 - zajecie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajgtosci 1z1,

¢ 20:51:05 - zajgcie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajgtosci 1z2/3,

¢ 20:51:06 - zwolnienie zajgtosci odcinka zblizania it2K dla toru nr 2 z Kozlowa,
¢ 20:51:15 - zwolnienie zajgtosci toru szlakowego nr 2 Koztow — Sprowa (it2KS),
¢ 20:51:17 - stwierdzenie wjazdu pociagu przez uktad ZPG blokady,

¢ 20:51:18 - zwolnienie zajgtosci odcinka ItA oraz utwierdzenia pierwszej sekcji
przebiegu pociagowego od semafora A do semafora C,

+ 20:51:21 - wygasnigcie sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym A,
* 20:51:26 - zwolnienie zajegtosci odcinka kontroli niezajgtosci 1z1,

¢ 20:51:33 - zajecie odcinka kontroli niezajgtosci 1z2/3,

¢ 20:51:45 - zajecie odcinka kontroli zblizania it1S dla toru nr 1 do Starzyn,
¢ 20:51:52 - zwolnienie zajgtosci odcinka 122/3,

¢ 20:52:04 - zwolnienie odcinka kontroli niezajetosci ItC,

¢ 20:53:40 - zwolnienie zajgtosci odcinka zblizania it1S, na czym konczy si¢ widoczny
na monitorze ekranowym podg. Sprowa przejazd pociagu nr 31101 przez
ten posterunek, gdyz zajgto$¢ odcinka kontroli niezajgtosci it1SS toru
szlakowego nr 1 ze Sprowy do Starzyn, spowodowana pierwotnie wjazdem
pociagu nr 13126 na ten tor pozostata nie zmieniona,

— Sprowa

I A e
Koz¥ow Starzyny

00063 StZal

sem. A Nieoczekiwane wygaszenie sygnalu zezwalajace
20:53:40 Zwolnienie odcinka zblizania it1S

- w miedzyczasie, w miar¢ umozliwiajacych to zmian sytuacji ruchowej na podg. Sprowa,
ISDR Sprowa podejmuje wymagane dziatania zwiazane z przejazdem pociagu nr 31101
oraz zmierzajace do przyjecia pociagu nr 13126, w tym celu:

¢ 20:51:45 - wydaje polecenie Ko dla blokady liniowej po torze nr 2 z Koztowa, co jest
konieczne w zwiazku z wjazdem pociagu nr 31101 na sygnal zastgpczy

1 umozliwia urzadzeniom zwolnienie blokady, co nastepuje o godzinie
20:51:45 (MOR-1.01),

¢ 20:52:05 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 1 do potozenia (+),
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¢ 20:52:23 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 2 do potozenia (+),

- nastepnie, prze pomocy tacznosci selektorowej, ISDR Sprowa o godzinie 20:52:39 (wg
czasu rejestratora systemu SLK) inicjuje rozmowg z ISDR Starzyny, w ktorej informuje
go o odjezdzie pociagu nr 31101 o godzinie 20:51; w wyniku tej rozmowy ISDR
Starzyny po zerwaniu plomby obstuguje przycisk Ko3/4 i nastgpnie przez przycisnigcie
przycisku przestawiania sprz¢zonych rozjazdéw nr 3 1 nr 4, doprowadza je do
kontrolowanego potozenia (+) w celu przygotowania drogi dla przejazdu tego pociagu
przez podg. Starzyny,

¢ 20:52:40 - polecenie zadania wlaczenia blokady potsamoczynnej Eap-94 po torze nr 2
w kierunku ze Sprowy do Kozlowa, po czym, po otrzymaniu o 20:53:05
pozwolenia ze stacji Koztéw i tym samym wiaczenia blokady,

+ 20:56:04 - polecenie utwierdzenia drogi przebiegu od semafora wjazdowego D z toru
nr 2 ze Starzyn na tor nr 2 do Koztowa, co spowodowato wyswietlenie si¢ o
godzinie 20:56:07 sygnalu zezwalajacego S2 ,,wolna droga” na semaforze
wjazdowym D. Taki stan urzadzen srk na podg Sprowa pozostat do czasu
podjecia czynnos$ci przez zaktadowa komisje kolejowa pod kierownictwem
Przewodniczacego PKBWK.

Ostatnie z opisanych powyzej czynnosci realizowanych przez ISDR Sprowa dla przejazdu
pociagu nr 13126 przez ten posterunek podjgto juz po rozmowie z ISDR Starzyny,
zainicjowane] przez ISDR Sprowa przy uzyciu przewodowej tacznosci zapowiadawczej,
rozpoczete] (wg czasu rejestracji systemu SLK) o godzinie 20:54:42 w zwiazku
z watpliwosciami dyzurnego ruchu podg. Sprowa odno$nie nie dojechania tego pociagu
w oczekiwanym czasie przy rownoczesnym braku sygnalizacji na monitorze ekranowym
podg. Sprowa zajgtosci toru szlakowego nr 2 ze Starzyn do Sprowy. Z rozmowy tej
wynikato rowniez, ze pociag nr 31101 juz przed jej rozpoczgciem minal czujniki
wlaczajace ssp na przejezdzie zlokalizowanym w km. 18,975.

Mozna wnioskowaé, ze czynno$ci te, jak rOwniez powyzsza rozmowa telefoniczna,
nastapity prawdopodobnie bezposrednio przed wypadkiem, gdy maszyni$ci pociagu nr
31101 albo juz zauwazyli zagrozenie (co ponadto nastapito pdZniej niz zauwazenie
zagrozenia przez maszynist¢ pociagu nr 13126, ktory pierwszy rozpoczal hamowanie),
albo nawet juz po zaistnieniu wypadku. Nalezy tak przypuszcza¢, gdyz poczawszy od
proby wywotania droga radiowa pociagu nr 31101, ktéra miata miejsce o godzinie
20:54:41 (wg. rejestratora rozméw radiotelefonicznych ze stacji Koziow), zaden z tych
pociagdw nie odpowiedziat juz na kolejne proby ich wywotywania, podejmowane zaréwno
przez ISDR Starzyny jak i ISDR Sprowa.

Modernizacja urzadzen srk i lacznosci na posterunkach podg. Sprowa i podg.
Starzyny linii kolejowej nr 64.

W 2011 roku przeprowadzono modernizacj¢ linii kolejowej nr 64 Koztow — Koniecpol na

odcinku Koztéw — Starzyny (od km. 1,045 do 32,409), w tym w szczegdlnosci w zakresie:

- kompleksowej wymiany nawierzchni z oczyszczeniem i uzupetieniem podsypki wraz
z robotami okoto torowymi na torach szlakowych nr 1 i nr 2 szlakéw Koztow — Sprowa
i Sprowa — Starzyny oraz wymiany sieci trakcyjnej,

- przebudowy ukladu torowego z wymiana rozjazdow nr 3, 4, 5 i 7 na podg. Starzyny,
wyposazenia w napedy trdjfazowe typu EEA-5, przebudowy obwodow nastawczych,
z zabudowa EOR 1 o$wietleniem zewngtrznym,

- likwidacji p. odst. Wegrzynéw 1 wykonania w nowej lokalizacji podg. Sprowa
z zabudowa przej$cia trapezowego (4 rozjazdow) 1 wyposazenia tego nowego
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posterunku w komputerowe urzadzenia zalezno$ciowe tupu MOR-3 ze stanowiskiem
obstugi typu MOR1-01, przystosowane do zdalnego sterowania ze stacji Koztoéw,

- wyposazenia toréow nr 1 1 nr 2 szlakow przylegltych do podg. Sprowa w urzadzenia
potsamoczynnej dwukierunkowej blokady liniowej typu Eap-94 z licznikowa kontrola
niezajetosci torow szlakowych,

- przebudowy kostkowego pulpitu nastawczego na podg. Starzyny w celu dostosowania
go do nowych urzadzen,

- sygnalizatorow (zabudowa 4 szt. na podg. Sprowa 1 wymiana 4 szt. na podg.Starzyny)
wyposazajac te posterunki w sygnalizatory 5-komorowe z pasem §wietlnym i sygnatem
zastgpczym.

Zakres modernizacji urzadzen taczno$ci przewodowej i radiolacznosci omowiono przy

opisie wyposazenia posterunkéw w te urzadzenia.

Nalezy zwroci¢ uwagg, ze zmieniajac typ napgdéw zwrotnicowych w ramach modernizacji
urzadzen srk tego posterunku nie dokonano zmiany przyrzadu do pomiaru warto$ci
pradéw na dostosowany do napgdéw wymienionych na typ EAA-5. Na pozostawionym
przyrzadzie pomiarowym najmniejsza oznaczona wartoscia dziatka skali, ktora
odpowiadata poprzednio wartosci pradu réwnej 10A, podzielona na dziatki co 2A, po
wymianie odpowiada pradowi o wartosci 0,5A 1 jest dodatkowo podzielona na dziatki co
0,1A. Trzeba przy tym zauwazy¢, ze skala tych przyrzadéow jest nieliniowa, wigc taka
sama warto$¢ pradu na poczatku skali powoduje wychylenie wskazowki 0 znacznie
mniejszy kat niz pod koniec skali, stad przyrzad przed wymiang praktycznie nie pokazywat
przeptywu pradu o wartosciach rzedu 1A, jaki na przyrzadzie po wymianie powoduje
wychylenie si¢ wskazowki o ponad potowg zakresu.

Fot. 111.4.1.a), b) Fragment kostkowego pulpitu nastawczego podg. Starzyny z przyrzadem
pomiaru prqdu w obwodach nastawczych napedow zwrotnicowych:
a) stan w dniu 7.03.2012 r. b) stan w dniu 6.09.2012 r.
(mat. komisji kolejowej) (mat. wlasne PKBWK)

W  zwiazku ze stwierdzeniem powyzszej nieprawidlowosci w ramach prac
prowadzonych przez zakladowa komisje kolejowa przy udziale Przewodniczacego
PKBWHK, kierujacego ogledzinami miejsca wypadku prowadzonymi przez ta komisjg,
jednym z pierwszych, doraznych zalecen byta wymiana amperomierza do wskazywania
warto$ci pradu w obwodach nastawczych napedow zwrotnicowych, zainstalowanego na
pulpicie dyzurnego ruchu podg. Starzyny. Zalecenie to zostato zrealizowane.

Biorac pod uwage wniosek zawarty w dalszej czeSci niniejszego Raportu,
w podsumowaniu analizy usterkowosci urzadzen sterowania ruchem na podg. Sprowa,
gdzie stwierdzono, ze ,,prawidtowos¢ dziatania tych urzqdzen nie budzi watpliwosci,
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byto poprawne i w Zadnym stopniu nie przyczynito sie do zwigkszenia zagrozenia
wypadkiem. Nie mialo tez zadnego negatywnego wplywu na jakiekolwiek czynnosci,
ktore mogly pomoc w uniknieciu tego wypadku.” konieczne jest jednak ustosunkowanie
si¢ do zawartej w dokumentacji zdarzenia korespondencji migdzy Zakladami
Automatyki ,,KOMBUD” S.A. a Urzedem Transportu Kolejowego, reprezentowanym
przez jego Oddzial Terenowy w Lublinie, prowadzonej zardwno przed wypadkiem, jak
1 po nim, dotyczacej zastrzezen UTK powodujacych brak potwierdzenia przez ten Urzad
zgodnosci zabudowanych na podg. Sprowa urzadzen typu MOR-1.01 oraz MOR-3
z typami, o ktorych mowa w $wiadectwach, odpowiednio nr U/2008/0041
z 16.05.2008 r. oraz U/2011/0609 z 4.08.2011 r.

Zawarty w dokumentacji ,Protokét Kontroli” UTK nr TO2-602-02/EG/12
z 24.02.2012r. oparto, jak stwierdzono w przedmiotowym protokole, na analizie
przedtozonej dokumentacji oraz ,,ogledzin i prob technicznych urzadzen na miejscu ich
zainstalowania”. Wyprowadzone na tej podstawie wnioski zawarte w protokole nie sa
zgodne ze stwierdzeniami producentow urzadzen, tj. Zaktadow Automatyki
,KOMBUD” S.A. oraz Frauscher Polska Sp.z.0.0. a takze opinia Instytutu Kolejnictwa
(jednostki upowaznionej). Rozbiezno$¢ stanowisk producenta urzadzen oraz Urzedu
Transportu Kolejowego nie zostata zamknigta w dokumentacji zgromadzonej dla celow
badania wypadku przez zesp6t Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.
Biorac pod uwage obowiazek przestrzegania obowiazujacych przepisow 1 zasad
dotyczacych wprowadzania urzadzen sterowania ruchem kolejowym do eksploatacji
oraz wykorzystywania ich jako podstawa prowadzenia ruchu pociagdw nalezy
stwierdzi¢, ze do czasu uzyskania poswiadczenia przez UTK zgodnosci danych
urzadzen z typem, lub przy braku takiego poswiadczenia — uzyskania $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji dla nowego (zmodyfikowanego) typu urzadzen,
urzadzenia nie posiadajace zadnego z alternatywnych dokumentéw nie powinny by¢
eksploatowane bez wprowadzenia odpowiednich obostrzen. Urzadzenia takie po
zabudowie moga, a nawet powinny by¢ obstugiwane, ale traktowane jako pomocnicze,
a nie jako podstawa zapewniajaca bezpieczne prowadzenie ruchu pociagow.

Nalezy przy tym ponownie podkresli¢, ze niezaleznie od formalnej strony zagadnienia
eksploatacji urzadzen typu MOR-1.01 i MOR-3, prawidlowos$¢ dziatania tych urzadzen
srk na podg. Sprowa nie budzi zastrzezen w kwestii braku mozliwosci ewentualnego
przyczynienia si¢ do powstania wypadku oraz jakiegokolwiek utrudnienia na drodze do
jego uniknigcia

Ocena usterkowosci urzadzen srk na podg. Starzyny i podg. Sprowa

Analiz¢ usterkowos$ci urzadzen sterowania ruchem kolejowym na posterunkach
Starzyny i Sprowa przeprowadzono odrebnie, opierajac si¢ na informacjach zawartych w
wksiazkach kontroli urzqdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym (*)
oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzen” (E 1758 ) prowadzonych dla tych
posterunkow ruchu do dnia wypadku 1 rozpoczetych odpowiednio: w dniu 30.11.2011 r.
dla podg. Sprowa oraz w dniu 2.12.2011 r. dla podg. Starzyny.

Analiza usterek urzadzen srk na podg. Sprowa

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym typu MOR-3 z systemem zobrazowania
i obstugi typu MOR-1.01 na podg. Sprowa przekazano do eksploatacji wstgpnej w dniu
30.11.2011 r. i wpisem dotyczacym tego faktu rozpoczgto ksiazke E 1758 , ktorej
zawarto$¢ analizowano. W okresie do 14.12.2011 r. ruch pociagdw prowadzony byt
w pierwsze] fazie na sygnaly zastgpcze z telefonicznym zapowiadaniem pociagow,
recznym (awaryjnym) zamykaniem przejazdu w km. 17,690, wyposazonego w urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp), ktorego przebudowe prowadzono dopiero
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w okresie od 24.01.2012r. do 7.02.2012r.z ssp kat. B oraz z obstuga urzadzen
potsamoczynnych blokad liniowych, wykorzystywanych jako urzadzenia pomocnicze, nie
stanowiace podstawy prowadzenia ruchu pociagéw. W niniejszej analizie nie brane pod
uwage jest stosowanie sygnaldw zastepczych, zwlaszcza ze poczatkowo szlaki przylegte
do podg. Sprowa nie byly jeszcze wyposazone w urzadzenia kontroli niezajetosci (obwody
licznikowe). W dniu 14.12.2011 r. dokonano sprawdzenia urzadzen i wpisem do ksiazki
E 1758 odwotano zapowiadanie telefoniczne pociagéw na obu torach przyleglych do
podg. Sprowa, czyli Koztow — Sprowa oraz Sprowa — Starzyny. Przy tym wpisie nie
umieszczono listy ISDR wykonujacych czynnosci na tym posterunku ruchu, ktorzy
powinni zapozna¢ si¢ z ta zmianag. W migdzyczasie dokonywano czgsciowych wiaczen
urzadzen. W 1II czeSci ksiazki E 1758 podg. Sprowa znajduje si¢ jedynie wpis
z 8.12.2011 r., dotyczacy wlaczenia licznikow osi w torze nr 2, w tym dla ssp w km.
17,690 1 mozliwosci prowadzenia ruchu na sygnaly zezwalajace, przy utrzymaniu
obowiazywania zapowiadania telefonicznego. Pomimo, Ze przy tym wpisie umieszczono
liste pieciu ISDR, ktorzy powinni przyja¢ do wiadomosci wprowadzenie tych zmian, nie
zostalo to potwierdzone podpisem zadnej z tych osob.
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Prowadzenie ruchu na sygnaly zastepcze.

W okresie od dnia 14.12.2011 r., tj. od chwili odwotania zapowiadania telefonicznego
pociagéw na obu szlakach przylegtych do podg. Sprowa, do chwili wypadku pociagow
13126131101 w ksiazce E 1758 podg. Sprowa odnotowano ogotem numery 39 pociagdw,
ktérych przejazd przez ten posterunek odbywal si¢ na sygnal zastgpczy, przy czym
14 przypadkéw miato miejsce w dwodch ostatnich tygodniach grudnia, pozostatych po
zakonczeniu eksploatacji wstegpnej, natomiast 25 przypadkow — w okresie pierwszych
dwoch miesigcy 2012 roku. W tablicy I11.4.1.b. zestawiono liczb¢ odnotowanych
przypadkéw uzycia sygnaldw zastepczych w podziale na wyzej okreslone dwa okresy
1 powody koniecznos$ci ich uzycia oraz przypadajace na poszczegdlnych ISDR petniacych

stuzbe na podg. Sprowa.

Tablica 111.4.1.b. Zestawienie przypadkow uZycia sygnatow zastepczych na podg. Sprowa

Liczba odnotowanych przypadkéw

Przyczyna 14122011 -  1.01.2012 - Iv Okres
31122011  3.032012 MY
niezwolnienie poélsamoczynnej blokady liniowej
. S 9 8 17
i/lub zajgtos¢ szlaku
w tym, po torze:
- 1KS (tor nr 1, Koztéw — Sprowa) - 1 1
- 2KS (tor nr 2, Koztéw — Sprowa) - 3 3
- 1SS (tor nr 1, Sprowa — Starzyny) 9 4 13
- 2SS (tor nr 2, Sprowa — Starzyny) - - -
praca pociagow roboczych na szlaku (i/lub zjazd ze szlaku) - 4 4
brak kontroli rozjazdu (spowodowany zasypaniem napgdow,
A . A ) - 7 7
kontrolerow i poduszek $lizgowych iglic thuczniem)
prowadzonymi robotami: 5 2 7
w tym:
- przypadkowe zwarcie iz4 przez monterow Srk 1 - 1
- zerwanie kabla sygnalizacyjnego 4 i 4
(przez zewn. wykonawcow robot)
- uszkodzenie ukt. nastawczego
5 - 2 2
(przez firm¢ zewn. wykonujaca roboty)
przepalenie zarowki sygnatu zezwalajacego w semaforze - 2 2
inne (zmiana kolejnosci jazdy przy jednym torze zamknigtym) - 2 2
Ogotem 14 25 39
W tym na stuzbie ISDR:
-AD. 2 4 6
- B.W. 6 4 10
-D.C. 1 2 3
-ET. 1 10 11
-J.S. 4 5 9
Ogotem 14 25 39
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Nalezy zauwazy¢, ze niektore usterki wystepuja cyklicznie, powtarzajac si¢ wielokrotnie
w krotkich odstgpach czasu przez pewien okres, natomiast niestety nie sa one nalezycie
usuwane. Na podstawie zapisow w ksiazce E 1758 mozna wnioskowac, ze najpierw
wielokrotnie nastgpuje usuwanie doraznych skutkow usterki, a dopiero po pewnym czasie
dochodzi do wilasciwego dziatania, prowadzacego do usunigcia przyczyny usterki. Tego
typu ciagi zdarzen powinny by¢ stwierdzane przez pracownikdw nadzoru, ktorzy, zgodnie
z ich wpisami w ksigzce E 1758 , prowadza co pewien czas kontrole 1 przeglad wpisow w tej
ksiazce.

Przyktadowo, w okresie od przekazania urzadzen do wstepnej eksploatacji i odwolania
zapowiadania telefonicznego pociagéw, czyli od 14.12.2011 r. do 30.12.2011 r. wystapito
12 usterek przebiegajacych prawie identycznie, polegajacych na braku mozliwosci
zwrdcenia przez podg. Starzyny bloku poczatkowego PoC do podg. Sprowa po przejezdzie
pociagu od podg. Sprowa do podg. Starzyny torem szlakowym nr 1, powodowane
pozostaniem zajgtosci obwodu licznikowej kontroli niezajgtosci szlaku (it1SS). Zdarzenie
takie mialo miejsce zazwyczaj w godzinach porannych, w tym w 8 z 12 przypadkéw
wystapito po przejezdzie pociagu nr 3109 i po jednym razie po pociagach nr 31121, 31123,
35507 1 Robl. W wigkszo$ci przypadkoéw zdarzenie to powodowato koniecznos¢
wprowadzania telefonicznego zapowiadania pociagéw po torze nr 1 na szlaku
Sprowa — Starzyny co najmniej na czas przejazdu jednego pociagu, dla ktérego podawano
sygnal zastepczy. Zazwyczaj wystarczalo wyzerowanie licznika obwodu it1SS i po
prawidtowym przejezdzie pociagu — odwotanie zapowiadania telefonicznego. Stan taki
utrzymywat si¢ przez 2 tygodnie. Dopiero w dniu 30.12.2011 r. w ksiazce znajduje si¢
wpis o dokonaniu regulacji licznikow osi obwodu itlSS, po czym wystgpowanie
przedmiotowego zdarzenia ustapito i w okresie od 1.01.2012 r. do 3.03.2012 r. wystapito
tylko dwukrotnie, 18 i 19 lutego 2012 r., bez wyjasnienia zawartego w ksiazce E 1758 .
W calym analizowanym okresie wystapity tylko 2 przypadki wygasnigcia sygnatu
zezwalajacego na semaforze, oba razy dotyczyto to semafora D 1 spowodowane bylo
przepaleniem si¢ zaréwki sygnatu zezwalajacego. Miato to miejsce podczas dyzuru dwoch
réznych ISDR: B.W. oraz J.S. Odnotowano takze jedynie 2 przypadki braku mozliwos$ci
wyswietlenia sygnatu zezwalajacego z innej przyczyny niz niezwolnienie blokady, obydwa
razy podczas shuzby ISDR B.W.: raz spowodowane przez monterow wykonujacych
czynnosci w czynnych urzadzeniach (przypadkowe spowodowanie zajgtosci 1z4), drugi raz
spowodowane brakiem kontrolowanego potozenia iglic rozjazdu nr 2, spowodowane przez
jego zanieczyszczenie ttuczniem.

Przeglady, sprawdzenia, pomiary i regulacje urzadzen Srk prowadzone sa do$¢ czgsto
i do$¢ regularnie — w ciagu 2 pierwszych miesigcy 2012 roku przeprowadzono
7 przegladow 1 regulacji napedow 1 uktadow kontroli potozenia iglic rozjazdéw nr 1, 2, 3
i 4, oprocz tego dokonywano kontroli i konserwacji urzadzen srk na posterunku, w tym
semaforow tacznie ze wskaznikami $wietlnymi oraz tarcz ostrzegawczych, przetwornic
sygnatowych, urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, urzadzen zasilania
awaryjnego (agregatu pradotwoérczego) oraz urzadzen przytorowych systemu SHP.
Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze w analizowanym okresie nie stwierdzono przypadku
samorzutnego uszkodzenia elementow urzadzen srk, jedynie wystapienie zaklocen
operacyjnych, takich jak przepalenie zaréwki semafora czy utrata kontroli potozenia
rozjazdu spowodowana jego zanieczyszczeniami albo przej$cie urzadzen do stanu
bezpiecznego (wykazywanie zajgtosci) gdy nie sa one prawidlowo wyregulowane albo
powodowane nieprzewidzianymi czynno$ciami, wykonywanymi np. przez pociagi
robocze. Odnotowane rzeczywiste usterki, jak uszkodzenie kabla sygnalizacyjnego w
systemie urzadzen kontroli niezajetosci albo uszkodzenie ukladu nastawczego napedu
zwrotnicowego, spowodowane zostaly przez wykonawcow réznych biezacych prac.
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Odnoszac si¢ do relacji pomigdzy przeanalizowanymi przypadkami usterek i uszkodzen
a okoliczno$ciami poprzedzajacymi bezposrednio wypadek nalezy zauwazy¢, ze tylko
jeden raz, w dniu 10.12.2011 r., czyli w trakcie trwania 2 tygodni od przekazania urzadzen
do wstepnej eksploatacji, podczas stuzby ISDR B.W. pojawila si¢ zajgtos¢ kilku obwodow:
it1KS, itK, ITB, iz2 i iz3 bez przejazdu pociagu, przy czym okazato sig, ze zostato to
spowodowane przez geodetow wykonujacych pomiary na terenie podg. Sprowa.
We wszystkich pozostalych przypadkach zajgtos¢ jakiegokolwiek obwodu torowego,
w szczeg6lnosci stan zajgtosci torow szlakowych nr 1 lub 2 szlakéw przylegtych do podg.
Sprowa wystapit tylko jako podczas obecnosci pojazdu szynowego (pociagu) lub jako
pozostato§¢ po jego przejezdzie, spowodowana niezbilansowanie si¢ stanu licznikow
wjazdowych 1 wyjazdowych na ten odcinek. Z tego powodu nalezy przyjac, ze pojawienie si¢
zajetosci odcinka it1SS bezposrednio przed wypadkiem, spowodowane zajeciem toru
szlakowego nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 nie powinno by¢
zinterpretowane jako usterka tego obwodu torowego. Natomiast nie mozna zakladaé, ze
powtarzanie si¢ usterek mogto uzasadnia¢ ostabienie uwagi ISDR J.S. na taki stan usterkowy
urzadzen 1 przyjecie sygnalizacji rzeczywistej sytuacji ruchowej jako wystapienie usterki.

W uzupehieniu do calosci obrazu sposobu wykonywania czynnosci przez ISDR J.S.
nalezy zauwazyC, ze na stuzbie poprzedniej, w porze dziennej dnia 2.03.2012r.,
ok. godziny 10:00, mialo miejsce nizej opisane zdarzenie. Przy zamknigtym torze
szlakowym nr 1 szlaku Koztow — Sprowa, po przygotowaniu drogi przebiegu z toru nr 2
szlaku Sprowa — Starzyny na tor nr 2 szlaku Koztow — Sprowa i wyswietleniu sygnatu
zezwalajacego na semaforze D na podg. Sprowa, nastgpita decyzja o zmianie kolejnosci
przejazdu pociagdw przez podg Sprowa i tor szlakowy nr 2 szlaku Koztéw — Sprowa
1 przepuszczeniu w najpierw pociagu nr 3513. W tym celu dyzurny ruchu podg. Sprowa
rozwiazal ta drogg przebiegu oraz wygasil na ,,St6;” semafor D. Nastepnie, po ulozeniu
drogi przebiegu z toru nr 2 szlaku Koztéw — Sprowa dla pociagu nr 3513 (jadacym po tym
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego) na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny (do
jazdy w kierunku zasadniczym po tym torze) podal sygnat zastepczy na semaforze A dla
tego pociagu korzystajac z polecenia NSz. W zwiazku z tym na wskazujacym sygnat
»3t0]” semaforze A dla pociagu nr 3513 wyswietlil si¢ sygnat zastgpczy oraz wskaznik
W24. W dostegpnej dokumentacji nie ma zadnej informacji wskazujacej na jakakolwiek
reakcje maszynisty tego pociagu na nieprawidlowy obraz na semaforze A (Swiecenie
wskaznika W24). Pociag ten odjechal z podg. Sprowa, zgodnie z zarejestrowana rozmowa
taczem zapowiadawczym miedzy ISDR Sprowa a ISDR Starzyny, o godzinie 10:21.
Nastepnie przez podg. Sprowa przejechat pociag nr 1300 na sygnat zastgpczy na semaforze
D. Z dokumentacji zdarzen, szczegdlnie zapisow w ksiazce E 1758 wynika, Ze podobnie
jak bezposrednio przed wypadkiem — dla pociagu nr 31101, ISDR J.S. na podg. Sprowa
w dniu poprzednim uzyl nieprawidlowego polecenia dla pociagu nr 3513, powodujac
wyswietlenie wskaznika W24 dla tego pociagu, pomimo ze kontynuowat on jazdg z podg.
Sprowa do podg. Starzyny po torze nr 1, czyli w zasadniczym kierunku jazdy po tym torze.
Identyczny btad, polegajacy na uzyciu polecenia NSz (wyswietlenia sygnalu zastgpczego
ze wskaznikiem W24) zamiast Sz (tylko sygnatu zastgpczego, bez wyswietlania W24)
powtorzony zostal w dniu nastgpnym przez ISDR Sprowa dla pociagu nr 31101.
Paradoksalnie btad ten mogt (bez takiego zamiaru ISDR) przyczyni¢ si¢ do uniknigcia
wypadku, gdyz wyswietlony obraz sygnalowy na semaforze A, sprzeczny
z przygotowanym kierunkiem jazdy dla pociagu, przy dokladnej znajomosci przepisow
powinien by¢ potraktowany jako brak zezwolenia na jazdg, dlatego nawet przy bigdach
W interpretacji przepisOw powinien zwrdci¢ uwage maszynistOw co najmniej na tyle, by
spowodowa¢ probg nawiazania tacznosci z podg. Sprowa w celu wyjasnienia sytuacji.
Niestety rowniez maszynisci pociagu nr 31101 nie zareagowali na wyswietlony wskaznik
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W24, co gdyby nastapito, mogto pozwoli¢ na uniknigcie wypadku lub zmniejszenie jego
skutkow. Opisany btad ISDR Sprowa nie ma bezposredniego zwiazku z faktem
wyprawienia przez tego dyzurnego ruchu pociagu nr 31100 na tor zajety przez podanie
sygnatu zastepczego dla tego pociagu. Opisany powyzej btad §wiadczy o potwierdzonych
podczas wystuchan ISDR J.S. brakach w jego przygotowaniu do petnienia powierzonych
funkcji na stanowisku dyzurnego ruchu podg. Sprowa.

Dodatkowym wnioskiem z przeprowadzonej analizy zdarzen jest konieczno$¢ zwrdcenia
szczegodlnej uwagi w procesie szkolen maszynistow na wiasciwa interpretacj¢ sygnatu
zastepczego w polaczeniu z ulozona droga jazdy i odpowiednio z wyswietlonym lub
wygaszonym wskaznikiem W24 oraz obowiazkiem reakcji na ewentualna niezgodno$¢
wskazan z rzeczywistym kierunkiem jazdy na szlak. Nalezy pamicta¢, ze obraz wskaznika
nie jest elementem obrazu sygnalowego danego semafora, nawet jesli zwykle jest
umieszczony na jego maszcie (cho¢ nie musi, moze by¢ na odrgbnym maszcie), natomiast
sygnal zastgpczy odnosi si¢ tylko obrazu na semaforze (sygnatu ,,St6j”, braku sygnatu lub
sygnalu watpliwego), a nie do wskaznikow. Co do przedmiotowej sytuacji,
w ramach szkolen powinna by¢ przedstawiana wiasciwa interpretacja §33 ust. 8 pkt 3
rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego 1 sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444 z pdzn. zmianami), mowiaca
0 braku zezwolenia na jazd¢ w innych okolicznosciach niz $cis§le wymienione w tym
przepisie. Na posterunku odgal¢znym bez semaforow wyjazowych zezwoleniem na
przejazd przez posterunek jest sygnat zezwalajacy na semaforze lub rozkaz pisemny.
Jednak niezaleznie od zapisow obowiazujacych instrukcji, kazda sytuacja niejasna dla
maszynisty powinna zwroci¢ jego uwage przynajmniej w takim stopniu, by spowodowac
probe nawiazania przez niego taczno$ci z wilasciwym posterunkiem ruchu w celu
wyjasnienia watpliwosci.

W podsumowaniu kwestii ewentualnego, bezposredniego lub posredniego wplywu
dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym podg. Sprowa na mozliwo$¢
doprowadzenia do wypadku Iub jego uniknigcia, w tym szczegodlnie stopnia ich
usterkowosci, konieczne jest stwierdzenie, ze prawidlowos$¢ dziatania tych urzadzen nie
budzi watpliwosci, byto poprawne i w Zadnym stopniu nie przyczynito si¢ do zwigkszenia
zagrozenia wypadkiem. Nie miato tez zadnego negatywnego wpltywu na jakiekolwiek
czynnosci, ktore mogly pomoc w uniknigciu tego wypadku.

Analiza usterek urzadzen srk na podg. Starzyny

Zapisy zawarte w ksiazce E 1758 , prowadzonej na podg. Starzyny analizowane byty
w podziale na 2 okresy:

- pierwszy — od rozpoczgcia ksiazki w dniu 2.12.2011 r. do dnia przekazania urzadzen do
eksploatacji wstepnej, co zgodnie z zapisem w czesci Il tej ksiazki nastapito w dniu
4.01.2012 r. o godzinie 13:50,

- drugi — od dnia przekazania do eksploatacji wstgpnej (jw.) do dnia wypadku,
a wlasciwie do zakonczenia wpisOw zwiazanych z wypadkiem i zakoficzeniem tej

ksiazki, co nastapito w dniu 4.03.2012 r. wpisem dokonanym w cz¢séci I o godzinie
6:50.

W analizie usterek odnotowanych w tym drugim przedziale czasu uwzglgdniono odrgbnie
okres, w ktorym prowadzenie ruchu na szlakach linii nr 64 Sprowa — Starzyny (tory 1SS
I 2SS) oraz Starzyny — Koniec%)ol (tor 1K) prowadzony byl na sygnaly zezwalajace na
semaforach A, B3, C® i D z wykorzystaniem urzadzen polsamoczynnej blokady
liniowej jako $rodka pomocniczego, trwajacy zgodnie z zapisem w czgsci I ksiazki E 1758
do dnia 23.01.2012r., kiedy odwotano zapowiadanie telefoniczne pociagéw na obu
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przedmiotowych szlakach. Ruch pociagéw na szlaku Psary — Starzyny prowadzony byt od
dnia 4.01.2012 r. na podstawie samoczynnej blokady liniowej, bez podziatu na podokresy.

Podstawowym skutkiem usterek urzadzen srk, widocznym przy analizie zapisow ksiazek
E 1758 jest konieczno$¢ stosowania polecen specjalnych przez dyzurnych ruchu w celu
umozliwienia przejazdu pociagéw przez posterunek ruchu i kontynuacja ich jazdy do
posterunkow nastepczych odpowiednimi torami szlakowymi. Uzycie polecen specjalnych
wymaga takiej obstugi pulpitu nastawczego (w przypadku podg. Starzyny — przyciskéw na
pulpicie kostkowym), ktora poza zerwaniem plomby blokujacej odpowiedni przycisk, o ile jest
on plombowany, oraz zmiang stanu odpowiedniego licznika umieszczonego W pulpicie.
Odnotowane zmiany stanow licznikoéw nie odpowiadaja doktadnie liczbie razy uzycia
poszczegblnych polecen i moga by¢ wigksze, co moze by¢ spowodowane w szczegdlnosci
powtorzeniem czynno$ci przez dyzurnego ruchu (np. dwu- lub nawet wigcej krotne
obstluzenie tego samego przycisku dla wykonania tej samej czynnosci) oraz zmiang stanu
licznikéw przy usuwaniu okreslonych usterek i dokonywaniu sprawdzenia urzadzen przez
montera srk. Dokonanie wiarygodnej analizy zdarzen na podstawie zapisow w ksiazce
E 1758 byloby mozliwe tylko wowczas, gdyby kazde dziatanie powodujace zmiang stanu
licznikow, w szczego6lnosci nie powodowane obstuga pulpitu przez dyzurnego ruchu, lecz
przez korzystanie z pulpitu i ingerencj¢ w urzadzenia Srk przez monteréw, byloby
odnotowywane w ksiazce E 1758 z podaniem nowego, koncowego stanu odpowiednich
licznikow. Niestety, na podstawie analizy zapisOw w tej ksiazce prowadzonej na podg.
Starzyny mozna stwierdzi¢ jednoznacznie, ze nie jest to czynione w kazdym przypadku.
Dodatkowo, porzadek zapisow jest zaklocony btedami odczytu wskazywanej wartosci lub
blgdnym odnotowaniem symbolu danego licznika przy zapisywaniu wskazywanej przez
niego warto$ci. Pomytki tego typu wystgpuja kilkakrotnie w analizowanych zapisach
umieszczonych w ksiazce E 1758 prowadzonej na podg. Starzyny.

W tablicy I11.4.1.c. zestawiono liczbg poszczegdlnych zdarzen, szczegdlnie zwiazanych
z uzyciem polecen specjalnych, obliczona na podstawie zapisow wartosci wskazywanych
przez liczniki na pulpicie nastawczym podg. Starzyny. Wyniki zestawiono z liczba
odnotowanych przez dyzurnych ruchu przypadkow uzycia poszczegdlnych polecen
specjalnych.

Tablica I11.4.1.c. Stosowanie polecen specjalnych na podg. Starzyny

Wskazania | od

okres I.dni | SzA | SzB | SzC | SzD | dKoA | dKoB | dKoD | dPolK | dPo1S | dPo2S | Ko” | NoiS
2.12.2011
3.03.2012 92 7 87 | 32 | 59 2 84 54 29 0 66 22 51

R | o oioota | B4 | 0|20 9 | 2| 1 |19 2] 1 0 8 | 21| s
‘é"3 gf’;oig @)|o|17|4|0] 1 | 14| 12 1 0 4 14 | 6
od 19 [0o|w|8|2|0 |16 1 0 7 5 | 1

sapisyw | 04012012

E 1758
A (t))fgoig @) | o130 o0 | 12] 2 0 0 3 3 |1
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*) na pulpicie nastawczym podg. Starzyny zainstalowano wspolny licznik uzycia plombowanych
przyciskow kasowania rozprucia Ko6, Ko3/4 i Ko5/7.

Szczegodlnej analizie poddano przypadki wymagajace podania sygnatu zastgpczego na
semaforach, w tym zwlaszcza na semaforze C3, czyli na semaforze wjazdowym z tacznicy
od stacji Psary.

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Najwigksza liczba przypadkéw korzystania z sygnalow zastepczych dotyczy semafora
wjazdowego B, Znaczna cze§é z nich spowodowana jest brakiem kontroli potozenia
rozjazdu nr 6. Przyczyna koniecznos$ci takiego sposobu prowadzenia ruchu przy braku
kontroli rozjazdu nr 6 w potozeniu (+) jest uwzglednienie go w zalezno$ciach jako
ochronnego dla jazd prowadzonych ze Sprowy, niezaleznie od toru, w kierunku Psar.
Pozostate przypadki dotycza zajetosci pary rozjazdow nr 4 i nr 5 (na wspdlnej izolacji) lub
braku kontroli potozenia sprz¢zonych rozjazdow nr 3 i 4. Przyczyny usterek rozjazdoéw
1 obwodow kontroli ich niezajetosci omoéwiono w dalszej czgsci opisu.

Odno$nie semafora C°, w okresie od przekazania do eksploatacji odpisanych jest
8 przypadkow podawania sygnatu SzC, w tym 3 z nich po 23.01.2012 r. Przypadki te, poza
jednym, kiedy semafor wygast na skutek chwilowego zaniku napigcia i1 drugim,
spowodowanym zaj¢toscia rozjazdéw nr 4 1 5 na skutek zwarcia suwaka kontrolnego jego
pokrywa, spowodowane sa analogicznie do semafora B brakiem kontroli potozenia
rozjazdu nr 6 w potozeniu (+), ktore jest polozeniem ochronnym dla jazd z Psar
w kierunku Sprowy, niezaleznie od toru szlakowego Sprowa — Starzyny, wyznaczonego
dla danej jazdy.

Znaczna liczba przypadkow usterek (11 od przekazania do eksploatacji) opisana zostata
w ksiazce E 1758 jako brak mozliwosci zablokowania bloku koncowego KoD. Jest kilka
przyczyn takich sytuacji. W jednej grupie zdarzen, obejmujacej 6 przypadkéw, usunigcie
usterki polegato na rgcznym odblokowaniu bloku przez montera Stk w przekaznikowni na
podg. Starzyny. W drugiej grupie (4 przypadki) jako przyczyng¢ uznano uszkodzenie
wktadki blokowej bloku D i ja wymieniono. Jeden przypadek dotyczy usterki blokady,
ktora wystapita po stronie Koniecpola i trwata przeszto dwa dni.

W okresie po przekazaniu urzadzen do eksploatacji (od 4.01.2012r.) w ksiazce E 1758
odnotowanych jest kilkanascie przypadkow nieprawidlowego dziatania rozjazdow.
Obejmuja one Osiem przypadkdw wystepowania zajetosci, dwa przypadki wykazywania
rozprucia i osiem przypadkow braku kontroli potozenia rozjazdow.

Sposrod tych 8 przypadkow wykazywania zajetosci, w 6 przypadkach dotyczylo ono
sprzezonych rozjazdow nr 4 i nr 5, a raz odnotowano, ze dotyczy to samego rozjazdu nr 5.
Przyczyna tej ostatniej usterki, oraz w 2 innych przypadkach, bylo zwarcie suwakoéw
kontrolnych ich pokrywa (zilustrowane 1 opisane ponizej), w jednym przypadku
— oberwanie linki dfawikowej 1 w jednym przypadku — oberwanie przewodoéw w puszce,
bez podania konkretnej przyczyny w pozostatych trzech przypadkach .

Zarejestrowano dwa przypadki sygnalizacji rozprucia rozjazdu. W pierwszym z nich
dotyczylo to rozjazdu nr 6 i bylo to rozprucie pozorne, spowodowane chwilowym
zanikiem napigcia zasilajacego. Drugi przypadek dotyczyt stanu po wypadku.

Osiem przypadkow odnotowanych usterek dotyczy braku kontroli potozenia rozjazdow.
Cztery z nich odnosza si¢ do rozjazdu nr 6, przy czym w dwoch z nich przyczyna jest
zanieczyszczenie rozjazdu (poduszek S$lizgowych iglic) spowodowane roztadunkiem
thucznia, a usterki usunigto czyszczac 1 smarujac poduszki. W jednym przypadku usunigcie
usterki wymagato regulacji facznika, a w kolejnym — czyszczenia jednego z zamknig¢
nastawczych.

Piaty przypadek, to usterka braku kontroli sprzgzonych rozjazdéw nr 5 i nr 7 w potozeniu
(+), ktorej usunigcie wymagato regulacji drugiego zamknigcia w rozjezdzie nr 5.

Usterka polegajaca na braku kontroli rozjazdow sprzg¢zonych nr 3 1 nr 4, ktéra wystapita
w dniu 2.02.2012r, (szdste zdarzenie) spowodowana byla zamarznigciem modutow
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sterujaco-kontrolnych rozjazdu nr 4, powodujac tym samym brak kontroli potozenia iglic
tego rozjazdu zaré6wno w potozeniu (+) jak 1 w (-). Natomiast usterka, ktéra wystapita
w dniu 22.02.2012 r., wymagata regulacji dolegania iglicy rozjazdu nr 3 w potozeniu (+).
Ostatni, 6smy zapisany przypadek braku kontroli potozenia rozjazdow nr 3 i 4 dotyczy juz
bezposrednio sytuacji wypadku i jest opisany odr¢bnie.

Ponadto, w jednym przypadku po przejezdzie pociagu pozostata zaj¢tos¢ drogi przebiegu
od semafora C*, co byto spowodowane usterka modutu ZC.

W tabeli nie zawarto danych zwiazanych z analiza usterkowosci dzialania urzadzen ssp na
przejezdzie w kilometrze 18,895. W ksiazce E 1758 odnotowano 17 usterek ssp (w tym
12 w okresie od 4.01.2012 r.) wymagajacych wprowadzenia obostrzen, wsrod ktorych
odpowiednio w 9 (8) przypadkach odwotano je po prawidtowym przejezdzie 2 pociagdw,
przypadki te nalezy wigc klasyfikowa¢ jako zaktdcenia operacyjne. W 4 (2) przypadkach
usunigcie usterki wymagalo wymiany przepalonego bezpiecznika w przekaznikowni podg.
Starzyny, w 4 (2) przypadkach usunigcie usterki wymagalo ingerencji w urzadzenia
przytorowe, w tym przed 4.01.2012 r. — jednej wymiany glowicy czujnika i jednej naprawy
kabla zasilajacego, natomiast po 4.01.2012 r. — dwoch regulacji elektroniki przytorowej,
w jednym przypadku potaczonej z wymiana gtowicy czujnika. W tym czasie odpowiednio
wskazanie licznikow w powtarzaczu SSp zmienito si¢ nastgpujaco: ,.Lw” o 38 (21),
»Lu” 0 109 (59).

Przedstawione ponizej zdjecia (mat. wiasne PKBWK) pokazuja, na przyktadzie jednego
z suwakow kontroli potozenia iglic rozjazdu nr 4, przyczyng usterki polegajacej na
zwieraniu obwodu kontroli niezajgtosci tego rozjazdu. Wyposazenie tego rozjazdu w rolki
unoszace iglice zaraz po rozpoczeciu ich przestawiania nie zostalo uwzglednione
w wymiarach pokrywy komory suwakéw. Powoduje to, ze gorne powierzchnie obu stron
klamr suwaka, odizolowanych od siebie, dotykaja wewngtrznej powierzchni pokrywy
powodujac zwarcie tokow szynowych, czyli wystapienie zajgtosci stwierdzanej przez
obwdd kontroli niezajgtosci rozjazdu. Usterka ta jest usuwana tylko doraznie, w taki
sposOb, ze pomigdzy pokrywe a dolna czg$cia ostony suwakow monterzy wktadaja
przekladki z tworzywa, ktdre powoduja uniesienie pokrywy o kilka milimetréw 1 tym
samym eliminujac ryzyko powstawania zwarcia w trakcie przestawiania rozjazdu. Nalezy
jednak doprowadzi¢ do tego, aby zmieniona zostata konstrukcja, a doktadniej — okres§lone
wymiary wszystkich pokryw zamknig¢ nastawczych 1 suwakow rozjazdow wyposazanych
w rolki unoszace iglice w taki sposob, by uniknaé¢ mozliwosci powstawania usterek
kontroli zajgtosci rozjazdow tego typu i podobnych w trakcie ich przestawiania.

Podsumowujac wnioski z analizy usterek urzadzen srk na podg. Starzyny nalezy
stwierdzi¢, ze ani ogolna liczba usterek, ani tym bardziej ich charakter, zdecydowanie
odmienny od sytuacji stanowiacej okolicznosci wypadku, nie moga by¢ traktowane jako
przyczyny posrednie, majace wpltyw na sposob wykonywania czynnoS$ci przez dyzurnego
ruchu podg. Starzyny. Nalezy przy tym zauwazyC, ze sposrdod dwoch przypadkoéw
wystapienia braku kontroli potozenia rozjazdéw nr 3 1 4, jakie wystapily po przekazaniu
urzadzen do eksploatacji, a facznie czterech w okresie poprzedzajacym zdarzenie, objetym
analizowana ksiazka E 1758 , tylko jeden z tych przypadkéw, w dniu 2.01.2012 r., miat
miejsce podczas petnienia sluzby przez tego samego dyzurnego ruchu, co w czasie

wypadku.
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Zwieranie obwodu stwierdzania niezajetosci rozjazdu przez pokrywe suwakow kontroli polozenia iglic.

Usunigcie usterki na pewien okres polega na ,,p@dtykaniu” kawatkéw tworzywa pod pokrywe, by
unies¢ ja o kilka milimetréw, aby nie zwierata tokéw szynowych przez kontakt z elementami suwaka.
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Whiosek koncowy odnosnie mozliwosci wplywu usterkowosci urzadzen srk na
powstanie wypadku

Na podstawie analizy usterek urzadzen srk na podg. Sprowa i na podg. Starzyny mozna
stwierdzi¢, ze nie wystgpowaly takie powtarzajace si¢ usterki, ktérych liczba mogtaby
uzasadnia¢ spowodowanie obnizenie czujnosci dyzurnych ruchu i nadmierne oswojenie si¢
z prowadzeniem ruchu w takim stanie funkcjonalnym urzadzen, w ktorym
odpowiedzialnos¢ za jego bezpieczenstwo bytaby przeniesiona z urzadzen na cztowieka.

W szczegélnosci dotyczy to wystgpowania nieuzasadnionej sytuacja ruchowa zajetosci
odcinkéw torowych, zwlaszcza odcinkéw toréw szlakowych. W kazdym przypadku
odnotowanym w analizowanym okresie zaj¢to$¢ toru wolnego w rzeczywistosci pozostawata
(jako usterka) po przejezdzie taboru, natomiast tylko w jednym przypadku, i do tego
w odniesieniu do odcinkéw kontroli niezajgtosci w obrebie stacji, pojawita si¢ bez przejazdu
taboru i bylo to spowodowane krotkotrwatym zanikiem napigcia zasilajacego. Zdarzenie to
miato miejsce podczas stuzby innego ISDR, niz petniacego stuzbg w trakcie zdarzenia.
Wystgpowanie przypadkdéw blednej interpretacji sytuacji usterkowych oraz podejmowanie
niewlasciwych czynnosci podczas obstugi skomputeryzowanych urzadzen srk mozna by
wyeliminowa¢ lub znaczaco zmniejszy¢ ich liczbg wprowadzajac okresowo powtarzane
szkolenia na stanowiskach wyposazonych w mozliwo$¢ symulacji usterek i zakldcen
operacyjnych. Dotychczas prowadzone szkolenia ograniczaja si¢ natomiast w zasadzie
wylacznie do zapoznania personelu z prawidtowa obsluga urzadzen w typowych
sytuacjach ruchowych, bez usterek.

Odnosnie postgpowania ISDR Starzyny w sytuacji usterki polegajacej na utracie kontroli
polozenia iglic rozjazdow bez osiagnigcia ich oczekiwanego potozenia krancowego mozna
stwierdzi¢, ze rowniez w tym przypadku liczba podobnych usterek w okresie od
zabudowy, przez okres eksploatacji probnej urzadzen i normalnej eksploatacji do chwili
wypadku nie byla sytuacja typowa 1 jej wystapienie nie powinno spowodowac
zmniejszenia uwagi ISDR A.N. w przypadku jej powstania.

111.4.2) Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej
Badanie torow 1 i 2 szlaku Sprowa — Starzyny linii nr 64 Kozléw —Koniecpol

Pomiary bezposrednie toréw po zaistnialym wypadku nie wykazaly odchytek majacych
wplyw na bezpieczenstwo ruchu pociagdéw i zaistnienie zdarzenia.

Rozjazdy na podg. Sprowa
Dziatanie prawidtowe — urzadzenia nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Badania rozjazdéw na podg. Starzyny

Rozjazd nr 3:

—29.11.2011 / 25.01.2012 — wyniki pomiaréw nie przekraczaly wartos$ci dopuszczalnych,

Rozjazd nr 4:

—7.09.2011/24.11.2011 / 25.01.2012 — wyniki pomiaréw nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnych,

Rozjazd nr 5:
—7.09.2011/24.11.2011 / 25.01.2012 — wyniki pomiaréw nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnych,
Rozjazd nr 6:
—8.12.2011 (brak spawow) / 04.01.2012 / 25.01.2012 — wyniki pomiaréw nie przekraczaty
warto$ci dopuszczalnych,

Rozjazd nr 7 —7.09.2011/24.11.2011 / 25.01.2012 (poza norma wymiary: i; il)
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W ,,.Dzienniku ogledzin rozjazdow, skrzyzowan torow w jednym poziomie oraz wyrzutnic
ptozoéw hamulcowych na gorkach rozrzadowych” (D-831) znajduja si¢ wpisy dyzurnych
ruchu, ze rozjazdy nr 3/4 przekladajace si¢ w parze (sprzgzone) nie przektadaja sig
w polozenie plus (+) w dniach 02.01.2012r. i 21.02.2012r. a rozjazdy nr 5/7 nie
przektadaja si¢ w potozenie plus (+ ) w dniach 02.02.2012 1 04.02.2012 r.

W ,Ksiazce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (*) na przejezdzie
kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E 1758 ) znajduja si¢ wpisy
dyzurnych ruchu o czgstych nieprawidlowosciach we wspotpracy rozjazdow
z urzadzeniami srk:

21.12.2011 - rozjazd 5 - wykazana zaj¢tosc,

22.12.2011 - rozjazd 3 - wykazana zajetosc,

23.12.2011 - rozjazd 6 - sygnalizacja rozprucia,

29.12.2011 - rozjazdy 3 i 4 - brak kontroli,

30.12.2011 - rozjazdy 5 i 7 - nie mozna przetozy¢,

02.01.2012 - rozjazdy 3 i 4 - brak kontroli,

13.01.2012 - rozjazd 6 - brak kontroli,

18.01.2012 - rozjazd 6 - brak kontroli,

02.02.2012 - rozjazdy 5 i 7 - brak kontroli,

02.02.2012 - rozjazdy 3 i 4 - brak kontroli,

16.02.2012 - rozjazdy 3 i 4 - wykazana zajgtosc,

16.01.2012 - rozjazd 6 - brak kontroli,

22.02.2012 - rozjazdy 4 i 5 - wykazana zajgtosc,

22.02.2012 - rozjazdy 3 i 4 - brak kontroli, rozjazdu nie mozna doprowadzi¢ do

koncowego potozenia,
03.03.2012 - rozjazdy 3 i 4 - brak kontroli w potozeniu minus (-), wpis 0 godz. 20:15.

Usuwaniem usterek zajmowali si¢ wytacznie pracownicy PKP PLK S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Kielcach. Do dnia wypadku PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Kielcach nie zglaszal do wykonawcoéw inwestycji wystepujacych awarii celem ich
usunigcia przez nich pomimo posiadania umoéw gwarancyjnych.

Badania rozjazdéw na post. odg. Starzyny przez komisje kolejowa

Dokonano komisyjnego sprawdzenia przekladania si¢ zwrotnic rozjazdow 3 1 4. Po
rozwigzaniu drogi przebiegu od semafora B do C dokonano proby przelozenia zwrotnic do
potozenia minus (-). Stwierdzono nie przektadanie si¢ zwrotnicy rozjazdu nr 4 — naped
zwrotnicy rozpoczat tylko pierwsza fazg przektadania, iglica lewa odlegajaca nie dosungla sig
do opornicy przesuwajac si¢ jedynie o 3 cm, dalsza praca napedu odbywata sig¢ na sprzggle nie
powodujac ruchu iglic. Powyzsze spowodowalo utratg¢ kontroli polozenia rozjazdéw na
pulpicie. Iglica prawa dolegajaca nadal pozostaje zamknigta droga oporowa 5 mm 1 dolega do
opornicy. Zwrotnica pozostala w polozeniu plus. Czas pracy napgdu wynosit 16 sekund.
Naped zwrotnicy nr 3 nie uruchomit si¢. Powtorzono probg przektadania zwrotnic ze skutkiem
takim samym. Przy kolejnej probie uzyto draga stalowego przy pomocy ktorego dopychano i
unoszono iglicg odlegajaca. Zwrotnica rozjazdu nr 4 przetozyta si¢ do potozenia minus a po
zakonczeniu pracy napedu uruchomit si¢ naped zwrotnicy nr 3 powodujac jej przelozenie i
uzyskanie kontroli potozenia tych zwrotnic na pulpicie nastawczym w potozeniu minus, a na
gruncie przyleganie iglicy lewej na rozjezdzie nr 3 i 4 prawidlowe, zamknigcie nastawcze —
pelna droga oporowa. Drag stalowy uzywany w czasie prob przektadania zwrotnic komisja
Znalazla lezacy na poczatku rozjazdu nr 4, na migdzytorzu torow nr 1 1 2.
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W dniu 16.03.2012 komisja dokonata pomiaréw rozjazdow nr 3 i 4.

Rozjazdy nr 3 i 4 nicuszkodzone. Brak jest oznak nieprawidlowego przejazdu taboru.
Wyniki pomiaréw przedstawione ponizej obejmuja te parametry, ktorych wartosci zostaty
przekroczone.

Rozjazd nr 4:

Warto$¢ graniczna przechytki w rozjezdzie w poszczegdlnych miejscach pomiaru

przekroczona zostala o:
a—-1mm/b—-4mm/d6—+1mm/d7-+3mm/e—+2mm/

Rozjazd nr 3:

Warto§¢ graniczna przechytki w rozjezdzie w poszczegdlnych miejscach pomiaru
przekroczona zostala o:

a—+4dmm/b—+7mm/bl—+5mm/b2 -+5mm/b3—-+6 mm/b4d—-+3 mm/c—+2mm
/[c2—+1mm/d7—-1mm/b8—--1mm/d9—-1mm/s—-6mm/sl—-+8 mm/e—-8 mm/
el—-8mm/kl—--5mm/

W dniu 16.03.2012 r. komisja powypadkowa dokonala pomiarow istotnych dla okreslenia

wspolpracy napedéw typu EEA-5 ze zwrotnicami w rozjazdach nr 3 i nr 4 na podg. Starzyny

—wyniki pomiaréw:

Rozjazd nr 4:

Przektadanie z potozenia plus (+) do minus (-):

- opory przestawiania — 4,8 kN,

- sila nastawcza — 9,1 kN,

- czas zaprzestania pracy silnika (odlaczenie napigcia nastawczego) przy zablokowanej
iglicy odlegajacej — 16 s.

Przektadanie z potozenia minus (-) do plus (+):

- opory przestawiania — 3,6 kN,

- sita nastawcza — 7,9 kN,

- czas zaprzestania pracy silnika (odlaczenie napigcia nastawczego) przy zablokowanej
iglicy odlegajacej — 16 s.

Rozjazd nr 3:

Przektadanie z potozenia plus (+) do minus (-)

- opory przestawiania — 0,3 kN

- sitanastawcza — 7,8 KN

- czas zaprzestania pracy silnika (odtaczenie napigcia nastawczego) przy zablokowanej
iglicy odlegajacej — 12 s,

Przektadanie z potozenia minus (-) do plus (+)

- opory przestawiania — 3,9 kN

- sita nastawcza — 6,9 KN

- czas zaprzestania pracy silnika (odtaczenie napigcia nastawczego) przy zablokowanej
iglicy odlegajacej — 12 s

W trakcie kazdorazowej pracy silnika wychylenie amperomierza na pulpicie nastawczym
minimalne — malo zauwazalne. Nieprawidlowo$¢ ta zostala omowiona w rozdziale
dotyczacym urzadzen sterowania ruchem 1 usuni¢ta w ramach realizacji doraznych zalecen
Przewodniczacego PKBWK na podstawie ustalen komisji kolejowej.

Komisja zakladowa zbadala poprawnos$¢ dzialania i widoczno$¢ wskazan semaforow,
wskaznikow 1 tarcz ostrzegawczych (w nocy z 3 na 4.03.2012 r. na podg Starzyny oraz
9.03.2011 r. na podg. Sprowa). Usterek nie stwierdzono. Dzialanie i widoczno$¢ prawidtowa.
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[11.4.3) Funkcjonowanie sprzetu lacznosci

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych urzadzen tacznosci opisano w rozdziatach
dotyczacych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdow.
Odnos$nie urzadzen lacznosci stwierdzone na podstawie zarejestrowanych rozméw oraz
wystuchan pracownikow mozna stwierdzi¢, ze w okresie poprzedzajacym wypadek, w jego
czasie oraz po zdarzeniu dziatanie tych urzadzen byto prawidlowe i nie budzi zastrzezen.

Lokomotywa EP09-035 wyposazona byta w urzadzenie RADMOR-3066, sprawne, 0 czym
swiadcza rozmowy prowadzone pomi¢dzy maszynista S.C. z dyzurng ruchu J.S z podg.
Sprowa. Komisja kolejowa nie stwierdzita faktu uzycia urzadzenia ,,Radio-stop” przez
maszynistg pociagu nr 31101.

W trakcie prowadzenia czynnosci zakladowej komisji kolejowej stwierdzono
nieprawidlowos¢ posrednio dotyczaca funkcjonowania radiotacznosci pociagowe;,
polegajaca na braku ponownego ustawienia wskaznikow W28 na podg. Starzyny po
zakonczeniu prac modernizacyjnych na tym posterunku. Zastosowanie tych wskaznikow
stanowi powtorzenie informacji zawartej w sluzbowym rozkladzie jazdy pociagow dla
danej linii. Wydaje si¢ jednak celowe rozwazenie, czy obecnie obowiazujace zgodnie
z instrukcja Ie-1 i innymi regulacjami wewngtrznymi zarzadcow infrastruktury zasady
dotyczace miejsc ustawiania wskaznikow W28 sa odpowiednie dla kazdej konfiguracji
linii kolejowych 1 uktadéw torowych posterunkéw ruchu.

Z wykorzystania sprzgtu taczno$ci w czasie poprzedzajacym zdarzenie, w szczegdlnosci
prowadzenia rozmOw przez maszynistg pociagu (jadacego jako nr 31127 po linii nr 4) ze
stacja Psary na kanale nr 1 oraz jako nr 13126 z podg. Starzyny mozna stwierdzi¢, ze
wskazana powyzej nieprawidlowo$¢ nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

Lokomotywa ET22-1105 wyposazona byta w urzadzenie RADMOR-3066, sprawne,
o czym $wiadcza rozmowy prowadzone pomigdzy maszynista A.M.. z dyzurnym ruchu
A.N. z podg. Starzyny na kanale nr 5.

Na zdjeciu wykonanym po wypadku (Fot. 111.4.3)) wida¢ brak $cianki zabezpieczajacej
przycisk ,,ALARM” uruchamiajacy funkcj¢ ,,Radio-stop” przy jednoczesnym potozeniu
przetacznika kanatow w ustawioniu na kanat nr 4. Na tej podstawie mozna przypuszczac
z duzym prawdopodobienstwem, ze maszynista pociagu nr 13126 prébowat uruchomi¢
system ,,Radio-stop”. Wystanie sygnatu alarmowego ,,Radio-stop” nie zostato jednak
zarejestrowane przez zadne z pracujacych na kanale pociagowym nr 5 urzadzen
odbiorczych ani rejestrujacych. Stalo by sig tak, gdyby maszynista pociagu nr 13126
dokonat nieprawidlowego wyboru kanatu radiotacznos$ci, ustawiajac na manipulatorze
zamiast kanatu nr 5, na ktorym taczno$¢ powinna by¢ prowadzona na calej drodze jazdy
tego pociagu po linii nr 64, (od Starzyn do Koztowa), przewczesnie kanat nr 4, na ktérym
faczno$¢ powinna by¢ prowadzona dopiero od Kozlowa. Ograniczony zasigg nadawania
radiotelefonu poktadowego moégt spowodowac brak mozliwosci rejestracji takiego faktu
przez jakiekolwiek z urzadzen odbiorczych pracujacych na kanale nr 4. Zbyt wczesne
przetaczenie radiotelefonu pociagu nr 13126 na kanal nr 4 spowodowatoby takze brak
styszalno$ci rozmow prowadzonych przez podg. Sprowa z pociagiem nr 31101, co gdyby
miato miejsce, moglo zwrdci¢ uwage maszynisty na fakt wyjazdu pociagu nr 31101 na tor,
ktérym jechal. Nie mozna jednak catkowicie wykluczy¢, Ze zaobserwowany stan
elementow sterujacych manipulatora radiotelefonu ulegt zmianie na skutek wypadku.
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Fot. 111.4.3) Fragment plyty czotowej manipulatora radiotelefonu
z kabiny A lok. ET22-1105 (mat. Prok. Okr. Czestochowa)

Nie ma rozstrzygajacych przestanek do oceny dziatania funkcji ,,Radio-stop”, gdyz nic nie
wskazuje na to, by byta ona w zwiazku ze stwierdzeniem zagrozenia uzyta na kanale nr 5
przez ktoregokolwiek z uzytkownikéw systemu radiotacznosci. Zadna z rejestracii
zabezpieczonych po wypadku do celow ustalenia jego przyczyn przez komisje¢ kolejowa
lub Prokuratur¢ nie zawiera zapisow wskazujacych na uzycie funkcji ,,Radio-stop”’
w zwiazku ze zdarzeniem, zwlaszcza na kanale nr 5 przez ktoregokolwiek z uzytkownikow
systemu radiotacznosci. Nie zaprzecza to przedstawionej powyzej hipotezie odnos$nie
mozliwosci ewentualnego uzycia tej funkcji przez maszynistg pociagu nr 13126, jednak
bez skutkow dla przebiegu zdarzenia.

111.4.4) Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analizg zapisow z pokladowych
rejestratorow danych

Lokomotywa EP09-035

Opis tasmy predkosciomierza lok EP09-035 prowadzacej pociag nr TLK 31100/1 w dniu
03.03.2012 roku.

Zakres pomiarowy predkosciomierza HASLER typ RT13: od 0 do180 km/h,

Zakres pomiarowy tasmy predkosciomierza: od 0 do180 km/h,

Analiza zostaly objete nastgpujace parametry:

- predkose,

- Czas,

- jazde z zalaczonym nape¢dem,

- obecno$¢ ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych,

- wzbudzenie SHP oraz kasowanie SHP i CA przyciskiem czujnosci.

Analiza objgto fragment tasmy predkosciomierza zabezpieczony przez Prokuraturg od
godzinie 20:49, kiedy nastapito wytaczenie napedu przy predkosci 82 km/h.

Na podstawie analizy stwierdzono:

e godzina 20:49:20 — zadziatanie SHP przy ToA podg. Sprowa,
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e godzina 20:49:20 — uzycie przycisku czujnosci,

* godzina 20:49:40 — ci$nienie w cylindrach hamulcowych, spadek predkosci do 42km/h,

* godzina 20:50:00 — brak ci$nienia w cylindrach hamulcowych,

* godzina 20:50:00 — wuzycie przycisku czujno$ci — predkos¢ 40km/h,

e godzina 20:50:00 do 20:50:20 ci$nienie w cylindrach hamulcowych — spadek
predkosci do 38km/h,

w godzinie od 20:50:00 do 20:51:20 — przejazd prze okreg nastawczy podg. Sprowa,

* godzina 20:50:20 — uzycie przycisku czujnosci przy predkosci 30km/h,

e godzina 20:51:20

e godzina 20:51:20

uzycie przycisku czujnosci przy predkosci 40km/h,

zalaczenie napgdu do godziny 20:53 i wzrost predkosci do
118 km/h,

uzycie przycisku czujnosci przy predkosci 86 km/h,

e godzina 20:52:40
e godzina 20:53:00

przy predkosci 118 km/h nastgpuje wylaczenie napedu
i pojawienie ci$nienia w cylindrach hamulcowych,

. nastgpnie — przy predkosci 98 km/h nastgpuje zaktocenie zapisu wszystkich
rejestrowanych parametrow na tasmie, chwilowy wzrost
predkosci do 108 km/h i gwattowny spadek do 0 km/h,

« o0dgodziny 20:54.00 przy predkosci 0 km/h nastgpuje ustabilizowanie wszystkich
parametrow rejestrowanych przez predkosciomierz — rysik
predkosci zawiesit sig i nastgpuje stata rejestracja: 19km/h.

Koniec zapisu parametrow.

Lokomotywa ET22-1105

Opis tasmy predkos$ciomierza lok. ET22-1105 prowadzacej pociag nr IR 13126/7 w dniu
03.03.2012 roku.

Zakres pomiarowy predkosciomierza HASLER typ RT9 : od 0 do 150 km/h,
Zakres pomiarowy tasmy predkosciomierza: od 0 do 150 km/h.
Analiza zostaly objete nastgpujace parametry:

- predkose,

- Czas,

- jazdeg z zalaczonym napgdem,

- obecno$¢ ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych,

- wzbudzenie SHP oraz kasowanie SHP i CA przyciskiem czujnosci.

Analiza objeto oderwany w trakcie wypadku 1 zachowany w ztym stanie fragment tasmy

predkos$ciomierza, zabezpieczony przez Prokuraturg.

Na podstawie analizy stwierdzono:

e 0 godzinie 20:28 po postoju, ktory trwat ok. 8 minut, nastepnie nastepuje rozruch

pojazdu do predkosci 40 km/h,

* 0godzinie 20:29:00 — uzycie przycisku czujnosci,

* 0godzina 20:30:00 - przy predkosci 70 km/h uzycie przycisku czujnosci,

* 0godzinie 20:30:30 — po osiagnigciu 110 km/h zadziatanie urzadzenia SHP
1 skasowanie przyciskiem czujnosci,

* 0godzinie 20:33:00 — przy predkosci 110 km/h poczatek ci$nienia w cylindrach
hamulcowych i do godziny 20:34 spadek predkosci do S6km/h,

e 0godzinie 20:34:00 — zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 100km/h,

* 0godzinie 20:36:00 — osiagnigcie predkosci 120km/h,
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* 0godzinie 20:39:00 — uzycie przycisku czujnosci przy predkosci 115km/h,

* 0godzinie 20:41:00 — zadziatanie SHP i uzycie przycisku czujnosci.

Nastepnie od godziny 20:42 do godziny 20:52 z uwagi na mechaniczne uszkodzenie tasmy
rejestratora brak mozliwosci odczytu rejestrowanego czasu zegara predkosciomierza oraz
parametrow pracy urzadzen lokomotywy za wyjatkiem predkosci lokomotywy. W tym
czasie zarejestrowany spadek predkosci lokomotywy z 40 km/h do 0 km/h a nastgpnie
postdj lokomotywy (brak mozliwosci okreslenia czasu tego postoju). Nastgpnie
zarejestrowany wzrost predkosci z 0 km/h do 38 km/h na dlugosci 250 metrow,
(lokomotywa znajduje si¢ na wysoko$ci rozjazdu nr 5 podg. Starzyny na linii nr 64
Koztow — Koniecpol ok. km. 32,500), a nastepnie spadek predkosci z 38 km/h do35 km/h
na dhugosci 350 metréw, nastepnie wzrost predkosci z 35 km/h do 121 km/h na dtugosci
1800 metréw, a nastepnie jazda z predkoscia zmienna w zakresie od 120 km/h do
122 km/h na odcinku 7 850 metrow.

O godzinie 20:52:00 przy predkosci 120 km/h zarejestrowane uzycie przez maszyniste
przycisku czujnosci. Lokomotywa znajduje si¢ w km. 22,550. O godzinie 20:52:20
nastgpuje wytaczenie napedu lokomotywy przy predkosci 120 km/h. O godzinie 20:52:40
przy predkosci 100 km/h maszynista wdraza hamowanie (obecno$¢ ci$nienia w cylindrach
hamulcowych) i nastgpnie na odcinku 400 metrow nastepuje spadek predkosci do 40 km/h.
Lokomotywa znajduje si¢ w km. 21,250, jest godzina 20:53:00. Ok. godziny 20:53:00
prawdopodobnie w wyniku wykolejenia si¢ pojazdu nastepuje gwaltowny przyrost
predkosci z 40 km/h do 85 km/h w wyniku niestabilnej pracy pisaka rejestrujacego, przy
jednoczesnym chwilowym zaburzeniu i przerwaniu rejestracji wszystkich pozostatych
parametrow.

I11.5.  Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego
[11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczono dokumentacj¢ techniczno-ruchowa z n.w. posterunkow:

»Spr” — podg. Sprowa:

- Dziennik ruchu — R 146 rozpoczgty od dnia 14.02.2012 r.,

- Regulamin Techniczny wazny od dnia 24.10.2011 r., zatwierdzony dnia 18.10.2011 r.,

- Dziennik ogledzin rozjazdéw D-831,

- Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen rozpoczgta dnia 30.11.2011r. E 1758,

- Dziennik uszkodzen tacznosci R-366,

- Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Koztow — Starzyny
z dnia 10.01.2012 r. z aneksami nr 1 i nr 2,

- Dziennik telefoniczny R-138,

- Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu kolejowego na szlaku Starzyny — Koniecpol.

»St” — podg. Starzyny

- Dziennik ruchu R-146 — rozpoczgty od dnia 15.02.2011 r.,

Regulamin techniczny wazny od dnia 14.02.2006 r. wraz z poprawkami od nr.1 do 11, szlak

Sprowa — Starzyny, Starzyny — Koniecpol,

Dziennik ogledzin rozjazdow D-831,

Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz

o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen rozpoczeta dnia 02.12.2011 r,

- Arkusze badania rozjazdow nr 3,4,5,61 7,

- Karta laminowana dotyczaca ,Obslugi blokady Eap 1 dzialania blokady Eap
w szczegolnych przypadkach”,
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Plan schematyczny,

Plan schematyczny urzadzen srKk,

- Plan izolacji toréw i rozjazdow,

- Wykaz pracownikow zapoznanych z trescia Regulaminu Technicznego — podg. Starzyny,

Stacja Psary
- Dziennik ruchu R-146 — szlak Psary — Knapowka, Gora Wtodowska — Psary,

- Dziennik ruchu R-146 — szlak Psary — Starzyny,

- Dziennik telefoniczny R-138,

- Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen rozpoczgta dnia 24.11.2011 r.

1Z Kielce
- Dziennik telefoniczny,
- Rejestr wypadkow i incydentow 1Z Kielce.

Analiza dokumentacji z posterunkéw odgaleZznych ruchu Sprowa i Starzyny i jej
prowadzenie.

Posterunek podg. Sprowa.

Posterunek podg. Sprowa wyposazony w komputerowe urzadzenia srk typu MOR-3
z odwzorowaniem komputerowym MOR-1.01 na ekranie monitora z rejestracja zdarzen.
Na przyleglych szlakach blokada liniowa pdtsamoczynna dwukierunkowa typu Eap-94
z kontrola niezajgtosci torow szlakowych. Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge
programu komputerowego systemu MOR-3 z elementami nastawczymi na monitorze.

Prowadzona dokumentacja przez dyzurnego ruchu:
e Dziennik ruchu R-146dla szlaku Koztéw — Sprowa i Sprowa — Starzyny,

e Ksiazka kontroli urzadzen srk E 1758 ,
e Dziennik ogledzin rozjazdow D-831,

e Dziennik telefoniczny R-138,

e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,

e Inne wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Sprowa waznego od dnia
24.10.2011r. zatwierdzonego dnia 18.10.2011r.

W dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:00 na posterunku podg. Sprowa dyzur przekazany przez
ISDR D.C. przyjat ISDR J.S.

Zgodnie z zapisami ISDR D.C. w Dzienniku ruchu R-146, podstawa prowadzenia ruchu na
szlaku Sprowa — Starzyny po torze 1 i 2 jest blokada potsamoczynna dwukierunkowa
natomiast na szlaku Koztow — Sprowa po torze 1 i 2 — telefoniczne zapowiadanie pociagow.
W dzienniku ruchu R-146 na posterunku podg. Sprowa, szlak Koztéw — Sprowa, dla pociagu:
nr 31101 wypelnione rubryki zgodnie z czasem przejazdu pociagu, tj. tor 2 droga wolna
20:30 odjazd pociqgu 20:38 przyjazd pociqgu 20:51 z adnotacjq w uwagach ,,EP09-35 po
torze lewym”.

Dla tego pociagu, szlak Starzyny — Sprowa, odnotowano wyjazd pociagu po torze nr 1 0 godz.
20:51 z adnotacja w rubryce uwagi ,, SzLPS — 00246 .

Sposéb pracy dyzurnego ruchu w czasie przygotowania przejazdu pociagu nr 31101
przedstawiono w sekwencji zdarzen dotyczacych oddania pozwolenia poz. 130 po torze 2K
zarejestrowanego o godz. 20:34:18
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Zapisy w dzienniku ruchu szlak Sprowa — Starzyny:
pociqg 13126 tor 2 odjazd pociggu 20:48 szlak Koztow — Sprowa pociqg 13126 tor 2 droga
wolna 20:52.

Po wyjezdzie pociagu nr 31101 z Koztowa do Sprowy, dyzurny ruchu podg. Sprowa odbiera
zadanie pozwolenia po torze 2SS dla pociagu nr 13126, co zostalo zasygnalizowane
miganiem strzatki koloru zoltego; przyjazd zarejestrowano o godz. 20:39:56. Utwierdzenie
drogi przebiegu i wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na semaforze A dla pociagu nr 31101
nastepuje o godz. 20:46:16 (pozycja 138 sekwencji zdarzen).

Nastepnie o godz. 20:48:21 1 20:48:22 nastepuje zajgcie toru szlakowego 1SS przez pociag
nr 13126 a tym samym zostaje wyswietlony sygnal S1 ,,STOJ” na semaforze A dla pociagu
nr 31101 (poz. 139 sekwencji zdarzen).

/ Sprowa

Starzyny

00052 StZal

20:48:21 Zajecie toru szlakowego 1SS przez pociag nr 13126
Zaistniaty fakt zostal odnotowany przez dyzurnego ruchu w E 1758:

,03.03.2012 r. godz. 20:48 Dla pociagu 31101 wygast sygnat zezwalajqcy - po torze lewym
na semaforze ,,A”. Pociqg przyjeto na ,,NSz” stan licznika LPS — 00246.
godz. 20:52 Powiadomiony automatyk — Augustyn”

Informacja zapisana jako przyjecie pociagu na NSz nie oddaje w petni stanu faktycznego,
gdyz na posterunku odgal¢Znym bez semaforow wyjazdowych, jakim jest podg. Sprowa,
wyswietlenie sygnatu na semaforze wjazdowym jest rGwnoczesnie wydaniem zezwolenia na
wyjazd na tor szlakowy. Zezwolenie na jazdg dla pociagu nr 31101 dano na NSz, przy czym
instrukcja le-1 (E-1) w §16 pkt 26 dotyczacym wskaznika W24 stanowi, ze ,,0braz na
wskazniku W24 pokazuje sie jednoczesnie z wyswietleniem na semaforze sygnatu
zezwalajqcego na jazde”, w tym przypadku sygnatu zastepczego, ktory ,,0znacza wyjazd na
tor szlaku dwutorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego”, co nie mialo miejsca
w przedmiotowym przypadku.

Podczas podawania informacji przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny o odjezdzie pociagu
nr 13126 po torze nr 2 tj. 0 20:48 nastgpuje nastawienie sygnatu ‘STOJ” na semaforze ,,A”
dla pociagu nr 31101 na co wskazuja rozmowy na faczu zapowiadawczym.
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O godz. 20:48:37 u dyzurnego podg. Sprowa na monitorze pokazuje si¢ sygnalizacja wyjazdu
na tor 2SS spowodowana uzyciem polecenia dP0o2S na posterunku w Starzynach: strzatka
blokady w kierunku ,,przyjazd” — czerwona; w tym czasie nie jest sygnalizowana zaj¢to$é toru
2SS — linia obrazujaca tor szlaku jest szara, natomiast sygnalizowana jest zajgto$¢ toru 1SS
— linia czerwona oraz strzatka czerwona, jako wyjazd pociagu (poz. 141 sekwencji zdarzen).

| Sprowa

Kozkow Starzyny

00054 StZal

sem. A Nieoczekiwane wygaszenie sygnalu zezwalajacego
20:48:37 Sygnalizacja wyjazdu na tor 2SS od strony Starzyn (uzycie dP02S w Starzynach — strzatka ,,przyjazd”
czerwona)

O godz. 20:49:47 na semaforze A dla pociagu nr 31101 zostaje wyswietlony NSz w wyniku
zaakceptowania wszystkich ostrzezen tj.:

zalaczone napigcie nastawcze,
odcinek ItA jest utw. poc.,
odcinek ItC jest utw. poc.,
bI1S kierunek wykorzystany,
odcinek It1SS jest zajety.

Powyzsze czynnosci §wiadcza o tym, ze dyzurny ruchu podg. Sprowa nie analizowat tych
ostrzezen, a w szczegoOlnosci ostrzezenia ,,odcinek It1SS jest zajety” i podal NSz na
semaforze A na tor juz zajgty przez pociag nr 13126. Zapisy regulaminu technicznego podg.
Sprowa, dziatki nr 32 i nr 39, stanowia inaczej odno$nie postgpowania dyzurnego ruchu
w przedmiotowym przypadku.

Fakt wyjazdu pociagu nr 13126 na tor nr 2 dyzurny ruchu podg. Sprowa stwierdzit tylko na
podstawie obserwacji blokady, tj. czerwonej strzatki kierunku po torze 2S i informacji
przekazanej ustnie przez dyzurnego ruchu ze Starzyn, ze pociag wyjechal po torze nr 2.
Z uwagi na zamontowanie licznikow osi, kontrola niezajgtosci szlaku Sprowa — Starzyny po
kazdym z torow szlaku, oprocz sygnalizacji stanu blokady liniowej (tj. koloru strzatki) po
danym torze jest sygnalizowana na ekranie monitora rowniez kolorem lini obrazujacej ten tor
szlakowy, a jego zajetos¢ — kolorem czerwonym obrazujacej go linii, co nastapito przy
wjezdzie pociagu na tor 1S szlaku i nie zostalo dostrzezone przez dyzurnego ruchu Sprowa.
Znaczenie wyswietlanych symboli jest zgodne z katalogiem symboli zobrazowania dla
systemu MOR, §2.1. oraz zgodne z §8 ust 1 pkt 1 i 2 instrukcji le-104 ,Wytyczne w zakresie
zobrazowania wprowadzenia polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk
obstugi urzqdzen sterowania ruchem kolejowym”, przy czym identyczne znaczenie symboli
obowiazywato na podstawie wczeSniejszego Zarzadzenia DG PKP KA (danego za pismem
nr KA2B-5410-0498 z dnia 03.02.1998 r.) i odpowiadato zaistniatemu faktycznemu stanowi
ruchowemu, co powinno by¢ prawidlowo zinterpretowane przez ISDR Sprowa.
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Z prowadzonych rozméw radiotelefonicznych pomigdzy dyzurnym ruchu podg. Sprowa
a maszynista pociagu nr 31101 mozna wywnioskowaé, ze nie byt brany pod uwage system
ostrzezen, tj. zajetos¢ toru 1SS 1 brak zajetosci toru 2SS, pomimo wyjazdu pociagu nr 13126
na szlak o godz. 20:48. Nastawienie sygnalu ,,STOJ” na semaforze A potraktowano jako
usterke nie analizujac ostrzezen i zagrozen, ktore system MOR pokazywat, co powinno by¢
zrozumiate dla dyzurnego ruchu podg. Sprowa, jednak nie mialo miejsca, CO obrazuje
poz. 169 sekwencji zdarzen — stan urzadzen przed zderzeniem pociagow.

Rozmowy na laczu zapowiadawczym pomigdzy dyzurnymi ruchu podg. Sprowa i podg.
Starzyny o przyczynie braku przyjazdu pociagu nr 13126 do podg. Sprowa nawigzano po
ok. 7 minutach od chwili wyjazdu tego pociagu z podg. Starzyny. Pomimo niepokoju ze
strony ISDR J.S. o przyczynie braku pociagu na posterunku i zobrazowaniu toru It2SS — kolor
popielaty: ,,tak jakby on od Ciebie nie ruszyl ten pocigg...” nie podjat on dziatan odno$nie
uzycia ,,Radio-stop”. Odno$nie takiej sytuacji, §12 ust.1 ,,Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen

radiotacznosci pociagowej” Ir-5 stanowi: ,, W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczernstwa
ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiolqcznosci pociqgowej, pracownik ktory dowiedzial sie lub posiada
uzasadnione przypuszczenie wystqpienia tego zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w  sieci
radiolqcznosci pociggowej, zobowiqzany jest natychmiast nadaé sygnal ,,ALARM” za pomocq radiotelefonu.
Nadanie sygnalu ,,ALARM” nie zwalnia z obowiqzku podjecia dzialan zapobiegajqcych wypadkowi [ub

zmniejszajqcych jego skutki.”, podobnie, §68 pkt 10 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow”
Ir-1 (R-1) stanowi: ,, W razie stwierdzenia, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny odstep
albo, ze jazda pociagu znajdujqcego sie na szlaku lub odstepie bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu
pociqgow nalezy postepowaé¢ w nastepujqcy sposob: 1) dyzurny ruchu pownien natychmiast nadac¢ sygnat
,Alarm” za pomocq urzqdzen radiolqcznosci pociqgowej i podjqc dzialgnia zapobiegajqce wypadkowi Iub
zmniejszajqce jego skutki; 1.7, co powinno mie¢ miejsce. Dziatania takie nie zostaly jednak
podjete, natomiast ISDR Sprowa podat 0 godz. 20:56:07 na semaforze D sygnal zezwalajacy
na jazdeg na tor 2KS szlaku Koztow — Sprowa z toru 2SS szlaku Sprowa — Starzyny, ktory
zobrazowany byl w kolorze szarym, jako niezajety, przy czym wys$wietlona byta strzatka
kierunku blokady po tym torze w kolorze czerwonym, jako sygnalizacja wyjazdu pociagu na
szlak (po uzyciu polecenia dP02S przez dyzurnego ruchu Starzyny). Opisane dziatania
swiadcza o niepoprawnej interpretacji sytuacji ruchowej przez ISDR Sprowa przy dostgpne;j
niezbgdnej informacji na ekranie monitora systemu MOR-1.01.

Posterunek odg. Starzyny.

Posterunek podg. Starzyny wyposazony jest w urzadzenia przekaznikowe srk typu E
z pulpitem nastawczym. Po przebudowie na posterunku zabudowano nowy typ blokady
liniowej potsamoczynnej dwukierunkowej typu Eap — 94 z kontrola niezajgtosci szlakow dla
szlaku Sprowa — Starzyny. Zabudowano réwniez nowe typy rozjazdéw 3, 4, 5, 6 1 7
z napgdami typu EEAS i zamontowanymi sponozamkami. Wymieniono sygnalizatory na
umozliwiajace wyswietlenie sygnatu zastgpczego, a na semaforach C 1 D zainstalowano takze
wskazniki W24.

Ruch pociagdéw na pozostatych szlakach prowadzony jest:
e Psary — Starzyny - blokada samoczynna jednotorowa dwukierunkowa typu Eac,

e Starzyny — Koniecpol - blokada pétsamoczynna jednotorowa dwukierunkowa typu E,

Prowadzona dokumentacja przez dyzurnego ruchu:
e Dzienniki ruchu R-146 dla szlakow: Sprowa — Starzyny i Starzyny — Koniecpol oraz
Psary — Starzyny,
e Ksigzka kontroli urzadzen srk E 1758 ,
e Dziennik ogledzin rozjazdow D-831,
e Dziennik telefoniczny R-138,
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e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,

e Inne wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Starzyny, waznego od
dnia 14.02.2006 r., zatwierdzonego dnia 14.02.2006 r. z 11 poprawkami (ostatnia
z dnia 17.01.2011 r. — aktualizacja po przebudowie).

Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge pulpitu nastawczego z elementami
nastawczymi na planie $wietlnym, obstuge urzadzen tacznosci przewodowe;j, radiotacznosci
I wykonywaniu innych czynno$ci wynikajacych z dziatki 43 regulaminu technicznego.

Na posterunku Starzyny w dniu 03.03.2012 r. o godz. 20:00 nastapito przyjecie dyzuru przez
ISDR A.N. Zgodnie z zapisami dziennika ruchu:

pociqg 13132 odjazd godz. 20:06 przybycie do Sprowej godz. 20:14 droga przebiegu dla tego
pociqgu rozjazdy 3 i 4 w poloZzeniu minus z kontrolq potozenia, droga od semafora C do
Sprowej po torze 2.

godz. 20:06 odjazd pociggu 31523 ze Sprowej po torze 1 przyjecie do Starzyn godz. 20:14.
droga przebiegu dla tego pociqgu od semafora B do Psar z kontrolq polozenia rozjazdow
nr 3 i 4 w potozeniu plus.

Zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu stacji Psary:
wyjazd pociqgu 13127 droga wolna 20:35 odjazd pociqgu 20:40, przyjazd pociqgu 20:48

W dzienniku ruchu podg. Starzyny odnotowano:
pociqg 13126 odjazd tor 2 godz. 20:48

W czasie przygotowania drogi przebiegu na podg. Starzyny dla pociagu nr 13127/6 ok. godz.
20:35 zwrotnice rozjazdow 3 i 4 wykazaly brak kontroli w potozeniu minus.

O postgpowaniu w takiej sytuacji stanowi szczegotowo instrukcja Ie-10 (E-18) w §32 ust. 2.
Dyzurnego ruchu obowiazuja réwniez zapisy regulaminu technicznego podg. Starzyny
w dziatkach nr 32 i nr 39 (z poprawkami).

Dyzurny A.N. — wedlug jego wyjasnien — dokonuje w migdzyczasie sprawdzenia potozenia tych
rozjazdow na gruncie dla przygotowania wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny.
Idac zabiera z soba 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkéw zamontowanych na rozjazdach,
nie zabiera jednak korby do recznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli
potozenia zwrotnic nr 3 i 4, nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami
i wraca z kluczami na nastawni¢. Po powrocie ISDR A.N. informuje maszyniste pociagu
nr 13127, ktory zatrzymat si¢ przed semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnat zastgpczy
1 0o godzinie 20:46 wyswietla sygnal zastgpczy na semaforze C z powodu braku kontroli
potozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 1 4. Wyjazd na sygnal zastgpczy zobowiazywal do
wprowadzenia obostrzen, tj. do wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociagéw na szlaku
Sprowa — Starzyny. O obowiazku wprowadzenia takiego sposobu prowadzenia ruchu w zaistnialej
sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1) w §28, pkt 16, ppkt 2 lit. a.

Na podg. Starzyny o godzinie 20:48:21 pociag nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 szlaku
Sprowa — Starzyny w kierunku przeciwnym do zasadniczego przez rozjazd nr 4; rozjazdy nr 3
1 4 wykazaly sygnat rozprucia podczas najazdu pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4, po czym
nastapito wykazanie zajgtosci toru szlakowego nr 1, sygnalizowane na obu posterunkach
odpowiednimi powtarzaczami. Maszynista pociagu nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny na
Sz nie reaguje na wyjazd na tor 1, tj. przeciwny do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny,
gdzie powinien posiada¢ Sz z W24, cho¢ tak podane zezwolenie nie uprawniato go do jazdy.
O sposobie postgpowania maszynisty w przedmiotowej sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1)
w §52, ust. 71 8.

103

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Dyzurny ruchu podg. Starzyny nie obserwuje wyjezdzajacego pociagu nr 13126, nie
stwierdza wigc na ktory tor nastepuje faktyczny wyjazd tego pociagu przy braku kontroli na
rozjazdach 3/4. Nie obserwuje tez pulpitu nastawczego, na ktérym jest zasygnalizowane
zajgcie toru szlakowego nr 1 szlaku Sprowa —Starzyny przez wyjezdzajacy pociag.
Postepowanie dyzurnego ruchu w zaistnialej sytuacji jest okreslone instrukcja Ir-1 (R-1)
w §44, instrukcja le-10 (E-18) w §13 ust.1 i 2 oraz zapisami regulaminu technicznego podg.
Starzyny w dziatkach nr 32 i nr 43 pkt 9.

W momencie przekazywania przez dyzurnego ruchu A.N. ze Starzyn ustnej informacji
o odjezdzie pociagu nr 13126, dyzurny podg. Sprowa J.S. informuje go o wygasnigciu
semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny A.N. w tym czasie uzywa przycisku dP02S, co
powoduje na posterunkach Sprowa i Starzyny zaswiecenie si¢ na czerwono strzalek blokady
po torze nr 2, informujacych o wyprawieniu pociagu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2.

Po wyjezdzie pociagu nr 13126 ze Starzyn dyzurny ruchu, po zaobserwowaniu na pulpicie
rozprucia rozjazdéw 3/4 dokonuje zerwania plomby z przycisku Ko3/4 i kasuje rozprucie. Po
wyciemnieniu si¢ szczelin i przycis$nigeciu przycisku rozjazdu 3/4 uzyskuje kontroleg
w polozeniu plus. Nie obserwuje natomiast szczelin informujacych o zajgtosci szlaku — cztery
szczeliny podswietlone na czerwono na odcinku 1SS, a szczeliny na odcinku 2SS
podswietlone na biato, co obrazowalo wyjazd pociagu na tor 1 do Sprowej. Nastgpnie
przygotowuje droge przebiegu wjazdowego dla pociagu nr 13101 spod semafora B z toru 1
w kierunku Psar.
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Fot. I11.5.1) Fragment pulpitu nastawczego nastawni podg. Starzyny, stan po zaistniatym wypadku,
wykonane w dniu 04.03.2012 r. (materialy Komisji Kolejowej)
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Po ok. 7 minutach od chwili wyjazdu pociagu z podg. Starzyny, ISDR J.S nawiazata
nastepujaca rozmowe na taczu zapowiadawczym z zapytaniem o pociag nr 13126:
J.S. - ,ten 13126 to on ruszyt?”, AN. - ,,co?”, J.S. - ,,od Ciebie?”’, AN. - ,no”, J.S. - ,.ty, no a strzatke
mam na, na popielato”, A.N. - ,na popielato masz? A ja mam k...a na czerwono bo ja uzytem dPO,
no to jak to, to sie robi”, J.S. - ,K...a, no to ju ja juz mu podaje”, A.N. - ,,no podaj mu podaj”, J.S. -
1y, no ale w ogole ja nie mam ze, ze on wyjechat od Ciebie”, A.N. -, bo ja tu uzytem dPo2l, bo
Jjechatem na zastepczy, to nie wiem, to Wbl si¢ do tego wbija?, Nie, Po, czekaj a teraz ch...a, no”,
J.S. - .1y, no pierun wie, no ale on juz powinien u mnie by¢”, A.N. - ,,a no moze juz bedzie chyba na
pewno”, J.S. - ,a byt na tym 18-tym?”, A.N. - ,tak, tak, tak, migaf, migat”, J.S. - ,,no ale u mnie it2S
tez jest na popielato, to tak jakby w ogéle od Ciebie nie ruszytl ten pociqg”, A.N. - Lk...a moze znowu
tu pop...i, ... mhm ..., ch...j wie, ...no zobaczymy, no”J.S. - ,no”, A.N. -, podaj w kazdym bqdz razie”,
J.S. - ,;no, podatam, no”.
Mimo watpliwos$ci, dyzurny ruchu A.N. na podg. Starzyny nie podjat dziatan polegajacych
w szczegolnosci na uzyciu ,,Radio-stop”. O sposobie postgpowania w zaistnialej sytuacji
stanowi §12 ust.1 ,,Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociagowej” Ir-5 oraz
§68 pkt 10 ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow” Ir-1 (R-1).

[11.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem
lacznie z dokumentacjg z rejestrow

Wymiana komunikatéow ustnych w zwiazku z wypadkiem prowadzona byta przy uzyciu
srodkdw tacznosci bezprzewodowej 1 przewodowej, w tym 1aczno$¢ z maszynistami
pociagoéw tylko przy uzyciu urzadzen radiotaczno$ci pociagowej. W ramach postgpowania
zespot powypadkowy PKBWK przeanalizowat wszystkie zabezpieczone rejestracje rozmow
pomigdzy posterunkami ruchu i pociagami. Wnioski z tej analizy lacznie z wybranymi
cytatami odsluchanej tresci rozméw zamieszczone sa w pozostatych rozdziatach niniejszego
Raportu, przy opisie odpowiednich sekwencji zdarzen.

111.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Akcje ratownicza rozpoczeto dnia 3.03.2012 r. o godzinie 21:07.

Miejsce akcji zabezpieczali funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei i Policji.

W akcji ratunkowej 1 przy zabezpieczaniu miejsca wypadku udzial bralo 548 policjantow
1 pracownikéw Policji wyposazonych w 68 pojazdow.

Nadzér nad zabezpieczonym terenem Kkatastrofy Policja przekazata SOK w Kielcach
5.03.2012 r. 0 godz. 16:00.

Akcje ratownicza zakonczono W dniu 5.03.2012 r. 0 godz.16:10.
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1.6.

[11.6.1) Czas pracy personelu biorcego udzial w wypadku

Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatlego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

W tablicy 111.6.1) zestawiono czasy pracy personelu zarowno zarzadcy infrastruktury —
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., peliacego dyzury na posterunkach odgaleznych
Sprowa i Starzyny, jak i druzyn pociagowych obu przewoznikow — PKP Przewozy
Regionalne Sp. oraz PKP IntercityS.A.

Z danych zestawionych w tablicy widac, ze wszyscy pracownicy znajdowali si¢ w okresie

swego nominalnego czasu pracy oraz wszyscy odbyli

wypoczynek.

wymagany przepisami

Tablica 111.6.1) Zestawienie czasu pracy personelu biorgcego udzial w wypadku

Io$¢ godzin

Inicjaly Data i godzina wypoczynku
imienia Stanowisko Zaklad Pracy rozpoczecia przed
i nazwiska pracy rozpoczeciem
pracy
. PKPPLK S.A. ZLK 03.03.2012 . .
AN. Dyzurny ruchu (ISDR) Kielce godz. 20:00 24 godziny
. PKPPLK S.A. ZLK 03.03.2012r. .
J.S. Dyzurny ruchu (ISDR) Kielce godz. 20:00 24 godziny
Przewozy Regionalne
sp. z 0.0. Matopolski
AM. Maszynista poc. nr 13126 Zaktad Przewozow 03.03.2012 1. 36 godzin
- godz. 10.30
Regionalnych
w Krakowie
Przewozy Regionalne
sp. z 0.0. Matopolski
B.S. Kierownik poc. nr 13126 Zaktad Przewozow 03633'210213(; ' 36 godz. 32 min.
Regionalnych godz. Le.
w Krakowie
Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. Matopolski
ZR. Konduktor poc. nr 13126 Zaktad Przewozow 03632'2&135 ' 18 godz. 40 min.
Regionalnych godz. L.
w Krakowie
PKP Intercity S.A.
S.C. Maszynista poc. nr 31101 Zaktad Centralny 03(')33'210 4135r ' 43 godz. 15 min.
w Warszawie godz. 14
. . PKP Intercity S.A.
R.P. Pomocnik maszynisty Zaktad Centralny 03.03.2012 1. 19 godz. 33 min.
poc. nr 31101 : godz. 14.45
w Warszawie
PKP Intercity S.A.
P.W. Kierownik poc. nr 31101 Zaktad Potudniowy 03(.)3321091% ' 23 godz. 40 min.
w Krakowie godz. 29.
PKP Intercity S.A.
ZM. Konduktor poc. nr 31101 Zaktad Potudniowy 03632'21091% ' 76 godz. 48 min.
w Krakowie godz. 29.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

[11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Ponizej przedstawiono wyniki badan personelu zwigzaniego z wypadkiem.

Dyzurni ruchu:
AN. dyzurny ruchu — badanie przez funkcjonariusza Policji urzadzeniem elektronicznym
w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 0:37 — w wydychanym powietrzu alkoholu nie stwierdzono.

J.S. dyzurny ruchu — badanie przez funkcjonariusza Policji urzadzeniem elektronicznym
w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 0.56 — w wydychanym powietrzu alkoholu nie stwierdzono.

Maszyni$ci pociagow:

A.M. — maszynista pociagu nr 13126,

C.S. — maszynista pociagu nr 31101,

R.P. — pomocnik maszynisty pociagu nr 31101 - ww. zging¢li w trakcie wypadKu.
W czasie przeprowadzonych sekcji zwtok stwierdzono:

A.M. — maszynista pociagu nr 13126 — opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 21.03.2012 r.:

— nie wykryto obecnosci lekdw psychotropowych, narkotykdw itp.;

— opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 09.03.2012 r. — nie wykazano obecnosci alkoholu
etylowego.

S.C. — maszynista pociagu nr 31101 — opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 21.03.2012 r.:

— nie wykryto obecnosci lekdw psychotropowych, narkotykdw itp.;

— opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 09.03.2012 r. — nie wykazano obecnos$ci alkoholu
etylowego.

R.P. — pomocnik masz. poc. nr 31101 — opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 21.03.2012 r.:

— nie wykryto obecnosci lekdw psychotropowych, narkotykdw itp.;

— opinia toksykologiczno-sadowa z dnia 09.03.2012 r. — nie wykazano obecnosci alkoholu
etylowego.

111.6.3) Warunki $srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na
zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowisk pracy dyzurnych ruchu zatrudnionych na
podg. Starzyny i podg. Sprowa nie budzity zastrzezen i byly typowe dla tego typu stanowisk
na terenie sieci PKP PLK S.A. Rownoczes$nie pojazdy trakcyjne uczestniczace w wypadku
(ET22-1105 i EP09-035) sa typowymi lokomotywami dopuszczonymi do prowadzenia
pociagow na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn trakcyjnych sa
typowe dla ich obstugi w Polsce.
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na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okoliczno$ciach

Analizujac zdarzenia kolejowe zaistniate na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.,

ktorych okoliczno$ci zwiazane z:

- uktadem torowym,

- wyposazeniem technicznym,

- zastosowanymi rodzajami urzadzen srk, (sygnalizatory, nastawnice skomputeryzowane
1 przekaznikowe, blokady liniowe, blokady pdtsamozynne z kontrola niezajgtosci torow
szlakowych itd.),

- urzadzeniami tacznosci,

- sposobem prowadzenia ruchu pociagow,

- zakresem odpowiedzialno$ci osob, ktorych dziatanie miato wptyw na powstanie wypadku,

ktoére uzasadnitatyby ich poroéwnanie do zdarzenia stanowiacego przedmiot niniejszego

postepowania stwierdzono, ze nie odnotowano wypadku umozliwiajacego miarodajne

poréwnanie z analizowanym wypadkiem z dnia 3.03.2012 r.

W pewnym zwiazku z wypadkiem bedacym przedmiotem niniejszego postgpowania
pozostaje opisany ponizej incydent, do ktérego doszto w dniu poprzedzajacym wypadek,
tj. w dniu 2.03.2012 r. na podg. Starzyny, czyli tym samym posterunku, ktérego dziatanie
miato bezposredni zwiazek z wypadkiem w dniu 3.03.2012r.

Opis incydentu kategorii C 41, ktéry zaistnial w dniu 2.03.2012 r. na podg. Starzyny linii
kolejowej nr 64, Koztéw — Koniecpol.

W dniu 02.03.2012 r. z podg. Sprowa, zgodnie z zapisem w rubryce 5 dziennika ruchu tego
posterunku, o0 godz. 11:47 na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny zostal wyprawiony pociag
nr 35103.

Podg. Starzyny — zapis w dzienniku ruchu R-146, rubryka 1: pociqg nr 35102 (btedny numer
pociagu odnotowany przez dyzurnego ruchu A.N.).

Pociag ten zostal wyprawiony z podg. Starzyny jako pociag nr 35102 w kierunku stacji Psary,
zapisy w dzienniku ruchu R-146 — rubryka 4: 11:50, rubryka 5: 11:55, rubryka 6: 11:57
z wpisem w rubryce Uwagi: ,,zwbl 0786 .

W dzienniku ruchu stacji Psary widnieje wpis jako pociag nr 35102 — rubryka 4: 11:50,
rubryka 5: 11:55, rubryka 6: 11:57, przekreslony zapis w catym wierszu; w rubryce Uwagi:
,»mylny zapis”, opatrzony podpisem dyzurnego ruchu J.K.

W dzienniku ruchu R-146 stacji Koniecpol na szlaku ze Starzyn wpis jako pociag nr 35103,
rubryka 4: 11:50, rubryka 5: 11:56, rubryka 6: 12:06.

Podczas ustnego zapowiadania przedmiotowego pociagu przez dyzurnego ruchu podg.
Starzyny, korzystajac z tacznosci przewodowym taczem zapowiadawczym z posterunkiem
Psary, dyzurny ruchu A.N. awizowat pociag nr 35100, a na zwrocong uwagg, ze to moze inny
pociag — nr 3510, ISDR A.N. potwierdzil ten numer pociagu, co nie ma odzwierciedlenia
w dzienniku ruchu do Psar, przy czym w prowadzonym przez niego dzienniku ruchu na
posterunku Starzyny zapisano pociag nr 35102.

Podczas podawania przez ISDR A.N. informacji o odjezdzie pociagu nr 35102 do Psar,
dyzurny ruchu ze stacji Psary poinformowat, ze jest to pociag w kierunku Koniecpola.
Dyzurny ruchu A.N. stwierdzil, Zze pociag zostal przez niego zle wyprawiony.

Prowadzona w tym zakresie dokumentacja przez dyzurnego ruchu A.N. na podg. Starzyny
$wiadczy o nieznajomosci przez niego rozktadu jazdy tego pociagu.
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Ponadto zapisy w dzienniku ruchu R-146 podg. Starzyny, prowadzonym przez dyzurnego
ruchu A.N. pokazuja, ze popelnione zostaly karygodne btedy, zarowno co do numeracji
pociagow, jak i czasow przyjazdoéw — odjazdow pociagdw, np.

e pociag nr 35103 ze Sprowej, na Starzynach zmienia numer na 35102,

e pociag nr 31135 — przybycie do Koniecpola, w Starzynach odnotowano godz. 10:14,
a w dzienniku w Koniecpolu godz. 10:17,

e wyprawiony pociag do stacji Koniecpol, w Starzynach odnotowano jako pociag nr
35102, powinno by¢ 35103, jak odnotowano a Koniecpolu,

e pociag nr 13113 ze Sprowej, na Starzynach zmienia numer na 31123,

e pociag nr 37105 — odjazd ze Sprowej o godz. 16:37, w Starzynach odnotowano
0 godz. 16:47,

e falszowanie dokumentacji, tj. potwierdzenie jazdy i przejazdu pociagu nr 35102 ze
Starzyn do Psar, jak i wyprawienie tego pociagu ze Starzyn do Koniecpola w tym
samym czasie.

Rozmowy ISDR A.N. z dyzurnym ruchu stacji Koniecpol A.G. na laczu zapowiadawczym
potwierdzaja fakty nieprawdziwie rejestrowanych czasow wyprawienia i przejazdu pociagu
nr 35103 o czym $wiadcza ponizej wspomniane fragmenty odstuchanych rozmow:

,A.G. - Halo!, ... dawaj go, dawaj!, A.N. -... 35102, A.G. -... ile?, A.N. -... daj... 0 ... 55, A.G.- ...
moze wezesniej cheesz?, ALN. -... no to 50 daj, A,G. -... | dawaj go, pézniej wyplanujemy go..."",
LAN. - ... weZz mi daj planowo... da si¢ 10 rade? ...pojechat ... 11:56, A.G. -.... Chcesz, zeby 12:06
byt u mnie? Kiedy u mnie dopiero rusza ze stacji, a jest juz 12.12..."

Przeprowadzone w tym dniu podobne rozmowy z podg. Sprowa, w tym np. potwierdzenie
przez ISDR A.A. przybycia pociagu o 12:06, by po pewnym czasie zmieni¢ godzing
przyjazdu na 11:56, co potwierdzaja zapisy w dzienniku ruchu R-146 na podg. Sprowa,
$wiadcza o dezorientacji dyzurnego ruchu A.N. w kwestii numeréw przejezdzajacych
pociagow i odnotowywania czaséw zdarzen. Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze dyzurny ruchu
J.S. na podg. Sprowa mogt tatwo zauwazy¢, ze przy wycofaniu pociagu nr 35103 na
monitorze podg Sprowa pojawita si¢ zajetos¢ toru szlakowego nr 1SS i jego zwolnienie po
powtornym wyprawieniu tego pociagu do Koniecpola, zwlaszcza przy tym, ze nie ulega
watpliwosci jego wiedza o zaistniatym incydencie, pozyskana w szczegdlnosci z rozmoéw
prowadzonych przy uzyciu tacznosci zapowiadawczej i radiotacznosci.

Dyzurni ruchu: podg. Starzyny — A.N., podg. Sprowa — J.S. i podg. Koniecpol — A.G.
odnotowujac przejazd pociagu nr 35103 potwierdzaja nieprawde oraz falszuja dokumentacje
R-146 w zakresie niezgodnosci ze stanem faktycznym tresci i odnotowanych czaséw jazdy
tego pociagu. Swiadcza o tym zapisy, skreslenia jak i dotyczace tego rozmowy na laczu
zapowiadawczym. Prawidlowy sposob postepowania dyzurnego ruchu okreslony jest w §36
Instrukcji Ir-1 (R1) o prowadzeniu ruchu pociagow.

Ponadto przez ww. dyzurnych ruchu nie zostata wszczgta procedura co do powiadomienia
o zaistniatym zdarzeniu, tj. zatajenie zaistnialego incydentu kat. C 41 — blednego skierowania
pociagu nr 35103 na szlak: Psary — Starzyny w kierunku Psar. O obowiazku takim stanowia
§3 - 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. oraz postanowienia
Instrukcji Ir-8 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, incydentow oraz trudnosci
eksploatacyjnych.

Z przeprowadzonych wystuchan druzyny pociagowej, W tym maszynisty F.F. prowadzacego
pociag nr 35103 wynika, ze pociag ten zostat skierowany przez dyzurnego ruchu podg.
Starzyny A.N. w kierunku Psar, to jest niezgodnie z rozktadem jazdy. Maszynista zatrzymat
pociag po zaobserwowaniu, ze jedzie w niewlasciwym kierunku, wdrazajac nagle hamowanie
pociagu. Nastegpnie radiotelefonicznie uzgodnit cofanie tego pociagu z dyZzurnym ruchu A.N.
— potwierdza to dokumentacja z opisu tasmy rejestratora, ze cofanie odbylo si¢ na drodze 800 m.
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Maszynista potwierdza 1 opisuje sposob cofania pociagu nr 35103 oraz zwiazane z tym
nieprawidtowosci dotyczace m. in. zasad cofania i zezwolenia na jazdg (brak rozkazu
pisemnego S). Informacje z wystuchania zawarto w podrozdziale 111.3 niniejszego Raportu.
Dyzurny ruchu Psary J.K. poinformowat dyspozytora liniowego PKP PLK SA Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura w Lublinie T.B. o zaistnialym zdarzeniu,
t]. o cofaniu pociagu z powodu mylnego jego skierowania. Potwierdzaja to tresci rozmow na
taczu dyspozytorskim.

W zeznaniach zlozonych w siedzibie PKBWK w Warszawie w dniu 08.03.2012 r. dyspozytor
T.B. zaprzecza co do wiedzy, ze pociag nr 35103 zostal skicrowany do Psar i cofany ze
szlaku, a tym samym potwierdza nieprawdg. Swoim postepowaniem umozliwia 0N
fatszowanie dokumentacji przez dyzurnych ruchu Starzyny i Koniecpol co do czasu przejazdu
tego pociagu, jak i tez fakt zatajenia informacji o zaistniatym incydencie kat. C 41 na szlaku
Psary — Starzyny. Nie powiadomil on réwniez samodzielnie zainteresowanych stron
1 podmiotéw o zaistnialym zdarzeniu, w tym Przewodniczacego PKBWK, przy czym
o zasadach postepowania w takiej sytuacji stanowia §3-5 Rozporzadzenia  Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. oraz postanowienia instrukcji Ir-8 o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkow, incydentéw oraz trudnosci eksploatacyjnych.

Druzyna konduktorska pociagu nr 35103 potwierdzita fakt cofania tego pociagu nr 35103.
W wystuchaniu z dnia 07.03.2012 r., kierownik pociagu M.N. poinformowal, ze w raporcie
jazdy nie odnotowal cofania i wydluzenia jazdy tego pociagu. Potwierdzil swoje
nieprawidlowe dziatania dotyczace m.in. zabezpieczenia konca pociagu przy jezdzie
wagonami naprzod do posterunku Starzyny. Brak reakcji na zaistniatle zdarzenie M.N.
tlumaczyt mata sprawnoscia radiotelefonu — miat tacznos$¢ tylko na podstuchu przy braku
mozliwosci nadawania z powodu stabej baterii. O postgpowaniu druzyny konduktorskiej
W zaistnialej sytuacji stanowi §69 ust. 2 instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociagdw.
Ponadto druzyna pociagowa pociagu nr 35103 nie otrzymata pozwolenia na jazdg jako pociag
cofany ze szlaku, tj. po torze zamknigtym (tylko radiotelefoniczng prosbg dyzurnego ruchu),
nie otrzymata zezwolenia na pominigcie wskazujacego sygnat S1 ,,Stdj” semafora
wjazdowego C na podg. Starzyny, jak rowniez nie otrzymala zezwolenia na jazde do stacji
Koniecpol. O sposobie dziatania w przedmiotowej sytuacji stanowia: §53 ust. 11 oraz §60 ust.
1 2 Instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociagow.

Reasumujac, praca dyzurnego ruchu A.N. na podg. Starzyny w dniu 02.03.2012 r., tj. w dniu
poprzedzajacym powazny wypadek kategorii A 01 na szlaku: Sprowa — Starzyny daje obraz
braku kompetencji co do wykonywania czynnosci na tym stanowisku. Swiadcza o tym m.in.:

— mylne zapisy numeréw pociagow,

— ignorowanie uwag dyzurnych ruchu z sasiednich posterunkéw w zakresie numeracji

pociagéw,

— bledne odnotowywanie czasoOw odjazdow 1 przyjazddéw pociagow,

— brak znajomosci rozktadéw jazdy pociagéw na tym posterunku,

— brak wiedzy na temat prawidtowego 1 bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

— wyprawienie pociagu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia.
Zatajenie faktu wyprawienia w dniu 02.03.2012 r. pociagu nr 35103 w niewlasciwym
kierunku przez dyspozytora liniowego PKP PLK SA Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym Ekspozytura w Lublinie T.B., dyzurnego ruchu Koniecpol A.G., dyzurnego ruchu
Sprowa J.S. oraz druzyny pociagowej pociagu nr 35103 przyczynilo si¢ do powstania
powaznego wypadku kategorii A 01w dniu nastepnym w ten sposob, ze umozliwito prace
dyzurnego ruchu A.N. w dniu jego zaistnienia, tj. w dniu 03.03.2012 r.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym wypadkiem

Ponizej opisano ciag zdarzen w zakresie prowadzenia ruchu pociagéw przez dyzurnych
ruchu podg. Sprowa i podg. Starzyny biorac pod uwage dokumentowanie dziatan, wymiang
informacji wzajemnie mig¢dzy posterunkami ruchu oraz z pociagami, a takze obstuge urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i ich funkcjonowanie.

Dziatanie urzadzen srk w analizowanym czasie oraz pozniej, z uwzglednieniem ich reakcji na
zaktocania operacyjne, takie jak np. nadmierne opory mechaniczne przy przestawianiu
rozjazdow, a takze dziatanie urzadzen tacznosci, byto prawidtowe.

Posterunek podg. Sprowa wyposazony jest w komputerowe urzadzenia zaleznoSciowe typu
MOR-3 ze sterowaniem przy pomocy urzadzen typu MOR-1.01 z monitorem ekranowym
i klawiatura oraz z rejestracja zdarzen. Bezpieczenstwo ruchu na przylegltych szlakach
zapewnia poOlsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa typu Eap-94 =z kontrola
niezajetosci torow szlakowych. Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge urzadzen
systemu MOR-3 za posrednictwem urzadzen typu MOR-1.01.

Na podg. Sprowa prowadzona jest nast¢pujaca dokumentacja:
e Dziennik ruchu (R-146) dla szlaku Koztow — Sprowa i Sprowa — Starzyny,
e Ksigzka kontroli urzadzen srk oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E 1758 ),
e Dziennik ogledzin rozjazdow (D-831),
e Dziennik telefoniczny (R-138),
e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,
e Inne dokumenty wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Sprowa,
waznego od dnia 24.10.2011r., zatwierdzonego dnia 18.10.2011r.

Do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociagdw na pozostatych szlakach jednotorowych
przylegtych do podg. Starzyny wykorzystywane sa odpowiednio:

e Psary — Starzyny - blokada samoczynna dwukierunkowa typu Eac,

e Starzyny — Koniecpol - blokada poétsamoczynna dwukierunkowa typu E.

Na podg. Starzyny prowadzona jest nastepujaca dokumentacja:

e Dzienniki ruchu (R-146) dla szlakéw: Psary — Starzyny, Sprowa — Starzyny oraz
Starzyny — Koniecpol,

e Ksigzka kontroli urzadzen srk oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E 1758 ),

e Dziennik ogledzin rozjazdow (D-831),

e Dziennik telefoniczny (R-138),

e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,

e Inne wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Starzyny waznego od
dnia 14.02.2006r. zatwierdzonego dnia 14.02.2006r. z 11 poprawkami (ostatnia z dnia
17.01.2011r — aktualizacja po przebudowie).

Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge kostkowego pulpitu nastawczego
z elementami nastawczymi na planie $wietlnym, obstuge urzadzen tacznosci przewodowe;,
radiotacznosci i wykonywanie innych czynnos$ci wynikajacych z dziatki 43 regulaminu
technicznego podg. Sprowa.

W dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:00 na posterunku podg. Sprowa dyzur przekazany przez
ISDR D.C. przyjat ISDR J.S.
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Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur nie wylogowal si¢ na swoim stanowisku pracy, co
umozliwito prace bez logowania dyzurnemu ruchu przyjmujacemu dyzur.

O sposobie przekazywania stanowiska pracy podg. Sprowa stanowi §4 instrukcji obstugi
pulpitu MOR-1.01.

Zgodnie z zapisami ISDR D.C. w Dzienniku ruchu R-146, podstawa prowadzenia ruchu na
szlaku Sprowa — Starzyny po torach nr 1 i nr 2 jest w tym czasie podtsamoczynna
dwukierunkowa blokada liniowa, natomiast na szlaku Koztéw — Sprowa po torach nr 1 i nr 2
jest telefoniczne zapowiadanie pociagow.

Pierwszym zdarzeniem w opisywanym ponizej ciagu jest przejazd przez podg. Sprowa
pociagu nr 13132, ktéry jechal przez ten posterunek torem nr 2 (w kierunku zasadniczym)
i opuscit podg. Sprowa zwalniajac odcinek kontroli niezajetosci ItA o godzinie 20:14:27,
zgodnie z czasem rejestracji w urzadzeniach systemu MOR-1.01 na podg. Sprowa,
oznaczanym dalej po podanym czasie symbolem ,,(MOR-1.01)".

Nastepnie, kolejno miaty miejsce nastgpujace zdarzenia:

- przejazd przez podg. Starzyny pociagu nr 31523, ktéry wjechal na podg. Starzyny o godz.
20:14:46 (MOR-1.01) torem nr 1 od podg. Sprowa na sygnat zezwalajacy na semaforze B,
przejechat po utwierdzonej drodze przebiegu przez rozjazd nr 4 w potozeniu (+), z ktorym
sprzgzony rozjazd nr 3 znajdowal si¢ rowniez w kontrolowanym potozeniu (+), dalej
przejechat przez rozjazd nr 5 w potozeniu (—) oraz rozjazd nr 7 w potozeniu (-) i opuscit
podg. Starzyny tacznica nr 570 w kierunku Psar,

- na podg. Sprowa i podg. Starzyny o godzinie 20:15:10 (MOR-1.01) nastapito zwolnienie
blokady potsamoczynnej Eap-94 ze Sprowy do Starzyn po torze nr 1, a na podg. Sprowa
takze zwolnienie odcinka kontroli niezajgtosci it2K po przejezdzie pociagu nr 13123
w kierunku Koztowa, po czym dyzurny ruchu podg. Sprowa przestawit rozjazdy nr 1 i nr 2
do potozenia (—) w celu przygotowania drogi dla nast¢pnego pociagu; W tym czasie takze
pociag nr 31523 dojechat juz do Psar,

- 0 godzinie 20:24:13 (MOR-1.01) nastapitlo zwolnienie blokady poétsamoczynnej po
wijezdzie pociagu nr 13123 do Koztowa i taka sytuacja ruchowa, prawidtowa, pozostawata
stabilnie nie zmieniona na podg. Sprowa i podg Starzyny do czasu rozpoczgcia
przygotowan do przejazdu pociagdéw uczestniczacych w wypadku.

W dzienniku ruchu R-146 na posterunku podg. Sprowa, szlak Koztéw — Sprowa, dla
pociagu:nr 31101 wypelniono rubryki zgodnie z czasem przejazdu pociagu, tj.: tor 2 droga
wolna 20:30, odjazd pociqgu 20:38, przyjazd pociqgu 20:51, z adnotacja w uwagach:
,, EP09-35 po torze lewym ™.

Dla tego pociagu odnotowano wyjazd pociagu na szlak Sprowa — Starzyny po torze nr 1 o godz.
20:51 z adnotacja w rubryce uwagi ,, SzLPS — 00246 /.

Na posterunku Starzyny w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:00 nastapito przyjecie dyzuru przez
ISDR A.N.
Zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu podg. Starzyny:

- pociqg 13132 odjazd godz. 20:06 przybycie do Sprowej godz. 20:14 droga przebiegu dla
tego pociqgu rozjazdy 3 i 4 w potozeniu minus z kontrolq potozenia, droga od semafora C
do Sprowej po torze 2.

- godz. 20:06 odjazd pociqgu 31523 ze Sprowej po torze 1 przyjecie do Starzyn godz. 20:14.
droga przebiegu dla tego pociqgu od semafora B do Psar z kontrolq potozenia rozjazdow 3
i 4 w polozeniu plus.

Zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu stacji Psary:
- wyjazd pociqgu 13127 droga wolna 20:35 odjazd pociqgu 20:40, przyjazd pociqgu 20:48.
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W dzienniku ruchu podg. Starzyny odnotowano:
- pociqg 13126 odjazd tor 2 godz. 20:48.
Nastepnie:

- w celu przygotowania dalszej drogi dla pociagu nr 31101 o godzinie 20:37:07 (MOR-1.01)
ISDR Sprowa wydal polecenie wilaczenia blokady poétsamoczynnej Eap-94 po torze nr 1
w kierunku zasadniczym do podg. Starzyny, a pociag ten o godzinie 20:38:42 wyjechat ze
stacji Koztow zajmujac o godzinie 20:39:50 (MOR-1.01) tor szlakowy nr 2 z Koztowa do
Sprowy,

- w migdzyczasie, po przejezdzie pociagu nr 31523, przed godzina 20:39 (brak urzadzen
rejestracji czasOw wykonywanych czynnos$ci) dyzurny ruchu na podg. Starzyny rozpoczat
przygotowanie drogi przebiegu dla pociagu nr 13126,

- na przekazane o godzinie 20:39:26 (MOR-1.01) z podg. Sprowa za po$rednictwem
urzadzen Eap-94 Zadanie wlaczenia blokady dla toru nr 1, ISDR Starzyny obstuzyl na
pulpicie przycisk Poz1S co spowodowato wiaczenie blokady przez urzadzenia.

Dalej:

- 0 godzinie 20:39:56 (zgodnie z rejestracja w systemie MOR-1.01 na podg. Sprowa) dyzurny
ruchu podg. Starzyny obstuzyt przycisk WbI2S na pulpicie w celu uzyskania zgody od
dyzurnego ruchu podg. Sprowa na wlaczenie blokady Eap-94 po torze nr 2 w kierunku tego
posterunku; w reakcji na ten sygnat, wySwietlony na monitorze ekranowym podg. Sprowa
dyzurny ruchu tego posterunku (obslugujac urzadzenia komputerowe) wydal polecenie
pozwolenia na wlaczenie blokady na przyjecie pociagu po torze nr 2 od podg. Starzyny,

- w celu przygotowania drogi dla pociagu nr 13126 dyzurny ruchu podg. Starzyny obstuzyt
na pulpicie przycisk przestawiania sprzezonych rozjazdéw nr 3/4 w celu ustawienia ich
w potozeniu (-) dla wyjazdu na tor 2S w kierunku podg. Sprowa,

- obstuga przycisku przez dyzurnego nie odniosta oczekiwanego skutku — na pulpicie zgasto
podswietlenie szczelin, ktore, jesli ma miejsce, oznacza kontrolowane potozenie iglic
rozjazdu (w odpowiednim potozeniu), natomiast brak tego podswietlenia oznaczat, ze iglice
rozjazdow 3 1/lub 4 nie osiagnely kontrolowanego potozenia, ktérym miato by¢ potozenie
(+), przy czym stan taki uniemozliwia wyswietlenie sygnalu zezwalajacego na semaforze
wjazdowym, w tym przypadku na semaforze C dla wjazdu pociagu tacznica nr 570 z Psar;

Zgodnie z wystuchaniem dyzurnego ruchu podg. Starzyny, przeprowadzonym wkrotce po
wypadku przez przedstawicieli komisji kolejowej, (3/4.03.2012r.) sprobowatl on jeszcze
uzyska¢ kontrolowane potozenie rozjazdow 3 1 4 po uprzednim wilaczeniu urzadzen
ogrzewania rozjazdow (EOR) obstugujac ponownie przycisk na pulpicie, przy czym nie mogt
on réwnoczesnie uzyska¢ informacji o stanie pracy napedow zwrotnicowych korzystajac
z amperomierza istniejacego na pulpicie, gdyz zainstalowany tam przyrzad miat
nieodpowiedni zakres pradu (do 30 A, przy bardzo krotkim odcinku skali dla wartosci od 0 do
10A), co praktycznie uniemozliwiato obstugujacemu obserwacjg wartosci pradu ptynacego
w obwodach napedéw zwrotnicowych i §ledzenie ta droga przebiegu procesu przestawiania
rozjazdow. Usterka mechaniczna rozjazdu nr 4 i/lub nr 3, polegajaca na nieosiagnieciu
przez iglice co najmniej jednego z tych sprzezonych rozjazdéow kontrolowanego
koncowego polozenia, wymaganego jako wynik polecenia przestawienia wydanego przez
dyzurnego ruchu, ktéry obstuzyl w tym celu odpowiedni przycisk na pulpicie nastawczym
rozpoczela na podg. Starzyny taki stan systemu urzadzen srk, w ktorym mozliwe bylo
dalsze bezpieczne prowadzenie ruchu pociagéow, jednak z przeniesieniem obowiazku
wykonywania S$cisSle okreslonych czynnosci, szczegolnie kontrolnych, z urzadzen
sterowania ruchem na osob¢ dyzurnego ruchu obslugujacego urzadzenia na tym
posterunku ruchu.
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Pomimo sygnalizowania przez urzadzenia braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i nr 4, ISDR
A.N. nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.

O sposobie dziatania ISDR Starzyny w zaistnialej sytuacji stanowi instrukcja le-10 (E-18)
w §32 ust.2 oraz zapisy regulaminu technicznego (z poprawkami) podg. Starzyny w dziatkach
nr 32 inr 39.

Dalszy ciag zdarzen, po wystapieniu usterki, biorac pod uwagge dziatanie urzadzen srk i ich
obstuge, przebiegat nastepujaco:

- w trakcie rozmowy radiotelefonem pociagowym prowadzonej w czasie od godziny
20:40:22 do 20:40:38 (zgodnie z rejestracja rozmow radiotelefonicznych) dyzurny ruchu
podg. Starzyny mowiac: ,,tylko staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd nie idzie”
poinformowat maszynist¢ pociagu nr 13127/13126 o konieczno$ci zatrzymania si¢ przed
semaforem wjazdowym C, gdyz usterka rozjazdow uniemozliwiata mu podanie sygnatu
zezwalajacego na tym semaforze,

- zgodnie z powyzej wspomnianym wystuchaniem (z 4.03.2012r.), ISDR Starzyny wziat
(zrywajac plomby) klucze od wszystkich sponozamkow rozjazdéw nr 3 1 4 nie zabierajac
przy tym korby do rgcznego przestawiania rozjazdow i udat si¢ w tory, gdzie uznat, ze
rozjazdy te znajduja si¢ w prawidtowych potozeniach (-) dla jazdy pociagu nr 13126 po
torze nr 2SS do Sprowy,

- w migdzyczasie, dla przejazdu pociagu nr 31101 przez podg. Sprowa, ISDR J.S. wydat
polecenie ulozenia drogi przebiegu od semafora A do semafora C (na tor ISS)
1 wyswietlenia sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A, co nastapilo o godzinie
20:46:16 (MOR-1.01), czyli jeszcze zanim ten pociag zajat odcinek zblizania it2K,

- 0 godzinie 20:46:38 (zgodnie z rejestracja rozmoéw radiowych), czyli po czasie ok. 6 minut
od poprzedniej rozmowy z maszynista pociagu nr 13127, ISDR Starzyny wywotal go
ponownie przez radiotelefon pociagowy i1 poinformowal go o konieczno$ci wjazdu na
sygnal zastepczy na semaforze C oraz poprosit o powiedzenie kiedy mozna ten sygnat
wyswietli¢, przy czym na rejestracji nie stycha¢ odpowiedzi tylko trzask, ktory
przypuszczalnie byt zwiazany z natychmiastowa odpowiedzia pozytywna,

- po podaniu sygnatu zastgpczego na semaforze C przez obsluzenie przez dyzurnego podg.
Starzyny plombowanego i wyposazonego w licznik przycisku SzC, (przy czym na
semaforze C nie wyswietlil si¢ wskaznik W24, gdyz ISDR A.N. nie obstuzyl przycisku
NolS, plombowanego i wyposazonego w licznik, prawdopodobnie z braku $wiadomosci
tego dyzurnego ruchu odnosnie faktycznego wyprawienia tego pociagu na tor nr 1), pociag
nr 13126 wjechat na podg. Starzyny; wyjazd na sygnal zastgpczy zobowiazywal ISDR
Starzyny do wprowadzenia obostrzen, to jest wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
pociagow na szlaku Sprowa — Starzyny, co nie zostato zrealizowane.

O sposobie postgpowania dyzurnego ruchu w zaistniatej sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1)
w §28 pkt 16 ppkt 2 lit. a).

Maszynista pociagu nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny na Sz nie zareagowat na wyjazd
na tor 1, tj. przeciwny do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny, do czego powinien mie¢
wyswietlony wskaznik W24 na semaforze C lacznie z sygnalem zastgpczym, natomiast
zezwolenie polegajace na samym wyswietleniu Sz nie uprawniato go do jazdy.

O postgpowaniu maszynisty w przedmiotowej sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1) w §52
ust. 71 8.

Od chwili wyswietlenia sygnatu zastgpczego na semaforze C podg Starzyny, kolejno:

- 0 godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapito zajecie odcinka kontroli niezajetosci it1SS toru
nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastgpnej sekundzie,
wygasnigcie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg. Sprowa i jego
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przejscie do wskazywania sygnalu S1 ,,St6j”, rbwnoczesnie na ekranie monitora systemu
MOR-3 pojawita si¢ sygnalizacja zajgtosci toru nr 1SS przez podswietlenie kolorem
czerwonym jego symbolu w postaci linii, przy czym réwnocze$nie na pulpicie kostkowym
podg. Starzyny na czerwono podswietlone zostaly cztery szczeliny odcinka itlSS,
a szczeliny odcinka it2SS pozostaly pod$wietlone na biato; dyzurny ruchu podg. Starzyny
nie obserwuje wyjezdzajacego pociagu nr 13126, nie stwierdza wigc na ktory tor nastepuje
faktyczny wyjazd tego pociagu przy braku kontroli potozenia rozjazdow 3/4, nie obserwuje
tez pulpitu nastawczego, na ktorym jest zasygnalizowane zajecie toru szlakowego nr 1
szlaku Sprowa —Starzyny przez wyjezdzajacy pociag; dyzurni ruchu Starzyny i Sprowa
powinni po stanie urzadzen (na zobrazowaniu) dostrzec niewlasciwe skierowanie pociagu
nr 13126 na tor szlakowy nr 1 Sprowa — Starzyny zamiast na tor szlakowy nr 2 tego szlaku.

O sposobie postepowania ISDR A.N. w zaistniatej sytuacji stanowia: instrukcja Ir-1 (R-1)
w §44, instrukcja le-10 (E-18) w §13 ust.1 i 2 oraz zapisy W dziatkach nr 32 i nr 43 pkt 9
regulaminu technicznego podg. Starzyny, a w przypadku ISDR J.S. — zapisy w dziatkach nr
32 i nr 39 regulaminu technicznego podg. Sprowa.

Fakt zmiany obrazu sygnatu na semaforze A zostal odnotowany przez dyzurnego ruchu
Sprowa w ksiazce E 1758:

,03.03.2012 r.godz. 20:48: Dla pociqgu nr 31101 wygast sygnal zezwalajqcy - po torze
lewym na semaforze ,,4”. Pociqg przyjeto na ,,NSz” stan licznika LPS — 00246.

godz. 20:52: Powiadomiony automatyk — Augustyn”

O sposobie danie zezwolenia dla pociagu nr 31101 na NSz stanowi instrukcja le-1 (E-1)
w §16 pkt 26 dotyczacym wskaznika W24.

Podczas podawania informacji przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny o odjezdzie pociagu nr
13126 po torze nr 2, tj. 0 20:48, nastgpuje samoczynne nastawienie sygnatu S1 ,,St6j” na
semaforze A dla pociagu nr 31101 na co wskazuja rozmowy na taczu zapowiadawczym.
W zwiazku z potrzeba przyjecia pociagu nr 31101 na sygnal zastgpczy, informacje
0 wygasnigciu semafora A i potrzebie wjazdu na sygnat zastgpczy ISDR Sprowa przekazat
maszyniscie pociagu nr 31101 w rozmowie rozpoczetej o godzinie 20:49:28 (wedlug
rejestratora rozmow), przy czym pociag ten zajatl uprzednio odcinek zblizania it2K, co
nastapilo o godzinie 20:49:01 (MOR-1.01). W rozmowie tej ISDR Sprowa poprosit
maszyniste o zgloszenie potrzeby podania Sz na semaforze A w odpowiedniej chwili.

Rownolegle, w bardzo zblizonym czasie, tj. 0 godzinie 20:48:37 (MOR-1.01), urzadzenia na
podg. Sprowa odebraly za posrednictwem blokady potsamoczynnej Eap-94 informacjg
oznaczajaca wyjazd pociagu z podg. Starzyny torem nr 2, czego przyczyna bylo obshuzenie
przez ISDR Starzyny przycisku dPo2S na pulpicie nastawczym, co spowodowalo na
monitorze ekranowym podg. Sprowa zmiang koloru wyswietlenia strzatki kierunku blokady
Eap po torze nr 2 do tego posterunku na kolor czerwony.

/Zgodnie z opisem w dokumencie ,,Pétsamoczynna blokada liniowa typu Eap-94. Instrukcja
obstugi.” (PPHU Maciej Grot, Sosnowiec 1996) zaswiecenie si¢ strzatki kierunku blokady
kolorem czerwonym oznacza ,zajetos¢ szlaku przez pociqg i czas jego odjazdu” przy
normalnym prowadzeniu ruchu, natomiast w sytuacji obstugi blokady w warunkach
awaryjnych, przy wyjezdzie pociagu na sygnat zastepczy, dyzurny ruchu wyprawiajacy
pociag po wyprawieniu pociagu sygnal zastgpczy powinien uzy¢ przycisku dPo, co
spowoduje ,,odwzbudzenie przekaznika przeciwwtornosci  liniowej i zaSwiecenie
odpowiednich strzalek kierunku blokady na stacjach A i B koloru czerwonego swiatlem
ciqglym” niosac taka sama informacjg, jak podana wyze;.

Podobnie, zgodnie z instrukcja PKP PLK S.A. nr Ie-104 — ,,Wytyczne w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk
obslugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, stanowiaca zatacznik do zarzadzenia
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nr 10/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r. czerwona
strzatka kierunku oznacza ,pociqg na szlaku”; nalezy przy tym zaznaczyé, ze o fakcie
wyprawienia pociagu nr 13126 na sygnat zastgpczy ISDR Starzyny poinformowal ISDR
Sprowa dopiero w rozmowie telefonicznej o godzinie 20:54:50 (wedhug czasu rejestratora
rozméw przewodowej lacznosci stacyjno-ruchowej), przy czym informacja ta mogla by¢
wczesniej uzyskana przez niego z nastuchu rozméw prowadzonych radiotelefonem migdzy
podg. Starzyny a pociagiem nr 13126; obstuga przycisku dP02S na pulpicie kostkowym podg.
Starzyny powoduje na nim podswietlenie si¢ na czerwono szczeliny PwI2S oraz czerwonej
diody w strzatce kierunku blokady przy szczelinach odcinka it2S/2S pod$wietlonych na
biato./

Nastepnie:

- zgodnie z rejestracja rozmow radiowych (Koztow), o godzinie 20:49:06 maszynista pociagu
nr 31101 przez radiotelefon wywoluje podg. Sprowa, na co w odpowiedzi o 20:49:28
(Koztéw) ISDR J.S. informuje maszynist¢ o wygasni¢ciu semafora, jezdzie na sygnat
zastepczy na semaforze A i prosi go o zgltoszenie momentu wilasciwego do wyswietlenia
tego sygnalu, co maszynista pociagu nr 31101 zgtasza ISDR Sprowa 0 godzinie 20:49:52
(Koztow) 1 przypomina si¢ 0 20:50:06 (Koztow),

- w celu wyswietlenia sygnatu zastgpczego na semaforze A, ISDR Sprowa wykonuje na
stanowisku obstugi MOR-3 kolejno, w dwoch fazach (poniewaz jest to polecenie specjalne)
nastgpujace czynnosci:

*  wybor polecenia dla semafora wjazdowego A z listy polecen dla niego dostgpnych (przy
czym blednie wybrano polecenie NSz) i wskazanie sygnalizatora C jako sygnalizatora
docelowego dla wprowadzanego polecenia (pierwsza faza, Kktora zakonczyla sig
0 godzinie 20:49:33 wg MOR-1.01),

* potwierdzenie przyjecia do wiadomos$ci, przez wskazanie (zaznaczenie) mysza,
kwadratu poprzedzajacego kazde z nastepujacych ostrzezen wyswietlonych w formie
listy:

L1 Zataczone napigcie nastawcze
[J Odc. ItA jest utw. poc.

[J Odc. ItC jest utw. poc.

I bI1S kier. wykorzystany

0 Odc. it1SS jest zajety

potwierdzenie tych ostrzezen powoduje w efekcie o godzinie 20:49:47 (MOR-1.01)
wyswietlenie na semaforze wjazdowym A sygnatlu zastepczego tacznie z wyswietleniem
wskaznika W24 na tym semaforze,

- 0 godzinie 20:50:20 (czas z rejestratora rozmow radiowych, Koztéw) ISDR Sprowa
nawiazuje tacznos¢ z maszynista pociagu nr 31101 informujac o podaniu tego sygnatlu /na
nagraniu stycha¢ tylko stowo ,,zastepczy” wypowiedziane przez ISDR Sprowa 1 ,,dziekuje”
przez maszynistg pociagu nr 31101/,

- pociag nr 31101 mija semafor wjazdowy A i o godzinie 20:50:49 (MOR-1.01) zajmuje
odcinek kontroli niezajgtosci ItA na podg Sprowa,

- w ciagu kolejnych zdarzen powodowanych przejazdem pociagu nr 31101 przez podg.
Sprowa, realizowanych automatycznie przez urzadzenia Srk i rejestrowanych przez system
MOR-1.01 nastgpuje na tym posterunku:

0 20:50:58 - zajgcie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajgtosci 1z1,
0 20:51:05 - zajgcie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajgtosci 1z2/3,

0 20:51:06 - zwolnienie zajgtosci odcinka zblizania it2K dla toru nr 2 z Koztowa,
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0 20:51:15 - zwolnienie zajgtosci toru szlakowego nr 2 Koztow — Sprowa (it2KS),
0 20:51:17 - stwierdzenie wjazdu pociagu przez uktad ZPG blokady,

0 20:51:18 - zwolnienie zajetosci odcinka ItA oraz utwierdzenia pierwszej sekcji przebiegu
pociagowego od semafora A do semafora C,

0 20:51:21 - wygasnigcie sygnalu zastgpczego na semaforze wjazdowym A,

0 20:51:26 - zwolnienie zajgtosci odcinka kontroli niezajgtosci 1z1,

0 20:51:33 - zajgcie odcinka kontroli niezajgtosci 1z2/3,

0 20:51:45 - zajecie odcinka kontroli zblizania it1S dla toru nr 1 do Starzyn,

0 20:51:52 - zwolnienie zajgtosci odcinka 1z2/3,

0 20:52:04 - zwolnienie odcinka kontroli niezajetosci ItC,

0 20:53:40 - zwolnienie zajgtosci odcinka zblizania itlS, na czym konczy si¢ widoczny na

monitorze ekranowym podg. Sprowa przejazd pociagu nr 31101 przez ten posterunek, gdyz

sygnallizacja zajeto$ci odcinka kontroli niezajeto$ci it1SS toru szlakowego nr 1 ze Sprowy
do Starzyn, spowodowana pierwotnie wjazdem pociagu nr 13126 na ten tor, pozostala nie

Zzmieniona,

- w migdzyczasie, w miar¢ umozliwiajacych to zmian sytuacji ruchowej na podg. Sprowa,
ISDR J.S. podejmuje wymagane dzialania zwiazane z przejazdem pociagu nr 31101 oraz
zmierzajace do przyjecia pociagu nr 13126, w tym celu:

0 20:51:45 - wydaje polecenie Ko dla blokady liniowej po torze nr 2 z Kozlowa, co jest
konieczne w zwiazku z wjazdem pociagu nr 31101 na sygnal zastgpczy i umozliwia
urzadzeniom zwolnienie blokady, co nast¢puje o godzinie 20:51:45 (MOR-1.01),

0 20:52:05 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 1 do potozenia (+),

0 20:52:23 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 2 do potozenia (+),

nastgpnie, prze pomocy tacznosci zapowiadawczej ISDR Sprowa o godzinie 20:52:39 (wg
czasu rejestratora systemu SLK) inicjuje rozmowe z ISDR Starzyny, w ktorej informuje go
o odjezdzie pociagu nr 31101 o godzinie 20:51; w wyniku tej rozmowy ISDR Starzyny po
zerwaniu plomby obstuguje przycisk Ko3/4 i nastgpnie przez przycisnigcie przycisku
przestawiania sprzgzonych rozjazdow nr 3 1 4, doprowadza je do kontrolowanego potozenia (+).

Zapisy w dzienniku ruchu podg. Sprowa:

- szlak Sprowa — Starzyny: pociqg 13126 tor 2 odjazd pociqgu 20:48,
- szlak Sprowa — Koztéw: pociqg 13126 tor 2 droga wolna 20:52.

W kolejnych zdarzeniach, ISDR J.S.:

- 0 20:52:40 wydaje polecenie zadania wlaczenia blokady potsamoczynnej Eap-94 po torze
nr 2 w kierunku ze Sprowy do Kozlowa, po czym nastgpuje 0 20:53:05 otrzymanie
pozwolenia ze stacji Koztow i tym samym wtaczenie blokady,

- 0 20:56:04 — polecenie utwierdzenia drogi przebiegu od semafora wjazdowego D z toru
nr 2 ze Starzyn na tor nr 2 do Koztowa, co spowodowato wyswietlenie si¢ o godzinie
20:56:07 sygnatu zezwalajacego S2 ,,Wolna droga” na semaforze wjazdowym D.

Opisany powyzej stan urzadzen Srk na podg Sprowa pozostat do czasu podjgcia czynnosci
przez zaktadowa komisje kolejowa pod kierownictwem Przewodniczacego PKBWK.

Ostatnie z opisanych powyzej czynnosci realizowanych przez ISDR Sprowa dla przejazdu
pociagu nr 13126 przez ten posterunek podjgto juz po rozmowie z ISDR Starzyny,
zainicjowanej przez ISDR Sprowa przy uzyciu przewodowej lacznosci zapowiadawczej,
rozpoczgte] (wg czasu rejestracji systemu SLK) o godzinie 20:54:42 w zwiazku
z watpliwosciami ISDR J.S. odno$nie nie dojechania tego pociagu w oczekiwanym czasie,
przy rownoczesnym braku sygnalizacji na monitorze ekranowym podg. Sprowa zajgtosci toru
szlakowego nr 2 Sprowa — Starzyny.
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Powyzsze czynnosci $wiadcza o tym, ze dyzurny ruchu podg. Sprowa nie analizowat
ostrzezen, a w szczegolnosci ostrzezenia ,,Odcinek It1SS jest zajety” i podat NSz na
semaforze A na tor juz zajety przez pociag nr 13126. O obowiazkach postgpowania
dyzurnego ruchu podg. Sprowa w przedmiotowej sytuacji stanowi regulamin techniczny tego
posterunku w dziatkach nr 32 i nr 39.

Dyzurny ruchu podg. Sprowa przyjat, ze pociag nr 13126 wyjechal na tor nr 2 tylko na
podstawie obserwacji blokady, tj. czerwonej strzatki kierunku pbl po torze 2S i informacji
ustnej przekazanej przez dyzurnego ruchu ze Starzyn, ze pociag wyjechat na tor nr 2. Z uwagi
na zamontowanie licznikdw osi, zajetos¢ toru szlakowego Sprowa — Starzyny, niezaleznie od
sygnalizacji blokady liniowej w postaci czerwonej strzatki kierunku blokady, po wjezdzie
pociagu na ten szlak powinna by¢ sygnalizowana na ekranie monitora czerwonym kolorem
$wiecenia linii symbolu toru szlakowego. W analizowanym czasie symbol toru szlakowego
nr 2 wyswietlany byt w kolorze szarym, natomiast toru nr 1 — w kolorze czerwonym, co nie
zostato poprawnie zinterpretowane przez ISDR J.S na podg. Sprowa.

O sposobie postgpowania dyzurnego podg. Sprowa w zaistnialej sytuacji stanowi § 2.1
»Katalogu symboli zobrazowania Systemu MOR” oraz §8 wust 1 pkt 1 1 2
nowowprowadzonych ,,Wytycznych w zakresie zobrazowania wprowadzenia polecen oraz
rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym” — le-104, przy czym identyczne wymogi obowiazywaly juz znacznie wczesniej
na podstawie Zarzadzenia DG PKP KA wydanego za pismem nr KA2B-5410-0498 z dnia
03.02.1998r.

Z rozmoéw radiotelefonicznych prowadzonych pomigdzy dyzurnym ruchu podg. Sprowa
a maszynista pociagu nr 31101 mozna wywnioskowac, ze samoczynne wygasnigcie semafora A
spowodowane wyjazdem pociagu nr 13126 na szlak, co nastapito o godz. 20:48:21 (MOR-1.01),
zostalo potraktowane przez ISDR J.S. jako usterka o randze zaklocenia operacyjnego,
natomiast nie byl brany pod uwagge system ostrzezen, tj. zajetos¢ toru 1SS 1 brak zajetosci toru
2SS. Prawidlowo zobrazowana sytuacja ruchowa przez system MOR zostala bigdnie
zinterpretowana, przez ISDR Sprowa bez analizy ostrzezen i zagrozen, ktore powinny by¢
zrozumiate dla osoby nalezycie przygotowanej do pelnienia obowiazkéw dyzurnego ruchu na
tym posterunku.

Rozmowy na taczu zapowiadawczym pomigdzy dyzurnymi ruchu podg. Sprowa i podg.
Starzyny o przyczynie braku dojazdu pociagu nr 13126 nawiazano po ok. 7 minutach od
chwili wyjazdu tego pociagu z podg. Starzyny (rozmowa od 20:54:50 do 20:56:01 wg czasu
rejestratora rozmow na tym laczu). Pomimo niepokoju ze strony ISDR J.S. o przyczynie
braku dojazdu pociagu do posterunku i zobrazowaniu toru It2SS — kolor popielaty (fragment
rozmowy: ,, NO ale u mnie it 2SS tez jest na popielato, to tak jakby w ogdle od Ciebie nie
ruszyl ten pociqg...”) dyzurni ruchu podg. Sprowa i podg. Starzyny nie podjgli dziatan,
szczegoblnie uzycia ,,Radio-stop”. O sposobie postgpowania W przedmiotowej sytuacji stanowi
§12 wust.l ,Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiolaczno$ci pociagowej” Ir-5 oraz §68
pkt 10 ,,Instrukcji o prowadzeniu pociagow” Ir-1 (R-1). Dyzurny ruchu Sprowa podat sygnat
zezwalajacy na semaforze D na tor 2KS o godz. 20:56:07 z toru, ktory byt zobrazowany
w kolorze szarym — jako niezajgty, lecz przy rownoczesnym wyswietlaniu strzatki kierunku
blokady w kolorze czerwonym jako sygnalizacja wyjazdu, co nastapilo po uzyciu polecenia
dP02S przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny. Jako ostatnia czynno$¢ wykonana przez ISDR
Starzyny w analizowanym cyklu zdarzen, ISDR A.N. przygotowat droge przebiegu spod
semafora B do Psar dla pociagu nr 31101 z toru nr 1SS. Taki stan urzadzen pozostal do czasu
przybycia komisji kolejowej.

118

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Parstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

W §lad wspomnianej powyzej rozmowy, ISDR Sprowa z ISDR Starzyny, o godzinie 20:54:41

(wg czasu rejestratora rozmow Koztéw) ISDR A.N. po raz pierwszy probowatl wywotaé

pociag 31101 przez radiotelefon, co pozostalo bez odpowiedzi. Od tego momentu obaj

dyzurni ruchu, z coraz wigkszym niepokojem w glosie, usitowali wywota¢ oba pociagi (wg

rejestratora, Koztow):

- ISDR Starzyny, pociag nr 31101 — 13 razy, 0 20:54:41, 20:57:39, 21:00:08, 01:07, 01:25,
02:32, 02:48, 03:00, 11:33, 15:32, 29:17 i 21:34:38 oraz pociag nr 13126 — 3 razy,
021:02:41, 15:38 1 34:28,

- ISDR Sprowa, pociag nr 13126 — 9 razy, o 21:01:51, 05:14, 05:21, 08:21, 09:05, 14:20
i 14:32 oraz pociag nr 31101 — 5 razy, 0 20:57:46 i 57:54 oraz 21:05:25 i 14:25.

W miedzyczasie prowadzono nizej wymienione rozmowy na taczu zapowiadawczym:

- ISDR Starzyny z ISDR Psary, 0 21:02:47 (wg rejestratora rozméw), w ktorej ISDR Psary
pytat dlaczego nie jada do niego oczekiwane pociagi, na co ISDR A.N. odpowiedziat m.in.
ze dlatego, ,,bo napiecie wyskoczyto” /.../ ,,i sie w ogole nie gloszq co jest najgorsze”, nie
kojarzac jednak do konca tych faktow z powstaniem wypadku;

- w rozmowie ISDR Sprowa z ISDR Starzyny (21:14:34 — 21:15:13) obaj stwierdzili, ze nie
wiedza co si¢ stato, przy czym na pytanie J.S. ,,wyprawites dobrze ten pociqg?”, AN
odpowiedzial: ,,... no dobrze, bylem nawet na rozjazdach k.... teraz”, J.S.: ,,ale dobrze
wyprawites” — AN.: ,,dobrze”, z czego wynika, ze ISDR Sprowa podobnie jak w rozmowie
z godziny 20:54:50, zaczat mie¢ pewne watpliwosci odno$nie zaistniatych zdarzen, nie
moéwiac jeszcze wprost o mozliwosci zaj$cia wypadku, przy czym z rdéznic czasu pomigdzy
zarejestrowanymi aktywno$ciami ISDR Starzyny (ostatnie do tamtej chwili wywolywanie
pociagu nr 31101 o 21:03:00, a nastgpne — takie samo wywolywanie o 21:11:33) wynika, ze
rzeczywiscie bylo mozliwe, iz ISDR A.N udal si¢ na tory w celu sprawdzenia aktualnego
rzeczywistego potozenia rozjazdéw nr 4 i nr 3, jednak nie jest wiadome, ile razy przed tym
nastgpowaly proby przelozenia tych rozjazdow przez obstuge pulpitu nastawczego,
natomiast dziatanie to $wiadczy, ze ISDR Starzyny nie byl pewien wykonanych przez
siebie czynnoS$ci, tacznie z okazanym w rozmowach telefonicznych z ISDR Sprowa
brakiem pewnosci odnosnie znaczenia polecen 1 sposobu obstugi blokady liniowe;,
w szczegblnosci przy jezdzie pociagu na sygnal zastgpczy,

- ISDR A.N. po raz pierwszy w rozmowie z ISDR Psary o 21:16:18 stwierdzit, Ze chyba
pociagi si¢ gdzie$ wykoleily, jednak nadal probowat nawiaza¢ z nimi tacznos¢ (wywotac je
przez radiotelefon),

- jeszcze w rozmowie ISDR J.S. z ISDR A.N. 0 godzinie 21:31:47 potwierdzili sobie oni
wzajemnie, ze nie wiedza co sig stato,

- dopiero w rozmowie o 21:43:01 padto stwierdzenie A.N., ze chyba doszto do do czotowego
zderzenia pociagow, jednak nawet wtedy nie miatl on jeszcze pewno$ci odno$nie zaistnienia
tego faktu i prawdopodobnie rowniez jego przyczyn.

Analiza opisu fragmentu koncowego tasmy rejestratora HASLER typ RT13 numer 002.018
z lokomotywy numer EP 09-035 prowadzacej pociag numer 31101 pozwala ocenié
zachowanie prowadzacego maszynisty. Maszynista tuz przed wypadkiem zauwazyt
mozliwo$¢ niebezpieczenstwa zderzenia pociagdw o czym S$wiadczy odnotowana zmiana
ci$nienia w cylindrach hamulcowych oraz spadek predkosci pociagu z 118 km/h na 98 km/h
na odlegtosci ok. 250 m, co bylo mato zauwazalne dla 0séb znajdujacych si¢ w tym pociagu
z uwagi na stosunkowo niewielka zmiang predkosci oraz krotki odcinek czasu i drogi tuz
przed zderzeniem.
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Podobnie, analiza parametréw zarejestrowanych na tasmie predkosciomierza HASLER typu
RT 9 nr E04.060 z lokomotywy numer ET 22-1105 prowadzacej pociag nr 13126 pozwala na
stwierdzenie, ze maszynista juz o godzinie 20:52:40, przy predkosci 120 km/h wylaczyt
zasilanie silnikéw trakcyjnych i o godzinie 20:52:40 wdrozyt naglte hamowanie. Zapis
zarejestrowany na tasmie pokazuje na drodze 400 metréw spadek predkosci ze 100 km/h do
40 km/h. Swiadczy to o tym, Ze maszynista prowadzacy ten pociag wczesniej zareagowat na
sytuacje na torze i podjat dziatania w kierunku ograniczenia skutkow zderzenia. Uzycie
nagtego hamowania w przedziale czasowym 36 sekund byto odczuwalne dla pasazeréow tego

pociagu.

Na podstawie roznicy czaséw wdrozenia hamowania pociagoéw nr 13126 1 nr 31101 przed
zderzeniem mozna wnioskowaé, ze maszynista pociagu nr 31101 jadac po prawym torze
szlaku, czyli w kierunku zasadniczym, nawet widzac $wiatla czotowe pociagu nr 13126,
osygnalizowanego sygnatem Pc 1, nie mogac jeszcze rozrozni¢, ktorym torem nadjezdza
pociag z przeciwka, nie spodziewal si¢, ze jedzie on po tym samym torze. Przeciwnie,
maszynista pociagu nr 13126 majac $wiadomos$¢, ze jedzie po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), z chwila zauwazenia sygnalu Pc 1 na czole pociagu
nadjezdzajacego z przeciwka moéglt z duzym prawdopodobienstwem podejrzewac, ze pociag
ten jedzie po tym samym torze i z tego powodu wczesniej wdrozyt nagle hamowanie, przy
czym jego reakcja takze mogta by¢ op6zniona, gdyby podejrzewat obecno$¢ innego pociagu
(pojazdu) na torze prawym, traktujac ten tor jako zamknigty. Informacje dostgpne zespotowi
powypadkowemu pochodza jedynie =z rejestratorow predkosciomierzy —pociagow
uczestniczacych w zdarzeniu, gdyz jak dotad wigkszos¢ taboru trakcyjnego eksploatowanego
na sieci kolejowej w Polsce nie jest wyposazona w urzadzenia zapisujace inne istotne
parametry dotyczace jazdy, Szczegdlnie w rejestrator dzwigkéw w kabinie pojazdu (w tym
glos maszynisty) i obrazu przed pojazdem.

IV.3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Miejsce zdarzenia: linia nr 64 Koztéw — Koniecpol tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny,
km 21,250 godz. 20:55. W dniu 3 marca 2012 r. na posterunku odgal¢znym Starzyny o godz.
20:00 dyzur nocny rozpoczal dyzurny ruchu A.N., a na posterunku odgateznym Sprowa
dyzurny ruchu J.S. W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgatgznym
Starzyny dla pociagu nr 13126 okoto godziny 20:35 zwrotnice rozjazdow nr 3 i 4 wykazaty
brak kontroli w potozeniu minus.

O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pociag nr 13127. ISDR A.N. — wedlug jego
wyjasnien — dokonuje w miedzyczasie na gruncie sprawdzenia polozenia rozjazdow nr 3 1 4
dla przygotowania wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z soba
4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkoéw zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak
korby do rgcznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4
nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami 1 wraca z kluczami na nastawnig.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszynist¢ pociagu nr 13127, ktory zatrzymal si¢ przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnat zastgpczy i o godzinie 20:46 wyswietla sygnat
zastgpczy na semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 1 4.

Maszynista pociagu Nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny na Sz nie zareagowal na wyjazd
nator nr 1, t.j. przeciwny do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny, do czego powinien

mie¢ wyswietlony wskaznik W24 na semaforze C facznie z sygnatem zast¢pczym, natomiast
zezwolenie polegajace na samym wyswietleniu Sz nie uprawniato go do takiej jazdy.
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W miegdzyczasie na posterunku Sprowa o0 godz. 20:46 wyswictlony zostaje sygnat
zezwalajacy na semaforze A z toru nr 2 szlaku Koztow — Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku
Sprowa — Starzyny dla pociagu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pociag

nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 w Kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa —
Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 1 4 wykazaly sygnatl rozprucia podczas najazdu
pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym nastapito wykazanie zajetosci toru szlakowego nr 1
sygnalizujac to na obu posterunkach odpowiednimi powtarzaczami. Sygnat zezwalajacy na
semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony w skutek tej zajetosci. W momencie
przekazywania przez ISDR A.N. ze Starzyn informacji o odjezdzie pociagu 13126, dyzurny
J.S. informuje go o wygasnigciu semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny ruchu A.N.
jednoczesnie w tym czasie uzywa przycisku dP02S co powoduje na posterunkach Sprowa

1 Starzyny zaswiecenie si¢ na czerwono strzatek blokady po torze nr 2, informujacych
0 wyprawieniu pociagu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2. Po wygasnigciu semafora A
maszynista pociagu nr 31101 nawiazuje taczno$¢ radiowa z ISDR Sprowa, ktory informuje go
o koniecznosci jazdy na sygnat zastepczy i prosi o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapito zajecie odcinka kontroli niezajgtosci it1SS toru

nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastgpnej sekundzie,
wygasnigcie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg. Sprowa i jego
przejscie do wskazywania sygnatu S1 ,,std)”, rdwnocze$nie na ekranie monitora systemu
MOR-3 pojawila si¢ sygnalizacja zajgtosci toru nr 1SS przez podswietlenie kolorem
czerwonym jego symbolu w postaci linii, przy czym rownoczesnie na pulpicie kostkowym
podg. Starzyny na czerwono podswietlone zostaly cztery szczeliny odcinka it1SS, a szczeliny
odcinka it2SS pozostaty podswietlone na biato; dyzurny ruchu podg. Starzyny nie obserwuje
wyjezdzajacego pociagu nr 13126, nie stwierdza wigc na ktory tor nastepuje faktyczny
wyjazd tego pociagu przy braku kontroli polozenia rozjazdéw 3/4, nie obserwuje tez pulpitu
nastawczego, na ktérym jest zasygnalizowane zajecie toru szlakowego nr 1 szlaku Sprowa —
Starzyny przez wyjezdzajacy pociag; dyzurni ruchu Starzyny i Sprowa powinni po stanie
urzadzen (na zobrazowaniu) dostrzec niewlasciwe skierowanie pociagu nr 13126 na tor
szlakowy nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny zamiast na tor szlakowy nr 2 tego szlaku.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa J.S. wysSwietla na semaforze A sygnat
zastepczy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).ktéry nie uprawnial do jazdy pociagu 31101
nator 1 na szlak Sprowa — Starzyny.

O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociagdéw na
torze nr 1 w km 21,250.

W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu poniosto 16 o0sob, w tym 5 pracownikow
przewoznikow, cigzko rannych zostato 61 osdb, w tym 2 pracownikéw przewoznikow.
Zniszczeniu ulegl tabor trakcyjny 1 wagonowy pociagéw, w tym catkowicie zniszczone
2 lokomotywy 1 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagondéw pasazerskich lacznie
z obu pociagow.

Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej (nawierzchnia, sie¢ trakcyjna)
W miejscu zdarzenia.
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IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odnosnie przyczyn wypadku i dzialania
shuzb ratowniczych

Zespdt powypadkowy PKBWK prowadzil analize faktow dla ustalenia przyczyn
wypadku i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:
1) materialy zgromadzone przez komisj¢ kolejowa,
2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez zespot powypadkowy,
3) wizje lokalne przeprowadzone przez zespot powypadkowy,
4) inne materialy wlasne zespotu powypadkowego PKBWK,
5) materiaty uzyskane od Prokuratury, PKP PLK S.A.i spotek przewozowych (Przewozy
Regionalne, PKP Intercity S.A.).

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegoétowo w rozdziatach Il
i Il tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujacych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikoéw majacych wplyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Szczegdlowy opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdzale 11.1.i).
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IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi

z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwijgzane z prowadzeniem ruchu
pociagéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktow zwiazanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 01
w dniu 3.03.2012 r. o godzinie 20:55 na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny w km. 21,250
linii kolejowej nr 64 zespot powypadkowy PKBWK wskazal nastepujace przyczyny
zdarzenia:

Przyczyna bezposrednia:

wyprawienie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny pociagu nr 13127/6 na sygnat
zastgpcezy na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do zasadniczego zamiast na tor
2SS po niewtasciwie utozonej I niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie przez
dyzurnego ruchu podg. Sprowa pociagu nr 31101 na sygnal zastepczy na zajety tor
szlakowy nr 1SS.

Przyczyna pierwotna:

niezastosowanie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny postanowien przepisow
wewngetrznych dotyczacych postgpowania w przypadku braku mozliwosci prawidtowego
przestawienia na drodze elektrycznej z pulpitu nastawczego do potozenia minus (kierunek
zwrotny) sprzgzonych rozjazdéw nr 3 i nr 4 skutkujacego utrata kontroli ich polozenia
podczas proby przygotowania drogi przebiegu dla pociagu nr 13127/6 na podg. Starzyny.

Przyczyny posrednie

wyjazd z podg. Starzyny i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 13126 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku przeciwnym do zasadniczego na sygnat Sz bez
wskaznika W24, nie uprawniajacy do takiej jazdy,

wyjazd z podg. Sprowa i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 31101 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku zasadniczym na sygnat Sz ze wskaznikiem W24,
nie uprawniajacy do takiej jazdy,

niewtasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Starzyny, polegajace na:

¢ nienalezytym sprawdzeniu 1 braku zabezpieczenia miejscowego rozjazdéw nr 3 1 4 na
gruncie w sytuacji braku kontroli potozenia zwrotnic,

e daniu zezwolenia na jazde dla pociagu nr 13127/6 (przez wysSwietlenie sygnatu
zastepczego) przy braku kontroli i bez miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,

e braku reakcji na sygnalizacj¢ powstania rozprucia rozjazdéw nr 3 i 4 w chwili przejazdu
pociagu nr 13126 — §ledzenia stanu zajgtosci pozostatych odcinkow,

e braku nalezytej obserwacji przejazdu pociagu w okregu nastawczym bez wykorzystania
oraz z wykorzystaniem urzadzen srk,

e Dblednym potwierdzeniu wyjazdu pociagu nr 13126 na tor szlakowy nr 2SS posterunkowi
odgaleznemu Sprowa przy uzyciu urzadzen pbl, niezgodnie ze stanem faktycznym,

niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Sprowa, polegajace na:

e niewlasciwej interpretacji informacji o nieoczekiwanym wystapieniu stanu zajgtosci
toru szlakowego nr 1SS, ktéra spowodowata wygasnigcie sygnalu zezwalajacego na
semaforze, przy rownoczesnym braku zajgtosci toru szlakowego nr 2SS,
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e braku reakcji na niepojawienie si¢ zajgtosci toru szlakowego nr 2SS po wyswietleniu
informacji ,,pociag na szlaku”, zobrazowanej przez czerwony kolor strzatki kierunku
blokady od podg. Starzyny po tym torze,

e niezastosowaniu postanowien przepisoOw wewnetrznych polegajace na zignorowaniu
ostrzezen podczas wykonywania polecenia specjalnego — podania sygnatu zastgpczego
dla pociagu nr 31101 — bez weryfikacji ich znaczenia,

e niewykorzystaniu funkcji ,,Alarm” w systemie radiowym i niepodjgciu innych
natychmiastowych dziatan przy zaistnieniu watpliwosci odno$nie prawidtowosci
wyprawienia pociagu nr 13126 z podg. Starzyny,

niedostateczny nadzor nad praca eksploatacyjna posterunkéw ruchu, druzyn pociagowych oraz
procesem modernizacji 1 stanem utrzymania infrastruktury, w tym w szczegdlnosci:

e dopuszczenie do pracy dyzurnego ruchu A.N. przez kierownictwo Sekcji Eksploataciji
(ISE) Wloszczowa oraz podjecie pracy przez tego dyzurnego ruchu bez
potwierdzonego przez niego przyjecia do wiadomosci zmian w Regulaminie
Technicznym podg. Starzyny po przebudowie urzadzen srk,

¢ nieprawidlowosci w zakresie szkolen oraz autoryzacji dyzurnych ruchu podg. Sprowa
i podg. Starzyny po modernizacji urzadzen srk,

¢ nicaktualne jak rowniez bledne zapisy w regulaminach technicznych posterunkéw,

e pozostawienie nieodpowiedniego przyrzadu wskazujacego przeplyw  pradu
nastawczego rozjazdow w pulpicie nastawczym podg. Starzyny przy zmianie typu
napedow dokonanej w ramach modernizacji,

zatajenie faktu wyprawienia pociagu nr 35103 w dniu 02.03.2012 r. w niewlasciwym

kierunku przez dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny przy wiedzy o tym zdarzeniu przez:

e dyspozytora liniowego T.B. PKP PLK S.A. — Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym Ekspozytura w Lublinie,

e dyzurnego ruchu A.G. stacji Koniecpol,

e dyzurnego ruchu J.S. podg. Sprowa,

e druzyny pociagowej pociagu nr 35103.

Przyczyny systemowe.
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ograniczanie skuteczno$ci kontroli wewngtrznej w obszarze eksploatacji 1 utrzymania

przez niezgodne z ogdlnymi zasadami 1 wynikajaca z nich obowiazujaca struktura

organizacyjna danej jednostki (Zaktadu Linii Kolejowych) stosowanie w praktyce
podporzadkowywania tej kontroli tej samej osobie z kierownictwa, co podmioty
kontrolowane, dodatkowo zwykle odpowiedzialnej za wyniki eksploatacyjne,
niedostatecznie doktadne 1 restrykcyjne uregulowania przepisow w zakresie stosowania
sygnatow zastgpczych, w tym:

e warunkow wyswietlania sygnalu zastgpczego, umozliwiajace zbyt tatwe korzystanie
z tego sygnatu przy prowadzeniu ruchu — przepisy Rozporzadzenia w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji oraz wynikajace
z niego przepisy instrukcji Ir-1 umozliwiaja tatwe stosowanie Sz, skutkujace duza
liczba przypadkow stosowania tego sygnatu,

e szczegotowych zasad zezwalania na stosowanie sygnalow zastepczych na posterunkach
odgateznych bez semaforow wyjazdowych i czasu obowiazywania takich zezwolen —
brak odpowiednich regulacji w tym zakresie w Wytycznych technicznych budowy
urzadzen srk (WTB-E10),

niedostateczna czestotliwos$¢ i liczba godzin szkolen personelu wykonujacego czynnos$ci

na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z ruchem pociagéw 1 ich prowadzeniem

u zarzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych (np. 3 razy w roku, tacznie 16 h
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w PKP Intercity S.A., 2 razy w roku po 8 h w spolce Przewozy Regionalne Sp. z o.0.,
1 raz w roku 8 h w PKP PLK S.A. przy braku wnioskow o dodatkowe szkolenia ze strony
pracownikOw nadzoru 1 kontroli), spowodowana brakiem uregulowan prawnych
naktadajacych minimalne wymagania ogélne w tym zakresie.

Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niejszego
Raportu, opisujacych szczegdlowo przebieg zdarzenia.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowos$ci ujawnionych w trakcie postepowania, ale

niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, nie zwiazanych
bezposrednio ze zdarzeniem nalezy zaliczy¢:

nierealizowanie nadzoru i kontroli w procesie eksploatacji odno$nie pracy dyzurnych
ruchu i pracownikéw stuzb utrzymania infrastruktury, polegajace w szczegdlnosci na:

¢ braku reakcji na powtarzajace si¢ usterki odnotowywane w ksiazkach E 1758,

e braku analiz rejestracji rozméw z wykorzystaniem roéznych $rodkoéw tacznosci
eksploatacyjne;j.

zapisy w zeszytach nr 209 i 217 stuzbowego rozktadu jazdy (RJ) 2011/2012 r. dotyczace

symboliki urzadzen samoczynnych i pélsamoczynnych blokad liniowych oraz stosowania

zasad wyjazdu na szlak w kierunku przeciwnym do zasadniczego na poszczeg6lnych
szlakach objetych tymi rozktadami, nie odpowiadajace stanowi faktycznemu dniu
03.03.2012r.,

niewlasciwa prace dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny w dniu 02.03.2012r.,

tj. w dniu poprzedzajacym powazny wypadek kategorii A 01 na szlaku Sprowa — Starzyny,

wynikajaca z braku kompetencji do wykonywania czynnosci na tym stanowisku,
polegajaca w szczeg6lnosci na:

e mylnym zapisywaniu numeréw pociagéw W dziennikach prowadzenia ruchu,

e ignorowaniu uwag dyzurnych ruchu z sasiednich posterunkéw w zakresie popetnianych
btedow w przekazywaniu numeracji pociagow,

e blednym odnotowywaniu czaséw odjazdéw i przyjazdow pociagow,

e braku znajomosci rozktadow jazdy pociagéw na obslugiwanym posterunku,

¢ braku wiedzy na temat prawidtowego i bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

¢ wyprawieniu pociagu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji t.j. potwierdzaniu jazdy oraz
dokumentowaniu wyprawienia pociagu nr 35102 ze Starzyn do Psar jak i wyprawienia
tego pociagu ze Starzyn do Koniecpola w tym samym czasie,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji R-146 dot. czasu przejazdu pociagu
nr 35103 na szlaku Starzyny — Koniecpol przez dyzurnego ruchu A.N. z podg. Starzyny
1 dyzurnego ruchu A.G. ze stacji Koniecpol,

brak logowania i wylogowania si¢ dyzurnych ruchu podg. Sprowa w dniu zdarzenia,

niewtasciwe sygnalizowanie czasowych ograniczen predkosci szlaku Knapoéwka — Psary

w dniu 03.03.2012 r. w miejscu prowadzonych robot,

nieprawidlowosci w sposobie odbioru rozkazow pisemnych podawanych droga radiowa,

brak wskaznika W28, nie ustawionego po zakonczeniu robot modernizacyjnych przy
wyjezdzie ze stacji Koziow na linii nr 64 Koziow- Koniecpol,
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nieprawidtowosci w zakresie stanu urzadzen srk (bezpieczniki wtykowe obwodow
$wiatet uszkodzone i nieprawidlowo naprawiane, brak obstugi technicznej przekaznikow
/OTP/) na podg. Starzyny, pozostawione w takim stanie rowniez po przebudowie,

eksploatacje bez obostrzen urzadzen sterowania ruchem kolejowym na podg. Sprowa bez
uzyskania po§wiadczenia przez UTK zgodnosci tych urzadzen z typem,

brak uregulowan odno$nie zasad biezacego testowania systemu ,,Radio-stop” przez
personel obstugi, wymaganego przepisami instrukcji Ir-5 i le-14,

nieprecyzyjne zapisy przepiséw ruchu (szczegodlnie Ir-1), dotyczace zakresu obowiazkow
i odpowiedzialno$ci kierownika pociagu odnos$nie stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w tym obserwacji wskazan sygnalizatorow, W sytuacji gdy kierownik
pociagu nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego,

niewtasciwa ergonomig stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Koztow, polegajaca na
pozostawieniu kostkowego pulpitu nastawczego i1 dodatkowym wyposazeniu tego
stanowiska w nadmierng liczb¢ monitorow ekranowych obrazujacych stan roéznych
obiektow infrastruktury, w tym takze sytuacji ruchowej na podg. Sprowa (bez
zobowigzania regulaminowego ISDR Kozioéw do jej obserwacji),

niedostateczne przygotowanie czgsci pracownikow szczebla podstawowego zarzadcy
infrastruktury oraz przewoznikdéw kolejowych, w szczeg6lnosci w zakresie biezacej pracy
eksploatacyjnej oraz w warunkach po modernizacji urzadzen infrastruktury kolejowej,
wynikajace przede wszystkim z braku mozliwos$ci edukacji personelu w systemie
branzowego szkolnictwa $redniego i zawodowego, skutkujace zatrudnianiem personelu
nie majacego predyspozycji do pracy na stanowiskach zwiazanych z bezpieczenstwem
ruchu pociagdéw i eksploatacji nowoczesnych urzadzen.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

W wyniku dziatania komisji kolejowej zaktadowej zrealizowano nastepujace dorazne $rodki
zapobiegawcze:

W

odsuniecie od petnienia czynnosci ISDR A.N i ISDR J.S., pracownikow Zaktadu Linii
Kolejowych Kielce, do czasu wyjasnienia okoliczno$ci zdarzenia,

wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociagdw na szlakach przyleglych do
posterunku Sprowa do czasu ustalenia przyczyny zdarzenia.

wyniku dziatania Panstwowej Komisji Badnia Wypadkow Kolejowych w dniu

14.03.2012 r wydano nastepujace dorazne zalecenia Przewodniczacego PKBWK (skierowane
pismem Nr PKBWK-076-83/RL/R/12 do Urzedu Transportu Kolejowego odno$nie wdrozenia
tych zalecen przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikow pod nadzorem UTK):

dokonanie w przepisach wewnetrznych Spotki PKP PLK S.A. (w szczegolnosci
w Instrukcji le-1) oraz innych odpowiednich przepisach wewngtrznych pozostatych
zarzadcow infrastruktury — zmian polegajacych na wprowadzeniu obowiazku o$wietlania
czola pociagu lub innego pojazdu kolejowego sygnatem Pc2 (dwa biate $wiatla i jedno
czerwone), gdy jedzie on torem szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
niezaleznie od rodzaju zastosowanej blokady liniowej,

podjecie dziatan przez zarzadcOw infrastruktury w porozumieniu z Prezesem Urzedu
Transportu Kolejowego zmierzajacych do opracowania wskaznika ustawionego na
granicy posterunku zapowiadawczego i szlaku przy torze, ktory by informowat, ze pojazd
kolejowy wyjezdzajac z tego posterunku wyjechal na tor szlakowy do nastgpnego
posterunku w kierunku przeciwnym do zasadniczego i moze kontynuowac jazde
wylacznie na podstawie sygnatu na semaforze z wyswietlonym wskaznikiem ,,W-24", lub
rozkazu ,,N”,

dokonanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewngtrznych czasow
systemowych w rejestratorach rozméw, systemach komputerowych
1 innych urzadzeniach rejestrujacych czas, okresy synchronizacji nalezy uzgodni¢
z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego,

dokonanie kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujacych zdarzenia i rozmowy na
taczach ruchowo-zapowiadawczych jak 1 radiotacznosci w zakresie ciaglosci ich
funkcjonowania,

weryfikacja regulamindw technicznych stacji 1 pozostatych posterunkéw ruchu
z analiza obowiazkow pracownikoéw tych posterunkéw w momencie wystapienia sytuacji
nieprzewidzianych przepisami (sytuacje nietypowe) zwlaszcza przy obstudze nowych
typow urzadzen nie uwzglednionych w przepisach wewngtrznych Zarzadcow.

Urzad Transportu Kolejowego poinformowat PKBWK o wynikach kontroli podjgtej

przez ten Urzad w zwiazku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A 01, ktory
wydarzyt sie w dniu 3.03.2012 r. na szlaku Sprowa — Starzyny i przeprowadzonej w dniach
od 6 do 16 marca 2012 r.
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ZALECANE SROD’KI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW W PRZYSZ1.0SCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

W wyniku postepowania prowadzonego przez zespot powypadkowy Panstwowej Komisji

Badnia Wypadkéw Kolejowych sformutowano zalecenia dotyczace podjecia przez wskazane
podmioty nizej] wymienionych dziatan stanowiacych $rodki zapobiegawcze majace na celu
unikniecie w przyszio$ci takiego zdarzenia jak przedmiotowy wypadek kategorii A 01, ktory
zaistniat w dniu 3.03.2012r. na szlaku Sprowa — Starzyny oraz dla ograniczenia skutkow
podobnego zdarzenia. Zalecenia te wskazuja na potrzebg realizacji nastgpujacych dziatan:

1.

10

128

Poczawszy od najblizszych szkolen druzyn pociagowych i dyzurnych ruchu uwzglednié
w nich w szczegolnosci zasady podawania sygnatow zastgpczych (Sz) i jazdy na Sz
w powiazaniu z wyswietlaniem wskaznika W24 1 innych majacych wptyw na sposéb
prowadzenia jazdy. Zasady te powinny by¢ uwzglednione i lepiej doprecyzowane przy
nowelizacji przepisow wewngtrznych PKP PLK S.A.

W ramach szkolen nalezy takze omawiac¢ zagadnienia dotyczace przyjmowania rozkazow
pisemnych z wykorzystaniem radiotaczno$ci oraz postgpowania druzyn trakcyjnych po
zmianie kanalu radiotacznosci.

. W szkoleniu dyzurnych ruchu na symulatorach (w przypadku wyposazenia stanowisk

pracy w urzadzania komputerowe) nalezy uwzgledni¢ zasady postgpowania w przypadku
wystapienia usterek urzadzen Srk. Szkolenia, w tym szczegélnie dotyczace usterek,
powinny by¢ powtarzane okresowo.

. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli w zakresie prawidtowosci i aktualnosci

przekazywanych przewoznikom kolejowym danych dotyczacych opisu infrastruktury
oraz ich uwzgledniania w zeszytach Wewngtrznych Rozktadow Jazdy.

. Przy projektach i wprowadzaniu zmian konstrukcyjnych w rozjazdach uwzgledni¢ ich

skutki w wymiarach obudow ostaniajacych elementy nastawcze i kontrolne, aby nie
mogto dochodzi¢ do przypadku zwierania elektrycznych obwoddéw kontroli niezajgtosci
rozjazdow na skutek wprowadzonych zmian. Wymiary obuddéw nalezy skorygowaé
rowniez w rozjazdach juz zabudowanych, w przypadku gdy moze dochodzi¢ do takich
zwarc.

UTK powinien przeanalizowa¢ dotychczas wydane przez zarzadcow infrastruktury
zezwolenia na montaz i eksploatacj¢ sygnalizatoréw z Sz na posterunkach odgal¢Zznych
bez semaforow wyjazdowych pod wzglgedem zasadnosci ich dalszego wykorzystywania.

. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ aktualizacji regulamindéw technicznych i innych

dokumentoéw dotyczacych stanowisk pracy na posterunkach ruchu po montazu lub
modernizacji nowych urzadzen srk.

. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli sposobu przeprowadzanych autoryzacji

1 zapisow w dokumentacji oraz w upowaznieniach do wykonywania czynno$ci na danym
stanowisku. W przypadku rozbieznosci z zapisami Instrukcji 1a-5 nalezy przeprowadzié¢
ponownie szkolenia i autoryzacje.

. Nalezy wprowadzi¢ zasad¢ obowiazkowego przeprowadzania autoryzacji na

stanowiskach pracy w przypadku dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk.

. Zestaw instrukcji Ie uzupehi¢ o ogoélne zasady obstugi urzadzen komputerowych srk.

W instrukcji le-104 i innych wewngtrznych dokumentach, w tym w instrukcjach obstugi
blokad liniowych nalezy zmieni¢ opis ,,pociqg na szlaku” przy zobrazowaniu w postaci
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czerwonej strzatki i zastapi¢ go opisem ,wykorzystany ustawiony kierunek blokady”
z komentarzem, ze wyswietlenie tego obrazu nie oznacza rzeczywistej zajetosci toru
szlakowego przez pociag.

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. Nr 172, poz.1444
z pozn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 nalezy
doprecyzowac zapisy dotyczace trybu postgpowania i odpowiedzialnosci kierownika
pociagu w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w sytuacji gdy kierownik pociagu
nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego.

W instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1 w §63 ust. 4 wprowadzi¢ dodatkowy
podpunkt nakazujacy zatrzymanie pociagu, o tresci: ,,pociqg zostal skierowany na tor
prawy, przy wyswietlonym wskazniku W24, natomiast w §57 ust. 4 tej instrukcji
wprowadzi¢ dodatkowy punkt, np. 7a), o tresci: ,zezwolenie na dalszq jazde
zatrzymanego pociqgu skierowanego na tor prawy, gdy jego czoto mineto semafor
z wyswietlonym wskaznikiem W24”.

Nalezy dokona¢ weryfikacji ilo§ci wewngtrznych kontroli z zakresu:

a) obowiazku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewngtrznymi)
odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem facznosci i radiotacznosci,

b) prawidlowosci zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegdlnie pod
wzgledem aktualnosci i czytelnosci,

C) rodzajow 1 czestotliwosci powtarzania si¢ usterek urzadzen srk oraz czytelnosci
i doktadnos$ci opiséw ich objawdw, przyczyn oraz zakresu wykonywanych czynno$ci
naprawczych.

Zgodnie z wymaganiami §19 ust. 7 instrukcji Ir-5, przepisy wewngtrzne powinny zosta¢
doprecyzowane odnos$nie zasad biezacego sprawdzania systemu ,,Radio-stop” przez
personel obshugi, wymaganego na podstawie ust. 4 tego paragrafu, zgodnie
z dokumentacja poszczegdlnych typow urzadzen radiotacznosci.

Dokona¢ analizy przepisow wewngtrznych zarzadcoéw infrastruktury i przewoznikdéw
kolejowych w zakresie czgstotliwosci i czasu trwania szkolen personelu zatrudnionego na
stanowiskach bezposrednio zwiazanych z bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe. Minimalna czgstotliwo$¢ szkolen nie powinna byc¢
mniejsza niz trzy razy w roku przy tacznej liczbie godzin tych szkoleh zaleznej od
zajmowanego stanowiska.

W §105 ust. 6 rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogoélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444
z pozn. zmianami) oraz wynikajace z niego przepisach instrukcji le-lwprowadzi¢ zapis
dotyczacy osygnalizowania pociagow 1 pojazdéow kolejowych znajdujacych si¢ na torze
zamknigtym:

., Na pociqgach lub innych pojazdach kolejowych jadacych w kierunku zasadniczym po
torze zamknietym linii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowac sygnat Pc 1
dla oznaczenia czota pociqgu i sygnat Pc 2 dla jego konca, natomiast w przypadku jazdy
pociqgu w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze zamknietym linii dwutorowej
na czole pociqgu stosowac sygnatl Pc 2 i sygnal Pc I na jego koncu nie zmieniajqc
osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku.”

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkoéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444
z pozn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 wprowadzié
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znaczace ograniczenie liczb¢ przypadkoéw stosowania Sz oraz zaostrzenie procedur
dotyczacych jego kazdorazowego uzycia.

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. ws. ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005r. Nr 172, poz.1444
z pozn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji le-1 wprowadzié
zapisy okreslajace wyraznie, ktore wskazniki obowiazuja pomimo podania sygnatu
zastgpczego.

W Wytycznych technicznych budowy urzqdzen srk (WTB-E10), wprowadzi¢ szczegotowe
zasady zezwalania na stosowanie sygnalow zast¢pczych na posterunkach odgateznych
bez semaforéw wyjazdowych i okresli¢ czas obowiazywania takich zezwolen, przy czym
zezwolenie takie powinno obowiazywac¢ wyltacznie W sytuacji czestych zamkni¢é torow
szlakowych, np. w okresie intensywnych prac budowlanych i remontowych.

Adresatem wszystkich zalecen sa podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescia §28 lit.l ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2007r. Nr 16
poz. 94), zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego oraz
zainteresowanym podmiotom. Poszczegoélne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte
w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.

PODPISY CZEONKOW ZESPOLU POWYPADKOWEGO:

KIERUJACY ZESPOLEM:
1o
Wiestaw Sroka
CZL.ONKOWIE:
2. K Ao oo,
Andrzej Gniwek Andrzej Rodzik Witold Olpinski
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