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GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Dotyczy: Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku Olsztyn - Biskupiec (budowa drugiej jezdni)
Szanowny Panie Dyrektorze,

W odpowiedzi na pismo O/OL.I-1.4110.4.1.2021.tK =z 13.05.2021 r. dotyczace
przygotowania Programu Inwestycji dla rozbudowy do klasy S odcinka DK 16 Olsztyn -
Biskupiec ponizej przekazuje stanowisko.

W miesigcu czerwcu 2021 r. zostat przez Oddziat przekazany do Centrali projekt Aneksu
nr 5 do Programu Inwestycji na proces przygotowawczy dla Budowy drogi S16 Olsztyn
(S51) - Etk (S516) z wytaczeniem odc. Borki Wielkie — Mrggowo. Podstawg opracowania
tego aneksu byto zwiekszenie szacunkowego tgcznego kosztu inwestycji na proces
przygotowawczy ze wzgledu na dodatkowe prace przygotowawcze polegajace
na wykonaniu badan geotechnicznych. Aneks nr 5 zostat przekazany do Ministerstwa
Infrastruktury. Po jego uzgodnieniu bedzie mozliwe zlecenie oraz sfinansowanie badan
geotechnicznych.

Wskazujemy przy tym, ze dodatkowe (uzupetniajace) badania nalez przewidziec¢

m.in. w przypadku:

- zoptymalizowanych zgodnie z uwagami WM obiektow inzynierskich;

- zmienionych/skorygowanych rozwigzan drogowych
(zaréwno sytuacyjnych, jak i wysokosciowych);

- planowanego OUD;

- dodatkowych obiektéw inzynierskich;

- odcinkéw istniejagcych drdg, ktére zgodnie z propozycja Oddziatu majg zostad
poddane rozbiorce (celem okreslenia ilosci destruktu) - o ile Oddziat nie posiada
szczegotowych danych z okresu budowy;

- obszaru objetego czesciowym wzmocnieniem podtoza metodg mikrowybuchdéw (zbadad
stan gruntu i oceni¢ przydatnos$¢ podtoza do posadowienia nasypu).
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Odnoszac sie do drugiej czesci pytania (w zakresie prognozy ruchu) zgodnie z opinig
i oceng DSS konieczne jest wykonanie aktualizacji prognozy ruchu dla odcinka,
z wykorzystaniem wynikédw aktualnie prowadzonych pomiarédw GPR 2020/21
oraz na podstawie aktualnych zatozen dotyczacych rozwoju sieci drogowej, zwtaszcza drég
szybkiego ruchu, w tym dotyczacych przyjecia w modelu najbardziej aktualnych
harmonogramow realizacji drogi S5 Nowe Marzy - Ostréda oraz S16 Borki Wielkie -
Mragowo, Mragowo - Etk oraz Etk - Knyszyn - majacych potencjalnie znaczny wptyw
na wielkosci ruchu (szczegodlnie ciezkiego) na przedmiotowej drodze S16. Wskazane jest
rowniez przewidzenie w aktualizacji prognozy wykonania dodatkowych pomiaréw
na wybranych skrzyzowaniach m.in. w Olsztynie (wezet S16/DK51), Wdjtowie, tegajnach,
Barczewie, Kromerowie i w Biskupcu (wezet z DK57).

Na podstawie posiadanej uzgodnionej w 2016 r. prognozy ruchu, zasadnos$¢ pozostawienia
rezerwy dla przekroju 2x3 wystepuje na catym odcinku, jednak bez wykonania
szczegotowej analizy opisanej w ,Wytycznych poszerzenia jezdni...” trudno ocenic,
ktory konkretnie przyja¢ scenariusz pozostawienia rezerwy, dla poszczegdlnych
pododcinkéw. Dopiero po wykonaniu aktualizacji prognozy mozliwe bedzie zaktualizowanie
analiz dotyczacych rozbudowy przekroju drogi na podstawie ,Wytycznych poszerzenia
jezdni...” i wskazanie konkretnych scenariuszy dotyczacych pozostawienia badz nie rezerwy
na kolejne pasy ruchu. Na zlecenie, wykonanie i odebranie analizy i prognozy ruchu
oraz analizy poszerzenia jezdni wg szacunkow DSS nalezy przewidzie¢ od 3 do 5 miesiecy.

Odnosnie natomiast koncepcji brakujgacych rozwigzan projektowych to oprocz
wymienionych w pismie Oddziatu zgtoszonych w trakcie Rady Technicznej w dniu 30
kwietnia br. uwag w przekazanej propozycji Oddziatu nie uwzgledniono uwag zgtoszonych
przez DTB-WM mailem z 28.04.2021 r. dla odc. A i B. Brak réwniez uwzgledniania uwag
dla odc. 1b.
1. Odc. A - optymalizacji wymaga dtugos¢ estakady ED-1 (483,6 m) — obiekt 11-
przestowy, podpory skrajne i niektore S$rodkowe majg nieznaczne wysokosc
(do 5-6m), zatem nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ skrdcenia obiekt po stronie
lewej i prawej o przesta skrajne zastepujac je nasypem drogowym.
Jedyng przeszkoda, ktéra jest widoczna na przekroju podtuznym jest kanat Elzbiety,
dlatego nie ma uzasadnienia taka znaczna dtugos¢ obiektu przyjeta w KP.
2. Odc. la:

a. Optymalizacji wymaga obiekt tukowy WD-31 jednoprzestowy o rozpietosci
80,0m - nalezy przeanalizowac¢ wariant dwuprzestowy z podporg w pasie
dzielagcym z 2 ewentualnym poszerzeniem na widocznos$¢ w pasie dzielacym.
Nalezy rowniez zoptymalizowac dtugosc catkowitg obiektu - przeanalizowad
mozliwo$¢ zmniejszenia odlegtosci miedzy krawedzig jezdni a przyczétkami.

b. Wariantowania wymaga réwniez ukfad drogowy w rejonie obiektu WD-26,
w przedstawionej dokumentacji obiekt ten jest w znacznym tuku - nalezy
przeanalizowa¢ mozliwos¢ zmiany uktadu drogowego tak, aby wyeliminowacd
niekorzystne rozwigzanie dla obiektu w tuku.

c. Nalezy zaprojektowa¢ zabezpieczenie przeciw upadkowi w przerwie miedzy
obiektami oraz zapewnic¢ dostep do spodu urzadzen dylatacyjnych w postaci
przejscia dla obstugi o szerokosci min. 90 cm pomiedzy $ciankg zapleczng
przyczotka a krawedzig ustroju niosgcego przesta.

3. Odc. B:

a. Most MD-1B w km 10+811,08 nalezy zaprojektowac zabezpieczenie przeciw
upadkowi w przerwie miedzy obiektami.

b. Most MD-2B w km 17+789,87 most w skosie 61st. Nalezy zaprojektowac
zabezpieczenie przeciw upadkowi w przerwie miedzy obiektami.



c. Most MD-3B w km 19+4+549. Trasa drogi w obrebie obiektu biegnie w krzywej
przejsciowej i tuku. Nalezy zaprojektowac zabezpieczenie przeciw upadkowi
w przerwie miedzy obiektami.

d. Most MD-4B w km 22+473.29 Nalezy zaprojektowac zabezpieczenie przeciw
upadkowi w przerwie miedzy obiektami.

e. Most WD-6B w km 23+094.92 Nalezy zaprojektowac zabezpieczenie przeciw
upadkowi w przerwie miedzy obiektami.

W odniesieniu do informacji dotyczacych wymiany nawierzchni jezdni gtéwnych na odcinku
wezta Kromerowo (2,4 km) oraz wzmocnienia konstrukcji niektérych odcinkéw
dodatkowych jezdni zgodnie z opinig DTB-WT niezbedne jest dookreslenie zakreséw tych
robot. W tym celu nalezy wykona¢ przeglad nawierzchni, zgromadzi¢ materiaty
informacyjne o wykonanych warstwach, jak réwniez wykonaé¢ niezbedne badania,
ktére pozwola na rozpoznanie stanu nawierzchni (spekania, badanie destruktu pod katem
zawartosci smoty, grubos$¢ poszczegodlnych warstw, szczepnosé, no$nosc).

Biorgc powyzsze pod uwage w celu zlecenia oraz sfinansowania aktualizacji prognozy ruchu
wraz z analizg przekroju oraz koncepcji brakujacych rozwigzan projektowych nalezy
przygotowac projekt Aneksu wraz z kalkulacjg kosztow wykonania wymaganych opracowan
i uzasadnieniem zmiany.

Z powazaniem

Tomasz Kwiecinski

Do wiadomosci:
1. DTB
2. DSsS

Sprawe prowadzi:
Barttomiej Sienkowski, Gtdwny Specjalista, tel. 22 375 88 11, e-mail bsienkowski@gddkia.gov.pl
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