Zatacznik nrl
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z 04 sierpnia 2026
znak: W00$.420.25.2024.MP.41

Charakterystyka przedsiewziecia pn.: ,,Prace na liniach kolejowych nr 189 i 132 oraz budowa nowych
tacznic Kuznica - Bytom Bobrek Wsch. w celu stworzenia nowego potgczenia Ruda Chebzie/Zabrze -
Bytom, w tym budowa nowych p.o. Ruda Orzegéw i Bytom ul. Zabrzarnska" realizowanego w ramach
Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do roku 2032.

Inwestor: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74
I.  Zakres ilokalizacja planowanego przedsiewziecia

Inwestycja polega na budowie nowej linii kolejowej nr 710 (numer roboczy) tgczacej stacje Ruda
Chebzie ze stacjg Bytom na odcinku od km 0+520 (km 12+265 LK137) do km 6+282 (km 18+961
LK131) o tacznej dtugosci 5,762 km. Zmieniono poczatek istniejgcej linii kolejowej LK189, ktérg
wiaczono w tor nr 1 LK137 w kierunku Rudy Slaskiej —zaprojektowano nowy odcinek linii od km —
0+006 do km 0+735. W ramach inwestycji przebudowany i zmodernizowany zostanie takze istniejacy
odcinek linii nr 189 od km 0+735 do km 2+790.

Zakres przedsiewziecia obejmuje ponadto:

1) budowe przystanku osobowego Ruda Orzegéw w km ok. 2+300 projektowane;j linii kolejowej
nr 710 wrazz peronem wyspowym (z mozliwoscig zamiany na dwa perony krawedziowe) oraz
budowe przystanku osobowego Bytom —Zabrzarnska (Bobrek Szombierki) w km ok. 4+600
projektowanej linii kolejowej 710 z peronem jednokrawedziowym znajdujgcym sie po lewe;j
stronie toru;

2) budowe/przebudowe/remont obiektéw inzynierskich, w tym:
a) wiaduktéw drogowych, kolejowych i tramwajowych,
b) obiektéw mostowych,
C) przepustow,

3) budowe $cian oporowych: przebudowe uktadu drogowego, w zwigzku z budowg obiektow
inzynierskich;

4) budowe sieci trakcyjnej oraz infrastruktury energetycznej nietrakcyjnej (LPN);
5) budoweiprzebudowe urzadzen SRK;
6) przebudowe sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z przedsiewzieciem;
7) przebudowe ciekéw, rowdw, wraz z odmuleniem i wyczyszczeniem koryt,
8) wycinke zieleni kolidujgcej z inwestycja.
Il Branza torowa

Dla projektowanych torow szlakowych przyjeto nawierzchnie bezstykowg z szyn nowych, utozonych
na podktadach strunobetonowych. Przytwierdzenie szyn do podktadéw projektuje sie jako sprezyste.
Na catym projektowanym odcinku przyjeto wzmocnienie podtorza poprzez zabudowe



jednowarstwowego pokrycia ochronnego z niesortu kamiennego o grubosci min. 20 cm
odseparowanego od gruntéw rodzimych podtorza geowtékning techniczna.

Il.  Sieé trakcyjna

W zakresie uktadu zasilania sieci trakcyjnej nie przewiduje sie budowy nowych obiektéw zasilania.
Nowa linia zasilana bedzie z istniejgcych podstacji trakcyjnych Chorzéw Batory, Gliwice oraz Bytom
Karb. Ponadto zabudowana bedzie nowa sieé trakcyjna na odcinku Ruda Chebzie — Ruda Orzegdéw —
Bytom oraz Ruda Slgska — Ruda Orzegéw. Przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej
napieciem 3 kV pradu statego.

Na stacji Ruda Chebzie przewiduje sie budowe sieci trakcyjnej w torach gtéwnych zasadniczych,
gtéwnych dodatkowych oraz w przejsciach rozjazdowych w zakresie inwestycji. W torze 1 linii
kolejowej nr 710 km 04520 —6+279 przewiduje sie zastosowanie sieci w przejsciach rozjazdowych w
zakresie przedsiewziecia. Na odcinku Ruda Chebzie — Bytom znajdowac sie bedg stacja Orzegdéw oraz
przystanek osobowy Bytom Zabrzanska (Bobrek Szombierki).

Na wymienionych posterunkach ruchu planuje sie elektryfikacje toréw z wykorzystaniem sieci jezdne;.

Na odcinku tym przewiduje sie budowe nowe;j sieci. W torze 1 linii kolejowej nr 189 km -0+070 —
24830 przewiduje sie zastosowanie sieci w przejsciach rozjazdowych w zakresie inwestycji.

IV. Uktad drogowy i przejazdy kolejowo —drogowe

Koncepcja rozwigzan projektowych branzy drogowej opiera sie na odtworzeniu stanu istniejgcego w
niezbednym zakresie obejmujgcym prace w obrebie obiektéw inzynierskich przy kolizjach.
Szczegbtowy zakres prac zawarto w Tabelinr 6.

Tabela nr6
Zakres prac dot. Zakres prac dot. branz
Kolizja | Obiekt Kilometraz . P P . y
obiektu drogowej
Wiadukt 1+650 - LK189 Zabezpieczenie
1 Brak

drogowy WD-1 istniejgcych podpor

2+177 - LK710

Odtworzenie stanu

, 2+445 — K189 Rozbidrka o
2 \k/\/||a<.jukt W2 istniejacego i Istniejacego
olejowy WR-2 1 24975 - 1K710 budowa nowego

na dtugosci ok 100m

Rozbiorka

istniejacego nasypu Budowa tacznika na

3 Wiadukt 34890 — LKT10 drogowego z przec?’ruz.eniu ul. Krafczyka do
drogowy WD-2 przepustem ul. Glinki,
i budowa nowego na dtugosci ok 100m
obiektu
Rozbidrka Odtworzenie stanu
4 Wiadukt 4+462-1K710 | Srmelaceso istniejacego,

drogowy WD-3

i budowa nowego
obiektu

na dtugosci ok 100m




Wiadukt
tramwajowy
WT-1

4+473 —1LK710

Rozbiérka
istniejgcego

obiektu

i budowa nowego

Odtworzenie stanu
istniejgcego,

na dtugosci ok 100m

Ze wzgledu na odtworzenie, na niewielkim fragmencie stanu istniejacego, gdzie nie zmieni sie ilo$¢é

oraz charakter wéd opadowych i roztopowych nie projektuje sie urzadzen podczyszczajgcych. Majac

na uwadze, iz przewidziane sg prace odtworzeniowe to réwniez nie ulegng zmianie odbiorniki wdd,
ktore obecnie odbierajg wody opadowe i roztopowe.

V.

Obiekty inzynieryjne

Zakres przedsiewziecia obejmuje prace na obiektach inzynieryjnych polegajace na ich budowie,
przebudowie lub remoncie. Ponizej w Tabeli nr 7 przedstawiono zakres robot ze wskazaniem

obiektédw inzynieryjnych, na ktérych beda one wykonywane:

Tabela nr7
Lp. Obiekt km projektowany ok. | Przewidywany zakres robét KPP
Remont biezacy, wydtuzenie Sciany
(istn.12+964 LK137)
umocnienie skarp
2 Sciana oporowa $O-0.1 - 0+004-0+016 LK189 | Budowa nowego obiektu
3 Sciana oporowa SO-0.2 0+051-0+071 LK189 | Budowa nowego obiektu
4 Sciana oporowa $O-1.0 0+157-0+203 LK189 | Budowa nowego obiektu
Przepust P-1
5 Przejécie dla zwierzat 0+407 LK189 Budowa nowego obiektu
matych
6 Przepust P-2 0+884 LK710 Budowa nowego obiektu
7 Przepust P-3 - Odkopanie i rozbidrka
0+686 LK189 / Rozbidrka istniejgcego i budowa
8 Przepust P-4 .
14201 LK710 nowego obiektu
9 Sciana oporowa SO-2.1 1+595—-1+775LK189 | Budowa nowego obiektu
10 Sciana oporowa S0O-2.2 2+126—2+227 LK710 | Budowa nowego obiektu
1+650 LK189 /
11 Wiadukt drogowy WD-1 Zabezpieczenie istniejgcych podpoér
2+177 LK710
12 Przepust P-5 1+701 LK189 / Odkopanie i rozbiérka




2+227 LK710

14994 LK189 /

Biezgca konserwacja wykonanie
balustrad, oczyszczenie, odmulenie

13 Przepust P-6 . . .
24518 LK710 obiektu wraz z rowami przed i za
obiektem na odcinku po 10 m
14 Wiadukt kolejowy WK-1 24839 LK710 Budowa nowego obiektu
15 Przepust P-8 - Odkopanie i rozbiérka
Wiadukt kolejowy WK-2
16 2+445 1K189 / Rozbidrka istniejgcego i budowa
Przejscie dla zwierzat 24975 LKT10 nowego obiektu
srednich
Most M-2
17 2+630 LK189 / Rozbidrka istniejgcego i budowa
Przejscie dla zwierzat 34160 LK710 nowego obiektu
$rednich
18 Przepust P-9 34366 LK710 Odkopanie i rozbiérka
19 Przepust P-10 34433 LK710 Odkopanie i rozbidrka
Rozbidrka istniejacego nasypu
20 Wiadukt drogowy WD-2 3+890 LK710 drogowego z przepustem i budowa
nowego obiektu
21 Wiadukt drogowy WD-3 | 4+462 LK710 Rozbiorka Istniejacego | budowa
nowego obiektu
Wiadukt tramwajowy S .
27 44473 LK710 Rozbidrka |s.tn|ejqcego i budowa
WT-1 nowego obiektu
23 Sciana oporowa SO-3.1 4+252-4+452 K710 | Budowa nowego obiektu
24 Sciana oporowa $O-3.2 4+475- 4+702 Budowa nowego obiektu
Rozbidrka istniejgcego przepustu i
5+098 LK710 budowa nowego obiektu lub
25 Wiadukt kolejowy WK-3 opcjonalnie budowa obiektu metoda
(istn. 19+950 LK132) | hezwykopowa pod istniejacymi
przeszkodami (linia kolejowa, sieci)
26 Sciana oporowa SO-4 5+103-5+502 LK710 | Budowa nowego obiektu
27 Sciana oporowa SO-5 5+113- 5+667 Budowa nowego obiektu
Rozbidrka istniejgcego i budowa
28 Przepust P-11 5+824 LK710 i
nowego obiektu
6+175 LK710 _
29 Przepust P-12 Brak przebudowy. Potgczenie

(istn.19+060 LK131)

z projektowanym zarurowaniem P-11




nastgpi przez zatozenie kotnierza
taczacego

VI.

Prace na ciekach naturalnych i rowach

W Tabeli nr 8 ponizej przedstawiono zakres prac planowanych na ciekach naturalnych oraz rowach.

Tabela nr 8

Lp

LK ok,

KM ok.

Nazwa rowu/cieku

Opis przewidywanych robot

189

710

24630

3+160

Rzeka Bytomka

Kolizja z rzekg Bytomka w jej km okoto
13+744. W ramach prac przewidywana jest
rozbidrka istniejgcego mostu i budowa
nowego M-2 w jego miejsce.

Przebieg koryta pozostanie w stanie
istniejgcym, Koryto cieku zostanie umocnione|
pod obiektem oraz na odcinku min. 15,0 m
od wlotu i wylotu z obiektu, przy pomocy
narzutu kamiennego.

Dla rzeki na tym odcinku zostat wyznaczony
obszar szczegdlnego zagrozenia powodzig
zgodnie z prawem wodnym. Przekroczenie
linii LK 189 i LK710 mostem zabudowanym
nad rzeka Bytomka nastgpi w miejscu, gdzie
zasieg zalewu wodg powodziowag Q1% oraz
Q0,2%, zaweza sie do koryta rzeki. Istniejgcy
obiekt mostowy posiada swiatto poziome
L=3,65 m i wysoko$¢H=3,20 m. Projektowany
obiekt bedzie posiadat parametry
odpowiednio - L=12,0 m i H=okoto 4,90 m.

W stanie istniejgcym szerokos$¢ koryta rzeki w
tym miejscu wynosi okoto 3,0 —6,5 m,
nachylenie skarp 1:1,5. Skrzyzowanie rzeki z
linig kolejowa jest realizowane na odcinku
cieku, gdzie posiada on minimalne spadki.
Nie przewiduje sie regulacji koryta cieku oraz
znaczacej zmiany przebiegu jego dna
zarowno w uktadzie pionowym jak

i poziomym. Istniejgcy przekréj koryta
zostanie zachowany a umocnienie wykonane
przy pomocy materiatdw naturalnych
(kamien, drewno, faszyna). Trwata ingerencja
w ciek wodny ograniczy sie zatem do
wykonania nowego obiektu mostowego (w
miejscu istniejgcego) oraz umocnienia koryta
pod jego konstrukcjg a takze na dtugosci




okoto 15,0 m na wlocie i wylocie.
Tymczasowa ingerencja w ciek wodny bedzie
polegata na realizacji prac budowlanych w
tym rozbidrki istniejgcego mostu i wykonania
umocnien. Zakfada sie, ze realizacja prac
budowlanych nastgpi bez wkraczania sprzetu
budowlanego w koryto rzeki.

710

54827

Rzeka Bytomka

Kolizja z rzekg Bytomka w jej km okoto
20+789. W ramach prac przewidywana jest
rozbidrka istniejgcego przepustu i budowa
nowego zarurowania (przepustu) P-11 w jego
miejsce.

Przebieg koryta w miejscu tego przekroczenia
pozostanie w stanie istniejgcym, koryto na
wlocie do zarurowania zostanie umocnione
przy pomocy elementéw betonowych na
odcinku minimum 20,0 m powyzej. Koryto
ponizej miejsca przekroczenia réwniez
zostanie zarurowane —jako ciggtosc.

W stanie istniejgcym szerokosé koryta rzeki w
tym miejscu wynosi okoto 1,5 -3,5m,
nachylenie skarp 1:1,5. Powyzej przepustu nig
przewiduje sie regulacji koryta cieku a jedynie]
zmiane przebiegu jego dna w uktadzie
pionowym w dostosowaniu do rzednych
konstrukcji nowego zarurowania (przepustu).

Trwata ingerencja w ciek wodny obejmie
wykonanie nowego zarurowania pod
nasypem linii kolejowej, umocnienia koryta
na dtugosci min. 20,0 m powyzej obiektu i
zarurowania cieku ponizej przekroczenia.

Tymczasowa ingerencja w ciek wodny bedzie
polegata na realizacji prac budowlanych w
tym rozbidrki istniejgcego przepustu,
wykonania umocnien powyzej i odcinkowym
zarurowaniu cieku ponizej obiektu.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego|
w koryto rzeki.

710

54827 -6+304

Rzeka Bytomka

Rzeka Bytomka przebiega réwnolegle do linii
kolejowej LK710 w swoim km okoto 20+305
20+862. W miejscu jej zblizenia do
projektowanego nasypu kolejowego
konieczne bedzie zarurowanie koryta oraz




ewentualnie nieznaczna korekta trasy w
planie. Rozwigzanie takie ma na celu ochrone
nasypu przed podmywaniem i umozliwienie
realizacji prac zwigzanych z budowa linii
kolejowej na pétnoc od rzeki.

Na odcinku LK710 od okoto km 5,827 (rejon
istniejacego przekroczenia rzeka linii
kolejowej przepustem) do wlotu do
istniejgcego zarurowania cieku znajdujgcego
sie ok. 20 m za koricem zakresu prac
torowych (LK710 km okoto 6,304) koryto
zostanie zarurowane, zasadniczo w swoim
istniejacym sladzie z niewielka jedynie
korektg trasy w planie, ktéra bedzie sie
odcinkowa, zawierajgca sie w granicach 0,5-
2,0m.

W stanie istniejgcym szerokos$¢ koryta rzeki w
tym miejscu wynosi okoto 1,5 -3,5 m,
nachylenie skarp 1:1,5. Koryto posiada tu
znaczne spadki podtuzne, ktére niwelowane
sg za pomocg 3 stopni o wysokosci 1,0 m co
zostanie uwzglednione przy przebudowie dna
cieku. W uktadzie pionowym jest tam
bowiem przewidywana korekcja uktadu
wysokosciowego poprzez zabudowanie

w studniach rewizyjnych kaskad o wysokosci
okoto 0,10-0,50 m.

Trwata ingerencja w ciek wodny obejmie jego
zarurowane od wlotu do juz istniejgcego
zarurowania w km 6,304 LK710 az d miejsca
przekroczenia tej linii w km 5,827 opisanego
powyzej.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego|
w koryto rzeki.

Przebiega w podndza dawnego wykopu

710 |54670-5+827 Row melioracyjny kolejowego. W stanie istniejgcym zostanie
przejety przez projektowane rowy kolejowe.
Przebiega w podndza dawnego wykopu

710 (44911 -5+075 Réw melioracyjny kolejowego. W stanie istniejgcym zostanie

przejety przez projektowane rowy kolejowe.




710

4+236 —4+479

Réw melioracyjny

Przebiega w podndza dawnego wykopu
kolejowego. W stanie istniejgcym zostanie
przejety przez projektowane rowy kolejowe.

189

710

2+279

2+807

Réw RBN5

Kolizja z istniejgcym rowem okreslonym dla
potrzeb opracowania jako RBN5. W ramach
inwestycji nie przewiduje sie zadnych pracw
jego obrebie. Przebudowa istniejgcego
obiektu pod linig kolejowg wraz z korekta
trasy rowu zostanie wykonana zgodnie z
odrebnym opracowaniem.

189

710

1+994

24518

Réw RBN1

Kolizja z istniejgcym rowem okreslonym dla
potrzeb opracowania jako RBN1. W ramach
prac przewidywana jest konserwacja
przepustu P-6 przeprowadzajgcego w stanie
istniejgcym row przez nasyp kolejowy wraz
z ewentualnym odtworzeniem umocnienia
koryta na wlocie i wylocie z obiektu.

W stanie istniejgcym szeroko$é rowu od
strony wylotu z przepustu wynosi okoto 0,8
2,0 m, nachylenie skarp 1:1,5. Wlot do
przepustu zabudowany jest w formie studni
przelewowe]j zabezpieczonej kratg, skarpy
wokét studni sg zabezpieczone przy pomocy
betonowych ptyt azurowych. W stanie
istniejgcym zgormadzona tam jest tam duza
ilo$¢ zanieczyszczen. Koryto na wylocie jest
umocnione na dt. okoto 10 m przy pomocy
betonowych ptyt azurowych.

Przebudowa koryta rowu w rejonie przepustu
bedzie polegata na jego udroznieniu na
wlocie i wylocie poprzez usunieciu
nagromadzonych tam zatoréw i $mieci
utrudniajgcych swobodny przeptyw wody.
Zdegradowane umocnienie ptytami
azurowymi zostanie przebudowane na nowe
umocnienie z elementéw betonowych lub
kamiennych. Dtugos¢ umocnienia min. 5,0 na
wlocie i wylocie z obiektu.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego
w koryto rowu.

189

0+686

Réw RBN2

Kolizja z istniejgcym rowem okreslonym dla
potrzeb opracowania jako RBN2. W ramach
prac przewidywana jest rozbiérka




710

1+221

istniejgcego przepustu przeprowadzajgcego
réw przez nasyp kolejowy wraz z budowa
nowego obiektu P-4 w jego miejsce. W
ramach przebudowy zostanie réwniez
wykonane umocnienie koryta na wlocie i
wylocie. Umocnienie zostanie wykonane przy
pomocy elementdéw betonowych lub
kamiennych. Dtugo$¢ umocnienia min. 5,0 m
na wlocie i wylocie z obiektu.

W stanie istniejgcym szeroko$é koryta rowu w|
tym miejscu wylotu z przepustu jest trudna
do sprecyzowania, poniewaz wystepuje tam
zalewisko powstate w wyniku szkod
gorniczych. Od strony wlotu do przepustu
row nie ma wyksztatconego koryta, ktére
zostanie wykonane w ramach planowanych
prac

Rdznica wysokosci terenu pomiedzy wlotem i
wylotem z przepustu jest znaczna, dlatego dla
jej pokonania na wlocie konieczne bedzie
zabudowanie komory spadowe;.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego
w koryto rowu.

10

189

710

0+407

0+884

Réw RBN3

Kolizja z istniejgcym rowem okreslonym dla
potrzeb opracowania jako RBN3. Kolizja
nastgpi w dwéch miejscach, poniewaz linie
kolejowe nr 189 oraz 710 przebiegac juz bedg|
w tym miejscu na dwéch niezaleznych,
nowobudowanych nasypach.

W ramach prac przewidywana jest budowa
dwéch nowych przepustéow P-1iP-2 pod
projektowanymi nasypami. W ramach
budowy obiektéw zostanie réwniez
wykonane umocnienie koryta rowu na ich
wlocie i wylocie. Umocnienie zostanie
wykonane przy pomocy elementéw
betonowych lub kamiennych. Dtugos¢
umocnienia min. 5,0 m na wlocie i wylocie z
obiektu.

W stanie istniejgcym szerokos$é koryta rowuw
tym miejscu wylotu z przepustu jest trudne
do sprecyzowania, poniewaz wystepuje tam




zalewisko powstate w wyniku szkod
gorniczych.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego|
w koryto rowu.

11 |18 |0+006 Réw Rudzki

Kolizja z istniejgcym rowem okreslonym jako
réw Rudzki. W ramach prac przewidywana
jest remont obiektu M-1 przeprowadzajgcego|
réw przez nasyp kolejowy wraz z
ewentualnym odtworzeniem umocnienia
koryta na wylocie z obiektu. Umocnienie na
wlocie zostanie wykonane wg odrebnego
opracowania.

W stanie istniejgcym szeroko$é rowu wynosi
okoto 1,0 —2,5 m, nachylenie skarp 1:1,5.

W ramach remontu obiektu koryto rowu
zostanie udroznione na wylocie poprzez
usuniecie nagromadzonych tam zatoréw
utrudniajgcych swobodny przeptyw wody.
Wykonane zostanie rowniez nowe
umocnienie z elementdw betonowych lub
kamiennych. Dtugo$¢ umocnienia min. 5,0 m
na wylocie z obiektu.

Zaktada sie, ze realizacja prac budowlanych
nastgpi bez wkraczania sprzetu budowlanego
w koryto rowu.

VII.  Prace zwigzane z likwidacjg stawéw

W ramach prac przewiduje sie zasypanie dwdch stawdw zgodnie z ponizszg Tabelg nr9

Tabela nr9
Nazwa

Lp. Opis likwidacji
km (okoto)
SDZ1

1. — likwidacja stawu poprzez jego zasypanie gruntem rodzimym
LK710 km 0+777
SDZ2

2. — likwidacja stawu poprzez jego zasypanie gruntem rodzimym
LK710 km 0+872

VIII. Odwodnienie



Odwodnienie podtorza realizowane bedzie za pomocg budowy systemu kanalizacji wgtebnej (dreny,
drenokolektory, kolektory, zbieracze z systemem studni rewizyjnych), jak réwniez dwustronnych
rowoéw bocznych otwartych umocnionych elementami prefabrykowanymi. Szczegétowy system
odwodnienia zawiera Tabela nr 10.

Tabela nr 10

LINIA 710 strona prawa

nieumocniony

km 1220 [LK710]

Ip. | pocz.ok. |koniec ok. | sposdéb odwodnienia | odbiornik uwagi
row ziemny
1 0+520 0+882 . . przepust w km 0+882
nieumocniony
réw ziemn
2 |o0+882  |1+020 ) v przepust w km 0+882
nieumocniony
Koniec rowu - odcinek
wspodlnego torowiska
3 1+000 zistn. LK189 n.d.
(przebudowa odcinka
na witgczeniu)
réw ziemny zrzut do rowu RBN2 w rejon przepustu
4 1+050 1+205

P-4

Dalej LINIA710 w $ladzie istniejgcej LK189

tor w nasypie, Sciecie
tawy torowiska, woda

nieumocniony

2+516

5 1+205 1+300 . n.d.
sptywa do istn.
systemu odwodnienia
5a | 1+300 1+410 Drenaz wgtebny c.dwpozb
row ziemny
6 1+410 2+162 i . c.d. wpoz. 7
nieumocniony
zarurowanie pod
7 l2+162 | 24210 . P c.dw poz. 8
obiektem mostowym
L zrzut do rowu RBN1
8 2+210 2+516 rc?w Z|emn.y W rej. przepustu w km
nieumocniony
2+516
L zrzut do rowu RBN1
row ziemny . spadek odwrotny
9 2+516 2+630 W rej. przepustu w km

do kilometracji




tor w nasypie, Sciecie
tawy, nie projektuje
. y P ,J J istn.przepustw km 2,804 | sptyw wody do
sie urzadzen .
10 | 2+630 3+158 . w km 3,158 most na istn. systemu
odwadniajacych, o
rzece Bytomce odwodnienia.
zachowany stan
istniejacy
réw ziemn wylot proj. Przepustu P-
11 |3+180  [3+433 . v yiot proj. Frzep
nieumocniony 10 w km 3,433
12 | 34433 54650 rc?w ziemn.y wylot proj. Przepustu P- spad.ek odwro:cny
nieumocniony 10 w km 3,433 do kilometracji
L. wylot do rowu
réw ziemny .
13 |5+667 54824 . . umocnionego w km
nieumocniony
54824
row otwarty wylot do rz. Bytomki w
14 |5+824 6+301 umocniony korytami K Y 64301 Y
bet. do rz. Bytomki m
koniec LK710 strona
Prawa
LINIA 710 strona lewa
1 |0+630 0+882 row ziemny przepust w km 0+882
nieumocniony
réw ziemny spadek odwrotny
2 0+882 1+066 . . przepust w km 0+882 . .
nieumocniony do kilometracji
3 14066 14171 réw ziemny réw przy torze proj.

nieumocniony

LK189

Dalej do km 3+350 ujeto w opisie dla linii LK189 - wspdlne torowisko

réw ziemny

istn.przepust w km

istn.przepust

4 34350 3+443 i ) w km 3+390

nieumocniony 3+390 LK189
LK189

réow ziemny istn.przepust w km

5 3+443 4+500 . .
nieumocniony 3+390 LK189
drenokolektor na

6 4+500 4+700 dtugosci peronu row proj km 4+500
Bytom-Zabrzanska

7 |4+700  |5+090 row ziemny od w poz.8
nieumocniony

8 5+090 5+110 zarurowanie pod cd w poz. 9

obiektem mostowy




WIlot do drenokolektora

9 |>+110 154660 w km 44700 LK710
réw ziemny wlot do rz. Bytomki
10 | 5+660 5+800 . . . . .
nieumocniony W rej.proj.zarurowania
LINIA 189 strona lewa
wbudowanie
rozjazdow w
istniejgce tor
1 |-0+205 |o0+000 |°TmEACCrON n.d.
szlakowe LK137 -
odwodnienie jak w
stanie istniejgcym
réow ziemny do istn.
mostu M-1 w km na
rowie RBN4 (km réw RBN4 km 0+006
2 0+000 04157 0+006 LK189). Na LK189
odcinku km 0+040 do
km 0+075
zarurowanie
drenaz na dfug. muru
oporowego z
3 |0+157  |0+203 P & wylot do rowu RBN4
wylotem do rowu w
km 0+157
réow ziemny do proj. | row RBN3 w
4 0+203 0+403 przepustu na rowie rej.proj.przepustu km
RBN3 0+403 LK189
row ziemny do proj. | row RBN3 w
5 |0+403  |0+597 t i j.proj tuk spadek odwrotny
przepustu na rowie rej.proj.przepustu km do kilometragji
RBN3 0+403 LK189
6 km 04597 $ciana
oporowa SO-2
7 04597 0+685 drenaz na dtugosci wylot do istn. rowu km
muru oporowego 0,640 LK189
Sciecie taw torowiska,
bez prac -
8 0+685 0+800 odwodnienie jak w n.d.
stanie istniejgcym, tor
w wysokim nasypie
wylot proj.kanalizacjg do
.. przepustu na rowie RBN1
9 0+800 14994 row ziemny

w rej.przepustu w km
1+994




tor w wysokim
nasypie, nie
projektuje sie
odwodnienia,
zachowany stan
istniejgcy LK189

10 |1+994 24790 n.d.

km 2+790 LK189 = km 3+350 LK710, od tego kilometra nie prowadzi sie prac na LK189.
Odwodhnienie projektuje sie tylko przy LK710.

LINIA 189 strona prawa

wbudowanie
rozjazdow w
istniejgce tory
szlakowe LK137 -
odwodnienie jak w
stanie istniejgcym

1 -0+205 0+000 n.d.

drenaz w miedzytorzu

i . row RBN4 km 0+006
2 0+000 0+100 torow 1i

LK189
t.ochronnego 100A
row RBN3 w
3 0+100 0+407 réow ziemny rej.proj.przepustu km

0+407 LK189

spadek odwrotny

row RBN3 w do kilometracji,
4 0+407 0+630 réw ziemny rej.proj.przepustu km w km 0+630
0+407 LK189 wiaczenie rowu L
z LK189

dalej wspdlne torowisko z LK 710 - odwodnienie ujeto w LK710

IX. Kolizje z sieciami infrastruktury

W ramach przedsiewziecia planuje sie przebudowe lub zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury,
w tym m.in. sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci gazowej, sieci
cieptowniczej, telekomunikacyjnej, urzadzen SRK, w miejscach kolizji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
dr Mirostawa Mierczyk-Sawicka

/podpisano elektronicznie/



