Zatgcznik 5 do Prognozy oddziatywania na
Srodowisko projektu Programu
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do
2030 roku

Streszczenie w jezyku nietechnicznym
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Ze wzgledu na udziat spoteczenstwa w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, szczegdlnie waznym elementem prognozy jest rzetelnie sporzgdzone streszczenie
w jezyku niespecjalistycznym, pozwalajgce wszystkim zainteresowanym, takze tym
nieposiadajgcym specjalistycznej wiedzy z zakresu ochrony s$rodowiska, zapoznaé sie
z wynikami i wnioskami z oceny, a takze uczestniczy¢ w dyskusji nad ustaleniami projektu i jego
wptywem na zmiany stanu $rodowiska. Zatozono, ze streszczenie nietechniczne pozwoli na
zapoznanie sie z najwazniejszymi wnioskami z Prognozy w ciggu ok. 15 min czytania, co
uwzgledniajgc Sredni czas czytania (200 stéw na minute) okreslito liczbe wyrazéow na maks.
3 000 wyrazow.

Prognoza to dokument zawierajgcy wyniki ocen oddziatywania na srodowisko, jakie mogg
pojawic sie na etapie wdrazania zatozen Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do
2030 roku (dalej Program lub PWKSD2030). Prognoza zostata przygotowana dla wersji
Programu z 16.11.2021 r., a jej zakres jest zgodny z art. 54 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1i 2 Ustawy
(petna nazwa). Uwzglednia takze wymogi okreslone przez Gtownego Inspektora Sanitarnego
oraz Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. Zakres ocenianego Programu obejmuje
kompleksowe utrzymanie sieci drég krajowych, zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad, w tym cele szczegdtowe stuzgce utrzymaniu strukturalnemu
(tj. dostosowaniu istniejgcej sieci drdg krajowych do przenoszenia obcigzen 11.5 t/ na 0 —
w tym przypadku najprawdopodobniej bedg to odcinki wymienione w punkcie 5 Programu oraz
wyznaczone z wykorzystaniem danych przestrzennych fragmenty sieci, ktore nie spetniaja
wymogow nosnosci 11,5 t/o$ i bedgce w ostrzegawczym lub krytycznym stanie degradacji
nawierzchni, z wykluczeniem odcinkéw drég przewidzianych do realizacji w ramach Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych 2030 lub, ktére zostang zastgpione drogami ekspresowymi)
oraz biezgcemu (tj. prace remontowo-porzagdkowe, zapobiegajgce degradacji infrastruktury
drogowej oraz jej uzupetnienie w brakujgce (i niezbedne) elementy). W Programie
zaplanowano takze wprowadzenie nowych rozwigzan w zakresie utrzymania, w tym stosowanie
filtrow antysmogowych, infrastruktury majacej na celu przeciwdziatanie skutkom suszy, a takze
inwestycje w zakresie OZE i magazyndw energii. Zakres Programu obejmie réwniez realizacje
zadan, ktére rozpoczeto w ramach realizacji Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j
2021-2024. Na ryc. 1 przedstawiono przyblizony (potencjalny) zakres przestrzenny
przedsiewzie¢ objetych Programem.
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Ryc. 1 Identyfikacja potencjalnego zakresu przestrzennego Programu (zZrédfo: opracowanie wtasne na podst. danych GIS
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odcinki potencjalne do utrzymania biezgcego

Sposdb prowadzenia ocen (nazywany modelem oceny) zalezy przed wszystkim od stopnia
szczegdtowosci ocenianego dokumentu. W praktyce prowadzenia strategicznych ocen
oddziatywania na $rodowisko stosowane sg dwa modele. Pierwszy bazuje na metodach
stosowanych w ocenach oddziatywania konkretnych projektéw przedsiewzie¢. Drugi model
(nazywany ,,ocena polityk”) bazuje na identyfikacji celéw dokumentu oraz analizie czy jego
zatozenia uwzgledniajg aspekty srodowiskowe oraz czy cele ochrony s$rodowiska bedg
respektowane na etapie wdrazania Programu lub czy zachodzi pozytywne ich wzmacnianie.

W PWKSD2030 poza okresleniem przyktadowych odcinkéw drég, ktore zostang wiaczone do
utrzymania strukturalnego nie wskazano konkretnych lokalizacji przedsiewzie¢. Wyznaczono
jednak cele, jakie w ramach wdrazania Programu powinny zosta¢ osiggniete. Do oceny
dokumentu o takim zakresie i stopniu szczegdtowosci zostat zastosowany zostat model
mieszany oceny, wykorzystujacy zalety obu opisanych powyzej podejs¢. W analizach
zastosowano metody takie jak: przeglad i analiza istniejgcych danych, analiza indywidualnych
przypadkoéw, analizy eksperckie, zaawansowane analizy przestrzenne, matryce oraz oceny
wskaznikowe.

Prognoza sktada sie z czesci gtdwnej oraz 5 zatgcznikdw. W zatgcznikach zawarto specjalistyczne
informacje oraz analizy wykorzystywane w toku wykonywanych ocen. Zatgcznik 1 zawiera
szczegdtowa ocene wykonang dla 8 odcinkéw drog wymienionych w Programie (dla 6 z nich jest
dokumentacja $rodowiskowa, a dla 2 wydano juz decyzje o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach). Na podstawie tych analiz okreslono oddziatywania, ktére mogag wystgpic
w zawigzku z realizacjg przedsiewzie¢ wynikajgcych z Programu. Zatacznik 2 to zestawienie
uwarunkowan i zagrozen wynikajgcych z funkcjonowania sieci drogowej dla poszczegdlnych



komponentéw Srodowiska. Ta szczegdtowa baza wiedzy stanowi podstawe do wykonywanych
w gtowne] czesci Prognozy ocen oddziatywania PWKSD2030. Zatgcznik 3 to tabelaryczne
zestawienie kolizji planowanych dziatan z obszarami chronionymi na podstawie Ustawy
o ochronie przyrody, natomiast w Zatgczniku 4 w podziale na powiaty zestawiono mozliwe do
realizacji na postawie ocenianego Programu dziatania w powigzaniu z przedsiewzieciami
wynikajgcymi z innych dokumentow.

Ocena zamierzen Programu w odniesieniu do krajowych i unijnych celdw srodowiskowych
dotyczacych sektora transportowego nie wykazata zadnych sprzecznosci. Jednak szczegdtowa
analiza wskazata na mozliwos¢ wzmocnienia pozytywnych oddziatywan na S$rodowisko,
np. poprzez wigczenie wskaznika pokazujgcego efekty zaproponowanych rozwigzan stuzgcych
ochronie srodowiska czy uszczegdtowienia na czym bedg polegac zadania stuzgce ochronie
srodowiska i wspierajgce wdrazanie polityki klimatycznej. W Prognozie zauwazono, ze
opracowanie jednego wskaznika, ktory pozwolitby na monitorowanie bardzo szeroko
okreslonej ,intensyfikacji dziatari zmniejszajqcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko” jest nie mozliwe. Jednoczesnie utrudnia to okreslenie skali oczekiwanych
oddziatywan pozytywnych zwigzanych z wdrazaniem celéw Programu.

Analiza zgodnosci z celami ochrony srodowiska uwzglednia zatozenie, ze wdrazanie Programu
nie powinno ostabia¢ ich wdrazania (a najlepiej, gdyby wspierato ich osigganie). W Programie
zadeklarowano realizowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu negatywnego oddziatywania na
srodowisko, a takze realizacje nowych rozwigzann ukierunkowanych na aspekty
prosrodowiskowe. Generalnie oceny wykazaty, ze w tresci Programu prawidtowo uwzgledniono
cele srodowiskowe. Zgodne z nimi jest w szczegdlnosci dbanie o utrzymanie infrastruktury
w dobrym stanie, remontowanie i uzupetnianie niezbednych urzadzen minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie, oszczedzanie zasobdéw (poprzez ponowne wykorzystywanie
materiatéw pochodzacych z rozbidrki drég), czy zaplanowanie stosowania roslinnych filtrow
pochtaniajgcych zanieczyszczenia, wykorzystywania miejsc obstugi pasazeréow oraz poboczy
drég do produkcji energii z odnawialnych zrédet (cho¢ szkoda, ze wytgcznie w postaci analiz
i projektow pilotazowych). Jednym z wnioskow ptyngcych z Prognozy jest zalecenie, aby w celu
wdrazania rozwigzan stuzgcych srodowisku korzystac z tzw. zielonych zamoéwien publicznych
(na etapie przetargdow wtgcza sie wymagania i/lub poréwnuje oferty z uwzglednieniem
zastosowanego podejscia do ochrony srodowiska) oraz zacheca¢ firmy budowlano-remontowe
do wdrazania systemow zarzgdzania Srodowiskiem (poprzez wprowadzanie takie wymogu lub
premiowania na etapie wyboru wykonawcéw robot).

Wptyw Programu na osigganie celdw zréwnowazonego rozwoju (wyznaczonych
w dokumentach, takich jak Agenda 2030 czy w stanowisku Europejskiej Komisji Gospodarczej
ONZ) oceniono jako prawidtowy. Realizacja Programu bedzie wspiera¢ wysitki we wdrazaniu
zrownowazonego rozwoju poprzez tworzenie przemyslanego systemu transportowego,
uwzgledniajgcego uwarunkowania srodowiskowe oraz rozwijajac rozwigzania majgce mozliwie
najmniejszy negatywnym wptyw na srodowisko.

Szczegbtowq ocene oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska, tj. roznorodnosé
biologiczng, ludzi, wody, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat akustyczny, zasoby
naturalne, zabytki, dobra materialne, klimat oraz jego zmiany, jak réwniez adaptacje do tych
zmian zostata poprzedzona charakterystykg stanu aktualnego. W ocenie wptywu okreslano
mozliwos$¢ wystgpienia oddziatywan pozytywnych oraz negatywnych. Rozwazano takze



mozliwo$¢ minimalizowania oddziatywan w przypadku ryzyka wystgpienia oddziatywan
negatywnych.

Sumaryczne podsumowanie oddziatywan Programu wykazato, ze realizacja celu gtéwnego
(zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania spojnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci
drog krajowych) bedzie miato pozytywne oddziatywanie na wiekszo$¢ ocenianych
komponentéw (oddziatywanie mato i srednio istotne, bezposrednie oraz posrednie, o wptywie
$rednio i dtugoterminowym?). Jedyne oddziatywania o charakterze negatywnym wigzg sie
z wykorzystywaniem zasobdw naturalnych (ten wptyw ma niewielkie znaczenie w odniesieniu
do catego kraju). Spodziewane pozytywne oddziatywanie bedzie skutkiem zaplanowanego
w Programie minimalizowania istniejagcego negatywnego wptywu sektora transportu na
srodowisko.

Dziatania stuzgce realizacji zapewnienia wymaganego stanu technicznego istniejgcej
infrastruktury (utrzymanie biezgce) takze bedg generowaty pozytywne oddziatywania (mata
i Srednia istotnos¢, bezposrednie i posrednie, wptyw staty). W tym przypadku negatywne skutki
wigzac sie moga z utrzymaniem drég w zimie (stosowanie soli do odladzania drdg), szczegdlnie
niebezpieczne jest to dla wdd oraz przydroznych zbiorowisk roslin. To zagrozenie powinno byc¢
minimalizowane poprzez stosowanie bezpiecznych dla srodowiska srodkdw stosowanych na
drogach w okresie opaddw $niegu oraz ujemnych temperatur.

Podejmowane dziatania w ramach zwiekszenia spdjnosci drég krajowych dostosowanych do
nacisku pojedynczej osi o wartosci 11,5 t (utrzymanie strukturalne) w zaleznosci od rodzaju
prowadzonych prac beda miaty rézne oddziatywania. Zdecydowanie wieksze ryzyko
wystgpienia i istotnos¢ negatywnych oddziatywan wigze sie z rozbudowa odcinkéw drog
(potencjalnie negatywny wptyw na obszary chronione, usuwanie roslinnosci, zmiana sposobu
wykorzystania terenu, zmiany krajobrazu, wptyw na wody, a takze oddziatywanie na klimat).
Natomiast mniejsza skala i istotnos¢ potencjalnie negatywnych oddziatywan wigze sie
z przebudowg odcinkdw objetych Programem drég (mniejsze potencjalne zagrozenia
w odniesieniu do obszaréw cennych przyrodniczo oraz wdéd). Na etapie prowadzenia prac
budowlanych zagrozenia bedg miaty charakter typowych oddziatywan procesu budowlanego
i bedg to gtéwnie oddziatywania bezposrednie, krotkoterminowe oraz chwilowe, jednak
mozliwe do zminimalizowania przez zastosowanie uznanych dobrych praktyk budowlanych.
Natomiast juz na etapie eksploatacji — potencjalne zagrozenia bedg mniejsze, posrednie
i bezposrednie, w wiekszosci dtugoterminowe i state. Te oddziatywania rowniez mozliwe bedg
do zminimalizowania przez zastosowanie S$rodkow i dziatan opisanych w nieniniejszej
Prognozie.

Dziatania zwigzane z intensyfikacjg dziatarn zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury
drogowej na Srodowisko bedg wigzaty sie z pozytywnym oddziatywaniem na $rodowisko. Ich
celem jest generalnie ochrona srodowiska. Istnieje niewielkie (i tatwe do zminimalizowania)
zagrozenie zwigzane z nieprawidtowym doborem roslin stosowanych w pasach przydroznych

! Definicje , charakteru oddziatywania”, ,czasu trwania oddziatywania”, , czestotliwosci oddziatywania” wskazano
w rozdziale 2.2.3



(moze wystgpi¢ rozprzestrzenianie sie gatunkow obcych, a takze zwiekszy¢ problem kolizji ze
zwierzetami, jesli nowe siedliska stang sie dla nich atrakcyjnym miejscem bytowania).

Podsumowujac, przeprowadzone analizy pozwalajg stwierdzié, ze wdrazanie Programu nie
bedzie wigzato sie z wystgpieniem znaczgcego negatywnego oddziatywania, ktérego nie mozna
zminimalizowa¢ poprzez prawidfowe, uwzgledniajace lokalne uwarunkowania i mozliwosci
stosowania rozwigzan stuzacych ochronie przyrody i Srodowiska.

Wykonane oceny potwierdzajg, ze w Programie nie ma zapisow, ktére moga bezposrednio
spowodowac znaczace negatywne oddziatywanie na obszary Natura 2000 oraz obszary majgce
znaczenie dla Wspolnoty. Nalezy jednak podkresli¢, ze ocene wptywu na obszary Natura 2000
w sposob precyzyjny (tj. oparty o badania terenowe) mozna dopiero przeprowadzi¢ na etapie
oceny oddziatywania konkretnego przedsiewziecia na S$rodowisko, po okresleniu jego
parametrow technicznych i lokalizacji.

Szacowaniem mozliwosci wystgpienia transgranicznego objeto odcinki drég, na ktérych beda
realizowane prace w ramach utrzymania strukturalnego w pasie przygranicznym o szerokosci
500 m. Analiza przestrzenna wykazata, ze bedzie to ok. 16 km w skali kraju, o zasiegu lokalnym
i ograniczonym potencjalnym negatywnym oddziatywaniem. Przeprowadzone analizy wykazaty,
ze wdrazanie Programu nie bedzie wigzato sie z negatywnym oddziatywaniem na kraje
sgsiadujgce z Polska.

Oddziatywania skumulowane zostaty przeanalizowane przez pryzmat zatozenia, ze zaréwno
realizacja inwestycji wynikajgcych z Programu, jak i z innych dokumentéw strategicznych
sektora transportowego moze by¢ realizowana zarowno w tym samym czasie, jak i przestrzeni.

Przeprowadzona w tym zakresie analiza przestrzenna wskazata, iz odcinki zidentyfikowane do
objecia utrzymaniem strukturalnym w ramach Programu, zlokalizowane sg w obszarach
realizacji inwestycji wynikajgcych z czterech réznych dokumentéw dotyczacych sektora
transportowego:

e Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) wraz
z aktualizacjg - RPBDK 2030 — w opracowaniu;

e Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego;

e Pogram Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030;

e PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywg do 2040 roku.

W toku analiz wykazano, ze ryzyko wystgpienia kumulowania sie oddziatywan dotyczy: 19
fragmentow krajowej sieci korytarzy ekologicznych (szczegdlnie niebezpieczne moze byé
prowadzenie inwestycji liniowych w poprzek korytarzy), 5 parkdéw krajobrazowych, 7 obszaréw
chronionego krajobrazu, 6 obszaréw Natura 2000. W zat. 4 zawarta jest szczegdtowa tabela,
w ktérej wskazano, ktore przedsiewziecia zawarte w PWKSD2030 mogg sie kumulowac z innymi
inwestycjami. W momencie projektowania takich inwestycji nalezy przeprowadzi¢ szczegdtowg
analize skutkéw kumulowania sie oddziatywan na etapie postepowania zezwalajgcego na
realizacje inwestycji.

Negatywne oddziatywania, ktére mogg sie pojawi¢ na etapie wdrazania Programu moga
i powinny by¢ minimalizowane z wykorzystaniem znanych i sprawdzonych rozwigzan,



a w przypadku luk w wiedzy, w pierwsze] kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ przeglad i analize
skutecznosci rozwigzan stosowanych w Europie. Otwarty katalog mozliwych do zastosowania
rozwigzan minimalizujgcych obejmuje miedzy innymi:

e analize mozliwych konfliktow z obszarami chronionymi, cennymi przyrodniczo,
zamieszkatymi, ciekami wodnymi, itp.;

e stosowanie odstepstw od wymogdéw techniczno-budowlanych i stosowanie
ograniczenia predkosci oraz odpowiedniego oznakowania;

e budowa przejsc dla zwierzat wraz z rozwigzaniami naprowadzajgcymi zwierzeta do nich;

e na etapie projektowania drdog stosowanie sie do wytycznych i poradnikdow
precyzujacych w jaki sposéb ograniczac¢ smiertelnosc zwierzat przy drogach;

e prawidtowo lokalizowac i organizowac zaplecza budowy, prowadzi¢ prace wytgcznie
w porze dziennej, zwraca¢ uwage na mozliwos¢ kumulowania sie hatasu zwigzanego
z pracg réznych maszyn (prawidto zarzgdzaé robotami);

e konflikty spoteczne powinny by¢ minimalizowane i rozwigzywane w drodze prawidfowo
realizowanych konsultacji spotecznych (wczesne dostarczanie petnej, jasnej
i zrozumiatej informacji, prowadzenie wywiaddw z mieszkaricami, w celu poznania ich
opinii oraz obaw, wspdlne rozwigzywanie pojawiajacych sie problemow);

e stosowanie nieszkodzgcych srodowisku srodkéw zmniejszajgcych $liskosc¢ jezdni;

e zgodne z aktualnymi trendami w ochronie srodowiska odprowadzanie wéd opadowych
z drog;

e wkomponowywanie nowej infrastruktury w otaczajgcy krajobraz, tak aby byta najmniej
widoczna (z  wyfaczeniem oznakowania stuzagcemu  bezpieczenstwu oraz
drogowskazow);

e stosowanie rzetelnych i opartych o modele klimatyczne danych w zakresie
projektowania infrastruktury i jej oceny oddziatywania na srodowisko;

e stosowanie prawidtowe] infrastruktury towarzyszacej drogom, pozwalajgcej na
zapewnienie odpowiednich warunkoéw termicznych (np. cien w okresach upatow
w miejscach odpoczynku podréznych);

e oszczedne wykorzystywanie zasobow naturalnych do budowy drdg, ponowne
wykorzystanie materiatéw pochodzacych z rozbidrki drog;

e w przypadku koniecznosci stosowania ekrandw zabezpieczajgcych przed nadmiernym
hatasem stosowanie roslinnosci, ktéra je zastoni.

Wynikiem wnioskdéw z przeprowadzonych analiz i ocen sg rekomendacje dotyczgce zalecanych
zmian w Programie. Stanowig one takze proponowane warianty alternatywne majgce na celu
poprawe zapiséw Programu w odniesieniu do lepszego uwzglednienia aspektéw
srodowiskowych. Decyzje o ich wykorzystaniu podejmie Ministerstwo Infrastruktury.

Sformutowano 4 rekomendacje istotne, ktérych zastosowanie jest zalecane (pozwoli na lepsze
wpisanie sie zatozen Programu w realizacje celdow ochrony $rodowiska i zrdwnowazonego
rozwoju):

e zaleca sie, w oparciu o najlepsze doswiadczenia GDDKIiA, opracowanie minimalnych
standarddw ochrony srodowiska wymaganych przy realizacji umow utrzymaniowych, a
takze opracowanie odpowiednich zapiséw dla dokumentéw przetargowych w zakresie
Opisu Przedmiotu Zamodwienia (OPZ) i Projektowanych Postanowiern Umowy (PPU),



ktore bedg obligowaty wykonawce do realizacji prac zgodnie z ujednoliconymi
standardami ochrony srodowiska;

e doprecyzowanie listy komponentéw sSrodowiska, ktére beda brane od uwage przy
prowadzeniu ocen oddziatywania na srodowisko;

e uzupetnienie listy priorytetow, ktére beda brane pod uwage przy wskazywaniu
odcinkdéw drég krajowych wymagajgcych interwencji o priorytet inwestycyjny ,wypadki
i kolizje w tym kolizje ze zwierzetami”. W tym zakresie moze on by¢ oparty o analize
takich elementéw jak: liczba wypadkdw i kolizji z udziatem zwierzat, natezenie ruchu
oraz obecnos¢ korytarzy ekologicznych. Na tej podstawie, w przysztosci mozna
wskazywa¢ miejsca, gdzie nalezy podjg¢ dziatania minimalizujgce liczbe kolizji ze
zwierzetami oraz droznosc¢ korytarzy ekologicznych;

e uwzglednienie wynikdw Prognozy wskazujacych na odcinki drég w odniesieniu do
ktorych zalecane jest na etapie decydowania o koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko oraz okreslania jej zakresu wziecie pod uwage mozliwosci
kumulacji oddziatywan.

Rekomendacje o mniejszej istotnosci (5), w ktorych zaproponowano zastosowanie wariantu
polepszajgcego Program w zakresie ochrony srodowiska (ich wdrozenie nie jest niezbedne)
zalecajg: dodanie w rozdziale Wstep sformutowania, ktére wskazuje, ze w ramach Programu
bedg realizowane projekty zmniejszajgce negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
Srodowisko; uszczegdtowienia zapisow mowigcych o projektach pilotazowych (tak, aby
jednoznacznie wskazywaty, ze bedzie to wiecej dziatan, w szczegdlnosci z uwzglednieniem
projektow pilotazowych realizowanych w réznych regionach Polski); dodanie odniesienia sie do
Polityki ekologicznej paristwa 2030; wprowadzenie na etapie wdrazania Programu zasady, ze
przy wyborze firm wykonujgcych prace budowlano-remontowe, a takze zwigzane z biezgcym
utrzymaniem preferowane bedg przedsiebiorstwa, ktére majg wdrozone systemy zarzgdzania
$rodowiskiem SZS oraz stosowanie w procedurach przetargowych zielonych zamdwien
publicznych.

2 rekomendacje zawierajg sugestie wprowadzenia korekt porzadkujgcych tresé¢ Programu lub
zalecenie stuzgce usprawnieniu etapu wdrazania Programu. Zalecenia te odnoszg sie do
powtdrzenia postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko
w przypadku, gdy zajdzie koniecznos¢ przedtuzenia Programu oraz wykreslenia sformutowania
,ZWiekszenie udziatu energii odnawialnej w catkowitym zuzyciu energii” (poniewaz dziatania na
rzecz poprawy efektywnosci energetycznej nie majg wptywu na zwiekszenie udziatu energii
odnawialnej w catkowitym zuzyciu energii).

W kontekscie skutecznej ochrony srodowiska oraz wykorzystania wynikéw Prognozy wazne jest
kontrolowanie rzeczywistych skutkéw wdrazania Programu. W tym celu zaproponowano
sposéb i czestotliwo$é prowadzenia monitoringu. Z uwagi na fakt, ze negatywne oddziatywanie
wigzac sie moze z rozbudowg poszczegodlnych odcinkéw drog proponuje sie zbieranie informacji
oraz danych dotyczgcych prowadzonych procedur Srodowiskowych. Dzieki temu bedzie
mozliwe uzyskanie wartosci wskaznikow mowigcych m.in. o odsetku projektéw posiadajgcych
uzgodniony Program Inwestycji, dla ktéorych wystgpit obowigzek uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, odsetku uzyskanych decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, dla ktérych nie wymagano przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko, odsetku uzyskanych decyzji srodowiskowych, w tym z okreslonymi rozwigzaniami
kompensujgcymi negatywne oddziatywanie, odsetku koniecznych do przeprowadzenia ocen po



zrealizowaniu inwestycji (tzw. analiz porealizacyjnych), odsetku przypadkow, gdy konieczny jest
monitoring przyrodniczy, odsetku przypadkéw z wymagang oceng transgraniczng, a takze
odsetku przypadkéw, gdy nie wydano zgody na realizacje inwestycji z uwagi na aspekty
srodowiskowe.



