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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane zamierzenie inwestycyjne wg wariantu nr 4 polega na rozbudowie wezta
,Krakdéw Potudnie” na skrzyzowaniu A4 i DK7, fragment drogi krajowej nr 7 ul. Zakopianiska.
Pod wzgledem zajetosci terenu skala przedsiewziecia jest lokalna, jednak znaczenie inwestycji
ma zasieg ponadlokalny ze wzgledu na fakt, ze droga krajowa nr 7 to jedna z najwazniejszych
drég w Polsce. Przedmiotowy odcinek drogi DK7 biegnacy od wezta Krakéw Potudnie
w km ok. 6734240 do km ok. 674+550.0dcinek DK7 petni wazine funkcje tranzytowe,
gospodarcze i lokalne.

Na przedmiotowym odcinku droga krajowa sytuacyjnie przebiega w odcinku prostym,
wysokosciowo wznosi sie na odcinku od granicy miasta w kierunku Chyznego. DK7 posiada
przekréj dwujezdniowy dwupasowy z pasem dzielagcym. Miedzy skrzyzowaniami szerokosc¢
jezdni wynosi 9 m i sktada sie z dwdch paséw ruchu 2 x 3,5 m, opaski wewnetrznej
0,5 m oraz utwardzonego pobocza 1,5 m. Droga krajowa na analizowanym odcinku posiada
nawierzchnie bitumiczng w dobrym stanie technicznym. W pasie dzielgcym znajduje sie
oswietlenie drogi.

Teren przylegty do inwestycji stanowi zabudowa ustugowa, rozproszona zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny infrastruktury komunikacyjne;j.

Inwestycja zaktada budowe estakady w poziomie ,+1”, prowadzaca ruch tranzytowy
nad poziomem ,,0”, ktéry stuzyt bedzie do obstugi ruchu lokalnego.

Droga krajowa na potfudnie od przejscia pod istniejgcg tacznicg autostradowa wznosi¢ sie
bedzie w konstrukcjach oporowych na obiekt mostowy. Istniejgce tgcznice autostradowe
z kierunku Katowic i Rzeszowa na potudnie od A4 bedg sie rozdzielaty, prowadzac ruch na
poziom ,+1” po stronie wewnetrznej, a na poziom ,0” na zewnatrz od nich. Réwniez DK7
w kierunku potudniowym, przed projektowanym obiektem mostowym bedzie posiadata
tacznice wyjazdowa na poziom ,,0”.

W przeciwnym kierunku sytuacja wyglagdata bedzie analogicznie. Z projektowanej estakady
w poziomie ,+1” (zanim wysokosciowo sprowadzona zostanie do stanu istniejgcego)
w kierunku centrum Krakowa (pod wiadukt w ciggu istniejgcej tacznicy) nastgpi
wyprowadzenie ruchu na tgcznice w kierunku Rzeszowa oraz Katowic. Natomiast z poziomu
,0” obstugujgcego ruch lokalny zaprojektowane zostang tgcznice, ktore tgczyé sie beda
z tgcznicami w kierunkach Rzeszowa i Katowic oraz zostanie zaprojektowane potgczenie
z istniejacag drogg w kierunku centrum Krakowa.

Obszary lokalne oraz projektowane wloty istniejgcych ulic (Taklinskiego, Poroniniska
i Ktuszynska) w poziomie ,0” bedg skomunikowane poprzez skrzyzowanie typu rondo
,biszkopt”. Potgczenie ronda z Zakopiankg odbywac sie bedzie dzieki dwukierunkowym,
dodatkowym jezdniom wzdtuz DK7. Po stronie zachodniej i wschodniej dodatkowe jezdnie
zostang  potaczone  jednokierunkowym  wjazdem/wyjazdem na  potudnie  od
ul. Opatkowickiej/Wazewskiego z DK7.

Skrzyzowanie ul. Opatkowickiej z dodatkowg jezdnig zaprojektowane zostato bez relacji
w lewo, w kierunku potudniowym (jednokierunkowy wyjazd z DK7), natomiast skrzyzowanie
ul. Wazewskiego z dodatkowa jezdnig posiada petne relacje — wylot na potfudnie
jednokierunkowy (wjazd na DK7).



Prowadzenie ruchu pieszego zostato przewidziane wzdtuz drdg lokalnych. Na odcinku od
istniejgcego wiaduktu w ciggu Zakopianki (nad autostradg A4 po stronie zachodniej)
zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy, ktéry przejsciem podziemnym pod tgcznicami
prowadzi¢ bedzie bezkolizyjnie ruch pieszych i rowerzystédw w rejon ul. Taklinskiego.
Przejscie pomiedzy zachodnig i wschodnig strong inwestycji odbywaé sie bedzie w poziomie
,0” za pomocg przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych. Natomiast w okolicy
ul. Wazewskiego i Opatkowickiej za pomocg bezkolizyjnego przejscia dla pieszych
(podziemnego lub nadziemnego).
Przewidziano réwniez przystanki autobusowe dla komunikacji zbiorowej usytuowane
w miejscach zblizonych do istniejgcych lokalizacji.
Podstawowe parametry projektowe przebudowywanych ulic oraz dodatkowych jezdni:
o ul. Taklinskiego: klasa techniczna drogi: Z; przekrdj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/o$; kategoria
ruchu: KR 3.
« ul. Poroninska: klasa techniczna drogi: L; przekrdj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/o$; kategoria
ruchu: KR 3.
o ul. Opatkowicka: klasa techniczna drogi: L; przekroj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/os; kategoria
ruchu: KR 3.
o ul. Wazewskiego: klasa techniczna drogi: L; przekrdj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/os; kategoria
ruchu: KR 3.
¢ ul. Inicjatywy Lokalnej: klasa techniczna drogi: L; przekrdj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/os;
kategoria ruchu: KR 1.
o ul. Ktuszynska: klasa techniczna drogi: D; przekréj: 1 x 2; obcigzenie: 115 kN/os; kategoria
ruchu: KR 2.
o dodatkowe jezdnie DJ 1, DJ 2: klasa techniczna drogi: Z; przekréj: 1 x 2; obcigzenie:
115 kN/os$; kategoria ruchu: KR 3.
o dodatkowa jezdnia DJ 1a: klasa techniczna drogi: D; przekrdj: 1 x 1; obcigzenie: 115 kN/os;
kategoria ruchu: KR 2.
o dodatkowa jezdnia DJ 3: klasa techniczna drogi: D; przekréj: 1 x 1; obcigzenie: 115 kN/os;
kategoria ruchu: KR 1.
o dodatkowa jezdnia DJ 4: klasa techniczna drogi: D; przekrdj: 1 x 1; obcigzenie: 115 kN/os;
kategoria ruchu: KR 1.
Dtugosci drog obstugujacych teren przylegty, zlokalizowanych wzdtuz ul. Zakopianskiej

wyniesie ok.: DJ1 - 565 m; DJ2 — 491 m; DJ1a — 165 m; DJ3 — 155 m; DJ4 — 226 m.

W ramach inwestycji zaprojektowano réwniez zespdt estakad w ciggu DK7 i tgcznic
(ED-1, ED-1A, ED-1B), przejscia podziemne (PP-1, PP-2, PP-3).

W km ok. 674+507 DK7 zaplanowano budowe ktadki dla pieszych KP-1 o szerokosci
uzytkowej ok. 3 m, ktérg poprowadzony zostanie cigg pieszy nad ciekiem bez nazwy.
Umocnienie cieku w rejonie projektowanej ktadki zostanie wykonane z narzutu kamiennego
na betonie lub z bruku kamiennego spoinowanego cementem. Umocnienie skarp wykonane
zostanie tylko pod ktadkg na dtugosci ok. 5 m.

Projektuje sie rowniez konstrukcje oporowe zlokalizowane na dojazdach do zespotu
estakad oraz niezalezne konstrukcje oporowe wzdtuz projektowanych drég, ograniczajgce
skarpy drogowe.

W ramach przedsiewziecia w km ok. 673+653 DK7 rozbudowany (wydtuzony) zostanie
zelbetowy przepust na cieku bez nazwy, bedacy doptywem rzeki Wilgi. W stanie istniejgcym
od strony wlotu i wylotu wykonana jest czotowa Sciana zelbetowa, skarpa drogowa oraz skarpy
cieku umocnione sg kamieniem na betonie lub ptytami betonowymi azurowymi. Przepust



wydtuzony zostanie o ok. 3,2 m od strony wlotu iok. 7,7 m od strony wylotu, natomiast
w czesci istniejgcej zostanie rozebrany i odbudowany. W ramach przedsiewziecia
zaplanowano réwniez umocnienie cieku powyzej i ponizej przepustu na tgcznej dtugosci
ok. 35 m. Na odcinku ok. 15 m przed przepustem zaplanowano wyréwnanie skarp cieku
i korekte przebiegu jego dna. Natomiast na dtugosci ok. 20 m za przepustem przewidziano
odcinkowaq regulacje koryta. Nad ciekiem bez nazwy po stronie wylotu ww. przepustu znajduje
sie stalowa ktadka dla pieszych, przeznaczona do likwidacji.

Na koncu odcinka objetego przedsiewzieciem w km ok. 6744504 (km istniejgcy DK7
ok. 674+502) znajduje sie most nad ciekiem bez nazwy, stanowigcy doptyw rzeki Wilgi. Obiekt
wykonany jest jako dwujezdniowy, ramowy, zelbetowy, jednoprzestowy. Skarpy cieku
w rejonie obiektu i stozki nasypu umocnione sg kamieniem na betonie oraz ptytami
azurowymi. W ramach przedsiewziecia planuje sie przebudowe stozkéw i skarp w rejonie
obiektu, w tym budowg ewentualnych konstrukcji oporowych na przedtuzeniu skrzydet
obiektu.

Odwodnienie drogi realizowane bedzie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
projektowanych odcinkéw kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa zostanie
zaprojektowana na odcinkach o przekroju drogowym, w rejonie obiektéw mostowych,
przepustéw, wysokich nasypéw oraz skrzyzowan. Uzupetniajgco odwodnienie drogi
realizowane bedzie za pomocg rowdw, tj. powierzchniowo (bezposrednio do rowu) oraz przez
wpusty deszczowe z wylotem przykanalika do rowu — na odcinkach, na ktorych wystepuje
wysoki nasyp drogowy (>2m). Elementami prowadzgcymi wode bedg rowniez projektowane
przepusty o zréznicowanych Srednicach i dtugosciach dostosowanych do przekraczanych
przeszkdd, lokalnych warunkéw terenowych i hydrologicznych. Rowy drogowe przewidziano
do wykonania jako nieszczelne i odprowadza¢ bedg wody opadowe z tacznic wezta
autostradowego. Zastosowanie rowdow nieuszczelnionych ma na celu ograniczenie odptywu
woéd opadowych ze zlewni naturalnych i zatrzymanie opadéw w miejscu ich powstania. Wody
z projektowanej jezdni, uyymowane wpustami ulicznymi beda trafiaty do studzienek $ciekowych
z osadnikiem, a nastepnie poprzez przykanalik bedg odprowadzane do kanalizacji deszczowej
lub do rowdw drogowych zlokalizowanych w pasie drogowym.

Przedsiewziecie obejmuje realizacje zbiornikdw retencyjnych na wody opadowe. Bedg
to zbiorniki Zelbetowe prefabrykowane. Zbiornik ZB1 zlokalizowany zostanie
w km ok. 673+630. Zbiornik ZB2 zlokalizowany zostanie w km ok. 673+675. Wody opadowe
zgromadzone w zbiornikach retencyjnych odprowadzane bedy do odbiornikéw
z wykorzystaniem przepompowni. Docelowe parametry zbiornikdw doprecyzowane zostang
na etapie pozwolenia wodnoprawnego.

Oczyszczanie sptywow deszczowych z zanieczyszczen bedy zapewniaty osadniki
z zamknieciem  ptywakowym, separatory substancji ropopochodnych, separatory
zintegrowane z osadnikiem, wpusty z osadnikami, studzienki z osadnikami na ciggach
kanalizacji deszczowej, a takze powierzchnie trawiaste rowéw drogowych. Przed zbiornikami
retencyjnymi ZB1 i ZB2 zaplanowano zestawy oczyszczajgce osadnik+separator. Przed
wylotem do Rowy Debina w km 674+480 przewidziano zastosowanie separatora
zintegrowanego z osadnikiem.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie

mgr Rafal Rostecki
/podpis elektroniczny/




